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En souaenír d¿ l00a annioersaire d,e Ia tutissance d.e Sotttos-Dutnont M. Jq¡n' Cousin (ìle F.R.ù[.) a loit
1)oler cette < Detnoßalle >> aÐec un grøtã. li.ur,ès au Shout organisê p<tr son club stø le terroin de
n*¿-.u. (Le pIAn de cet onci.en øpþareíl, est ùats M.R.A. n" 387) (Cl. J. Cou'sin).
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V.0.C. Vitesse et combat - Ploneur A 1 Les Vótérans - Hélicoptères R/C tlSA - Maquette du Gourdou leseutre (tillon)
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f I.*AVEC 2 SERVOS -

vous règlerez le reste plus tord
por petites mensuolités et vous
serez sotisfqits pour Iongtemps
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L'émetteur ÃIRLITE RÄDIO-PII
un chef-d'æuvre de légèreté et de Ç.

ENCORF DU NOU

recommondé pour le VOL CIRCULAIRE
et lo TELECOMMANDE

STLENCTEUX
pour M 29 - 35 - 45 - 5l - etbqteaux S et6 cc

Faites conÍic.nce à MICBON,
depuis 1942 ò votue seryice
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60, boulevord de Strosbourg - PARIS- l0
NOUVEÃ,UX PNIN

TRES COTVTPETTTIFS
DOCUMENTATION DU MODELISTE : 152 pases, I000 photos - Rélérence 74 E - FRANCO : 5 F
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DE L.ã, SERIE ECONOMIQUE... .A,U MODELE DE COMPETITION !...

ENSEMBLES LEXTRONIC
POUR R./C AVIONS BATEAUX YOITURES, etc,..5

IEM

pupitre LX 001, 750 mW HF,

r 4 voies " INTEGRATED lC4 "intég rés.
oteurs au choix (EK, RS 9 ou

3 fils à C.1., l cordon de charge

récept¡on 4,8 volts, 500 mA/h avec

- 1 Accu 12 V 500 mA/h pour l'Emetteur.
- 1 Drapeau de couleur de fréquence.

COMPLET EN ORDRE DE MARCHE.

3í'*""13t remise .. l293rl0
,*.#""#""iÏii'l'"..i:::..: l46l,l0
4 servos au chorx 1629110

- 1 Drapeau de couleur de fréquence.
- 4 Servomoleurs de grande préc¡s¡on entiè-

rement à C.1., utilisent 3 fils seulement.
L'ENSEMBLE COMPLET EN ORDRE DE MAR-

l', låoor
:,1 ' - . . ¡

I ,....''."¡ir.'. .. -.'. .

ETTEUR SL 3 voies, boitier, pupilre, baller¡e 12 V 500 mAH, I Récepleur à volo¡ lC-4
au cho¡x), 3 Í¡ls à C.1., 1 accu Réception 4,8 V 500 mAH et I cordon inlêrrupteur,
de couleur de lréquence. CompleÌ en ordre de marche (NET, SANS REMISE) ........

ES avec 3 servos. Complet en ordre de marche

ENSEMBLE 4 VOIES (SERIE ECONOMIOUE) COMPRENANT

à circuit inlégré,

I I 58,10
l326,lO

Supplóment pour l'ensemble équipé avec la super-batterie Récepl¡on de 1 200 mA/h 36 F.
Supplément pour quartz ¡nlerchangeable : 38 F.

Pour lous aulres modèles el renseignemenls, nous consulter.

ENSEMBLE 6 VOIES COMPRENANT

- 1 Emetteur pup¡tre LX001, 750 mW HF,6 voies, équipé avec la batter¡e Emission
de 12 V, 500 mA/h.

- I Récepteur MOS 12 à c¡rcuit intégré MOS,6 voies.
- 1 Jeu de quartz ¡nterchangeables de pré-

cision spéc¡aux.
- 1 Accumulateur Réception de 4,8 V, 500

mA/h.
- 1 Cordon interrupteur av. bac plastiquè.
- 1 Jeu de cordon de charge E/R.

bac plast¡que, Ìnterrupteur

Supplément pour I'ensemble équipé
(Ces enFembles peuvent êlre

CHE
(GARANTTE 6 MOIS) ..
Le même ensemble5 servos
Le même ensembleô servos

avec

avec

l8l l,l0
1979,10
2l+7,1o

avec la super-batterie Réception de I 200 mAJh. 36 F,
équipés avec les micro-servos EK, nous consultèr),

NOS ENSEMBLES DIGITAUX VENDUS EN ORDRE DE MARCHE SONT GARANTIS 6 MOIS.
SERVICE ( APRES-VENTE r DIRECTEMENT EFFECTUE PAR NOS SOINS.

De nombreux accessoifes complémenla¡res : varialeurs dè vitèo:e, invêrscurs de marchè pour moleurs électflques, etc.
La plupart de ces appareils utillsent la lechnique der: circults intégrés ollranl une excellênle l¡abililé et une grande robuslesse.

LEXTRON IC-TE L ECOM MA N D E
25, rue du Docteur-Calmette, 93370 MONTFERMEIL - Téléphone 936-10-01 - C.C.P. LA SOURCE 30.579.22

-Magas¡nouverttouslesjoursdeghà12hetde13hà19h30,ma¡slermédimancheetlundi -

,:2-*,

CREDIT CETELEM
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LISTE DES REVENDEURS AGRÉES TENCO SUR DEMANDE
TENCO FRAI{CE

3fl, ruc Gavé - 923q, LEVALLOIS-PERRET
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R¡IDIOS
ROBBE . V^ANIOPROP
EK S¡MPROP
KRÃ,FT MULTIPTEI(
ruPITER À,IRGIIME

BOITES HELICOPTERES
BOITES AVTONS TOUTES
Mi{nQUESi ET MOTEI'RS

cütD[r
CEÎELEM" 

'Gfrttc Bleue

EXPED¡'ITONS

PARKING

Fontornebleou, 77310 PRINGY-PONTHIERRY Tel. : 437.70.24
TOU"ITS LES BOITES

BÁTEÃUX
Acccrstillcrge' Moteu¡s

B/ITEAUX AI¡CITIfS
voroNTE - coREr, en Stock

Er-péditions Frcrnco

CATALOGUE TENCO : 13 F - Liste occasions su¡ demonde
Documentc¡tion : 8 F - CATALOGUE GRAUPNER : l0 F

m[m[n&[ie

tient à uotfe disposition le modèle qu¡ vous Gonuicnt
Le plus grand choix de boites de constructions,
dlaöcessóires, de moteurs, de matériaux, d'outillage'
ã'ènsembles iadio-commânde et tes toutes der-

L EOLIENNE
,

modélist

o¡
PARIS

Mótro

vo3Pou r

5e - 1þ1.:O33-01-43
et à la Carla Bleueau Dinor'g Club

62 bd St-Germain

nières nouveautés.

6fr a votro convBnancê

que u0us soyez

Catalogue
(Sclentlftc) \

0u non,
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-+pobbe Digilql-
Soyez fOþþiste achetez robbe c'est rOþþuste

Ie A
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Radiocommande

ROBBE
DIGITALE
PROPOR.

ilorurue¡-lE
DPB 211

I
'\-, 

----- 

-\r\r

Réf.
n" 8'151

Ensemble
2 voies =
4 foncl¡ons.

Cet ensemble esl prévu pour piles sèches.
L'ensemble complet comprend : l'émelleur
(avec un manche) et bac de bailerie,
récepteur 2 voies FP - R2 / lC, 1 servo
FP - S 3, paire de quartz, bac de batter¡e
de récepteur, câble de branchemenl ãvec
inlerrupteur, jeu de f¡xat¡on pour servos,

{--

Le régulateur de vitesse et inverseur de polar¡lé
ment sur toute la série des récepteurs robbe Dp
de la marche du moteur ainsi que le no!î,ilre de
CARACTERISTIQUES TECHN[eUËS : Tension maxi.
Tension de l'électronique : 4,8 V (par !e récepteur) _
Consommation avec refais enclenché : I50 mA.

F.
T

l,{æ

narl :

^..--.1 509 m de. ta gare d'ENGHtEN (traln gar6 paris_Nord).
Aurobus : toutes.les lignes convergeant verð ta gare o'Èt{'GHteN.Park¡ng faclle assuré ãevant le magaËln._ Magasin ouvert dimanche matinr-ermeture journée du lundi el mercrodi matin

SeuJ un SPECL4LIST'E DI?LOME vous guídcra potr uosachus, selan aos moyens, d'après uos proryes cow.reræsøltæt.
RENSEIGNELIENTS GTIATUI?S SUR PL,4CE.

Cours do pilatage pour R.C.

Nous aous ollrons :
Les þoîtes de construct¡on_SYFfFgN..¿" réputation mondiate parmilesquelles les fameux WESTI_ FLy_Boy _ Aztz) - oLrnï." et sLy_CAT _ Le FLAT_TOP sroåueR
Los rar,iocommandes MULIPLEX Dtc|TRON sl ROYAL. Les ensemblesE,K, CHAMPION en 72 MHz5ùcË:ör'ïi,îÑD'Èh'ã"'"';i".'à'""""ì'åü"ì:î"",.ifî:l'"#!ïl,b;ïîS$ìii:

Ei"[:l8i.:: 51å;%i'î3,;*yl:o _ cox el Hp - os . ENYA _WEBRA

F,T%",ÍË"#r" 
n' 

x','dfl rî: i'JIFli, Io lfl åî,T;.R o B B E. N A v, G N EW-

SERVICE APRES.VENTE
Sétecilonné CARTE BLEUE

Crédil CETELEM fusqu,à ã mol¡

HOBEY
I.

-FRAlUfE

14, rue de Puisaye (près couvert)
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1 TRAIN

FRAIS D'EXPÉDITION :
10 F pour conunande inféricure ¿ 100 f.
GRATUIT pour cotnmatlde supérieure à 100 F

AVANT D'ACHETER
AVION - 1 BATEAU - 1 AUTO - 1 RADIO

demandez notre
NOUVEAU CATALOGUE (Franco : 6 F)
Papier luxe, 96 pages, format 175 X 250 mm

AVEC PRIX A JOUR
A cette occasion nous oflrons en cadeau :

EU'IO . MOÍ,-ETIJ IIIE
51, bd de C¡ichy - 7s009 PARIS - tét. 974.46.40 - M. Btânche

Magasin
de9h ouvert tous les30à12h30et sauf le climanche

h 30 à 19 heures

i
*
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Pour toutes les premièt es
commandes de maté.riel
de ce catalogue:

UN COUTEAU
DE MODELISTE A LAME

INTERCHANGEABLE

cl'tut Ensentble MULTI RlC :
LA PREMIERE

LEçON
DE PILOTAGE
à litre gratu¡l

toLtt

Parking: face magasin

jonrs,
de 13

pour tout achat
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Direction Rédaction Publicité
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Flaneur (à fusée) Opel-Hatry (plan dans M.R'4. n" 243) réalisé par
Jacques Þouliquen, de Nice. (Cl. R. Conil)

André MERITTE va¡nqueur de la 300 Coupe d'Hiver
du M.R.A. devant J.-P. Challine

D. Rennesson (1"" Minime), Claude Dupuis (1"" Dame), J. Boiziau,
G, Trouvé, L. Dupuis, C. Menge!, etc'.. ll y avait 149 engagés dont
des Angla¡s, Allemands, llaliens et U.S.A. en proxy.

Tous les déta¡ls dans le prochain M.R.A.

SH0W du 23 Septembre 1973 du CtUB FTANDRE-RAI)¡I} M0ÛÉl-lSMt
Ficlèle à une tradition solidement établie depuis sa création en 1966,

Flandre-Radio-Moclélisme organisait le 23 septembre 1973 une glande dé-
monstration cl'avions radiocommandés sur l'aérodrome de Lille Marcq-en-
Baræul ä Bondues.

Une publicité bien orchestrée avait déplacé 3.500 spectateurs mis en con-
clition ãès le début de la manifestation par les joyeux flonflons de la fan'
fare <le Marcq-en-Baræul' 

Dès lors, le spectacìe était lancé et le public
ne ménagea pas ses applaudissements aux proues-
ses des modéUstes venus de Paris, d'Amiens, de
Maubeuge, de Saint-Omer et même de Belgique.

Pierre Marrot donna toute la mesure de son
talent dans un combat improvisé entre son
r multi > et le n Fouga-Mâgister > du modéliste
local Pens. A noter éeaìement la démonslration
lalentrrerrie de Pham à'ans Les exercices'de volti-
ge. Coin-Coin et son aile volante lui succédait
èt cèdait ensuite la place à l'escadrille des
" Barons >.

Lâchers de bonbons à l'intention des enfants,
chasse aux ballons de baudruche, pylon-racing
et même vol (oh combien réaliste) de la célèbre
n Demoiselle > de Santos-Dumont, les attractions
se suivirent à un rythme soutenu.

La conclusion de cette journée exceptionnelle
apparl¡nt à Jeân Fontaine qui présenta un vol
très réuss¡ de son hélicoplèr'e Huey-Cobra.

Pour terminer dignement ce show et dans la
plus pure tradition lnodéliste, un dîner réunit les
participants qui se promirent de se retrouver
l'an prochain.

Maquetle du Cessna Super Skymasler à 2
moteurs (Push-Pull) de M. Jouclas de F.R.M.
au show du 23 septembre. (Plan dans M.R.A.
383). (Cl. J. Cousin).

(G. Chaulet)

Rapin).. .. ..
(Gone-Lassaigne)

341 (E. Fillou)
Janan) .. .. ..
(J.-8. Morelle)

E-9
10-1 1

12
13

14-15
16-17-18

l8
t9-zrJ

18
20

yrÈns de
Pelfites annonces
Les livres .. ..
En encart : plan grandeur cle la Maquetre Volante clu Loire'Gourdott-
Leseurre 34[ pour nToleur caoulchottc ou électriqtrc ou à e.tplosiotls
cle 0,3 ott 0,5 cc, par Enmattuel Fillon.

+
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Le
de

pArninnch e
MoNTAuniol

N" 4t5
n 'EST Garrigou qui m'en avait donné l,¡dée.
l, îl:Is que, à^ tssoudun tors de ta finatelV/2, ptetre Serres exhibait pour la pre_
mière fois sa ( Bête ", Garrigou nous raconta¡t
sa vis¡te au doyen des modélistes français :

" Ah, si tu voyais !... ces planeurs " ñatio_nal D... tout frais, comme s'ils ava¡ent été en_

l'Clrl'IettePcr¡the

duits la veille... et la machine à
couper le P¡relli..., etc, etc D, le
tout avec la faconde inénarrable de
notre sympathique Gégé.

Alors l'idée m'est venue. pau-
Montauriol, ce n'est pas le diable,on peut fairc ça dans la journée.
Et puis, de mois en mois, le voya_
ge était reporté, jusqu'à ce.que, un
dimanche d'octobre, bonne méléo,pourquoi pas ? En route pour
Montauriol !

Rien à dire, M. Serres, vous êtesun grand bonhomme ! euel ac.
cueil ! Et aussitôt terminées les for_
malités des retrouvailles, nous
gr¡mpons une échelle de meunier
pour pénétrer dans le paradis du
modéliste. Pensez- donc, j'arrivais
bien ! Dans hu¡t jours ava¡t lieu la
Coupe des Vétérans, organisée parles Toulousains, réservée âux( caoutchoucs > construits avant
1954 ! Alors Serres est entrain de
remettre en état (s¡ j,ose dire car
il ne semble pas qu'ils en aient eu
besoin) deux Wakes. L,un. cham_pion de France en 19Sg, I'autre participant àla coupe Wake de 1949. Ah, quel régal ! Pen-sez donc, et des maîtres_co uples, commeça 1... et des roues libres... et des bi-roues...et des boîtes avec des parachutes dedansOn n'en finit pas d,adm irer. Tenez, le Wake
1949, " mon premier Wake " , un gros carrésur angle triangulé, entoilé en papier rouge,un papier transluc¡de, tendu , neuf ! Un stabi-lo avec deux grandes dérives, fixé avec uné:onnant système de cordes à piano; unebipale roue-libre, deux magnifiques jambes enbambou (l'une d'entre elles a été refaÌte laveille) avec des roues lenticulaires. Et lesailes ? lmaginez une paire d'ailes rectangu-

espèce de R.A.F. 82.laires arrondies, une
Certes, elles ont été réentoilées récemment(encore que vous pou vez courir pour voir les

barbes de I'ancien ento¡lage). Mais elles n,ontpas un quart de d€gré de vrillage I comme
neuves après 24 ans ! Ces ailes, en deux par_
ties, se fixent sur une cabanne mince giâceà 3 haubans, sans un seul élastique. SiÃple-
ment un hauban supérieur tend le tout grâc€ àun ingénieux système démontable au choc(voir " ¡4.p.4. " de décembre l96a). Eh bien,cet engin, que ¡'on cro¡rait droit sorti du Sallo.n, il en sort oui ! mais du salon d,en basoù il est à la place d'honneur sur un fauteu¡|,depuis des années !

.Et le Wake 1953 ? peint avec une teinteIres ptate, style Valentine, mm... on diraitqu'il .va péguer aux doigts. Le dessin d,en_semþte est identique au " 1949 Ð, mais labipale est repliable, la cabanne lãrge (maître_couple, parachute). Et puis, Oerrière, maisout ! une inc¡dence variable, une l.V. commeon dit paraît-il ma¡ntenant. Mais une vraie !pas qu¡ marche avec un réveille_matin, une

qul varie fortlon d.
veau b¡en s9
système
temps I

yaen
En effet,
une série
pes d'l-l
" Bête "
pressionné gou, to

avaqJf
il a eqoprecollé dessus les ét d'un conco¡¿r8international en Belgique en 1949 I Et pulsil y a des choses que je reconnais, le fuse-lage du f rère de Ia " Libellule ,, (" M.R.A. "décembre 195S) ; je l'ai vu voler celui-làaussi, en compagnie de cet autre fuselage,colu¡ du Wake 80 gra:'nmes aux ailes ( per_dreaux ' (" M.R.A. ", décembre 1954)

,(

On

Wake 1953 de pierre
Serres, gagnant de la
Coupe des Vélérans.

r.¡n t,r:Joi' ' :r

:th,
ûû¡r ò
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Pour-
iter un

ner-
d'atta-
que le

bois dur

ses sou-
essais dans

Verdun dans
carrière d'instituteur,

motomod qu'il cherchait vainement
dans le bois, " mais M. Serres, il est lå-bas'
de I'autre .côté ! On le voit depuis le village "
riait le boulanger ! Ei les concours, à partir
de 1947, avec les grandes rivalités Toulouse-
Cârcassonne ; et puis les grandes consécra-
tions. La Wake en 49, avec A' Petiot, Jossien
ei quelques autres, la Belgique la même an-
née, une belle place en planeurs (4e) au
championnat 1950. El le voyage en Suède
qui n'eut pas lieu ! Serres possède encore
la Iettre annonçant la mauvaise nouvelle ;

dans la marge, écrite de sa main, cette
phrase désolée : " la Suède, c'est f¡chu ! ".
L'année suivante, c'étaif la Yougoslavie' 5e en
planeur (comme disait Morisset, ( seul Serres
fit bien... D), 8e en molo (et un appareil per-
du). En 1953, une très belle victoire à la
finale en Wake. Et le plus fort ! I'année sui-
vante, en 80 gr, 2e, et llannée après, 1u" de
nouveau ! Sans compler, en 1953 également'
une place de 2e en planeur' Cette année-là,
Serres avait conquis deux sélections interna-
tionales, pour le Danemark et les Etats-Unis'
Voulant essentiellemenl préparer la Waké, il
déclina la place pour Odense, ... le voyage
américain n'eut Pas lieu...

Par la suite, it y eut une ve¡lleuse' On re-

LE MODELE REDTJIT D'AT/ION

[,a coupe $es vêtfuans
organisée par I'Aéro'Club de I'Aérospatlale

toulousaine

Par Bernard BONNET

De nombreuses fpis lors de concours ré-
gionaux, Pierre Serres, doyen des modélistes
ãu Languedoc et responsãble de la section
de Castèlnaudary, nous racontait ses exploits
du temps Passé.

Très connu des modétistes et plus particu-

voyait Serres de temps en temps, mais I'amé-
na,gement de sa maìsotl pour sa retraite l'ab-

"oibu¡t. 
Sa vue étant moins bonne, il décidait

d'abandonner le Wake et de se consacrer
àux Coupe d'Hiver. Son irrgéniosité y fait mer-
veille, Ia " Bête " étant sa dernière réalisation,
qui fit une extraordinaire démonstration aux
championnats cette année (Íierres est proba-
blement 2e, moralement !...). Actuellement'
comme il craint de la perdre dans les ascen-
dances un peu trop fortes, des essais de
déthermalisage ont lieu." dans une grange
à foirù I Sa grande crainte est là, perdre un
appareil. C'est aussi celui de Mme Serres,
quì reaoute toujours de le voir tsvs¡¡¡ " i'ai
perdu le modèle " '..

Les souvenirs continuent de défiler, des
coupures de journaux, des photos avec ses
vieux amis, Berthe et Arribaud ; de vieux
Aeromodellers, avec Monks, I'Anglais, qui lui
souffla la 4e place, en Yougoslavie (irès jeune
premier !).

Et puis le reste. A 71 ans, on est plein de
souvenirs et de passions successives (mais
le modèle est la bonne !) ; la radio amateur'
les mots croisés, son métier, ses normaliens
stagiaires, ses anciens élèves.'.

Dievant la porte, sur la place, on prend
quelques photos. Des voisins pâssent, " Bon-

¡our Monsieur Serres, on a sorti les avions ? n'

il tuit ¡on devant chez vous, Monsieur Serres'
dans ces collines du Lauraguais qui voient
évoluer ces merveilles que sont vos modèles
réduits ! Pas plus tard que ce matin, il est
allé faire voler. Dans huit iours, la Coupe des
vétérâns"' 

Pierre PAILHE.

P.S. - P. Serres a, bien entendu, gagná la
Coupe des Vétérans en question"'

lièrement de ceux pratiquant le " Coupe d'Hi-
ver ", il est I'auteur de la fameuse " bête "
à surface variable. ll ne négligeait pas pour
autant ses anciens wakefields et, s'il ne les
utilisait plus pour les compétitions, leur état
élait remarquable.

Un beau iour, René Capelier, de I'Aéro-
Club de Villeneuve-sur-Lot, venant participer
à une de nos compéfitions, nous parle de
son wak constrLlit en 1938, encore en état de
vol. Après une brève discussion, il fut décidé
qu'à i'occasion du dernier concours de l'an-
né", ""a deux vétérans feraient revoler leur
modèle.

Plusieurs anciens décident d'en faire au-
tant et il ne nour¡ restait plus qu'à étudier un

règlement, notre section offrant une coupe
appelée GouPe des Vétérans.'Le dimanche 18 novembre, dans le cadre
du dernier concours régional de I'année orga-
nisé par l'aéro-club de l'Aérospatiale toulou-
saine, la coupe des vétérans fut mise en
compétilion.

Le règlement adopté peut paraître un peu
simple et malgré cela donna toute satisfac-
tion.

Le nombre de vols fut fixé à deux, le maxi
limité à 120 secondes, le temps total mult¡-
plié par l'âge du modèle I ceci afin d'obtenir
des temps comPensés'

Cette première coupe des vétérans fut mar-
quée par un vent d'autan assez fort, à tel
point que les modélistes concourant dans les
diverses catégories hésitent à voler'

René Capelier pr¡t le premier le départ et
les autres su¡virent, à tel point que, le vent
ayant cessé, le concours se termina à I'appro-
che de la nuit.

Le vol de ces anciens modèles surprit ceux
qui n'ont pas connu l'époque des hélices en
roue tibre, du train d'atterrissage f¡xe, etc""
leur défense dans le vent est restée remar-
quable.

Le vainqueur, Pierre Serres, utilisait son
modèle de 1948 qui fut champion de France,
le second, René Capelier, considéré déià com-
me un ancien en 1939 dans un art¡cle paru
dans la revue ( L'Air pour les ieunes ' de
l'époque. Roger Puech précède de peu Jean
Barbaro, tàndis que Jean Picot ramenait son
modèle avec 40 cm de fuselage en moins,

(suíte page 8)

MM. Capel¡er, Ar¡baud, Bourthoum¡eux, Puech,
Serrei et Picot présentent leurs modèles'
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modèles d'accrocher un anneau et de letransporter jusqu,à un pet¡t héliport. Làaussi, le parcours éta¡t chronométré. Meil_leur temps : 1g secondes. pour réaliser detelles performances, il a fallu que les modé-listcs américains s,entraînent pendant d,in_nombrables heures.
Troisième épreuve, le lendemain (une nuitpour récupérer). ll s,agissait d'effectuer unB autour de deux pylônes. Là, le vent paraîtavoir causé quelques ennuis aux pilotes, etles pales ont commencé à voltiger. La cin-quième et dernière épreuve consistait enfigures libres, et les vingt concurrents dudépart se sont retrouvés au nombre de six,ce qui n'est tout de même pas mal, si I,onconsidère les diff icultés de la formule.
Voyons maintenant quelques_uns des mo_dèles engagés dans ce concours. D'abord,un hélicoptère d'une fin¡tion extraordina¡re,en plastique moulé, réalisé d'après lesplans fourn¡s par le constructeur : la ma-quette du Bölkow 1OS. Si I'on excepte lerotor (qui est quadripale sur l,appareil gran-

moyen de deux courroies et quatre poulies
crantées. (Fig.7).

En 8, le Square Tubie de John Burkam.
Moteur K et B 40, rotor de 1,60 m, rapportde réduction : 16. ll vole pendant 15 mìnu_tes, mais son constructeur espère porter
I'autonomie à eUATRE heures, et battre lerecord du monde de durée.

Une belle maquette du piasecki H_2i en9, équ¡pée d'un Wankel. Les commandessont cn cours d,installation. poids total:4,5 kg.

ll vient d'avoir lieu près d'une ville duWisconsin qui a le nom pittoresque de
Fond-du-Lac. L'organisation en était confiéeà John Burkam, un spécialiste du modèle
réduit d'hél¡coptère dont j'ai parlé à plu_
sieurs reprises. Je le remercie de m,avoir
communiqué les photos ci-contre, pour lés
lecteurs du " y.¡.¡. ,,

ll y ava¡t vingt concurrents, dont certains
avaient engagé jusqu,à quatre hélicoptères.Tous léléguidés, bien sûr. La première
épreuve du concours consistait à faire par_courir un carré par les appareiis. euatrecercles étaient tracés à la craie aux anglesd'un carré de 6 m de côté. Chaque moãèledevait décoller d'un cercle, se poser sur

Ce poids est assez élevé, et il n'estcertain que la sustentation sera5'on constructeur, Al Doucetle, serablement amené à monter un 10 cc.Enfin, cn 10, une vueun tiers) des
probable que

(Suite de ta page n 
w

chose que I'on ne voit plus avec les modèlesactuels. Henri Aribaud regrettait amèrementde n'avoir pu être prêt à temps.
L'année prochaine, nous éLargirons cettecompétition à la catégorie * pianeurs " etpeut-être ( motomodèles D.
Les Olds timers connaissent un grand suc_cès aux U.S.A., mais sont de constructionrécenle. La revue n Aeromodeller > vient depublier le plan du célèbre wak de J¡mCahill (1). ll serait regrettabie qu,en France

nous rest¡ons en arrière et peut-être le déve_
loppement de ce genre d€ compétition permet-
tra à ceux qui ont ( décroché " de revoir leursanciens amis et, qui sait, de tortiller à nou_veau du pirelli dans une cellule moderne.Pour terminer, nous remercions tous lesmodélistes qui ont aidé les anciens, soit auìremontage, soit à la récupération, ainsi que,
M. Drelmas, président de l,Aéro-Club de Cas-tres-Mazamet, qui accueille aimablement les,
modélistes sur son terrain et fut heureux deretrouver tous ces anciens.

Bernard BONNET.

."ll] $ir" ,M R.A. avaiL publié en vraie grandeur

\
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Ies autres et revenir au point de départ, touten gardant son cap, et dans le temps leplus court.

_ C'est Ie modéliste Ernie Huber (Voir M.R.A. N. 401) qui a remporté cette'épreuveavec un Hucycobra diffusé par Kali souslicence Schtüter. Le modète ést 
"naflgre 

-ã
celui de la Fig. 1, mais celui-là est le êctru_co Hegi. On ne compte plus d,ailleurs lesrtrmes qui vendent cet hélicoptère en boîtesde.construction. (En Franglaii : titl. nssãicurieusement, un vent fort a favorisé cetteépreuve de pilotage. En effet, les modèleselatent constamment maintenus nez dans leveL!, ce qui leur permettait d,évoluer à trèspetite.vitesse. Le disque du rotor O" qr"r"agrssait comme une dérive, ce qu¡ dim¡nuaitl'effort anticouple. Notons qu,à la l¡mite, encas de vent très fort, un hélicoptère pourraítse passer de rotor de queue, et se conten_Ier d un gouvernail convenablement braqué.Cest d'ailleurs en part¡e le cas pour le 'éÀ

lpO, nar exempte, dont ta ¿er¡ve a protiidissymétrique sert à soulager te travaii ãela petite hélice noyée dans son fenestron.
Deuxième épreuve : An demandait aux

deur),, le modèle est reproduit avec uneexac_titude remarquable. On notera en par_ticulier l'intérieur de la cabine, avec selle_rie, tableau de bord et pilote lpresque vi_vant !). Ce superbe modèle est dû à GeneRock,. dont j'ai présenté un moaete expãrimental dans le M.R.A. N. O9O. Le moteurempfoyé est un Webra 61. Diamètre du ro_tor:1,40 m, et rapport de réduction 1/10"(F¡s. 2 et o).
En 4, nous lrouvons un Bell Jet Rangermis au point par Len Sabato et ven¿u äboîte pour 475 dol:ars par la firme R/C Heli_copters. Sur la photo S, on remarque lesressorts qui surplombent la tête de rotor.lls ralentissent les réactions des comman_des, ce qui facilite le pilotage en rendant

I appareil moins nerveux. On a vu un autreJet Ranger, mais produit par Kavan, qui at_trapait un anneàu avec le train ¿,atterrissa_
ge.

.. Le modèle de la Fig. 6 est I,hélicoptèred'entralnement d,Harold Everson, é,i;þ¿d'un bicylindre Ross 60. ll possède un'rfr_
lèTe .de variation de pas général (qui pär-met de changer I'incidence Oes pates¡. llemploie une réduction à deux étages,' au
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(( FÉs¡tEilJ rr
PLA.NEUFI A 1
cte F. ftAPttt

2 ,l¡alsa.
t2 sapin.
X 2 balsa.
\ 2 sapin.

Et-avec^un Al qu'est.ce que vous pou.
vez Íaire ?

Pas grand chose avec 230 g et B0 mè.
tree de ûl !

--!" + I Trançais a le triste privilège
d'être le plus lourd et de beaucåup. S;il
pesait déjà 5,0 grammes de moins, il se rap.procherait de ses coìlègues étrangers. dnpeut d'ailleurs se demander pouiquoiTilne fait pas le même poids qu,eux. Cette
formule, à cause de - sor poids actuel estplus dure à pratiquer que le nordic. il
semble que ce ne soit pas le but recherché
dnns une catégorie nationale, iI faut bienpenser aux débutants et aux cadets. Dupoint de vue construction, pas de problè.
me, _avec 230 g. il esr facile tl'y arriver
en plaçant jutlicieusement du plomb et du
contreplaqué dans le fuselage ; mais lors.q:r'il s'agit de voler correctement, c,est au.tr¡: chose ! Par << temps présumé neu.tre >> (b:en que je n'aime pas cette ex.plession) et un larguage à 30 mètres, le
temps de vol oscille autour de 55 secon.
des, 'par. contre dans la bulle.., Enfin, cette
annráe est unr: année d,essais et des mo.
difioations pourront être apportées si toutle monde n'est pa,s tl'accord, du moins je
l'espère. Il serait certainement bon d,or.ganiser une consultation des pratiquants
dt: A I à Ia fin cle la saison ?4]

Personnellement, le Al que j,ai cons.
tru it ne vole pas I rop maì, mais à côtéde mes nordies e'est un veau. Cela neI'a pas _empêché de réaliser un 360 pour
son- seul et unique concours cette ainée,
mais, les conditions météo étaient très fa.
vorables,

Passons maintenant à la construction ettout d'abord un mot sur le nom de cet
aéroplane. Pourquoi << Résidu )), tout sim.plement- pârce -que pour le consirui"e, ;;uirécupéré tous les vieux morceaux de Íåi.,papier e_t paquets de nervures qui traî.naient chez moi. Le profil rl'aile est unLucien Brajre que j'avais taillé jl y a p.lu.sreurs annees pour faire je ne sais pìusquoi.

Aíles : depuis I'emplanture :
3 nervures en CTP 20,rI0.
16 nervures en 10/10 balsa.2 nervures en 20/10 balsa.
6 nerl'ures en t0/10 balsa.I nervure en 30/10 balsa.

Longerons : depuis Ie bord d'attaque :

LE MODELE REDT]IT D'AVION

François Rapin el son planeur A1 ( Résidu D

(cr. M.R.A.)

triangles de CTP 10r'10 évitent l'écrase.
nrent du bord de fuite à cet endroit. Tou.
jours au bord de fuite et à l'emplanture,
collage il'un renfort en CAP t0/10 (rnême
ntotif que précédemment).

Renforts cle dièdre en CAP 10/10 au
bord d'attaque et au bord de fuite (une
fois l?aile terminée).

Les tubes porte broches (.broches en
CAP 20lt0) en alu ou laiton sont coìlésà I'araldite sur les 3 nervures en CTP et
sur le longeron avant en 2 X 2 et arrière
en 5 y 2 (voir profil).

Im¡tortant : Pour l'aile gauche, il faut
dér'aler le tuhe porte broche de I mm
vers le bas. (Motif : rlifférence d'inciden.
ce).

_ Entoilage : Double entoilage Modelspan
dessus dessous, à I'entoilage, dès la pre-
rnière couche de papier, vrillage négatif
des deux dièdres de 3 mm environ ica,leile 3 mm sous l'extrémité ilu bord de
fuite).

StubíIisatet¿r : Depuis une extrémité :

I nervure .en 30/10 balsa.
ó nervures en 5/10 balsa,
2 nervures en 30/10 balsa,
6 nervures en 5/10 balsa.I nervure en 30/10 balsa.
Longerons : Borcl d'attaque B ¡ 2 balsa.3 longerons 2 X 2 balsa mou.
Bord cle fuire l0 t 2 balsa profilé.
Entoilage : une couche de modelspan.
Fus¿lüg¿ : Ame en CTp 100/10 (voir

plan)- pour I'avant, un évidement pour Ie
ptromb, un autre pour la minuterie, L,ar.
riè-re du fuselage est une échelle de t0 X Zbalsa avec renforts (voir plan).

Tout l'ensemble est coffré en balsa 20/10ju,qu'au' niveau cle la minuterie. L,avant

LE CLUB AERONAUTIQUE
DE SAINT-DENIS

V,o-us- j_nvite à r,isiter sa semaine Aéronautiqueel Modélis{e qu'il or.ganise du 9 au 17 mars' áSai¡rt-Denis,93, Salle de ìa Légion d,Honneur,nyec Ia palticipatio¡ì de nombre"ux Clubs dq láRegion Parisienne, ainsi que du Musée de l,Äir,de I'Armée de t'Air. (jeux, concours), de la MétéóNalionale, dcs Com¡ìagnies Aér'iennes, elc...

CONCOURS R.C,
POUR, PILOTES DU DIMANCHE

Le dimanche 5 mai l'A.C. Sens-Montereâu or-ganise sur sorì ter¡.ain de Cisv-les-Nobles. situéprès cle Pont-sur-Yonne,90 km-Sud-Est d¡i paris
Nationaìe 5.un concours type Rallye 2 catégpries :avec ratenli, sans ralenti motomodèles. motoDla-neurs, pfaneurs lancés âu treuil ou sa¡idow. Fos-sibilité de vols .d.e démonstration. Nous orErni-
sor¡s avant tout une rencontre amicalc à l¡ouellclout modéliste peut participer, tss d{þrrr¡¡fr 3s-ront aidés. On peuf camóer sur le ten dn ets'enEÉlner le samedi. Engagernent 5 F, gratuit
pour. le6 moins de 21 ans. RenseigDcmcnts et
llrynplioqS : NICLOT L., 4, rue dé t'Hôtel-de-Ville, 89t40 Pont-sur-Yonne.
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Borcl de fuite en l0 X B profilé.2 morceaux de I0110 balsá sont col,léssrrr les longer-ons S X Z contre chaqrienervure pour {ormer un caisson sur touteIa, longueur cle I'aile.
Colfruge renlort, efc: L'emplanture estcolï'rée dessus dessous en balsa 20/10, deux

_lour_ces raisons aucun concurrent (licencesF.,f.AM. el P.T.T. obligaroires) "" .ãu'äðãäoiã
s ll. n a pas retourné 8 iours avant ìa manifes-
la_Llon son buìletin d'engagement à demander audelegue modéliste du B.Y.A.C. : paul BOSC. 37.rue de Cauderès, 33400 Bx-TALENCE.

Ce communiqué tient lieu d,invitation_

esl coffré en CTP 20/10. [,'aile esr fixéesur le fuselage par 2 supports en CTp
9 *rn (Z épaisseurs de J mm coliées) er
bracelets de caoutchouc. Un petit morceau
{u 3 X 3 bois dur esr collé^ dans l,angledu sup¡rort pour augmenter la surface îe
collage.

Support de stabilisateur en CTp 3 mm.
_Dérive 20/10 balsa entoilée modelspan.Le crochet de treuillage est en e-A.pß/n.
il-e_ fuselage est entoilé en modelspan (l

cou che) .

F. RAPIN.

X
72
25
72
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@cHer, droite, I pour le tournage. Ça se fait sou.
vent, mais où Louis Bernisson est génial,
c'est quanil il fait un crochet montée
ilroite qui, si on ne tire pas pendant quel-
ques instants, ne tléeroche pas. Ça donne
u'n spectacle assez impressionnanl" quan¿l
le planeur est bien réglé.

Au mois d'octobre, lors cloun concours
doarrière-saison, aveo un peu tle vent, Mi
chel Bernisson partait avec l0 m cle câ.
ble... et EN MARCHANT ! (Photo 3) il
laissait aloucement dévider son treuil et
continuait comme ça pendant 4 à 500 m,
le planeur au bout iles 50 m, se souciant
fort peu clu mou que pouvait pre'nalre
le câble ; le Révórend père La,ssaigne
l'a vu faire ainsi 5 ou 6 vols iloessai où
la bulle était trouvée à tous les coups.
Enorme avantage : ce n'est pas fatigant !
(Nouvelle parenthèse : c'est un coup à
faire revenir le Sutliste, je me refuse à
l'appeler << le chef >>o au Norilic, fonction-
nement du clit crochet (photo n" l).

,Le crochet proprement ilit (Ä) est en
ilural 20l10. Il est régla,ble longitutli,nale.
m,ent ,sur le support encastré dans le Iu-
selage.

La gachette (B) maintient l'anneau au
fond du croohet grâce au ressort de rap-
pel (C). Lorsque le planeur arrive ilans
une ascendance, il vient au-ilessus du
treuilleur et môme passe ilevant lui ; à
ce moment-là, la tractio'n exercée sur le
câble tire loanneau vers l'arrièTe et rr¡bat
la gachette, A noter que la commanile
du volet (D) et Ia commantle ile la minu'
terie (E) sont maintenues en po,sition
<<'treuillage > par la même goupille G) '

Vous me direz que ça ne vaut Peut'
être pas un croehet type ., Soviétique > ?
eh bien ! je pense que c'est à voir car
là on a vraiment le ohoix. La Photo 2
voüs montre Ie mécanisme << au repos )>.

Alors, t'a,s ile guenilles, essayez clonc tre

croehet au pipa Bernisson ; ça peüt que
vous faire ilu bien et puis si vous êtes
du genre < j'suis ti suiliste ou z'estiste;'
faites ilonc comme le ilerrière vous pè'
lera ! !! Ça noempê,chera pãs que comme
les supporters ile l'O.L. on pourra tou-
jours dire << qui c'est les meilleurs ? Evi'
ilemmment les gones ! >>

A gauchs photo n" 1 - A droite photo n" 2
C:-dessous : M¡chel Bernisson ne se faligue
pas à courir... il marche tranqu¡llement en dé-

vidant son fil.

Bèt "&&' iÈb.!tå, dlð
ne viens voEE présetrtêr û,æ
Luemnoíæ.', .F,tufi ,þgq',

Beau.
qü'i

vous
Rhô.

hn de
tout
tout

bazu
vais

que le dit
rtan r:lu

le 007' L
Lyon.
ur, i'

! mais il est tloué, LIII ;çay
{aire trevelà qu'i ne vont encor'e nous

temps cle Charles Martelcoup clu et qu'i
vont nous remonter la vallée ilu Rhône ;
remanquez bian que si ì' z'ont pour che,f
la sampille ilu même nom, z'uuront pas tle
veine et z'arriverornt même pa5 å tlépasser
Orange ! bon.! longue parenthèse tenant
lieu ile règlement tle comptes avec un cer'
tain Pé,ilago ,sudiste. Mais ça c'est une autre
histoire (que je vous raconterai la pro'
chaine fois).

AIors le crochet Bernisson,
Doaiboril comme vous poüvez le cons.

tater, pas ile ile,ssins. (Voir plus haut
pour comprenclre que là encore le soi.
disant << ehef >> je lui enfonce un peu plus
la tête dans sa m'¡r nite et explicatiorn au
proohain numóro). C'est vrai quoi ! à
quoi sert un ilessin quantl la mécanique
est simple. quantl il n'y a pas tout un I'es
de "schmilblics ilémontables ou pas (et
cncore << flac >> ilans le 18 > !) Vous savez
que le crochet Russe, c'est bien, mais
c'est compliqué à réaliser. Alors il y a
la solution de mettre tleux crochets sur
le même appareil : I pour la mo'ntée

LÀ À€vêYùqe,qEs go-oel
l-s... 'o', g\.. hìa' l

Et à présent les
gones, bien le bon.
soir, ménagez-vous,
conservez-vous bien
et quoi c¡ue vien-
ne, lenez tati et au-
lrement à l'¡ revo-
ya,nce pour I'an que
v'l¿ !

ï,: Gone.
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Gt LESEURRE LGL 341
N' 415

d,e 2O/10 reçoivent des lisses de 2 x 2.
No'bez les couples spécialement évidés
pour obtenir une forme à facettes et év!ter le collage du recouvrement. Après
assemblage des d'eux demis fuselage poser
les mont'ants des mats de fixation de
l'aile en corde à piano de 8/10 ligaturée
et collée (arâldite) sur les couples F4 et
F5. Prévoir également les points de fixa-
,bion du train d'atterrissage, les haubans,
du stabilisateur horizontal. La partie su.
périeure avant ainsi que le câpotage mo-
ûeur seront recouverts de bandes
de I à 10/10 préformées avant
jonc de rotin diamètre deux
ou unê
diamètre

bloc

!Volr plan
vraie grandeur
en encart

On peut voir au Musée de l,air, un mo-
noplan Gourdou et Leseurre immatriculé
FAPOZ ayant appartenu au pilote Fer-
nand Mâlinvaud. Cet appareil peut com-
bler les Maquettistes proches de la capi-
tale, à la recherche d'un modèle d'avion
accessible à I'examen direct sans êtrepour autânt un Mirage ou une cage à
poules. Pourtant ce monoplan simple et
séduisant présente une petite difficulté :le mdbeur en étoile neuf cylindres à re-
froidissement à air type Lorraine Algol
de 300 cv.

t1¿ls de ltx¿hbo'¿u / '¿i lo

âë'ce" Je

/'lagua lfa vo/an/e 4ar F F/l/ o4
cylindres

La réalisation d'un moteur en étoile.
factice rebute bien souvent certains ama-
teurs dê maquettes volaRtes et Þarticu:lièrement les débutants. AuSsi c,est spé-j
cialement à leur intention, que j,ai pré-
féré fixer mon choix, sur le monoplan
Gourdou et lreseurre LGL 841.02 de 1928.
Créés potr permettre la comparaison des
performances avec le LG7 SZ à moteuren étoile les deux prototypes LGL B4
étaient équipés de moteurs Hispano Suizaà refroidissement par eau. Le ¿ype n" Ol
ébait équipé d'un douze cylindres en W
avec radiateur frontal et le 02 avec un
douze cylindres en V avec système de re.
froidissement placé sur les jambes dutrain d'atterrissage. Cette dernière solu.
tion permet un capotage plus fin du mo-
teur et un fuselage plus élégant et plus
simple. La réalisation des deux petits
radiateurs ne sont pas de grosse difficul-
ré.

Ce monoplan présentait la particula-
rité d'avoir un profil d'aile à faible dé-
placemenü du centre de poussée. J,ai
conservé cetle particularité qui permet
d'utiliser un s¿abilisateur horizontal à
l'échelle sans âugmentation de surface.
Le profil de l'aile ayant son bord de fuite
légèrement relevé celui-ci ne peu¿ porter
sur le chantier de montage et l,on devra
prévoir un calâge en conséquence. Sans
dièdre l'aile ne peut en modèle ¡éduitnon piloté assurer la, stabilité 1atéràle
aussi un léger V transversal est-il néces-
saire, il correspond à une cale de 16 mm
sous la nervure A 16 tors de la réunion
des deux demies ailes. Destiné à être
motorisé avec moteur caoutchouc, élec-trique (voir M.R.A. 395, 396, 400, 402,
413) ou moteur à piston de faible cylin-
drée (Pee Wee ou Tee Dee) la fixation du
moLeur n'est pâs détaillée et laissée à
f initiative du constructeur. La structurequi est traitée très légère pour caouû-
chouc ou moteur électrique, sera avec
profi¿ renforcée si I'on envisage l,équipe-
ment avec moteur à pis,ton.

FUSELAGE. - Le fuselage de section
elliptique, se présente sous la forme d,un
corps fuselé ayant son maltre.couple à
I'aplomb du centre de grâ,vit,é. fI sera
cons¿ruit sur chantier par demie partie
droite et gauche. Les couples en balsa

I'r4age ge
resÈéct dh

la eaba-
eux cotltrpflches.,{qmtr

8ûEbili&údü l}lofls@-
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HELICE. - En balsa à larges Pales
diamè'tre 200 mm pour moteur caout-
chouc héIice maquette. Diamètre 150 mm
pour mot'eur à piston ou élect'rique. La
décoration est très simple : Cocardes
Françaises sous et sur les ailes, drapeau
tricolore sur volet de direction' Couleur
générale de 1'appareil kaki très claÍr,
iauf le capot moteur a,luminium et l'héli-
ce noire. Pour les câbles de ha,ubannage
entre les mâts on peut ut'iliser du fil
élastique vendu en mercerie. Il est égale-
ment possible si I'on désire fignoler et
que la présentation ainsi que Ia taille de
1ã maquette le permecte de poser des
cables de haubannage profilés comme sur
le vrai. Utilisez ¿"t ¡sssorts spiraux de
montre et pour en âssurer l'accrochage
fixez à leurs extrémitées des anneaux dé-
coupés dans des tubes néoprène (tube
durite pour moteur à Piston).

J'espère par cette description avoir sa-
'tisfait quelques Modélistes à la recherche
O'une maqûette volante simple et' bien

l5

LGL.341

!¡14ìrI il ¡,

r:lf ' '¡ri;ì ''i
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:,!ili.lrir.a;, 1r;r1.

au fuselage
maintenu
en fil de

le régla-

et surtout ne Pas utiliser de
trop raide.

coller la bro-
(voir croquis)
corde à pianoche

DERIVE. - La dérive collée fixe au
fuselage comporte un volet de direction
monté sur deux lames cl'aluminium 2/10"
permetbant un ajustage facile en direc-
tion (voir croquis).

TRAIN. - Le train d'atterrissage à
essieu est réalisé en corde à piano 8/10"
avec profilage en ba.lsa. On peut si f'ol
Oésire tignoler, réaliser la suspension -de
l'essieu á sandow. Suspension si décriée
.".-f;uppu..il original (voir croquis)' UJi-
llsez dés roues en bois de çj 50 retournées
Ø 47 pour en diminuer Ie diamètre alnsr
que Ia section du pneu' Les faux radia-
t-eurs fait, d'un bloc de balsa ou de mous'
se de polystyrène seront fixées au profi-
la.se dãs .iamLes du train d'atterrissage'
Le"s ailettós dessinées à I'encre de chine
sur papier blanc seront collées sur le bloc'
Les'mãts d'ailes sont en baguettes de
peuplier profilées et munies de crochets
ãe iixation. Le recouvrement' général se-
ra IaiN en papier fin enduit de deux cou-
ches d'enduit de tenslon.

française et je leur souhaite bonne réus'
site' E. FrLLoN.

Nota. - Le type GL 432 moteur en étol-
Ie frappé de l'ancre de mârine, était en
service à SainÙ-Raphaël.

\
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PREMIERE PARTIE : .LE PILOTAGB
On s'étonnera peut.être de voir commen.

('er pâr le pilotage alors qu'il apparaîtrai¡
logique que l'étude de celui-ci intervienné
après celle de la cellule. En fait, il n'en
ert rien, car il ne s'agit pas, de faire r;es
plemiers vols << au pylône >> avec Ie où
les modèles destinés à la compétition.

Cette indispensable familiarisation avecla base d'appui qu'est le pylône FAI doit
s'opérer âvec un modèle relativement lent,
urr vieux team-racer ou encore un avion
d'acro assez rapide peut très bien conve.
nir, On escamote ainsi, provisoirement cer.
tains problèmes spécifiques, tel celui du
chariot ile décollage.

Afin de gagner du temps, on conduir.a
en parallèle l'apprentissage ilu vol et la
construction des modèles.

Les raisons qui font que le pilotage en
vilesse circulaire diffère ilu pilotage VCC
e,t général tiennent à deux origines diffé.
rcntes,

Le modèle :

- Ultra-stubíI¿¿é (position du centre gé.
néral de gravité, bras de levier aile/
¡tabilisateur important, empennage degrande dimension...)

- Inertie inq)ortante du moilèle dans ses
réactions en général (tendance à accu.
ser un mouvement oscillatoire de gran-
de amplitude en présence de veni).'- Ré¡tonse ù. Ia contm.ande : Iente (comp-
te tenu de la surface du volet, et dés
rapports de démultiplication nécessaires
du système de renvoi).

- En corollaire à tout ce qui précède,
nécessité de piloter avec << anticipa.tion >> (¡out au moins avec les techni-
ques de modèles décrites plus loin...)

Le pylône : Il présente la particularité
de paralyser latéralement le << carilan >>

qu'est le poignet humain, lors de I'enga.
gement correct (donc << ,officiel >>) de Ia
poignée de pilotage dans la fourche. Il
subsiste une possibilité de mouvement cir.
canférenciel de bas en haut et inverse.
ment, contraire au déplacement << natu.rel >> du poignet,

La figure 2 rappelle le dessin du sys.
tème officiel. En 3 on verra I'illustration
de I'expìication précédente.

Il existe un moyen de réduire cet in.
ccnvénient en cherchant à ccnstruire une
poignée qui fasse coïncider les axes de
rotation RI (axe naturel du poignet hu.
main) et R2 (axe de la poignée dans lafourche). .

J'ai eu I'occasion rle voir 2 poignéesqui rapprochent considérablement ces 2
axes. (Il semble difficile cle faire mieux,eil respectant le réglement qui oblige àne pas dépasser l'axe de plus de 6 mmpour les attaches de câbles).

La première de ces poignées est celle
rle Jean Magne, de réalisation assez déli.
cate, elle est ¡]asée sur le principe du
<<_pare,llélogramme déilormable >. (fie. 4).
_- 

La sec.onde, celle du lyonnais óupo,
d'une grande simplicité : C'est en fait unepoignée de team.racing dotée il,un axe
tr¡rnsversal entre les doigts (index et an.nulaire). (fig, 4 bis).
--On ne saurait trop recommander l,usagc
tl'une poignée de ce type (surtout la ceco-n.
de)_ qui facilite le pilotage et la prise de
ovlône-

En effet, si ¡iiloterrun modèle de vites-s: << Hors >> de la f ourche est ch,ose re.
Iativement aisée, tout Ee corse lorsque loon
tente _ d'opérer la réunion (La grefre...)
Fcurche Poignée. Il convient avait toute
ehose dþ << stabiliser >> le modèle : En.

LE MODELE IiEDT]rI' D'AVION
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euite le pilote se doit se résoudre succes.
sivement les pr'oblèmes suivants : (voir
figure 5).

l) Mettre le pylône entre lui et Ie
modèìe.

2) Continuer à tourner autour du pylô-
ne, animé d'une vitesse angulaire identiqueà celle du modèle, la main gauche enser.rant le collet de la fourche, et €ervanlainsi dlaxe de rotation.

3 ) Il s'agit alors, trè's progressivement,
d'engager la barre horizontale de la poi"
gnée drns Ia fourche.

4) On se sent priõ, à cet instaut fluo¿
irrésistible. envio... dã 'guitter lc morlèl$
des ¡ eux (et p¡¡Fnt, r¡; ,¡rajectoire-.) rûd
de voir ce qul"!å i¡ûssëiü.Fûr lc pylôoc. ¡

C'est choss perdftÈ.- ¡i toutefois la cÞ¿
hilité du modèle €6r sl¡fürmrc ; une fìrC-tion de reco¡de egt nécessaire en la dri
consta¡xcB. :. !

5) I¡,hÞ'ù¡¡t¡ ¡.f*¿o iet sec, la main
gage I'r.e...

eû

I

- Si ,¡u proûtió? essai, , vous el ôtes là;
c'c*t bis¡¡ ! lúais vos ennui€ ne 6ont pa;
tórmfu& - Þour l¡ raison illustrée à- Id

rffiú*ilÉ4$ui: #*r'uï.o""fl " r""î;' ï; j;s¡bút iæ.tatilité. et enrreprend ce fameux
mouv@Npt .ødulatoire. (Un de mes amis
disa_it <.Mc u Mer >>... I qoi v, < "."u.cendo ) gt ¡! tôrmine fréquãmment, Iors.
e_g9 I'ol dóblr¡q p6r ûD ulìnnage du, mo.dèle si fou ¡¡'¡ pss prir d'urgence Ies
mesures eut@}ocr la aituation, à savoi¡ :

<< Asseoir > la ¡tobtlité rh modèle par
un léger co{út'dG g,iqqó pmloryó aûrl/3 de
notion

to¡¡¡ Gelílhq
d'aurir.tpaton

- Ou bien "Sdl
qui est
gea
cessus
lution,
catastrophique.

DISTANCE R1 R2 = 140 mm env

luLÍ-
rll

=l_r
CAP

Poignée clossique

Poignée vitesse

€oN

H FIG 2 FIG,5
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Ces essais supposent éviilemment un mo-
dèle sain (qu'il soit de vitesse ou d'entraî-
noment au vol au pylône...) c'est-à.ilire, re'
lativement stable, pas trop sensible à la
commande et correetement centré (entre
l0 et 20 7o de la corile emplanture envi'
ron).

Vos ennuis peuvent provenir également
d'une ha'uteur de pylône incorrecte. Le
bolr réglage pour débuter semble être à
ha¡tsur de la poitrine (le menton moins
ôlxí,ostrtimères).

R,¡R2 = 100 mm env

LE MODELø REDAIT D'AI/ION

F CAPO R1R2 = 100 mm env

x1ó

77

@. ennsunu

Ascsle:--
,/ cAP 1sl'10

Section AA

FIG 4 bis

Son effet est encore accru si on l'ac'
compagne de la plus grande hauteur de
vol possible. (Voir croquis figure 7).

Lorsque vous aurez complètement digéré
et mis en application ces notions élémen'
taires 'avec votre avion école, le modèle
que vous destinez à la compétition sera
certa'inement terminé, et vous serez .alors
opérationnel au prix cl'une légère adapta'
tion à ce nouveau m,oilèle.

Il vous faut encore régler un problème
matériel d'importance : Le Démarreur,
indispensable pour une mise en æuvre ra.
pide et aisée, dans les conditions de com.
pétition, ile vos moteurs.

'Ce point laisse le phrs libre, cours à
I'imagination iles m.odélistes. Je me borne.
rai à énumérer les divers systèmes qui
se sont généralisés, en citant leurs avan.
tages et inconvénients.

(l) Le d,émaneur à inertie : C'est ici
que les plus belles réalisations mécani.
ques sont permises. Témoin le sensation.
nel ilémarreur utilisé. par Jarry Desloges,
vitesse ile rotation : 14 000 t.

ä
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multiplication au palonnier. Rapport lar'
geur/pr'ofonileur = 5, pour une hauteur
dc guignol de l1 mm.

Hormis le vol au pylône, il est des atti.
tudes que le vol de vitesse moderne obli-
gc à assimiler, pour iliverses raisons (clé.
collage, carburation...) :

(A\ Le Whíppins : Il s'agit ici d'un
acte physique qui tend à accélé.rer arti.
lìciellement la vitesse du modèle. La figu"
re 6 illustre la position : bras écartés,
pilote serrant toujours le pylône par sa
main gauche et précédant Ie modèle légè'
rement, le bras ilroit tendu agissant com'
me un levier. Prendre garile à ne pas per.
dre le modèle iles yeu,x, par excès de
{ougue,..

Cette attitü¿le sert d,ans au moins 3 cas :

- Aíile au d.ôcollage : le bas régime
cles moteurs avec résonrrateur, avec leur ré-
glage de vol rend parfois le décollage pé'
nible. Le Whipping est alors un aide pré-
cieux, Avec un peu d'ha'bituileo on part
rnême sans se tenir au pylône, en courant
eur le boril clu cercle de rayon 3 m. Au
moment optimum, on arrache littéralement
le modèle rlu so'I. Il s'agit alors ile re'
trouver le pylône sans le heurter (doulou'
reux..) Voler haut, en ne whippant évi'
demment plus, et chercher le pylône par
un coup d'æil rapiile, par côté.

- Lancemettt du nod.èle à sa pleine vi-
tesse (comme une pierre) avant la mise
au pylône.

- Soulu'gement d,'un nu)teur réglé trop
pauvre, par accroissement de la f,orce cen-
trifuge et par conséquent cle la charge,
(Pour un moleür à admission avant). Avec
énergie, on arrive même ainsi à arrêter
carrément ùe moteur (souci d'épargne du
piston et ile la bougie Glow-Plue).

Signalons qu'rin léger whippage est sou-
vent utile, pour poser le modèle en dou-
ceur, après loarrêt"moteur,(.8) Le Freinage : C'est I'attituile inver.
se de la précéilenteo elle s'utilise pour ap.
pauvrir artificiellement la carburation du
nroteur, par iliminution de la lorce cen.
triluge et mise en dépressi'on latérale des
oystèmes de réservoirs moilernes.

,,
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LE MODELE RDDUIT D'AVION N" 415

Auantuges : Source d'énergie théorique.
ment inépuisable. Silence de fonctionne.

nent généralement pas à nos 2,5 cm3 de
vitesse : régimes de rotation insuffisants
(350û à 4000 t/mn).

Une solutiop économique consiste enI'utilisation il'un vieux démarreur 6V ile2 chevaux << Citroën >, [-e parisien Cons-
tant présenteit, aux championnats de Fran-cc 73, une excellente réalisation 6ur cette
Þa'se. rl-e pro-cédé consiste ài raccougcir
l'axe du côté du contacteur << Bendix >,
après supprression de celui-ci. On rapportealors u,ne flasque palier arrière ãi on
adapte un embout ca,outchouc commercial.
Pour plus amples renseignements, n'hésirczpasàécrireà:

Patrick Constant - Centre Hospita,lier
93200 Aulnay.sousrBois.

Auantages : Silence quasi.absolu de fonc-
tic'nnement. Régime de rotation sur batte.rie 12 volts = 9 000 t/mn.

Inconuôttients ; Source d'énergie épuisa-
bie, lourile et encombrante à transp.orter.(Prévoir une poignée de transport).

D'une manière géné¡ale, ra-ppelez.vous
que les critères de choix d'un dómar:reur
sont les suivants :

- Régime ile rottttio¡t. éIeaé (,Minimum
5 000.6 000 t/m,n).

- Centrage parlait de I'etnbout caoutchou.
¿é. tl,e mieux est cle le parfaire, en
pLace, avec une râpe à bois, quand le
démarreur tourne.

-- Silence d.e fonctíonnemenL
(à suivre) D. JANAN.
PiS. - L'auteu¡ est à Ia disposition des

nrcd.élistes quí airaient des 'questions 
àI,ui poser pour leur r,ópond,re. bon" "" ,o,

Lt¿i écrire a¿ M-R.A.

- manivelle débraya-

Incoruténíent : Difficulté de réalisation.
(2) Le tnoteur à explosiott, : 2 temps- 4 temps - < Mobyìette >, < Peugeot >¡

lrunçonneuse. etc.., tout est bon. A mo¡r.ter dans I bâti rigide, portant sur le solel 3 points (assise). Prévoir réglage desgaz et starter. I¡Jtiliser un mélange anti.
calamin.ant (genre B.P. Zo.om). Eviter. de
laisser tourner trop longtemps pleins gaz.

Aoantages : simplicité de construction.
Bas prix de revient.

Ittio¡tøénie¡tts : Bruyant, Source d,énár.gie épuisa.ble. Vibrations.
(3) Le dónarreur ólectrique : Eviter les

déma'rreurs commerciaux qui ne convien-

rlt. c. c.
LA 7'U COUPE EUROPEENNE

DE COMBAT
UNE BOMBE DANS LE DOMAINE

DU VOL CIRCULAIRE
Le combat qui depuis dix ans ne cesse deprogresser en France, malgré les entravesde certains, a acquis ses letires de noblesse,Jusqu'ici, la seule compétition qui réunis-sait les combattants des pays européens, étaitle " Critérium des As ".

_ Tant que cette rencontre se passait enBelgique, elle nous était accessiblé, mais de-puis son passage derrière le rideáu de fer,elle a perdu de son intérêt et nous ne pen:
sons pas qu'elle survive.

Heureusement, l'aéro-club de Longuyon or-ganisera chaque année une Coupe Èuiopéen-ne de Combat.
_.Pour 1973,.cette Coupe a eu lieu en iuin.Elle réunissait 35 concurrcnts, de 5 natibns.ll étajt prévu 4 combats pour chacun et lesB.premiers aux points devaient participer aux114, 112 et finató.

Organ¡sat¡on exceptionnel¡e.
La plupart des équipes ont reçu un véri_table accueil " familial " de la part de perret

et de nombreux membres de I'Aéro-Club.
Une pochette est remise à chaque concur_rent et on peut dire qu'elle a été " préparéeà la main " (badge, écusson adhésii, rèvuespublicitaires, guide de Longuyon, cartes de

repas).
Tous les concurrents ont trouvé un litconfortable.
La piste : un excellent anneau de gazon,tondu à ras et au centre un cercle õentraien béton surélevé de 1O cm. Grillage régle-mentaire, parking pour voitures ei avioìns.Emplacement abrité pour les spectateurs.

_ Le Jury lnternational, compbsé de MM.Frognet, Davin, Goes, se monirera à la hau-teur de sa tâche pendant les 2 jours et nousne pouvons que les en féliciter.
. Le premier tour d'él¡m¡natoire donne pour
les 10 prem¡ers le classement suivant :

_1"' Bighann Stephen, 526 ; 2e Luckins Briand,
441 | 3o Van Zijp Nico, 440; 4e Taylor Sté-phane, 430 : 5e Schwartzmann Micitel (F.),
428 ; 6e Jedamsik Dieter, 412 ; 7e Morèlle
Jean-Bernard (F.), 365; Be Heijer Fred, g5g.

Nous assistons à ce premier toui à unexcellent combat entre Dubell et un Hollan-dais qui sont tous deux de classe interna-
tionale.

Au 2e tour, Bighann est toujours 1e" ; il lesera aussí au 3e tour (c'est le champion d'An-
g leterre).

Le 1"' Français est toujours Schwartzmannqu¡ util¡se des ailes Hyper-Vitfé avec Cox,très rap¡des et légères. Comme il vole trèé

haut, suivant son habitude, ses adversa¡resont beaucoup de mal à l'attaquer.Le 4e tour achevé, voici la liste des g
concurrents qu¡ participent aux j/4 de finale :

- Bighann, Meijert, Apers, Van Zijp, Tier-man, Dubell, Morelle, Mohimont.
_ Le grand absent franÇais est év¡demmentGérard Bjllon qui n'a pas pu partic¡per âcette rencontre, vu le malheur qu¡ a irappèsa famille. Je profjte de ces lignes pour' iuìtemolgner la sympathie de notre club et éga-lement de l'Equipe francaise, présente à Lõn_guyon.

Les 1/+ de finale voient l,élimination du
FglSq f\¡glì¡ront, de t,Ailemand Dubeil, del'Anglais Tierman, et là c'est une grosse'sur-
prise,. ains¡ que du Hollandais Vañ Z¡.ip queje bats de 4 secondes, car il a Iacne éä poi-gnée et perd beaucoup de temps à récúpé-rer son modèle derrière les spectateurs.

Les 1/2 finates voient t,étimihation ãJ't'Aile-mand Meijer qui n'avait aucune chance de-vant le Br¡tannique Bighann. pour ma part,jettm¡ne Apers en lui faisant 2 coupes, maisil a fait un très bon vol et c'est un p¡lote
très correct. que nous rencontrerons avei plai.
s¡r en Belgique.

ll reste donc I'Angla¡s Bighann et moiimeme.pour la finaje qu¡ sera gagnée très jus_
tement par Bighann, par 496 à .lZO. Et cónsltatation étonnante. Bighann utilise le même
MVVS que celui employé par nous en Angle-terre et qu¡ avait tellement fa¡t impression.
Pour ma part, j'employa¡s 2 Oliver Tìger... Siun moteur do¡t un jour détrôner I'Olivér Tiger
en combat, je pense que ce sera le MVVS.-Autre remarque, si je termine 2e et là jereprends ce que ie disais dans un précédeirt
article, c'est grâce à mes mécaniciens : Jean-
Claude Darsonval et Claude Liénard qui ontcouru des centaines de mètres à chaque vol,tant et s¡ bien que i'ava¡s toujours un modèlequ¡ redécollait dans les cinq secondes con-
sécut¡ves à une bûche. Ma place en finale
c'est. également la leur, et beaucoup de pilo-
tes devraient se rappeler qu'une victoire óom-
mence avec ses mécaniciens.
. Le soir remise des prix dans le foyer desjeunes (oùr les concurrents éta¡ent hébergés),
devant de nombreuses personnalilés.

Morelle, Darsonval, Ribéra, équipe françai-se, ramènent 3 coupes.
Du point de vue valeur pure, les Anglaissont les plus forts, mais talonnés par les

Hollandais et ensuite les Français avec les
Belges très proches.

Le système de pointage employé est, à no-tre avis, excellent, car ceux qui réal¡sent desvols courts, sans faire de coupe reculent sys-
témaliquement au classement

Cette rencontre unique, que nous attend¡onstous, a demandé six mois de préparat¡on.
plus 1.000 lettres échangées et le dévouemeni
de tous les modéfistes du club.

La deuxième Qoupe d'Europe de Combataura lieu les 91 âÞ0t ei 1e'' septembre 1974sur I'aé-rodrome de Longuyon-Villette.
Le même système de classement sera em-ployé, à nàvoi.r 4 combats chacun et les8 premiers au classement participent aux 114de finale. Ou bien, s'il y a trop de monde :2 combat8 chacun et les 16 prèmiers partic¡-pent aux 1/8 de finale.

. 8u¡ le plan français, il semble que le com-bat se local¡se dans la région par¡sienne etdan¡ I'H. l¡ paraît qu'il y ã des combattants
dans le Midi, mais ils ne participent jamais
aux cOnCûurB lmportants et ils auront du malà ¡e.sálairt¡onner car, l'an prochain, il y auracêrtainR$tlt une sélect¡oñ pour 'les'Fran-
Çars.

Question matáriel, la War Lord des Anglais d'ddep-
tes Ja.décepti"on

w¡r. .- ,
de

Quant à
par le MVVS.
démarrage
présurisés.
jor¡té de ch¡bli
étaient à la Cúxs'éta¡ent munis
s'étaient vraiment
contre l'lr¡fi 73

J.-8. MORELLE.

anciens,
, automa-
rue de Ìa

P€Clte3 Anllonees
Raû.rya.. tur lodallal.3

2,50 F la ligne de 42 lettres, espaces ou signes(+ 20% de T.V.A.)
* Collectionneur recherche jouets
autos, avions, bateaux, poupées, trainstes, etc. Ecrire à M. Ph. Lepage, 23,
Ferme, 78530 Buc,

très intéressante. Demander renseignements enfrançais à Interexpres Kagertuinen 4ã SassenheimN.H. Pays-Bas.
a . Vg¡ds poste radio Multiplex Mini 2 achetéaoût 73 : 700 à 1.000 F. - Voiture radio : 120 F.- Talkie Walkie : 50 F. Té1. ELY. 25.98.
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Mars 1974

Fermement décidé à ne plus toLlcher
à la. plume pendant une année com¡rlète
(enfin... presque), voilà-t-y pas que je me
vois sournolsement ultimatumé par
I'aml Guy dans son compte rendu du
Champlonnâ,t. C'est pas gentil, vieux
trère ! E8 pulp d:abord ie n'ai riÊn de
neuf à dlre, tout est vleux, tout a, déià
óté écrlt. Ivlals pul"lque vout 'y tænez...

DE LA TECHMQIIE..;

Surfaces : 72,50 et 2,80
72 dm2. L 'hélice est'

le dire GPB

LE MODELE REDArc D'AVTON i9

La cont¡nu¡té au service du progrès... deux
taxis de Bernisson.

Loetfer entre deux titres de Champion du
Monde : ¡c¡ au Championnat d'Europe 1970'

un pro-
til pW;

,, / ¡:$r'.'1 ì]¡A¡ '
vol, ¡'l¡r$ que le fly-off,ü,c ürolelèÐe

ont été eltectués avec le vieux <<38-F>,
' töríf1ü.fffiü-ð'-rÍondötë*á'Iji'ès un séjour
o'ræ+fiñfft á,ùAnjãû... Par rap-
poth l¡t ¡pa:d*tà, p4!l¡" un sérieux ro-
Cnê'añTtaCñnCéSvg a élé effectué, et
cela rejolnt le¡ 0,? dm2 de toute la série
des < 38 >. Le virage à gauche du nez
a été supprimé, ce qui a demandé de
diminuer le braquage du volet de déri-
ve - dont f influence était trop grande
à Ia montée - et de pencher le stabilo,
bout gauche vers le bas de 2 cm - cette
fois pour rattrrapet au plané la dimi-
nution de braquage de la dérive.

Les deux C.H. sont munis d'un blo-
cage d'héIice (moteur remonté), trutée
d'altente si vous préférez. Toujours pour
I'attente, le modèle emmène environ
vingt minutes de mèche, logée sous I'ai-
[e... ça facilite les manipulations.

Un de mes excellents amis me disalt :
( Avec ton PGI, tu vas dégoùter complè-
temeni les jeunes, pârce qu'un CG ar'
rière, c'est bien trop dangereux ). Hi hi
hi... IL A RAISON ! Mais j'ai déjà in-
sisté sur certains points vitaux. Par
exemple, pour un même équilibre des
profils en grimpée, c'est avec un PGI
clu'on a, le CG le plus avancé. Ensuiûe,j'ai insisté sur I importance du choix
du profil de slabiio, qui doit être très
nettement moins porteur que celui de

I'aile : stabilo biconvexe pour aile à
profil plat, stabilo plat pour aile à pro-
fil creux. Enfin, les essais ont montré
qu'en C.H., le C.G,. Ie plus reculé qu'on
aura jamais à utiliser n'est que de 70%.
Au-delà, effectivement, je ne garantis
rien ! Et pour ne rien cacher du tfout,
iI y a dans ma caisse un C.H. qui refu-
se de grimper, malgré dix mois d'achar-
nemen'l et de multiples séances d'essais,
mais c'est pas dû au PGI, toutes les
autres conformations ont été essayées
aussi.

PASSONS AU \üAK
Après explosion de l'< Estoc 02 > au

second remontage, on a ressorti le der'-
nier modèle valide de Ia saison, < Flem-
mard XIV). Pas de gaité de cæur, Pa-
role ! Parce que si ce fichu taxi possè-
de une assez belle monbée, le plané n'a
jamais pu être rég1é selon les canons
classiques et efficaces. En effet, comme
déjà signalé, Ia vitesse sur traiectoire
en montée interdit un vrillage d'aile (du
moins en bout d'aile). On a donc utilisé
une aile à vrillage symétrique. Ça colle
très bien pour la grimpée, avec 18 brins
remontés à 270 tours, héIice Schwartz-
bach 560/900, déroulemenb 26 secondes.
Mais au ptané, il n'y a aucun effet de
roulis lorsque Ie modèle se trouve cha-
huté par la bulle. Au lieu du couP de
rein habituel dans Ie sens du virage, on
ne peut compter que sur Ia dérive et le
stabilo, e¿ çà met du temps à sortir des
monta,gnes russes... Vous allez me dire :
y a qu'à mettre un volet d'aile com'
mandé à l'arrê'b moteur ! Ouais... Pour
tout dire, j'étais t¡ien content qu'il n'y
ait.pas eu de fly-off. Parce que le copain
GPB, il avait un de ces taxis... un dé.
roulement qui n'en finissait plus... et

une souplesse canaille dans Ie roulis,
hou Ià Ià I Ho, Gérard, tu nous le dessi-
nes, ce plan ?

... A LA TACTTQUE...

On risque touiours de se laisser con-
vaincre par ses propres résultats, et d'en
tirer une règle générale... Voici donc
une constatation, qui n'est pas sans me
surprendre quelque peu moi-même : la
mohtée courte et puissante s'adapte aussi
bien au temps calme de Doux qu'à la
presque-tempête (du dernier champion'
na,t d'Europe par exemple). Peutétre
n'est-c\e que psychologique... ?

Une moniée rapide a ceci de Parti-
culier, que l'on peut prévoir la trajec-
toire à quelques mètres près. Le modèle
fonce, I'ascendânce a relativement peu
d'influence pendant toute la phase vrai-
ment efficace de la montóe, disons les
dix premières secondes. Supposez un
modèle plus lent, il se fait davantage
secouer par une bulle puissante, son
virage s'élargit ou se resserrer on ne
saiL trop où finalement il sera au début
du plané.. A Doux certaines bulles sem-
blaient plutôt resserrées, on avait inté-
rêt à rejoindre vite et avec précision
Ies lièvres éventuels.

on a aussi beaucoup discuté du virage
plané, à Doux. Droite-gauche, ou touf-
à-droite ? ,{vec la montée rapide, et
1'utilisation de I'ascendance indiquée
plus haut, Ie droite-droite était évident.

Un point intéressant du concours
concernait Ie fonctionnement inbérieur
des équipes, autour de la þalise et du
couple de chronométreurs. Il fallait s'or-
ganiser. Etre sur place dès le début du
round, parce qu'il y a aussi des bulles

,et
. :1., ,: :þ.- ¿
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à ce moment-là. Etre toujours deux à
se préparer... en câs d'explosion le se-
cond était prét à remonter, eb aucunebulle ne se perdait. Essayer de partir
en début de round, pour avoir du tempsen cas de perte ou de casse, et... pour
permettre aux chronos de se promener.un peu. Une fois, toute l,équipe avâit
volé dans le premier quart d,heure duround. J'ai enlendu parler de cafouil-
lages, de mauvaise connaissance du rè-glem'ent de la part des chronos.... maisil y avait le matin un breefing pour les
concurrenfs, çà faít partie du ( jeu )
de retenir les détails donnés à ce mo-ment-là. I

Bien entendu, les habitués des compé-titions internationales élaient favorisés,
dans ce nouveau système du Champion-
nat de France. Mais tout le monde avaitété prévenu, et pouvâit prévoir. 11 ne
m'appartient pas de dire ici quel est ledegré d'efficacité, de régularlbé, d,éga-lisation des chânces, pour la formule
de la ligne de départ. Mais à partir dumoment où un règlement existe, la
préoccupation . du concurren¿ doit êtred'en utiliser toutes les possibilités -parfois les lacunes. Même chose au fly-off... que d'aucuns confondent avec un( combal des chefs ). Un combat des
chefs,, c'es¿ le départ simultané au coup
de sitrlet, et du m.ême endroit. Au fly-ofi,
on n'est d'abord pas au même endroit, eton a quatre minutes, et en planeur Onpeul parcourir un tas de terr:ain enquatre minutes. A Wiener-Neustadt, il y
a eu des trucs curieux aux divers fly-off,
reportez-vous donc aux comptes rendus,
ça donne un tas d'idées... les choses àéviter à tout prix, les choses à suppu_ter, les risques à prendre.

Donc les habitués éLàient favorisés.
Ça peut ailer loin, I'habitude. par exem-ple être assez clétaché de ia mise en
ceuvre du ,baxi pour remarquer que surIa droite, après 2 ou B vols, nn õoncur_rent avâit perdu toutes ses chances etse dépêcha,it de par¡ir régulièrement endébut de round, soit par lassitude, soitpour laisser du temps aux copains, soit

LE MODELE REDTIII' D'AI/ION

encore pour servir de lièvre au copain
de club logé dans I'équipe voisine... allez
savoir le motif exac'b... mais ça ne doitpas être perdu, un truc de ce genre,fichtre ! Ou encore, vous entendez unconcurrent renommé jurer à mi_voix,
sur la gauche, parce qu,i1 a la,rgué troptôt... Ou encore, vous entendez qu,on sefâit drôIement desiendre au-dessus du
maïs... y a moyen de partir quand levent ne porte pas directemen't sur le
maïs.

La chance, puisqu'il faut 1'appelerpar son nom, â toujours son mot àrlire. Supposez une bulle extra,strong,
votre C.H. grimpe très haut, puis fait
tout son plané en pertes de vitesse, réus-
sissan'b tout de même Ie maxi. Et vous
mettez exa"ctem'ent deux mois et quatre
concours locaux avant de découvrir la
cause des pertes : un repliement de pale
incomplet, par manque d,une goutte
d'huile.

.., ET A L'IMPORTANCE D'AVOIR
DES AMIS

En rev'enant de Marigny 19?3, it était
Iogique de se dire - même ceux qui
revenaient de \Piener I'on't dit - que
I'on venait de vivre le plus beau concours
de l'année. Eh bien, c'était oublier que
la qualité technique n'est pas seule à
jouer... Ia grande revoyure annuelle du
Championnat met en jeu des forces nou-
velles, d'ordre non matériel. Supposez
votre C.H. perdu dans le ma,rs, et vous
l'avez cherché pendant une bonne heure
avec I'es copains de I'Est, en vain. Sup-
posez alors que d'au¿res copains du
Centre-Est cette fois vous disent : ( T'oc-
cupe pas de ça, on va dans le mâis, tu
þrépares tes vols>. Et le taxi de rechan-
ge n'a volé la dernière fois que par vent
nul. Ça vous met au pied du mur.. mo-
ralement vous êies obligé de faire deux
ou trois vols de contrôle. A cause des
copains qui sont dans le mals pour
vous. Et vous savez ce que ça représen-
te, un vol de contrôle, à effectuer loin
des pis'ies et du pied de remontage, lors-

qu'on vit dans une
espèce d'ét'at se-
sond à cause de la
chaleur qu'on ne
supporte pas...

Le ( 38-F D avanl
rogna.ge de la dérive.

(tous cl. MR 007)

N" 415

0et ßía¿et
PILOTER UN AVION EN 10 LEçONS

SIter un jour et
modélistes qui
mande.

'*srlDEL

¡¡/a¡t
!a
à

Charles
ÐrJf t'rl-

nrl

enf été'cllóhls

ì_f() i j

pour ceux
ceux qui lui

El les inviiations à diner, le soir au
camping. Et 1es discutages de coup.Et les amis qui vous disent : < Oe-
main, c'est le doublé, pas de blague !>En llépublique Démocratique, il y ades stages fréquents pour les équipes
nationales. Il n'esb pas certain que seu-le la raison d'Etat les fasse ca.rbu'rer
comme ils le font.

L'Ami Henri (Couvard), lui aussi : dufly-ofi de la veille en planeur national,a tenu à être de la récupération, le jour
des Waks. On y allait ensemble. Ça,donne un multipticateur certain au to.nus de base.

Hommage aux amis... Si le ChallengePetiot se <plalt si bien dans l,EsC>(quatre fois en six ans), c,est peut-être
que les gens ,se sentent portés par unecertaine manière de vivre l,aéromodé.lisme. Le succès grandissant d,un
concours comme Marigny, c,est dir aussià une certaine manière de vivre I'orga-
nisation.

MR 007.
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Ne chenchez ce que aau6 déáizez a été Pulso-Réacteur. - 450' 407.
Moulage des cockp¡ts, carénages, elc' - 392'

Les lusées. - 284, 290' 293'
Télécom. Le Perroquel. - 238, 240, 242, 244, 246' 247' 249. - Composé :

zsã.-- L'u"ro :256, t57. - Servo mol.:274. - commande mot. et sécqr. :

ãiã. - or"rpner Ultraton : 277. - Grrr: 281, 283. 284' - Variophon :

ãoã. - seruö Duomatic : 286. - Trim Bellamatic : 287. - Leçon de
orlotaoe:291, 292,293 - Filochar:297,298,299. - Comment débuter:
äos. s-0+. 305. - Et continuer: 310, 311, 312. - Motoplaneurs: 358, 360,
sot, sgS. - Lei modèles du championnal du monde:338' 339' 340' -
Equipement:369,370. - Knight Racer:371. - Plans de Télé-débul:
391. - Plan Mini-racer biplan ; 404.

P¡lotage planeur vol de pente i 374, 375 (et construction).
Essa¡s et critique planeurs Vo¡ de pente R/C : 378, 386, 392, 393, 394, 402.

Profils Eippler: 408.
Hélicoplères télécommandés : 390, 393, 401, 404, 405, 409.

Autogyre R/C : 396, 397.
Construisez vous-même votre Radio (Ch. Pépin). - 379 à 389.
Plans pour Jelex. - Venom, 151 ; Scorpion, 160 ; Bétajet, 162 ; Boulton,

Delta, 163 ; Yak 25, 168 ; Puk, 170 ; Jolly Frolic, 171 ; sipâ 200' 175 ;

Conva¡r, 185 ; Yak .15, 191 ; Skyray, 218 ; Opel, 243 ; Lockeed F, 104' 290 i
Çoncorde, 292 ; Leduc 022, 294.

Réduction des plans de maquettes volanles ayant paru à la page 3
des Revues : Sopwith, 116 i Zeke-Zero, 122 ; NC 853, 123 ; Avia.lS A2' 12&-i
FokkerDVlll, .l32; Hanriot 232,318; Bréguet XIV et Potez 53,330; Han-
r¡ot 436, 337; Potez 63, 352; SFAN, 361 ; Bi-moteur Dragon de Havilland
(2 plans),370.

Maquettes histor¡ques. - 112, 114, 116, 143, 192, 193, 195, 209'
Maquettes volantes. - Moteur, train, câpot : 209, 256, 258. - Empen-

nages: 260. - Entoilage : 214- - Peinture i 215, 219. - Tableau bord i 224-

--Les biplans : 225, ,49. - Ailes, mâts: 244, 246,249,251. - Fuselages:
251, 252, 255.

Maquetles volantes (plans grandeur en encart). - A Jetex : 203' 209,
zsø, ¿ss. - Black widow, 127 ; Languêdoc 161, 128 ; Bébé-Jodel, 146 ;

Caravelle,213; Zunkoning,214; planeur Bréguet 901,221 ; Cesna L 19'
173 ; Potez 75, 189 ; Victõr Scout-Loire 45, 211 ; Morane 150' 224 ; SE 5'
226; Aeronca champion, 229; Coccinelle, 232; RDW 9, 239; Leopoldof,
z+l i Luton Minor, 242; Nieuport 1914, 243; Tipsy Nipper, 248; Girhel'
249 i Pama, 251 ; Pilatus, 252 ; Nord 3202, 255; Legrand-Simon' 256.

Desoutter, 272 ; C¡gale-Auber, 274 i Potez 840, 275 i Atado 76' 279 i
Hélioplane, 280 ; Andreasson Jr. 282; Henschel 122, 284 i PZL Mouette' 28ô ;

Jurca Tempête, 387 ; Luscombe 10, 289 ; Fa¡rey Flycatcher, 290 ; Curt¡ss
Robih, 291 ; REP 1911, 293; Barracudo, 294; Nord, 2ô2; Superbroussard,
298 ; Gardan Horizon, 299 ; Sipa Ant¡lope, 300 ; Bellanca Skyrocket' 302 ;

Buht-Pup, 304 ; Monocoupe, 305 ; Gaucho, 306 ; Mohawk-Pinto, 307 ; Fair-
child 22, 309 ; Zip, 310 ; Lenìngradec, 311 ; Douglas 046, 313 ; Potez Vlll,
314; W¡nn¡e MAE, 316; Moynet Jupiter, 321 ; Carmier, 323; Sop\À/ìth Camel,
324 ; Bi-moteur Coudron C-670 (vcc), 325 ; Transall, 328 et 329 ; Gee
Bee Qed, 331; Bréguet 27,332: planeur Edelweìss, 333; bi-moteur Cou-
dron Goeland, 334; bi-moteur Marqu¡s, 337 ; Douglas M2, 341 ; Monoplace
Fauvel AV 60, 342 ; Morane 315, 344; Yâk 12M, 345 ; Martin Baker, 349 ;

Jaguar, 350; Waco 10, 352; Br¡stol M1, 353; Lincoln Sport, 354; Lignel 20'
355: Pou du Ciel,357; Citabr¡a,359; Bipìan Salmson,360; Beagle
Pup, 362 ; Bréguet Atlant¡c, 367 ; Mes 18, 368 ; Albatros D 5, 369 ; Heath,
373 ; Douglas Boston, 376-377 ; Turner T 40, 379 ; Sopwith Pup, 382 ;

Cessna 337, 383 ; Hawker Hart, 386 ; Northrop XP 56, 390 ; Petit Brochet,
396 ; Westland lnterceptor, 398 ; Dart Pup, 400 ; de Havilland comet, 401 ;

Monoplan RWD8, 402; Farman 231, 408 ; Hanriot Pagny, 410; Volksplane,
411 ; SpÌrit of Saint-Louìs, 413-

Pr¡x des numéros : à 2 F jusqu'au 376 ¡nclus, sauf :

A 3 F: 114, 119, 146, 157,225,249,252,255, 256, 280,292,303, 311, 357, 380.
A 5 F (rares): 115, 116, 122, 124, 130, 142, 146, 156, 157, 159, 195, 202,

203, 221, 228, 249, 276, 292, 305, 310, 357.
Les numéros spéciaux i 123, 211 (20 ans du M.R.A.) ; 290 et 330 (30 ans),

à 3,50 F.
Du 377 au 401 : 2,50 F. - 402 à 41'1 : 2,80 F. - Depuìs 412: 3,30 F.
Plus frais d'envo¡ 0,15 F par n" pour la France et 0,35 F pour I'Etranger,

aa publié dan6 Ie tl.R.A'
MALGRE DE NOMBREUX NUMEROS EPUISES

Dess¡n des M.R. (de Fillon). - N* 119 et 125 à 129.

Choix de proflls. - 157, 158, 347.

Planeurs. - De 133 à 143 (sauf 135,139),160,161,164,196 à 203'

Planeurs lancés main (tout balsa). - 136, 137' 158'

Ptaneur Nordique (de M. eourgeois¡' - 323..à 327' 329' 330' 331' 333 à

ßå,læ9,'3i0, ã+1', 34d, 346, 3sl et"407.'- rreuillase' - 123' 124'

HÓ¡lcgs. - 111, 112, 146, 147. En drapeau: 166' Monopale: 357'

.c,loulchoucD fofmule l¡bre' - 122,124' 126' 1g2' 140' 142' 147' 165'

214 à 220 sauf 216.'';¡1;L;;lui"nor". - 121,'t24-1s?^(abaque .de remontase)' 114'

"rî"îlmtn-: ztt, ztz, 214, 221' 222' 22s'-'Ë;;,ffiä-lr'coupe d'Hiver (Joss¡en) - 324' 326' 327' 32e' -

W4É*$tl#r. ¡r'Hlvc¡ u"i" s'"ndu" en encart nos: 124'

rsì'-; .ra¡, slt.Þr. 3fi¡, ¡105.'-Plâ 
'''"'^'i'rormuh ¡¡bro' - 140' 161' 225' 235'

Hv _ 161.
116 à 389, 3æ, s4' 407.
: r 14t, sü¡l 1:fË, 135, 137, 139, 140 (so¡t

'3 (AriôGrat)' 134 (New Look de
ü' 361' 362, 412.

C¡QÞår
10Ü.

92, 119, 122, 166, 171,
233, 244, 245, 246, 248,
'158, 168, 201, 409.
219, 357, 407.

, 176. - Moloplaneur:
- Canards : 115, 165,

- A coqr¡t: 386, 387, 388' 389' 392.

tæ, 131, 132, 133, 134, 137, 138, 143, 146'

- Team : 123, 146, 149, 156. - Team; 14.

,,',t1ffi,
rcß. lïillbo,,ildl-tti¡¡ rsz

¡lÉQ: {. læ.

' 2U,
r:9,361

,.ur le débul i 2b- ,.,i cc), 260 (2,5 cc), 139 (5 cc)'

285, 286, 289, 318. 342, 343, 348. -, 368, 385.12,

circula¡re Plans grandeur en encarl: "Acro et Sport": pour-0'8--ui. iqt. 347. ggl. - Pour 1,5 cc i 283. - Pour 2,5 cc: 181 (cou-
igi.' izó'fcäupi,"l, 233 (planche), 230, 234' 237 (couprie) -- Pour
ìoä rËlolà"1,'lz8'(Ra¡e), 179 (Delta), 195. - Pour "35" (s'7- cc):
''--3d; 'tìr:' - 

- vìtet"á 2,5 : '1e9. 
- Team 2'5 cc '. 9!8 (orion)'

',,r- : 169, 187, 192,212 et 218 (modernes) - Airbus: 406'

Moleurs ã', ,r¡ca¡ns. - 115, 119, 121 et '122'

Oonna¡tre rils moteurs. - 260. - Réservoirs-VCC: 233 - feam:277'
Gonflage ocs moteurs : 280.

M¡nuscules. - 112, 114, 115, 119, 12'1.

Micromodèles. - 252, 253, 255-
A¡les volanles. - 114,115,116,126' 176.
Autogyres. - 218, 220, 225, 413.
Héli;;ptèrès. - 130, 140, 141,157,194,274,368, 369, 371,372' 374' 389'

Plan.s d'hél¡coptères. - 130, 141, 322,927,335, 389 - Jeticoptère, 156'

Parachutâge: 149. - Bombardement : 151.
A¡les en plastique. - 287, 388.
Tous les moteurs Jetex. - 175, 176.
Les turbines. - 290,413.
Plans de modèles à turbine, - Grumann Tiger, 290' 383'

UNE OFFRE A PROF|TER : LES ANNÉES COMPLÈTES DU M.R.A. ENCORE DISPONIBLES

(Envoi contre commande indiquant avec précision les années demandées, votre nom et adresse bien lisibles, et le montant de la
commande en chèque bancaire o, po"t"l ou mandat. Les timbres ne sont pas acceptés )

Par Poste (France) Années Au Bureau Par Poste (France)Années Au Bureau

19s3
1955
1959
1962
1965
1966

25,00 F
27,00 F
27,00 F
26,00 F
26,00 F
27,OO F

26,50 F
28,50 F
28,50 F
27,50 F
27,50 F
28,50 F

1967
1968
1969
1 970
1 971
1972
't 973

24,00 F
22,00 F
24,00 F
26,00 F
27,50 F
30,00 F
31,50 F

25,50 F
23,40 F
25,50 F
27,50 F
28,90 F
31 ,30 F
32,80 F

Pour les envois à l'étranger, il y a l¡eu d'aiouter 2 francs aux prix de poste pour la France'
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