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En souvenir du 100 anniversaire de la naissance de Santos-Dumont M. Jean Cousin (de F.RM.) a [ait
voler ceite ¢« Demoiselle » avec un grand succés au Show organisé par son club sur le terrain de
Bondues. (Le plan de cet ancien appareil est daws M.R.A. n° 387) (Cl. J. Cousin).
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emporTez vorRe AIRLITE 3/6

RADIO-PILOTE )\t
POUR 307 FRS SEULEMENT |

——— AVEC 2 SERVOS ——

vous réeglerez le reste plus tard

par petites mensualités et vous

serez satisfaits pour longtemps

L'émetteur AIRLITE RADIO-PI .fﬁ'-.':
un chef-d'ceuvre de légereté et'de L -

et
: u‘

LE METEON 51

recommandé pour le VOL CIRCULAIRE
et la TELECOMMANDE

SILENCIEUX

pour M 29 - 35 - 45 - 51 - et bateaux 5 et 6 cc

A g

Faites confiance a MICRON.,
depuis 1942 a volre service

« LA SOURCE DES INVENTIONS »

60, boulevard de Strasbourg - PARIS-10

NOUVEAUX PRIX
TRES COMPETITIFS

DOCUMENTATICN DU MODELISTE : 152 pages, 1 000 photos - Référence 74 K . FRANCO : 5 F
CREDIT CETELEM




DE LA SERIE ECONOMIQUE.. AU MODELE DE COMPETITION !l..

| ENSEMBLES LEXTRONIC |
POUR R/C AY_IONS - BATEAUX - VOITURES, etc..

‘1 EMETTEUR SL 3 voies, boitier, pupitre, batterie 12 V 500 mAH, 1 Récepleur & volas IC-4 a circuit intégré,
FB.3B au choix), 3 Jils 3 C.l., 1 accu Réception 4,8 V 500 mAH et 1 cordon interrupteur,
peau de couleur de fréquence. Complet en ordre de marche (NET, SANS REMISE) ........ l 158,10

ES avec 3 servos. Complet en ordre de marche 1326 .Io
I'4

ENSEMBLE 4 VOIES (SERIE ECONOMIQUE) COMPRENANT
1! eur pupitre LX 001, 750 mW HF, — 1 Accu 12 V 500 mA/h pour I'Emetteur.

— 1 Drapeau de couleur de fréquence.
?t; ‘Tnt\ggre:s INTEGRATED IC4 » gg)l(wp:l.::' EN ORDRE DE MARCHE.
rgo}ﬁ:rsa %].I.,Ch10i)éor(§(;(r{ dReS caargg EL :::,eril::i::“bi; avec ]293’]0
: . 3 servos au cholx ........ 1461110
blaccc:laéﬁ%i%t,lo?nt:'r?u;g:ﬁ'. L L £ 4 servos au cholx ............ 1629110

Supplément pour I’ensemble équipé avec la super-batterie Réception de 1200 mA/h 36 F.
Supplément pour quartz interchangeable : 38 F.
Pour tous autres modeéles et renseignemenis, nous consulter.

ENSEMBLE ¢ VOIES COMPRENANT :

— 1 Emetteur pupitre LX001, 750 mW HF, — 1 Drapeau de couleur de fréquence.
6 voies, équipé avec la batterie Emission — 4 Servomoteurs de grande précision entié-
de 12 V, 500 mA/h. rement a C.l., utilisent 3 fils seulement.
— 1 Récepteur MOS 12 & circuit intégré MOS, L'ENSEMBLE COMPLET EN ORDRE DE MAR-
= ? J\:eouiesde quartz Interchangeables de pré- etz ]8] l lo
R e (GARANTIE 6 MOIS) .......... 7

— 1 Accumulateur Réception de 48 V, 500 | Le méme ensemble avec 1979'10

mA/h. 5 Servos  L......iiiiiesiniees
— 1 Cordon interrupteur av. bac plastique. Le méme ensemble avec
— 1 Jeu de cordon de charge E/R. B  SOrvos  ........u...EEseees 2147110

Supplément pour I'ensemble équipé avec la super-batterie Réception de 1200 mA/h. 36 F.
(Ces ensembles peuvent étre équipés avec les micro-servos EK, nous consulter).

NOS ENSEMBLES DIGITAUX VENDUS EN ORDRE DE MARCHE SONT GARANTIS 6 MOIS.
SERVICE « APRES-VENTE » DIRECTEMENT EFFECTUE PAR NOS SOINS.

| CREDIT CETELEM

De nombreux ires complé taires : variateurs de vites:e, inverseurs de marche pour moteurs électriques, etc.
La plupart de ces appareils utilisent la technique des circuits intégrés offrant une excellente fiabilité et une grande robustesse.

LEXTRONIC-TELECOMMANDE

25, rue du Docteur-Calmette, 93370 MONTFERMEIL - Téléphone 936-10-01 — C.C.P. LA SOURCE 30.579.22

— Magasin ouvert tous les jours de 9 h @ 12 h et de 12 h & 19 h 30, mais fermé dimanche et lundi —




Partout en France
comme dans le Bénélux,

un point de vente agréé 'I'enco

' pres de chez vous.

e s AR,
LISTE DES REVENDEURS AGREES TENCO SUR DEMANDE
TENCO FRANCE
33, rue Cavé — 92300 LEVALLOIS-PERRET
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RADIOS

ROBBE -
EK
KRAFT
JUPITER

VARIOPROP
SIMPROP
MULTIPLEX
AIRGAME

BOITES AVIONS TOUTES
MARQUES ET MOTEURS

BOITES HELICOPTERES

c':REDlT ey EXPEDITIONS
Carle Bleue I e i
Fontainebleau, 77310 PRINGY-PONTHIERRY - Tel. : 437.70. 24
. TOUTES LES BOITES
ATEAUX ANCIENS BATEAUX

VOLONTE - COREL

Accastillage - Moteurs
‘ en Stock

Expéditions Franco

i

CATALOGUE TENCO : 13 F - Liste occasions sur demande
8 F — CATALOGUE GRAUPNER : 10 F

Documentation :

tient a votre disposition le modele qui vous convient.

62 bd St-Germain

PARIS 5° - T&.:033-01-43
Métro Maubert-Mutuallté

Affilié au Diner's Club m et a la Carte Bleue (BB

Pour lous vos achnlo CREDIT CETELEM :.
Complant 20%; seulement

Ny
J N

Le plus grand choix de boites de constructions,
d’accessoires, de moteurs, de matériaux, d’outillage,
d’ensembles radio-commande et les toutes der-
niéres nouveautés.

Catalogue
{Scientific)
6fr a votre convenance.

3




robbe - pDigital

achetez robbbe (et robBuste

Soyez robbyiste

Radiocommande
ROBBE
DIGITALE
PROPOR-
TIONNELLE
DPB 2/1

Réf.
n° 8151

Ensemble
2 voies =
4 fonctions.

Cet ensemble est prévu pour piles séches.
L’ensemble complet comprend : I’'émetteur
(avec un manche) et bac de batterie,
récepteur 2 voies FP - R2 / IC, 1 servo
FP - S 3, paire de quartz, bac de batterie
de récepteur, cable de branchement avec
interrupteur, jeu de fixation pour servos.

Le régulateur de vitesse et inverseur de polarité éleclra
ment sur toute la série des récepteurs robbe DP, Ce
de la maiche du moteur ainsi gue le nombre de tou
CARACTERISTIQUES TECHN!IQUES : Tension manxi.
Tenslon de I’électronique : 4,8 V (par le récepteur) — G
Consommation avec refais enclenché : i50 maA. :

er L4 g7
| fumnyﬂy@
C)f—/ CONDITIONS | SPECIALES Ritote’: ‘°“*§§rk:\i}z jmes convergeant vers Ia gare d'ENGHIEN.
v@g VENTE
i .
_ D ¢
Sl O

FRAIS D'EXPEDITION : .
10 F pour commande inférieure a 100 F.

A ENGHIEN -

14, rue de Puisaye (prés d
A 500 m de la ?are d’ENGHIEN (traln gare Paris-Nord).

agasin ouvert dimanche malin
Fermeture fournée du lundi el mercredi matin

Seul un SPECIALISTE DIPLOME vous guidera pour vos
achats, selon vos moyens, d’aprés vos propres connaissances.
RENSEIGNEMENTS GRATUITS SUR PLACE.

1 TRAIN - 1 AVI

NOUVEAU

Papier luxe,

GRATUIT pour commande supérieure a 100 F
AVANT D’ACHETER
ON - 1 BATEAU - 1 AUTO - 1 RADIO
demandez notre
CATALOGUE (Franco : 6 F)

96 pages, format 175 X 250 mm
AVEC PRIX A JOUR

A cetie cccasion nous offrons en cadeau :

Pour toutes les premiéres
commandes de maltériel

de ce catalogue : LA PREMIERE
UN COUTEAU LECON
DE MODELISTE A LAME DE PILOTAGE
INTERCHANGEABLE

Pour tout achat
d’un Ensemble MULTI R/C :

a titre gratuit

EUROD

51, bd de Clichy -
Magasin ouv

~-MODELISME

75009 PARIS - Tél. 874.46.40 - M° Blanche
ert tous les jours, sauf le dimanche

de 9 h 30 a 12 h 30 et de 13 h 30 & 19 heurcs

Parking : face magas

in (contre-allée) vemboursable pour tout achat
de 10 F minimum

Cours de pilotage pour R.C.
@é{)osi4able / o
qaliic.  \\& TENLT -FRANCE

Nous vous offrons :

Les boltes de construclion SVENSON de réputation mondiale parmi
lesquelles les fameux WESTERLY ot SLY-CAT . AL

- FLY-BOY - ﬂlﬁo _MAIJ-PHPAL AT - Le FLAT-TOP STOngR
Les radiocommandes LTIPLEX DIGITRON et ROYAL. Les ensembles
E.K. GHAMPION en 72 MHz avec serve sans électronique. L'ensemble
gPAFsIEE;)Ct;MMANDEH au prix sensationnel, complet prét a fonctionner,
e a

Les moteurs FOX - MERCO - VECO - ap . . g

Et blantdt... encore du nouvesu. COX ot HP - 08 - ENYA WEBRA.

Egalement : Matériel GRAUPNER, VAR|op )
MAQUETTES, AIRALMA, TOP-FLITE. iv|oﬁ°§aeﬁﬁ‘?95 NAES NEw

SERVICE APRES-VENTE
Sélectionné CARTE BLEUE
Crédit CETELEM Jusqu’a 21 mols

e —
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En encart : plan grandeur de la Maquette Volante du Loire-Gourdou-
Lesenrre 341 pour moteur caoutchouc ou électrique ou a explosions
de 0,3 ou 0,5 cc, par Enmumanuel Fillon.
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Flaneur (a fusée) Opel-Hatry (plan dans M.R.A. n° 243) réalisé par
Jacques Pouliquen, de Nice. (Cl. R. Conil)

André MERITTE vainqueur de la 30° Coupe d’Hiver
du M.R.A. devant J.-P. Challine

D. Rennesson (1°" Minime), Claude Dupuis (1"° Dame), J. Boiziau,
G. Trouvé, L. Dupuis, C. Menget, etc... Il y avait 149 engagés dont
des Anglais, Allemands, Italiens et U.S.A. en proxy.

Tous les détails dans le prochain M.R.A.

SHOW du 23 Septembre 1973 du CLUB FLANDRE-RADIO MODELISME

Fidele & une tradition solidement établie depuis sa création en 1966,
Flandre-Radio-Modélisme organisait le 23 septembre 1973 une grande dé-
monstration d'avions radiocommandés sur V'aérodrome de Lille Marcq-en-
Barceul a4 Bondues.

Une publicité bien orchestrée avait déplacé 3.500 spectateurs mis en con-
dition dés le début de la manifestation par les joyeux flonflons de la fan-
fare de Marcq-en-Barceul.

Des lors, le spectacle était lancé et le public
ne ménagea pas ses applaudissements aux proues-
ses des modélistes venus de Paris, d’Amiens, de
Maubeuge, de Saint-Omer et méme de Belgique.

Pierre Marrot donna toute la mesure de son
talent dans un combat improvisé entre son
¢ multi » et le « Fouga-Magister » du modéliste
local Peng. A noter également la démonstration
talentueuse de Pham (%ans les exercices” de volti-
ge. Coin-Coin et son aile volante lui succédait
et giedait ensuite la place a l'escadrille des
« Barons ».

Lachers de bonbons & l'intention des enfants,
chasse aux ballons de baudruche, pylon-racing
et méme vol (oh combien réaliste) de la célébre
« Dempiselle » de Santos-Dumont, les attractions
se suivirent 4 un rythme soutenu.

La conclusion de celte journée exceptionnelle
appartint 4 Jean Fontaine gui présenta un vol
Irés réussi de son hélicoptére Huey-Cobra,

Pour terminer dignement ce shpow et dans la
plus pure tradition 1nodéliste, un diner réunit les
participants qui se promirent de se retrouver
l'an prochain.

Maquette du Cessna Super Skymaster a 2
moteurs (Push-Pull) de M. Jouclas de F.R.M.
au show du 23 septembre. (Plan dans M.R.A.
383). (Cl. J. Cousin).
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'EST Garrigou qui m'en avait donné I'idée.
C Alors que, a Issoudun lors de la finale
1972, Pierre Serres exhibalt pour la pre-
miére fois sa « Béte », Garrigou nous racontait
sa visite au doyen des modélistes frangais :

« Ah, si tu voyais !.. ces planeurs « Natio-
nal »... tout frais, comme s'ils avaient été en-
duits la veille... et la machine a
couper le Pirelli..., etc, etc », le

tout avec la faconde inénarrable de
notre sympathique Gégé.

Alors I'idée m'est venue. Pau-
Montauriol, ce n'est pas le diable,
on peut faire ¢a dans la journée.
Et puis, de mois en mols, le voya-
ge était reporté, jusqu'a ce.que, un
dimanche d'octobre, bonne météo,
pourquoi pas ? En route pour
Montauriol !

Rien & dire, M. Serres, vous é&tes
un grand bonhomme ! Quel ac-
cuell ! Et aussitot terminées les for-
malités des retrouvailles, nous
grimpons une échelle de meunier
pour pénétrer dans le paradis du
modéliste. Pensez- donc, j'arrivais

LE MODELE REDUIT D’AVION
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O\ Le patriarche
de monTtauRriol

Wake 1953 de Pierre
Serres, gagnant de la
Coupe des Vétérans.

N° 415

pay
Pierre
Pailhe

bien ! Dans huit jours avait lieu la
Coupe des Vétérans, organisée par
les Toulousains, réservée aux
« caoutchoucs » construits avant
1954 | Alors Serres est entrain de
remettre en état (si j'ose dire car
il ne semble pas qu'ils en aient ey
besoin) deux Wakes. L'un, cham- o
pion de France en 1953, I'autre participant a
la coupe Wake de 1949, Ah, quel régal ! Pen-
sez donc, et des maitres-couples, comme
¢a L. et des roues libres... ot des bi-roues...
et des boites avec des parachutes dedans...
On n'en finit pas d'admirer. Tenez, le Wake
1949, « mon premier Wake », Un gros carré
sur angle triangulé, entoilé en papier rouge,
un papier transiucide, tendu, neuf ! Un stabi-
lo avec deux grandes dérives, fixé avec un
élonnant systtme de cordes a piano; une
bipale roue-libre, deux magnifiques jambes en
bambou (I'une d’entre elles a été refaite la
veille) avec des roues lenticulaires. Et les
ailes ? Imaginez une paire d'ailes rectangu-
laires arrondies, une espéce de R.AF. 32.
Certes, elles ont é&té réentoilées récemment
(encore que vous pouvez courir pour voir les

barbes de I'ancien entoilage). Mais elles n'ont
pas un quart de degré de vrillage | Comme
neuves aprés 24 ans | Ces ailes, en deux par-
ties, se fixent sur une cabanne mince grdce
& 3 haubans, sans un seul élastique, Simple-
ment un hauban supérieur tend le tout grice a
un ingénieux systéme démontable ay choe
(voir « M.R.A. » de décembre 1964). Eh bien,
cet engin, que I'on croirait droit sorti du Sa-
lon, Il en sort oui | mais du salon d'en bas
ot il est & la place d’honneur sur un fauteuil,
depuis des années |

Et le Wake 1953 ? peint avec une teinte
trés plate, style Valentine, mm... on dirait
qu'il va péguer aux doigls. Le dessin d'en-
semble est identique au « 1949 », mais la
bipale est repliable, la cabanne large (maitre-
couple, parachute), Et puis, derrigére, mais
oui | une incidence variable, une I.V. comme
on dit parait-il maintenant. Mais une vraie !
pas qui marche avec un réveille-matin, une

qui varie a@"
veau, Parm

En effet,
une série

collé dessus les étiquettes d'un concaurs
international en Belgique en 1949 1 Et puls
il y a des choses que je reconnais, le fuse-
lage du frére de la « Libellule » (« M.R.A. »,
decembre 1955) ; je Il'ai wu voler celui-la
aussi, en compagnie de cet autre fuselage,
celui du Wake 80 gremmes aux ailes « per-
dreaux » (« M.R.A. », décembre 1954), On

1
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Nous re
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bois dur

ue ses sou-
B! essais dans
lllage de Verdun dans
| 1oUte sa carriére d'instituteur,
son motomodéle qu’il cherchait vainement
dans le bois, « mais M. Serres, il est la-bas,
de l'autre c6té ! On le voit depuis le village »
riait le boulanger ! Et les concours, & partir
de 1947, avec les grandes rivalités Toulouse-
Carcassonne ; et puis les grandes consécra-
tions. La Wake en 49, avec A. Petiot, Jossien
et quelques autres, la Belgique la méme an-
née, une belle place en planeurs (4¢) au
championnat 1950. Et [e voyage en Suede
qui n'eut pas lieu ! Serres posséde encore
la lettre annongant la mauvaise nouvelle ;
dans la marge, écrite de sa main, cette
phrase désolée : «la Suéde, c'est fichu !».
L'année suivante, c'était la Yougoslavie. 5¢ en
planeur (comme disait Morisset, « seul Serres
fit bien...»), 8¢ en moto (et un appareil per-
du). En 1953, une trés belle victoire & la
finale en Wake. Et le plus fort ! I'année sui-
vante, en 80 gr, 2¢, et t'année aprés, 1°r de
nouveau ! Sans compter, en 1953 également,
une place de 2¢ en planeur. Cette année-la,
Serres avait conquis deux sélections interna-
tionales, pour le Danemark et les Etats-Unis.
Voulant essentiellement préparer la Wake, il
déclina la place pour Odense, ...le voyage
américain n’eut pas lieu...

Par la suite, it y eut une veilleuse. On re-
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[a coupe des vétérans

organisée par PAéro-Club de I'Aérospatlale
toulousaine

par Bernard BONNET

De nombreuses fois lors de concours re-
gionaux, Pierre Serras, doyen des modélistes
du Languedoc et responsable de la section
de Castelnaudary, nous racontait ses exploits
du temps passé.

Trés connu des modélistes et plus particu-

voyait Serres de temps en temps, mais I'amé-
nezgement de sa maison pour sa retraite I'ab-
sorbait, Sa vue étant moins bonne, il décidait
d'abandonner le Wake et de se consacrer
aux Coupe d'Hiver. Son ingéniosité y fait mer-
veille, la « Béte » étant sa derniére réalisation,
qui fit upe extraordinaire démonstration aux
championnats cette année (Serres est proba-
blement 2¢, moralement L.). Acluellement,
comme il craint de la perdre dans les ascen-
dances un peu trop fortes, des essais de
déthermalisage ont lieu.. dans une grange
a foin ! Sa grande crainte est |&, perdre un
appareil. C'est aussi celui de Mme Serres,
qui redoute toujours de le volir revenir « j'ai
perdu le modéle » ...

Les souvenirs continuent de défiler, des
coupures de journaux, des photos avec ses
vieux amis, Berthe et Arribaud; de vieux
Aeromodellers, avec Monks, I'Anglais, qui lui
souffla la 4¢ place, en Yougoslavie (trés jeune
premier 1).

Et puis le reste. A 71 ans, on est plein de
souvenirs et de passions successives (mais
le mod&le est la bonne !): la radio amateur,
les mots croisés, son métier, ses normaliens
slaglaires, ses anciens éléves...

Devant la porte, sur la place, on prend
quelques photos. Des voisins passent, «Bon-
jour Monsieur Serres, on a sorti les avions 7 ».
II fait bon devant chez vous, Monsieur Serres,
dans ces collines du Lauraguais qui voient
évoluer ces merveilles que sont vos modéles
réduits ! Pas plus tard que ce matin, il est
allé faire voler. Dans huit jours, la Coupe des
Vétérans...

Pierre PAILHE.

P.S. — P. Serres a, bien entendu, gagné la
Coupe des Vétérans en question...

lidrement de ceux pratiquant le « Coupe d'Hi-
ver », il est Vauteur de la fameuse « béte »
a surface variable. Il ne négligeait pas pour
sutant ses anciens wakefields et, s'il ne les
utilisait plus pour les compétitions, leur état
était remarquable. ’

Un beau jour, René Capelier, de I'Aéro-
Club de Villeneuve-sur-Lot, venant participer
4 une de nos compétitions, nous parle de
son wak construit en 1938, encore en état de
vol. Aprés une bréve discussion, il fut deécideé
qu'a l'occasion du dernler concours de l'an-
née, ces deux vétérans feraient revoler leur
modéle.

Plusieurs anciens décident d'en faire au-
tant et il ne nous restait plus qu'a étudier un
réglement, notre section offrant une coupe
appelée Coupe des Vétérans.

Le dimanche 18 novembre, dans le cadre
du dernier concours régional de I'année orga-
nisé par l'aéro-club de |'Aérospatiale toulou-
saine, la coupe des vétérans fut mise en
compétition.

Le raglement adopté peut paraitre un peu
simple et malgré cela donna toute satisfac-
tion.

Le nombre de vols fut fixé a deux, le maxi
limité a4 120 secondes, le temps ftotal multi-
plié par I'age du modéle ! ceci afin d'obtenir
des temps compensés.

Celte premiére coupe des vétérans fut mar-
quée par un venl d'autan assez fort, a tel
point que les modélistes concourant dans les
diverses catégories hésitent & voler.

René Capelier prit le premier le départ et
les autres suivirent, & tel point que, le vent
ayant cessé, le concours sé termina a |'appro-
che de la nuit.

Le vol de ces anciens modeles surprit ceux
qui n'ont pas connu l'époque des hélices en
roue libre, du train d'atterrissage fixe, etc...,
leur défense dans le vent est restée remar-
quable.

Le vainqueur, Pierre Serres, utilisait son
modéle de 1948 qui fut champion de France,
le second, René Capelier, considéré déja com-
me un ancien en 1938 dans un article paru
dans la revue «L’Air pour les jeunes» de
I'époque. Roger Puech précéde de peu Jean
Barbaro, landis que Jean Picot ramenait son
modéle avec 40 cm de fuselage en moins,

(suite page 8)

MM. Capelier, Aribaud, Bourthoumieux, Puech,
Serres et Picot présentent leurs modéles.




CONCOURS NATIONAL
D’HELICOPTERES AU 1.5, 4.

Georges CHAULET

Il vient d’avoir lieu prés d'une ville du
Wisconsin qui a le nom pittoresque de
Fond-du-Lac. L'organisation en était confiée
a John Burkam, un spécialiste du modéle
réduit d'hélicoptere dont j'ai parlé a plu-
sieurs reprises. Je le remercie de m’'avoir
communiqué les photos ci-contre, pour lés
lecteurs du « M.R.A. »

Il 'y avait vingt concurrents, dont certains
avaient engagé jusqu'a quatre hélicoptéres.
Tous téléguidés, bien sir. La premiére
épreuve du concours consistait a faire par-
courir un carré par les apparei's. Quatre
cercles étaient tracés a la craie aux angles
d'un carré de 6 m de coté. Chaque modéle
devait déco'ler d'un cercle, se poser sur

les autres et revenir au point de départ, tout
en gardant son cap, et dans le temps le
plus court.

C'est le modéliste Ernie Huber (Voir M.
RA. N* 401) qui a remporté cette épreuve
avec un Hucycobra diffusé par Kall sous
licence Schliiter. Le modéle esl analogue 3
celui de la Fig. 1, mais celui-la est le Schu-
co Hegl. On ne compte plus d'ailleurs les
firmes qui vendent cet hélicoptére en boites
de construction. (En Franglais : kit). Assez
curieusement, un ven! fort a favorisé cette
épreuve de pilotage. En effet, les modales
étaient constamment maintenus nez dans le
vent, ce qui leur permettait d'évoluer a trés
petite vitesse. Le disque du rotor de queue
agissait comme une derive, ce qui diminuait
I'effort anticouple. Notons qu'a la limite, en
cas de vent trés fort, un hélicoptére pourrait
Se passer de rotor de queue, et se conten-
ter d'un gouvernail convenablement braqué.
C'est d'ailleurs en partie le cas pour le SA
360, par exemple, dont la dérive a profil
dissymétrique sert 2 soulager le travail de
la petite hélice noyée dans son fenestron,

Deuxiéme épreuve on demandait aux
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modéles d'accrocher un anneau et de le
ransporter jusqu'a un petit héliport. L&
aussl, le parcours était chronometré. Meil-
leur temps : 13 secondes. Pour réaliser de
lelles performances, il a fal'u que les modé-
listcs américains s'entrainent pendant d'in-
nombrables heures.

Troisieme épreuve, le lendemain (une nuit
pour récupérer). |l s'agissait d'effectuer un
8 autour de deux pylénes. La, le vent parail
avoir causé quelques ennuls aux pilotes, et
les pales ont commencé a voltiger. La cin-
quieme et derniére épreuve consistait en
figures libres, et les vingl concurrents du
depart se sont retrouvés au nombre de six,
ce qui n'est tout de méme pas mal, si I'on
considére 'es difficultés de la formule.

Voyons maintenant quelques-uns des mo-
déles engagés dans ce concours. D'abord,
un hélicoptére d'une finition extraordinaire,
en plastique moulé, réalisé d'aprés les
plans fournis par le constructeur la ma-
quette du Bdlkow 105. Si I'on excepte le
rotor (qui est quadripale sur I'appareil gran-

deur),, le modéle est reproduit avec une
exaclitude remarquable. On notera en par-
ticu'ier I'intérieur de la cabine, avec selle-
rie, tableau de bord et pilote (presque vi-
vant 1). Ce superbe modéle est di a Gene
Rock, dont j'ai présenté un modele expéri-
menial dans le M.R.A. N 390. Le moteur
employé est un Webra 61. Diamétre du ro-
tor : 1,43 m, et rapport de réduction 1/10°
(Fig. 2 et 3).

En 4, nous ftrouvons un Bell Jel Ranger
mis au point par Len Sabato et vendu en
boite pour 475 dol'ars par la firme R/C Heli-
copters. Sur la photo 5, on remarque les
ressorls qui surplombent la téte de rotor.
lls ralentissent les réactions des comman-
des, ce qui facilite le pllotage en rendant
I'appareil moins nerveux. On a vu un autre
Jet Ranger, mais produit par Kavan, qui at-
trapait un anneau avec le traln d'atterrissa-
ge.

Le modéle de la Fig. 6 est I'hélicoptare
d'entrainement d’Harold  Everson, équipé
d'un bicylindre Ross 60. I| posséde un sys-
téme de variation de pas genéral (qui per-
met de changer I'incidence des pales). ||
emploie une réduction a deux élages, au
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moyen de deux courroies et quatre poulies
crantées. (Fig. 7).

En 8, le Square Tubie de John Burkam,
Moteur K et B 40, rotor de 1,60 m, rapport
de réduction : 16. Il vole pendant 15 minu-
les, mais son constructeur espere porter
I'autonomie a4 QUATRE heures, et battre le
record du monde de durée.

Une belle maquette du Piasecki H-21 en
9, équipée d'un Wankel. Les commandes
gont ¢n cours d’installation. Poids total
4,5 kg.

Ce poids est assez élevé, et il n'est pas
certain que 'a sustentation sera suffis
Jon constructeur, Al Doucetle, sera [}
blement amené a monter un 10 cc.

Enfin, en 10, une v arti
un tiers) des ha!
probable que |
étre de plus
CONcours,

o
———— (Suite de la page 7) —————mnr
chose que I'on ne voit plus avec les modéles
actuels. Henri Aribaud regrettait amarement
de n'avoir pu étre prét & temps.

L'année prochaine, nous elargirons ceite
compétition & la catégorie « planeurs » et
peut-étre « motomodéles ».

Les Olds timers connaissent un grand suc-
cés aux U.S.A, mais sont de construction
récente. La revue «Aeromodeller» vient de
publier le plan du célebre wak de Jim
Cahill (1). N serait regrettable qu'en France
nous restions en arriére et peut-étre le déve-
loppement de ce genre de compétition permet-
tra & ceux qui ont « décroché » de revoir leurs
anciens amis et, qui sait, de tortiller & nou-
vezu du pirelli dans une cellule moderne.

Pour terminer, nous remercions tous les
modélistes qui ont aidé les anciens, soit au
remontage, soit & la récupération, ainsi que
M. Celmas, président de I'Aéro-Club de Cas-
tres-Mazamet, qui accueille aimablement les
modélistes sur son terrain et fut heureux de
retrouver tous ces anciens.

Bernard BONNET.

(1) Que M.R.A. avait publié en vraie grandeur
en... 1939 !

T SRR
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«RESIDU

PLANEUR A 1
de F. RAPIN

Et avec un A1 qu'est-ce que vous pou-
vez faire ?

Pas grand chose avec 230 ¢
tres de fil !

Le A1l frangais a le triste privildge
d'étre le plus lourd et de beaucoup. Sl
pestit déji 50 grammes de moins, il se rap-
procherait de ses collégues étrangers. On
peut d’nilleurs se demander pourquoi’ il
ne fait pas le méme poids qu'enx. Celte
formule, & cause de son poids actuel est
plus dure & pratiquer que le nordie, il
semble que ce ne soit pas le but recherché
dans une catégorie nationale, il faut bien
penser aux débutants et aux cadets. Du
point de vue construction, pas de probls-
me, avee 230 g. il est facile d'y arriver
eu plagant judicieusement du plomb et du
contreplaqué dans le fuselage ; mais lors.
@il s'agit de voler correctement, ¢'est au-
tre chose | Par ¢ temps présumé neu-
tre » (bien que je n’aime pas cette ex-
pression) et un larguage i 30 métres, le
temps de vol oscille autour de 55 secon-
des, par contre dans la bulle... Enfin, cette
année est une année d’essais et des mo-
difications pourront &tre apportées si tout
le monde n’est pas d’accord, du moins je
Pespére. Il serait certainement bon d’or-
ganiser une consultation des pratiquants
de A 1a lafin de la saison 74.

Personnellement, le Al que jai cons
truit ne vole pas trop mal, mais & coté
ds mes nordics ¢’est un veau, Cela ne
I'a pas empéché de réaliser un 360 pour
son seul et unique concours cette année,
mais, les conditions météo dtaient trés fa.
vorables.

et 30 me-

Passons maintenant & la construction et
tout d’abord un mot sur le nom de cet
aéroplane. Pourquoi ¢ Résidu », tout sim-
plement parce que pour le construire, jai
récupéré tous les vienx morceaux de hois,
papier et paquets de nervures qui trai-
naient chez moi. Le profil d’uile est un
Lucien Braire que javais taillé il y a plu-
sieurs années pour faire je ne sais plus
quoi,

Ailes : depuis I’emplanture :

3 nervares en CTP 20/10.
16 mnervures en 10/10 balsa.
2 mervures en 20/10 balsa.
6 nervures en 10/10 balsa.

1 nervure en 30/10 balsa.

Longerons : depuis le bord d’attaque :
15 X 2 balsa.

12 X2 sapin.

2 5 X 2 balsa.

12 X 2 sapin.

Bord de fuite en 10 % 3 profilé.

2 morceaux de 10/10 balsa sont collés
sur les longerons 5 % 2 contre chaque
nervure pour former un caisson sur toute
la longueur de Taile.

Coffrage renfort, etc : L'emplanture est
coflrée dessus dessous en bhalsa 20/10, deux
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Frangois Rapin et son planeur A1 « Résidu »

(Cl. M.R.A))

triangles de CTP 10/10 évitent Décrase-
nment du bord de fuite a cet endroit. Tou-
jours au bord de fuite el a I’emplanture,
collage d’un renfort en CAP 10/10 (méme
motif que précédemment).

Renforts de diédre en CAP 10/10 au
bord d’attaque et au bord de fuite (une
fois T’aile terminée).

Les tubes porte broches (broches en
CAP 20/10) en alu ou laiton sont collés
a D’araldite sur les 3 nervures en CTP et
sur le longeron avant en 2 X 2 et arriére
en 5 X 2 (voir profil).

Important Pour l’aile gauche, il faut
décaler le tube porte broche de 1 mm
vers le bas. (Motif différence d’inciden-
ce).

Entoilage : Double entoilage Modelspan
dessus dessous, A Dentoilage, dés la pre-
miére couche de papier, vrillage négatif
des deux diédres de 3 mm environ (cale

de 3 mm sous Dextrémité du bord de
fuite).
Stabilisateur Depuis une extrémité

1 nervure en 30/10 balsa.
6 nervures en 5/10 halca.
2 nervures en 30/10 balsa,
6 nervures en 5/10 balsa.
1 nervure en 30/10 halsa.

Longerons : Bord d’attaque 3 X 2 balsa.
3 longerons 2 X 2 balsa mou.

Bord de fuite 10 X 2 balsa profilés.
Entoilage une couche de modelspan.

Fuselage Ame en CTP 100/10 (voir
plan) pour Pavant, un évidement pour le
plomb, un autre pour la minuterie. L’ar
riere du fuselage est une échelle de 10 x 2
balsa avec renforts (voir plan).

Tout I'ensemble est coffré en balsa 20/10
jusqu’aw niveau de la minuterie. Lavant

N° 415

LE CLUB AERONAUTIQUE
DE SAINT-DENIS

Vous invite & visiter sa semaine Aéronautique
et Modéliste qu'il’ organise du 9 au 17 mars a
Saint-Denis, 93, Salle de la Légion d'Honneur,
avec la participation de nombreux Clubs d la
Région Parisienne, ainsi que du Musée de I'Air,
de I"Armée de I'Air (jeux, concours), de la Météo
Nationale, des Compagnies Adriennes, ete...

CONCOURS R.C.
POUR PILOTES DU DIMANCHE

Le dimanche 5 mai 1'A.C. Sens-Montereau or-
ganise sur son ferrain de Gisy-les-Nobles, situé
orés de Pont-sur-Yonne, 90 km Sud-Est de ;

ationale 5 un concours type Rallye 2 ca
avec ralenti, ralenti motomadél
neurs, planeurs lan i
sibilit¢ de vol
sons avant tout !
tout modéliste peut parti
ront aidés. On
s'en le samedi

Mémorial Petiot
égorie -Wa'i:"ﬂicld.
-YVRAC-AERO-CLUB
et démonstration
J e | er Mai 1974
¢ eiux-Yvrac-Aéro-
on' de son tradition-
tion de radiocomman-

F.F.AM. toutes
e d"Yvrac (route Bor-

ticipation
en vigueur §
définitivement™
rapportées aux

Cette man
qué une parti
servée au grand
I'an passé) qlue
surer pour les speclateurs e
programme  prééiabli est

~4.000
se doivent d’as-
pour laquelle un
révu, ils recomman-
dent aux concurrents et officiels d'arriver avant
9 h afin que les épreuves fédérales puissent étre
definitivement termindes #4 13 h; en aucun cas,
elles ne pourront empiéter sur la partie démons-
tration.

Pour ces raisons aucun concurrent (licences
F.F.AM. et P.T.T. obligatoires) ne sera accepté
s'il n'a pas retourné 8 jours avant la manifes-
tation son bulletin d'engagement & demander au
délégué modéliste du B.Y A.C. : Paul BOSC, 37,
rue de Cauderds, 33400 Bx-TALENCE. '

Ce communiqué tient lieu d'invitation.

est coffré en CTP 20/10. L’aile est fixée
sur le fuselage par 2 supports en CTP
6 mm (2 épaisseurs de 3 mm collées) el
bracelets de caoutchoue. Un petit morcean
de 3 X 3 bois dur est collé dans Pangle
du support pour augmenter la surface de
collage.

Support de stabilisateur en CTP 3 mm.

Dérive 20/10 halsa entoilée modelspan,

Le crochet de trenillage est en CAP
15/10.

Le fuselage est entoilé en modelspan (1
couche).

. RAPIN.
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(Espionné_par qui %
= - pom_-:‘_'qiﬁ' vous s
" Ben, Mg gones, c'te
ne viens voums présenter
Lyonnaise.. Faut, ben . dej
pas. laisser  aceroire
France que les Lyonna

tout
plasplique, et
certain bazu
ance, je vais
& vu que le dit
C an da rian au Lyon-
naiz (soit dit en passant, le 007, LUT,
comprend ! mais il est doué, LUL; ca vy
est veld qu’i ne vont encore nous faire le
coup du temps de Charles Martel et qu’i
vont nous remonter la vallée du Rhéne ;
remarquez bian que si i* z'ont pour chef
la sampille du méme nom, zuuront pas de
veine et zarriveronl méme pas a dépasser
Orange ! bon! longue parenthése tenant
lieu de réglement de comples avec un cer-
tain Pédago sudiste. Mais ¢a c’est une autre
histoire (que je vous raconterai la pro-
chaine fois).

Alors le crochet Bernisson.
D’abord comme vous pouvez le conss
tater, pas de dessing. (Voir plus haut

pour comprendre que li encore le soi.
disant « chef» je lui enfonce un peu plus
la téte dans sa mearmite et explication au
prochain mnuméro). Clest vrai quoei! a
quoi sert un dessin quand la meécanique
est simple. quand il n’y a pas tout un tas
de schmilblics démontables ou pas (et
encore « flacy dans le 18»!) Vous savez
que le crochet Russe, c’est bien. mais
cest compliqué a3 réaliser. Alors il y a
la solution de mettre deux crochets sur
le méme appareil : 1 pour la moniée
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droite, 1 pour le tournage. Ca se fait sou-
vent, mais ou Louis Bernisson est génial,
c’est quand il fait un ecrochet montée
droite qui, si on ne tire pas pendant quel-
ques jnstants, ne décroche pas. Ca donne
un spectacle assez impressionnant gquand
le planeur est bien réglé.

Au mois d’octobre, lors d’un concours
d’arriére-saison, avee un peu de vent, Mi.
chel Bernisson partait avec 10 m de ca-
ble... et EN MARCHANT ! (Photo 3) il
laissait doucement dévider son treuil et
continuait comme c¢a pendant 4 3 500 m,
le planeur au bout des 50 m, se souciant
fort peu du mou que pouvait prendre
le cdble; le Révérend pére Lassaigne
I’a vu faire ainsi 5 ou 6 vols d’eszai ou
la bulle était trouvée A tous les coups.
Enorme avantage : ce n’est pas fatigant !
(Nouvelle parenthése c’est un coup a
faire revenir le Sudiste, je me refuse a
Pappeler «le chefs, au Nordic, fonction-
nement du dit crochet (photo n® 1).

Le crochet proprement dit {(A) est en
dural 20/10. TI est réglable longitudinale-
ment sur le support encastré dans le fu-
selage.

La gachette (B) maintient Panneau au
fond du crochet grice au ressort de rap-
pel (C). Lorsque le planeur arrive dans
une ascendance, il vient -au-dessus du
treuilleur et méme passe devant lui; a
ce moment-Ja, la traction exercée sur le
cable tire I’anneau vers Varriére et rabat
la gachette. A noter que la commande
du volet (D) et la commande de la minu-
terie (E) sont maintenues en position
< treuillage» par la méme goupille (F).

Vous me direz que ¢a ne vaut peut-
étre pas un crochet type <« Soviétiquey ?
eh bien! je pense que c’est a voir car
13 on a vraiment le choix. La photo 2
vous montre le mécanisme <« au Trepos>.

Alors, vas de guenilles, essayez done le
crochet au pipa Bernisson ; ¢a peut que
vous faire du bien et puis si vous &tes
du genre < j’suis ti sudiste ou z’estiste,
faites donc comme le derriére vous pé-
lera !!! Ca n’empéchera pas que comme
les supporters de 1’0.L. on pourra tou-
jours dire «qui c’est les meilleurs ? Evi.
demmment les gones !'»

A gauche photo n" 1 - A droite photo n* 2
Ci-dessous : Michel Bernisson ne se fatigue

pas a courir... il marche tranquillement en dé-
vidant son fil.

TR \R REVOYUAE , MES Bozona|

'.\.\‘3‘9“: ~vous salue \a'lﬁ.n/

2
Et a présent les
w gones, bien le bon-
S soir, ménagez-vous,
conservez-vous bien
et quoi que vien-
5 ne, tenez tati et au-
/ trement a la revo-

yance pour l'an que
vila !

L2 Gone.
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GOURDOU ¢

LE MONOPLAN
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LESEURRE LGL 3341

Voir plan
vrale grandeur
en encart

On peut voir au Musée de 1'air, un mo-
noplan Gourdou et Leseurre immatriculé
FAPOZ ayant appartenu au pilote Fer-
nand Malinvaud. Cet appareil peut com-
bler les Maquettistes proches de la capi-
tale, & la recherche d'un modéle d’avion
accessible & l'examen direct sans étre
pour autant un Mirage ou une cage %
poules. Pourtant ce monoplan simple et
séduisant présente une petite difficulté :
le moteur en étoile neuf cylindres & re-
froidissement & air type Lorraine Algol
de 300 cv.

de  frxotron
/s //:

/75/:

de

volarnle

Magua e par E.F/Llon

La réalisation d'un moteur en étoile

factice rebute bien souvent certains ama-
teurs de maquettes volantes et particu-
lierement les débutants. Aussi c'est spé-
cialement & leur intention, que j'ai pré-
féré fixer mon choix, sur le monoplan
Gourdou et Leseurre LGIL. 341.02 de 1928.
Créés pour permettre la comparaison des
performances avec le LG7 32 & moteur
en étoile les deux prototypes LGL 34
étaient équipés de moteurs Hispano Suiza
a refroidissement par eau. Le type he 01
était équipé d’'un douze cylindres en W
avec radiateur frontal et le 02 avec un
douze cylindres en V avec systéme de re-
froidissement placé sur les jambes du
train d’atterrissage. Cette derniére solu-
tion permet un capotage plus fin du mo-
teur et un fuselage plus élégant et plus
simple. La réalisation des deux petits
radiateurs ne sont pas de grosse difficul-
té.

Ce monoplan présentait la particula-
rité d’'avoir un profil d'aile & faible dé-
placement du centre de poussée. J'ai
conservé cette particularité qui permet
d'utiliser un stabilisateur horizontal &
I'échelle sans augmentation de surface.
Le profil de l'aile ayant son bord de fuite
légérement relevé celui-ci ne peut porter
sur le chantier de montage et 1’on devra
prévoir un calage en conséquence. Sans
diédre l'aile ne peut en modéle réduit
non piloté assurer la stabilité latérale
aussi un léger V transversal est-il néces-
saire, il correspond 4 une cale de 16 mm
sous la nervure A 16 lors de la réunion
des deux demies ailes. Destiné a étre
motorisé avec moteur caoutchouc, élec-
trique (voir M.R.A. 395, 396, 400, 402,
413) ou moteur & piston de faible cylin-
drée (Pee Wee ou Tee Dee) la fixation du
moteur n'est pas détaillée et laissée a
l'initiative du constructeur. La. structure
qui est traitée trés légére pour caout-
chouc ou moteur é€lectrique, sera avec
profit renforcée si 1'on envisage 1’équipe-
ment avec moteur & piston.

FUSELAGE. — Le fuselage de section
elliptique, se présente sous la forme d’un
corps fuselé ayant son maitre-couple &
I'aplomb du centre de gravité. Il sera
construit sur chantier par demie partie
droite et gauche. Les couples en balsa
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de 20/10 recoivent des lisses de 2 x 2.
Notez les couples spécialement évidés
pour obtenir une forme & facettes et évi-
ter le collage du recouvrement. Aprés
assemblage des deux demis fuselage poser
les montants des mats de fixation de
l'aile en corde & piano de 8/10 ligaturée
et collée (araldite) sur les couples F4 et
F5. Prévoir également les points de fixa-
tion du train d’atterrissage, les haubans,
du stabilisateur horizontal. La partie su-
périeure avant ainsi que l2 capotage mo-
teur seront recouverts de bandes de balsa
de 8 & 10/10 préformées avant coll Un
jonc de rotin diameétre deux ;
ou une gaine 1 électriq

cylindres
bloc dek )
faconne et co

et I'usage de becs
_ un respect du pro-
onne tenue, pq,rt.iquﬁére»
églon du bord d'atfague.
5 de fixation : & 1a caba-
aux contrefiches (yolr

Le stabilisatelr “horizon.
 est réglable. Pivotant
Ntk 1 | LY

ﬁ‘l?ardr b omr
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& au fuselage
maintenu

pas coller la bro-
che sur toute longueur (voir croquis)
et surtout ne pas utiliser de corde & piano
trop raide.

DERIVE. — La dérive collée fixe au
fuselage comporte un volet de direction
monté sur deux lames d’aluminium 2/10°
permettant un ajustage facile en direc-
tion (voir croquis).

TRAIN. — Le train d’'atterrissage &
essieu est réalisé en corde a piano 8/10°
avec profilage en balsa. On peut si 1'on
désire fignoler, réaliser la suspension de
l'essieu & sandow. Suspension si décriée
sur l'appareil original (voir croquis). Uti-
lisez des roues en hois de @ 50 retournées
@ 47 pour en diminuer le diamétre ainsi
que la section du pneu. Les faux radia-
teurs fait d'un bloc de balsa ou de mous-
se de polystyréne seront fixées au profi-
lage des jambtes du train d'atterrissage.
Les ailettes dessinées & l'encre de chine
sur papier blanc seront collées sur le bloc.
Les mats d'ailes sont en baguettes de
peuplier profilées et munies de crochets
de fixation. Le recouvrement général se-
ra fait en papier fin enduit de deux cou-
ches d’'enduit de tension,

-

Echelle 1/72°

HELICE. — En balsa & larges pales
diamétre 200 mm pour moteur caout-
chouc hélice maquette. Diamétre 150 mm
pour moteur & piston ou électrique. La
décoration est trés simple Cocardes
Francaises sous et sur les ailes, drapeau
tricolore sur volet de direction. Couleur
générale de l'appareil kaki trés clair,
sauf le capot moteur aluminium et 1'héli-
ce noire. Pour les cables de haubannage
entre les mats on peut utiliser du fil
élastique vendu en mercerie. 11 est égale-
ment possible si 1'on désire fignoler et
que la présentation ainsi que la taille de
la maquette le permette de poser des
cables de haubannage profilés comme sur
le vrai. Utllisez des ressorts spiraux de
montre et pour en assurer l'accrochage
fixez & leurs extrémitées des anneaux deé-
coupés dans des tubes néopréne (tube
durite pour moteur & piston). '

J'espére par cette deseription avoir sa-
tisfait quelques Modélistes & la recherche
d'une maquette volante simple et bien

R
-/

£ Fr o

francaise et je leur souhaite bonne réus-

site.
E. FILLON.

Nota. — Le type GL 432 moteur en €tol-
le frappé de l’ancre de marine, était en
service 3 Saint-Raphaél,
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(Voir début dans le précédent numéro)
PREMIERE PARTIE : LE PILOTAGE

On s’étonnera peut-étre de voir commen-
cer par le pilotage alors qu’il apparaitrait
logique que l’étude de celui-ci intervienne
aprés celle de la cellule. En fait, il n’en
esl rien, car il ne s’agit pas, de faire ves
premiers vols « au pyléne » avec le ou
les modéles destinés a la compétition.

Cette indispensable familiarisation avec
Iu bate d’appui qu’est le pylone FAI doit
s’epérer avec un modéle relativement lent,
un vieux team-racer ou encore un avion
d’acro assez rapide peut trés bien conve-
nir. On escamote ainsi, provisoirement cer-
tains problémes spécifiques, tel celui du
chariot de décollage.

Afin de gagner du temps, on conduira
en parallele Papprentissage du vol et la
construction des modéles.

Les raisons qui font que le pilotage en
vilesse circulaire différe du pilotage VCC
en général tiennent i deux origines diffé-
rentes.

Le modéle

~— Ultra-stabilité  (position du centre gé-
néral de gravité, bras de levier aile/
ctabilisateur important, empennage de
grande dimension...)

— Inertie importante du modéle dans ses
réactions en général (tendance a accu-
ser un mouvement oscillatoire de gran-
de amplitude en présence de vent).

— Réponse a la commande : lente (comp-
te tenu de la surface du volet, et des
rapports de démultiplication nécessaires
du systtme de renvoi).

— En corollaire a tout ce qui précéde,
nécessité de piloter avee « anticipa-
tion » (rout au moins avee les techni-
ques de modéles décrites plus loin...)

i
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— D.JANAN -

Le pyléne : Il présente la particularité
de paralyser latéralement le « cardan »
quest le poignet humain, lors de l’enga-
gement correct (donc « officiel ») de la
poignée de pilotage dans la fourche. TI
subsiste une possibilité de mouvement cir-
cenférenciel de bas en haut et inverse-
ment, contraire au déplacement « natu-
rel > du poignet.

La figure 2 rappelle le dessin du sys-
teme officiel. En 3 on verra lillustration
de Dexplication précédente.

Il existe un moyen de réduire cet in-
cenvénient en cherchant a construire une
poignée qui fasse coincider les axes de
rotation RI (axe naturel du poignet hu-
main) et R2 (axe de la poignée dans la
fourche). ,

Jai eu Toccasion de voir 2 poignées
qui rapprochent considérablement ces 2
axes. (Il semble difficile de faire mieux,
en respectant le réglement qui oblige a
ne pas dépasser 'axe de plus de 6 mm
pour les attaches de cibles).

La premiére de ces poignées est celle
de Jean Magne, de réalisation assez déli-
cate, elle est basée sur le principe du
« parallélogramme déformable ». (fig. 4).

La seconde, celle du lyonnais Capo,
d'une grande simplicité : Clest en fait une
poignée de team-racing dotée d’un axe
trensversal entre les doigts (index et an-
nulaire). (fig. 4 bis).

On ne saurait trop recommander Pusage
d’une poignée de ce type (surtout la cecon-
de) qui facilite le pilotage et la prise dec
pyléne. )

En effet, si piloter un modé'e de vites-
s¢ « Hors » de la fourche est chose re-
lativement aisée, tout se corse lorsque 1'on
tente d’opérer la réunion (La greffe..)
Fourche Poignée. Tl convient avant toute
chose de « stabiliser » le modéle En.

',_25_],__35__,_35_:
| [ r

Pour essais
de trachion

B 6mm _

\2 flasques
CTP 8 mm

Ne 415

suite le pilote se doit se résoudre succes-

sivement les problémes suivants (voir
figure 5).
1) Metire le pylone entre lui et le

modéle.

2) Continuer a tourner autour du pyla-
ne, animé d’une vitesse angulaire identique
a celle du modéle, la main ganche enser-
rant le collet de la fourche, et cervani
ainsi d’axe de rotation.

3) Il s’agit alors, trés progressivement,
d’engager la barre horizontale de la poi-
gnée dans la fourche.

4) On se sent pris, a cet instant d’un&
irrésistible envie.. de quitter le mod#
des yeux (et partant, sa trajectoire..) g
de voir ce qui we nsse dans le pylone.

C'est chose permise.. ¢ toutefois la st
bilité du modéle est sante ; une frac
tion de teconde est nécessaire en la
constance. - i

- d o a
5) D’un geste rapide ‘et sec, Ja main en:
gage laxe.. A f

Si au prémier essai, vous en étes la,
c'est bien ! Mais vos ennuis ne sont pas
terminés — pour la raison illustrée & la
figm : de soupleste du cardan. .),
lotn e semble en général, pris d'une
subite instahilité et entreprend ce fameux
mouvement ondulatoire. (Un de mes amis
disait ¢ Faire la Mer »... -) qui va « cres-
cendo » et se termine fréquemment, lors
que | ‘débute, par un talonnage du mo-
deéle si Pom n'a pas pris d'urgence les
metures qu'impose la situation, & savoir :
—- ¢ Asceoir > la stabilité du modéle par

un Jéger coup e piqué prolongé sur

1/3 de tour environ (on ave e %

notion d’anticipation Mﬂlﬁ ‘haut...)

qui est up
ge a reprer

cessus énume
lution, lorsqu
catastrophique.

DISTANCE Rq Rp = 140 mm env.

5

Poignée classique

."/-

S
2 7 =

:r'i / Poignée vitesse
i
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Ces essais supposent évidemment un mo-
déle sain (qu’il soit de vitesse ou d’entrai-
nement au vol au pylone..) c’est-d-dire, re-
lativement stable, pas trop sensible a la
commande et correctement centré (entre
10 et 20 % de la corde emplanture envi-
ron).

Vos ennuis peuvent provenir également
d'une hauteur de pyléne incorrecte. Le
bon réglage pour débuter semble étre i
hauteur de la poitrine (le menton moins
dix-eentimétres).

RyR2 = 100 mm env.

AL 3 ;
it geitiogesh sh LN
O < by e
" Ty | !

~des cables a
finellement, en
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F‘ CAPO . R1R2 =100 mm env.
us.‘l_\ |

- 6 ;I!.“F_’.-E;_A
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multiplication au palonnier. Rapport lar-
geur/profondeur — 5, pour ume hauteur
de guignol de 11 mm.

Hormis le vol au pylone, il est des atti-
tudes que le vol de vitesse moderne obli-
ge a assimiler, pour diverses raisons (dé-
collage, carburation...)

(A) Le Whipping : Il s’agit ici d’un
acte physique qui tend a accélérer arti-
ficiellement la vitesse du modéle. La figu-
re 6 illustre la position bras écartés,
pilote serrant toujours le pyléne par ca
main gauche et précédant le modéle lége-
rement, le bras droit tendu agissant com-
me upn levier. Prendre garde a ne pas per-
dre le modéle des yeux, par exces de
fougue...

Cette attitude sert dans au moins 3 cas :

— Aide au décollage : le bas régime
des moteurs avec résonnateur, avec leur ré-
glage de vol rend parfois le décollage pé-
nible. Le Whipping est alors un aide pré-
cicux. Avec un peu d’habitude, on part
méme sans se tenir au pylone, en courant
gur le bord du cercle de rayon 3 m. Au
moment optimum, on arrache littéralement
le modéle du sol. Tl s’agit alors de re-
trouver le pyléne sans le heurter {doulou-
reux..) Voler haut, en ne whippant évi-
demment plus, et chercher le pyléne par
un coup d’eil rapide, par coté.

— Lancement du modéle i sa pleine vi-
tesse (comme une pierre) avant la mise
au pylone.

— Soulagement d’un moteur réglé trop
pauvre, par accroissement de la force cen-
trifuge et par conséquent de la charge.
(Pour un moteur 3 admission avant). Avec
énergie, on arrive méme ainsi & arréter
carrément le moteur (souci d’épargne du
piston et de la bougie Glow-Plug).

Signalons qu’un léger whippage est sou-
vent utile, pour poser le modéle en dou-
ceur, aprés [’arrét-moteur.

(B) Le Freinage : C’est l'attitude inver-
se de la précédente, elle &’utilise pour ap-
pauvrir artificiellement la carburation du
moteur, par diminution de la force cen-
irifuge et mise en dépression latérale des

FIG -5 gyaimes de réservoirs modernes.

Son effet est encore accru si on lac-
compagne de la plus grande hauteur de
vol possible. (Voir croquis figure 7).

Lorsque vous aurez complétement digéré
ei mis en application ces notions élémen-
taires avec votre avion école, le modéle
que vous destinez a la compétition sera
certainement terminé, et vous cerez alors
opérationnel au prix d’une légére adapta-
tion 4 ce nouveau modele.

11 vous faut encore régler un probleme
matériel d’importance : Le Démarreur,
indispensable pour une mise en ceuvre ra-
pide et aisée, dans les conditions de com-
pétition, de vos moteurs.

Ce point laisse le plus libre: cours a
I’imagination des modélisies. Je me horne-
rai 4 énumérer les divers systemes qui
se sont généralisés, en citant leurs avan-
tages et inconvénients.

(1) Le démarreur a inertie :
que les plus belles réalisations

Cest ici
mécani-

ques sont permises. Témoin le sensation-
nel démarreur utilisé par Jarry Desloges,
vilesse de rotation :

14000 t.

FIG.7
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Avantages Source d’énergie théorique-
ment inépuisable. Silence de fonctionne-
ment (important) — manivelle débraya-
ble.

Inconvénient Difficulté de réalisation.

(2) Le moteur & explosion : 2 temps
- 4 temps - ¢ Mobylette », « Peugeot 3,
tronconneuse, etc.. tout est bon. A mon-
ter dans 1 bati rigide, portant sur le sol
en 3 points (ascise). Prévoir réglage des
gaz et starter. WUtiliser un mélange anti-
calaminant (genve B.P. Zoom). Eviter de
laisser tourner trop longtemps pleins gaz.

Avantages simplicité de construction.
Bas prix de revient. 3
Inconvénienis : Bruyant, Source d’éner-

gic épuisable. Vibrations.

(3) Le démarreur électrique : Eviter les
démarreurs commerciaux qui ne convien-
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nent généralement pas a4 nos 2,5 cm3 de
vitesse régimes de rotation insuffisants
(3500 a 4000 t/mn).

Une solution économique comsiste en
Putilisation d’un vieux démarreur 6V de
2 chevaux « Citroén ». Le parisien Cons-
tant présentait, aux championnats de Fran-
ce 73, une excellente réalisation sur cette
buse. Le provédé consiste & raccourcir
Paxe du ¢6té du comacteur ¢ Bendix 3,
aprés suppression de celui-ci. On rapporte
alors une flasque palier arriére et on
adapte un embout caoutchouc commercial.
Pour plus amples renseignements, n’hésitez
pas a écrire a

Patrick Constant - Centre Hospitalier
95200 Aulnay-sous-Bois.

Avantages : Silence quasi-absolu de fonc-
tionnement. Régime de rotation sur batte-
rie 12 volis = 9000 t/mn.

N° 415

Inconvénients ; Source d’énergie épuisa-
ble, lourde et encombrante i transporter.
(Prévoir umne poignée de transport).

D’une maniére génémale, rappelez-vous
que les critéres de choix d’un démarreur
sont les suivants

— Régime de rotation élevé (Minimum
5000-6 000 t/mn).

— Centrage parfait de Pembout caoutchou-
té. Le mieux est de le parfaire, en
place, avec une rape a hois, quand.le
démarreur tourne.

— Silence de fonctionnement.

D. JANAN.

(a suivre)

P.S. — L’auteur est a la disposition des
modélistes qui auraient des questions
lui poser pour. 'léy‘;"é., pondre. Dans ce cas

lui écrire au MR.A." i

e

v.c.c. )
La 1» COUPE EUROPEENNE
DE COMBAT

UNE BOMBE DANS LE DOMAINE
DU VOL CIRCULAIRE

Le combat qui depuis dix ans ne cesse de
progresser en France, malgré les entraves
de certains, a acquis ses lettres de noblesse.

Jusqu'ici, la seule compétition qui réunis-
sait les combattants des pays européens, était
le « Critérium des As»,

Tant que cette rencontre se passait en
Belgique, elle nous était accessible, mais de-
puls son passage derriére le rideau de fer,
elle a perdu de son intérét et nous ne pen-
sons pas qu'elle survive.

Heureusement, |'aéro-club de Longuyon or-
ganisera chaque année une Coupe Européen-
ne de Combat.

Pour 1973, cette Coupe a eu lieu en juin.
Elle réunissait 35 concurrents, de 5 nations.

Il était prévu 4 combats pour chacun et les
8 premiers aux points devaient participer aux
1/4, 1/2 et finale.

Organisation exceptionnelle.

La plupart des équipes ont regu un véri-
table accueil «familial » de la part de Perret
et de nombreux membres de |'Aéro-Club.

Une pochette est remise & chaque concur-
rent et on peut dire qu'elle a été « préparée
4 la main» (badge, écusson adhésif, revues
publicitaires, guide de Longuyon, cartes de

repas).

Tous les concurrents ont trouvé un it
confortable.

La piste : un excellent anneau de gazon,

tondu & ras et au centre un cercle central
en béton surélevé de 10 cm. Grillage régle-
mentaire, parking pour voitures et avions.
Emplacement abrité pour les spectateurs.

Le Jury International, composé de MM.
Frognet, Davin, Goes, se montrera a la hau-
teur de sa tache pendant les 2 jours et nous
ne pouvons que les en féliciter.

Le premier tour d’éliminatoire donne pour
les 10 premiers le classement suivant :

1°" Bighann Stephen, 526 ; 2¢ Luckins Briand,
441 ; 3¢ Van Zijp Nico, 440; 4° Taylor Sté-
phane, 430 ; 5¢ Schwartzmann Michel (F.),
428 ; 6° Jedamsik Dieter, 412; 7¢ Morelle
Jean-Bernard (F.), 365 ; 8¢ Heijer Fred, 358.

Nous assistons & ce premier tour a un
excellent combat entre Dubell et un Hollan-
dais qui sont tous deux de classe interna-
tionale.

Au 2¢ tour, Bighann est toujours 1° ; il le
sera aussi au 3¢ tour (c'est le champion d'An-
gleterra).

Le 1°" Frangais est toujours Schwartzmann
qui utilise des ailes Hyper-Vitfé avec Cox,
trés rapides et légéres. Comme il vole tras

haut, suivant son habitude, ses adversaires
ont beaucoup de mal a l'attaquer.

Le 4¢ tour achevé, voici la liste des 8
concurrents qui participent aux 1/4 de finale :

— Bighann, Meijert, Apers, Van Zijp, Tier-
man, Dubell, Morelle, Mohimont,

Le grand absent francais est évidemment
Gerard Bijllon qui n'a pas pu participer &
cette rencontre, vu le malheur qui a frappé
sa famille. Je profite de ces lignes pour [ui
témoigner la sympathie de notre club et aga-
lement de I'Equipe francaise, présente & Lon-
guyon.

Les 1/4 de finale volent I'élimination du
Belge Mohimont, de I'Allemand Dubell, de
I'Anglais Tierman, et 14 c'est une grosse sur-
prise, ainsl que du Hollandais Van Zijp que
je bats de 4 secondes, car il a laché sa poi-
gnée et perd beaucoup de temps a récupé-
rer son modéle derriére les spectateurs,

Les 1/2 finales voient I'élimination de I'Alle-
mand Meijer qui n'avait aucune chance de-
vant le Britannique Bighann. Pour ma part,
i'élimine Apers en lui faisant 2 coupes, mais
il a fait un trés bon vol et c'est un pilote
trés correct que nous rencontrerons avec plai-
sir en Belgique.

Il reste donc I'Anglais Bighann et moiv
méme pour la finale qui sera gagnée trés jus-
tement par Bighann, par 496 & 170. Et cons-
tatation étonnante, Bighann utilise le méme
MVVS que celui employé par nous en Angle-
terre et qui avait tellement fait impression.
Pour ma part, j'employais 2 Oliver Tiger... Si
un moteur doit un jour détréner I'Oliver Tiger
en combal, je pense que ce sera le MVVS.

Autre remarque, si je termine 2¢ et 13 je
reprends ce que je disais dans un précédent
article, c'est grace a mes mécaniciens : Jean-
Claude Darsonval et Claude Liénard qui ont
couru des centaines de métres & chaque vol,
tant et si bien que ['avais toujours un modéle
qui redécollait dans les cing secondes con-
sécutives & une blche. Ma place en finale
c'est également la leur, et beaucoup de pilo-
tes devraient se rappeler qu'une victoire com-
mence avec ses mécaniciens.

Le soir remise des prix dans le foyer des
jeunes (ol les concurrents étaient hébergés),
devant de nombreuses personnalités.

Morelle, Darsonval, Ribéra, équipe frangai-
se, raménent 3 coupes.

Du point de vue valeur pure, les Anglais
sont les plus forts, mais talonnés par les
Hollandais et ensuite les Francals avec les
Belges trés proches.

Le systéme de pointage employé est, & no-
tre ‘avis, excellent, car ceux qul réalisent des
vols courts, sans faire de coupe reculent sys-
tématiquement au classement,

Cette rencontre unique, que nous attendions
tous, a demandé six mois de préparation,
plus 1.000 lettres échangées et le dévouement
de tous les modéfistes du club,

.

La deuxisme Coupe d'Europe de Combat
aura lieu les 31 &olt et 1** septembre 1974
sur l'aérodrome de Longuyon-Villstte.

Le méme de classement sera em-

-'é-_"'s—a%".:ﬁ-}“i- 4.

ployé, -combats chacun et les
8 premiars au classement participent aux 1/4
da Ou 'bien, s'il y a trop de monde :
2 g _chacun et les 16 premiers partici-

mais ils ne' participent jamais
ortants et lls auront du mal
er car, I'an prochain, il y aura
| sélection pour les Fran-

pent da finale. ;
i rar als.’ ._sée;r;'t_bla qula_lla GOI‘I’_I;
"se loc: dans la région parisienne e
dans I'Est. Il parait qu'il'y a des combattants

par le MVVS
démarrage
présurisés. Nal
jorité de Ghibli
étaient a la haul
s'étaient munis
s'etaient vraiment
contre I'lrifi 73 é_a :
l'aile la plus rapide bla de
la rencontre et une de : des. Seule-
ment il n'y avait que Darsonval st Horvath
qui en étaient équipés et ils manqualent tous
deux de maturité dans leur pilotage pour
'employer pleinement, Le plan de cette aile
paraitra trés prochainement,

J.-B. MORELLE.

S Réservées aux Modélistes ~
2,50 F la ligne de 42 lettres, espaces ou signes
(+20% de T.V.A)

* Collectionneur recherche jouets anciens,
autos, avions, bateaux, poupées, trains, automa-
tes, etc. Ecrire a M. Ph. Lepage, 23, rue de la
Ferme, 78530 Bue.

% Vds moteur Micron Meteor neuf Diesel, ma-
tériel divers - Vol circulaire 150 F, Breysse
Jean-Paul, Montjonnet, 43700 Coubon,

¥ Achéte MRA. n° 1 & 7, 9 & 19, 21, 22, 25 &
. 35, 37, 39 & 41, 159. Pailhé, 151, avenue Mon-
tardon, 64000 Pau.

# SERVICE INTERNATIONAL de Postage cher-
che, pour le Postage en France, dame ou monsieur
disposé a ftravailler 3 domicile. Rémunération
trés intéressante. Demander renseignements en
francais & Interexpres Kagertuinen 42 Sassenheim
N.H. Pays-Bas.

+ Vends ste radio Multiplex Mini 2 acheté
aolt 73 : ?&?a 1.000 F. - Voiture radio : 120 F.
- Talkie Walkie : 50 F. Tél. ELY. 25.98.
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Y a pas de secret!
MR 007

(A.C. Sarrebourg)

Fermement décidé & ne plus toucher
3 la plume pendant une année compléte
(_e_n'fin.., presque), voila-t-y pas que je me
vols sournoisement ultimatumé par
'ami Guy dans son compte rendu du
Championnat C’est pas gentil, vieux
frére ! Et puip,.d a.botd,‘]e‘nai riegn de
neuf a dire, tout est vieux:_;,tout a deJa
¢té éerit. Mats: pulsque vous Yy tenez..

T b
= alh,

DE LA TECH_NIQUE
a1y .
Deux CH. ont été uﬁlm‘hw 36

pour les deux pretﬁlerq
plangeon dans un champ
le CH. & peu pres id&}.’

longitudinales» du MRJL m,
s'agit d'une amélioration du «f
pmﬂl plas. I.a.ﬂe est dotée

Surfaces
0,72 dma2. Lhéllce est
le dire — GPB 480
plat 8 %. CG 60 %.
entendu (voir Mmg,

85 un sejour
ir... Par rap-
un sérieux ro-
o é‘be effectué, et

des «38» Le virage a gauche du nez
a 6té suppr1mé ce qui a demandé de
diminuer le braguage du volet de déri-
ve — dont l'influence était trop grande
3 la montée — et de pencher le stabilo,
bout gauche vers le bas de 2 cm — cette
fois pour rattraper au plané la dimi-
nution de braquage de la dérive.

Les deux C.H. sont munis d'un blo-
cage d’hélice (moteur remonté), butée
d’attente si vous préférez. Toujours pour
I'attente, le modéle emméne environ
vingt minutes de meéche, logée sous 1'ai-
le... ca facilite les manipulations.

Un de mes excellents amis me disait :
« Avec ton PGI, tu vas dégolter complé-
tement les jeunes, parce qu'un CG ar-

riére, c’est bien trop dangereux», Hi hi
hi... IL A RAISON ! Mais j’ai déja in-
sisté sur certains points vitaux. Par

exemple, pour un méme équilibre des
profils en grimpée, c¢'est avec un PGI
quon a le CG le plus avancé. Ensuite,
j’al insisté sur limportance du choix
du profil de stabilo, qui doit étre trés
nettement moins porteur que celui de
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Loeffer entre deux titres de Champion du

Monde : ici au Championnat d’Europe 1970.

1'aile stabilo biconvexe pour aile a
profil plat, stabilo plat pour aile & pro-
fil creux. Enfin, les essais ont montré
qu'en C.H., le C.G. le plus reculé qu'on
aura jamais & utiliser n’est que de 70 %.
Au-dela, effectivement, je ne garantis
rien ! Et pour ne rien cacher du %out,
il y a dans ma caisse un C.H. qui refu-
se de grimper, malgré dix mois d'achar-
nement et de multiples séances d’essais,
mais c'est pas d0 au PGI, toutes les
autres conformations ont été essayées
aussi.

PASSONS AU WAK

Aprés explosion de V'« Estoc 02» au
sacond remontage, on a ressorti le der-
nier modéle valide de la saison, « Flem-
mard XIV». Pas de gaité de coeur, pa-
role ! Parce que si ce fichu taxi posse-
de une assez belle montée, le plané n'a
jamais pu étre réglé selon les canons
classiques et efficaces. En effef, comme
déja signalé, la vitesse sur trajectoire
en montée interdit un vrillage d’aile (du
moins en bout d'aile). On a donc utilisé
une aile a vrillage symétrique. Ca colle
trés bien pour la grimpée, avec 18 brins
remontés 4 270 tours, hélice Schwartz-
bach 560/900, déroulement 26 secondes.
Mais au plané, il n'y a aucun effet de
roulis lorsque le modéle se trouve cha-
huté par la bulle. Au lieu du coup de
rein habituel dans le sens du virage, on
ne peut compter qus sur la dérive et le
stabilo, et ¢ca met du temps & sortir des
montagnes russes... Vous allez me dire: :
y a qu'a mettre un volet d’aile com-
mandé & l'arrét moteur ! Ouais... Pour
tout dire, j'étais bien content qu’il n'y
ait pas eu de fly-off. Parce que le copain
GPB, il avait un de ces taxis... un dé-
roulement qui n'en finissait plus... et

A

La continuité au service du progrés... deux

taxis de Bernisson.

une souplesse canaille dans le roulis,
hou 13 13 ! Ho, Gérard, tu nous le dessi-
nes, ce plan ?

...A LA TACTIQUE...

On risque toujours de se laisser con-
vaincre par ses propres résultats, et d'en
tirer une régle générale... Voici donc
une constatation, qui n’est pas sans me
surprendre quelque peu moi-méme : la
montée courte et puissante s’adapte aussi
bien au temps calme de Doux qu'a la
presque-tempéte (du dernier champion-
nat d’Europe par exemple). Peut-éire
n'est-ce que psychologique... ?

Une montée rapide a ceci de parti-
culier, que l'on peut prévoir la trajec-
toire & quelques métres prés. Le modeéle
fonce, l'ascendance a relativement peu
d'influence pendant toute la phase vrai-
ment efficace de la montée, disons les
dix premiéres secondes. Supposez un
modeéle plus lent, il se fait davantage
secouer par une bulle puissante, son
virage s’élargit ou se resserre, on ne
sait trop ou finalement il sera au début
du plané. A Doux certaines bulles sem-
blaient plutdt resserrées, on avait inté-
rét a rejoindre vite et avec précision
les liévres éventuels.

On a aussi beaucoup discuté du virage
plané, & Doux. Droite-gauche, ou tout-
a~droite ? Avec la montée rapide, et
l'utilisation de l'ascendance indiquée
plus haut, le droite-droite était évident.

Un point intéressant du concours
concernait le fonctionnement interieur
des équipes, autour de la balise et du
couple de chronométreurs. Il fallait s'or-
ganiser. Etre sur place dés le début du
round, parce qu’il y a aussi des bulles
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4 ce moment-la. Etre toujours deux a
se préparer... en cas d’explosion ls= se-
cond était prét a remonter, et aucune
bulle ne se perdait. Essayer de partir
en début de round, pour avoir du temps
en cas de perte ou de casse, et... pour
permettre aux chronos de se promener
un peu. Une fois, toute l'équipe avait
volé dans le premier quart d’heure du
round. J’ai entendu parler de cafouil-
lages, de mauvaise connaissance du ré-
glemznt de la part des chronos... mais
il y avait le matin un breefing pour les
concurrents, ¢a fait partie du « jeu »
de retenir les détails donnés & ce mo-
ment-13,. 4

Bien entendu, les habitués des compé-
titions internationales étaient favorisés,
dans ce nouveau systéme du Champion-
nat de France. Mais tout le monde avait
été prévenu, et pouvait prévoir. Il ne
m'appartient pas de dire ici quel est le
degré d’efficacité, de régularité, d'éga-
lisation des chances, pour la formule
de la ligne de départ. Mais & partir du
moment oni un réglement existe, la
préoccupation -du concurrent doit étre
d’en utiliser toutes les possibilités —
parfois les lacunes. Méme chose au fly-
off... que d’aucuns confondent avec un
«combat des chefs». Un combat des
chefs, c’est le départ simultané au coup
de sifflet, et du méme endroit. Au fly-off,
on n’est d’abord pas au méme endroit, et
on a quatre minutes, et en planeur on
peut parcourir un tas de terrain en
quatre minutes. A Wiener-Neustadt, il y
a eu des trucs curieux aux divers fly-off,
reportez-vous donc aux comptes rendus,
ca donne un tas d’idées... les choses a
éviter a tout prix, les choses & suppu-
ter, les risques & prendre.

Donc les habitués étaient favorisés.
Ca peut aller loin, I'habitude. Par exem-
ple étre assez détaché de la mise en
ceuvre du faxi pour remarquer que sur
la droite, aprés 2 ou 3 vols, un concur-
rent avait perdu toutes ses chances et
se dépéchait de partir réguliérement en
début de round, soit par lassitude, soit
pour laisser du temps aux copains, soit

LE MODELE REDUIT D’AVION

encore pour servir de lidvre au copain
de club logé dans 1'équipe voisine... allez
savoir le motif exact... mais ca ne doit
pas étre perdu, un truc de ce genre,
fichtre ! Ou encore, vous entendez un
concurrent renommé jurer 3 mi-voix,
sur la gauche, parce qu’il a largué trop
tot... Ou encore, vous entendez qu’on se
fait drolement descendre au-dessus du
mais... ¥y a moyen de partir quand le
vent ne porte pas directement sur le
mals.

La chance, puisqu'il faut I’appeler
par son nom, a toujours son mot &
dire. Supposez une bulle extra~strong,
votre C.H. grimpe trés haut, puis fait
tout son plané en pertes de vitesse, réus-
sissant tout de méme le maxi. Et vous
mettez exactement deux mois et quatre
concours locaux avant de découvrir la
cause des pertes : un repliement de pale
incomplet, par manque d’une goutte
d’huile.

...ET A L'IMPORTANCE D'AVOIR
DES AMIS

En revenant de Marigny 1973, il était
logique de se dire — méme ceux qui
revenaient de Wiener l'ont dit — que
1'on venait de vivre le plus beau concours
de l'année. Eh bien, c'était oublier que
la qualité technique n’est pas seule a
jouer... la grande revoyure annuelle du
Championnat met en jeu des forces nou-
velles, d’ordre non matériel. Supposez
votre C.H. perdu dans le mais, et vous
1'avez cherché pendant une bonne heure
avec les copains de 1I'Est, en vain. Sup-
posez alors que d'autres copains du
Centre-Est cette fois vous disent : « T'oc-
cupe pas de ca, on va dans le mais, tu
prépares tes vols». Et le taxi de rechan-
ge n'a volé la derniére fois que par vent
nul. Ca vous met au pied du mur.. mo-
ralement vous étes obligé de faire deux
ou trois vols de controle. A cause des
copains qui sont dans le mails pour
vous. Et vous savez ce que ca représen-
te, un vol de controdle, & effectuer loin
des pistes et du pied de remontage, lors-
qu’on vit dans une
espéce d’état se-
cond & cause de la
chaleur qu’'on ne
supporte pas...

Le « 38-F » avant
rognage de la dérive.

(tous cl. MR 007)

Ne 415

Les Livees

PILOTER UN AVION EN 10 LECONS

par Michel Théoval, préface de Pierre Clos-

termann (Hachette Littérature)

En quelques 140 pages 1'auteur vous fait deé-
couvreir d'abord le terrain @ organisation, bali-
sage, les régles & observer puis vous pénétrez
dans I'avion et examinez les instruments et com-
mandes, comprenez comment et pourquoi 1
vole et c'est la mise en route, le d
ligne et les différents régimes de vol,
I'approche et Vatterri
lermine par un int
qu'il faut connaitre si
ter un jour et gui
modélistes qui %ﬁslt‘ht

il =i

mande. i ‘.‘."D

pour ceux
ceux qui lui
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te : 23 F 30. Con
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Et les invitations & diner, le soir au
camping. Et les discutages de coup.

Et les amis qui vous disent « De-
main, c’est le doublé, pas de blague !»

En République Démocratique, il y a
des stages fréquents pour les équipes
nationales. Il n’est pas certain que seu-
le la raison d'Etat les fasse carburer
comme ils le font.

L’Ami Henri (Couvard), lui aussi : du
fly-off de la veille en planeur national,
a tenu & étre de la récupération, le jour
des Waks. On y allait ensemble, Ca
donne un multiplicateur certain au to-
nus de base.

Hommage aux amis... Si le Challenge
Petiot se «plait si bien dans 1'Est»
(quatre fois en six ans), c'est peut-étre
que les gens se sentent portés par une
certaine maniére de vivre 1l'aéromodé-
lisme. Le succés grandissant d'un
concours comme Marigny, c’est di aussi
4 une certaine maniére de vivre l'orga-
nisation.

MR 007.
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