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Magquette volante radiocommandée de Uhydro Brandenburg de Bob Haight (de Las Vegas). Trés beau modéle
réaliste (les tuyaux d’échappement fonctionnent !) Voir plan dans ce numéro (cl. H. Warner)

N 420 e

SEPTEMBRE 1974
France : le N 4 F

Champ. de France YCC - Plans de Staraia, avion acro russe - la vitesse - Plan maquette R/C Fokker - Autogyres - Hydro Brandenburg




emporTeZ votRe AIRLITE 3/6

RADIO-PILOTE |
POUR 500 FRS SEULEMENT

~—— AVEC 2 SERVOS

: i ilote
vous réglerez le reste plus tard Radio PllOl.

par petites mensualités et vous

serez satisfaits pour longtemps L'émetteur AIRLITE RADIO-PILOTE,

un chef-d’ceuvre de légereté et de fiabilité

Le MICRON 21

Cylindrée : 3.62 cc: Alésage : 17 m/m : Course :
162 ; Poids : 180 g ; Puisscmce 0,35 CV & 14000 TM

VERSION SPORT RC

264 F

« LA SOURCE DES INVENTIONS »

€0, boulevard de Strasbourg - PARIS-10

NOUVEAUX PRIX
TRES COMPETITIFS

DOCUMENTATICN DU MODELISTE : 152 pages, 1000 photos - Référence 74 R - FRANCO : 5 F
CREDIT CETELEM




“rrobbe

Digital

Soyez robbiste achetez robbbye cest robBuste

Radiocommande
ROBBE
DIGITALE
PROPOR-
TIONNELLE
DPB 2/1

Réf.
n° 8151

Ensemble
2 voles =
4 fonctions.

Cet ensemble est prévu pour ples séches.
L’engsemble complet comprend : I’émetteur
(avec un manche) et bac de batterle,
récepteur 2 voies FP - R2 / IC, 1 servo
FP - S 3, paire de quartz, bac de batterie
de récepteur, cable de branchement avec

ROBBE
REGULATEUR DE VITESSE
INVERSEUR DE POLARITE
Réf. n° 8202
Le régulateur de vitesse et inverseur de polarité électronique peut étre branché directe-
ment sur toute la série des récepteurs robbe DP. Ce dispositif permet de régler le sens
de la marche du moteur ainsl que le nombre de tours.
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES : Tension maxi. : 24 V / Intensité maxi. : 10 A —
Tension de I'électronique : 4,8 V (par le récepteur) — Consommation au repos : 30 mA —

interrupteur, Jeu de fixatlon pour servos. Consommation avec relais enclenché : 150 mA.

N

que vous soyez modéliste
averti
ou non,

‘tient a vetre disposition le modéle qui veus convient.

ORIRRN
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Iae plus grand choix de boites de constructions, 62.bd &t-

‘accessoires, de moteurs, de matériaux, d’outillage,
d’ensembles ra Ioueammande et les toutes der-
niéres nouvea

Catalogue
(Sclentitic)
81r a votrs convenance:




le cerveau

d’une radiocommande

c’est le servo.

Multiplex fabrique [Seuls les potentiométres ont

les meilleurs servos et a donc  été changés aprés 3000 heures)
la meilleure radio. Multiplex vous offre le choix :
Les pignons et les axes * @ Servo-mikro : poids 35 g
métalliques vous assurent couple meilleur que 1,2 kg/cm

& la fois d'une plus grande précision supérieure & 1%
précision et d'une plus grande ® Servo-mini : poids 60 g
robustesse. L'électronique couple meilleur que 1,7 kg/cm

& circuit intégré vous garantit précision supérieure & 1%

la meilleure fiabilité. ® Super-servo 90° poids 55 g
Des servos concus et réalisés couple meilleur que 1,7 kg/cm
dans un esprit professionnel. en version rapide (300 ms|

Des servos Multiplex 2 kg en version lente

totalisent chacun plus de 7000 900 ms pour la course compléte
‘heures de fonctionnement précision supérieure & 0,5%
sans panne, dans des ® Super-servo 180° : mémes
installations industrielles. caractéristiques mais avec

débattement de 90° de part et
d'autre du neutre.

@ Servo-treuil pour voilier.
@ Régulateur de vitesse
électronique.

T LTI

T Ex]

Multiplex ne prétend pas étre
le moins cher,
mais il est le meilleur.

En vente

chez tous les revendeurs
+—| agréés Tenco.

/ENLCO




Septembre 1974, LE MODELE REDUIT D’AVION 5

HODEoneUlT

Revue Mensuelle

Dlirection Rédactlon Publicité
PUBLICATIONS M.R.A.
74, rue Bonaparte (Place Salnt-Sulploe)
PARIS (6°) ol DANton 69.10
Revue créée en 1936
38° Année Le numéro : 4 F

Directeur-Fondateur : Maurlce BAYET &%

Abonnements : France, un an (11 n°®) : 40 F - Etranger : 47 F
Clc postaux : PARIS 274.91

En renouvelant votre abonnement, indiquer SVP sur votre
mandat : « RENOUVELLEMENT » et éventucllement a partir
de quel numéro.

Pour les nouveaux abonnés, priére de mentionner : « Nouvel
Abonné ». ———

Em————

Pri¢re de joindre 1 timbre a 1 F pour toute demande de
renseignements et pour changement d'adresse d'abonné: 1 F 50.

Les articles publiés dans M.R.A. n’engagent que la responsa-
bilité de leurs auteurs.

N° 420 SOMMAIRE Septembre 1974
NOS ANNONCEULS .. .+ +o sv wi o4 s ov oo an an ws oo +n 2-3-8-22-28
Photographies .. . 5
Championnat de France 74 de vol circulaire (F Couprxc) 6-7-9
« Staraia » 40, modéle d’acro de V. Eskine (S. Delabarde) 8-9
Vitesse FAI — Construction (D. Janan) . 10
Le Fokker E III, semi-maquette R/C (cl. Mufral (xcnclc!) 11
Plan au 1/3 du ]'-‘okkcr E III {(cl. Muffat-Gendet) . 12-13
Une hypothése autour du Iéglagc «tout A droite »

(M.R. 007) . N .. 14
Largueur pour planum (L Blaud} 50 0o oo O0ad 15
Les Marguerites (J. Péguilhan) .. .. RN 16-17
Un hélicoptére R/C traverse la mﬂnche — Clubs e 17
Autogyres d'Amérique (G. Chaulet) . R 18
Un « Coupe d’'Hiver » frangais gagne lc champlonnat des

U.5.A, (Bob White-P. C]m\m';nbourg) __ 19
Clubs .. .. .. o 0o go G0 00 19-20
L’hydro « Brandenburg W3 . 20-21

En encart (pages 23 4 26) plan grandeur de « Starala modgle d'acro
VCC du champion URSS Viadimir Eskine.

3 vues de la maquette VCC Hurel-Dubois H.D. 34 (le H.D. 32 a été
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(Photos S. Delabarde) (voir pages 8 et 9)
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C’est la quatriéme fois que la finale
hénéficie de IT’hospitalité des Ailes Foré-
ziennes, mais le temps pourri des jours
précédents laissait redouter le pire pour
les < épreuves». En fait la pluie ne géna
pas les vols, mais elle avait détrempé la
piste en herbe, et quelques périodes de
vent fort causérent de la casse en sérfe 1,
sans cependant trop fausser ’ensemble du
cOnCours.

En wvitesse, trés bonnes performances en
10 em3, victoire prévisible de Lester de-
vant Nougier et Jarry (qui est battu dans
les 3 cylindrées...). Par contre le 5 cm3
est en baisse et non seulement numérique,
mais aussi qualitative ! Le 2,5 em3 refléte
assez exactement les performances des vols
de sélection. Billon gagne a 225, le 10
et dernier est encore a 205: quand on
pense aux prédictions -catastrophiques 2a
Pannonce du passage aux cibles de
40/100e !!! Trois provincianux seulement

dans ce classement.

SAINT-ETIENNE 29-30 JUIN

par Frangois COUPRIE

En Team-Racing, belle démonstration de
régularité des 5 cm3, maintenant exclusi-
vité parisienne. Victoire nette en finale de
Surugne qui n’avait pas le meilleur temps
en éliminatoires. En 2,5 c¢m3, le niveau
est trés moyen, une seule base 3 moins
de 5°, 5 équipes seulement i moins de
5’30”, Surugue réussit le doublé avec un
bon temps en finale (moteur K et B trans-
formé en A.A.)L’une des équipes allant
au Championnat da Monde, a brillé par
son absence, ayant ecassé son modéle i
Lyon quatre semaines avant.

Acrobatie. La série 1 fut pleine de sus-
pense : Cospin prit tout de suite la téte,
tandis que le premier 3 la sélection, le
jeune marseillais Tayeb, biichait en vol
a plat, Marconcini placé i co6té de lui
ayant accroohé son cable de piqué en vou-
lant lui indiquer le vent. Trés généreu-
sement, le jury Pautorisa a revoler (avec
un autre Stuka, non immatriculé) mais il
ne fut prét gqu’en début du tour suivant,

ou il fit donc 2 vols. On pourrait objec-
ter que, quand il y a un titre de cham-
pion de France en jeu, si un pilote n’est
pas assez sir de lai pour rester seul au
centre (ordre des figures, position du
vent), il n’est pas injuste qu’il paye laide
apportée par un conseiller du prix du ris-
que d'une erreur de cette aide, Tayeb fai-
sant le meilleur score au troisidme vol
battait finalement Cospin, qui carburé trop
gras détendait dans le huit en lair et
cassait son modéle. Mais d’autres aussi,
champions de leur région, biichérent sans
avoir pu prouver qu’ils meéritaient leur
sélection. Derriére donc le marseillais Ta-
yeb, Delarhbre de Montreuil qui eut bien
du mal A& décoller sur la piste détrem-
pée, Cospin (PAM, mais habitant 1’Aisne)
et encore 2 parisiens, Le nivean est simple-
ment honnéte, les 8 premiers font tout,
mais figures trop hautes ou déformées :
avec le programme « spécial finale », le
maximum possible est de 1600 et non de
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M. Fraisse (PAM) 4° série 1

1300 pts, cela correspond donc & moins
de 700 pts au premier !

La série 2 fut trés homogéne. Ducas
(ancien du PAM, installé 3 Thonon) gagne
parce qu’il était le plus sir (plan Lava-
lette M51 modifié) mais les meilleures figu-
res furent faites par Gormond et Y. Le-
grand, malheureusement au cours de vols
incomplets. Pignon et Gormond avaient
des Stuka tournant trés sec, plus adaptés
aux figures carrées. Les 3 derniers furent
handicapés par des carburations trop ri-
ches (essayez donc de régler au son quand
un 10 cc tourne i 260 sur la piste voi-
gine !) ou par un avion volant vraiment
mal...

La série 3, pour la premiére fois, ap-
pliquait le systéeme des 2 + 2 (vols). Au
premier tour, par temps calme, quelques
surprises pour certaing T’excellent vol
de Rouquié, et la déconfiture de Lauron
qui en perdant ses points d’atterrissage
recule de 4 places. Comme il faut aussi
un peu de folklore, Marconcini se pointa
avec une vague semi-maquette qui, parce
que soi-disant pas réglée tout 3 fait en
pointe, refusait obstinément de faire des
carrés. Or c’est avec ce modeéle qu’il a
obtenu 1800 pts 3 Marseille le 9 juin...
Au deuxiéme tour le vent s’était levé et
3 concurrents en particulier subirent les
rafales Lavalette s’en tirait tant bien
que mal en perdant 110 pts, Chapus prés
de 130, mais le petit Rouquié bien
gu'ayant pris la poignée i deux mains,

Sur les photos de la page 6, les modéles de
MM. Delarbre (Montreuil) 2° sérle 1, Ferrand
(PAM) 4° série 3, Vignolles (AMA) 7¢ série 3,
Lietner (CMC) 7° série 1.
Cl-contre : le Hurricane de Camus (Clermont-
Ferrand) 8° série 1.

(Photos F. Couprle).
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souffrit énormément et perdit 180 pts, et
ainsi sa place dans les 6 premiers. Lauron
perdait encore ses points d’atterrissage
pendant que Ferrand améliorait son score
en se battant magnifiquement dans le vent.
Les 2 vols suivants, par vent plus modéré
furent sans surprise derriére Billon en
forme moyenne (il courait d’une piste a
Tautre, 10 vols officiels !) Lavalette fai-
sait jeu égal avec Rocher, Ferrand s’ins-
tallait solidement en quatriéme position,
Delabarde restait égal 3 lui-méme et Char-
reyron sauvait honneur local. Vignolles
aurait pu prendre cette sixiéme place sans
le vent du deuxiéme vol ; Lauron méme
avec ses points d’atterro n’aurait sans dou-
te pu atteindre Delabarde ; par contre
Rouquié¢ pouvait inguiéter Ferrand si le
temps était resté calme. Josien ne tourne
pas assez sec, Chapus dans de bonnes
conditions vaut 1400 pts, et Marconcini
reprit au deuxiéme vol un Stuka avec le-

quel il fut encore assez décevant. Pour
les 6 premiers ce fut un vrai marathon,
et un merveilleux travail de régularité,
aucune figure ne leur manqua ! (moteurs
Merco et S.T.).

Reste un probléme qui n’a pas été bien
résolu. Au cours des derniers vols de sé-
rie 2, deux des juges se mirent, sans préa-
vis, a vouloir appliquer & la lettre le re-
glement qui demande 2 tours 3 plat entre
chaque figure. Or l’usage est établi, assez
souple, qui fait qu’entre le 8 vertical et
Tattaque du 8 au zénith il n’y ait quun
tour 1/2, et aussi que I'on monte pro-
gressivement avant d’attaquer le trefle, ne
réalisant pas ainsi 2 tours i plat. Les
figures ainsi attaquées furent donc parfois
comptées zéro. En fait cela obligerait a
réaliser 7 tours supplémentaires sur la to-
talité du programme FAIL.. Le lendemain
en série 3 on vit plus de tours & plat que
d’ordinaire, mais les chronos étaient entre
5’30” et 6’10” A la sortie du tréfle ; ¢a
devient vraiment une course a la pré-
cision du temps de vel ! Quand on pense
que le programme AMA d’ou a été tiré
le programme FAI demandait seulement
un tour entre chaque figure, sans oublier
les 3 tours sur le dos qui sont devenus
6...)

Au classement d’ensemble, beau doublé
de Billon (1,1,3) et de Surugue-Uzan (1,1),
bel effort de Nougier (1,2,5) et de Jarry
(2,2,3). Par eclubs, Cachan (20 % des sé-
lectionnés) est largement en téte devant
PPAMA, le PAM, la SNECMA, Marseille,
Montpellier, Avignon, Saint-Etienne, elc...

F. COUPRIE.

N.D.LR. — Les résultats particulitre-
ment en série IIT vérifient les pronostics
du ¢ M.R.A. » de juillet (voir p. 21).

CLASSEMENT CHAMPIONNAT DE FRANCE
VCC 74

Acrobatie. Série 1

1. Jayeb (Marseille) 840 ; 2. Delarbre (Mon-
treuil) 821 ; 3. Cospin (PAM) 820 ; 4. Fraisse
(PAM) 799 ; 5. Gonzalvez (AMA) 752 ; 6. Geniez
(GMH) 696 ; 7. Lietner (CMC) 691 ; 8. Camus
(Cl.-Fd) 603 ; 9. Gourdy (Montauban) 400 ; 10.
Remond (Dijon) 278 ; 11. Hervouet (Niort) 52,

(suite page 9)




LE MODELE DE L’ENCART
(pages 23 a 26)

(< STARAIA 40

par Serge DELABARDE

J’ai le grand bonheur de compter dans
mes meilleurs camarades, bon nombre de
modélistes soviétiques trés connus ou igno-
rés parmi lesquels un, en particulier, Vla-
dimir Eskine, digne successeur de Youri
Sirotkine au poste trés envié de champion
d’U.R.S.S. d’acrobatie V.C.C. B

Le modélisme en Union Soviétique a
Iui seul suffirait 3 un article, tellement
sa pratique est différente de la mnbétre,
et peut-éire un jour auraije le temps de
vous l’expliquer dans ces colonnes.

Tout de suite, je voudrais, ici, remer-
cier les organisateurs, les dirigeants et
les concurrents des Championnats d’U.R.
S.S. pour Paccueil trés chaleureux qu’ils
m’ont réservé en aont 1971 a Karkov
quand je leur ai rendu visite alors que
j’étais en vacances dans cette méme ville.

Mais qui est Vladimir Eskine ? Méca-
nicien a l’entretien d’wne usine de textile
d’Ivanovoe (300 km du mord-est de Mos-
cou), il est remarqué par ses capacités
de modéliste. Depuis il est moniteur d’aé-
ro-modélisme (merveillense profession) et
bien qu'il n’ait pas le temps de construire
(3 modéles en 7 ans), il va rapidement
gravir les échelons pour devenir champion
de son pays.

Désormais, de mars i octobre tous les
ans, il parcourt le monde, Helsinki, Na-
mur, Budapest, Vladivostok, Ialta, ete.. a
tel point que cette année nous n’avons
réussi & nous voir que 6 heures environ
a Moscou, alors qu’il revenait de Gorki
et qu’il se préparait i partir pour la Rou-
manie, d’ol1 il reviendrait in-extremis pour
disputer les championnats d’U.R.S.S. i
Minsk.

Tous les déplacements étant payés et
la perte de salaire dédommagée. Profes-
sionnalisme, je ne pense pas, disons plu-
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t6t que labas le modéle réduit est un
sport comme le vélo ou la lutte et que
considéré comme tel par les autorités, il
bénéficie des mémes avantages que les
autres sports.

Dans ses modeles, le seul qui soit con-
nu de I’Occident est le « Staraia » puis-
que c’est celui qu’il utilisa & Helsinki en
68 et 72 et & Namur en 70.

Staraia en russe signifie « vieux .
Pourquoi ce nom ? Jusqu’ici il n’en avait
pas et comme il entre dans sa huitidme
année (qui dit mieux), le baptéme fut
facile.

Je erois le plan assez clair pour ne
pas avoir i vous détailler la construction,
car 'on pourra remarquer que malgré
quelques détails typiquement russes, elle
reste trés simple donec a la portée de
beaucoup.

En haut Via-
dimir Eeskine
et son Staria.

Au milieu, un
modéle de
I'équipe de

Moscou.

En bas le
Starla.

{Photos
S. Delabarde)
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Cet appareil est du type monotrace.
Le train principal est fixé sur une pla-
que elleeméme boulonnée sur un couple
en CTP ; la roue avant (ici & suspension,
ce qui est déconseillé par le construc-
teur) est fixée sur les ailettes du moteur
par une bride circonférentielle.

Le moteur est un « Akrobat » 40 de
fabrication personnelle, dont nous aurons
I’occasion de reparler puisque jen ai re-
¢u un exemplaire en cadeau l’année der-
niére. A mon avis un bon 35 devrait con-
venir pour la série I et II.

Que vous dire d’autre, sinon que ce
modéle que j’ai eu la chance de piloter
a Helsinki en 72 m’a paru trés maniable
et trés efficace en figure angulaire.

Je souhaite bonne construction anx
éventuels intéressés 3 qui je demanderai
de me faire parvenir une photo de I'ap-
pareil terminé afin de I’envoyer a V. Es-
kine pour le remercier de mnous avoir
fourni le plan de son modéle.

S. DELABARDE.

s “"1

= .

FuseLaGE. — Quelques couples soit en
30/10¢ ou en CTP 15/10° avec des faux-
couples pour I’arrondi supérieur et un
revétement total en balsa 40/10e. A noter
un « plancher » en 25/10° CTP a I’avant
pour recevoir le réservoir et un bati en
hétre pour le moteur. La roue AV est
montée sur une fourche fixée 3 un tube.

I’A1LE. — Profil symétrique épais. Ner-
vures en balsa 25/10¢, bord d’attagque
6 x 5, longeron plat en CTP 10/10¢
avec renforts balsa. Ce longeron est échan-
cré en créneau pour la fixation des mer-
vures. Bord de fuite en deux planchettes
de 40/10° s'amincissant en 20/10° et se
plagant triangulairement dessus et des-
sous la queue de nervure &chancrée.

EmPENNAGE. — Pris ainsi que son vo-
let, comme le volet d'aile dans une plan-
che balsa de 8/10¢ poncée.

Dérive. — En balsa (2 planches contre.
collées),
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CHAMPIONNAT
DE FRANCE V.C.C.

-
] | (Suite de la page 7)

Série 2

1. Ducas (Thonon) 865; 2. Pi-
gnon  (GMM) 846; 3. Auriot
(Tours) 813; 4. Gormond (Mar-
seille) 807 ; 5. Blanc (Dijon) 797 ;
6. Legrand Y. (CMC) 754; 7 Mo-
nier D, (Forez) 742 ; 8. Monier G.
(Forez) 712; 9. Legrand G. (CMC)
664.

Série 3

1. Billon (CMC) 1634 ; 2. Rocher
(Nantes) 1528,7; 3. Lavalette
(PAM) 1528; 4. Ferrand (PAM)
1508 ; 5. Delabarde (Niort) 1442 ;

6. Charreyron (Forez) 1387; 7.
Vignolles (AMA) 1380 ; 8. Lauron

. (Lyon) 1333; 9. Rouquié¢ (SSV)

1318 ; 10. Josien (Aix) 1299; 11,
Chapus (Cl.-Fd) 1269 ; 12. Marcon-
cini (Marseille) 1041.

Vitesse 2,5 cm3

1. Billon (CMC) 225 et 219; 2.
Jarry (SNECMA) 220, 218 ; 3. Ma-

| gne (AMA) 218, 218; 4. Enfroy

(CMC) 218, 213 ; 5. Nougier (ACV)
216, 211; 6. Pecquet (CMC) 213,
203 ; 7. Capo (Lyon) 213, 197; 8.
Martin (CMC) 206, 205 ; 9. Vercai-
gne (CMC) 205, 202; 10. Janan
(Villefr.) 205, 198.

5 cem3

1. Nougier 225 et 225; 2. Jarry
225, 208.
10 em3

1. Lester 268 ; 2. Nougier 266 ;
3. Jarry 262 ; 4. Leroy 250.
Team-Racing * 2,5 cm3

1. Surugue-Uzan (AMA), 500,
934 ; 2. Magne-Triconnet (AMA)
4’53, 10’; 3. Billon-Enfroy (CM
C) 5.06, 10.09; 4. Bador B. (Man-
dres) 5.09; 5. Combrichon-Andra-

1 da (Villefr.) 512; 6. Genicz-Albe-

rola (GMH) 5.33; 7. Besnou-Bar-
thomeuf (SNECMA) 5.54.

5 em3

1. Surugue-Uzan 6.03, 549; 2.
Delor-Desanti 5.46, 5.59; 3. Tri-
connet-Decurey 6.03, 6.30 ; 4. Mar-
tin-Vercaigne 6.07; 5. Connault-
Gonzales 6.47.

Augmentation du prix
de la Revue

Nous voici, & nouveau, con-

__. traints d’augmenter le prix de

« Modeéle Réduit d’'Avion » et du
« Modele Ré&duit de Bateau » par
suite des hausses continuelles des
prix du papier et aussi de fabri-
cation,

Nos lecteurs savent d'ailleurs
depuis des années aque nous
n’avons recours aux augmenta-

. tions que le plus tard possible et

toujours contraints.

Depuis 1936 nous nous effor-
cons de les satisfaire par la aua-
1ité de nos revues et la fidélité
qu’ils nous témoignent est un
précieux appui dont nous les re-
mercions.

1 M.R.A.
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Vitesse F.A.l.

LA CONSTRUCTION (suite)
par D. JANAN

LA TRINGLERIE DE COMMANDE

'Ce point doit étre particulidrement soi-
gné : il ne souffre ni lo jen dans les arti-
culations, ni les points durs, La figure
n® 22 explicite clairement mon systdme
tel quil est, avec les dimensions des diffé-
rents éléments constitutifs,

Il faut remarquer que I'on ne dispose
généralement que de pen de place entre le
résonnateur et le réservoir pour y loger le
palonnier : par conséquent, on a tout inté-
rét i ce que celui-ci oceupe le minimum
d’épaisseur c’est ce qui explique Paxe en
3 pidees, qui évite en outre de faire tou-
rillonner une piéce en dural directement
sur un filetage (prise de jeu par diminution
des portées). ’ e

LA FINITION

L’ensemble est donc entidrement monté f- 22

et collé avee <« Paraldite » T'éclaté de la 1g.

figure 23 synthétise tout ce qui vient d’étre 2

dit sur Ia technique développée ici. a i - —=
Les parties en balsa sont recouvertes de

papier ou de pongée de soie (de préfé.

rence) puis apprétées avec un bouche-pores

genre ¢ glaitfix » : 3 couches. Ia cellule _callisr diFivalton  di: rB<snnalEr

est alors poncée entirement et finement dural 05 ™m

poncée au papier abrasif n® 400 i sec. J‘. =

axe capis/y,

“tube laiton 15x 2

chape feculiahive
laiton

~

i

L, e
A
»

cap 8/10

Tringlerie de commande

Elle recoit 2 couches de laque glycéroph-
talique, & 24 ou 48 heures d'intervalle, qui
sont mises hors poussidres immédiatement support slural 1.5Mm_f
aprés leur application sous une cloche $

appropriée (caisse & modéle, drap humide

posé sur un chiissis de bois, ete.).

(a suivre) D. JANAN. :
supparl de palenpier dutnL@

,mnmnrqn_.balsn

longeren apmce_lf x5

==

2 lubesloilon 15x2.

NOTA: POUR LA CLARTE
DU DESSIN,N‘ONT PAS ETE
REPRESENTE :

_LES AILES METALLIQUES

~LES FOURREAUX DROIT
-~ LE RESERVOIR

| MONTAGE GENERAL
FIG. 23

; I
bequille cap 20
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SEMI-MAQUETTE R.C. 4 VOIES POUR MOTEUR 30 A 40

par Claude MUFFAT-GENDET

En construisant cet appareil j’ai beau-
coup plus insisté sur le ¢dté < volant »
que <« maguettey. Ce petit monoplan n™a
aucune ambition ni dans un concours de
maquettes ni dans un concours de volti-
ge, il vole trés bien, trés lentement, les
commandes sont douces et conviennent
parfaitement i un pilote désirant débuter
en multi. Par ailleurs sa silhouette ne ris-
que pas de passer inapergue sur un ter-
rain.

CONSTRUCTION

A) Le fuselage : Ne présente aucune
difficulté. C’est une classique caisse en
balsa. Les couples sont dessinés grandeur
nature sur le plan. La hauteur du fuselage
ne permet pas de découper les flancs
dans une seule planche ; raccorder les
planches comme indiqué sur le plan en
traits — —. —. et lavant le fond est
fait en C.T.P. 3 mm. Renforcer I’avant avec
de la résine et de la fibre de verre. Ne
pas oublier de prévoir les tubes de laiton
dans lesquels le train viendra se fixer. Le
capot entre Cl et C2 est en alu fixé par
4 vis «Parkers. On peut ainsi aisément
accéder au réservoir. Le capot moteur est
évidemment une casserole d’aluminium. Le
bati moteur est en aluminium et fixé au
couple 'C1 par 4 boulons & 4 mm. Le
moteur OS 40 a été fixé inversé et incliné
de facon & permetire au silencieux de
déboucher sous le fuselage. J’en profite
pour dire un mot sur cet excellent mo-
teur QS 40 R/C. Je 1’ai sorti de la boite,
je P’ai installé sur I’avion ; il a marché
au premier coup de doigt sur I'hélice et
le ralenti était parfaitement réglé au dé-
part. Inutile de dire qu’il démarre tou-
jours aussi facilement maintenant qu’il est
rodé. (Hélice conseillée pour ce modéle
une 11 X 4 ou une 12 X 4, vol lent et
réaliste assuré.)

B) Le train d'atterrissage : Est réalisé
en C.AP. 30/10¢ pliée, comme indiqué

sur le plan. La partie arriére est liga-
turée et soudée a la partie avant. L'axe
des roues est simplement maintenu en
place par des bracelets de caoutchouc.
C’est souple et ca ne se désoude pas sur
le terrain. Les roues W. Bros, de 80 ou
de 90 mm conviennent parfaitement.

C) Les empennages Ne seront fixés
au fuselage qu’une fois entoilés. Dérive
en balsa 30/10¢, Attention, le petit mor-
ceau hachuré sur le plan est en C.T.P.
3 mm ; il sert en outre a maintenir une
des branches de la béquille. Le stabilisa-
teur est une planche de 30/10¢ ajourée
comme sur le plan et sur laquelle des ba-
guettes 3 X 3 sont collées. Une fois ter-
miné poncer pour donner un semblant de
profil biconvexe.

D) Les ailes : Rien de particulier si-
non que les longerons sont faits dans de
la planche 60/10¢. (Encoches pour les ner-
vures). Les deux nervures centrales sont
en 60/10e. Un léger diédre de 2 cm a
chaque bout d’aile empéche qu’elle ait
Pair de pendre de chaque c6té. Le rac-
cord est renforcé par du tissu de verre et
de la résine. Prévoir la fixation par ¢ Cam-
Locks ».

Sur les pho-
tos de I'Auteur
son jeune fils
donne une
idée des di-
mensions de
I'apparell.

11

E) Finition - Equipement radio, etc... :
L’entoilage se fera avec votre produit fa-
vori, (Le Ekoccokots rouge transparent est
trés bien). Personnellement j’ai préféré
Pentoilage a la soie rouge. Cocardes alle-
mandes des débuts de la premiére guerre
sur le fuselage, la dérive et les ailes. J’ai
équipé cette semi-maquette du Fokker EIIT
avec mon fidéle ensemble Simprop « Al-
pha 7 » qui depuis quatre ans me rend
de bhons et loyaux services. Le fuselage
est assez volumineux et n’importe quel
ensemble moderne y tient a laise.

Au cours de cette description. j’ai volon-
tairement passé sous silence des tas de
détails tels que l’installation des « Cam-
locks », des ailerons « fullspan » etc...,
car il ne s’agit pas d’un avion de début.

F) Essais : Si laile et le stabilisateur
sont bien calés a (° lavion volera du
premier coup et aura tendance a monter
lorsque le moteur tournera a fond ; jouer
sur le frein et sur les gaz pour voler a
plat. Pour éviter que l’avion ne tour-
billonne au sol au décollage, lancer le
moteur a fond et lacher l’appareil bien
face an vent, Ne pas essayer de taxies au
sol.

Bons vols avec le EIIlL.. 4 propos « E-»
veut dire « eindecher » soit monoplan.

On peut me demander des précisions
sur cet avion en m’écrivant au « M.R.A. »;
joindre un timbre pour la réponse.

C. MUFFAT-GENDET.




56 432 | 42
Bl/oa ba/sa Fernc/re
Ca/so/' a/u CEPO/A/Q /@vr's oAunr cfﬁm D E
l | | Aa/,ar/.e'e Aét‘[uro"e
] =\ > resfe rpxe’e o [ajle an C.MuFs
Motz r @ ] : ¢ rmm
10530 Z / B = = o1
ov f:l'
40 ;_J} . —y
— - BJ ue”e Ao xF et ol Giice s _.*
: ['z Flones dovble’s arp. '/nrmllc,J
| entre Ct eF CF licrﬁ 5 mm ﬂ
[ balsa 4 X4

/d i TR s i T Il el o ST R LI U] ¥ e e e e s Sy
marche. pleef

Ao --(5'/-«'0/'L_J

/Dnjeran {0//0
befsa «ox—to

Comntour oAu 000/3/6 c3 \s/ contour olu coyple 04

L Yot gt Tiin 74 \éﬁl\(“‘“‘é«w
P 7 LA .

/-""I

J




J3o 75¢€

lr @ 111 sems md?mﬂ/?é A.C

T GEN DE T Echelle 1 / 3

~77

745

Deprye
_— blanche 30/40
TR ‘l

Flanes balsa 50/%0 foxsit ETE 2mm

_, iF-EE
_ NC. 7
|l // o c.a.p 45/40 L

li’-_zﬂ \ Ffond /5'1/—/0 72/ en Fravens //Xeff au Cr.P

Imm

I
I
i | _
L7 |
/H'h | ,»if‘/ o
" | ! ‘
/ 1 . | i -
el e e e e soutiniin Slnasiasd | Sl e

—— —— PS4 Sy o B e

hr_:.:_:‘- s ' 760 g q -
= ClesT wn PLAN

[ =
| Sl o
I

contour oy oaup/e _Z,"‘z:—:l—\\% MR A
# P -
Meryvure Schelle ,,/_,

ZO en Ae/i‘.: ‘/Vfo y L en éé/&? {e/-/o

e B P i /li;ff'rr, rrr i = 1

£ 5 - —— e m— — — e ey e e ey e e e e




14

UNE HYPOTHESE
AUTOUR DU REGLAGE
TOUT-A-DROITE

MR 007

En caoutchouc, on connait bien les deux
réglages possibles. Le « ‘croisé », ou
droite-gauche = montée a droite et plané
a gauche. Le «tout-d.droitey> ou droite-
droite fixe (DDF pour la suite de ecet
article...) = montée et plané i droite. A
la premiére maniére se rattache le droite-
droite & volet commandé, puisque I’on
« croise» pour la montée : volet de dérive
a gauche, traction hélice a droite.

Des essais récents et bien involontaires
ont donc amené i la conclusion suivante :
le tout-d-droite est logiquement impossible.
Avec le corollaire = les modéles qui
fonctionnent bien avec un DDF 'sont obliga-
toirement de mauvais modéles...

Ayant par ces propos surprenants éveillé
volre curiosité sinon wotre indignation,
nous nous proposons de vous raconter en
détail cette petite histoire.

DES FAITS

Suite & une explosion, un wakefield de
grand allongement avait besoin d’un nou-
veau fuselage, Dans 1'idée de simplifier Ie
réglage, on choisit un DDF pour remplacer
le volet commandé qui 1’équipait aupara-
vant.

Essais, Rien ne va plus.. A faible
remontage, pas de probléme. A demi-remon-
tage, le modéle refuse de virer a droite,
part tout droit et se paie le décrochage
que vous devinez. Rognement de dérive
jusqu’a aboutir au roulis hollandais en
plané : ‘C’est pas ¢a ! Seraitice un Vé longi-
tudinal trop fort ?

Comme le modéle est équipé d’une inci-
dence variable, on fait Tessai : ¢a me vire
pas plus ! A la séance d’essais suivante,
on avait modifié le centrage et I’incidence
d’aile : tomjours pas d’amélioration.

Le modéle en question avait toujours
volé parfaitement dams sa version précé
dente. Une longue expérience des grands
modéles nous assurait qu’il n’existe aucun
hasard sur ce genre de taxi : chaque défaut
est nettement visible., C’est d’ailleurs ce
qui fait le charme de ces bétes : on arrive
2 des réglages absolument parfaits. D’oit la
conclusion : c’est le DDF qui est en cause,
et qui va nous obliger 3 une étude dont
on ne s’était jamais préoccupé jusqu’a
présent.

Voild le premier fait. Restent les autres :
en Coupe d’Hiver on n’a jamais eu les
mémes ennuis, et on a déja réalisé de
Pexcellent DDF sur des waks de bonne
qualité. Avec pourtant cette différence :
longitudinalement ces waks n’étaient pas
réglés en P.G.I..

UNE EXPLICATION ?

On a essayé de visualiser le phénoméne
du virage en montée, selon les procédés
utilisés par M. Zaic dans « Circular Air-
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flow ». Figure 1 pour un DDF : lavion
est vu en plan, sa trajectoire est courbe
wvers la droite. La ligne de trajectoire passe
par le CG, et reste ici évidemment exa-
gérée. Traction de Ihélice prolongeant
I’axe du fuselage, dérive a droite.

Des choses apparaissent, non ? Faisons
mieux et redressons la ligne trajectoire en
une droite. C’est le-fuselage qui va étre
courbe, vers la gauche. Vous voyez ce que
devient l’axe de traction de Ihélice ?
Il envoie ’avion carrément vers la gauche,
dés quun déséquilibre quelconque diminue
Vefficacité de la dérive.

A titre de complément, la figure 2 re-
prend les affaires pour une montée croi-
sée. Dérive a pgauche, axe de traction 3
droite. Cette fois on note un axe de trac-
tion <« meutre » par rapport a la trajec-
toire. Bien entendu, il faudrait entrer
dans le détail des «calculs pour voir avee
quel angle de « vireur » au nez on épouse
exactement la trajectoire. Mais la direction
générale des choses est déja bien éclai-
rante.

/prajectsire -

Traction
hélice /

) oo L
|

fig 1
DDF \
1l

\

On peut se demander pourquoi un DDF
vole tout de méme, dans la majorité des
cas.., Réponse : 4 cause du roulis a droite.
Le contre-couple envoie le modéle en
roulis a droite, par Deffet du diédre agis
sant en attaque oblique. Ce roulis, en mon-
tée stabilisée, est maintenu & une valeur
moyenne par la sprface de la dérive. Sup-
posons le modéle trop cabré & un moment,
ralenti et accroché a I’hélice : Deffet de
contre-couple devient plus fort (plus préci-
sément le rapport entre couple et vitesse
sur trajectoire), la surface de dérive de-
vient insuffisante, 1’équilibre est rompu et
le modéle roule davantage sur la droite.
Ce qui lui permet, en resserrant son virage,
de repartir en position moins cabrée.

On remarquera qu’un axe de traction
comme celui de la figure 1 va contrecarrer
sérieusement le surplus de virage stabili-
sateur a droite.. On est donc obligé de
supposer que si un DDF grimpe sans sortir
de son virage, c’est qu’il dispose d’une
réserve importante de roulis a droite... Au-
trement dit, qu’une partie du potentiel
énergie est utilisé plus pour la stabilisa.
tion que pour Valtitude atteinte. Ou encore
quun DDF ne peut jamais atteindre un
rendement parfait.

Trajectoire

Ne 420

Nous pouvons comprendre pourquoi un
CH saccommode trés bien d’un DDF.
Son bras de levier avant (entre CG et plan
d’hélice, pour étre précis) est plus court
que sur un wak, ce qui donne moins de
traction i gauche par rapport a la trajec-
toire. Son aile est deux fois plus légére
et réagit plus vite en roulis. Sans doute
encore d’autres facteurs liés a la légéreté
du modéle.

Nous pouvons aussi percevoir ce qui
permet 3 un wak de voler en DDF. Une
montée <« accrochée a T'hélice », ce qui
donne beaucoup de couple par rapport 4 la
vitesse sur trajectoire. Mais si nous adop-
tons un réglage longitudinal en P.G.IL., avec
CG arriére et piqueur adéquat, nous avons
précisément un modéle trés rapide sur
trajectoire, sur lesquel donc le contre-
couple et le roulis a droite ont peu d’in-
fluence. L’axe de traction de I’hélice va
empécher un virage < normal » vers la
droite...

redressée

L'axe de
traction
se rapproche

de la
trajectoire

Fig2 |\
DG \

DES CONCLUSIONS

En passant nous noterons qu’un réglage
« croisé » est plus dangereux qu’un tout-
a-droite... si nous 'définissons le danger com-

me la tendance am virage engagé au mo-

teur. Notre petite démonstration aura ainsi
porté un rude coup de plus i une légende
qui a la vie dure !

Bien entendu, notre wak cobaye s’est vu
remettre un réglage croisé¢, et a4 présent
ne fait plus de caprice !

Le P.GI.. faut-il pas qu’il y ait quelque
chose dedans, pour ainsi mettre le doigt
sur un défaut de toute ume quantité de
taxis ¢ classiques » ?

Et si I'on veut un plané a droite sans
pour autant meitre de mécanique, ni
revenir 2 la période pré-P.GI ? La des
essais seraient a faire. Quelques suggestions,
i entasser toutes sur le méme taxi : diédre
plus fort que la normale, aile légére, nez
le plus court possible, cabane confortable
et dérive supérieure de grand allongement
(deux facteurs qui favorisent le roulis a
droite), virage plané par stabilo penché
— de sorte que la dérive soit a zéro et
quun peu de vireur i droite soit néces-

saire. MR 007
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LARGUEUR
pour PIANEURS

PAR LIONEL BRAUD ——

A toul hasard, et ce, afin de faire
plus sérieux, la mécanique que je pro-
pose a €té rebaptisée « Largueur ». En
famille (avec le paternel) nous appelons
¢a : « Schmilblik » c’est plus parlant.

Utilité ? Avoir un largage équivalent: &
celui que nous avions lorsque le jet du
cable était possible.

De plus (je sens que je vais vous le
vendre ! !) c’est 1éger, peu encombrant et
rapide & réaliser. (Garanti par 3 ans de
compétition). Bobine mise & part, il y a
une aprés-midi de travail.

Principe ? Celui du moulinet de péche.
Voila en ce qui concerne cette « bestiole »
mécanique,

Le céble est, par une boucle ménagée 3 son

extrémité, maintenu solidalre de I'apparell par

la goupille (2). — 3 3 4 m (selon le temps)

sont enroulés sur la bobine (1) et maintenus
par le bras basculant (5).

Boblne £C/9<7//¢ //3

Une pression sur {7) provoque le déplacement
du bras basculant (5) libérant les 3 ou 4 mé-
tres de cable.

1) Bobine taillée dans la masse ou boblne

L1}
DRI 77.‘20,'//65‘2 ’ de moulinet de pache. — 4) 6) Ressorts fra-
- vaillant & la traction. — 8) Poignée caout-
Y.} 22 Piéce N° 2 chouc de guidon de vélo. Tous les points
\_ ,'——'-— 2 sensibles au desserrage sont bloqués a I'a-
— Eoh:? raldite.
3 - [ lz )3
|
T | 75 J o Ecﬁa/éz%?
= -1 | =
/?SQ:-‘SO’/_/(.Q/fQ Gouplile L] Z 2
ecur//e . S :
= Corde @ prano 15/10 I 4
Schémas expliquant le principe de fonctlon- ,J !
nement dans les deux positions : treulllage e 75 [ 2
et largage Durs/ 24//0 e L’t’,

o
Pasition Lorgage ”
o

¥ /4

Le 6 octobre a Brétigny
Le Cirque des Cigognes
74

Ce sera le dimanche 6 octobre que I'Aéro-
Club des Clgognes (Salnte-Genevléve-des-Bols)
organisera son GRAND CIRQUE, sur le terrain

-‘>'“—“-"—‘_'9" de Brétigny.
Notez bien cette date pour ne pas manquer
cette manifestation dont le programme s’an-

cbrsseur Jom

Durs/

Bras basculant
Echalla £/5
5 2 Jouvas L e )

Nota : Il n’est pas interdit de modifier
les cotes du dessin, les valeurs de ces

derniéres n’étant qu’'indicatives. Because g:g:: dp’;:\)/rir:)enl;eu;t d 'hcécirgsgfére:omet:sts. acro-
été effectué 3 la lime ! 0
1eEfﬁ'aV9{ﬂs:z de conclusion, je pourrais 2/0(/4; Vis 7‘2 Ceux qui désirent participer 4 ce Clrque
i g le dével ,nt tuel d comme acteurs dans les dlIfférents numéros,
R GIND WAL 5 veloppeme: N ] ou montrer un beau modéle ou un appareil
crochets de péaneuli'i‘ ce genre de systéme original sont priés de contacter F. Plessier,
est devenu nécessaire. r / C.E.V., Brétigny 91220. (Aucune inscription sur
Lionel BRAUD. é;é /5/%0 J)Uf:?[ place).
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La question des autogyres en modeéles
réduits a été exposée par Georges Chau-
let, dans « M.R.A. » numéro 413 de jan-
vier. Cet excellent modéliste a le mérite
d’avoir beaucoup étudié le probléme de-
puis longtemps : en 1957 il faisait déja
voler son « Gyrocoptére » & moteur pro-
pulsif...

Pour ma part, aimant sortir de l'ordi-
naire, j'ai réalisé mon premier autogyre
en 1961, Il était inspiré des articles de
Georges Chaulet, en particulier pour un
plus grand modéle que son « Gyrocopte-
re ». Mon appareil faisait 0 m 80 de dia-
meétre rotor, surface totale des 3 pales
11 dm2 25, la longueur était de 0 m 85.
Le moteur était monté en propulsif & 1'ar-
riére de la cabine vitrée : un 1 cm3 25
« Allouchery » « Eclair » (M.R.A, n° 275
février 1962).

Les pales étalent fixées rigidement,
sans articulation, selon les théories ad-
mises & 1’époque (par les modélistes an-
glo-saxons en particulier) qui préten-
daient pouvoir se passer de 1'articulation
des autogyres grandeurs ! Le grand point
important (découverte de M. de La Cier-
va, lingénieur espagnol créateur du
« vrai » autogyre dans les années 1930)
est cette articulation verticale de batte-
ment des pales. C’est essentiel pour la
stabilité de l'autogyre. Les modélistes
sont donc revenus & Il'articulation des
pales, comme les fréres Faux avec leur
autogyre radio-guidé et... Georges Chau-
let... Pour ma part mon premier appa-
reil donna d’assez beaux vols, mais par
temps trés calme seulement, et il arri-
vait de temps en temps, le cas classique
du basculement brusque (& droite en gé-
néral I'hélice tournait de gauche 2
droite, vu de l'arriére). J’ai longtemps
cru & la flexibilité sournoise des c. a p.
fixant les pales. Plus tard des lectures
m’ont appris que cette instabilité prove-
nait du mangue d’articulation du batte-
ment vertical des pales.

C’était trop tard car, entre temps,
j'avais construit un second autogyre de
méme taille, mais cette fois le moteur
était tractif, classique, et le rotor pas-
sait & 4 pales avec une fixation extréme-
ment rigide, empéchant toute flexlon,
mais détachable aux chocs ! Le fuselage
était cette fois inspiré d’un hélicoptére
genre « Sikorsky »... Les essais furent
trés décevants : le rotor en effet ralentis-
sait de plus en plus, et méme, quand le
vent augmentait, s’arrétait ! L’augmen-
tation du cabrage de 1'axe rotor n'y fit
rien, sauf 3 fracasser la partie supérieu-
re arriére du fuselage. Le calage des
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Les Marsuerites
&=

par Jacques PEGUILHAN

pales était de 0° par rapport & l'axe du
rotor. L’axe lui-méme s’inclinant entre
10° et 20°. Le défaut pouvant provoquer
le ralentissement ou méme l'arrét du
rotor était que la fixation des pales fai-
sait passer leur centre de poussée en
avant de l'axe de rotation alors qu'’il le
faut en arriére. On remarque que cer-
tains modélistes américains et anglais

E'ﬁoﬁ!‘ 7 o Rotor framnd

Soor Se centra e
/bou;ssée s /oaézr on
avant e { Gre

—_———Gp
X~~~ ~-AxE

ont trés franchement décalé leurs pales
en arriére.., (figures 1 et 2). Je pense
d’ailleurs qu’il faudrait essayer aussli un
calage plus négatif des pales (— 3 &
— 4° ?) ou une évolution & vrillage de
plus en plus négatif vers les extrémités
de pales. Sur un autogyre, c¢’est le con-
traire du vrillage d'hélice ainsi que 1’'in-
diquait M. Chabonat, du laboratoire
Eiffel, dans un trés ancien « M.R.A. ».

FIGURE 2: Rolor dpsks
SIcalies avec centre

e pouvssie en
A ’
Frriere oo Loxe

(voir tableau
récapitulatif page 17)

Ne 420

et « Moucheron »
P. 16 (au 1°* plan) formule Duc Dressler (Mi-
nuscules 1950) qul vole toujours bien.

Autogyre Pégullhan P. 49

J'al essayé également un petlt autogyre
a4 moteur-caoutchouc, ayant I'articula-
tion de pales (rotor bi-pales). Les résul-
tats furent nuls, l'appareil basculait ra-
pidement, et d’autre part le déroulement
du moteurscaoutchouc était trop bref
pour que l'autogyre puisse prendre sa
vitesse (malgré aussi un élastique lan-
cant le rotor débrayable !). Il faut noter
qu'un autogyre étranger a bien volé en
catégorie ultra-légére « indoor », l'astuce
du constructeur pour contrer le bascule-
ment a été de déporter le rotor légére-
ment & coté du fuselage ! Une idée
peut-étre possible en motomodéle ? Jai
exposé mes difficultés et quelques idées
dans l’espoir que cela puisse alder des
modélistes désireux de mettre au point
un autogyre, et ne sachant par quel

Le rotor doit tourner dans le sens de I’hélice

du moteur. La pale qui avance contrariera le

couple de renversement. (Le moteur fait pen-
cher a gauche Ici).

bout commencer... Encore faudrait-il que
ceux qui tentent l'aventure fassent part
de leurs expériences... Voyez Georges
Chaulet qui patiemment construit, casse,
et « cause » aux lecteurs du « M.R.A, »
de ses « marguerites » !... rassurez-vous
il en fait un peu voler aussi ! Mais les
marchands de balsa ont le sourire devant
les si bons clients que sont les amateurs
de « marguerites »...

Avez-vous cueilli les pales des « mar-
guerites » dans I’herbe fraiche et la brise
jolie ? Alors, il faut essayer...

Bon courage !

Jacques PEGUILHAN.,
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UN
HELICOPTERE
R/C
TRAVERSE

LA MANCHE

.l.l-ﬂ..-.....

(Communiqué par notre ami R.G. Moulton,
éditeur d’Aeromodeller)

Le 25 juillet 1909 le Francais Louis
Blériot sur son propre monoplan équipé
d’'un moteur Anzani traversait la Man-
che de France en Angleterre.

Le 17 juillet dernier, 1'Allemand Dieter
Ziegler de Munich faisait traverser la
Manche dans le sens inverse : Angleter-
re France & son hélicoptére Bell 212
équipé d’une radio Varioprop 12 en 67 mi-
nutes de Vol.

Le modeéle avait été allégé et simplifié
par rapport & l'appareil fabriqué en sé-
rie : le mécanisme complexe du controéle
de pas avait été remplacé par un simple
retord rigide ; le moteur était un 10 cc
HB qui a consommé 1 litre et demi de
carburant ; le poids total au départ était
de 5 kilos et le carburant emmené devait
permettre un vol de 2 heures.

Le départ a eu lieu & l'Aérodrome
d’Ashford (Kent) & 15 h 38 ; 1'atterrissa-
ge, aprés avoir survolé Dimshorch a eu
lieu & Ambleteuse preés de Boulogne-sur-
Mer aprés avoir survolé les Baraques et
Sangatté d’ou Blériot, aprés Latham,
avait décollé en 1909 pour tenter la tra-
versée de la Manche que Blériot seul
réussit. Le vol a été réussi grace a des
circonstances trés favorables ; et Dicter
Ziegler controéla tout le vol & bord d’'un
hélicoptére Bell Jetranger II piloté par le
Capitaine Nigel Thornton.

Signalons que le méme modéle avait,

quelques jours plus tot, le 13 juillet, éta-
bli & Munich un nouveau record de durée
en tenant 1'air 1 h 45’ et couvrant une
distance de 55 km 500.
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Sur la photo, I'hélicoptére de Ila traversée
avec Dleter Ziegler et deux douaniers fran-
¢ais, au deuxiéme plan, I’hélicoptére qui a
accompagné le raid.

AEROCLUB DES CIGOGNES

PREMIER CONCOURS « HELICOPTERE »
Brétigny, le 30 juln 1974
L'Aéro-Club des Cigognes a organisé, le 30
juin 1874, un premier concours « Hélico» qui a
rassemblé beaucoup d’amateurs, mais assez peu
de concurrents qui ont eu beaucoup de mal

car le vent était trés fort.

Aprés une petite épreuve de précision d'atter-
rissage gagnée par Amacher, on passait au
concours lul-méme, ol les pilotes devaient ef-
fectuer, comme en muilti, une série de figures,
mals adaptées aux hélicoptéres,

Dauphin jouait de malchance et son « Kavan »
se pulvérisait en vol, Perrin (Xavan) était précls
dans ses évolutions en stationnaire, Lakota,
avec son «araignée » de fabrication personnelle
également, Amacher maitrisait trés bien son
Kavan et était trés précis malgré le vent et les
rafales, mais hésitait a partir en translation,
alors que Plessier, avec son Cobra (Schiuter)
élait imprécis en stationnaire, mais remuait son
hélico comme un avion.

Classement : Amacher 1270 pts - Plessier 980
pts - Perrin 660 pts - Lakota 650 pts - Dauphin

105 pts.
Quelles conclusions en tirer ?
Matériel. — 1 Schluter, 3 Kavan, 1 Graupner,

1 original. Tout cela a bien marché, les pllotes
Is‘ad!ap'tant aux caractéristiques de leurs modé-
es L.

Réalement. — La liste des figures (et leurs
coelficlents) est & revoir pour inclter les pilotes
a faire évoluer leurs appareils: si l'on se
contente de manceuvres en quasl stationnaire,
ce n'est pas trés spectaculalre.

Pilotage. — 1l v a pettement deux races de
pilotes, ceux qui font du statlonnaire précis
mais hdsitenl & partir en translation raplde (sur-
tout s'il v a du vent} et ceux qui se lancent &
grande vitesse (ol le pllotage est trds facile),
mais qul ont du mal & falre du statlonnalre.

Il faudrait faire la synthése des deux !..

Rotor

souhaitable.

TABLEAU RECAPITULATIF SUR I’AUTOGYRE

. axe de rotation incliné vers l'arriére. — 3, 4 2 5 pales (ou plus) : in-
cliné entre 15 et 25° (dans le souffle moteur si possible). — 4 pales souhaitable
(équilibré). — Pales larges/profil assez épais, porteur, type Clark Y (plus épais).
— Calage des pales & 0° ou négatif entre — 3° et — 5° -— Articulation des pales
verticale (battement) = stabilité. — Intérét d’un vrillage négatif vers les bouts
de pales. — Intérét d'une bonne puissance moteur, surtout en radio ! — Intérét
de combiner rotation rotor et hélice dans le méme sens et utiliser avec le déflec-
teur Chaulet (M.R.A. 413). — Train & large voie, systéme de lancement du rotor
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RASSEMBLEMENT NATIONAL C.L.A-P.
Lézignan-Corbiéres les 5-6-7 juillet 74

Etaient présents : M. Salomon, Mme Hérodin
du S.F.A., le Capitaine Chamayou, bureau mili-
taire S.F.A., le Cdt Leclerc, Commissaire des
vols et le Capitaine Ciccone, de I'A.D.-Air de
Carcassonne, qui offrait aux jeunes participanls
venus de 60 départements, un véritable voyage
aérien sur les Corbiéres et le littoral méditerra-
néen, sur les appareils de |'Aéro-Club, Un grand
merci & lous |les membres de I'A.C. de Lézignan
el au chef-pilole Godel pour avoir confié leurs
installations pour ces lrois journées. La Fédé-
ration était représentée par le Cdt Morello, di-
recteur du Centre de Carcassonne, qui nous a
commenté une démonstration Inoubliable de
voitige sur Zlin par M. Salvaza, moniteur de
voltige au Centre. Nous avons pu admirer un
superbe A.SK 16 venu du Centre de 132 Monlagne
Noire. Le samedi aprés-midi, aprés |'arrivée
commune du Jodel D-112 piloté par Batalllou
el d'un Fouga-Magister de la base de Salon-de-
Provence, nous avons pu afprécier une séance
de voltige sur CAP 10 par le pilote Feraud, du
Centre de Haute Voltige de Salon. Toutes ces
démonstrations furent une véritable récompense
pour les jeunes modélistes venus de France et
aussi du CLAP 96, réunissant les Frangais rési-
dant en Allemagne.

Confrontation Vol Libre le samedi matin. Le
«cers » était malheureusement au rendez-vous ;
c'est un venl violent et régulier du N-W qui
souffle a plus de 60 km/h. Désolés de voir un
si grand nombre de « portefeuille » car tout le
monde a volé, il ¥y a eu de la «casse», mais
avec le sourire, dans les catégories minimes et
cadels. Seuls quelques seniors demandant le
report du concours... Ah| si la F.F.AM. pou-
vait organiser les Champiconnats sur ce terrain
et par ce vent, nous aurions droit & quelques
élucubrations sur la résistance des longerons et
des flex-trucs que nous avions laissés en Limou-
sin. Le grand vainqueur de celte épreuve est
les Deux-Sévres : des planeurs tout-temps, et
surtout un entrainement réguller des conecur-
rents que nous retrouverons dans le classement
F.F.A M. de septembre. lls ont de [a veine, dans
celte région de I'Ouest, d’utiliser des aédrodro-
mes, pas encore interdits au vol libre, de s’en-
trainer et le mérite de former les jeunes, méme
quand c¢a souffle.

Le vol circulaire se déroulait sur deux pistes,
le samedi aprés-midi avec le méme vent violent.
Commenté par Beyer qui aldalt les [eunes
concurrents. Beaucoup de difficulté & faire voler
les appareils faiblement chargés — et pas ra-
pides — ce qul fit une premiére sélection, Un
déroulement minuté et réglé par un jury atten-
tif et connaisseur ne permit aucune réclamation
sur plus de 20 groupes inscrits. A remarquer
la section de Grenoble avec des apparells re-
marquables, genre maqusette, mais n'ayant pas
encore 'expérience de celte confrontation par
aroupes. Le vainqueur: la Meurthe-et-Moselle,
donnant une remarquable démonstration aux cu-
tiebx accrochés aux filets de protection.

Le dimanche matin, pour terminer en aéromo-
délisme. Morel, Maillet nous présenfent la télé-
commande. Malheursusement, gue falre avec un
moto-planeur de plaine. contre ce sacré cers,
sinon lui transférer le servo du ralenti et ainsi
mociérer Eole. Alorsg victoire des multl puissants
et I'on retrouve des pilotes-constructeurs, moins
jeunes. comme Jaboulin et Monneau, qui sont
4 la base du mouvement C.L.A.P, radio.

En trois heures et demie, pas un seul incident
radjo. devant un public enchanté, admirant les
appareils en toute sécurits.

A I'heure du palmarés et des allocutlons. Jac-
aques Racault nous annonce syn départ & la re-
traile, Pendant 13 anndes, sous sa direction, le
C.L.A.P. a trouvé sa wvoie. T'en souviens-lu du
National de Montpellier ? Tu as réussi, avec
de faibles moyens, & oraaniser I'encadrement a
tous les niveaux, dans I'enseignement. La for-
mule Rassemblement National permet la confron-
tation des modéles et surtout des idées. A
’heure ol I'on voulait tout casser, tout plaguer....
tu nous apportais la modération... C'est tout
ce due tu pouvais faire, Alors & bient6ét sur un
terrain aui reste autorisé au vo! libre en Charente
ou en Poitou, en compagnie de ton ami Rainaud.

Jean LABUSSIERE (Limoges).
Fédération Audoise des CEuvres Laiques: MM.
Bruant et Dapot.

Ville de Lézignan : M. Savary, adioint au maire.
C.L.A.P. National : M. Godard, délégué général.
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ANS le M.R.A. de Janvier 1974

(N° 413) j'ai proposé un petit au-
togyre de vol libre, et dans le N° 418,
sa version agrandie, radio-guidée.
Pour compliéter ce bref apercu sur
« 'autogyraviation », voici quelques
photos qui proviennent de la céte
ouest des Etats-Unis, ou des modé-
listes travaillent le probléme active-
ment.

Bill Hannan, qui s'est spécialisé
dans la publication de plans d’héli-
coptéres, m'a fait parvenir ces clichés
qui constituent des spécimens plutét
rares.

En 1, nous avons un micromodéle
en plein vol. Il faut noter que ce type
de modéle ne connait aucun des pro-
blémes dus aux forces gyroscopiques,
le rotor n’ayant qu’une inertie prati-
quement nulle, ce qui simplifie la re-
cherche de la stabilité.

La photo N° 2 est une intéressante
semi-maquette d’'un des premiers au-
togyres de La Cierva, réalisé par
Frank Scott. L’original est visible au
Musée de I'Air, dans le parc de Cha-
lais-Meudon. (J’en profite pour re-
commander chaleureusement aux
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AUTOGYRES
D'AMERIQUE

par Georges CHAULET

A ST
B
J ALY

jeunes modélistes de la région pari-
sienne une visite 4 ce Musée qui
réunit des appareils historiques uni-
ques au monde).

Nous avons ensuite quelques réali-
sations de Ray Caswell, un des meil-
leurs spécialistes de I'autogyre outre-
Atlantique. Le N° 3 est un modeéle de
vol libre propulsé par un petit moteur
Cox.

Ray Caswell a mis au point la ma-
quette d'un modéle réalisable en
grandeur (Fig. 4, devant sa fille), et
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il a effectivement construit I'appareil,
qui figure en Fig. 5 devant ses petits
fréres.

La sixiéme photo est celle d'une ma-
quette du Bensen, construite par
Mark Smith. Ce modéliste signale
qu'il a du mal a faire voler ce mo-
déle, et cela ne m'étonne guére. J'ai
signalé dans le M.R.A. de Juin 1974
qu’une maquette du Bensen n’avait
a peu prés aucune chance de voler
correctement.

Il faut noter un rotor tripale (au lieu
d'un bipale sur I'appareil grandeur),
ainsi qu'un long fuselage et un stabili-

sateur de larges dimensions. De plus,
le rotor doit étre trés fortement calé,
pour avoir une incidence de I'ordre
de 30°.

J'ai fourni ces indications a Mark
Smith, ce qui devrait Ilui permeitre
de faire voler correctement son mo-
déle téléguidé.

Je souhaite maintenant que ces
quelques images sollicitent i’attention
des modélistes frangais épris d'ori-
ginalité.

Georges Chaulet.
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AU SUJET
DES

“ COUPE
D'HIVER
AUX U.S. A,

BOB WHITE, PRESENTANT
EN «PROXY» L’APPAREIL
DE PIERRE CHAUSSEBOURG
REMPORTE LE CHAMPIONNAT

DES US.A.

Bob White a fait voler un Coupe d’Hiver
(que je lui avais envoyé spécialement pour
celte occasion) anx Championnats des Etats-
Unis de Vol Libre (US. Free Flight
Champs), et il a remporté la premiére pla-
ce !l

Bob m’éerit :

< .J’ai fait voler ton modéle en premier.
Les deux premiers vols ont été des maxis,
ensuite j’ai manqué et fait un 95 et ensuite
deux autres maxis.

Jim Quinn se classe Deuxidme et moi
Troisiéme. Que penses-tu de ¢a ? Beancoup
de gens ont pris des photos de ton Coupe,
et elles seront publiéss dans les magazines.
Jai aussi un trophée i tenvoyer. Il est
attribué a titre définiif.

Nous sommes tous trés heureux pour toi,
et j'ai ¢té trées fier de dfaire voler ton
modéle.> BOB.

Comme vous pouvez le penser, je suis
trés heureux. Cet appareil est un Coupe
ordinaire, typiquement francais ; cest le
Coupe de Georges Matherat, Champion de
France 1971 & Chambley, légérement modi-
fié, Bras de levier plus long, et surtout
fuselage démontable, pour les besoins du
transport par P.T.T. (21,00 F). Le colis,
parti un samedi, est arrivé le vendredi sui-
vant, le dimanche Bob le classait deuxiéme
(premier Jim Quinn et troisitme Bob Tym.
check) an Orbiteer Contest, i Lake Elsinore
en Californie, C’était la premiére fois que
la catégorie Coupe d’Hiver était inscrite
au programme de ce concours : quelle pu-
blicité pour la catégorie ! Jai dailleurs
eu droit & un petit article sur le bulletin
de ce Club.

Le dimanche suivant, Bob gagnait le Sky
Hoppers of Orange County Annual Contest
avee 5 maxis, et enfin le US FF Champs !
(Toujours en Proxy !).

Bob a eu la gentillesse de m’envoyer i
chaque fois la carte de vol et quelques
photos, Le modéle que tient Bob Tymecheck
(bean Coupe) n été dessiné par Bob White
qui avait remporté le National américain
Pan dernier. Je l'ai moi-méme réalisé, il
m’a fait les temps suivants : dans Iordre,
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NZ I g S
308-317-335-355-360 ! la série n’est certaine-

ment pas terminée.

PS. — Jai appris également par Dave
Goodwin (ami Britannique) que Ian Dow-
sett, qui vient régulitrement & la Coupe du
M.R.A.,, a remporté ln premidre place an
National Britannique en Coupe d'Hiver en
volant en Proxy pour le Dr Savage (Cana-
da). Tan avait déji fait voler ce modéle i
la Coupe du M.R.A.

Pierre CHAUSSEBOURG.

En haut : de gauche a droite : Bob White,

Jim Quinn et Bob Tymchek. En bas : aprés

son dernier vol en France, le C.H. de Chaus-
sebourg est démonts.

AERO-CLUB
DE CAEN ET DU CALVADOS
SECTION AEROMODELISME

Nous vous informons que notre section R.M.A.
organise une exposition du matériel volant télé-
commandé du 20 au 20 septembre 1974 a ['hétel
d'Escoville & Caen. Ce matériel a été réalisé
par les membres du club el nous espérons
plus de 70 modéles : avions {de début, d'entrai-
nement, d'acro) ; maquettes (dont un Canadair
et un Lugthming) ; hélicopléres ; planeurs (ther-
mique, v.d.p. et moloplarieur) ; ainsi que nolre
canard...

De plus, un meeting aérien aura lieu a V'aéro-
drome de Caen Carpiquet le dimanche 13
octobre 1974 a 14 heures.
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M.A.C.N.S.E.
CONCOURS DE PLANEURS
POUR DEBUTANTS

Le M.A.C. Nice organise un concours de
modele reduit d'avion en catégorie planeur,
destiné aux débutants le 29 seplembre aux
Grands Prés de Levens, prés de Nice.

— Age limite 17 ans.

— Choix du modéle libre avec comme seule
caractéristique imposée 'envergure qui ne doit
pas dépasser 1,20 meétre (120 cm).

Pour tous renseignements complémentaires,
conlacter ou écrire a :

Pour Nice : J. Laruelle, 1, rue Andrioli 06000
Nice. — L. Millet, 10, avenue Sainte-Marguerite
« Les Mandariniers » 06200, Nice.

Pour Vence (aprés-midi seulement) : J. Pouli-
quen, Tél. 58.34.09, 168, bd J.-Ricord, 06140 Vence.

Pour Villeneuve-Loubet, Cagnes, Saint-Laurent-
du-Var : R. Guibernao. Tél. 31.03.64, poste 2348
de 8 heures & 18 h 30 Cité « Les Espares w,
B1 chemin du Garoumiou 06270 Villeneuve-Loubet,

MODELE AIR CLUB DE CANNES
Concours « Planeurs Télécommandés »

FAYENCE (Var) dimanche 20 octobre 1974

Le Modéle Air Club de Cannes organise un

concours de planeurs télécommandés (formule
3péciale) sur l'aérodrome de Fayence dans le
ar,

Rensai?nemanls et inscriptions :

P. Mallfert B.P. 33 06350 Golfe-Juan.

Conditlons d'inscriptions : licence fédérale et
licence P.T.T. en cours de validité.

Reglement du concours ouvert 4 tous les
planeurs télécommandés. Une seule restriction :
charge alaire minimale 25 gr. au dm2.

Lancement au choix : soit au sandow composé
de 30 métres maximum de caoutchouc el de
100 métres de cable, soil treuiller par un céble
de 100 métres de longueur.

Durée du vol : Il est admis un faux départ
pour tout vol d'une durée Inlérieure a 16 secon-
des. Le vol idéal doit élre compris entre 240
et 300 secondes. A chaque vol, il sera alloug un
point par seconde avec un maxi de 240 points.
Il sera décompté une pénalisation de un point
par seconds, pour tout vol supérieur a 300
secondes. Toul vol supérieur A 480 secondes
(huit minutes) sera considéré comme nul (I'émet-
leur pouvant 8ire retiré au concurrent, s'il risque
de géner la poursuite du concours).
_Précision de I'atterrissage : le point d'atter-
fissage sera malérialisé par un fanion. Une
bonification de 60 points sera allouée si le
planeur se trouve immobilisé a4 moins de 25
melres du fanion et si la durée du vol n'a pas
dépassé 300 secondes. Une pénalisation de 60
points sera décomplée pour tout allerrissage
a une distance supérieure & 50 meélres du
fanion ou aprés la 480e seconde de vol. Au-
cun boni ou mall pour alterrissage compris
entre 25 et 50 métres du fanion.

Classement : tout concurrent a drolt & trois
vols. Les deux meilleurs vols seront retenus
pour le classement.

Dimanche 20 octobre :

Un vol obligatoire le matin entre 10 et 12 h.
Deux vols I'aprés-midi entre 14 et 18 heures.
Des prix récompenseront les meilleurs.

Petites Annonces

o Réservées aux Modélistes ~oesee
3 F la ligne de 42 lettres, espaces ou signes
(+ 20% de T.V.A)

* Collectionneur recherche jouets anciens,
aulos, avions, baleaux, poupées, trains, auto-
mates, etc. Ecrire & M. Ph, Lepage, 23, rue
de la Ferme, 78530 Buc.

% Vends 2 moteurs américains neufs a g!ow
Thunderhead « 11 » (1,8 ¢c) et Thunderhead
w 7 » 51.1 cc) avec réservoirs et glow de
rech, Prix 125 F |'un (+ 3,20 F par poste re-
com.) S'adresser au M.R.A.

% Recherche revue « ICARE » no 51 meetings
d'avant-guerre. Faire offre a Jacques Pou-
liquen, 168, bd Joseph-Ricord 06140 Vence.
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PREMIER CONCOURS NATIONAL
D’AEROMODELISME
DES USINES ET FILIALES
DE L’AEROSPATIALE

La section Aéromodélisme de I'Aéro-Club de
I’Adrospatiale toulousaine a organisé les 8 et
9 juin 1974, en collaboration avec |'association
« Loisirs, Arls, et Culture » de |'Aérospatiale

de Toulouse, la premiére compétition inter-
usines d'Aéromodélisme. )
Ce concours doté par !'Aérospatiale, Airbus

le S.F.A. et les compagnies aérien-
nes Air Inter, U.T.A., et Air Afrique obtint un
grand succés. Plus de quatre-vingts concur-
rents se sonl affrontés durant ces deux jour-
nées.

Présidée par M. Bernard Dufour, directeur
des usines de [I'Aérospatiale de Toulouse,
entouré de MM. Marcel Riffard et Henri Brouard,
invités d’'honneur, la distribution des prix se
déroula au restaurant des cadres de !'usine
de St-Martin du Touch. Avant la remise des
récompenses, M. Dufour rappela aux jeunes
I'extraordinaire carriére du doyen des grands
ingénieurs de |'aéronautique mondiale Marcel

Industrie,

Riffard.
Denis Ferrero, président de la section de
Toulouse, regut des mains de M. Dufour le

trophée Aérospatiale offert par M. John Mussat.
Ce trophée fut attribué & la section classée
premiére. La section de Toulouse .remportant
cing épreuves sur les dix disputées. La
SOGERMA de Bordeaux en se classant deuxié-
me obtint un trophée et la coupe Midi-Sports.
La coupe de la ville de Toulouse revint a la
SOCATA de Tarbes tandis que la magnifique
maquette de [I'Airbus offerte par la Direction
de |'Aérospatiale de Toulouse fut gagnée de
justesse par |'Aérospatiale de Chateauroux
devant |'Aérospatiale de Marignane qui regut
un trophée offert par la section de Toulouse.

M. Marcel Riffard remit le trophée portant
son nom (Trophée récompensant le modéliste
ayant obtenu les mellleurs résultats) & Denis

Ferrero de [|'Aérospatiale de Toulouse qui pré-
céde de peu Pierre Gallet, de la SOGERMA.

L'école d'Aéromodélisme de I'Aérospatiale de
Toulouse se distingua grace aux performances
de Sylvain Legrand et d'Yves Dedieu qui
remportérent deux épreuves sur les trois réser-
vées aux Jeunes. Jean-Marc Picot se classant
second a la troisiéme.

Rolph Zavatta, doyen de Ila célébre famille
de clowns et également aéromodéliste anima,
avec le concours de sa femme, le repas qui
suivit la distribution des prix.

Pour terminer ces journées, sous la conduite
d'Alain Fauré tous les participants découvri-
rent les chaines de montage du Concorde et
de |'Airbus. !

La section Aéromodélisme de Toulouse remer-
cie tous ceux qui ont parlicipé a la réussite
de cette premiére compétition nationale inter-
usines d'Aéromodélisme de [I'Aérospatiale et

des filiales.
Bernard BONNET.

LE SHOW AERIEN
DU MODEL CLUB LAONNOIS

Le 15 septembre, le Model Club Laonnois
organise sur les pistes d'Athies-Samoussy son
maintenant traditionnel Show Aédrien qui attire
chaque année la grande foule. Le matin est
réservé a l'entrainemen! et ['aprés-midi est
consacrée a la démonstration R/C.

Le M.C.L. invite tous les modélistes intéressés
et désirant présenter un avion & contacter

LE MODELE REDUIT D’AVION

Ne 420

Le * Brandenburg W 33”7 HYDRAVION ALLEMANDde 1918

(photo de couverture de ce numéro)

Construit par Hansa et Branderbur-
gische Flugzengwerke A.G, suite d’une
lignée d’hydros principalement destinés
& la reconnaissance en mer du Nord pen-
dant la premiére guerre mondiale, lignée
qui comportait aussi des biplans, ce mo-
noplan bi-place servit également & escor-
ter les sous-marins allemands et les
mouilleurs de mines.

Caractéristiques :

Envergure : 16 m 103, longueur 11 m
074 ; moteur : Maybach de 260 cv 6 cy-
lindres refroidis par eau (le méme qui
équipait les dirigeables Zeppelin) ; vites-
se maxi (au niveau de la mer) : 170 km/h
554 ; armement 2 mitrailleuses fixes
Spandau actionnées par le pilote et une
Parabellum sur tourelle pour l’observa-

(plan page 21)
teur ; construction : en bois croisillonné
par cordes & piano.

Signes distinctifs : fuselage rectangu-
laire, dessus arrondi ; aile basse semi
épaisse, diédre de 4°5, extrémité d’aile-
ron débordant. Grande surface.

Empennage horizontal (profil symétri-
que) & plat, sur l'arriére du fuselage,
maintenu par une paire de mats infé-
rieurs de chaque coté, volet de profon-
deur légérement compensé par extrémité
débordante.

Gouvernail (sans dérive) inférieur, ex-
trémité débordante formant compensa-
tion. X

Flotteurs de section rectangulaire &4 un
seul redan reliés au fuselage et & l'aile
par 6 méats de chague coté, 2 traverses
horizontales relient les flotteurs.

Une auire vue du modéle R/C de Robert Haight (c!. H. Warner)

J.-C. Kaeuffling, 106, cité Marquette, 02000
Laon, au moins 15 jours a l'avance afin de
mettre au point le programme des démons-
trations de cette journée. Cette année de
nombreux prix seront attribués aux meilleures
présentations en vol.

ASSOCIATION MODELISTE
VELIVOLE « EOLE »

A la suite du compte rendu de M. Guy Cognet
sur le concours des planeurs R/C a la Pentecdte
a Saint-André-de-l’Eure, M. Michel Périneau, se-
crétaire-adjoint d’Eole, nous demande de préciser
que cette Association n'est pas réservée aux vé-
livolistes de la région parisienne. Eole compte
des membres actifs pratiquant les planeurs R/C
dans 16 départements, notamment dans les Alpes
ol sous la direction de M. F. Simon a eu lieu le
rassemblement a4 Semnoz du 27 juillet au 4
aoflit.

Au Concours de Nor-
mandie, l'avion R/C
de P. Blanquart (gou-
vernes AR démonta-
bles, train rentrant,
moteur Webra Speed
alimenté sous pres-
sion. Radio - Pilote
cosmos 7 voies).

(Cl. R. Quesnel).

V.D-P. A NANCY

La section V.D.P. de I'A.C. Est de Nancy orga-
nise, le dimanche 22 septembre, une réunion de
Vol de Pente dans les Vosges, au Kastelberg
(1346 m) a 3 km au sud du Hohneck. Rassem-
blement & 9 h 30 au parking des téléskis du
Chitelet, route des Crétes, a 100 m du chemin
d’acces (fléché) vers le sommet et aux divers
versants. Restauration possible 4 la Ferme Au-
berge du Kastelberg (typique des hautes chau-
mes). Couchage également possible en dortoir
pour ceux venant des le samedi a la condition de
réserver 10 jours a l’avance (et 48 h pour les
repas) par l'intermédiaire du responsable VDP :
J. PHILIPPOT, 2, Terrasse de la Pépiniere,
54000 Nancy, Tél. 52.61.38 et 29.33.14.

N.B. — La fin septembre est une période gé-
néralement favorable dans cette région. Une
belle journée de V.D.P. et de désintoxication &
ne pas manquer dans les champs de myrtilles et
de gentianes. g

AERO-CLUB DE NORMANDIE
Résultats du concours de télécommande
du 9 juin & Boos

Avions multi Série I. — 1. Robbe, Ailes du
Maine, 1151 p.; 2. Wiscart, A.C.J.G.D.L. - Thials,

1086 ; 3. Hanne, A.C.J.G.D.L.-Thiais, 1009 ; 4.
Duhamel, M.A.C. Dieppe, 1001 ; 5. Leguellec,
Ailes du Maine, 548 ; 6. Gibert, A.C. Normandie,

380.

Avions multi Série Il. — 1. Blanquart, A.C.
Normandie, 2121 ; 2. Lemonnier C., A.C. Chemi-
nots, 2100 ; 3. Caumont, Saint-Omer, 2019 ; 4. Le-
monnier P., A.C. Cheminots, 2012 ; 5. Pham, A.C.
Cheminots, 1880 ; 6, Roul, M.A.C. Dieppe, 1714 ;
7. Souillard, A.C. Normandie, 998.

Bonnes conditions atmosphériques. Bon niveau
des concurrents et trés homogeéne.

Semi-maquettes. — 1. Werler, A.C. Cigognes,
Morane 230.

Prochain concours le 15 septembre.
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BOITES HELICOPTERES

Doc, sur demandse

RADIOS

ROBBE - VARIOPROP
EK
KRAFT MULTIPLEX
J[UPITER AIRGAME

CREDIT ILAE. e
Carte Bleue I e A
23, av. de Fontainebleau, 77310 PRINGY-PONTHIERRY - Tél. : 437_70.24

UNIMAT
Stock complet BATEAUX ANCIENS Tom'ﬁlgg UI;OMS

VOLONTE - COREL
en Stock

Expéditions Franco

SIMPROP

BOITES AVIONS TOUTES
MARQUES ET MOTEURS

Accastillage - Moteurs

CATALOGUE TENCO : 13 F - Liste occasions sur demande
Documentation : 8 F — CATALOGUE GRAUPNER : 10 F

=

APRES WORLD ENGINES, S.L.M., HORIZON, REMCON,
voici maintenant en exclusivité toute la gamme
MODEL FLIGHT ACCESSORIES
(avions, bateaux et accessoires)...
du matériel introuvable en France
et a des prix exceptionnels.

documentatlon gratmte
sur demande

S=NIRLD

[III:‘I'B“"":S 9Allée du Muguet. 91330 YERRES
(Hameau de la Gare)Tél.92286 80

BANLIEUE NORD DE PARIS

HOBBY-WOOD

A ENGHIEN-LES-BAINS

14, rue de Puisaye (le long de la voie S.N.C.F.)
(Tenu par un Modéliste — (prés du marché couvert)

Stationnement assuré

SPECIALISTE DE LA RADIO-COMMANDE

Nous vous apprendrons & piloter sur le matériel
acheté dans notre magasin

GRAND CHOIX RADIO MULTIPLEX - SPACE COMMANDER -
SIMPROP - ROBBE - GRAUPNER

BOITES DE CONSTRUCTION TENCO - GRAUPNER - SCIENTIFIC
FRANCE - HEGI - TECHNIJOUET - NAVIG - NEW MAQUETTES,

etc...

MCTEURS ENYA - SUPER TIGRE - FOX - HB - OS - HP -
TAIFUN - MERCO - COX

Affilié Crédit Cétélem - Carte Bleue

@épo sifaine et
geakic ) JENCD-FRANCE

Dépéot 1égal 3¢ trimestre 1974, — N° 2969. — Aurillac - Imprimerie Moderne ZUSH.A, — Le gérant :

: M. Baver. — N.M.P.P.




ce que vousd désitez a élé

Ne cherchez pas...« *“
—_— publié dans (¢ M.R.A.

MALGRE DE NOMBREUX NUMEROS EPUISES
4 129.

Dessin des M.R. (de Fillon). — N°s 118, 119 e 1

Cholx de profils. — 158, 347.

Planeurs. — De 133 a 143 (sauf 135, 139), 160, 161, 164, 196 & 203.

Plans gr P £ ! . — 36, 38, 72, 112,

Planeurs tancés main (tout halsa)l. — 13:(;:,!3137,3 21_"58.:129 PR

3 rgeois). — b v 1 ,

sal;.lagaa;rsg?rg‘:?’u%‘tét’je&‘: 3‘?40%19400?.}— Treuillage. — 123, 124.. )

Hélices. — 111, 112, 113, 146, 147, En drapeau : 166. Monopale : 357.

« Caoutchouc » formule libre. — 122, 124, 126, 132, 140, 147, 165,
214 a 220 sauf 216.

4 1

Le moteur caoutchouc. — 121, 122, 132 (abaque de remontage),
et de K. Bahout : 211, 212, 214, 221, 222, 229.

Les Secrets de la Coupe d'Hiver (Jossien). — 324, 326, 327, 329. —
Moteur électrique. — 395. 7

Plans d’appareils « Coupe d'Hlver » vraie grandeur en encart nos: 124,
131, 133, 222, 320, 346, 364, 383, 405, 416.

Plans de Caoutchouc formule libre. — 140, 161, 225, 235.

Hydro « Coupe d'Hiver». — 167.

Hydros & coque & moteur. — 386 a 389, 392, 394, 407.

« Coupe Wakefield ». — De 126 a 141, sauf 132, 135, 137, 140 (soit 10 nu-
méros), 220 4 224, 272

Plans de Wakefield (grandeur). — 123 (Aristocrat), 134 (New Look de
Morisset), 200 (Babywake de Morisset), 355, 360, 361, 362, 412.

Motoplaneurs. — 132, 160.

Pratique des motomodéies, — 158, 161.

Motomodeéles. — 123, 124, 162, 166, 167.

Plang de Canards. — 36, 38.

Appareils spéciaux. — 34, 36, 73.

Plans de ydéles pour i de 1 cc. — 92, 119, 122, 166, 171,
172, 317 ; de 1,5 cc, 180, 188, 196 ; de 2,5 cc, 202, 233, 244, 245 246, 248,
281, 288, 292, 303. — Classiques : 103, 112, 121, 149, 158, 168, 201, 409,

Nordiques. — 145, 164, 170, 174, 177, 182, 190, 200, 219, 357, 407.

Ailes volantes : 78, 115, 125. — Alles volantes Motos : 176. — Moto-
planeur : 301, 390. — Ailes volantes Combat (VCC) : 368, 403. — Canards :
115, 165, 186, 348, 365, 378, 385, 397, 403.

Hydros. — 39, 103, 128,.167, 257, 258. — A coque : 386, 387, 388, 389, 392.

Vol clrculaire. — Acro : 112, 132, 133, 134, 137, 138, 143, 146,
147, 26L. — Vitesse: 123, 124, 128. — Team : 123, 146, 149. — Team
moderne : 275, 277, 279, 281, 264, 285, 286, 289, 318. 342, 343, 348. —
Combat : 312, 326, 338, 340, 349, 361, 368, 385.

Pour le début : 111, 283 (1,5 cc), 139 (5 cc).

Vol circulaire Plans grandeur en encart: «Acro at Sports: pour 0,8-
1 cc: 143, 247, 347, 392, — Pour 1,5 cc: 283, — Pour 25 cc: 181 (Cou-
prie), 184, 220 (Couprie), 233 (planche), 230, 234, 237 (Couprie). — Pour
5 cc: 163 (biplan), 178 (Rale), 178 (Della), 195. — Pour «35» (57 cc):
347, 387, 891, 392, — Vitesse 25: 199. — Team 25 cc: 318 (Orion),
358 (Valéry). — 65 cc: 169, 187, 192, 212 ot 218 (modernes). — Alrbus : 406.
— Canard d'Acro : 416, (Voir Ailes Volanles).

Moteurs américalns. — 115, 119, 121 et 122.
Réservoirs - VCC : 233. — Team : 277. — Gonflage des moteurs : 280
Minuscules. — 111, 112, 113, 115; 118, 119, 121.

Mlcromodéles. — 252, 253, 255.

Ailes volantes. — 115, 116, 126, 176.

Autogyres. — 218, 220, 225, 413,

Hélicoptéres. — 113, 140, 141, 194, 274, 368, 369, 371, 372, 374, 389.
Plans d’hélicoptéres. — 89. 103, 107, 113, 141, 322, 327, 335, 389. —
Jetlcoptere, 156,

Parachutage : 149. — Bombardement : 151.

Ailes en plastique. — 287, 388.

Tous les moteurs Jetex. — 175, 176.

Les turbines. — 290, 413,

Plans de modéles a turbine. — Grumann Tiger, 290, 383.

Pulso-Réacteur. — 405, 407.

Moulage des cockplls, carénages, etc. — 392.

Les fusées. — 284, 290, 293.

Télécom. Le Perroquet. — 238, 240, 242, 244, 246, 247, 249. — Composé :
253. — L'acro : 256, 257. — Servo mot. : 274. — Commande mot. et secur. :
275. — Graupner Ultraton : 277. — Grrr: 281, 283. 284. — Variophon:
285. — Servo Duomatic : 286. — Trim Bellamatic : 287. — Legon de
pirotage : 291, 292, 293. — Filochar: 297, 298, 299. — Comment debuter :
303, 304, 305. — Et continuer : 311, 312. — Motoplaneurs 358, 360,
361, 393, 417, 418, — Les modéles du champlonnat du monde : 338, 339,
340. — Equipement : 369, 370. — Knight Racer : 371. — Plans de Télé-début :
391. — Plan MIni-racer biplan : 404, 417.

Pilotage planeur vol de pente: 374, 375 (et construction).

Essais et critique planeurs Vol de pente R/C : 378, 386, 392, 393, 394, 402.

Profils Eippler : 408.

Hélicoptéres télécommandés : 390, 393, 401, 404, 405, 409.

Autogyre R/C : 396, 397.

Construisez vous-méme volre Radlo (Ch. Pépin). — 379 & 389.

Plans pour Jetex. — Venom, 151 ; Scorpion, 160 ; Bétajet, 162 ; Boulton,
Delta, 163, Yak 25, 168 ; Puk, 170; Jolly Frolic, 171 ; Sipa 200, 175;
Convair, 185 ; Yak 15, 181 ; Skyray, 218 ; Opel, 243 ; Lockeed F, 104, 290 ;
Concorde, 282 ; Leduc 022, 294,

Réduction des plans de maqueltes volantes ayant paru & la page 3
des Revues : Sopwith, 116 ; Zeke-Zéro, 122 ; NG 853, 123 ; Avia 15 A2, 128 ;
Fokker D VIIl, 132 ; Hanriot 232, 318 ; Bréguet XIV el Potez 53, 330; Han-
riot 435, 337 ; Potez 63, 352 ; SFAN, 361 ; Bi-moteur Dragon de Havilland
(2 plans), 370.

Maqueites historiques. — 112, 113, 116, 143, 192, 193, 195, 209.

‘Maquettes volantes. — Moteur, train, capot : 209, 256, 158, — Entoilage :

214, — Peinture : 215, 219. — Tableau bord 224. — Les biplans :
225, 249. — Ailes, mals : 244, 248, 249, 251. — Fuselages : 251, 252, 255.
Maquettes volantes (plans grandeur en encart), — A Jetex : 203, 208,

256, 258 ; Ryan ST, 40 ; Black Widow, 127 ; Languedoc, 161, 128 ; Bébé-Jodel,
146 ; Caravelle, 213 ; Zunkoning, 214 ; planeur Bréguet 801, 221 ; Cesna L 19,
173 | Potez 75, 189 ; Victor Scout-Loire 45, 211 ; Morane 150, 224 : SE 5,
226 | Aeronca champion, 229; Coccinelle, 232 ; RDW 9, 239 ; Leopoldof,
241§ Lulon Minor, 242 ; Nieuport 1914, 243 ; Tipsy Nipper, 248 ; Girhel,
248} Pama, 251, Pilatus, 252; Nord 3202, 255; Legrand-Simon, 256.

Desoutter, 272 ; Cigale-Auber, 274 ; Polez 840, 275 : Arado 76. 279 ;
Hélioplane, 280 ; Andreasson Jr, 282 ; Henschel 122, 284 + PZL Mouelle, 286 ;
Jurca Tempéte, 387 ; Luscombe 10, 289 ; Fairey Flycalcher, 280 ; Curtiss
Robin, 201 ; REP 1911, 293 ; Barracudo, 294 : Nord, 262 : Superbroussard,
298 ; Gardan Horizon, 299 ; Slpa Antilope, 300: Bellanca Skyrocket, 302 ;
Buhl-Pup, 304 ; Monocoupe, 305 ; Gaucho, 308 ; Mohawk-Pinto, 307 : Fair-
child 22, 308 ; Leningradec, 311 Douglas 046, 313 ; Potez VIII,
314 Winnie MAE, 316 ; Moynel Jupiter, 321 ; Carmlier, 323 ; Sopwith Camael,
324 ; Bi-moteur Coudron C-670 (vcc), 325; Transall, 328 of 320: Gee
Bee Qed, 31 . Brégue! 27, 332 : planeur Edelweiss, 333 ; bi-moteur Cou-
dron Goeland, 334 ; bi-moteur Marquis, 337 ; Douglas M2, 341 : Monoplace
Fauvel AV 60, 342; Morane 315, 344 ; Yak 12M, 345 Martin Baker, 348 ;
Jaguar, 350 ; Waco 10, 352 ; Bristol M1, 353 ; Lincoln Sport, 354 ; Lignel 29,
355 ; Pou du Ciel, 357 ; Citabria, 359 ; Biplan Salmson, 360 - Beagle
Pup, 362 ; Bréguet Allantic, 367 ; Mes 18, 368 ; Albatros D 5, 369 ; Heath,
373 | Douglas Boston, 376-377 ; Turner T 40, 379: Sopwith Pup, 382 ;
Cessna 337, 383 ; Hawker Hart, 386 ; Northrop XP 56, 390 ; Petit Brochet,
396 ; Westland Interceptor, 398 : Dart Pup, 400 ; de Havilland comet, 401 :
Monoplan RWDE, 402 ; Farman 231, 408 ; Hanriot Pagny, 410 ; Volksplane,
::35 i Spirit of Saint-Louis, 413 ; Sopwith Tableid, 414 ; Loire Gourdou a,

Prix des numéros: & 2 F jusqu'au 378 inclus, sauf :

A 3 F : 119, 121, 146, 225 249, 255, 256, 280, 202, 303, 311, 357, 380.
140A 5145 {;2&63]15'5 3455\336'13% .;102 73, 112, 113,115, 116 , 118, 122, 124,
293: 305: 35?.. P x 5, 203, 221, 228, 249, 252, 276, 292,
N I.aeg0 n’t:lméms spéclaux : 123, 211 (20 ans du M.R.A.) ; 290 et 330 (30 ans),

Du 377 au 401: 250 F. — 402 a 411 : 2,80 F. — Depuis 412: 3,30 F.

Plus frais d'envoi 0,15 F par ne pour Ia France et 0,35 F pour I'Etranger

UNE OFFRE A PROFITER : LES ANNEES COMPLETES DU M.R.A. ENCORE DISPONIBLES

(Envoi contre commande indiquant avec précision les années demandées, votre nom et adresse bien lisibles, et le montant de la
commande en chéque bancaire ou postal ou mandat. Les timbres ne sont pas acceptés.)

Pour les envois & I'étranger, il y a lieu d'ajouter 2 francs aux prix de poste pour la France.

Années Au Bureau Par Poste (France) Années Au Bureau Par Poste (France)

1967 W R el A 2400 F 2550 F
1953 .y Wh BE s 6e 25,00 F 26,50 F 1968 .. & e e o 22,00 F 2340 F
1855 .. .. .. .. .. 27,00 F | 28,50 F 1969 .. .. .. .. .. 24,00 F 25,50 F
1959 i a Sy W 27,00 F 28,50 F 1970 - o e 26,00 F 2750 F
1962 .. .. s a 26,00 F | 27,50 F 19711 .. .. i aa 2750 F 28,90 F
1985 (i G Wi Twet W 26,00 F 27,50 F 1972 .. s o 08 OE 30,00 F 31,30 F
1986 .. .. .. .. .. 27,00 F } 28,50 F 1973 w8 31,50 F 32,80 F
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votre AVION
votre BATEAU
votre VOITURE
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SIMPROP

SATISFERA vos EXIGENCES

PAR SON PROGRAMME SANS FAILLE

SELECTIVITE
FIABILITE
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Servos
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RAPPORT
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DISTRIBUE PAR

272 bis, avenue Henri-Barbusse
,‘ - 59770 MARLY-1lés-VALENCIENNES - Tél. 46.45.92 |
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vente dans tous les magasins de modéles réduits Notice et liste de prix SIMPROP sur demaonde




