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AMIGOS lectores, ya estamos en el 53. Em- 
pieza asi un nuevo aňo, que promete ser 

imiy fructífeřo para el aeromodelismo en ge­
neral. Sobre todo por la perspective, ya muy 
segura, de la eoncurrencia de un equipo ar­
gentine a la Co’pa Wakefield, que ha alborota- 
do bastante el ambiente. Es evidentemente un 
paso muy notable el que daria nuestro aero­
modelismo de concretarse, como asi lo paicce, 
el viaje a Suecia. Maestros especialistas se lo 
merecen realmente, pues han dedicado innu- 
merables esfuerzos y horas de trabajo en por- 
feccionar sus modelos, y estamos seguros de 
que ellos colocarån en un buen papel a la 
Republica Argentina.

Los Nacionales, como se llama corrieiitc- 
mente al Premio Presidente de la Maeión, ha 
contado este afio con dos categories mås, re- 
unidas bajo el nombre de Primera Jornada 
Aeromodelista. El saldo obtenido en este con- 
curso démuestra la posibilidad de enearar la 
realización de aigun Nacional completo de 
una semana de duración, que se considera 
como cosa mås o menos estableeida para el 
aňo proximo. Según entendemos la gente de 
la Federación, ya ha comenzado a pensar los 
innumerables detalles referentes a un con- 
curso de tal importaneia. De más estå decir 
que se harian todas las categorias, debiendo 
formår parte en forma general las categorias 
siguientes: Plarveadores remoleados, jPlanca- 
dores lanzados a mano en exteriores, Modelos 
de interiores (decolajes desde el suelo y lan­
zados a mano), Modelos a goma categoria 
libre y Wakefield, Motor a explosion, Vuelo 
Libre 1/2A, A, B y C; estas ultimas podrían 
estar combinadas; U-Control de velocidad, to- 
das las categorias; Acrobacia; porque no Ra­
di ocontrol.

En esta Primera Jornada Aeromodelista he­
mos visto una serie de aspectos y attitudes 
interesantes, que brindaron un simpåtico eo- 
lorido al concurso.

Tenemos, por ejemplo, el gesto de una casa 
comercial que distribuyó durante los tres dias 
gorros a todos los coneurrentes, contribuyen- 
do ademås con la colocación de un toldo, que 
fué de suma utilidad durante la formación 
de las colas para los lanzamientos. La misma 
casa presentó un equipo en “Tecnicolor”, pues 
sus integrantes usaron pantalón negro, remera 
y casco amarillos. Otřas casas comerciales tam- 
bién presentaron sus equipos, haciendo gala 
de originalidad y colorido. Es de haccr notar, 
como dato ilustrativo del interés despertado
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por csta competcncia, que mueha gente se 
instaló en Merlo dos o tres dias antes, for- 
mándose asi im pequeňo campamcnto, cercano 
a las instalaeiones del Club Albatros. Otro 
aspecto interesante y misterioso a la vez es 
un hecho que hemos visto y que no nos ex- 
plieamos aiin. Y éste es participantes que con- 
siguen que sus senoras o novias los acompa- 
flen al eampo. Los muchachos del Tuco-Tuco 
concurrieron los tres dias eon sus novias, cosa 
para nosotros inexplicable. Juan Pardal fué 
con su seňora el primer dia a ver el con­
curso, y la seňora, mas entusiasmada que él, 
hizo que se quedaran los tres dias consecu- 
tivos. Francaincnte, mejor que a la seňora no 
se le dé por haccr modelos, ya que con el 
espiritu que tiene, le va a haeer pasar ver- 
giienza al marido. Lo que pasa con Tito Mar­
tinez, de Córdoba, es portentoso. Y decimos 
asi por lo sigiiiente: su novia participó en el 
Trofeo Wakefield, y su activiclad aeromode- 
listica no se reduce a este solo concurso, pues 
en Córdoba ha participado muehas veces en 
las eoTňpetencias realizadas por el Circulo 
Cordobés, y nuestro director, euando estuvo 
cn esa ciudad en mayo del aňo pasado, tuvo 
oportunidad de conversar con ellos, y mien- 
tras Martinez liablaba con las manos en los 
bolsillos, ella estaba terminando de hjar una hé- 
lice de carrera para un modelo con Dooling 29^. 
que iban a presentar ese dia. Increible, ieh?

Como es usual entre nosotros, los modelos 
radiocontrolados se hicieron presentes en las 
ultimas horas de la tarde. Federico Deis y 
José M. García nos deleitaron con sus ågiles 
modelos. Estuvo presente también en los dias 
anteriores Carlos Bohn con su Rudder Bug, 
aunque no tuvimos oportunidad de verlo vo­
lar, pues en ese bendito concurso habia tanta 
gente que volaba a la vez, que no nos dimos 
cuenta euando estaba haciendo sus vuelos.

Otra cosa que llamó la atención en forma 
general, fué el pequeňo Piper de Federico 
Deis (este Gordo siempre con sus novedades), 
que realizaba hermosos vuelos a baja altura, 
de un realismo francamente notable.

Volviendo al asunto del R.C., ya se anuncia 
a la venta un nuevo equipo fabricado en el 
pals, con vålvulas de fácil adquisición en 
el mercado, lo cual representarå una gran 
seguridad para todos los futuros adquirentes, 
siendo ademås una caracteristica fundamental 
del equipo que los fabricantes ofrecen resol­
ver cualquier difieultad depuesta a punto y 
funcionamiento. (Continue en lo pig. 27)
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y  SEGUIMOS RECIBIENDO | 
M A S  MERCADERIA 1

Popel Silkspon, la hoio........................ $ 5.—
Cemento Carter's................................ 550
Carburodores Universales...................  „ 39.50
Fuel Proofcr Titonine............................ , 18 50
Glow.plug.......................................   „ 30 —

Cofcomonías, Timers Spitfire y Austin. Bur-
bujas, Pibtos, Ruedos gomo.

Motores FORSTER, O. K. - ED. ARDfN BAN.
TAM, FOX 29, SUPER TIGRE K. y B. 049, 
O.K.CUB. 049 y 0,74, WASP 049. ROYAL 

SPITFIRE. SPITFIRE y. .

Un surtido completo de 
herramientas para todo 

\) modelista.

i L ·  A L L - H O B B I E S
/5||CV, W V A D A V / A  9 4 5  - Ur. Piso
f f l  & jA | T eltfono  3 5  - 7571

x l  I Giros y pedidos o HERNAN A. VIVOT;
ogregar S 4.50 para envio.

NUESTKA PORTADA
A n ib a l A ym erich. gan ad or de la  C lase A del G ran 
prem io Presidente de la  N ación. La ioto e s  co rte s ia  
de nuestro g ran  co labo rad o r de R osario, Aldo 
C ascrar.o , cjuien nos m ando tam bién  la  que publi- 

cam os en nuestro num ero anterior.

Ϊ

N. RUSC0NI y Cia.f
ITAPIRU 661 MORON, F.C. SARMIENTO

en este nuevo aňo cfrece motores 
y occesorios recién recíbidos a los 

j  i precios mes bojos de plaza.

J Glow Plugs: Ohlsson Racing, Duro Matic y O. K., 
' $ 25.-.

f  Timers: Spitfire, $ 100.— . Austin, $ 75.— . 

Motores: Forster F 29 y F 31, $ 430.— .

Torpedo 19, $ 580.— ; 29, $ 590.—  
y 32, $ 600.-.
O.K. X 49, $ 340.— .

Popel Sikspon, de colores, $ 450 
la hoja.

Ademås todo tipo de respuestos, 
ruedas Veco semineumóficcs, 
neoprene, carburodores Fox, he­
lices plósticos, etc.
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PRECIO DEL EIEMPLAR
Argentino, 5 6.— Extronjero, % 7.50 

Suscripción onuol (12 Nos.): 
Argentina, $ 60.— Extronjero, $ 75.—
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Esta foto de los trofeos habla a las claras dc su calidad. Federico Deis, ganodor de lo close "C ", 
recibc su premio. Las réplicas dc cste ano 
sentaron urt precedente por su calidad, muy 
superior a las dc aiios anterioros.

PRIMERA JORNADA de AEROMODELISMO
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STU N T CHUM 6, 7 Y  8 DE DICIEM BRE 1952
I Λ Primen Jomada Aeromodelista, realiza- 

da los dias 6, 7 y 8 de éicicnibre, en el 
eanipo del Club de Planeadorcs Albatros, on 
Merio, ha dernostrado, y ahora en forma de­
finitiva, quo los puestos do vanguardia no son 
privilegiu do nadio. Los resultados del eon- 
curso lo dicen a las claras. Pero, en fin, v ré­
va mus a los hechos. El tiempo, tema funda­
mental en esta actividad. se porto muy bien 
en los tros dias, salvo unos chaparroncs que 
cayoron el dmningo 7, cuando por suerle ya 
estaba casi eoneluida la actividad del c ja . res- 
tando nruy pocos vuelos dc la categoria Wa­
kefield, quo se completaron al dia siguiente. 
Hubo abundancia de térmieas, para quo nadic
se quepira.

En lo relativo a la categoria Wakefield,

cn la que se disputó el Trofeo Eva Perón, 
donado por la Confederation Argentina de 
Deportcs, es absolutamente nccesario dceir 
que esta clase, podriamos dceir la mås dificil 
dentro del acromodelismo mundi al, ha con- 
tado con nn núclco muy nutrido dc parlici- 
pantes, que ha producido un rendimieijto muy 
parejo durante los tres vuelos de! coneurso. 
Los modelos, la mayoria de un diseiio muy 
avanzado, son del tipo “argentine”, si asi se 
nos permite llamarlos. porquc so habla inn­
ehas voces de un cstilo europeo, de modelos 
dibujados sin pistoletes (cotno los llama Eliseo 
Scotto), tan clåsieos por sus lineas angulares, 
o de los modelos americanos. de esos que sc 
compran por metros. Pues bien. vimos en el 

(Contirúo cn lo pog. 25)

José M. García, ganador dc la close "B ", en momentos 
dc recibir su premio del brigadier Jauregui.

La Copa Wakefield Eva Perón fuč ganada por Faby 
Miirsep, del C.A.B.A., que aqui recibe su premio con 
la sotisfaccion que es de suponer.

P o r  F R A N K  E H L I N - G* /<V

Un simple diseno y faciles maniobras, son los pimlos 
sobresafientes de este modelo de acrobacia para moto­
res de Vi A.

PARA poder rcallzar verdadera acrobacia, 
este modelo debe mantenerse en peso 
bajo. Para resultados sobresalientes, un 

ttøqué de acrobacia, que se montará en el 
ala derecba (ula esterna), es nccesario. Utili­
tě  para la construction balsa dc grano medio 

,  para el fuselajc, liviana para lás o tras partes. 
Incluso el motor, el Stunt Chum, una vez ter- 
minado, debeíá pesar no mås dc 115 gr.

El control deberá trabajar suavemente, y 
las medus deberán girar libremente, llevando 
al modelo en linea recta.

El parallarnás se constriiirá fonuando nn 
sandwich con el tren de aterrizajo, entTe dos 
lereiadas; el espaeiq, libre dejado por el ulam- 
bre se rclleparå eon balsa. Para obtener el 
viaje del motor, nccesario para que el mode­
lo “tirc” de los cables, rceorte un disco de 
pino o eualquier maděra dura, ile aproximada- 
mente 1,5 mm. de' espesor y li jelo afilándolo 
hacia un borde, y eeméntelo cn, el paralla- 
inas. Obsérvese el plano para ma­
y o rs  detalles.

Las bisagras del elevador se 
eonstniirån de tela, nylon o gasa.
El elevador deberá mověrse 11- 
bremente.

Reeorte el ala de una ehapa 
de 5 mm. y lijela al perfil indi- 
cado, term inåndola suavemente 
con li ja 000.

Una las partes del modelo usando cemcnto 
generosainente ålredeclor de la bancada del mo­
tor, perfilados v ala. Apliquc varias manos de 
dope en el lugar donde sc instalarå el balan-' 
cín. No iutento volor el modelo sin las guias 
para los cables.

Cuando el mecanismo de control, esté insta- 
lado, y opere eon plena libertad de movimien- 
lo, deberá saearse nuevamente para poder ter­
minar el modelo, ya que dejárulolo instalado se 
lo einpastarå indefectiblemente en las opera - 
eiones de dopadu y a plication del fuel proofer. 
Quite también el motor.

Apliquc al modelo 4 ó 5 manos ile dope, li-< 
jando entre catla mano con lija muy fina. Si 
el dope fuera muy espeso, agregue un poco de 
aeeite de castor, a fin de prevenir reviraduras 
en las partes muy finas de balsa. Aplique ma­
nos de dope basta que toda la superficie que- 
de eoinpletamente impenneabilizada.

Deeórese el modelo a gusto, pero sin agre-
(Conc/uye en lo påg. 27)



Estela de Francisco con su Wakefield superlargo, quc 
fué uno do los pocos modclos de ese tipo presentados 
en el concurso. Muy crítico en el dccolaje, pero volá. 
*Eh. Brdica?

Faby Miirscp arranca su motor, ayudado por su compa- 
nero de equipo "El loco" Colombo.

Rob'erto Recrosio realizó e! primer vuelo oficiol de todo 
el concurso. El modeio es un Sailplane occionado por 
un OK Super 60 a ignicion.

César Altamirano, de Córdoba, cargondo su doble mo- 
deja, ayudado por otros miembros dc la delegación cor- 
dobesa.

GRAN PREMIO TROFEO PRESIDENTE D E LA NACION 
Categoria Motor a Explosion

CLASE A
19" Anibal Aymerich, Corrientes...............
2? Pedro Baldomero, Azul-Buenos Aires
39 Carlos M. Scurati, Capital....................
49 Ernesto F. Chaz Correa, Corrientes. .
59 Jose A. Meduri, Buenos Aires.............
69 Hector José Sande, Rosario..................
79 Federico Deis, Capital............... ............
89 Pedro Jorge Altmann, Pte. Perón. . . .
99 Jupn Lanzilotta, Mendoza....................

109 Francisco José Stajcer, Buenos Aires.

CLASE B
19 José M, Garcia, Capital...............
29 Oscar A. Lastra, Cordoba. . . . 
39 Oscar R. Smith, Buenos Aires. . 
49 Julian Roque Sainz, Capital. . . .
59 Pedro Baldomero, A z u l.............
69 Alberto Sandham, Buenos Aires
79 José Vanone. Pte. Perón.............
89 Alberto Palazatti, Mendoza. . . .
99 César Laperne, Capital..................

109 Alberto Lauria, Capital..................

Sc clasificó 29 en la dase "B " Oscar Lastra, de Cór­
doba, quc aquí recibe su trofeo dc manos del brigadier 
Jóuregui. Atrás, a la izqui^rda, su padre, el seňor 
Julio C. Lastra, vicepresidente de la F A.A., contempla 
la cscena, con el orgullo reflcjado en el rostro.

Anibal Aymerich, de Corrientes, ganó la close "A ", 
demostrando una vez mås que los primeros puestos no 
son privilegios de nadic.

GRAN PREMIO TROFEO PRESIDENTE 
DE LA NACION 1952

Categoria Motor a Explosion

CLASE C

19 Federico Deis, Capital.........................
2° Oscar A. 1.astra, Cordoba...............
39 José A. Meduri, Buenos Aires..........
49 Norbcrto * Rusconi, Buenos A ire s ...
59 Rntnulo Munoz, Capital...................... .
6° Francisco Stajcer, Buenos Aires.
79 Julian Sainz, Capital.......... .............. ..
89 José M. García, Capital......................
9? Gerardo Haas, Buenos Aires.............

109 Roberto Braile, Capital....................

GRAN PREMIO TROFEO EVA PERON 
1952

Categoria Motor a Coma. Rcglamsnto Wake­
field Internacionál.

19 Faby Mtirsep, Capital................................  12*26 ’*
29 Alberto Sandham, Buenos Aires...........  11’ 4 "

39 Ernesto Colombo, Buenos Aires.............. 10* *23**
49 Juan Scotto, Cordoba. . .  ; ........................ 9* 15"
59 Eliseo Scotto, Córdoba...............................  9* 7**
69 Felipe Sackman, Buenos Aires.................. 8 * 4 2 ’*
79 Héctor Masetto, Capital..........................  8 ’ 10"
89 Lido Della Maggiore, Ciudadela. . . 8 ’ Γ*

99 Rómulo Luis Munoz, Capital................  7* 2 6 ”
109 Julio Parnisari, Córdoba . . . .    6 ’ 59 ”

Julian Sai.12 preparándose a larger su modeio clarc Anibal Aymerich, de Corrientes, ganador de la close 
"C ", ayudado por Oscar Fabon. "A " , con su 2oek rcducido ol 80%.



Lo cola formada para la verification 
durante la disputa de lo dase "C ".

En un dcsconso entre los vuelos, vemos aqui co.nver- 
sando a Faby Miirscp y de espaldas a José M. García, 
i El tercero es Tateishi o Scndhom?

Rodolfo Noodt arranca su OK .099. El modclo cs 
Junior Fénix.

Dc izquierda a dcrecha: Anibol Aymerich, Carlos Scu 
rat», Ernesto Chas Correas, José Meduri y, icuåndo no! 
Federico Deis.

Cambio de romo Tito Barreal, dc· 707, dedicándose a 
reportir gorritos entre los pcrticipantes.

La cole organizada durante los lanramientos dc la 
clase "A'\m -  ■ .

Faby Miirscp, Alberto Sandham, Ernesto Colombo y Ben­
jamín Tateishi, integrant« del equipo 707. A la jz- 
qui.rda, el microsečpico coche de Miirsep. Scgún supimos 
una vez firøron a buscar un modelo con čste. Se bajaron, 
encontraron el modelo, y dcspués tuvieron que empe- 
zar a buscar cl coche, que habia dcsaparecido entre 
los cardos.

Eduardo Benavidez en un perfecto decolajs de su mo· 
ddo c qoma, durante la disputa de !a Copa Eva Perón. 
Los conccntrados cronometristas son Fausto Fons y 
Alda Caravario.

Pabón lonzando su modelo closeTres picados por el mismo bicho: Oscar Pabón, Silvio 
Boscarol y Carlos Macri estudiando el piano del inode- 
lo de radio control de los dos últimos, on compaiiia de 
Oscar Sanjurjo y de la esposa del autor dc la foto.

Foto cortesía dc Juan Pardal.

AEROMODELISMO. enero

CONCURSO TROFEO CHALLENGER AGREGADO AEREO A LA E M B A JA D A
E S P A Ň A  CORONEL MANUEL DE LA SIERRA. AŇO 1952

Catcgorin: Aeromodelos de vuelo en interiores, propulsados por motor a goma, decollate desde tierra.

1° Lorenzo Turco, Capital . 6* 2 2 " 6® Mario M. González, Ciudadela............ 4 ' S "  
0 ' 5 7 "  
3 ’ 54 '2° Carlos Pérez, Kosario. . . . . 5 ’ 52 ” 7® Rafael Suárez, Rosario............................

•3? Hugo CcrleUi, Capital. . . . 5 ’ 2»” 89 José P. Alvarez, Ciudadela....................
49 Armando Bcdrato, Capital 5 ’ 27” 99 Nereo Beggiato, Ciudadela.........................
59 Romulo Munoz, Capital. . . 4 ’ 50” 10? Alberto Meliga, Kosario.........................

8



De izquierdo a derecha: Federico Deis, Oscor Lastra, 
José Mcduri y Rómulo Muňoz, quo ocuparon los pri- 
meros puestos en la close "C ".

Jcsé Meduti lanzando su Citv Boy. Braica, como de 
costumbre, tomando algún tiempo. Los fros primercs closificodos en el concurso de indoors 

por la copa Agregado Aěreo a la Embajada de Espano: 
Lorenzo Turco, Carlos Pérez y Hugo Carletti.

Federico Deis iniciando uno de Ids vuclos oficiales de 
la close "C ". Ganb con un total de 14'.

Eliseo Scofto, i si, seňor, Eliseo Scotto!, ounque
parezea incrcíblc, participo en la clasc "A con un 
Little Twister.

La cola durante la verificacion de los modélos o gomo, 
dose Wakefield.

La Superpatota del Supcrpato, integrada por Lalo y 
Buby Haas, Oscar Smith y Oscar Mcduri.

Lorenzo Turco decolando su modelo en un vuelo oficial.

Victor Penaloza, de Cordcba, con su modelo accionado 
por un Ardtn 19, participo en la close "A".

y  i  - «s . . - . — - . . . .  ~ ..... -v
j*.

Roberto Lcishmon, "εΙ único participonte cscocés 
del concurso". Su modelo estaba accio.-iado por un 
Elfin 1,49.

V - -
Grupo de participontcs del concurso de indoors. Ob- 
servando con cuidado, se verb un modelo volando hacio 
la cbmara.

Cl de Pecos Bill, integrado por Felipe Scckn



Por G A R Y  B. C H R IST IA N SE N

Este modeta de vuelo libře estó construido como un modelo de 
velccidad. El luselaje fiene 21 manos de dope sobre un enťeladc 
de nylon con tapaporos. Todo el modelo estå pulido y lustrqdo, 
y después de coda dia de vuelo es lavado cuidedosamente.

tanza elcgantemente su modelo close 
ora no volvor (el modelo, por supuesto).

de -Rosario,- con su magnifieo Zeek conAldo Caravario, 
Torpedo 19.

graves. Sin embargo, nosoťros presimiimos quo 
poäria ser posible mcjorar el planeo con un 
pequefio aumento en el moniento de cola. Lue- 
go plancamos mi aumento del espesor del per- 
fil del estabilizador, para poder asi controlar 

(Contirua en la pÍ9- ?9 )
El inevitable Pedro Baldomero ccn su modclo Wakefield.
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W A K E F IE L D  1952
M EM ORU Υ BALANCE 

(•EXPERIMENTAL O DESARROLLO?

P o r  E L I S E O  S C O T T O

PARA todo el mundo, aste ano tuvo, eomo 
los demás, 12 meses; para los “goméros”, 
sólo dos partes: jnlio y diciembre. Allá, 

Aame Blomgren, con 13’ y pico, un par de en- 
granajcs y im modelo discúado “sin pistolete”, 
denniestra lo que son capaces de hacer 150 
gramos de goma dentro de escasos 95 gramos 
de balsa y  japonés.

A eso solamente se tendió este ano; el mils 
corto camino y el más seguro cn cuanto a ron­

do que en ocasión de los prirneros diseňos “mie- 
vo Rcglamento”, con metro y pico de fusclaje. 
alas y timones de grau alargamicnto y super­
ficies máximas, se miró con desconfianza su-% 
possible buena trepada; nadie desmayó, y el re- 
sultado es de todos eonocido. Con esa alturu 
(v en esto coneuerdan varios), con un planeo 
regular en ealidad, sin cabrear ni picar, se lle- 
ga muy eerca de los 4'.

Algo más que refuerza el eriterio general 
bacia la simplíficación del diseno, tendiemlo

Fíg. í
Simp/e

T i
l !

i 6 ~
P e r l m e t r o  = 5 2

Desdobládo

o«■*

\6\
Pari metro -  32

CALCULO

32
Reloción =  — =  0.61 

52
Capacidod básica: 21 vueltas 
coda 25 mm. páro 52 mm. 
de perimetre y 120 mm.s de 
sección.

:><
DESDOBLADO

Para 52 de Perimetro 21 U.;
21 X 52

luego para 1 m. 21 X 52 y para 32 = ------------=  34 vueltas coda 25 mm.
32

Para nuestra caso 1250 mm. de largo tenemos:
1250
----- - X  3 4 =  1700 vueltas

25
Si utilizamos la relación 0.61 tendremos 0.61 X 1700= 1037 vueltds para el simple.

Las pequeňas diřerencias con la tabla de Winter provienen de la reducción a mm. seňalada.

■H

dimiento; el más crítico Tambión en lo que a 
regularidad se refiere.

(•Llevará esto al nuevo cambio de la regla- 
mentaeión? Aun no se hicieron los famosos 5' 
por vuelo; pero quien haya visto trepar los 
ganadores de julio y diciembre, recordando a 
la vez que el actual reglamento sólo ticne es­
casos 21 meses de desarrollo, no podrá menos 
que predecir para los prósimos dos aňos mode- 
los y equipos realmente extraordinarios y to­
tales quo oscilen en los 14 minutos. . . Recuer-

lógicamcnte al menor peso posible, lo consti- 
tuye el hecho de que Ron H. Warring, el ge­
nial creador del Zombie y el Voo Doo, acudió 
al compromiso de 1952 con un “rornbito” ala 
alta, puntas cuadradas, con fuselaje “Warren 
trust”, 25% menos de peso. iCasi dicz aňos dt 
desarrollo en el canastol La diferencia dé 90 
a 115 gramos en el peso del modelo (que s< 
duplica en eficiencia permitiendo 25 más d· 
goma) lo llevó a esa decision “heroiea”.

Pues bicn: el modelo argentine eondens

■ å ' d i M d

■
esas característieas, £in habeTse vuelto bacia 
ellas, siempre las tuvo; cl camino era correcto. 
No olvidemos que hasta aquí hemos dejado de 
lado los engranajes; nuestras considcraeiones 
ánteriores no los incluyeron.

-

participar. Hov es una direeta posibihdad la 
que sc presenta de viajar por primer# vez.

MADEJA DESDOBLADA V MADEJA 
DOBLE

r u ALGO MAS SOBRE EL TEMA
Partamos de una sección do 120 mm1, de

Quiero aclarar que estas considcraeiones asu- 
men el caráeter de frio análisis de posibilida-

.VV

goma. eon un peso de 100 gramos por metro 
de largo.

*
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Red E veritt ~ 1952 i ,

r des y no de oposición a ninguno de los sistc- 
I mas antedichos. Es precisamente el eonoci- 

miento profundo de ellos el que nos permitirá 
un verdadero adclanto tendiente al fin que cn- 
caramos háce un tiempo: la formación de un 

l equipo capaz de traer a estas playas el trolco 
I Wakefield.

No sabemos euáňto tiempo requerirá la ta- 
[ rea; pero bace 5 aňos ni siquiera sc soňaba con

(20 hilos de 6 χ 1  T-56 de 1 m. de largo, 
aprox. 100 gr.) Este motor admite 21 vueltas 
cada 25 mm., o sea 840 vueltas en caráeter de 
maxima. (Bill Winter).

El promeclio actual de los modelos con made- 
ja simple es de esa sección con 1.250 mni. de 
largo, unos 125 gramos de gorila, que admite
1.050 vueltas. h. T

Desdoblemos esta madeja y tcndmmos dos



de 60 umř. de seeción y 1.250 de largo quo 
.idmilen 1.650 vueltas. ,-Por qué no 2.100 vuel­
tas? Sencillamente porque la rotación de adnii- 
sión de vueltas estå en proportion direct;» eon 
e! perimetro de la seeción y no con la seeción 
misma.

Ejemplo: Nota: La seeción se toma aproxima- 
damente eomo 6 x 1  mm. en realidad, para 
T-56 corresponde Vi” χ  1 '30” =  6,35 χ  0.846. 
Da un error de 0,6 mm* de section por banda.

Se toma la sectión eomo 6 X 1 dada la po- 
sibilidad de contar con goma Pirelli ilaliana 
métrica.

(Ver figura 1).
Hasta aqui tenemos al desdoblado ton una 

ventaja del 3 9 'i de trabajo motor a su favor.
Eso significaria 40 metros mås de altura ca- 

da 100; considerando iguales los demås fac­
tores quc no intervicncn en esta diseusión o 
analisis. ·

Veamos por qué no consiguc esla extraordi- 
naria ventaja. Internene un factor importantc

S  - e ei
39% a favor del simple. En resumen: con el 

desdoblado sø consiguc con mås vueltas, du­
rante mås ticmpo, cl mismo trabajo, desprecian- 
do la fricción de los cngranajes.

Redutiendo el largo de los motores un 39%, 
tendria la misma fuerza que el simple y car- 
garia exactamente la misma cuptidad de vuel­
tas (para 80 uns. 10 liilos 1.056 vueltas. Win­
ter.)

Sólo qucdan eomo ventujas dignas de tener 
en etienta en cl desdoblado:

19: Aprovechar la mayor duration mediante 
el emplco de hélices de incnor paso, que parcz- 
can entregar un rendimiento superior (mejor 
relaeión paso teórico avance ideal).

29; Acortar las madojas es ventajoso al eli- 
minar los problemas del tensionado, sin perder 
vueltas en relaeión al simple.

F»g 3
10 hil°s

■ """
Μ hilos

io-c3=Qq  60 vueltas
1  i n :  Λ  „

60 vueltas

Corgue A 60 vueltos y coloque en 1. Sostenea C.
Cargue B 60 vueltas y coloque en 2. Sostengo C.
Corgue unos 300 vueltas en C y coloque en el modelo luna vez sueltas). 
Veo "Aeromodelismo" N° 8.

que no hemos tenido en euenta hasta aqui: el 
alargamiento relativo de las madejas. Me re- 
fiero a la relaeión seceión-largo.

En nuestro caso nos da:

Simple:
JL250

120
10.41

=  — j —  P*»«·
_L0

1

Desdoblado: 1250
120

20.82 , 20 
—  - pratt. - r

Aqui sneede exactamente lo mismo que con 
las vueltas. Asi perderia el desdoblado por 
mitades: pero utilizando el perimetro y no la 
seeción: asi la relaeión se transforma en peri- 
metro-largo:

_1250_
52 =  24 D .

1250
32 =  39'

ť.Es posible conseguir cstas ventajas en un 
modelo de madeja simple? A n alicem os la
cuesttón:

1°: Duraeión. šEx posible obtener mås dura ‘ 
ción sin sobrepasar el limite do pašo y diámej 
tro on la hélice?

2°: čExiste unit solueión al problema do nbu.l 
tamiento tn los modelos ton plegable? (Se enl 
tiende algo superior al resorte tensionador e j  
uso).

3*?: La sectión se ha llevado ya a 120 mm, 
por imposición del peso; el largo a 1250 mm. 
Existe un medio de dar más vueltas. Dijimos 
que la eapaeidad de absorción de vueltas era 
inversamente proporeional al perimetro de la 
madeja; luego podemos distribuir los hilos de 
tal numera que presenten menor perimetro 
para uru» misma section.

(Ver figura 2).
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Este siaXuia de dcsdoblamiento (Everil!) 
permite a la vez la solueión del 29 problema: 
el abultamiento. Se utiliza el Shelf-Tertsión de 
Waning en la madeja; eslo es, cl trenzado ante­
rior al montaje de la madeja, tal eomo se usa 
en los modclos de rueda libre. (Ver figura 3).

La héliee se pliega sin freno de tension ni 
tornillo de tope con un sistema do rueda libre 
con tope. (Ver figura 4). Esto permite utilizer 
todas las vueltas en el motor, sin el' problema 
de los nudos cargados con el topt.

El autor utilizó durante mueho tiempo la 
hélice de rueda libre y puede asegurar que el 

. tronzado deseripto es inmejorable desdc todo 
punto de vista y acorta la madeja tanto eomo 

v  se desee en forum muy pareja. Guando la dcscar- 
gd terminu, las dos medias madejas se separan 
y luego se arrollan sobre si mismas hasta tensio­

n s  .

Hemos dejado exprofeso para el final la 
consideration de la madeja doble, la solueión 
europea al problému, que tan brillantes resul- 
tados obtuv'iera en las ultimas 4 edidoneg del 
trofeo.

En nuestro medio no se ha utilizado a»in, 
por lo menos en forma eficaz en las compe­
tencies.

Se consiguc con los cngranajes de retprno 
una eapaeidad de vueltas algo superior al sim­
ple, con la gran ventaja dc un alargamiento rela­
tiva de la madeja mueho menor y sin proble- 
mas de abultamiento, por sus madejas ri-lativa- 
mente cortas. Su inconvcnientc estriba preci- 
samente en el funcionamicnto un tanto irregu­
lar de los cngranajes, el caracteristieo “cree- 
erce” que proviene de los nudos que “apuran” 
en formå despareja aigunas fases de! destnvol- 
vimiento. Adernås, el peso del sistema coa ma-

2. tope cuerda de reloj

Libre-plegado

Esquema simple del sistema Everitt

irse sobre si, segun cl largo entre ganehos. 
»s aetuales experieneias ineluyen este sistema 
'ig. 4) para la hélice plegable. Lo bueno de 
cho sistema es preeisamente su simplieidad. 
Ineluyo solamente un esquema, ya que su 

ilicación práetica está terminandose retién. 
Otra novedad para nosotros estå siendo uti- 

rada ya por algunos especialistas: la carga do

Í madeja fuera del modelo, es perfeetamente 
ctible y fué utilizada con éxito por el autor 
én un modelo eperimcntal con la toma trasera 

detrås del grupo de cola.
Consiste Simplemente en una varilla de bie­

rro que loma el bambú posterior y permite co- 
; rrer el modelo sobre ella mientras se carga; 

dc cste modo un motor roto no tiene conse- 
cuencias para el inodelo.

AEROMODELISMO, enero 1953

dejas sc eleva a 150 gramos, razón nor la cual 
tanto Elilla eomo Stark pesán al largar 255 
gramos mås o menos. De cualquier manera, 
disponen de una fuerza realmente enorme, y 
el autor opina que debiéramos prestar mås 
ateneión a este tipo de modelo.

La simplieidad de lineas caracteristiea, es 
preeisamente imposición de la neeesidad de 
obtener un modelo completo en 90 gramos dc 
peso total. Su descarga debiera sobrepasar los 
2 ’ con relativa iaeilidad. factor que acentúa 
notablemente la regularidad de vuelo dc estos 
modelos que no dependen tanto del planeo.
. Venter a éstos, con uno de madeja simple, 

requicre un modelo capaz de subir 150 metros, 
con mås de l Vi minutos de descarga y planeo 
de 3 a 3Vi minutos. De alli la tendencia actual

17
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haéia el modelo de 140 gramos de goma, tren- 
zados y que no peso mås de 230 eompleto, con 
una hélico plegable de funcionamiento per- 
fecto.

čSerá este modelo fruto del dcsarrollo? <;0 
pueden los conocimientos båsicos, incorporados 
a un modelo experimental, juntamente con una 
especial habilidad en el centraje,’ equiparar la 
ventaja del conocimiento profundo de un mo­
delo desarroUado?

El autor opina quc desarrollo bien entendido 
es cl mejor camino, incorporar al modolo las 
caractcristicas nuevas, cn forma gradual, de tal 
modo que después de unos euantos aiios cl 
modclo conseguido dificra fundamentalmente 
de' su lojano antccesor. Ademås, el desarrollo 
tenderá en términos generales a conseguir cada 
vez menos sensibilidad a los ajustes, ya nue 
un modelo incomnovible es imposible de con­
seguir. ,

Daré a continuación unos csquemas en escala 
de los modelos proyeetados y construidos por 
cl autor en 1952; una vcz dado por terminado 
el Mamboretá III (plano de Aeromodelismo).

(Ver figura 5).
Estos modelos de la serie Cuatro están en 

vuelo actuabnente y sus distintas versiones lian 
intervenido en gran cantidad de competencias, 
siempre en los prirneros puestos. En todos cllos 
se noto mejoras sobre el anterior, a excepción 
de uno de cllos, el II, que mostro sensibles fa- 
jjas cn el plaueo, posiblemente debidas a su 
elevado alargamiento de estabilizador; se lo 
hizo volur mås de 150 veces, con todos los cen- 
trajes posiblcs, y  siempre mostró ser reacio al 
planeo eorrecto o regular. Prácticamente nos 
agotó y sigue tan fuerte como el primer día 
gracias a su extraordinaria estabilidad en tre- 
pada. Bajo potencia es tan bueno como el me­
jor, pero en baja velocidad se hacc incontro- 
lable; algo realmente raro. Lo único quc no 
hicimos fué colocarle una plegable. Posiblemcn- 
te aeelerándolo se conseguiría mejor resultado.

Poť rara eoincidcncia, una prueba más de lo 
relayvo de los coneursos; intervino en dos de 
ellos; gauó el Interprovincial de Marcos Juárez 
y fué segundo en el de Villa Maria.

Había sido construído en cnero, en vista del 
rendimiento de I, que superaba los 3 ’30” con 
goma Nacionál y 600 vueltas. Luego se pro- 
ycetó y construyó el III ; con plegable y poli- 
diedro, combinaclón que no se abandonó pos- 
teríormente. E l IV, construído para cl Nacio­
nál de juljp, quedó como definitivo. Se cons- 
truyeron dos modelos de este tipo y se com- 
I>letaron los pianos en detaile.

Los dos modelos siguientes incorporan algu- 
nas característieas nuevas y actuabnente están 
sicudo probados; uno de los V, construído por 
mi liennano Juan Carlos, se clasiíicó cuarto en 
cl trofeo Eva Perón, con dos vuelos de 5 minu-

tos y una enterrada de 0,08”, quc auri estmnos 
tratando de averiguar la causa,

La performance de este modelo es real men­
te notable, por supuesto con buena goma: uti- 
liza 34 hilos de 120 ems. de largo dc Pirelli 
3  X  1 italiana. Con 450 vueltas, en innuniera- 
bles vuelos de prueba, ha sobrepasado los 2’30” 
con facilidad. En realidad dc 2’35” a 2’40”. 
Con 1000 vueltas liene i ’50” de dcscarga y es 
capaz de dejar atrås los 4’ vuelo tras vuelo.
. E l historial completo dc estos modelos es el 
siguiente:

Marzo 4. Marcos Juárez: 19 con 7 ’19”3/5 
(Intcrprovincial); 29 con 7' 19”. Abril. Córdoba: 
29 con 10’36”. Mayo. Rosario: 39 con 6 Ί 8 ”. 
Julio 9. Córdoba: 4 9  con 7*1” (Nacionál). Sep- 
tiembre. Villa Maria: 19 con 12’7” (Interpro- 
vincial); 2° con 7’30 5/10; 39 con 6’59” 3/10. 
Septiembre. Córdoba: 19 con 13’43” (Semana 
de Acronáuticii). Noviembre 11. Córdoba: 19 
con 9'15” 3/10 (Clausura C.C.A.). Dieiembre 
9. Mcrlo: 49 con 9 Ί 5 ” (Trofeo Eva Perón); 59 
con 9’.

NOTA. Se oipiten algunos rcsultados por 
falta de tar jeta'de coneurso.

En todos los casos se utilize goma nacional, 
excepto en cl últiino coneurso de Merlo.

Los tiempos bajos son en parte atribuiblcs 
a esa goma y a las nceesidades del coneurso. 
En un solo caso no sc consiguió liacer los tres 
vuelos.

Qucda en pie la tarea de rogularizar la per­
formance.

El aspccto mecánico será tratado mediante 
cl freno Everitt y el trenzado y se buseará en 
la relación o mejor dicho combinacíón Davis 5 
y Gottingen 595 con +  4° y 0° o — 1°; el 
decolaje menos critico y sensible a las pér- 
didas, que a primera vista parece presentar el 
muy buen perfil del doctor Lippisch.

No quiero terminar esta nota sin liacer llegar 
mis sinceras felieitaciones a las autoridades or- 
ganizadoras del Trofeo Eva Perón. Por el inol- 
vidable espectáculo que nos ban brindado, va- 
ya cl agradecimiento reconocido de los aero- 
modelistas, que cstoy seguro eomparten por 
eompleto ésta mi opinion con respecto al mås 
grande coneurso para modelos a goma de los 
liltimos tiempos. Quienes sienten de veras el 
vuelo a goma no olvidarán esos tres atardece- 
res y sus cuatro efeetivas tarimas.

Sólo espero algunos datos de modelos y tiem­
pos para encarar una resena general de esas 
jomadas, que arrojaran como saldo la refirma- 
ción dc los valores de Fabi Mursep, un viejo 
gomero que vuelve por sus fueros con extra­
ordinaria efeetividad.

NOTA. Los datos técnicos de este aiticulo 
fueron tornados de la earpeta que el autor 
mandene por eneurgo de la Comisión YVake- 
field Argentina.

Acockkirinri icurv «„„r/, 1W 19



COMENTARIO SOBRE EL TORPEDO 19
UN EXPERTO MUNDIAL EN DISENO DE MOTORES 
PARA AEROMODELISMO ANALIZA EL  PRIMER MO­
TOR EXPRES AM ENTE DISEN ADO PARA OPERACION 
DE DOS VELOCIDADES, FARA MEZCLA CLOW-PLUG Por TED MARTIN

υΝΟ de los rtiotores mås intcrcsantes del mo­
mento, que ha dado lugar a muehas discu- 
sioncs, es el Torpedo 19. Produeido por la 

K & B Manufacturing Go. que ha tenido la 
particularidad de mantenor cl mismo diseňo ex­
terior durante, varios afios, oponiendo sus mp- 
tores a los cambios radioales operados en otras 
mareas, como por ejetnplo: rulemanes, pistón 
con aros, pistones de aleación y válvulaš de 
discos, consideradas por muehos indispénsables * 
para conseguir alias performances, cl 19 
petúa la rnemoria de los viejos Torpedos 29 y 
32 conservando su misma apariencia y carac- 
tcristicas båsicas, c incorporando su nwravillosa 
potencia en el campo vastamente concurridp de 
los motores Clase A.

Diseňo y construcción: Båsieainente existen 
solavnente dos consideraciones importantos en 
el diseňo de un motor a combustion interna 
para obiener el rnáximo de rendimiento, siendo 
todos los otros detalles subordinados a estos dos. 
Fricción y eficiencia térmica. La buena cørbu- 
ración y el rendimiento a baja vclocidad son 
en ttlgún grado produeto de las inodifieaoioies 
en cl diseňo ideal para alta velocidad; por lo 
tanto, el diseno de un motor es un compromiser 
delicado, pues, el obtenimiento dc buéna per- 
formance en alta y baja velocidad con el miui- 
imm de pérdida de potencia presenta problemas 
dificiles dc resolver. Dc. los dos puiitos båsiccs 
que hemos hablado, la fricción es cl mås iip- 
portante en este tipo dc motores; debido al 
alto volumen de metal cmpleado en relacion å 
los motores mayores, en muehos dc estos tipos 
se presentan a veces problemas de sobreenfria- 
miento, debido a la cantidåd de material por la 
que se disipa el motor. Este problema se pre- 
senta particulamicnte en los motores Diesel; 
aunque por otra parte sc gana eficiencia en los 
pequefios motores de dos ciclos debido a quo 
el cárter permanece relativampnte mås frio |ji»- j 
rnitiendo que la mezela pase al cilindro mås 
densa y fria. El problema del calor ha sido | 
magnificamente estudiado en el 19, ya que,las,| 
temperaturas estån muy bien balanceadas, con 
los materiales y las tolerancias usadas, no pre- 
sentåndose riinguna pérdida de potencia por 
reealentamienlo; mientras quo la potencia må- 
xima aleanzada por el motor no muestra signos 
de sobrcenfriaimcnto. El secreto de este motor 
reside en el tralamiento que se le ha dado al 
probloma de la fricción.

Un aspccto importante en el relativo al Ci- 
gtiefial. Bastante pesado y rigido para un motör 
clase A, presenta caracterislicas que lo hacen
En estas fotos se ven claramsnte los dos carburadores. 
La flexibilidad necesaria para operoción de dos velo- 
cidades estå asegurada por el diámatro menor de la 
toma dc aire, en comparaciån con el Torpedo 19 Standard.

aconsejable. Un cigiiefial fino puede flexionar 
bajo la přestán de la combustión, tendiendo por 

J lo tanto a producir una mayor fricción y des- 
J gaste en cl buje. Ademås el buje debe es tar 

ilotado de enalidades similares para que no fle- 
xione en relacion a la camisa del cilindro. En 
los 19, estas condiciones estån bien aseguradas. 
El cilindro y cårter van fundidos integralmentp 
a presión, teniendo euatro aletas de refuer/o. 
El huje es de bronce naval, de una superfieie 
excepcionalmentc dura, teniendo enalidades de 
desgaste, muy superiores a otros tipos. Este 
tipo de buje, debe recordarse, de!>e causar tan 
poea resistencia como un rulcmån, para que 
Su performance pueda compararse a un eigiic- 
nal moritado sobre rulemanes. La próxima con- 

. sideración mccånica es la habilidad del cilindro 
para retener su forma bajo los esfuerzos irn- 
puestos por las allas temperaturas. Una dc las 

i mojores maneras para asegurar esto es incor- 
porar las aletas de enfriamiento al cilindro, dc 
manera que la rigidez provocada por su cireun- 
ferencia es incorporada a la parte mås caliente 
del eijindro. El sistema utilizudo para sujetar 
el cilindro al cårter, y el asiento cmpleado para 

I ello, es también de vital importancia, debido a 
los diferentes coeficientcs dc dilatación del 
cilindro y los tornillos de sujet-ion. En cl i 9 
esto ha sido eonseguido mediante el uso de 

' gruesas juptas que permiten absorber csta ex­
pansion, sin esfuerzos perjudiciales.

Las superficies interiores del cilindro estån 
rectificadas v pulidas, hasta conseguir un exec- 
lente acabado, habiendo mostrado los calibres 
qiie su forma interior es easi perfeetamente 
circular; ademås los by-pass estån coinnlctamen- 
te pulidos, evitåndose asi los bordes afilados. 
E l cilindro presenta un acabado azulado, que 
realza la apariencia y evita la oxidación.

E l piston de tipo lapidado fué elegido a cau­
sa de sus caracteristicas superioress de coinpre- 
sión, solamente posible en estc tipo dc iriston. 
Por mås cuidadosamente <|ire sc ttabaje en pe- 

1 queňos aros dc piston se presentan siempre 
pérdidas en las ranuras, y aunque esto tieno 
poca importancia a altas velueidades, causa di- 
ricultades a velocidadcs menores dc 10.000 \nel- 
tas, condición agravada cn un motor de dos 

1 velocidades.
La desvehtaja del piston lapidado, comparado 

(jon cl dc aros, es el peso del piston dc Melia- 
bite. Sin embargo, esta primera objeción ha 
ado casi completamcnte eliminac’.a en cl 19 
lUediantc métodos de maquinado que lian “ca- 
v-ado” el piston en su parte interna, llevándolo 
a la misma forma que un pistón de uluminio 
fundido, sin ningún sacrificio de la solidez, 
consigniéndose con csto un resultado fraiica- 
mente notable.

!' La biela es una parte muy importante en 
cualquier motor, siendo un compromiso entre 
peso, enalidades do desgaste y solidez. La biela 
debe spr becha de tin material blando, para asi. 
de csta manera, amortiguar la inercia y los 
choques de la combustión entre el pistón v ci- 
gueňal; un heeho poco conocido es que una 
biela de acero se fatigarå mås fåcibnente y rom- 
pera un cigiicňal aparentementc solido. Sin em-
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bargo uo debe permitirse que la biela tonga 
sus bujes desalineados y, naturabnentc, estos 
bujes deben tener buenas caracteristicas de dos- 
gaste y fricción. Algunos tipos dc uhuninio 
šatisfačen tocos estos requerimientos admirable· 
mente, siendo al mismo tiempo muy liviano. 
La biela del 19 se fabrica forjando cl material, 
de manpra tal, quo la veta del metal sign la 
direction en la eual sc produccn las mayores 
cargas y esfuerzos.

El perno del pistón es de Lnbo dc acero con 
tapitas de aluminio para evitar rozamientos 
contra las paredes del cilindro, presentando im 
acabado perfeelo y ainplias dimensiones.

Hasla ahora imestro comonlario se ha redu- 
cido a las partes que eonciemen a la fricción 
lUccånica, pero de no menor importancia cs 
la fricción causada por los gases; en otras pa- 
labras, el flujo de la niozela a traves del mo­
tor y la descarga de los gases quemados a 
traves del escape.

La admjsión tienc contornos efieientes y sua- 
ves, y cn el rnodclo tle dos velocidades presenta 
el diåmétro del rnodclo normal, habiendo sido 
reducida el area sin embargo mediante cl uso 
de doble carbnrador dc tubo. La mezela en- * 
tonces pasa al motor a traves del cigiiefial ex­
tra grande por medio de, la vålvula rotåtiva que 
cs muy amplia. Ei ciguenal pesado v solido 
pennite la incorporation de csta abertura dc 
vålvula poco connin. El cårter es compacto, y 
por lo tanto produce una alta efieiencia vo'u- 
métrica, admitiendo el uso de un by-pass sin 
un aumento injustificado en el espacio muerto 
del carter. La construcción del cårter cn fim- 
dición a presión lia produeido un Irabajo suma· 
mente preciso, que presentc una superfieie pu- 
lida, lo que ayuda al pasaje de los gases. Estc 
acabado y pulido es parcialmente responsible 
por el flujo dc alta velocidad, caracleristieo dc 
cste motor. Ademås ba contribuido a mejorar 
emorinemente las cualidades de marcha lenla, 
teniendo en cuenta el gran tamario dc estc by­
pass. Las lumbroras del cilindro son dc amplias 
dimensiones, sin ningnna obstruction ó puntes.

Kl deflector del pistón estå suavemente con- 
tomeado, de acuerdo a la forma que presenta 
la cabeza del cilindro, consigniéndose asi una 
cåiilara de combustión oficientemente disefiada. 
Las lumbroras de escape son dc un tamafio po­
co coinvin, debido a la ausencia de cspaciadores 
o puntes, tales como se eneuentran cn los pis- 
tones con aros.

El avance del escape conjimtamentc con la 
relation diåmetro-carrcra, han eonseguido un 
resultado quo complement« lo.s dos extremos 
necesarios para conseguir alla y baja velocidad.

Kl eqnilibrio del motor cs cxcclcntc, dando 
como resultado un funcionarniento muy suave 
y un nculralizado complcto do la inercia del 
pistón lapidado.

Performance. Cuando se realizan pniebas de 
motores es neccsario elegir mezclas, bujias y 
héliecs que puedan ser usados en todo tipo de 
motor, debiondo eritenderse claramcntc que lus 
materiales seleccionados ban sido elegidos, de

iConf. en la páj. S / )
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Ν Ο Τ ΙΟ  A M  Ο Sin confinnación aim, podemos decir que la 
Α.Λ.Τ.Τ. reaíizará cti Í053 algo quo nadie Μ­

Ι  espera. Cotno cuando prometemos una tosa Ia 
cuinpliinos indefeclíblemenle, no querenios adc- 
lantar' nada por ahora, pero existen eiertas po- 
sibilidades en las (jue la C. D. se cneuentra 
trabafando serianientc, tratando de solneionar 
algunos problemas que se presentan, pero, de 
superar esas difieultades, la notieia se dará a 
conocer formalmente y de inmediato por intcr- 
medio de estas paginas de AEROMODELISMO.

Nos permiti mos aconsejar a los qnc se decli- 
cau a motor a goma que comicncen a preparar 
sus modelos convenienteme,nte, pucs en 11)53 
se pondrán a disposieión de ellos grandes eon- 
cursus con importautes premios, lo mismo que 
en motor a explosion. Ya para la categoría mo­
tor a goma se Hone en provecto liaeor disputar 
dos o tres edncnrsos estableeiendo en cada uno 
de ellos un motor O K Cub 039 cotno primer 
premio. Media doeena de estos motores serán 
expuestos en el eampo de San Fernando du­
rante la disputa del primer coneurso de 1953.

Pata erganizar la recepción de correspon- 
dencia, aconsejamos a todos los amigos del 
Ju c o  que escriban a esta dirección: Asociación 
Aeromodelistas Tueo Tueo, Casilla torreo 19, 
Martinez.

El Coneurso del 11 de enero ha sido suspendido 
poro el 8 de febrero.

LINDO C0NCURS0 EN BRAGADO
Organizado por la “Brigada Aeromdtlclista 

Bragadense” se realize el 23 de noviembre el 
gran coneurso 1952 en el acródronio local, que 
contó con uňa excelente organización y muy 
buenos premios, lo que demuestra la gran capa- 
cidad y el tcsón puesto por este grupo de 
deportistas, algtmos y.a veteranos.

De la Capital Federal, gentilmentc' invita- 
dos, concurricron Ires integrantes cel euuipo 
“Setecicntosiete”, como también el presidente 
de la Fcderación Argentina de Aerornodelismo, 
Oscar Ronchelti, osta vez como participante y 
para ganar.

Sc aplicó cl sistema de 5 minutos de vuelo 
fliáximo para demostrar que Bragado estå al 
dia en organización, y sus nnieliaehos lograron 
ni ny buenos totales, tanto en goma como pla- 
neadores. Låstinia que aim no dominen el te­
ma de dctcrmalizri: ores que tanta falta liaecn 
para ganar. Escribe FABY  MURSEP

A S O C IA C IO N  A E R O M O D E L I S T A S

T U C O  T U C O
FIESTA  DE FIN DE AŇO

Escribe: O. R. SMITH

L A Asociación Aeromodelistas Tueo Tueo, 
despidiéndose festivamente de 1952, rea­
lize en el restaurante Italiano de la Av. Eva 

Perón 871, Vicente Lópcz, su ya tradieion.il 
Cena de Ein de Afio, en la que se nrocedió a 
la entroga de premios a los eampeones de 1952.

Eu efeeto, el 31 de dieiembre a las 21 ho­
ras ya se encontraban presentes la mayoria de 
los comcnsalos, entre los que agradecemos la 
preseneia de los seňores Jorge Saraceno, Oscar 
Ronchelti. Carlos Maori, director de AERO- 
MODEL1SMO, Faby Mursep y Tito Barreal, 
por la firma 707; los hermanos Haas. por el 
Super Pato; el doctor Federico Deis y eonocidas 
figuras del ambiente, acompafladas de sns fa­
milias, Jo que dió a la reunion un marco de 
camaradferia en el que se sentia el biencstar 
provoeado por la proximidad de personas afi­
nes con nuestras prefcreucias deportivas.

A los postres se comeazaron a c istrihuir los 
numerosos premios. y ftié cn esos momentos en 
que la firma 707 liizo entrega a la A.A.T.T. de 
una hermosa plan ueta de plata, en reeonoci- 
miento por la aYdua tarea desarrollada por la 
Instilución cn pro del aerornodelismo argenti­
ne. También en esa oportunidad el seňor Faby 
Mursep entregó, en forma sorpresiva para to­
dos, un gran paquete a Felipe Saekmann, que 
contenia su modelo a goma extraviado durante 
la disputa e’e la ultima rueda del Gran Premio 
Eva Pesön.

Numerosos aplausos rubricaron las palabras

pronunciadas por el presidente de la A.A.T.T., 
Tito Meduri, quien destaeó los descos de la 
entidad de seguir luchando eada vez con mås 
entusiasmo y con mås earifio para hacer del 
Tueo la entidad mas activa de la República. Y 
con él cstanios todos los integrantes de la C. D. 
para apovarlo, ayudarlo y trabajar para que 
sus deseos se cuniplan a la mayor orevcclad 
posihle, si es que aun no están conipletamento 
euinplidos.

Contestarori a las palabras del seňor Meduri 
los seňores Barreal, Mursep, Saraceno, el doctor 
Deis, Ronchetti y Haas, eerrando la serie de 
discursos las palabras de Carlos Maori, felici- 
tando todos c 11 os a la A.A.T.T. por la actividad 
desplegada por su eomisión, la que logro, en 
monos de un aflo, levantar la importancia de 
la entidad en un cuatroeicntos por ciento, cifra 
bien sugesHva que dice de la eonfianza de los 
aeromodelistas f|ue partieipan en todos los 
concursos dc San Eemando, los que se distin- 
guen siempre por los premios, por la organiza- 
eión y por la seriedad con que se desarrollan.

Como fin de fiesta se realizó una reunion 
danzante que so prolongó hasta horas de la 
madrugada.

CAMTEONATO 1953
La Asociación Aeromodelistas Tueo Tuco da­

rå comicnzo el 11 de enero de 1953 al extra- 
orilinario campeonato “Décinio Aniversario". 
Como primer premio en la categoría planeado* 
res, a realizarse a las 9.30, se entregará un 
motor Forster nuevo al ganador. Este motor ha 
sido gentilmente donado por el doctor Federico 
Deis. Se comenta que cn esta oportunidad se 
batirån todos los ‘"records” de participantes en 
un coneurso de aerornodelismo, pucs personas 
que háce aňos no intervienen en concursos lian 
estado coniprando varillas y planchas...

Alberto Sondhom campeón Wakefield 1952.
|osé Meduri, presidente de la Asociación Aeromodelistas 

Tuco Tuco v campcon Nafto 1953.

CATEGORÍA PLANEADORES
J9 Oscar Ronchelti, 10’ 35” 1/5.
2° Francisco Guerrero, 5’ 8” 2/5.
3° 'Osmar Garcia, 5’.
42 Juan Carlos Cirad, 5’.
59 Jorge Lagranda, 3’ 55” 3 5.
6°  Mario Macias, 3’ 50” 2/5.

G O M A
19 Fab}' Mursep, 13’ 5 ” 3/5.
2? Ernesto Colombo, 9’ 50”.
39 Jorge Lagranda. 6’ 44”.
49 Francisco Guerrero, 6’ 27” 2/5.
59 Alb Sand)tarn. 6 ’ 23” 4 5.
69 Ostnar Garcia, 4’ 8” 2/5.

*

M O R O N
La Subcomisión de Aeromodelistas del Club 

Moron, siguiendo las aeHvidades eon el entu­
siasmo y dedicacíón ([lie le son caraeteristicos, 
ha resuelto efectuar su primer coneurso el 25 
de enero de 1953. seguido por los de los dias 
29 de marzo, 31 de mayo, 26 de julio, 27 de 
setiembre y 29 de noviembre.

En cada una dc estas fcchas sc cieetnaran 
las categorias planeadores a las 10,30 horas; 
goma a las 14,43 y motor a las 16,30 horas,
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li ahi én (.i os c instituido tres topas y cuatro medu­
llas por ciltegoria.

En los meses restantes se han progrnmado 
coneursos dc veločidad y acrobacia, a reali- 
zarse en una pista que se construirá a breve 
plazo en un terreno municipal, a cuatro eua- 
dras de la estación local.

Se disputarán además cuatro coneursos Wa­
kefield para niodclos a goma, cn las feeluts 
i|iie próximamentc se darán a conoeer.

*

VILLA DEL PARQUE
Resultados del concurso realizado el 16 de 

növiembre del eorriente a ňo en el campo de 
Merle por el Club Aeromodelista "Villa del 
Parquc”.

PLANEADORES
19 Francisco Villaverde, T  52” 4 '10 .
29 L. Brancliini, 7’ 24”.
39 C. Ruiz, 6' 52” 4/10.
49 M. Pesia, 6' 34” 2/10.

MOTOR a c o m
19 F. Mursep, 6’ 37" 2/10.
29 M. Castillo, 5' 10” 4/10.
39 A. Pedoja, 4' 53”.
Director del concurso, Alberto Hulais.

Noticias de CHILE
El seňor Patricio Page Lavalle nos ea\ia es- 

tas notas gráficas de la act i visací cliilena. Espt·- 
ramos recipir más noticias suyas, amigo Lav alle.

Modelo propulsado por un Dyno |et, diseňo por Guiller­
mo Prado.

La seňora Marisol Vergara de Pane plansando un 
modclo antes de su remolque.

Mario Pérez, al centro, Alejandro Juillerot (izq.) γ 
Crisógono Rodriguez (der.) preparando el modelo Master 
radiccontrolado (Cityzen Band) de propiedad del Adieto j 

Navel del Brasil. Motor O.K. 09.

Patricio Page plancando su modclo "Marisol" (diseno) 
152 cms. env. 970 grs. Forster G29.

Izq. a der.: Alejandro Juillcrat con Barnstormer. Forster 
29g. Marie Pérez con diseno con Mac Coy 29 y Crisó­
gono Rodriguez con Barnstormer (dc pianos del "Aoro- 

modeJismo") con K & B 32.

Dc izq. o der.: Los mismos modclos de la foto ante­
rior y en cl mismo ord:n.

P R IM E R A  JORNADA
(Viene dt fa pás. 5)

concurso, porque no dceirlo. con on poco de 
orgullo, que los modelus van adquiriendo un 
/no sé qué” que loš hace tipicamcnle argen- 
tinos. Citamos coma pruebu de csto, y para 
dar un ejemplo a· nuestros lectures, el lij>o dc 
modclo empleado por Ernesto Culomho y lets 
herntanos Scotto de Cordoba. Los medelos son 
en ' general del tipo monomadeja, habienro 
presentado sola monte César Altamirand, do 
Córdoba, un modelo con engranajes.

El primer puesto en esta competencia foe 
obtenido por la innegahle velcrania y capaci- 
dad dc Fahv Mursep, que ganó el trofeo 
para su club, cl C.A.R.A., haciendose aercodor 
a una hermosa replica del mismo. El trofeo 
permanccerá cn poder del club durante un 
ano, hasta el proximo Nacional. El segundo 
puesto fué ocupado por Alberto Sandham, 
que utilizó su modclo Dragen de Iineas tan 
ctiractcristieas. Sandham pcrtencce al Tiico-Tu- 
co. Los licnnanos Juan y Elisco Scollo, de 
Cordoba. ocuparon el tercer v cuarto lugar 
respectivamente, siendo el modclo del prime- 
ro de ello.s volado por poder por su herruauo, 
con la ayuda dc otros inlegrantes dc la de- 
legación cordobcsa. Por supucsto, en esta ea- 
:tcgoria tomó parte Pedro Baldomero (nits pio- 
guntamos cómo no se apareció por San Lo­
renzo para el concurso dc Indoor). Y deennos 
eslo porque Baldomero. i s una cosa sena. En 
scrio. Ilablar dc Pedro Baldomero, dentro 
lei aercmodelismo argeutino, es prácticamrmte 
tabiar del aeromodclismo argeutino. Baldo- 
nero no os un aerofnodelista, cs una inslilu-

eióri. Ya que los que bay son veteranos. cuan- 
do sc iniciaron y teniau panlalones cortos co- 
noeieron conto veteráne* a Baldomero, lo quo 
babla bien a las claras del espirilu de este 
muchaclio, que se vino desclc Azul y ocupet 
el segundo puesto en la Cluse A, el quinto 
en la Clase C v el cécimo quinto en la ea- 
tegoria Wakefield. (Con tal dc que en los Na- 
cionalcs pretximos no se le dé por cninprarse 
tin Dooling 61 y participar, porque acrobacia 
ya debe estar praclicando. Todavta nos se- 
guirnos preguntando cómo no fué al coficurso 
dc Indoor).

Volviendo al Concurso, es de liacer notar 
que cl sistema ele realization de una rtteda 
por dta, rcalizada al atarelecer, dió resultados 
inniejorables. igualando dc esta niam ra las 
chances dc todos los participantcs.

El sáhado 6 se disputó la Clase C del Gran 
Prentio Presidente dr la Nación. La ganó Fe­
derico Deis, con un Sandy' Hogan y Torpe­
do 32. No podia håber sido de otra mancra, 
va que cl Sandy Hogan tenia una trepada 
formidable, con una aceleración inslantánea, 
alcanzando asi una gran altura en vada vuclo. 
Lo cómico del asiinto es que el Cordo nos 
decia que dondc realmentc le tenia “F ” al 
modelu, era en la Clase B. eon el Torpedo 29. 
Y hasta el momento, inexplicableme.nte. con 
el 29 el Sandy Hogan se porto muy tnul, ha­
ciendo que su dueňo sc agarrara la cabeza en 
cada lanzamicnto, que tenninaba indefccti- 
blentenle en cl suelo (con el motor ancLmdu. 
Eel.). Esta Clase fué ganadu por José M. Gar­
cia, ocupando el segundo puesto Oscar Lus­
tra, dc Cordoba. Se realize cl ultimo dia, cl 
lunes 8. Hubo miiiierosas enterradas. v varias 
cosas raras; por ejemplo, cuando estúbamos

<-------------------------------

" C A S A  S E R R A " AE ROMO DELIS MO
MARCA REGISTRADA LA CASA MEJOR SURTIDA QUE T1ENE 1
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Distribuidor exclusivo de los motores "MILLS" Milbros Diesel
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en el omnibus, en donde se pesaban los mo­
delos. Conversando eon Altuzarra (“La Ba- 
lanza”), situado enfrente al sitio donde se' 
efectuaban los lanzamientos, al ser lanzado 
un modelo se le abrió el paracaidas deter- 
malizador, y se vino en linea recta hada las 
ventanillas del omnibus. Jnstito al llcgar, se 
elevó snaverne nte. pasando por encima, pero 
tan cerca. quo roz.ó ligeramente el portaequi- 
pajes, eayendo unos metros mas lejos, sin ma- 
yores dafios.

La Gase A, disputada el domingo, conto, 
como sneede todos los afios, con el mayor 
numero de participantes. Fué ganada por Ani- 
bal Aymcrich, de. Corrientes, eon un Zeek 
reducido al 80 por ciento, accionado por un 
Allbon Javelin, diesel. Los Zeeks andaban muy 
bien y Aldo Garavario, de Rosario, tenia uno 
con un McCoy 19, que era una preciosura. 
Se clasifico segu ndo (ya se imaginan quién) 
Pedro Baldomero, con un Super Feuix y Ar- 
deu 19. En esta dase, a diferenda de las 
superiores, cn las cuales predoininaba un tipo 
do moddo, como los Civy Boys en la Clase B, 
por ejemplo, se vieron todo tipo de modelos, 
ineluso Little Twisters, Civy Boys AA, Ju­
nior Fenix, etc. Oscar Pabén y Rodolfo Noodt 
tenian dos de estos modelos, con OK 0.99 que 
roalizaron buenos vuelos, poro no en formå 
regular, lo que les impidió alcanzar mejor eo- 
locación.

Actualmente, cs necesario convencersc, y de 
una vez por todas, que bay que hacer los tres

vuelos (jy buenos!) para poder acercarse a la 
punta. Los Nationales del aiio proximo nos 
depararån much as sorpresas. Estamos seguros. 
Lo más interessante es ver cómo los mueha- 
chos que ban venidb de las diferentes provin- 
cias, están progresando cada dia mås. En 
l'ealidad, cl ano que viene va a håber nmchos 
puestps para ellos.

La Copa Agregado Aéreo a la Embajada 
dc Espaňa, para modelos de interiores, se 
realizó en el gimnasio del Club San Lorenzo 
de Almagro. Previo el comienzo del conciurso, * 
Pedro Oscar Libré, jefe del curso de Aero­
modelismo de esa institnción, hizo aigunas 
demostracioncs de acrobacia sineronizada con 
pequefios planeadores de maděra, que gusta- 
ron mucho a los espectadores. Estaban pre­
sentes para la disputa del trofco, auteriores 
ganadores del mismo: Domingo Sassone y 
Róniulo Muňoz entre otros. Se impuso este 
ano Lorenzo Turco, de la Escuderia Paler­
mo, con un modelo de vuelo realmente lento 
y armonioso. Un real Indoor, que decolaba y 
volaba a la perfección. Segundo se clasifico 
Carlos Pérez del Club Tomas Picasso de Ro­
sario. La entrega de premios, realizada .el· 
lunes 8, séntó un simpático precedente que 
esperamos se ropita todos los afios. En efeeto, 
ésta tuvo lugar una vez terminadas las com­
petencies programadas para ese dia cn el 
chalet del Albatros, contando asi con el calor 
bullicioso dc todos los acromodclistas presen­
tes, y careciendo, por suerte, de las forma-
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P E C O S  B I L L
cam pie su prim er ario de vida y  se dispone a 
enlrar Heno de brios a 1953.

Al relribuir las atenciones de nuestros clientes. amigos 
y colegas comerciides a lo largo del ano irunscurrido, 
lo hace en la convicciån de saber corresponder a la 
confianza dispen sada. Sus deseos de un buen ano para 
todos aquellos que Juicen del modelismo un motivo de 
satisfacción personal y  estimulo deportivo.

Representantes exelusivos del motor de 1953. '

el D IE S E  I. M A X  I. O

PECOS BILL Galeria Belgrano, Stand 1 5 
Cabildo 1849 - Buenos Aires
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lidades y solemnidades que han precedido 
totros afios a esta entrega de premios, quitån- 

äole un poco de ese aspecto sincere y amable 
que tuvo esta vez. El acto fué prestigiado 
por la presencia del brigadier Enrique Jáure- 
gui, subsccretario de Aéronáutica Civil, y del 
seňor Roberto Barrera, en representaeión del 
director general dc Vuelo sin Motor, seňor 
Vjgnera. Luego de la distribution dc premios, 
realizada entre k>s aplausos v comentarios de 

ft odos los presentes. el brigadier Jáuregui pro- 
piunció unos palabras, expresando a traves 
Bele las mismas su intention de prestar todo su 
[apoyo posible al aeromodolismo. A continua- 
Ición se realizó un brindis, del que tomaron 
[parte todos los presentes, prolongåndose lue- 
fgo la remiión, durante la cual el brigadier 
[Jáuregui se interiorizó de los diversos proble- 
Jmas del aeromodelismo de nuestro pars, pro- 
Imeticndo su apoyo en el aňo proximo.

Terminaremos este comentario eon aigunas 
leonsideraciones sobre el eoneurso en general. 
[Se ha demostrado una vez mås que un con- 
feurso bien organizado v bien dirigido climina 
completanientc las dificultades que siempre 
surgen con los participantes. Este ano han sido 
minimas, sino nulas, las protestas y situacioncs 
violenja que se suelen originar a traves de 
un eoneurso de esta magnitud. Esto se ha 
rtebido. en su mayor part«·, al trabajo efeetivo 
Kue durante los tres dias rcalizaron Oscar 

BrRonchetti y Julio C. Lastra, presidente V vjee- 
TPpresidente dc la F.A.A.; respectivamente; Ro- 
Bberto J . Saraceno, jefe del Departamento de 

“l  Aeromodelismo de la Dirección General de 
j  Vuelo sin Motor, y, entre otros. Fuzzy Altuza- 
, rra, Braiea, Preguerman v todos los que du­
rante esos tres dias trabajaron sin desqpnso 
para que los aeromodelistas tuvieran bien or­
ganizado su eoneurso. Para todos ellos vaya 
nuestro aplauso, en cl cual oreemos se haccn 
solidarios todos los participantes.

Esperamos cncontrarlos nuevamente en Mcr- 
lo en diciembro del ano que viene, pero du­
rante siete d ias.. .

HARLAS DE REDACCION
Viene de la pis. 2)

.En nuestro proximo numero ofreceremos 
usted el plano del Mamhoretá IV, uno de 

s últimos modelos disciiados por Eliseo 
cotto.

Hasta el mes que viene.

:TUNT CHUM
Viene de la pis- 4)

gar peso excesivo en esta operation. Trim Film 
yiidaråuyudará mucho en esta tarea. 

i Termine la construction ap lican d o  fu e l 
iironf'cr. Instale el motor y cl sistema de con­
trol. Use alainbre dc 1 mm. para los cables de 

alida v úsese lineas de vuelo de 9 metros tle 
rgo.

COMENTARIO SOHRE, etc.
'  (Viene de lo pdg. 21)

manera tal, que representen a lus comúnmentc 
usados por el aeromodelista.

El sistema de obtener cifras de potencia 
mediante las leeturas proporcionadas por un 
dinamómetro no cs muy infomiativo para la 
mayoria de los aeromodelistas, cuyas inquietu­
des mås seguras consisten en saber casi siem­
pre cuåntas vueltas da un motor nuevo mas que 
otre mås viejo, que él ya posee, de acuerdo a 
las hélices empleadas. Para liacer las compara- 
ciones mås faciles, hemos elegido varios lipos 
de helices para el K ét B 19, que serån usadas 
en futuras pruebas eon otros tipos de motores 
Clase A.

Prueba: K & B Torpedo 19 (dos velocidades); 
glos-plug: K & B Ever-Glo (1-V4 λ', para el 
arranque); mezela: Supersonic 1000; tiempo de 
funcionamiento previo a la prueba: dos horas.

Power Prop RPM Top Elite RPM
1 0 x 6 11.300 1 0 x 6 10.900
9 x 6 12.000 9 x 6 11.600
7 X 10-14 13.100 8 x 8 11.600
7 x 9 13.900 8 x 6 12.000
7 x 8 14.200 9 x 8 11.000
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A U T O  
M O D E L I S M O

P I S T A S  DE R I E L E S

COMO una variante interesantc a la pista co- 
raún circular, como la conoccmos nosotros 
aquí, cn Iuglaterrá está tomando un gran 

incremcnto la pista de ricles.
Como la palabra lo dice, se trata de una pista 

de rieles, generalmcnto cuatro ricles y cn casos 
cxcepcionales seis rieles. La función única del 
riel es para guiar el cochc, por consiguiente, la 
construction del inismo debe ser algo diferente 
al coche construído para corrcr cn pista circular. 

Se ha dibujado la forma en quc. los rodillos

ostán fijados a las placas correspondientes, para 
mejor iíustración.

En Inglatcrra dificre grandementc este siste- 
ma al usado en los' Estados Unidos. En este 
ultimo pais, es runy popular la pista ovalada 
de cuatro a seis rieles, , teniendó la pista on 
pcralte pronunciado en todas sus partes, 1814° 
cn las reetas v 86° en las curvas, corriéndosci 
eoches basta,el maximo de cilindrada 10 cc.

En Tnglatcrra se usa más el realismo en este 
sistema de correr, pucs las pistas —y crco hay

Erw

%

ya cerca de dos docenas cn uso— se eonstruyen 
complctamente planas y cl eircuito cs general- 
raente modelado sobre la forma de un eircuito 

J conocido, Generalmente sc incluyen en el cir- 
itíto lo siguiente:

Heetas largas, curvas suaves, curvas agudas,
[ turvas en forma de “S” y cerradas. ·

Haciendo las pistas en esta forma resulta muy 
I interesante una reunion de carreras, especial- 
i mente lomándose cn euenta quc la mavoríu d c ' 

los Gorredores han adoptado el uso dc frenos 
en los eoches. Los frenos se componen de tu- 
quitos de maděra cn la placa trasera en lugar de 
rodillos, resultando con esto una pequena fre- 
nada al pegar la curva aguda y acelerando rá’- 
pidamente al entrar cn la recta. Tainbién es 
inipresionantc cl chillido dc las cubiertas sobre 
1$ pista al pegar la curva y se aproxima al 
italismo sentir este ruido.
; Con respecto a la construeeión de los eoches 

I se ha estableeido la cilindrada maxima dc 1.5 cc. 
cn lo rclacionado con motores, rucdas maximo 
diámetro 62 mm. Estas nredidas máximas sou 
por ahora provisorias, pero cl concenso general 

I de opinion cs de que eventuabnento sc fijarán 
i estas rm-didas en cl reglamento final.

La placa dchmtera es movible y fija al eje 
jdelantero, resultando esto que las rucdas de- 
i lanteras siguon la formación de la curva; la 
ttrasera en forma triangular gira sobre su punto 
ide apoyo, dando un realismo impresionante en 
jj .a colcada al salir el coelve de una curva aguda 

entrar en la recta.
El Club dc Automodelismo Santa Catalina 

I' espera brindar a los aficionados a este deporte 
i la oportunidad, cn un futuro no muy lejano, dc 

poder preseneiar y jfracticar este sistema de 
parreras de autoinodclos.

COMO ACTUA DE GUIA EL R1EL, VISTO 
DE FREfMTE

II
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P E R F I D I O  (Viene dc Is  pás. 13)

' mejor la trepada. Lucgo de un ano dc: expe- 
rimentar con estas combinaciones, bajando la 

, eolocaeión del ala, hemos obtenido el model«) 
c|iie presentamos aquí.

Auni|utj hay mučko que deeir sobre los mo- 
dclos largos, nosotros justificamos el momento 
cctrto usado cn el Perfidio con la base de los 
siguicrites argumentos. Aunquc los modclos 
largos planean mejor que los cortos, y pro- 
bablemente cs un poco más fácil hacerlos tře­
m i sieffiprc de la misma manera, estas ven- 
ajas son pagadas a costa de unas recobmdas 
iiuv Ientas. Aun con una trepada y un planco 

cn espiral bien cerrado, cl modelu largo, por 
1 'v o general, pierde bastante altura al final dc 

la trepada.
1 Lo triste cs que esta pérdida de altura se 
. produce en 'el sitio donde se eneuentran me-, 
|jores térmicas. Por lo tanto, si bien el modelo 

largo supera al corto en aire calmo, éstc re- 
; tiene la importante ventaja de mantenerse mås 
jsegundos en la mejor area para las térmicas. 

E l Perfidio usa un ala de 614 pulgadas cua-

drudas, con un Perfil C.raudt 610. El estubfll- 
zador es dc un 45 ?i de la superficie alur, Ilo· 
va un perlil chato y tiene un espesor del 9 %. 
El ala va colocadu a 4 h  grados, ,v el estabili- 
zador a 2. El decalaje de 1,3 no es de ningii- 
ua manera crítico. El intradós cóncavo y el 
estabilizador del 45 %, juntamente con un pla­
nen muy cerrado, ayudan al modelo a salir få- 
cilmentc de cnalquier pérdidib Una vez.deci- 
c.idel sobre el sistema de fuerz.as a enipleár, 
nos pusimos a |)ensar en un tipu de eonstrue- 
ción que pudiera ser tan a prueba dc revira- 
duras y agujeros como fuera posible. Decidi- 
mos, como cn cl presente modelo, lisař cl cn- 
chapádo cn todos los lugares posibles. El va­
lor principal de este sistema reside en su ri­
gid cz.

El único inconveniente posílilo cs el peso, 
pero seleceionando la balsa con un cuidado 
razon^iblcj éste nuede compararse con los sis- 
ternas dc construeeión común. Lucgo dc casi 
un aňo. de vuelos, nuestro Perfidio pesa 32 
onzas.

El único detaile que sale dědo común cn la 
construeeión del fuselaje es el montaie del 
ala sobre cl tipo de cabina-pilón. Luego de 
quc las cuaderúas están colocadás, talie v 
ahueque los bloquCs de la cabina, pegándolos 
en su sitio. Agregue la subplataforma v el ca- 
rcnado trasero. Luego pegue los largueros dc 
1,5 X 9 mm. y eucbapc cl conjunto· con balsa 
blanda de 1,5 mm.

Finalmeiite, iustale la plataforma del ala v 
el apoyo corresnondiente ál intrudes del ner­
fil. recortada dc balsa blanda de 9 mm, Ton­
ga rnucho cuidado para conseguir un ajustc 
nerfedo entre cl apoyo v cl intradós del ala. 
Vaya lijando continuamentc Iiasta que el ajuslo 
sea exact«). E! fuselaje va entelado en el mo- 
delo original con nylon liviano, aunque puedc 
usarse tainbién seda o Silkspan Gas.

Comience las alas con cl horde de ataque, 
cl larguero principal, el larguero superior x' 
la parte superior del enebapado del horde de 
fuga. Fíjcse quc la parte trasera de las eosti- 
llas «leben ser levantadas más o monos 3 nun., 
de manera tal que cl enebapado del borde dc 
fuga pueda segnir cl perfil 12 mm. más atrås 
dc la punta dc las eostillas. Lucgo los panelcs 
son armados de acuerdo con el diedro reone- 
rido. Los detalles complementarios se encoutra- 
rån en cl plano.

j  AHORA EN NUŇEZ |

I A E R O M O D E L I S M O  iI “ C O N D O R ”
I  Cobildo 3577 Teléfono 9768

I  TODO PARA EL AEROMODELISTA
Se dcspachan pedidos al interior. '

L _____________________ *



P l a n e a d o r e s

nos que este sitio esté reforzado con chapa 
m nn doble refuerzo de papel o těla. E l 

ichapado es fácil. Se puede utilizar para esto 
!sa dc 1 min. Comience por cl borde de 
.que. Asegúrese que el cemente ha secado, 

Ifcites de doblar la chapa sobre las costillas. Una 
la chapa próxima a la primera. Hecorte los 
costados y las puntas dc acuerdo con los dibu- 
jos. Proceda de la misma manera en el intra- 

fdós. Una vez seco, lije todo para quitar las 
asperezas y aplique una nuova mano de ce- 
mento sobre todas las juntas. No olvide que 
las cuatro costillas centrales son un poco más 
finas para compensar por el espesor de la 
chapa. Refuerce además el borde de fuga, para 
evitar que las bandas de goma lo “muérdan”. A 
veces es necesario tener una section central 
chapa en un al.a de diedro en V. Cuando las

(CONTtNUACION)

SECCION CENTRAL Y UNIONES

LAS uniones de la šección central, asi como 
las otřas uniones, deberían ser reforzadas 
de ambos lados. No debemos dep ender 

solamente del cemento. Si se osa un solo re­
fuerzo y pi cemento se' raja entre los larguc- 
ros, todo el peso es recargado sobre el refuer­
zo. Use pino o tereiada para los refuerzos. El 
pino es preferible, ya que la tereiada tiene dos 
vetas, y debemos aseguramos que su veta ex­
terna corre a lo largo dc la envergadura. Las 
razones para usar maděra dura en estas uniones 
se basan en que los refuerzos de este material 
se flexionan bajo carga; en cambio, los de balsa 
se rajan. En alas de más o menos 1,50 m., los 
refuerzos pueden ser de un espesor de 1 mm., 
usando 1,5 mm. para las envergaduras mayores.

de manera tal, que el ala pueda saltar en un 
aterrizaje brusco.

Los problemas que involucra un ala en dos 
partes eonsiste en el sistema de conexión, que 
debc ser rígido, irrompible y fácil de cons- 
truir. Nada puede st;r más enojoso que tener el 
planeador con las alas rotas, antes de håber 
comprobado siquiera la performance. Práctica- 
mente. todo acroniodelista piensa en tubos y 
tarugos, en lo relativo a estc sistema, En la 
mayoria de los casos esto ha probado no ser 
práctico, y esta combination no es recomen- 
dable. Los tarugos se rompen fáeilmente, v du­
rante el proceso de rotura, por lo general, do- 
blan el tubo, haciendo que su reemplazo sea 
una operation de bastante trabajo. Si el tanrgo 
no se rompe, es casi seguro que un buen che­
que doblará el tubo, obstniyendo por lo tanto

Por 
FRAN K Z/

Use abundanté cemento fomiado alrededt 
del refuerzo una especie de tubo de celulo' 
con las capas. Mantenga el ala en la plan 
del diedro mientras se estå secando el ce.' 
to. Aunque el cemento puede estar pe- 
mente seco en las uniones, el nuevo c 
que se ha usado para los refuerzos pue 
verlo si no se procede con cuidado.

En algunos casos los largueros pu 
unidos sobreponiéndolos, como se ve en ίο*, 
bujos. Se presentan dos tipos. Cuando se cq 
uno sobre otro, es aconsejable armar las 
porciones en un niolde, de tal manera que an 
bas mitades scan similares. Note además qu 
en las uniones de costado deberá cambiarsi 
la ranura del larguero en la eostilla. Cement* 
bloques, bastante grandes de forma triangular, 
en los bordes de ataque y fuga y en las puntas 
de las alas. Muy a menudo, usted encontrará 
que el papel en el centro del ala šerá marcadt 
y roto por las bandas de goma de sujeción, i

D o b l e  e n  f e  l a d o
f t fo n fa j e  

c h a f o

solo refuerzo se γα/'ebra fa cil Doble refuerzo

Man feny a el diedro 
m/entras refuerza

J

·- — é

superficies de montado en el fuselaje consisten 
en dos pequeňos travesaňos chatos, la sec- 
?ión del ala puede ser hecha como se indica 
en los dibujos. Esto debc hacerse antes de en- 
'elar el ala. El entelado mejorará los bordes. 
Cuando entele, pegue el papel a la tercera 
eostilla, de manera tal. que el papel pueda ocu- 
par naturalmente su forma. Aunque se puede 
conseguir un montaje más rigido haciendo la 
parte central de acuerdo con los dibujos, el 
sistema primeramente explicado trabaja bien 
cuando las bandas de goma corren sobre el 
centro del ala; pero cuando las bandas son 
usadas en dos secciones, el ala puede tender 
a moverse y oscilar.

ALAS EN DOS PIEZAS
Dentro de lo posible haga sus alas de una 

pieza, ya que las de dos piezas presentan bas­
tantes problemas. Sin embargo, si debe hacer- 
las en mitades, pruebe el siguiente sistema. 
Huga la seeción central chata, ya que le sim- 

illseiie cl
I laga
plitleará el trabajo. Además diseňc cl planender

f i e f u e r z o s  
p a r  cl l a .  
g o / n c L

la conexión. Los tubos de metal, además, pre­
sentan problemas de fijación y tienen el hå- 
bito de aflojarse. Por lo tant'o, no use com- 
binación de tubo y tarugo, a menos que sea 
en alas de pequeňa envergadura.

La conexión que nosotros hemos usado exi- 
tosamente en nn ala de 2,50 m. consistia en 
espigas hechas de dural de 1,5 mm., siendo l;*s 
cajas de maděra dura o tereiada de 1,5 mm. 
Luego de håber heeho las espigas y las cajas, 
cemente un conjunto primero y deje secar, 
aseguråidose que el ala esté completamente 
bien alineada. Colon ue el otro conjunto, pero 
en vez de atar con hilo, use bandas de goma. 
Antes de que el cemento haya comenzado 
secarse, mueva las mitades hacia adentro 
hada afuera, de manera tal que el segundo 
pueda ajustarse al frontal. Si usted se consi­
der« satisiecho, y el ala estå bien alineada, 
deje secar el cemento. Complete mediante el 
atado del segundo conjunto con hilo y sea 
generoso am  el cemento.

Si usted trabaja el metal con facilidad, puede

^
 Í
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probar otro sistema. La razón para colocarla. 
arriba y abajo de la supcrfieie, consiste en la 
obtendón de una mayor rigidez, a la vez que 
bace más fácíl su fijación. La parte superior 
puede ser cubierta con un carenado. Debe te- 
nerse cuidado, además, para evitar que la parte 
inferior rompa el fuselaje durante algún eho- 
que. Los hermanos Good nsaron con éxito 
cste sistema en su modelo radioeontrolado de 
1,80 m. Sin embargo, el tren de aterrizaje ayu- 
daba en la absorción de las eargas en el aterri­
zaje. manteniendo además el ala sin tocar el , 
suclo. Es aconsejable usar largueros de ma­
děra dura y refuerzos dc pino en las partes 
más importantes.

Cuando el ala va fifada al fuselaje, se pre- 
seňta un problema más interesante. En los sis- 
ternas explicados anteriormente el ala pódia 
oscilar y soltarse en un aterrizaje; pero en este 
caso, cuando el ala choca contra algún obstácu-

lo, hárá girar todo el modelo alrededor. Y si el 
fuselaje no gira, algo se rom pera, a mönos que 
se navan hecho la previsiones necesarias para 
que el ala se separe del fuselaje. Se muestran 
aquí varios metodos. Nosotros no los hemos 
probado pcrsonalmente y, nor lo tanto, no po­
dernes indicarles eómo ťrabajan. Corno ustedes 
pueden ver, la idea consiste en conseguir una 
union solida, pero permitiéndo tma fácil se-1· 
paraclón en caso de choque. Todas las espigas 
(leben ser heehas de maděra dura y deben cal- 
zar ajustadametne en sus correspondientes cajas, 
también de maděra dura. De abora en ade- 
lante, usted encontrará sus propios problemas, 
ya que creeinos que cs un aeromodelista ex- 
perimentado; de otra nianera. usted no estaria 
usando estos sistemas. Muy a menudo hemos 
encontrado que usar algún sistema especial 
lleva tanto tiempo de eonstrucción como el mo- 
delo entero. (Continuari>
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1950 - ANO SANMARTINIANO - 1950
LA CASA DEL LIBRO TECNICO LE OFRECE 
PARA AMPLIAR SUS CONOCIMIENTOS, 
DE ENTRE S U S  MI LES  DE O B R A S  
TECNICAS LOS SIGUIENTES TI TU LO S

AEKOMODELISMO

Construccíón de Aeromodelos, con
tres grandes pianos detallados. . $ 4.— 

Aeromodclismo: Todo lo que debe 
saber ei aeromodelista, con cin-
co grandes pianos.........................  ,, 6.—

Manual de Aeromodelisino, por W.
Winter, un tratado completo tra-
ducido del inglés.............................. 6.-

Manual del Aeromodelista, por
Scaldaferri, muv completo............. . fi.—

AVIACION

.Motores de Reacción, Cutalá, re-
eienleinente reCibidos, con pianos 80.—

Aviones, Por Gerock, description y 
construccíón de los tnisinos. j  '.\ „ 15. 

Potencia y Vuelos. Jordanof .·(■.. .. „ 22.50 
Motores de Aviation, Lucius, muy “

completo, 3 tomos, c/u.............. . G.—
Tecnologia Aeronautic», Lucius, j 

grupo motopropidsor, 2 t., c/u. G.—
Estructuras de Aeroplanos, Pippard „ 10.— 
Instrumentos de Aviación, Stieri. 14.50
Soldadura Autógena, Electric« v

soldadura en el Avion, Stieri. . .. 14.50 
Construccíón de Aviones, Surgeoner .. 7.50
Motores de Aviación, Surgeoner. . ,, 7.50

Principios Båsieos del Vuelo...........  S 5.50
Meeánica de Aviación Simplificada .. 30.

NAUTICA

Vocabulario Náutico, Bosch...........  ,. 2.50
Diccionario Náutico, Bosch.........  „ 15.—
El Timonel Manual del patron

del yate, por el Cap. F. Bosch ., 8.—
Construccíón de Ernbarcaciones

pequeňas, tradueido del inglés. . „ 28.— 
Diseňo, Construccíón v Navega-

ción de Yates Modelos, Carulli. . „ 16.—
Vela, por C. Gasoliba....................  „ 12.50
Nociones de Arquiteclura Naval.. „ 18. 
Construccíón de Botes, Yates y

Lanchas, en 2 tomos, c/u........  „ G.—
Reglamenlo dc Abordajes, Navarro 7.50

VARIOS

La Motocicleta, su técnica, cuida­
do v manejo, por Agollia..............  7.—

Motorcs a Explosion, 2 tomos. c/u. ,, G.—
Manual dc Pesca, Yániz...................., 12.—
Tiro Deportivo, Graven................  „ 15.—
100 Trabajos de Carpintería.. .  . ,, 7.—
Electricidad Elemental, Duclout. . „ 8.—
1000 Formulas útiles, Duclout. . . . ,. 12.— 
Fotografia, Jardel.............................  „ 4.

A D E M A S  DE E S T A S  O B R A S  
M ILES MAS ESPERAN AL LECTOR 
DE ESTA REVISTA EN:

ČORRIENTES 1933 T. E. 48-6311
PEDIDOS POR GIRO , BONO POSTAL, CHEQUE O CONTRA REEM BOLSO 

ABIERTO DE 8.30 A 18.30 HORAS

I cn >  _  I FR A N Q U EO  P A G A D O i·* at I filbt'l I IIMMLH7 J. (j ,  Λ Ir 1.11 La iu i ' i  . Uuaiua



GRAN TROFEO «SETECIENTOSIETE»1
EN  V U ELO  LIBRE - C A T E G O R IA  M O T O R  A  E X P L O S IO N

SE DISPUTARA EL 19 DE MARZO DE 1950

P R E M I O S  H A S T A  EL C L A S I F I C A D O  D E C I M C

SOUCITE REGLAMENTO i  JUCtTE REGLAMENTO

C om o  inleresanle dalo 

queremos anlicipar que se 

compulará com o vuelo maxi­

mo en cada una de las 

ruedas el liempo de cinco 

minulos. Todo liempo oble- 

nido mayor de cinco minulos 

solo se lomará en cuenla

par» casos de empale, co~- 

sideråndose ganador al que 

menos liempo se exceda de 

cinco minulos en cada vuelo. 

Es esla una innovación q u e » 

ya se ha aplicado con éxilo 

en los Eslados Unidos. i
M

Y QUE PRESENTA COMO NOVEDAD A NUESTROS AEROMODEtIS'AS 

PREPARE SU MODELO CON LOS MEJORES MATERIALES

sV\iC'tNTqs/f/f
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