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S E Ň O R  Ä U T O M O D E L I S T A
DISEŇE SU COCHE A ESC AL A,
SOLICITE PLANOS - SILUETAS

" M O D E L  M A K E R "
DE LOS SIGUIENTES AFAMADOS COCHES:

x 133-E .  R. A. Tipo “E ”
N* 138-M ercedes Henz G. P. 1938 

145 - Maseratti 1 Vi Ils. Tipo fi C. 
N? 1 4 9 -M ercedes Benz 1 % lite. 

V 8 1939.

X N9 171 - Jaguar XK. 120 (Ganador 
de Le Maus 24 horas 1951). 

IS'* 177 - Maseratti 4 CLT/48.
N° 184-A lfa  Romeo, Tipo 158,47. 

X N9 196 - B. R. M.
N" 197 - Ferrari, Tipo 125 G. P.

Los planos-siluetas marcados con x. quedan pocos, 
por consigulente. apresúrense.

Precio de cada plano-siiueta S 7.50 m /n . sin incluir gaslos de franqueo.

También para el AUTOMODELISTA. tanques de gran capacidad para motores
de 5 Y 10 cc.

COMO SIEMPRE, COMBUSTIBLE MILBRO BASE X
y KAYPE BASE X para automodelos.

R E P R E S E N T A N T E  E I M P O R T A D O R

K I N G -  I* R I M E
R E C O N Q U I S T A  682-1.° B U E N O S  A I R E S

SENOR AFICIONADO
AL AUTOMODELISMO

El Club automodelista SANTA CATALINA, tiene ya  
terminada la pista de carreras de su propiedad, por con­
siguiente. si le interesa ingresar al nuevo deporte mode- 
lista, solicite detalles de in3cripción, reglamento, etc. a la 

* Secretaria del Club: Reconquista 682. Capital.

La lecha de inauguración oficial le sera avisada indi- 
vidualmente a cada socio de la entidad.

CLUB AUTOMODELISTA

" S A N T A  C A T A L I N A "
Secretaria: RECONQUISTA 682

B U E N O S  A I R E S

"s

FIJESE LO 
QUE COMPRA
. . .Usted, que merece lo mejor, 
encontrará en PECOS BILL se- 
riedad profesionál y garantia 
comercial an todas sus compras.

E X C L IJS IV ID A D E S

PECOS B IEL
l Vibratoes "Fow le r"........................... $

Bombos combustible...................
Trinchetos X  - A cto.................
Cable nylon "P ilón  Brand" poro mo

delos Vi A. El juego..............
I Bolancines pldsticos "Be ll Crank", Ny

Ion Dupont.........................
Manijos paro controlodos "E.Z.Jusť

reguloblcs....................................
Arroncadores de motor, a cuerdo. Fucr

tes y prácticos. ......................
Ruedos dc goma Vcco y otros acredita- 

das marcas. Medidos: 22, 25, 28, 30, 
35, 40, 50 y 60 mm. El por, desde „ 

Taladros o e ro d in é m ic o s  manuales
"Groot", 3 o 1 ................   „

Reels, remolque planeadores, con 50 me­
tros hilo "S p e c ia l"..............   „

Moves eruz, 4 bocas "Austin  Croft", „
Carburadores Forster.........................  ,,
Conos Flåsticos pora 1/2 A, en eolores, „ 
Timer "Sp itfire", corta combustible. 

Exacfo y seguro .........................  „

H U L ·  VJ 1Λ 3  y  U L · 1J  t  n

MOTOR DE CADA T IP O ...
Milbro 1,3 cc....................... S 280.—

Super Cyclone, completo ........  „ 480.—

Torpedo 19.................  ...... „ 720.—

γ Delong 30............................. „ 590.—

Dyno I Diesel I ...

Dooling 29...........

Wosp. .049.

O K. .039.............

Me Coy 60 (glow) . 

Ohlsson 19 (glow·..

Ohlsson 60..........

E.D. 1 cc. (diesel)

220.—

950.—

. 380.—  

300.—  

795.- 
520.—  

, 450.—  

, 320.—

150.—

S A Q U E N O S
ESTE CLAVOU!

TRES EN U N O
Caja con tres modelos: dos planeadores y un 
motor a goma, especial para principiantes; trae 
tedo para construirlos. Oferta especial, $ 2 1 .5 0

y COMO SIEMPRE, LA MEJOR MADERA, PINTURA, DOPES, 
COMBUSTIBLES Y ACCESORIOS M IL ENCONTRARA ΕΝ

PECOS BILL
En Galeria Belgrano - Stand 15 - Cabildo 1849 casi esquina Pampa



C UANDO llega esta parte del aflo, todos 
los aeromodclistas comienzan a pensar 

como van a ganar el Nacionál. Y aun piensan 
en lo que dirán cuando le entreguen los pre- 
mios. Pues bien, para “suslentar” algo esas 
ideas, les diremos quo, de acuerdo eon las in- 
formaciones confidenciales de nuestros espias, el 
National se llevaria a cabo en los primeros 
dias de diciembre. Y lo que es más aim, da­
tos superseeretos indican que los nmchachos 
que se ocupan de estas cosas piensan también 
en una categoria especial, de las más dificiles 
(Wakefield, por supuesto) a realizar durante 
la misma fecba.

Leer esto y comenzar a construir y probar 
es todo uno; ěno es asi?

Tenemos sobre nucstra mesa las primeras 
informaciones sobre la Copa Wakefield, dis- 
putada en Suecia. No contentos con ganar el 
primer puesto, los suecos obtuvieron el se- 
gundo, Finlandia el tereero, Italia el cuarto 
y Estados Unidos el quinto. Los tiempos son 
los siguientcs: 1? Blomgren, Suecia, 810 se- 
gundos; 29 Nil Born, Suecia, 789 segundos; 
39 Ellila, Finlandia, 715 segundos; 49 Lus- 
trati, Italia, 704 segundos; 59 Bilgri, Estados 
Unidos, 695 segundos.

Sicmpre que leemos estas noticias relativas 
a la Copa, nos ponemos melaneólicos pensan­
do euåndo nuestros aeromodelistas podrán dis- 
putarla. é.Se imaginan lo que seria para el acro- 
modelismo argentino, que una delegation nucs­
tra fuera a la Wakefield? Sencillamentc f-an- 
tástieo, J ch!. Sólo una cosa diremos desdc 
aqui. Si la Argentina va a participar el ano 
que viene, eomcncemos a hacer las cosas ahora 
mismo.

Pasando a otro asunto, »diremos rpic en Es­
tados Unidos ya lian puesto a la venta un 
motor % A radicalmentc nuevo, que anuncia-

mos hace poco: el Space Bug, de Cox, que pre­
senta, como caraeterisLicas notables, un filtro 
de aire, earburador en la parte trasera del 
carter, y tanque integral. Los fabricantes ase- 
guran que es el motor AA de mås facil arran- 
que heelio hasta ahora.

También la Consolidated ha lan/ado al mer- 
cado una nueva combinación de Keel y ma- 
nij.a, dc plástico, muy útiles y livianos. Los 
materiales plásticos, como vemos, siguen in- 
vadiendo el aeroinodelismo, y hasta ya exis- 
te en el comercio una botella de plástico para 
mezela que sirve ademås de bomba de com­
bustible. éQué me cuentan?

En nuestro numero de noviembre presenta- 
remos los pianos del Geminis V de E. Colom­
bo: scgún dieen por ahi, Colombo y su ino- 
delo son la reedición moderna de cl Toro de 
Falaris. El modelo vue la tan bien, que, asom- 
brense, los que lo eonstruyen le ganan al au­
tor.

“Por qué ine gusta la velócidad”. Un ar- 
ticulo por Harry Fiegel, ganador de la Clasc 
D junior de los Nts. del afio pasado, con una 
velocidad mayor que la de los seniors. <-Qué 
nene, eh?

Relativo a los que bacen Frankestein con 
alas (lease radiocontrolados), también babrá 
algiina novedad. Los muchachos están pro- 
bando, dirxamos asi, frenéticamente, y con el 
proximo eoneurso del C. A. B. A. de Radio- 
Control, surgírán nuevos modelos, circuitos y 
pilotos. Y', para qué lo vamos a negar, el bieho 
también nos ha picado a nosotros, y le hemos 
saeado el polvo a nuestra vieja radio a galena 
pana ver si podemos usari a como· reeeptora en 
un B-36 con 6 Forster 29, tren retråetil, fre- 
nos en las ruedas, 2 Jetex 100 en las alas, 
flaps, etc. . .

Hasta el mes que viene.

iULTIMO M O M E N T O !
Partidpe: "TROFEO PRESIDENTE DE LA N AC IO N"
α disputarse en el Campo de Vuelo sin Motor, de Merlo, 

los dias 6, 7 y 8 de diciembre proximo.
Cateooria: Vuelo libre con motor o explosion. Closes: A. B. C.

ί 19 1.000 $ y copa réplica 49 Medallo
P R E Μ I 0  S < 29 500 „ „ „ 5?

t 39 250 „ „ medallo 6?
Dctalles e inscripciones: Dirección dc Vuelo sin motor. - Division Aeromodelismo, Rodriguez Peňa 1809
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NUESTRA PORTADA
're sen tam o s  es te  m es e l C lo u d , m ode lo  rad io c o n -  

tro lad o  d e  José M . C a rc ia , a c c io n ad o  p o r  u n  C u b  9 9 .  
E l cq u ip o  es u n  A ero  T ro l am erica n o . E l  a rticu lo  e n  
las p ág in as  in te rio res  co n c rc ta  las in fo rm ac io n es  sobre  
e s te  m ode lo .

SEGUIMOS RECIBIENDO 
M AS MERCADERIA

Siikspan, la hojo 

Carter's......

Carburadores Universales..
Fuel Proofer Titanine..................  „ 18.50
Glow-plug...................................  „ 30.—

Calcomanias, Timers Spitfire y Austin. Bur- 

bujos, Pilotos, Ruedas gomo.

Motores FORSTER, O. K. - ED. ARDEN BAN- 
TAM , FOX 29, SUPER T IGRE K. y B. 049, 

O.K.CU8. 049 y 0,74, W ASP 049, ROYAL 
SPITFIRE. SPITFIRE y ...

Un surtido  completo de 

herramientas para todo 

modelista.

ALL-HOBBIES
R I V A D A V I A  945 -  t e r .  P is»

Teléfono 35 - 7571

Giros y pedidos a HERNAN A’. V IVO T; 
agregar $ 4.50 para envio.

jOFRECE 34 M0T0RES/
Mac Coy 19 y 36 
FORSTER 29 y 31 
Ardem. 0,99 y 199 
Milbros 1,3 y 2,400 

Ohlson y

Royal Spitfire 0,63 
Super Cyclone 
E. D. 1 c.
Frog Diesel 

O. K. 60

y muchos más. . ., nuevos y usados

i A  PRECIOS INCREIBLES;

R O B E R T O ’ S A L V  A T
Bdo. IRIGOYEN 1568 T. E. 23-8821

PRECIO DEL EJEMPLAR 
Argentina, $ 6.—  Extranjero, % 7.50 

Suscripcíón onual Π 2  Nos.): 
Argentina, $ 60.—  Extranjero, $ 75.—

SUMARIO
M O D ELO S Pag.
Pogo Stick .................................  4
Baby Biwingcr ........................... 8
Able Mqble ...............................  13
‘Sizzlcr ..................    18

T E C N IC A
Aeromodelismo ekmentol ............. 10
Conversando sobre R. C. ......  16
Estructuros . . ........................... 24
Ploneadores.................................  31

N O T IC IA S
Noticiario Aeromodolista.........  20

A U T O M O D E L IS M O  29

V A R IO S
Conversando con un campcón......  7
Dcstino de un secretario de Club 27

Adm in ist.: Bclgrono 2651 -  4 ? p. Bs. Aires. 
D irector: Carlos M ocri; Secretario de re-1 
dacc ión : S ilv io  Boscorol. D istribuidores: en 
la capital, |uan C. Céfola; en el interior y 
exterior "T r iu n fo ",  Rosario 201 - Bs. Aires. 
Éstó prohfbido la reproducción total o par- 
cia l dc los pianos, como o s í también el 
m aterial que contienc la revista. Los ou - 
torcs de los articu los firm ados son los ún i- 
cos responsoblcs de los mismos.

Registro de lo Propiedad In te le c tu a l N? 36/640

t im e r  « SALV AT"

UN BUEN TIMER NAC10NAL
Seguro, gorontizado y al mas bajo precio.

$ 3 4 .5 0
Solicited en las mejores coses del aeromo­
delismo del pais y si éstas no lo tienen 

todovia, a su distribuidcr.

OSCAR A. PABON

URUGUAY 730 BUENOS AIRES

Zonas disponibles para su venta en el 
interior del pais.



POGO
STICK

Por BOB D U N H A M

Modificado durante varios aňos, 

los distintos modelos de este tipo 

que se construyeron se clasifica- 

ron muy bien en los Nacionales 

americanos. Uno mantiene un re­

cord oara decolaje desde el agua.

EL modelo aqui prcsentado es el resultado 
de rnuchas modifieaciones, y su origen da­

ta de 1947. En los aftos 1948 y 1949, versio- 
ncs modificadas de este modelo entraron en 
cuarto y septimo pnestos. En 1950, el autor 
tuvo la snerte de obtener el segundo puesto 
en su categoria, con nn total de 16 minutos.

El fuselaje, relativarnente largo, permit« 
usar una madeja mås grande, sin itn “afloja- 
do” excesivo. El autor ha observado, durante 
los últimos nacionales, una mayor tendencia 
al uso de madejas sin trenzado previo. El tren- 
zado es dificultoso para haeer y resulta pesado 
y earo. Nnestra opinión es que los puntos bue­
nos del trenzado no contrarrestan los malos.

Fuselaje: Al seleecionar los cuatro largueros 
para el fuselaje, es eonveniente que los reeor- 
te de la misma chapa. Con esto se asegurará 
tma curvatura uniforme al nnir los costados. 
Conto es usual, haga los costados uno enciina 
del otro. Comience ,a unirlos por la parte cen­
tral del fuselaje, en las secciones mås anehas. 
Luego. enehape la parte delantera y coloque 
el retén para la goma. Refuerec el sostén del 
pasador con una arandela de fibra. Para ter­
minal·, pegue la flataforma del estabilizador y 
el taniguito para el determali/.ador.

Superficies de cola: Corte una plantilla del 
perfil del estabilizador de terciada fina o alu- 
minio. Las costillas son de balsa quarter-grain de 
1,5 mm. y la central es de 3 mm. Coloque pri- 
mero el larguero principal de 3 x 6  y el borde 
de fuga de 3x12. Luego van colocados los 
travesaftos de 1,5 x 1,5 para evitar las revira- 
duras. Posteriormente se agrega el borde de 
ataquc de 3 x 3.

Las plaeas de las puntas son agregadas des- 
pués de entelada el ala, pero antes de hume- 
deeer el papel para evitar que el estiramiento 
de éste curve ltaeia adentro la eostilla.

El limón se bace de balsa semiduna de 3 
milimelros y es de perfil simétrico. Llcva tres 
t nanos de dope. Se cementará fuertemente a 
la eostilla central de 3 mm., en posición neu­
tral.

Ala: Para el perfil del ala se precede de la 
misma manera. Lus 23 costillas son rccortadas 
de balsa quarter-grain de 1,5 mm. La cons- 
trucción es similar a la del estabilizador.

El borde de fuga debe ser elevado con cha- 
pas de 1 mm. para asegurar un ala bien ali­
neada. El ala puede ser heeha de una sola 
pieza, haciendo luego los diedros, o en tres 
partes. Los diedros y el larguero principal se- 
rån reforzados con terciada de 1,5 mm. Las 
puntas de ala son cortadas de balsa blanda 
de 3 mm. con la veta en la direction que mues- 
tran los pianos.

Iléliee: La héliec aqui indicada es de paso 
bastante bajo, pero fué usada con buenos re- 
sultados en varios modelos. Con la madeja 
cstablecida produce una trepada muy råpida 
de unos 60 segundos.

El sistema de plegado puede ser variado de 
aeuerdo con las preferencias individuales, pe­
ro el que se muestra en los pianos ha sido 
utilizado exitosamente durante aftos. La par­
te trasera y delantera del cubo de la hélicc van 
reforzados con chapitas de latón sujetas con 
hilo de eoser. Las palas puedon ser reforza- 
das entelåndolas con Silkspan o seda v do- 
påndolas varias veces.

4 AEROMODELISMO. octuhr« l « ?
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La nariz se talla de balsa 
dura, con la veta a lo largo.
Asimismo, va reforzada con 
arande las finas en la parte 
trasera y delantera del agu- 
jero para el eje. El tipo de 
resorte empleado para deto­
ner la hélice puede apreciar- 
se elaramente en los dibujos.

Determalizador: La bisagra 
que se muestra no pennite 
quitar y poner el grupo de 
cola, pero produce perfeeta 
alineación. Use abund.ante cc- 
mento al pegar el tubo de 
bronce al travesafio, y al unir 
éste al larguero del fuselaje.
Durante un aterrizaje violen- 
to, usualm ente salta  lib re  el 
estabilizador. Haciendo una 
Tánura en el tim ón, puede 
controlarse el ångulo de mo- 
vim iento del elevador.

Entelado: Todo el modelo 
va entelado con papel japonés. El fuselaje, 
que debe soportar los mayores esfut:r/.os, va 
con doble entelado, con la veta eruzada. La 
'veta del papel debe correr a lo largo en el 
ala y en el estabilizador. Para evitar que el 
papel se ponga quebradizo con el tiempo, con- 
viene agregar mås o menos 4 gotas de castor 
por eada 60 em3 do dope. Esta mezela produce 
una superficie brillante con minirno de peso.

Montantes del ula: Deben ser doblados de 
aeuerdo con los pianos uniéndolos luego al 
fuselaje con gomas, colocando los travesaftos 
de balsa dura en su lugar. Luego de alinear 
cuidadosametne el conjunto, ate y cemente 
fuertemente todas las uniones. Una vcz seeo, 
aplique varias manos de dope a los travesa­
ftos que forman el apoyo del ala.

Centrado: El modelo terminado pesaba 280 gr. 
completo, con 28 bandas de 5 mm. de goma 
T-56, de aproximadamente 95 cm. de íargo.

Todas las pruebas deben realizarse al atar- 
deccr, va que muy poco se puede con un mo­
delo nuevo en un dia ventoso. Luego de hå­
ber dado aigunas vueltas a la hélice, para evi­
tar que la madeja quede floja, doben comen- 
zarse las pruebas de planeo. El modelo no 
debe mostrar tendencia alguna a entrar en 
pérdida. Si se presenta este sintoma, el ala

debe ser corrida hacia atrås o el borde de 
fuga ser levvantado 0,5 mm. o mås, hasta que 
la pérdida desaparezea.

Muehos modelos con ala parasol tienen ten­
dencia a entrar en pérdida bajo potencia. Por 
lo tanto, antes de intentar los vuelos coloque 
un esnesor de 1,5 mm. entre la nariz y el fu­
selaje. La aleta del timón debe ser ligeramen- 
te inelinada a la derecha.

Los primeros vuelos deben ser hechos con 
200 vueltas mås o monos, aplicadas con un 
taladro de mano de 4 a 1. Vaya aumentado 
las vueltas poco a poeo. El modelo, una vcz 
ajustado, debe trepar en forma cerrada a la 
derecha durante los primeros 30 segundos. 
Luego estabilizará algo la trepada, hasta que 
el freno engancha la madeja y comienza el 
planeo. En alardceeres calinos, el inoielo es 
eapaz de exceder los 3 L2 minutos de vuelo, 
ajustado al maximo.

Muchas horas y muehos dias de campo y 
vuelos son necesarios para obtener el maximo 
de un modelo de concurso.

Muy poeos modelos, terminados la noche 
antes del concurso, ganan algún puesto im- 
portante.

Empiece a construir con tiempo, pruebe 
mucho y tråigase esos premios para casa.

>-» <■♦»♦♦♦♦♦♦♦<

A M E R I C A N O

G a n e ia
V E R M O U T H  DE C A L I D A D



Las aliuras v vetoe ulades progresivam enfe 
m avores que a lcan ra  la aviación m oderna , exigen que 

los com bustib les >· lub rican tes  so po rten  cada 
ve: c o n d itio n e r  más severas.

D esde los p rim eros  días de la av iación , Shell ha 
c o n trib u íd o  con  $us invcstigaciones al desa rro llo  de 

m ás eficientes p roductos para todas las 
necesidades de la av iación . En los C en tros de 

Investigación  de Shell, hom bres de c iencia  es tud ian  
co n tín u am en te  los problem as de  com bustión  y 

lu b rica tio n . Y se an tic ip an  a los requerirn ten tos 
futuros de la ac ronáu tica. L'sta vision  ha 

llegadn a co n trib u ir  al desarro llo  del m otor 
a reacción , sím bolo  dc una  nueva etapa 

en  la conqu ista  defin itiv a  del espacio.

^SHEU^

PRODUCTOS SHELL PARA LA 
AVIACIÓN

Nafta de Aviación 
*

Lubricantes
*

Fluidos y Compuesfos ~

S H E L L -M E X  A R G E N T IN A  LTD.

Juan Antonio García conversando en Finlandia con Aarne Ellila.

C O N V E R S A N D O  C ON  U N  C A M P E O N
Juan Antonio García, hermano del conocido aeromodelista Coco 
Garcia, nos ofrece los detalles de su entrevista con el ganador 
de la Copa W akefield 1949-1950, en ocaaión de su visita a Fin- 

Ä landia en oportunidad de los Juegos Oltmpicos.

ESPUÉS de m ás o m enos 18 d ías  de in fru c -  
tu o sa  búsquedu, pude e n c o n tra r  al cam peón 
de la  W akefield  1949 y 1950.Λ 1*λ fivnnnonfp rlf>l nornmAileliuiviA P η νΑηαΛ

E llila se m anifesto muy contento de que los 
aerom odelistas a rgen tinos le hicieran llegar el 
numero de esta  revista  en el que apareeiera un 

íilo sobre él y  el modelo ganador.
Pude conversar con él muy poco tiempo, 

pero a través de los puntos tocados, he 
podido n o ta r  que nuestro aeromodelismo 
está  muy bien regido en estos inomentos, 
y algo más im portante  aún, está  bien en- 
tam inado hacia el fu turo .

E llila m ostró mucho in terés cn in fo r- 
m arse de los precios que aquí rígen,

—Deseo expresů - com prar m aděra 
balša ‘en el ex tran je ro , y creo que lo haré 
con la A rgentina , pues la de aquí es más 
cara  que la que podemos t r a e r  de Tngla- 
te rra , pues a ese país le tenemos que pu- 
g a r con dólares, y desgraciadam ente, nucs- 
t ra  nioneda tiene muy poco valor cn el 
mercado internacionál.

Cuando se enteró de que aquí la Diree- 
ción de A cronáutica Depprtiva distribuye 
equipos, facilíta  pianos, y pone al alcance 
de los princip iantes todo lo que se neee- 
sita  p a ra  que el aeromodelismo sea acee- 
sible, me in terrum pió  diciendo:

—Yo creo que si no fuéram os nosotros 
un pais tan  pobre, y pudiéramos hacer esa 
obra con los princip iantes, F in landia  no 
ten d ría  un solo campeón internacionál, sino 
muchos y en varias categorías.

Después de m edia hora de conversa- 
ción se despidió cncargándom e tran sm ita  
un gran  saludo a los aerom odelistas ar- 
gentinos, y en especial a  los “gomeros”, a 
los que espera ver p ron to  por alia.

J uan  A ntonio  García

El campeón posa para "Aeromodelismo” .



Este pequeňo biplano sem iescala de vuelo libře, obtuvo un gran 
suceso en los Nacíonales del aňo p asado  en los Estados Unidos.

L Baby Biwinger ofrece todás las carav-
j  tcrísticas de los modelos mayores de vuelo 

Lore, talcs como decólajes desde cl suclo, trc- 
pada rápida y planeo chato, con un minimu 
de esfuerzo, v es mucho más fácil de hacer 
volar. Algtinos aíios atrás, un modelu de este 
lípo era corisiderado prácticamente imposible; 
pero con el advenimiento del Infant 0.20 el 
panorama cambió completamento. Este mode- 
lo ha demostrado excelente estabiladad, lo cpu· 
lo indica corno conveniente para el novicio, 
tanto corno para el aeromodelista experimen- 
tado.

La construcción es bastante simple. Las alas 
Van recortadas do balsa media do 1,5 mm. 
Una vez recortadas, se marcan y recortan las 
ranuras para los montantes. Todo el contomo 
del ala es redondeado eon papel de lija N9 200. 
El intradós se consigue fáeilmente liumede- 
eiendo la superficic superior del ala. Los pa­
ndes del ala comenzarán a curvarsc automá- 
ticamente, y euando tengan aproximadamonte 
unos 3 mm. de altura sobre la mesa, sujete 
cuatro puntos del ala con alfileres a la mesa, 
para que so seque en esa posición.

Recorte todas las piezas restantes de balsa 
media de 1,5 mm., excepto el parallamas y 
el montante del tren de aterrizaje. Para cstas 
use chapa de 3 mm. Lije todas las piezas cui- 
dadosamente, redondeando los hordes en el 
timón y estabilizador, de manera similar a lo 
hecho en el ala.

Sujete los eostados del fuselaje con alfile­
res y lijelos on forma pareja. Cemente el sub-

parallamas en el lugar indicado y uaa los ex- 
tremos traseros del fuselaje. Luego inserte las 
cuademas y el soportc de la cabina (Fig. 5) 
en su lugar. Coloque alfileres en el fuselaje, 
donde sea neccsario, para mantener las for­
mas, y cnvuélvalos con bandas de gema para 
mantener unidos los eostados mientr.is se seca 
el cemento.

IFaga cl tren de aterrizaje de acuerdo coil 
las medidas especificadas en el piano, colo- 
cando las ruedas de manera tal qiis giren li- 
bremente sin ninguna inclination. Coloque cl 
tren de aterrizaje en su montante y cementelo 
en la parte trasera del subparallamas. Co- 
mienco a cementar ahora el fondu del fuse­
laje, asegurándolo eon bandas de gorna a in- 
tervalos de mås o menos 3 cm. Cemente el 
ala superior en su sitio, aseguråndola median­
te cuatro alfileres en la seeción central. Com- 
pruebe, al llegar a este punto, si el. diedro ex 
eorrecto.

Este debe ser de 28 mm. en cada punta. 
Inserte ahora los paneles del ala inferior en 
las ranuras correspondientes, coloeando tam- 
bién los montantes en su lugar y cementando 
bien todas las juntas por dentro y por fuera.

Colo(|ue en su sitio la parte superior del 
fuselaje, el estabilizador y el parallamas (ter- 
ciada 3 mm.). Pogue cl timón en su sitio, sin 
ninguna inclination lateral; si más tarde se 
bace necesario un pequeňo viraje, esto podrá 
conseguirse doblande ligeramente el borde de 
fuga.

Termine con un bloqiic lijador chato cual- 
quier exceso de balsa en el borde inferior del 
fuselaje, y luego, con una pieza de papel de 
lija fino, rcdondcc los bordes del fuselaje lige­
ramente. Luego de que el modelo ha sido 
complctamente lijado con papel de lija N° 300, 
reeemente todas las juntas, haciendo filetes 
modi.ante el uso del dědo mefiique. Corte una 
perpieiia tira de balsa para el centre del ala 
superior, de 1 mm. de espesor, cementándola 
en su lugar y lijándola suavemente.

■V
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El modelo está listo ahora para apli- 
car el acabado. Este consiste en tres 
manos de tapaporos con un suave lija­
do intermedio con lija N° 320. Luego 
se le apliean dos o tres manos de dope 
coloreado. Recorte el parabrisas de ee- 
luloide y ceméntelo en su sitio. El de- 
corado del modelo queda librado al 
gusto personal de cada uno. Una vez 
terimnado completamente el modelo, 
se le aplicarán dos o tres manos de 
fuel-proofer. Use únicamente el dope 
sufieientc para dej-ar el modelo presen­
table, y procure que el peso total, in- 
cluyendo el motor y la hélice, sca de 
85 gr.

El motor va sujeto al parallamas me- 
di.ante tornillos de maděra de cabeza 
redonda. La hélice es una Tornado de 
5 x 2 ” reeortada al perfil indieado en 
el plano. Ademås, la hélice metåliea 
que viene con el Infant puede ser cor- 
tada también e instalada.

Los vuelos de prueba se realizan de 
la manera habitual para los modelos de 
vuelo libre mayores. Luego de conse- 
guir un planeo suave y chato, deben 
eomenzarse las pruebas con. motor, de- 
biendo el modelo tenor una tendcncia 
a trepar girando a la izquierda, bajan- 
do en el planeo en la misma formå. DeSpués 
de aly unos vuelos de pruebas, pruebe algu- 
nos despegues del suelo. Se necesitará un lu­
gar de aproximadamente 6 m. de largo, le 
mås suave posible. Para un despegue desde 
el suelo, arranque el motor, acelérelo hasta 
la velocidad maxima y coloque el modelo sua­
vemente en el suelo. No es necesario empu-

jar el biplanito, ya que es muy capaz de des- 
pegar por su propia euenta.

Pueden conseguirse efeetos novedosos me­
diante dos de estos pequenos Biwinger, ha- 
ciéndolos despegar a intervalos de 2 segun- 
dos; darán la impresión de estar hacierkfo 
combate en el aire, pero raramente ehocarån.

. mm a  « ικ  * «·»
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A E R O M O D E L I S M O  E L E M E N T A L
DISEŇE SU PROPIO MODELO DE VELOCIDAD

MUCIIOS de los acroinodelistas jóvenes lue­
go de “graduarse” con los modelos sim­

ples de acrobacia y sport, encuentran bastante 
difieultoso producir un modelo de voloeidad 
bien construido. Los problemas do eonstruc-

C.G.

B

_ L
C

T

CLASE ENVERG. 5UP. AlAR CUERDA
A L A R

SUP.
EST A B .

LARGO
TOTAL

DIAM.
SP INN ER P E SO

D 500  m m . 15 dm z 75 mm. 5,6  dm 2 5 5 0  m m. 4 3  mm. 840 qr.
C 4 5 0  m m. 12.2 dm  2 6 8  m m 4.2 dm 2 5 0 0  mm. 43  mm. 625 R r
B 3 7 5  mm 7.50 d m 2 5 6  mm. 3.5 dm 2 4 2  5 mm. 38  mm. 4 5 0 qr.
A 3 0 0  m m. 6.- d m 2 5 0  m m. 2.2 dm 2 3 5 0  mm. 25 mm. 3 6 0 qr.

'/2 A 2 5 0  mm. 4 . '  d m 2 4 3  mm. 1,6 dm 2 3 0 0  mm. 18 mm. 180 gr.

M . Comicnce recortondo el crutch con una sierra de co­
lor. Use polo blanco u otra maděro similar. Coloque las 

*tucrcas para los tornillos del motor en la parte inferior 
del crutch. Trobaje lento y cuidadosamentc. 3, Ahueque suficiente paro permitir el poso del motor.

2. Paro lo porte inferior del fuscloje, use bolso duro. 
Ceméntelo bien, sujetondolo seguromente. Dejelo secor 

durontc todo lo noche.

4. Contornee lo porte inferior del fuseloje; termine de 
ohuccar, dejando uno pored de 4 mm. Lije suavemente 

odentro y afuera. Haga lo cuaderno indicoda.

xo AEROMODELISMO octuhrc 1952

ción son bastante diferentes de los encontra- 
dos en los modelos armados.

Este tipo de construcción no está limitado 
al diseno ilustrado aqui. Los sistemas aqui pre- 
sentados pueden ser adaptados a cualquier 
disefio que clija el constructor. El empleo de

5. Cubro todo el fondo por dentro y fuero con gasa 
para vcndajcs/ cxcepto la parte superior del crutch. Pose 
tres manos de dope. Deje secor durontc seis horas.

V

7. Hoga un molde de pino paro el tonque. Sueldc las 
unioncs cuidadosamentc. Instole el tubo dc solido en lo 

mitad det tonque. Suc-ldc los topas.

la maděra exclnsivamente, no está fuera de la 
capacidad del prineipiante mås inexperto.

El punto mås importante en los modelos do 
velocidad de maděra, es juntas bien cementa- 
das. Čada parte debe ser triple cementada, 
mientras sea posible.

9. El ogujero en el block superior es ligeromente moyor 
que el cilindro.

10. Ahuequc lo suficiente poro cl tonque y el motor, 
de manera tol que la porte superior ojuste bien con cl 

fondo.

8. Montc cl motor. Tope el cscopc y lo aberturo del 
corburodor con trapos, para protcgcrlo del polvo.

12. Pegue lo chapo poro el olo, de balso dura. ApliquQ 
tres monos dc ccmcnto liberalmente.
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Si estas ideas y sugestionos son seguidas por 
el constructor, la recompeasa serå un modelo 
liviano y durable, con las liniitaciones propias 
del diseňo usado. Un modelo de dase D cons- 
truido de esta nianera, sigue aim listo para 
volar, luego tie 18 meses de duras pruebas.

CORTES DE SIERRA

13 Luego vicne lo construction del corenodo. to olturo 
es determinoda por cl motor que usted está usando.

14. Los costodos del carenado von pegodos a la parte 
superior del fuselajc, y luego es agregada la chapa.

15. Luego la porte superior del ala y el corenodo son 
contorneados con sierra y bloque lijador.

|6. Lije al contorno final «con papel de lija grueso y 
luego fino.

Aim es posible volar un buen modelo de 
velocidad de su propio diseiio, sin ser un tor- 
nero y un chapista experto. Pruelx; las suges­
tiones que aquí se indican, y compruébelo lis­
ted mismo.

RANURAS TARA LOS CABLES

17. Ahueque la porte superior, colocondo los cuadcrnas 
dc 3 mm. que encojan en lo parte inferior. Instolo cl 

balancin.

18. Cortc la ranura cn la parte superior del fusclaje. 
Deslice y pegue el cstabilizador en su sitio. Instate el 
alambre conectador. El asta dc control es de aluminio de 
1,5 mm. atada y cementada bien. Las bisagras son de 
tela. Los clevadores tienen 20° hacia arriba y 10° hacia 

abajo de rnovimiento.

19. Los retenes son royos de biciclcto, cortodos y dobla- 
dos. Note los bloques.

20. El modelo está listo para terminar. Asegurese y oplj. 
que fucl-proofer, adentro y afuera cuidadosamente.
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Por  D I C K  C L A R K

A B L E
M A B L E

He aqui un modelo de team  ra ­
cing solido, e s ta b le  y se g u ro , 
que le ay u d ará  a  practicar esta 

interesante especialidad.

EL team racing, introducido 
dos aiíos atrás en la costa 

oeste dc los Estados Unidos, cs 
todavia bastante nuevo entre 
nosotros. Si listed no ha proba- 
do aim cste tipo de carreras, se 
está perdiendo una dc las más 
grandes emocionos que inieden 
conseguirsc mediante el aero- 
modciismo, incluyendo la sen- 
sac-ión provocada por la com­
petition directa con sus opo- 
nentes, desde el comienzo do 
la primera vuelta hasta el fi­
nal de la carrcra. Pero cl team 
racing no es todo emoción. Ga- 
nar una carrera es únicamente 
el resultado final de una lar­
ga preparation dc parte del 
team del piloto y los mecáni- 
cos. Aunque este tipo de con- 
curso tiene algo que ver con 
la velocidad, es el· tiempo, des­
de el comienzo dc la carrera 
basta el fin de la ultima vuelta 
lo que determina la velocidad. 
Existen varias cosas que afec- 
tan este tiempo, siendo la velo­
cidad de vuelo del modelo una 
de ellas. El numero de vueltas 
que cl modelo volará con su 
tanque dc 1 onza, y la rapidez 
con quo los meeánicos pueden 
reabastecer y arranear el mo­
tor son también factores deter­
minantes y pueden constituir 
la diferencia entre ganar y per- 
der.

Por supucsto, una parte muy 
importante es el modelo en si 
mismo. El team rating es un 
negocio bastante eansador, tan- 
to para las máquinas eomo pa­
ra los meeánicos — jpregúnte- 
selo a algún mecánico al final 
de una carrera a 150 vueltas!— 
El modelo debe ser eapäz de 
aguantar varias climinatorias asi 
i'omo una o dos carreras largas 
sin tiempo para reparaciones, 
aun para inspecciones. Al mis­
mo tiempo debe ser rnaniobra- 
ble durante la confusion de una 
carrera, cuando <i piloto debe 
estar continuamente mirando al- 
rededor suyo, para conocer la 
posición de los otros pilotos y 
modelos. Además, debe tener 
buenas caracteristicas de despe- 
gue y aterrizaje. Un modelo con 
pobres caracteristicas do des- 
pegue (que prevalecen bastante
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entre los inodelos de team racing) puede cau- 
sar no solamente dificultades a su piloto, 
sino a los otros pilotos que van a competir. 
Y, además, una bělice rota en un aterrizaje, 
significa perder la carrera casi seguramente.

Kl Able Mable ha sido dcsarrollado a traves 
de dos tempoEadas de concursos, y fué dise- 
ňado para eonsegnir la inejor performance de 

«coneurso posible, bajo las condiciones pre- 
sentadas en este tipo de competencia. Se ca- 
racteriza por una construcción liviana y so­
lida, facilidad de manteniiniento y lineas per- 
filadas.

Fuselaje: Recorte los dos costados de una 
chapa de 3 mm. dura. Recorte los refuer/os de 
terciada de 1,5 nun. indicados por el årea som- 
breada del plano, y ceméntelos a los costados 
del fuselaje. Cemente ahora las bancadas del 
motor sobre los refuerzos. Mientras estos con- 
juntos se están secando, recorte el parallamas 
y las cuadernas de, 3 mm. Doble el tren de 
aterrizaje de alambre de aeero de 3 mm. y 
línalo al parallamas con tornillos “J.” (Fig. I). 
Cemente una pieza de balsa de 3 mm. entre las 
patas del tren de aterrizaje, para quo sirva de 
montante al shut-off. Luego sujete éste al pa- 
Tallamas, con una abrazadera heelia de chapa 
iina de bronce.

Una los costados al parallamas y a las cu.a- 
demas, usando prensas y alfileres para man- 
tenerlos unidos, mientras sc seca el cemento. 
Doble el patin dc cola de alambre de ■ aeero 
dc 1,5 mm. y åtelo con hilo a un trozo de 
balsa de 3 mm., eemcnlándolo a la parte tra­
sem de la euaderna 5. Recorte las piezas in- 
feriores del fuselaje con las plantillas sumi- 
nistradas en el plano, cementåndolas en su 
lugar.

Ala: Cemente juntas 3 chapas de 9 mm., pa­
ra formar el ala. Una vez secas, talle el per­
fil indicado y rebaje a 6 mm. en las puntas, 
usando un cepillito de carpintero. Lije sua- 
vemente todo el eonjimto y recorte las ranuras 
de 3 mm. para coloear los tubos de aluminio 
para los cables de salida. (Fig. 2.) Una vcz 
instalados, cubra con tiras de balsa de 3 por 
1,5 mm. Asegúresc de que los cables de sa­
lida van en ía posición exacts, indicada en cl 
plano. Instale el ala en la parte, superior del

P A R A L L A M A S

fuselaje con abundante cemento. Pegue la 
parte superior de las cuadernas 2 y 3 a la 
parte superior del ala. Haga los agujeros en 
las bancadas para inontar cl motor, y món- 
telo en su lugar con las tuercas soldadas a 
chapitas de bronce en la partes inferior de la 
bancada. Cemente estas chapas fuertemente 
a las bancadas. Es necesario limar algo en los 
costados del cilindro del motor para poder 
insertarlo desde arriba en las bancadas. Aliue- 
que la parte inferior delantera del fuselaje 
para dejar pasar la cabeza del cilindro, y ba­
ga cl agujero para la glow-plug. Este debe 
ser lo suficientomentc grande como para ad- 
mitir una Have de tubo. Recorte los bloques 
‘del earenado, tallándolos y ahuccåndolos de 
acuerdo con el plano.

Superficies de cola: Recorte los estabiliza- 
dores v clevadores de balsa dura de 3 mm. Ce­
mente el estabilizador a la parte trasora del
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fuselaje. Kl timón va en terciada de 1,5 mm., 
siendo cementado en la parte superior del es­
tabilizador. Agregue ahora el larguero de 3 
por 3 en la parte superior de las cuadernas. 
Gemente los clevadores a una varilla de pino 
de 6 x 3 y sujete el asta de control a esta 
varilla en la posición adceuada con un refuer- 
zo dc te la. Una ahora el clevador al estabi­
lizador mediante bisagras de tela. Recorte el 
soporte del balancin de terciada de 3 mm. pa­
ra que eneaje a traves dc la abertura en el 
ala, y atornillelo en su sitio. Asegurc el so- 
porte a la bancada del motor con- tornillos de 
maděra, haciendo los agujeros eorrespondien- 
tes, para evitar rajar )a maděra. Kl alambre 
eonectador se hace de alambre de aeero de 1,5 
milimetros. La instaLación del shut-off va cla- 
ramente explicada en los pianos, debiendo 
ajustarse para actuar en 1|4 de la posición 
“haeia abajo” del elevador. (Fig. 1.) Agregue 
ahora los cables de salida, envolviendo y sol- 
dando las conexiones. Una vez que se ha ase- 
gurado <pie los controles operan suavemente, 
agregue el enchapado de balsa de 1,5 mm.

a la parte superior trasera del 
fuselaje.

Talle el bloque superior de 
balsa blanda y ahuéquelo bas­
ta un espesor de mås o menos 
5 mm. Agregue las cuadernas de 
balsa de 5 mm. en la parte de­
lantera y trasera interna de este 
block. Cemente los tarugos de 
alineación d.e 3 mm. en su si­
tio, y haga los agujeros corres- 
pondientes en el earenado su­
perior. Haga el reten del eare- 
rxado de acuerdo a los pianos. 
Luego instale los deflectores de 
aire y los carenados del tren 
de aterrizaje.

ConsLruya el tanque de chapa 
de 2,5 décimas de bronce. Com- 
pruebe cl volumen Henåndolo 
con agua y forzando luego ésta 
en una medida de una onza. 
Instale el tanque en el rnodelo, 
y haga los agujeros para los 
tubos de salida en el block 
superior. Quite el motor y el 
tanque ahora, antes de seguir 
adelan te.

Lije todo el modelo hasta de- 
jarlo suave. Instale la burbuja 
luego de håber pintado la parte 
interior del cockpit y pegacJo 
el piloto en su sitio. Cúbrala 
luego con cinta Durex, basta 
que el modelo esté completa- 
mente terminado. Haga un agu­
jero en la parte inferior del ala 
dcrecha, y coloque plomo hasta 
que el modelo esté un poquito 
pesado de ese lado. Luego ta­
pe el agujero con balsa y lije. 

Aplique varias manos de ta- 
paporos común, con lijado intermedio, apli- 
eando los colores a elección, pasando luego el 
fuel-proofer. Coloque las rued as, cuidando de 
que el modelo no tenga ninguna tendencia a 
entrarse duranle el carreteo.

Para disminuir el consnmo se usa una res- 
tricción tubular en la toma de aire del MacCoy 
29, constituida por un tubo de 5 mm. de 
diámetro interno, nvantenido en su sitio por el 
carburador. Esto disminuye la vclocidad mås
0 menos 10 Km., pero aumenta la duración 
en 19 vueltas. La única manera de determinar 
la combinación dc héliee mezela y admisión, 
es mediante pruobas. Asi que haga muehos 
vuelos de pruobas antes dc competir en un 
coneurso, aprendiendo a conocer a su modelo 
por dentro y por afuera, y asegúresc de que 
tiene un mecánico que lo conoce aim ffiejor.
----- ---------------------------------------- v

EN NOVIEMBRE: j
' El Géminis V de Ernesto Colombo i
1 __________________________ i
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CONVERSANDO SOBRE R/C Por
JOSE M A R IA  GARCIA

DURANTE las pruebas para el “Nacional” 
de motor del aňo pasado y eomo conse- 

cuencia quizás de las inmmierables corridas, 
Deis y yo, respondiendo a un pedido interior 
de nuestros fisicos, decidimos intentar en li 
catcgoria de Radio Control, a pesar de que 
nuestros eonocirnientos no pasaban de saber 
encender el receptor familiar.

Ante nuestro desconocimiento en la mate­
ria y liojeando revistas norteamericanas deci­
dimos adquirir uno de los equipos comereia- 
les, eligiendo de ellos el “Aero-Trol”, por ser 
el más Iiviano y muy usado en EE. UŮ. Para 
alia fué entonces nuestro pedido, y el proyecto 
pasó a segundo piano por la eminencia del 
Nacional.

Cuando ya fuera de la Aduana y en el in­
terior del cochc del gordo, pudimos por pri- 
mera vez inspeccionar a nuestro gusto los 
equipos, quedamos los dos un tanto deecp- 
eionados por lo pequenos c insignificantes que

José Garcio lanza su modelo. En primer piano, Kito 
Aroncc esperando.

parecian comparados con la idea que nos ha- 
biarnos formado a traves de fotografias y pro­
paganda.

J_a primera noche de pruebas “Manual en 
mano”, Deis fué cfectuando las eonexiones, 
guiándosc por los colores y los diagramas del 
“Manual”; al cerrar el cireuito del receptor y 
ver encenderse la lámpara del niismo, crei- 
mos <jue en adelante todo serf a igual (ilusos 
de nosotros). Una vez que tuvimos transmi- 
sor y receptor en marelia se nos acabd el 
“Manual”, pero, sin decimos eómo s§ haeia 
para ponerlos de acuerdo.

El principio de todo el Radio Control es 
utilizar una onda emitida por un oscilador, 
para provocar una diferencia en la corriente 
cireulante en el receptor; con esta diferencia 
de corriente se acciona un reley, el que a su 
vez cierra el cireuito para el electroimán de 
cola. En el “Aero-Trol” la corriente cireulan­
te optima es de 1,3 Ma., debiendo con el trans- 
misor bajar a 0,3 Ma., teniendo entonces una 
diferencia de un miliamper, El eonsegnir esto 
en forma completamente estable y segura a 
100 mts., fué lo que más nos costó, ayudán- 
donos mucho a ello un articulo (10 manda- 
mientos sobre R/C) aparecido en una revista 
amerieana.

Todo el transmisor del “Aero-Trol” es una 
caja de aluminiu que cabe en la palma de la 
mano; quizás fué por lo insignifieante de su 
tamaňo que yo comencé a sospechar de su 
poca poteneia y por consecuencia corto alcan- 
ce, por lo que en compaňía de E. Arance (Ki­
to), comencé a ensayar con un transmisor euyo 
cireuito J. P. Osoinak tuvo la gentileza de 
aconsejar y el dial fué el “cúraíotodo” para 
mi equipo, el que desde entonces no nos ha 
dado mas trabajo en su funeionamiento.

El proyecto del avion que utilizaria fué en- 
cararlo liacia un modelo de vuelo lento, muy 
estable en hi cspiral y del menor tamaňo posi- 
blc. Esto did por resultado el “Cloud” (nube)
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Arriba, irq. - El autor con su modelo.

Arriba, centro. -  Se ve en la fata el transmisor y la anténa usados por Coco García.

Arriba, der. —  Las suoves lineas del modelo son aprcciadas en la foto.

Personalmentc estoy admirado de que eon una 
primera prueba y a juste se puedc hacer vo- 
l.ir el modelo durante toda la tarde sin ningiin 
otro retoque; esto se puso de manifiesto una 
tarde en que el Arden se puso mimoso y a tra­
ves de innumerables intentos rcalizados en 
toda la tarde la radio funcionó en fonna per- 
fecta, hasta que me di por vencido (ganando 
el motor). A esto siguicron euatro nuevos cn- 
euentros entre el motor y yo ganándome siem- 
pre él, por lo que para mi tranquilidad eambié 
el niismo por O. K. Cub 0,9, con el que an- 
damos mås o menos de acuerdo.

Ahora después de estas pmebas y habiendo 
.agotado ya una “Hivax” (Diez boras de R/C) 
me atrevo a afirmar que el Radio Control es 
algo bien conereto y no tan oneroso eomo ima- 
ginaba, por lo que cualquier aeromodelista 
eon expcriencia en vuelo libre y un equipo eo- 
mereial de radio, puede sentirse seguro de 
obtener resultados exitosos en esta eategoria que 
se inicia en nuestro pais.

Una vista de to instalación del transmisor y la anténa, 
muntras José Garcia y Kito Arance prueban el receptor.

de 1,40 mt. de envergadura con un peso to­
tal de 1,100 kg. utilizando un Arden 0,9 que 
mi padre habia traido de Chile y que Deis 
habia ulilizado para el “Nacional” dieiendo 
muchas malas palabras por su funeionamiento 
irregular.

Terminado el modelo y funcionando todo 
perfeetamente en la mesa de trabajos inau- 
guré cl nuevo y gigantesco auto de Mursep, 
en su primer viaje a Merlo, probando ese dia 
sin el receptor para comprobar sus condicio- 
nes de vuelo y ajustarlo para una recta y sua­
ve trepada con la aleta de control en posi- 
ción neutral.

Con todo el equipo preparado la tarde del 
sábado siguiente, nos eneonlró nuevamente en 
Merlo; con el interruptor en 30 segundos y 
el Arden a toda marena lancé el modelo con­
tra el viento tomando inmediatamente el pul- 
sador del control: El “Cloud” fué tomando 
letrtamente altura comenzando a desplazarse 
haeia la izquierda; en este momento transmit! 
la primera seňal en serio a la que el modelo 
obedeeió perfeetamente, realizando un viraje 
eompleto haeia la derecha y luego 
otro a la izquierda antes de que el 
motor se detuviera; ya en planeo deje 
al modelo .volar a favor del viento ha- 
ciéndolo luego virar para aterrizarlo 
contra el mismo: el modelo tocó tie- 
rra perfeetamente a 30 mts. del trans­
misor y Kito corrió a apagar cl recep­
tor y  traerlo, mientras yo cortaba la 
corriente al transmisor, terminando con 
esto mi primer vuelo en la nueva ca- 
tegoria.

Desde entonces e! “Cloud” ha efec- 
tuado alrededor de cuarenta y cinco 
vuelos. muehos de ellos de más do un 
minuto de duración y cinco con ena- 
tro minutos de motor, sin que el equi- 
po de radio nos haya eev.ido en ningu- 
na oportunidad sin poder hacer volar.
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El outor orronca cl motor del Sizzlcr 40 cn uno de sus muchos vuelos; 
nunca hizo menos dc 1:20 con 10 s. dc motor.

SIZZLER40
Por BOB BURAGAS

Gane los concursos del 
proximo verano con este 

sencillo modelo AA.

S I sn intención es construir nn modelo que 
se “muerda” la cola girando alrededor de 

la cabeza de un alfiler, y que cuando detiene 
el motor pierda la mayor parte de la al tura 
ganada, no lea este artieulo ni haga este mo­
delo.

De acuerdo a lo que se ve en los eonenr- 
sos, pareciera conto si la intención de los par- 
ticipantes fuera ver que el modclo trepa vi- 
rando mås eerrado, antes de enterrarse en 
tirabuzón. Otros tratan de eonseguir superal- 
turas con el resultado de tina picada vertical 
durante los primeros cineo segundos del pia- 
neo. Este tipo de aeromodeltstas ofrece un 
buen espeetáculo, pero cl ganador es sientpre 
el que bace el liempo mas alto. Esto sjgnifica 
que el modelo delte trepur basta el måximo, 
entrando suavemcnle en el planeo, acumulan- 
do lentamente los minutos neeesarios para 
ganar. La respuesta a todo esto es el Sizzlcr.

A printer,a vista pareee un ntodelo de con- 
curso corriente. La diferencia se nota en la 
aplieaeion de las fuerzas que actúan durante 
el viielo. LTna trepada potente es eseneial. Pa­
ra lograrla es necesario aprovechar integra- 
mente la traceion desarrollada por el motor. 
Esto significa que las desviaeiones del motor 
son proliibitivas, ya que produeen pequeftas 
pérdidas de eficiencias.

Es un poeo tonto een trar el modelo de ma­
nera feal que la más pequeňa diferencia lo ba­
ga estrellarse contra el suelo, debklo al circu- 
lo excesivamente eerrado.

Utilizando nn perfil sustentador en el esta- 
bilizador, fué disminuida la carga alar. El es- 
pesor del perfil fué variado basta que pro- 
dujo la eorreeeión necesaria euando el nto- 
delo adoptaba posiciones de vuelo eritieas. 
Esto significa que el estabilizador estå todavia 
sustentado, euando el ala entra en pérdida. 
Ademås, mediante el espesor adecuado, el 
ångulo de trepada queda preestablecido — en

este easo es de 45 grados —. Cuanclo el motor 
se detiene al final de la trepada, el modelo, 
debido a la inercia, continúa ntoviéndose, pero 
a veloeidad decreeiente. Esta disminución de 
velocidad liace que el modelo, finalnicnte, en­
tre en pérdida. Con un perfil efieiente en el 
estabilizador, el modelo contienza a inelinar 
la nariz liaeia abajo euando disminuye la ve­
loeidad de vuelo. Una carga alar liviana ayu- 
da a eonseguir esto råpidamente.

La carga alar ntuy liviana produce un pla­
neo suave y lento. El modelo baee regular- 
ltieiite 2 minutos de planeo con 10 segundos 
dc motor y nunca ba bajado del minuto 20 
con 10 segundos. Estå bastante bien, r;no?

Comenccmos el modelo con el fuselaje. 
Construya los dos eostados a la vez, de balsa 
dura de 3 x 3. Agregue las seceioncs Iraseras 
del fuselaje en este inomento. Las euadernas 
ayudnn a mantener la sceción y reforzar la 
seceión posterior. Observe los di bu jos para 
ver cómo va colocado el enehapado delante- 
ro. Use ebapa de 1,5 mm. para hacer esto. 
Los largueros de J ,5 x 3 mm. del fondo y de 
los eostados son agregados antes de colocar 
el segnndo enehapado. Kebaje este último de 
la varilla al larguero para eonseguir un efee- 
to de redondoz. Los travesaflos diagonales son 
agregados a la parte trasera de la cabana. Use 
varillas de 1,5x3 mm. y reeuerde solamente 
J.a parte superior. Hellene la seceión debajo 
del tbiión con ebapa de 1,5 mm. LTna vez que 
esté todo listo, lije todo el fuselaje y redon- 
dce los cantos.

No se asuste por la cabana. Es simple, só- 
lida e irrevirable. Use balsa semidnra de 5 
milimetros, buninada al anebo adecuado. El 
asiento del ala es de balsa de 1,5 mm. con 
una ranura en la parte superior para la giila 
ilel ala. Vc.s los dilmjos sobre eonstruceión dc 
la cabana. Dos tarugos son emhutidos en la
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cabana para sujetar la goma. Estos van man- 
tenidos en su lugar por dos chapitas de balsa 
(K) que van pegados a los eostados de la ca­
bana. Estas sirven también para agregar mås 
superficic de union al asiento del ala. Lije 
estas ebapitas a fin de perfilar entre la cabana 
y el asiento. Una vez completamente listo, la 
cabana es eemefttada en las ranuras que tie- 
neu las euadernas (B). La parte frontal de la 
cabana coincidirá exactamente detrás de la 
cuadema (A). Una pequeňa pieza de chapa 
de 3 mm. es utilizada para rellenar la seceión 
frontal. Esto aumentará la solide/, de la båse­
de la cabana.

La bancada del motor se completará con el 
agregado de los tornillos. Las tuereas son ase- 
guradas en las caladuras que al efeeto se prac- 
ticarån en la cuaderna F.-2. Agujeros para los 
tornillos deberån hacerse en la cuadema F-l 
para oue las tuereas puedan aiustarse. Esta 
unidad es cementada a la cuaderna A y es 
reforzada con la aplieaeion de gasa. Para cam- 
biar el motor o sacarlo para limpiar, saque 
solamente los tornillos. Las tuereas quedan 
en el modelo con posición eorrecta.

Notese que el tren de aterrizaje es atorni- 
llailo al motor. Instale el lado abierto del gau­
cho en el costado externo del motor, para im- 
pedir al alambre que se abra en un aterrizaje 
oriisco. El largo de la pata es opcional y de- 
pende del tamaňo de la hélice utilizada y 
deberá ser, de cualquier manera, lo mås corta 
posible. Para el Cub .049 la mejor hélice pa- 
rece ser una de 5 x 5 ”. Y si un .074 fuera 
usado, hélices de 6 x 6” parecen las iriejores.

Un gotero de vidrio se utilizará eomo tan- 
que. Como éste debe quedar adosado al cos­
tado del fuselaje, se tendrá i|ue hacer una ra­
nura en el enehapado lateral de la 
parte frontal del fuselaje. Clips de 
alambre sc utilizarán para asegurar 
el gotero. Estos clips se podrán 
cortar de clips para papeles, uti­
lizando el gaucho mås amplio y no 
eseatirnando el cemento euando se 
asegure el conjunto.

La eonstruceión de las superfi­
cies sustentadoras es simple. Las 
eostillas son .simples y faciles de 
liacer, ya que solamente son de 
dos tamafios — uno para, las alas y 
otro para el estabilizador —. Cortc 
las ranuras para las eostillas cn los 
bordes de ataque y fuga, de apro- 
ximad amente 2 mm. de profundi- 
d>ad. Estas ranuras no se hárán en 
las uniones de los dioilros. Las 
eostillas se alinearán en posición 
eorrecta por si sola si las ranu­
ras están hechas cuidadosamente.
Los la rgueros son de 1,5x6 y 
1,5 X 3 mm. de balsa mediana. Re- 
fuerzos cle terciada se aplicarån 
en las uniones de los diedros, por 
lo que las ranuras en los bordes 
de ataque y fuga no se efeetuarån, 
y las eostillas se deberån cortar 
según se indica en el plano. Lue­

go de dar el diedro eorrecto se lijará el borde 
de ataque al perfil indieado. Pequefias piezas 
de gasa o seda se aplicarån sobre las uniones 
para refuerzo. Las puntus de ala se hárán con 
chapa de 6 mm.

El estabilizador tiene aparejada la instala- 
ción de subtimones, por lo que se hace nece­
sario colocar doble costilla en este punto. El 
espacio entre estas dos eostillas es de 1,5 nun. 
No se colocarån los subtimones hasta después 
de entelailo el estabilizador. La parte trasera 
central se rellena con ebapa de 1,5 mm.

A fin de prevenir los cambios que en el 
timón pueden producirse a causa de la action 
del determalizador, se presenta la necesidad 
de quo el timón esté tijo al fuselaje. Con un 
determalizador normal que eleve los einpena- 
jes, resulta eomplicada la solueión; por lo tan­
to, el estabilizador pivotea en la parte infe­
rior del fuselaje. La bisagra se fijara a la base 
del estabilizador, por lo que en ésta deberá 
usarsc abundante cemento al montarla. La pla- 
taforma es de 50 mm. de anebo y se construye 
sobre las piezas del fuselaje (II). La bisagra 
se hace con tubo de bronce y un clip de alam­
bre para papel. Al eolocarla cs convenicnte 
reforzarla con tela. El estabilizador sc abisa- 
gra mediante pequeňos ojalitos, como indica 
cl plano. Note la colocación de la banda de 
goma para producir el efeeto deseado.

El timón es de balsa dura de 2 mm. perfi- 
lado. Esta parte debe agregarse cuidadosamen- 
te al fuselaje, pues proporeiona gran solidez 
y resistencia a la cola. Los subtimones son de 
balsa de 1,5 mm., dura.

El modelo original cstaba entelado con pa­
pel japonés en las alas y timones y Silkspan 

(Continúa en fa påg. 26)

FUNCIONAMIENTO DEL DETER- 
MALIZAD0 R >

PIVOTEA 
HACIA A R R IB A

ALAMBRE BLANDO. 
TUBO DE BRONCE. 
TELA.
BUJE.
BANDA DE GOMA. 
LATON FINO. 
GANCH0 PARA 
LA GOMA.
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El presidente del Jorge Newbery, don P. Borcala, pre- 
senciando cl certamcn.
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el certam en eon un nervioso y continuo ascen­
der de modelos, hasta  las 14.30, hora en que 
finalizaron los aproxim adam ente 220 vuelos.

A la hora 12 llegó al campó el senor secre­
t a r y  de la Em bajada de E spaňa, don Ignacio 
de Casso, quien quedo gra tam en te  impresionado 
por el orden y disciplina con que se desarrolla- 
ba el certam en. En nombre del Excmo. seňor 
Em bajador de Espaňa, don Manuel Aznar. hizo 
entrejra del trofeo  al ganador, que resultó el 
rep resen tan te  del C. A. B. A. Mauricio Zito, 
quien, con su diseňo Z 1 eumplio la hazaňu de 
b a tir  por escasos 14 sekundos al T. M .2 con 
que participó su creador, José Meduri, del Tueo 
Tueo, quebrando de esta  form a la racha de 
triu n fo s consecutivos de este magnifico modelo.

La organización fué perfeeta  en todo sentido. 
Constó de un coordinador de salida, a cargo de 
don Carlos M arsal, eficaz colaborador de la 
Comisión D irectiva, cinco cronom etristas, en tre  
los que contamos a Mario Daglio, quien, aun no 
repuesto del todo del aecidente que le costara  
la f rac tu ra  de una pierna, estuvo firme en su 
puesto hasta  el final del certam en; estos cro­
nom etristas contaban cada uno con una zona 
de lanzam ientos, y un encargado de planillas, 
controladas por el veterano Eduardo Bisso con 
su correspondiente ayudante. De esta form a no 
se anotó un solo reclamo en todo el concurso.

Como nota sim pática, digna de destacar, m en. 
cionamos la participación de dos representante»  
del Aero Club Mar del P la ta , quienes se tras- 
ladaron a San Fernando cspecialm ente para  
a s is tir  a este certam en. Fueron los seňore? 
N estor N ario y E nrique Villeneuve quienes 
participaron con dos m agnificos modelos, uno 
de ellos fué el Boulus, que adm iró a todos los 
p resentes con sus excelentes vuelos. Hacia ellos 
va nuestro  m ejor aplauso y sinceras felicita- 
ciones, por el esfuerzo realizado y por el esmero 
con que denotaron la preparación de sus mo­
delos.

Agradecemos desde estas paginas, la partic i­
pación de delegaciones de los clubes amigos, 
en tre  los que vimos a  15 asociados del C. A. B. A. 
6 del C. A. D. A. (D elta  A rgentino 6 del Cal- 
quin, 5 del Jorge Newbery, 2 del Aero Club 
Siar del P la ta , 3 del C. A. V. P., 2 de Mundo 
In fan til, 1 del Club Aeromodelistas Taguató, 
1 del Club Aeromodelistas Teodoro Feids y 34 
de la A .A .T . T. Ademås, el Calquin se p resen ­
to con su rep resen tan te  fem enina, la seňora 
Aida de Merlo, que constituyó una n o ta  sim pá­
tica  al realizar perfeetos remolques con su Ca­
det, que adm iraron h asta  a los mås expertos.

En el momento de hacer en trega de los tro-

El Sr. secretario dc lo Embajada dc Espaňa dirige la
palabra antes dc hacer entrega dc los premios.

La "multitud" de Darticipantes en una pose para 
AEROMODELISMO.

feos, se hizo obsequio al Campeón A rgentino 
W akefield 1952, don Alberto Sandham, asociado 
del Tueo Tueo, de una copa, como recuerdo de 
su Club por la obtención de tun honroso fcitulo.

En m otor de goma se impuso en form a ro­
tunda, ju stam ente  Alberto Sandham, quien con 
su Dragon realizó dos vuelos jncreibles, ya bajo 
la persistente  lluvia, que no consiguió hacer 
decaer el entusiasm o de la m ayoria de los p a r­
ticipantes, pues los modelos, en form a especial 
el Dragon, volaban en form a impecable a pesar 
de encontrarse  com pletam ente mojados. Segun-

EHcrihe O. R. SMITH

ASOCIACION AEROMODELISTAS
TUCO TUCO

EXTRA OR DINA RIO EXITO ALCANZO EL 
"GRAN PREM 10 ESPAŇA”

ϋ FUERON BATIDOS LOS T. M. 2 !!
M agnífica m anifestación deportiva resultó el 

concurso realizado el 14 tie septiem bre ppdo., cn 
San Fernando, por la Asociación Aeromodelis­
tas Tueo Tueo, en ocasión de la disputa del 
“ Gran premio E spaňa”.

Ochenta inscriptos, con fundadas esperanzas 
en el triu n to . concurrieron al certam en con sus 
modelos perfeetam ente eentrados.

Ochenta modelos en fila  india, esperando su 
correspondiente tu rno  para  su rcar el espacio 
en busca de esos valiosos m inutos que le darian  
a su propietario  el derecho de acreditarse  un 
triu n fo  consagratorio .

Por los a lto p arlan tes se im partió  la orden, 
a las 11 de la m aňana, de comenzar cl c erta ­
men y, un m inuto mås tarde , trepaba vertigi- 
nosam ente, merced al fu e rte  viento reinunte, el 
prim er modelo que resultó el del jo^cn asocia­
do del Tlico Tueo, Jorge B ernardo, quien en su 
prim er vuelo marcó 2 '0 2 "4 /δ . Y asi comenzó

El ganador, Mauricio Zito. del C.A.B.A., con cl 
“GRAN PREM IO  ESPAŇA".

El secretorio dc la Embajada dc Espaňa entrega al 
ganador el trofeo.

Λ ο τ Η Ί Λ ΐ ι ι ο  \EROMODELISTA

Un aspccto de la clásico "c o la " esperando turno para 
efectuar los vuelos.

do se clasificó N orberto  Rusconi, del Tueo Taco, 
quien realizó tam bién dos vuelos m agnificos si 
consideramos las adversas condiciones clímá- 
ticas.

En m otor a explosion que se realizó a una 
sola rueda, siempre bajo la lluvia y con fuerte  
viento, Oscar Meduri se adjudícó el triun fo , con 
su Civvy Boy con F o rs te r 31, quien tam bién 
realizó un vuelo en form a norm al. Segundo 
esta  vez resultó José Meduri, tam bién con Civvy 
Boy con F o rs te r  29.

Y aquí tenemos los resultados de las tres  ca- 
tegorías, en form a muy sin tética, para  ah o ra r 
espacio:

PLANEADORES
1? Zito M.................. Z. 1 ........... 8'21"
2? Meduri J ........ T. M. 2 . . 8' 07"
3“ Caride 0 .............. Kodis . . . . 7' 43"
4? Daglio R............ Corsario . r  25"
5 9 Piccoli A.............. T. M. 2. . 7' 03"

\r; o  μ a
l 9 Sandham A........ Dragon . . 5' 07"
2® Rusconi N.......... D iseňo. . . 3' 39"
39 Díaz B arbara... EXAM 2. . 2' 24"
4? Castro D............... Diseňo. . . 2' 07"

MOTOR A EXPLOSION
I9 Meduri 0 . ........... Civvy Boy 3' 45"
2o Meduri J............... Civvy Boy 2' 41"
39 Rusconi N.......... D iseňo . . . Γ 51"

C.A.B.A.
Λ.Α.Τ.Τ.
C.A.V.P.
A.A.T.T.
A.A.T.T.

A.A.T.T.
A.A.T.T.
C.A.B.A.
A.A.T.T.

A.A.T.T.
A.A.T.T.
A.A.T.T.

C A  Λ1P E O N  A T O  IN T E R N O  1952
PUNTA JK  AL 14-9-52  

PLANEADORES
Meduri J...................................................  21
Meduri 0 ...................................................  15
Cathelin A........................................ · · ■ · 11
Daglio M.....................................................  14
Da Silva C.................................................  13

G O M A
Sandham A..................    11
loshim itsu K............................................. 7
Rusconi X ................................................. 5
Sergiani J .................................................  3
Giordano V...............................................  3

EXPLOSION
Meduri J ...................................................  18
Smith O.....................................................  II
Meduri O. .......................................  5
Leone M., Rusconi N., Gandini C., 

Salvat R.................................................  3
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“ p r e M í o  e m b a j a d o r  d e

VENEZUELA”
El dontingo 12 de octubre, en la C ategoría 

Planeadores, a las 0.30, la Asoeiación Aeromo- 
delistas Tuco Tuco, como siem pre en San F e r­
nando, efcctuaxá la disputa del “ Preniio Em­
bajador de Venezuela” (en exposición en Peeos 
Bili) que prom ete re su lta r o tra  m agnífica ma- 
nifestación de aeromodelismo.

Los m odelos suponem os que se p rep ara rán  
en la  misma form a que para  el “ G ran Prem ia 
E spaňa”, pues se descuenta  que los T. M. 2 
in te rvendrán  eon su m ejor prepaiación  para 
reab ilitarse  de la derro ta  sufrida  últim ám ente, 
que no desanimó a sus constructores, sino que 
los obliga a esm erarso al extrem o.

Coincide con este im portante certam en la se- 
gunda fecha del Campeonato Interclubes 1952, 
organizado por la Federación A rgentina  de Ae­
romodelismo.

En esta  oportunidad se e n treg arán  nueva- 
m ente a los ganadores in te resan tes  premios, 
siendo el program a el siguiente:

PLANEADORES
1? “Premio Embajador de Venezuela”, 29 Co- 

pa A. A. T. T., 3° Timer Salvat, l 9 1 cono plas­
tice, 59 1 sobre superpato film , 69 Medalla y 
79 Medalla.

G O M A
l 9 Copa A. A. T. T., 29 Timer Salvat, 39 1 so­

bre superpato film , 49 Medalla y 59 Medalla.

EXPLOSION
l 9 Copa A. A. T. T., 29 Timer Salvat. 3? 1 

cono plástico, 49 1 sobre superpato film , 59 
1 Medalla.

En esta categoría el mejor clasificado con 
motor Ά  A se  adjudicará 3 hělices plástieas 
Haas, donación de los hermanos Haas.

Y para  fin a liza r  con este activo aňo 1952, 
el 9 de noviem bre h ab rá  prem ios ex trao rd i- 
n a rios en las tre s  clásicas categories. Esbé al 
tan to  de las novedades del Tuco Tuco, que 
siem pre serán  a tic ipadas por AEROMODELIS- 
MO. No se pierda los próxim os núm eros.

★

C. A· B· A.
El día 17 de agosto p. p. esta  entidad, de acucrdo 

a la resolución adoptada por la confederación 
A rgentina de Dcportes, de levan tar el parénte- 
sis a las actividades deportivas por el falleci- 
m iento de la seňora Eva Perón, llevó a cabo 
su eoncurso mensual en Merlo.

La categoría plancadores, que contó con tre in . 
ta  p a rtic ipan tes, a rro jó  al cabo de las tre s  
ruedas los siguientes resultados:

l 9 Carlos R uiz.................  8'45" 2/10 CAC
29 Miguel Torlaschi. . . .  T  2fi" 0 /1» CAC
39 Juan Carlos Fraquelli 6' 49" 5/10 CAC
49 Pedro P aganini...........  6' 45" 4/10 CABA
59 Juan L ivotto.................  5'45" 2/10 CAC

A eontinuación  se realizó  la categoría  goma 
que, de acuerdo con un pcdido form ulado por el 
Cornité pro-W akefield argen tino , combinó el re-

glamento Wakefield y el sistema libře, optative  
para el participante.

A causa del fu e rte  viento re inan te , casi todos 
los partic ipan tes optaron por el lanzam iento 
libře, excepto uno: Roberto Aspillaga, el gana-
dor, que realizó sus decolages desde el suelo. 

El resultado final fué el siguiente:
l 9 Aspillaga Ramón . . . 6' 53" 4/10 CA.BA 
29 Tatehishi B enjam ín .. 5'36" 7/10 CABA
39 Killaster P ablo...........  5'26" 4/10 CABA
49 Borro Oscar.................  4'41" 2/10 CABA

Cerró el eoncurso la categoría de los ruido- 
sos, ganada por Ignacio Ir ia rte , que como ve- 
mos, reedita ese viejo re frán  que dice: “No 
está  m uerto quien pelea”.

La clasificación fué pues:
l 9 Ignacio Iriarte.............  8 '50” 4/10 CABA
29 Julian Sainz.................  5' 5" 0/10 CABA
39 Lauria A lberto...........  4'45" 1/10 CABA
49 Del Sotto O sv a ld o ... 3'44" 3/10 CABA

La g ran  novedad que ofrcccmos este mes es 
la de hacer saber a todos los aerom odelistas 
del pais, que el 21 de diciembre proximo, en el 
campo de vuelo do Merlo, se llevará a cabo el 
prim er eoncurso de aeromodelos radiocontrola-
dos. En el proximo núm ero de “ Aeromodelismo” 
se 'a m p lia rå n  los detalles al respecto.

VELOCIDAD Y ACROBACIA
El 23 de noviembre proximo se realizará  un 

eoncurso extraord inario  de velocidad de acroba- 
cia, con tentadores premios p a ra  los ganadores. 
La coinpetencia de velocidad eom prenderá las 
categorías AA, A, B y O. Esperantos que todos 
los aficionados, especialm ente aquellos que po- 
seen m otores AA, tan  accesibles a todos, vayan 
preparando sus modelos para  este eoncurso.

S ería  in te resan te  ver en este eoncurso la apa- 
rición de a lgunas caras conocidas del in te rio r 
del pais. Quedan todos invitados.

VUELO LIBRE AA
El tan  esperado eoncurso de modelos AA, por 

el que tan tos poseedores de este tipo de motor 
anhelaban, se realizará  el 30 de noviembre. Al 
honor de g an ar la prim era competencia de vuelo 
libre de modelos AA se une el de adjudicarse 
el a rtis tico  y valioso tro feo  denominado “ I’latp 
Chileno”, que fuera  donado a la delegación aero- 
modclistica argen tina  el aňo pasado, en ocasión 
de la visita que ésta  realizara  al pais hermano.

Los ganadores en este eoncurso recibirán, ade- 
más, copas, medailas, helices plástieas H aas y 
tim ers Salvat, donados por los fabric-antes. E s­
perantos que todo poseedor de un AA esté p re ­
sente en este eoncurso.

Un grupo de porticipontes cn planeadores rodeo a los 
ganodores dc eso cotegoria.
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E l niisnto día se realizará  un eoncurso espe­
cial dedicado a todos los planeadoristas que no 
hayan ganado nunca un eoncurso de planeado- 
res. Los que no han conocido los halagos del 
triun fo , tendrán  ese día la oportunidad de lo- 
g ra rlo , sin ten er los rivales que usualm ente se 
encuentran  en los concursos y que, para  la ma- 
yoria de los participan tes, son obstáculos in- 
salvables. Se han institu ido  copas y m edailas 
p ara  los prim eros puestos.

CLUB AEROMODELISTA 
CIUDADELA

RESULTADOS DEL CONCURSO 
MENSUAL CORRESPONDIENTE 

AL MES DE SETIEMBRE
PLANEADORES

I9 Juan Maria Fraquelli.
29 Torlaschi M.....................
39 Nereo Beggiato. .

C. A. C. 8' 26"
C. A. C. 8' 21"
C. A. C. 5' 47"

49 Lorenzo B raccin i...........  C. A. B. A. 5'
59 Setenbrino S .. . . C. A. C. 4’ 55"

GOMA
l 9 Ernesto C olom bo...
29 Costa O scar.............
3° Tateishi Benjamin 
49 Lido Dellamagiore. 
59 Nereo Beggiato. . .  .

8' 28"
.. C. A. C. 6'03" 
. C .A .B . A. 5'05" 
. C.A. C. 4' 18"
. C. A. C. 3' 08"

EXPLOSION
l 9 Raúl Verardi................... Tuco-Tuco 9'02"
29 Julián Sainz...................  C. Λ. B. A. 2'23"
39 Oscar Roncheti.............  C. A. B. A. 1' 37"

P A R A N A
CONCURSO REALIZADO EN SANTA 

FE EL 29 DE JULIO
PLANEADORES

l 9 Francisco Aparicio.......................  con 174"
29 Raúl Grecco.....................................  „ 393"
39 Juan Lorenzo...................................  ,, 332"

GOMA
l 9 Renato B iottdini...........................  con 680"
29 René Bozzolo...................................  „ 322"
39 Juan S ter li.......................................... . 273"

PUNTAJE GENERAL HASTA LA 6» FECHA 
DEI, CAMPEONATO ANUAL SANTA FE- 

PARANÁ
l 9 Federico Reutman 1227 puntos 
29 Alejandro Taleb . 844 „
39 Manuel V eron...........803 „

GOMA
l 9 René Bozzolo con 2118 puntos 

_29 Renato Biondini con 2015 puntos 
39 Juan Sterli con 510 puntos

[  EL MES PROXIMO: j

• El Bonnie Lass, Team R a c i n g  ί 
1/2 A. Por Les MacBrayer.

COMITE WAKEFIELD 
ARGENTINO

Con posterioridad al Campeonato Na­
cionál de Goma y Planeadores, y por 
iniciativa dc un miembro del Circulo 
Cordobés de Aeromodelismo, seňor Victor 
Peňaloza, se llevó a cabo una reunion 
de especialistas Wakefield, tratándose en 
la misma la creación de una Comisión 
Wakefield Argentino, cuya acta de fun- 
dación que insertamos al pie dice cla- 
ramente de los propósitos que guían a 
dicha comisión.

A C T A
Cordoba, a los 13 'dias del mes de ju ­

lio, siendo las 23 horas con la presencia 
de los seňores Oscar Ronquetti, Benjamin 
Tatehise, Ernesto Colombo, Eliseo Scotto, 
Roberto Aspillaga, Eduardo Benavidez, 
Victor Peňaloza, America Cingolani, 
Edison Alonso, Pedro Aperlo, Alberto 
Sandham, rent nidos con el propåsito de 
intercambiar ideas con respecto a la 
constitueién de una Comisión Wakefield 
Argentino, resuelven previas algunas de- 
liberaciones, 'dejar creado dicho Comité, 
cuya finalidad serå encauzar el esfuerzo 
común de los aeromodelistas argentinos 
especialistas en esta. categoría, hacia el 
logro dc las necesidad.es imperantes.

Tendrá tamhién por finalidad, en la. 
medida de sus posibilidades, la solución 
de todos los problemas de caråcter téc- 
nicos, teóricos y practices, presentaldos 
por sus miembros. .

Foment ar también todas las m anif ea- 
taciones tendient.es al perfeccionamiento 
de esta categoría. Encaryarse y rela- 
cionarse con las distintas entidad.es simi- 
lares del mundo. Facilitar la provision 
de elementos y materiales indispensa- 
bles, recurriendo en cada. caso a giden 
correspon'da.

Realizar competencies con el objeto 
'de establecer antecedentes, mantener la 
actividad y establecer comparaciones de 
caråcter téenico.

Con el objeto de dar eumplimiento a 
lo anteriormente especificado, se decide 
dejar constitiddas las comisiones regio­
nales de Buenos Aires y Córdoba, que 
actuarån en sus respectivos medios.

Las comisiones estarán integradas por 
Ernesto Colombo. Eduardo Benavidez y 
Alberto Sand-ham, como presidente, se­
er et ario y tesorero, respectivamente, pa­
ra la primera; la de Córdoba,, por Victor 
Peňaloza, Eliseo Scotto y César Alta- 
mirano en los mismos cargos.

Con el objeto del establecimiento de 
las relaciones intemacionales, se decide 
designar al seňor Victor Peňaloza.
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CONSTRUCCION DE DISEŇOS 
AVANZADOS

UNA vez que se ha dominado la construc­
tion de los fuselajes tipo cajón, pucde con- 

seguirsc una gran variedad de disefios que el 
aeromodelista arnbieioso pucde intcntar cons- 
truir. El fuselaje tipo cajón común, cs bastan­
te útil para los plancadores comunes y mode- 
los a motor de todos los tamafios, ya sea para 
concurso o pasatiempo. Un fuselaje cajón no 
debe ser nccesariamente “feo”. Pucden eonse- 
guirse líncas bastante atraetivas mediantc la 
election de euadernas utilizando cl fuselaje: 
cuadrado como elemento básieo. En la Fig. 1 
se describen los métodos popularmentc em- 
ple.ados con los modelos semi-escala y sport.

El peso es crítico en los modelos Wakefield 
donde para conscguir un peso para Ia madeja

F red
O C T O G O N A L

FU SELAJE  B A S IC O

F U S E L A J E  R O M B O  BA -  
S ICO C O N  M O N T A N T E  
D E  A L A  A R M A D O . '

RUCTURAS
III PARTE

N o v ís im o s  m é to d o s  
p a ra  la  C o n stru cc ió n  
de  F u s e l a j e s  de  m o ­

delos W akefie ld .

de 4 onzas, considerado actualmen- 
tc eseneial, debe ser construída una 
estructura bastante grande que pese 
4 onzas o menos, incluycndo el con- 
junto de la hélice si se desea liacer 
caer el peso del modelo dentro de 

los límites de la reglarnentación. Por lo ge­
neral, sin embargo, los fuselajes de los Wa­
kefield han sido mantenjdos relativameVTte 
simples en disefios y construcción, siendo los 
fuselajes porfilados y de section redonda em- 
pleado por la minoría. Se ha argumentado en 
favor del perfilado que ofrece una section cir­
cular o eliptica, que ésta puede producirse 
con un volumen menor dc maděra que el tipo 
correspondiente de cajón. En la práctica, es 
imposible construir mi fuselaje perfilado mul- 
tilarguero del inismo peso que el de un simple 
cajón del misnio largo y sección. Conseguir 
esto significa saerifiear la solide/ cn el fusela­
je perfilado que dará torno resultado una es­
tructura más debil. El fuselaje tipo cajón, co- 
múmnente usado en los modelos Wakefield, ha 
mejorado enormemente en los últimos dos anos, 
dando como resultado un aumento de solidez 
sobre un peso total mayor, haciéndolo aún más 
practico y útil para trabajo de concurso. El 
precio que se ha pagado por esto ha sido la 
mayor eomplejidad de los métodos de construc­
ción. El metodo que ca d á  día es más popular 
es el de usar largueros diagonales.

La fig. 2 compara la sección de un fuselaje 
cajón normál, con la sección do uno, nsando 
largueros diagonales. Las sccciones de los lar­
gueros lípieos seria dc 3 X  3 ó 3,5 X  3,5 mm. 
mientras que en el sistema dc los largueros 
diagonales podría ser de 4,5 X  1,5 mm. Recor- 
c.ando el heeho de que los largueros son las 
partes más duras y por lo tanto más pesadas 
de un fuselaje, la eeonomía dc volumen y ló- 
gioamente de peso, es bastante considerable 
en la con stru cc ió n  diagonal. Usando lar­
gueros diagonales de 3,5 X  1,5 mm., por efern- 
plo, en vez de largueros de 3 X  3 mm. repre­
sent« una eeonomía equivalente a un largo

AFRnMnnFi isun ion

complete de 3 X 3. Usando largueros 
diagonales dc 3 X 1,5 mm. como usán 
algunos, representa una eeonomía del 
50 % (dos largueros eompletos de 3x3). 
Los fuselajes construidos de esta rnane- 
ra se completan ton travesaňos de 3 
por 1,5. Los mismos espesores pueden 
ser usados, por supuesto, con largueros 
de 3 X 3, pero las juntas no serían tan 
safisf.ictorias, ya que la construcción 
diagonal provec una superficie más arn- 
plia de cemcntación (50 % mayor).

La solidez de un fuselaje con largue­
ros diagonales, es generalmente superior 
a la del tipo coitnm. Esto es debido, par- 
cialmentc, a la mayor profuudidad dc 
los largueros, considcrándolo en rela- 
cíón a la direction en que es aplicada 
la tension (Fig. 3.) Esto se aplica eom- 
parando los largueros de 4,o χ  1,5 y 
los de 3 X 3.
’ Una sección del fuselaje ton largue­
ros diagonales se ve en ia Fi^. 4 y a 
primer golpe de vista ofrecerá difieul- 
tades para su construcción. Obviamente 
la construcción dc dos costados pianos 
en la tabla de trabajo, y luego el armá­
do de la manera común, es impracti­
cable aquí, y por lo tanto cl fuselaje 
dc largueros diagonales, se constituye 
eO m o  un proyecto más cotnplicado. Qui- 
zás es cl dcsconoeimiento del sistema 
de construcción lo  q u e  ha eonspirado 
contra la popularidad de este sistema pa­
ra ahvianar las estrueturas.

SISTEMA DE CUATRO DIAGONALES

Presentamos en la fig. 5 los métodos 
constructivos usados por distintes aero- 
modebstas para encarar el sistema de la 
construcción diagonal.

El primero, y probablcmentc de más 
ainplia difusión, es el ereado por Evans.
Este sistema emplea una montura in­
terna recortada dc balsa blanda de 1,5 mm. 
És solamentc utilizable para fuselajes de sce- 
eiÓn cuadrada y las dos partes uel soporte 
ván reeortadas de acuerdo a la forma exacta 
de la parte interior de los largueros, cn la 
vista proycctada del fuselaje (tipe rombo). 
Las partes de la montura son uni das en án-

f(ulo recto v los euatro largueros cementados 
igeramente a la montura. Los travesaňos son 

entonces recortados y cementados en su si- 
lio, pudiéndose por medio de este sistema 
dar la inclinación necesaria a los travesaňos 
en los extremos. Cuando todos los travesaňos 
han sido agregados, y el cemento se ha se- 

- cado, el soporte se rompe y se quita, de- 
jan:,o el fuselaje lišto.

El segundo metodo fué usado por Wa­
rring  duplieando el fuselaje de su Zombie 
con largueros diagonales. La sección es rec- 
angular y por lo tanto se utiliza un sistema 

de construcción similar al empleado común- 
mente en los fuselajes porfilados. Las falsas 
euadernas de carton son montadas en una

l a r g u e r o s
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varilla Central en el sitio donde van los tra­
vesaňos. Čada cuadema es dividida en dia­
gonal y luego vuelta a unir con tiras de Du- 
rex, atrás y adelante. Las puntás de cada 
cuadema son también ranuradas para que en 
ellas encajen los largueros en la posieión dia­
gonal reqnerida.

Con todas ks euadernas en la varilla de 
montaje, se colocan los largueros en su sitio, 
en las euatro puntas de las euadernas, siendo 
cementados luego en su sitio los travesaňos. 
Una vez to do liste, las euadernas son nue- 
vamente divididas quitando k  cinta Durex; 
siendo entonces retiradas las mitades del es- 
queleto y quitando también la varilla que 
sirvió de montura.

Este método es de todos los conocidos el 
que se mantiene aún a la vanguardk para 
construir fuselajes de sección rectangular con 
largueros diagonales. Todos los otros métodos 
son sokmente utilizablcs ún icam cnte para 
secciones cuadradas. El tercer metodo fué 
desarrollado por los miembros del Ipswich
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Club. Sou usados dos falsos costados, coloca- 
dos direetamentc sobre cl piano, quo es el 
area proyectada del costado, y uniéndolos

tem p o ra riam en te  con varillas do 1,5 
por 1,5. Estos travesanos van del largue- 
ro inferior de tin costado al largucro su­
perior del otro, y vicevcrsa, en cada po- 
sición marcada. Estas posiciones van dis- 
tanciadas a intorvalos de 5 a 7 cnis.; de- 
pendicudo osto del largo del fuselaje y 
de la curva a ulilizar.

Cuando éstos travesanos temporaries se 
han secado, son unidos mediante rrn alfi- 
ler de par en par, a lo largo do la linea 
central en que sc ernzan. Los dos costa­
dos pueden ser entonces quitados. En es- 
ta posición, los travesanos pueden ser cor- 
tarlos y cementados en su sitio. Este mé- 
todo es util y puede verdaderamente pro­
ducer resultados preclsos, pero es mås fa­
cil equivoearse que en los otros. El cuarto 
metodo es tambicn de Warring, siendo 
csta vcz para fuselajes tipo rombo, y cm- 
pleando un soporte extemo. Este soporte 
tiene la forma exterior del area proyec­
tada del costado, y las cuademas respec- 
tivas son mantenidas en su sitio con cinta 
Durex. La posición de los travesanos es 
marcada en el soporte, y es entonces re- 
lativamente simple cortar y cementar és- 
tas en su sitio. Para quitar el fuselaje 
terminado, es necesario sólo retirar Ví  del 
soporte, quitar las cintas de los largue- 
ros, y levantar todo cl fuselaje.

El soporte puede volversc a armar, de- 
jándolo listo para la construction de un 
sogundo fuselaje.

La construcción del soporte lleva en si 
la mayor parte del trabajo. Originalmen­
te es cortado de cuatro chapas de 1,5 mm. 
La mitad del area proyectada es dibuja- 
da en una chapa y reeorlada. Esta parte 
sirve entonces de plantilla, para cortar 
las restantes. Luego las cuatro son unidas 

en forma de cruz, con liras de refuerzo a lo 
largo de los bordes del soporte, y travesaňós 
en la section central, para eonseguir solide/.·

S I Z Z L E R
(Viene de la pág. 19)

en el fuselaje. El dope se aplica rebajado 2 a 
1, ton thinner, y 3 ó 4 gotas de castor cada 
30 cm 3. El fusclaju lleva siete manos de esta 
mezcla, on tanto que el ala y los timones re- 
ciben solamentc 5. Además, cntcle la cabana 
y los subtimones. Los ganclios son liechos con 
alambre de acero fino, colocándose de acuer- 
do a los detalles del piano.

Aplique fuel-proofer a la parte delantera 
del fuselaje y a la cabana solamente. Por lo 
menos dos manos. En las otras partes del mo- 
delo es pråcticamente innecesario.

f.Listo para volar? Comience las pruebas de 
planeo lanzando el modelo suavemente a ma­
no. Modifique la incide.ntia del ala de acuer- 
do con los resultados. Los cambios en la inei- 
dencia del estabilizador alteran la linea de 
truceión.

Si se nota una pequena entrada en pérdida, 
ésta no debt- ser corregida hasta centrar el 
.modelo para un giro cerrado a la izquierda. 
El viraje puede conseguirse elevando la pun- 
ta izquierda del estabilizador, o con una pe- 
queňa aleta recortada en el timón. Con el tl- 
món neutral, el modelo trepará en espiral ha- 
cia la derecha. Use bastante viraje a la iz- 
quierda para produeir una trepada cerrada en 
espiral.

Cuando se detenga el motor, el modelo en- 
tra en un piano eerrado a la' izquierda. Ajus- 
te este planeo hasta que el modelo se encuen- 
tre al borde de una pérdida, y ya está todo 
listo. Los determalizadores son cosas muy uti­
les y "rieben lisnrse” siempre.

Utilieelo siempre eon poca duracción, pues 
el 90 por tiento de los modelos se pierden 
durante los vuelos de pruebas. Aun asi, ten- 
drá que correr bastante para ancalzar el Siz- 
zler.
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B! Club se  t re. n e c e S 'Y o m o š '
. Col r u / n a . . jípensá . e/ i& i f a f u r o , , . .  .

.e/ι los chicoS... u.

& trabajo de ablande "

EN muchos tiubes, el trabajo de secretario 
es como una granada a la que le han 

quitado el seguro; todos se la pasan tan rá- 
pidamente como es posible, pero al final siem­
pre hay alguien que se la queda.

En algunos clubes, el procoso se desarro- 
11a asi: A uno de los socios, dotado de inocen- 
tes v Candidas intentioners, se le cuentan espe- 
luznantes detalles de cómo el club se está rá- 
pidamente yendo a la ruina, debido a las de- 
predaciones y los errores del bajo individuo 
que ocupa el puesto de secretario. Después de 
este proeeso de. ablandamiento, surge La suges- 
tión de que un individuo honeslo y correcto, 
es necesitado desesperadamente, con amplia 
vision del futuro. . etc. Su primer tarea co­
mo secretario, es enviar una carta a Aeromo-

(̂ onFtdenaalmente,

delismo, eomunicando el cambio de secretario.
Llega el primer domingo en su nuevo pues­

to. La caja de los modelos es preparada con 
amoroso euidado. Un Wakefield, dos planea- 
dores y un modelo a motor listo para comen- 
zar a  centrar. Al llegar al campo, se siente 
un poquito desconcertado al ver que nadie 
saluda al "tipo honesto que necesitaba cl 
club”. Antes de c pie comience a desempacar, es 
saludado por el mienibro mås viejo del club. 
Todo elub tiene por lo menos uno. Después 
de las felieitaeiones de rigor, por håber sido 
eleeto Secretario, viene una larga y “confi- 
dencial” discrtación, sobre los defeetos de ca­
da uno de los socios. El “viejo” le asegura al 
Secretario que él luibiera tornado ese puesto, 
pero eonsidera necesario dar a los jóvcnes una 
chance. El Secretario, hastanlte asombrado, 
aprende varies seeretitos, en lo referente a 
conduction, y mientras mira alrededor ve a su 
predeeesor, el individuo “hajo”, gozando con 
sus modelos, que ya ha perdido su aspeeto ma- 
cilento y asustado.

El discurso es interrmnpido por otro socio 
del dub que a los gritos indica que su nuevo 
modelo a explosion se ha perdido de vista, y 
parece esperar que el honorable secretario 
empiece a correr, para perseguirlo y traérselo 
de vuelta.

Luego de aigunas preguntas, los hechos se 
aelaran, indicando que el modelo no tenia 
destermalizador, ni nombro y dirección coloca- 
dos, pero el. secretario es mirado piadosamen- 
te y de dicen que nadie pqne un destermaliza- 
dor y el nombre y la dirección en un modelo, 
en su vuelo de priurba. En el cscaso momento 
de calma cpie sigue, el secretario eonsigue 
desatar una de las cuerdas alrededor de su 
caja, pero entonces es abordado por dos aero- 
modelistas con cara de curiosos, con las ma­
nos llenas de papel milirnetrado y una regia 
de cålculo. Ellos han deeidido que el sccreta-

El vtejo da su con sej o
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rio es el hombre clegido para decidir la pe- 
qucňa diferencia de opinion (jut· tienen en ese 
momento, y muestran un airc de tristeza, por 
toner que molostarlo por un asunto tan tri­
vial. El secretario asumo un aspecto do enten- 
dido, de aeucrdo a la ocasión, quo es seguidá 
por una ruirada de angustia cuado o y e ... 
“La variation de presión con la altura, está

dada por la formula II — Ho =  Co (Kij Po Log 
P) os C una constante y euál es el valor do la 
altura medida en centimetros. Su miradu an- 
gustiosa os confundida con el esfuerzo men­
tal, y le son ofrccidos papel y lápiz para ayu- 
darlo en su trabajo. Una vcz quo recobra su 
equilibrio mental, sugiere el metodo simple dc 
aplicar la Ley de Masas Adiabáticas, de Gros- 
senbeimer, con la cual sin duda ellos están fa-

A ly a n o  (jfu/ere A a č p r  c/e,

crono m e fris fa..?

P ru e b e n  u n a  d e  3 χ ϊ  
con  2  r e f u e r z o S

EL Sec r e t a r io  Ayui>/\ a  r e s o l v e r
U N  P R O E L E M A

miliarizados. Una afirmativa es dada antes quo 
admitir la ignoraneia.

Una saludable palmada en la espalda que 
casi manda al secretario adentro de su caja 
de modelos, junto con un aullido de saludo, in- 
dica la llegada del director del concurso, quien 
colocando relojes y tarjetas de vuelo, en las 
manos del honorable secretario, se prepara a 
desaparecer, explicándole que ya se ha com- 
prometido anteriormente, y espera que él po- 
drá haccrsc cargo dc todo. Cualquier negati­
va es apagada por los gritos de los participan- 
tes, que inmeáiatamente se amantonan y co- 
mienzan a hacer la cola .a la tcrmica de las 
16 horas. El montón es rápidamente dispersa- 
do, al solicitarse cronometiristas, }<a que cada 
participante descubre en cstc momento, que 
necesita hacer algunos ajustes drásticos cn su 
modelo. La espantada resultante, deja dos o 
tres aeromodelistas que por no tener modelos

(Continue en la påg. 30)

La  m c H E  OE D E SC A N SO
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č m A U T o

M O D E L ISM O
ALOO SOBRE MEZCLAS DIESEL

LOS motores Diesel usados en aero o au- 
tomodelismo, son invariablemente del tipo 
dc 2 tiempos, por lo que se hace imperativo 

mezelar el lubrieante con la base de la mezela. 
El lubrieante N? 1 para este tipo de combus­
tibles es por varias razones el aceite castor. 
Tiene excelentcs cualidades lubricantes, alta 
viscosidad que avuda considcrablcmentc a 
mantener la compresión, cspecialmentc cn los 
motores muy usados; facilita el arranque me­
diante un sellado mås efeetivo que con otros 
tipos de aceites minerales, y es mucho mas 
"limpio" que los aceites minerales, producien- 
do un mínimun de earbón. Sin embargo, pue- 
den usarse algunos de los tipos de Castrol, los 
que, lógicamcnte, serán mucho más econóini- 
cos, pero con estos tipos de aceite debe aumen- 
tarse la proportion cn que va ineluida en la 
mezela, en un 4 ó 5% mås, cn relation a la 
proporción empleada con el aceite castor. Ade­
mås, si la mezela utiliza como base el kero­
sene ea lugar de) Diesel Oil, debe agregarsc 
ademås un 21/2% dc aceite extra.

Eter: El éter es imprescindible en lo coneer- 
niente a las mezelas Diesel. Tiene un S.I.T. dc 
185 grados C., que mejora el arranque. En rea- 
lidad es el componente principal para este fin. 
Ademås tiene otra virtud; su E. L. es extre- 
madamente amplio: de 1,5 a 50%, y por lo tan­
to la regulation del carburador se hace mucho 
menos critica. Sin embargo, el éter considcrado 
como combustible, es bastante indtil, teniendo 
ím bajo C. V. “Alrededor de 8.000 ealorias, 
comparadas con 11.000 del kerosene”; ade­
mås, debido a su S. 1. T. realmente bajo, hace 
detonar y golpear el motor. Por lo tanto debe 
considerarsc el éter como un medio de encen- 
dido y no como un productor de energia. Es 
pues obvio que debe mantenerse el contenido 

1 de éter lo mås bajo posible. El uso del 30 al 
35% establccido por algunos fabricantcs de 
combustibles es cxcesivo, y pronto destruye el 

[motor, pero si no se usan mejoradores, del 20 
[al 22% sera suficiente ton mezelas a base de 
[kerosene; sin embargo, usando un mejorador 
[nitrado, la proporción de éter drbe ser reduei- 
Ida en la misma proporción con que se agrega 
lel mejorador.
i En lo relativo a los mejoradores, en su refe- 

Irencia a los motores Diesel, es conveniente es- 
Itablecer primeramente que estas substaneias 
lafeetan los motores de la misma manera que

algunos productos llamados mejoradores o do­
pes, afeetan el cuerpo humano; en otras pala- 
bras, estos mejoradores agregados en pequefta 
jiroporeión, pueden aumentar la poteneia de la 
mezela, pero las cantidades e.xeesivas son per- 
judiciales. Existen muehos productos quimicos 
que pueden ser empleados pero la mayoria no 
sólo son difíciles de conseguir, sino lambién 
muy caros. Nuestra recomendación, cn lo rela­
tivo a mejoradores, se reduce a indicar el uso 
del nitrato de amilo. Este es el mås efeetivo 
de todos y requiere ser agregado en pequefias 
cantidades a la mezela, substravendo en conse- 
cuencia la misma cantidad de base. La canti- 
dad que ceberia agregarsc es de 2% para vue- 
Ios dc todos los dias; 3% para earrera en gene­
ral, y un måximo del 4% para tentativas de ré- 
cords.

Otras de las earacteristicas de los mejorado­
res, es que su efeeto es progresivamentc mayor 
al calentarse el motor. Por lo tanto es recomen- 
dable ir aurnentando la compresión a medida 
que el motor se va calentando. Antes de incluir 
algunas formulas para combustible, agregare- 
mos algunas palabras sobre lo que constituye 
un motor ealiente. Nosotros hemos oirlo a mu- 
chos aeromodelistas decir;

“Mi motor recalienta una enormidad”, y ha- 
biendo visto personalmente estos motores, afir- 
mamos que apenas si estaban tibios. Una pe- 
(jueňa cantidad de vapor desprendiéndose del 
cilindro raramente indiea que el motor estå 
recalentado.

Otros compnteban la temperatura del motor 
cou los dedos, que es otro método no recomen- 
dable. Primeramente toque la parte inferior del 
carter donde va el cigiienal, y si al hacer esto 
usted Duede mantener ligeramente los dedos, 
el motor no estå demasiado ealiente. Ahora 
para detenninar si el cilindro estå recalentado 
se necesita aplicar otro método. Proccda a co- 
loear una gota de aceite de castor en la cabe- 
za del cilindro antes de arranearlo, y luego 
compruebe su estado después de haber hecho 
funcionar el motor. Si no bay carbonizaeión, 
significará que el motor funciona demasiado 
frio. Si sólo se ve una maneha marrón, es una 
indicación de que el motor podria funcionar 
un poquito mås ealiente. Si se ve un residuo 
negro muy duro, posiblemente entonces el mo­
tor esté recalentado, pero si durante el funeio- 
namiento no desniinuia la veloeidad, es muy
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posible que esa fuera la temperatura exacta de 4 B. %
operación. Estas característlcas se aplican en su Diesel Oil para autos, liviano. 66
mayoría a los Diesels, siendo sin embargo úti- Aceite castor   14
les para los motores a Glow-Plug v a ignieión. j?tcr   16

Presentamos aquí aleimas fómulas para va- Nitrato de amilo.....................  4
rias mezelas, de acilerdo a los usos:

1 A. ★
FORMULA N9 1 

Para motores nuevos %
Kerosene. '. ...............................  47 1/2
Aceite Castor..........................  30
E te r··......................................  221/2

1 B. %
Diesel Oil para autos, liviano. 50
Aceite Castor. .......................... 27 1/2
Eter...........................................  22 1/2

FORMULA N<? 2
Para motores asentados y vuelos de todos los
dias.

2 A. %
Kerosene.................................  58

Aceite Castor..........................  20
Eter..........................................  20
Nitrato de ainilo....................  2

2 B. %
Diesel Oil para autos, liviano. 60 1/2
Aceite Castor............................ 17 1/2
E ter..........................................  20
Nitrato de ainilo....................  2

FORMULA N9 3 
Para coneursos “dificiles”

3 A. %
Kerosene. . . . . . . ..................  61
Aceite castor. . . . ..................  18
Eter.................... ..................  18
Nitrato de amilo. ..................  3

3 B. %
Diesel Oil para autos, liviano. 63
Aceite castor. . . . .................  16
Eter......................
Nitrato de amilo. .................. 3

FORMULA N? 4
Para tentativas de records (esla mezcla es bas­
tante daňina para cl motor).

4 A. %
Kerosene.................................. 64
Aceite castor........................  16
Eter.......................................... 16
Nitrato de amilo.....................  4

DESTINO DE UN SECRETARIO
DE CLUB (Viene de la pág. 28)

se “přestaň” a hacer do cronometristas, pero 
el honorable secretario sospeeba que hacen es- 
to únicamonte para vengarse de aquellos que 
aún tienen la suerte de poder volar.

Después de felicitarse él mismo, aeerca de 
la rc.alización del concurso, sc da cuenta que 
ba oscurecido v sin haber tenido la chance 
de levantar siquiera la tapa de su eaja, le 
qucda la pcrspectiva de una nochc trabajando 
en los proiriedios.

Después de unos divertidos ratos con los 
dicciOnarios Sáncrito y Swahili, una lupa y una 
bola de eristal, consigue descifrar los jeroglí- 
ficos de los cronometristas, y finalmente a dor- 
m ir.. . Llega la maňana y es despertado por 
cl cartero: tiene que pagar cl franquco de una 
carta que viene sin estampillas. Una vez paga- 
do lee que Juan Pérez no ha podido ir a volar 
el domingo, porque no había terminado cl mo­
delo, pero el martes lo tiene libře, y pregun- 
ta si podría hacer sus vuelos dc concurso ese 
d í a . . .

Creemos q u c la  mayoría de los lectures es- 
tarán seguros de que este no es su club. ť.Es- 
tá usted seguro? Lc daremos una ayuda. He 
aquí algunas maneras para arruinar un bucn 
club:

a) Nunea acepte ningún puesto, porque asi 
estará en una bucna posición para eriticar 
cualquier cosa.

b) Nunca vaya a las reuniones dc comisión,

Cero diga lo que hubiera diclio si usted hu- 
iera ido.
c) Nunca pague la cuota cuando es debido; 

esto háce que el trabajo del Tesorero sea muy 
fácil.

d) Nunca dé su cambio de dirección a la 
Secrefaria, de manera tal que usted siempre 
pueda protestar porque nunca le llega un 
bolctín.

e) Finalmente, nunca, jamás, se ofrežca co- 
rno cronornetrista para nada; jesos cronómetros 
bcstiales son tan dificiles de leer!

1 “C A  S A  S E R R A ” A E R O M O D E L I S M O i
I M A RC A  REGISTRADA

"EL CONDOR HOBBIES"
LA CASA MEJOR SURTIDA QUE TIENE 
DE TODO PARA EL DEPORTE CIENCIA

1 Distribuidor exelusivo de los motores "M ILLS " Milbros Diesel

=

1
C0NST1TUYENTE 1696 

TELEFONO 4 78 23 M O N TEV IDEO  (Uruguay)
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(CONT1NUACION)

F O R M A  D E L  A LA

A UNQUE los superplaneadores lamaňo na­
tural tienen un ala řina y larga, o de alto 

alargamiento, los modclos no deben seguir es- 
ta tendcncia al pie de la letra. Vlientras que un 
planeador verdadero puede tener una enverga- 
dura de 15 metros y una cuerda media dc 70 
cm., un planeador modclo, con un alargamien­
to similar, 20 a 1, no trabajará igualniente 
bien. Nosotros debemos considerar la efeetivi- 
drd de los perfiles delgados, y la solidez dc 
los largueros. Nuestra experiencia nos indica 
que no bay ninguna neccsidad de usar mi 
alargamiento mayor de 14 a 1. La disminución 
dc arrastre inducido después de este valor, no 
compensa las difícultades cstructuralcs que 
Ueva eonsigo. De acuerdo a las pruebas, un 
cambio de alargamiento de 4 a 6, podría ser 
más beneficioso que eambiar de 6 a 12. En 
rcalidad, la mayoría de los planeadores úlilcs 
tienen un alargamiento alrededor dc los 12 a 1. 
, Específicamente, los pla­
neadores menores de 38 
dm3, no deben tener un 
alargamiento mayor de. 8.
Los dc 50 dm3 volarán muy 
bien con 10 a 1. Los mo- 
delos mayores piicden usar 
cl limite de 14. Pero cual- 
quiera sea el alargamiento 
por el cual usted eventual- 
mente sc decida, asegúrese 
que la costilla de la punta 
nunca sea menor de 10 cm.
Si la punta es redondeada, 
continue la linea recta dc 

; los bordes, y tome cn 
cuenta cl tamaňo. Los per- 

I files con una cuerda me- 
j  nor de 8 cm. parecen per- 
der más sustentación que
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la que sc gana usando alas de mucho alarga­
miento. Recuerdc siempre que cualquier par­
te del ala que no esté sustentando, está sólo 
produciendo arrastre. Si usted puede hacer que 
esa parte sustente, cl aumento de arrastre še­
rá muy poco, ya que el modclo sc moverá más 
lentamente.

Π ίλ Τ Ο Κ Λ Ο  D E L  ALA
El contorno lógico consiste en usar bordes 

rectos hasta 1/4 de la envergadura, y luego 
rebajar gradual mente, liasta que la costilla dc 
la punta sea mås o menos la mitad de la del 
centro, suponiendo que ntinca es menor dc 8 
cm. Es una buena idea usar el borde de ata- 
que sin qucbrarld en el cuarto de la enverga­
dura, si no, conseguir la curva, doblåndolo gra- 
dualmente. El borde de fuga puede tener una 
disminución en forma recta. Pero con un po- 
quito mås de trabajo, puede conseguirse una 
forma muy efeetiva. Vea el dibujo. Esla for­
ma ha sido adoptada cn los Thermic. Fué ori-



pillada por Wolf Hirth, que disefló el “Mi- 
meo”. Se indican las proporciones para poder- 
lo agrandar a cualquier escala. La úniea di- 
ficultad con los bordes cnrvos, es que cada 
costilla dcbc scr dibujada individualmente. Sin 
embargo es bastante fácil, si el metodo que 
mås adelante mostraremos, es usado. Si usted 
tiene balsa puede producir una gran cantidad 
de formas. Vea las sugeridas. En lo concernien- 
te a características aerodinámicas, todas son 
de igual valor. Si usted está apurado, no pien- 
se mucho y haga un ala recta. Cualquier da­
se de ala es mejor que ninguna. Las puntas 
deben scr, naturalmcnte, bien diseňadas, ya 
sea para apariencia o por eficiencia. Sin em­
bargo, si el ala tiene puntas rebajadas, el con- 
torno do la punta no es tan importante como 
cuando las alas son de fonna rectangular. Aun- 
que algunos de los aviones de caza de hoy dia 
usan puntas euadradas, no bay ninguna razón 
para que nosotros hagamos lo mismo. Tambien

usan perfiles acrodináinieos y bajos ángulas dc | 
ataque. Mientras que los modelos vuelan a al- I 
tos ángulos, y muchos de los perfiles tienen I 
intradós cóncavos. En realidad cl propósito I 
principal de tener un gran alargamiento, es 
redueir las pérdidas en las puntas, haciéndolas ' 
mås pequenas. Otra razón es que las puntas | 
cuadradas desarrollan considerable arrastre en 
un deslizamiento dc eostado, y tienden a tra- 
bajar contra el timón. Si las puntas cuadradas 
fueran buenas, podemos estar seguros de que 
los pájaros las usarian.

P E K F I L
Los planeadores reales usan un perfil bas­

tante espeso con un intradós cóncavo bastante 
generoso. Sin embargo, esto no signifiea que 
sean los mejores. El hccho de que la enver- 
gadura sea tan larga, haee neeesario usar .lar- 

gueros anchos para aguan- 
tar las cargas. Para los mo­
delos, el NACA 6409 y el 
6412 son tan buenos como 
cualquiera que usted pue- 
da encontrar. Uno de los 
planeadores americanos 
mås populäres, usa el NA- 
CA 4412, que es similar al 
6412, pero que tiene un 
borde de atari ue mås apro- 
piado para trabajar en me­
tal. Como en todo lo refe­
rente a la construcción de 
modelos, los perfiles con 
intradós cóncavo rcq nieren 
un mayor trabajo, y si us­
ted tiene dificultad en la 
construcción o recién estå 
empezando, use el Clark Y 
o NACA 6409 con intradós 
piano. Esto simplifica la 
construcción considerable- 
mente.

La razón principal para 
sngerir los perfiles indica- I 
dos, es quo ban mostrado 
muy buenos resultados a 
la velocidad de vuelo de 
los modelos. Especialmente 
a altos ángulos de ataque, 
ya que los modelos vuelan 
a ángulos de ataque muy 
altos. El uso de estos per- I 
files es absolutamente ne- ] 
eesario. Por ejemplo, el ' 
ángulo de ataque puede ■ 
ser de 8", ahora coloque 
cualquiera de los perfiles ,, 
arriba indicados en esta 
posición, y oompárelo con 
cualquiera de los otros per­
files “especiales” para pla­
neadores.

(Continuarå)
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P R E S E N T  A
Lo que hacía falta para asegurarse el corte correcto de 
motor, un interruptor de mezcla liviano, seguro y bara- 

tisimo como es nuestra norma.

Colocación sencilla tipo "AUSTIN"
Asi que muchachos, para  un corte segurito y baratito,
"SUPER PATITO" a  ...................................................................

RECUERDE NU ESTR O S EXITOS EXCLUSIVOS
Barniz inatacable “HAAS" 150 cc...................................................  S 7 .5 0
"Suoer Pato - Film". ©1 sobre de 4 hojas 
Helices olásticas 1/2 A. 6 x 4 
La docena .....................................................

SIEMPRE NUESTROS PRECIOS DE MADERA BALSA, 
SIN COMPETENCIA EN PLAZA

V a r i J i a e ' t ie  b a l s a  I  m e t r o  d e  l a r g o

2 X  2 ..........  $  0 .13
2 X 3  ................. 0.14

3 X 8  ..........  $ 0.25 5 X 6  ........... $ 0.34
5 X  8 ................0.36

6 X 2 5  ..........  J 1.19

5 X 1 0  ................0 .42
2 X 5  ................ 0 .18 5 χ  12 ................ 0 .52 7 X 1 2  ................0 .73
2 X 6  ................0 .19 4 X 4  ................0.20 5 X 1 3  ................0.63
2 X 8  ................0 .22 5 X 2 0  ................0.84 l x  1 ................ 0 .55

8 X 2 0  ................  1.26
8 X 0  ................0 .62

1 0 X  10 ................ 0.84
1 0 X 1 5  ................ 1.20

2 X 1 0  ................0 .25
2 X 1 5  ................0.28

4 X 8  ................0 ,32 6 X 6  ................0 .35
6 X  8 ................ 0.42

4 X 1 2  ................ 0.44 6 X 1 0  ................0.49
3 X  4 ................0.19 6 X 1 2  ................0 .55

4 X 2 0  ................0 .69
5 X 5  ................0.313 X  6 .......... 0.23 6 X  20 ................ 0 .95 1 0 X 2 0  ................ 1.55

TODO EXC LU SI VA MENTE
EN EL " S U P E R -  P A T  O "

PERSONALMENTE DE LUNES A VIERNES 
de 18 a 21.30 hs. o por carta enviando el giro a nombre de 

JOSE M. HAAS, Mitre 816, Dto. 1°. San Martin.

10.—
5 .—  

5 0 ----

pidcm el
s 9 .5 0

SOUCITE NUESTRA ÚSTA DE PRECIOS QUE REMITIMOS GRATIS 

HAGA UN PEDIDO Y SERA OTRG AMIGO DEL ‘SUPER PATO"



UNA GRAN 
PRI  M I C I  A

ACABAM OS DE RECIBIR DE LOS 
ESTADOS UN IDOS UNA IM - 
PORTANTE PARTIDA DE HE­

LICES KAYSUN

K A Y S U N
MADE IN U. S. A.

LA LEGITIMA H E L IC E  
N O R T E A M E R I C A N A  
KAYSUN PARA  T ODO  
MOTOR "V i A", ,|
o ................  $

FORSTER G-29-3! .... % 
O K. CUB .039 Vi A „  
O. K. CUB .049 Vz Λ ·„
Ο. K. CUB G99............ .
K Y B TORPEDO .035

, ’/2 A...........................
K. Y B. INFANT 020

'/2A............................
BABY SPITFIRE. .·........
WASP .049 \z A .............
TIMER AUSTIN.............
TIMER SPITFIRE............
CLIPS PARA GLOW

PLUG ........................
VOLANTES ARRAN-

OUE 1/2 A ..................
HELICES 1/2 A PLAS-

TICO ........................
GLOW PLUG CHAM­

PION, MC COY, O.
K., OHLSSON RA­
CING, K Y B.............

CONOS PLASTICOS
COLOR, 5 cm.........  „

ANDERSON SPITFIRE 
64-C

TRIM FÍLm / rOJÓ; 
AMARILLO, AZUL..

s

495.—
320.—

CONOS P A R A  
H E L I C E S

320 — INDUSTRIA ARGENTINA
380.— 

320.—r ĚF

320.—
ΰ

f320,-r- /
380.— ^  /
95.—

150.— 'W*χ

15.— • ■ · ψ· ; .
9.50

1 6 . -

30 — 

19 — 

350 -  

5.—

5 . -

O B S E Q U I O
CON CADA MOTOR REGALAMOS UN 
CONO Y, ADEMAS, CON CADA MO­
TOR "V i A", UNA HELICE DE MATE­

RIAL PLASTICO O MADERA.

COMPUESTO DE CUA- 
TRO P1EZASCON METAL 
Y MATERIAL PLASTICO. 
COLORES SURTIDOS. 
CLASES A B C f  Q  
DE 51 mm., S |  ■ “ ,
CLASE 1/2 A 
DE 30 mm., $

k50

T O D o

^IC IIN T O S ^
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E S M E R A L D A  707
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