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RAEMOS este mes aigunas noticias y co-

mentarios sobre los Nacionales Americanos.

Segun parece, una de las categories que

estd adquiriendo gran popularidad es la de mo-

delos en escala con motor (Clase A A) de vue-
lo libre.

Esta categoria fué ganada por Louis Culler
con un Cub Super Cruiser. Es de hacer notar
que el modelo estaba construido con un equipo
originalmente disefiado para motor a goma.

En motor a goma, Clase Wakefield, Joe Bil-
gri, miembro del equipo americano 1952, fué
desplazado del primer puesto, que tenia con un
total de 14.00.3. por T. Quermann que hizo un
maximo completo de 15.00.0. En cuanto a los
modelos, las preferencias se repartian entre
los “largos” y los “cortos”.

La categoria de acrobacia fué ganada por
George Aldrich, con 379.66 puntos, en la clase
senior a pesar de tener un modelo ya algo
viejo y pcrder por ello algunos puntos de aca-
bado.

En Open, John Lenderman, con un Stucka
semiescala, se clasificoé primero sobre Bob Pal-
mer, por una diferencia de 0.75 de punto! Len-
derman hizo 364.33 y Palmer 363, 77 puntos.

Otro viejo conocido, Lou Andrews, tuvo aigu-
nas difiaultades y terminé muy abajo en la
clasificacion. Su modelo estaba muy bien ter-
minado, y su "piloto” era uno de los mas ele-
gantes del concurso.

En velocidad, una nota interesante la pre-
senté el modelo de Clem y Beasley, de Dallas,
que estaba accionado por un McCoy 19 que te-
nia piston lapidado, mitad de aluminio y mitad
de acero. Movido por una hélice Rev-up de
6 v+ x 9, el modelo alcanzé 128,47 m. p. h.

La categoria Open Clase A fué ganada por
George Muller, con Torpedo 19, con una velo-
cidad de 131,33 m. p. h. Actualmente, el mismo
Muller, tiene pendiente de reconocimiento ofi-
cial una velocidad de 134,27 m. p. h.

Al aparecer este numero, recién se estaran
apagando los ecos de nuestros Nacionales, de-
nominados este ano Primera Jornada Acromo-
delista. Y ya comenzamos a pensar en los del
ano oue viene que, quizas, nos den la satisfac-
cién de tener todas las categories, para que asi,
una vez por ano, se junten todos los aficionados
del pais. Esa serd la base mas firme de pro-
grese para nuestro ,aeromodelismo. Todas las
categories, reunidas en un concurso de gran
importancia, donde se pondran a prueba todos
los esfuerzos de los aficionados del pais. Espe-
remos, entonces, los Nacionales del 53.
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A fin de este mes se realizara el ler. Concur-
so de Radio-Control organizado en el pais. El
Club Aeromodelista Buenos Aires, con su cri-
terio progresista y renovador, ha decidido rea-
lizar esta competencia, que dard una nueva ca-
tegoria a nuestros aficionados. El trabajo de
organizacion y control de este tipo de concurso
aseguran, desde ya, que los muchachos del C.
A. B. A. se han apuntado un gran poroto.

Relativo al R. C., nuestros espias nos infor-
man que existen varios “cerebros” ocupados en
la realizacion de un equipo comercial, barato y
seguro, para lanzarlo al mercado entre nosotros.

Esto daria un gran impulso a esta categoria
tan interesante y novedosa, eumbre, al menos
hasta hoy, de las aspiraciones de la mayoria
de los aeromodelistas.

Después de haber consultado con los “exper-
tos”, hemos llegado a la conclusién dc que nues-
tra radio a galena no sirve para el B-36 de
que les hablamos en otras paginas. En vez de
eso, y luego de sendas explieaciones relativas
a miliamperes, relays, escapes y demas, he-
mos decidido reducirnos a un Bootstraps con un
equipo E.D., con control de timén, accionado
por uno de los nuevos O. K. 14 que, segun pa-
rece, viene muy bien para estos usos. En fin,
veremos.

De acuerdo a los anuncios y a las voces que
corren por el ambiente nuestro, muy pronto es-
tard a la venta el nuevo motor argentine, que,
ajustandosc a las pruebas hasta ahora realiza-
das, estaria dando resultados muy satisfaetorioB.
Sus fabricantcs se han empenado en brindar al
publico nada mas que lo que el aeromodelista
busca: calidad y precio. Préximamente, en
nuestra seccion de “El motor del mes”, ofre-
ceremos la resefia completa de este motor, en la
forma habitual.

Llegando al ultimo tema de estas charlas,
diremos que con mucho agrado se estd notando
el desarrollo y aumento de aeromodelistas de-
dicados a la construccién y préactica de modelos
Team Racing. Hasta hemos visto carreras “par-
ticulares”, y una muy plausible ansia de su-
peracion en el acabado dc los modelos. Todo
hace suponer que dentro de un lapso no muy
lejano, esta categoria se deberd incorporar en
las competencias “oficiales” que se realicen.

La portada de este numero presenta un her-
moso modelo de U-Control, construido por Ma-
rio Calicchio, socio. dc la veterana Agrupacién
Rosarina Aeromodelismo, accionado por un mo-
tor Cannon .358; que de ir concordante con la
foto, deberia héber realizado también hermosos
vuelos.
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“TOM y JERRY**

MARCOS SASTRE 3250 - V. DEL PARQUE
‘
Coche Dooling con motor y cubiertos de re-
combio Ok. bicilindrico. Motor o retropro-
pulsién Dinajet Sup. Helia, Dyno, Movo, Mil-
bro. Frog, Rogerst.
VENDEMOS O CAMBIAMOS POR OTROS.

RUEDAS, CUBIERTAS, ENGRANAJES. PRECIOS
ASOMBROSOS Y CON FACILIDADES.

Vento de modelos U-control, etc.
VISITENOS Y SEA UN AMIGO MAS

y SEGUIMOS RECIBIENDO
MAS MERCADEKIA

Popel Silkspan, la hojo................. $ 5—
Cemento Carter's....... ., b5.50
Corburodores Universales.................. , 39.50
Fuel Prooter Titonine.................. . 18.50
GlOW-PIUG.ceeeiiei e e 30.—

Caicomanias, Timers Spitfire y Austin. Bur-
bujas. Pilotos, Ruedas gomo.

Motores FORSTER, O. K. - ED. ARDEN BAN.

TAM, FOX 29, SUPER TIGRE K. y B. 049,

O.K.CUB. 049 y 0,74, WA5P 049. ROYAL
SPITFIRE, SPITFIRE vy...

Un surtido completo de
herramientas pora todo

modelista.
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ALL- HOBBIES

RIJVADAVfA 945 - Ur. Piso

Ttléfono 35- 7571

Giros y pedidos o HERNAN A. VIVOT;

ogregar $ 4.50 para envio.

SE CONSTRUYEN TODO
TIPO DE AVIONES PARA 1

CLASE 12 A
Teléfono 76-7186
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Presentamos aqui un elegante modélo Vi A utiliiado por su autor

en los Estados Unidos, en los concursos de carga que organiza la

Pan American y que puede ser éxitosamente usado aqui por
nosotros, como vuelo libre.

NO de los hechos nias interesantes acaecido
U en los altimos arios en el aeromodelismo,
ha sido la rcalizacién de los concursos auspi-
eiados por la Pan American World Airways
Uevados a cabo en los Nacionales y en algunos
otros concursos regionales. Nucvas ideas, me-
jor entendiiniento de la aerodindmica para mo-
delos y mas entrtcnimiento y diversion, han
resultado del interés de la Pan American en
nuestro “lrobby sport”.

El Mini-Paagan presentado aqui, es un ma-
ravilloso trabajo dc eombinaciéon, con “Li’l
Paagan” (el mufieeo) en el asiento, es un mo-
delo para Paa-Load —sin este es un excelente
modclo V2 A dc eoncurso — Con el determa-
lizador de cola, usted puede volar tranquilo,
sin preocuparse por la posiblc pérdida del
rnodelo; aseglrese sélo de que la mecha es
buena. Y usted, ademas, comprobara las ven-
tajas del nuevo tipo de construccién de ala
y estabilizador. La construccién del ala tipo
zigzag, presenta varias ventajas sobre el tipo
de construccién comun, siendo la principal,
que es mueho mas resistente a las reviraduras.
La teoria indica que las eostillas son unidas
directainente para contrarrestar la tendencia
reviradora que tienen inevitablcmente las su-
perficies encogidas. Ya que las eostillas deben
de cstar en el ala para procurar cl perfil, pue-
den ser adem&s usadas con mas ventajas para
reforzar la estructura. Las estructuras moder-
nas y livianas dc hov dia, deben utilizar hasta
el ultimo gramo de material.

El ala y cl estabilizador van construidos
directamentc sobre los pianos tamano natural,
dc la nranera usual. EI mejor método de re-
producer las eostillas, es usando una plantilla
maestra y una trincheta directainente sobre
la chapa de 1,5 mm. Esta técnica es faeil y
no requiere sierras ni hojas espeeiales. Un poco
de préactica y una hoja de gillete nueva, ga-
rantizan una buena reproduccién. Recortc
40 eostillas para cl ala y 18 para el estabili-
zador. Es mejor luego unirlas con alfileres
para cl lijado final, pues la plantilla es ligera-

4

mente mayor, para permitir cl lijado al eon-
torno final. Las ranuras para cl larguero infe-
rior se recortan a medida que las eostillas son
cemeutadas en su sitio. (Las ranuras para el
larguero superior y cl larguero son coloeadas
luego de que el ala estd colocada y cl die-
dro estd hecho.)

Los bordes de ataque y de fuga son con-
torneados y la estrueturai recibe un lijado ge-
neral antes de pegar el diedro. Use un bloque
lijador grande. Yo, particulannente, uso tela
esrneril, pues he encontrado que dura mas y
produce resultados mas répidos. Una vez ter-
minada toda la parte constructiva, se pasa
sobre todo cl conjunto ima mano liviana dc
tapaporos, lijando luego suaveinente y ente-
lando.

Construccién del fuselaje

Primero se recortan los costados de chapa
de 1,5 mm. Al hacer esto asegurese cuidado-
samentc de la homogeneidad de la madéra en
ambos costados, en lo referente a la veta, al
peso y a la resistencia.

Luego eoloque y cemente los largueros en
la parte inferior interna de los costados. Los
travesafios verticales y los refuerzos de la
nariz. Mientras csto se estd secando, arme la
plataforma del ala de acuerdo al plano. La
parte trasera de los costados del fuselaje se
cementa y asegura por medio dc un broche
para ropa,hasta que el conjunto se seca bien.
Sc cementan las dos cuadernas principales en
su sitio, una en el angulo mostrado y la otra
perpendicular a los costados del fuselaje.

Ahora una los costados en la parte delan-
tera manteniéndolo en su sitio con bandas de
goma mientras sc seca el cernento. La plata-
forma del ala es cementada cn su sitio en la
parte superior de las cuadernas 2 y 3. Ase-
gurese quo cl &ngulo relativo al fondo del fu-
selaje es exacto al mostrado cn los pianos,
dcbiéndose recortar la parte superior de cual-
quiera de las cuadernas para ontener ese an-
gulo. Construya la parte inferior del fuselaje
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con balsa liviana de 1,5 mm., cementada en-
tre los costados del fuselaje. Coloqud la espi-
na de la cabana con doble chapa de 2 mm.
Los curenados entre la cabina piion y cl fu-
selaje va hecho con balsa muy liviana, sien-
do tallados al contorno final y terminados con
lija. Estos bloqucs van ahuecados hasta un es-
pesor de 5 a 6 mm., siendo cementados luego
en su sitio.

Sc cementa ahora en su sitio el alambre de
la cabina, reforzdndolo con hilo a la pieza
central de la plataforma y al travesario infe-
rior. Este alambre es importante, ya que
aguanta el csfuerzo de la estructura dc la
cabina. EIl tren de aterrizaje se hace con alam-
bre do acero dc 1,5 mm., sujetandolo entre
las tres piezas del parallainas, como' sc ve en
los pianos. Marque los agujeros para el motor,
agujeree y asegure cuidadosamente las tuer-
cas por medio de chapitas soldadas, en cl pa-
rallamas, cementando luego éste a la parte
delantera del fuselaje. La parte delantera su-

perior e inferior de la nariz va rellenada con
balsa de 1,5 mm. Alrededor del parallama,
arriba, abaja y a los costados, se entela con
gasa, para reforzar la union del parallainas.
Recorte cuidadosamente la parte trasera del
fuselaje para la plataforma del estabilizador.
Recorte los subtimones y timones de. chapa dc
quarter-grain liviana, cemcntandolos en su si-
tio; mirando desde el frente del fuselaje para
conseguir una alineaciéon perfeeta. Use un tro-
zo de balsa blanda de 6x6 para el carcnado
entre la plataforma del estabilizador y el fu-
selaje. En la parto superior del fuselaje es
cementado posteriormente nn cap-strip de
acuerdo a las medidas del piano. Sc pega en-
hances el tirnén en su sitio, en cl medio del
estabilizador, entre las dos eostillas centrales.
Asegurese de que estd perfeetamente a es-
cuadra con rcspecto al estabilizador.

Entelado y acabado

Luego de que todo ha sido cuidadosamente
conlorneudo y lijado, sc aplica una mano de
tapaporos rebajado, preferiblementc sopletea-
do. EIl fuselaje, el ala, y el estabilizador, van
entelados con papel japonés. La mejor ma-
nera de entelar con papel japonés es reeor-
tar cada secciéon de mayor tamano, sostenién-
dola cn su sitio mediantc un pincel humede-
cido con tinner. No ponga el papel demasiado
tirante, coléquelo solamente cn forma pareja
y no se preocupe demasiado de las pequeiias
arrugas, ya que desapareccran una vez que. el
entelado sea mojado. Luego de que O fuse-
laje ha sido entelado, aplique una mezela dc
dope y tapaporos por mitades. Repita esta
opcraciéon varias vcccs, aplicando lijado inter-
rnedio.

Recorte y cemente cl parabrisas de celuloi-
de; una vez secu, tapelo y pinto y pase fuel-
proofer al modelo. Monte el motor, el timer
y los detallcs del determalizador. Una vez que
el ala y el estabilizador han sido entelados,
Inimcdczca el papel y déjelo secar, pasando
luego dc tres a cuatro manos dc dope re-
bajado. Siendo posible, use dope al butirato
(barniz inatacabic) como ultima mano. Colo-
gue en su sitio los ganehos para la goma, ce-
inentdndolos cuidadosamente cn la posicion
indicada en los pianos. Coloque ahora la ale-
ta flotantc rccortada de terciada de 1,5 mm.,

abisagrandola de acuer-
do al esquema mostrado
en el plano.

Centraje y vuelos

PersoMalmcnte, yo creo
que cl éxito de lin mode-
lo depende de la exacti-
tud con que algunos im-
portantos detalles son
realizados, tales como el
angulo de incidencia del
ala y estabilizador, la in-

(Contintia en la pog. 30)
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MADMAN YATES con sus habitualmente prolijos modclos de

ocrobacia. Usa un motor Orwick con ignicién.

XISTEN varias maneras de pelar un ga-
fj to”, es un viejo refrdn que puede apli-
earse también al aeromodelismo, ya quo exis-
ten varias maneras de volar un moaelo. Un
experto Conoco varias de estas maneras, pero
ya que éste es un articulo primariamente de-
dicado a José Pérez, presentamos un metodo
para cada tipo de modelo, para evitar con-
fusién y desastre al principiante.

Vuelo libre con motor de explosion: Bob
Holland gané los Nacionales de 1948 cn Kan-
sas. Para aquellos que conocen bien a Bob y
saben de su habilidad constructiva, este ho-
nor era muy merecido por éL lle aqui el sis-
tema usado por Bob en sus modelos eon mo-
tor. El nerfil es similar al N. A. C. A. 4412
pero es reducido al 10 por eiento del espesor.
Va coloe.ado con 3 grados de incidencia. EI
estabilizador es de perfil eon intrad6s chato,
eon 10 por eiento de espesor y con 2 grados
de incidencia. El timén va montado perfeeta-
mente derecho. EI motor cs colocado sin ne-
gativa, pero lleva 5 grados de inclinacién
izquierda para que el modelo tfepe en csa
diroceién hajo potencia. Con este ajustc la
punta izquierda del ala debe ser revirada
hacia abajo en el borde de fuga, mds o me-
nos 2 grados para evitar que el modelo entre
en tirabuzén. EIl centro de gravedad debera
estar a 75 % dc la cuerda.

A la manana temprano o al atardecer, cuan-
do el aire estd calmo, se.presentan las mejores
oportunidades para las pruebas. Lance el mo-
delu a mano, hasta encontrar un planeo largo
y chato virando a la derecha. La resistencia
del ala izquierda derivada eausara este viraje.
Ahora coloque el timer con ima duraciéon de
5 segundos. Esto es muy importante, ya que
usted no creo que desee que cl modelo se
venga al suelo bajo potencia, si no esta per-
feetamente ajustado. Con esta duracién, el
modelo podré recobrarse y planear. Arranque
el motor y acelérelo al méximo, luego desace-
lérelo un poco abriendo la aguja. Lance el
modelo contra el viento, por minimo que éste
sea. EI modelo deberad trepar empinadamente
y en circulos a la derecha, entrando luego
en un planeo chato a la izquierda, cuandol el
motor se detiene. Si el modelo muestra ten-
dencias excesivas a virar a la izquierda, esto

I VUELA Vd.
BIEN SUS
MODELOS?

puede remediarse disminuyendo la inclina-
cion del motor hacia la izquierda, en dos o
tres grados. Cada vuelo subsiguiente debera
aumentarse la duracion del motor, de a dos
a tres segundos, no mas. Ademas vaya ace-
lerando un poquito mas el motor en cada
vuelo.

Modelos a goma de exteriores: Andrew Pe-
tersen, integrantg; del equipo de Estados Uni-
dos que fué a la Copa Wakefield en 1949,
usa este tipo de ajuste para el modelo cuyo
csquema se muestra. Usa un perfil Ritz con
una curva McBride B-7 colocado a 4 grados
de incidencia. EIl estabilizador usa el mismo
perfil a 0 grados. La hélice es de 15 pulgadas
de didmetro del tipo dejnueda libre, acciona-
da con 22 hilos de goma T-56 de 3/16 de
pulgada, siendo la superficie del modelo de
190 pulgadas cuadradas. La linea de traecion
tiene 2 grados de negativa y 1.grado a la
derecha. El timén va inelinado ,a la derecha
8 grados, para contrarrestar el torque. EIl cen-
tro do gravedad va al 66 % de la cuerda de-
trds del borde de ataque. Comienee a hacer
planear el modelo lanzadndolo a mano, y ade-
fante o atrase el ala hasta obtener el equili-
brio adecuado. Debera planear a la derecha
en forma chata, antes de cargar la madeja.
Cérgiielo a mano con unas pocas vueltas y
lance el modelo. Debera trepar a la derecha
y continuamente virar también a la derecha
luego de que kil hélice se haya detenido. Aho-
ra el modelo puede ser volado bajo potencia
completa, estirando la madeja tres veces el
largo normal y cargadndola a medida que us-
ted va acercandose al modelo.

El modelo bajo potencia Irepa a la derecha
y deberd también planear a la derecha. Si el
eirculo de la trepada se hace muy cerrado,
ésta es destruida, y el modelo asurne una po-
sicion de trepada normal, Unicamente luego
de la primer desearga de la madeja. Esto es
corregido reduciendo la cantidad de inclina-
cion a la derecha.

Modelos de interiores: Frank Cummings
gan6 el titulo de campedp nacional de 1947.
Sus modelos de interiores le ayudaron mucho
a esto. Frank es probablemente uno de los
aficionados que tienen mas vuelos arriba de
los 25 minutos. En cuanto a su habilidad cons-
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tructiva, se denuiestra en el peso ultraliviano
de sus modelos.

Usa un perlil relativamente fino, con la
cucrda maxima al 40 % del borde de ataque.
El ala va con 2 \2 grados de ineidencia. ElI
estabilizador usa el mismo perfil, montado a
0 grados. La hélice sin negativa y sin incli-
nacién Lateral. El timén tiene 13 grados de
inclinacién a la izquierda. Frank compensa
el torque, revirando el ala izquierda. Para
encontrar la posiciéon del ala, arme completa-
mente el modelo, menos el ala. Equilibre este
conjunto y marque ligerainente con lapiz. Pe-
gue los tubitos de montaje de papel, de ma-
nera tal que la marca del 40% quede sobre
el punto de colocaciéon del centro de gravedad.
El panel central del ala debe ser revisado li-
geramente, alrcdedor de 1,5 mm. En cuanto
al panel de la pnuta, delle tener 1111 poeo mas
de inclinacion.

Sea muy cuidadoso en el manejo y transporte
de su modelo, ya que la mayor parte de las
roturas se debe al descuido con que se ma-
nejan.

Arme el modelo de la manera anteriorrnen-
te descripta. Seleccione 1llla banda de goma
2 6 3 pulgadas mas larga que la varilla para
la madeja. No intente cargarla a mano ya
que la hélice es demasiado fragil y el eje
puede cscaparse euando se le da vuelta. Use
un cargador con una relacién de 20 a 1 0 mas,
y estire la madeja 3 veces su largo. Cargue
unas 500 vueltas y revise nuevamente el mo-
delo. Suéltelo suavemente, a menos de la ve-
locidad habitual para caminar. Deberd man-
tenerse bien, pero si pica, aumente la inci-
dencia, mas o menos 1,5 mm. por vez him-
diendo el sostén trasero en el tubo de papel.
Cuando el modelo parezca estar bien centra-
do, vaya aumcntando de 200 a 300 vueltas,
hasta alcanzar el méxitno. Experimentando con
diferentes espesorcs y largos de goma, usted
podrd obtener la performance maxima de su
modelo.

Pianeadores lanzados a mano: La serie de
planeadores de Bob Dargand han demoslrado
poseer cualidades muy buenas, habiendo brin-
dado resultados muy interesantes, tanto en
interior como cn exteriores. Su ultimo modelo
ostenta el record Clase B mondial para inte-
riores, con el asombroso tiempo de 1 13"6]10.
El ala tiene un borde de ataque recto, con
puntas eliptieas, y es de un espesor de 6 nun.
El espesor maximo de la cucrda se encuonlra
al 25 % dctrds del borde de ataque, siendo
éste muy afilado. El perfil es de intradés cha-
to, y el ala va montada a 0 grados en la parte
superior del fuselaje. El estabilizador es de
perfil fino y montado a 0 grados, en la parte
inferior del fuselaje. El timén va montado de-
reeho. El centro de gravedad estd alrededor
del SS % detrds del borde de ataque. Los mo-
delos para exteriores Uevan una flecha de 10
grados en el ala, que colocan el centro de
gravedad eerca del borde de fuga. El espesor
de la cuerda en estos modelos va al 33 %,
utilizdndose chapa de 5 mm. Va ligeramente
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redondeada debajo del borde de ataque, siendo
de intradds chato.

Ambos tipos de planeadores pueden ser vo-
lados en exterior para vuelos de prueba. Du-
rante la marnana o al atardeeer. Bob usa un
ajuste en los vuelos similar al creado por Tex
Rickard en 1930. Para lanzarlo con la mano
derecha deberd inelinarse el timén ligerainen-
te a la izquierda, bajundo ligeramente el bor-
de de fuga del ala derecha. Soscenga el mo-
delo con el pulgar y el indiee, lanzandolo cn
forma recta. Deberd elevarse lentainente casi
hasta entrar en pérdida y luego virar para
entrar en el cireulo de planeo a la izquierda.
Cuando se considere satisfecho y listo para un
lanzamiento méas réapido, déle bastante fiierza
para que pase de la trepada al planeo sin
entrar en pérdida. La performance maxima se
obtondra euando el rnodelo se recobre justo
sobro la cubeza o un poquitq a la derecha.
Las recobradas muy hacia adelante, haeia
atrds o liacia la izquierda, sjgnifican que el
centraje no es eorrecto, y que usted estd des-
pcrdiciando sus energias. El planeador debe
lanzarse en una suave trepada, con un peque-
no viraje a medida que la velocidad de subida
va disminuyendo, para que entre en el planeo
a la izquierda sin vaoilaoiones. Una vez que
conozca bien su rnodelo, se dard cuenta que
los planeadores lanzados a mano ofrecen mu-
chas satisfaeeiones, por el poco trabajo que
cuesla construirlos.

Modelos de velocidad: Keith Storey es uno
de los participantes que mas éxitos han ob-
tenido en este tipo de coneurso, habiendo ga-
nado varias categorias en la Plymouth v en los
Nacionales. Este tipo de modelo usado por él,
lleva en las alas un perfil N.A.C.A. 2209 eo-
locado a 0 grados de ineidencia. El estabiliza-
dor es de seccién simétrica, construido en ter-
ciada de 1,5 mm. y montado a O grados. El
motor va con 2 grados de inclinaciéon a la iz-
quierda, para disminuir la tension de los ca-
bles, sirviendo esto, ademas, para aumentar la
eficiencia de la liélicc. No habiendo timén
para eontrarrestar el torque, es esencial usar
una euna aniplia, que soporti- el modelo basta
que éste haya aleanzado su velocidad de vuelo.
Luego el problema del torque desapareee, ya
que la fuerza centrifuga mandene el rnodelo
en posicion. El centro de gravedad del modelo
va en el 20% de la cucrda y el balanein se
eolooa al 30 %.

Elija un campo suave y sin obstaeulos para
sus pruebas, y reeofra todo cl cireulo de vuelo
quitando todas las piedras que puedan causar
dificultadcs. Elija un dia calmo, por la manana
temprano o al atardeeer. Instmya su mecanico
en lo referente al arranque v a las seniles
eonvenidas para soltar el modelo. Coloque las
lineas de vuelo siijetdndolas al modelo y de-
jando la manija cn el suelo, en la posicion
que usted deberd usarla mas tarde. Una vez
cargado. el tanque, arranque el motor con un
arranque mecénico. Vaya acelerando lentamen-
te el motor y una vez conseguido esto dirijase
haeia la manija de control, y cuando estad se-
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gnro cle que el motor ha alcanzado la veloci-
dad adecuada, haga la sefal preconvenida para
que suelten el modelo. Un pequefio empujon
aplicado suavemente al modelo, ayudara a éste
a acelerarse. Deje correr el modelo por el
suelo, hasta que aleance la veloeidad de vuelo,
dando entonces ligeramente “arriba” para des-
pegarlo. Neutralice los controles lo méas rapido
posible, no dejandolo trepar inas de 4,50 me-
tros, y pongalo en vuelo horizontal para per-
mitir que el modelo aleance su veloeidad ma-
xima. Dejar que el modelo tfepe maés alto,
puede traer como resultado una estrellada.
Cuando el modelo haya alcanzado su veloei-
dad optima, levante su mano para indicar a
su ayudante que le tome tiempo. Mantenga
el modelo en vuelo horizontal durante la toma
de tiempo.

Una vez detenido el motor, haga planear el
modelo durante varias vueltas, bajandolo sua-
vemente hasta aterrizarlo. Caminado hacia
atrds y hacia la izquierda, usted puedo revo-
lear el modelo y mantenerlo bajo control, para
conseguir un buen aterrizaje.

Modelos de Team Racing; La mavoria de los
miembros del F.A.S.T. Club, crcador de esta
nueva categoria, usan un perfil Clark Y afi-
nado de 6 a 12 mm. de espesor colocado a
0 grados. Este perfil permite al modelo una
veloeidad alta, pero con sus 125 pulgadas cua-
dradas de superficie, la veloeidad de aterrizaje
es bastante lenta. El estabilizador es de sec-
tion simétrica, variando el espesor de 15 a
3 mm., siendo colocado también a 0 grados.
El timén lleva 5 grados de inclinacién a la
derecha para contrarrestar el torque. Los ca-
bles de salida van instalados con una ligera
inclinacion hacia atrds, para mantener la nariz
apuntando hacia afuera durante el vuelo. Un
tren de aterrizaje amplio es esencial para evi-
tar que el modelo se entre al soltarlo. Se re-
comienda un minimun de 17 cm. de trocha,
siendo nreferible extenderse hasta 25. Las rue-
das deben estar correctamente alineadas. EI
peso de los cables y la ligera tension causada
por el piloto, hacen a menudo que el ala iz-
quierda se incline durante el deeolage, ha-
ciendo que el modelo se entre con los consi-

guientes desastrosos resultados. Por lo tanto.

debe colocarse un contrapcso de alrededor de
60 grs. dc soldadura, en la punta del ala de-
recha, para mantener la rueda extema en el
suelo. El centro de gravedad va al 10 % del
borde de ataque y ci balancin al 35 %. Los
vuelos de prueba de estos tipos de modelos,
son muy similares, en general, a los realizados
con modelos de carrera, no debiendo sin em-
bargo en este caso, ser empujado el modelo en
el deeolage, sino solamente soltarlo. Ademas
debera familiarizarse con las caracteristieas de
vuelo y con la forma como responde a los
controles. Para el aterrizaje una vez que hava
cortado el motor pique ligeramente el modelo,
uterrizandolo de la manera comUn. Debera tam-
bién correrse hacia atrds y hacia la izquierda
para mantener los cables tirante, ayudando
asi al control del modelo durante el aterrizaje.
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Modelos de acrobacia: J. C. Madman Yates,
es muy conocido no so6lo por sus excelentes
modelos de acrobacia, sino por la precision de
sus vuelos de coneurso. Sus modelos son realis-
tieos, tanto en apariencia como en performan-
ce. Usa el perfil simétrico N.A.C.A. 0018, co-
locado a 0 grados. El estabilizador es también
de seccién simétrica y a 0 grados. El timon
lleva una inclinacion de 4 a 5 grados a la
derecha, para contrarrestar el torque. El ala
derecha lleva el borde de ataque revirado al-
rededor de Vz grado para ayudar a contrarres-
tar cl torque. Yates no usa ninguna inclina-
cion del motor hacia los costados. J. C. piensa
que lo nccesario es potcncia abundanle, y usa
un Orwvick .64 y una hélice de 12x7 pulgadas
para eficiencia maxima. Utiliza contrapcso en
el ala opuesta a los cables de salida y su sis-
tema dc eonstruccién consiste en armar el
fuselaje y el grupo motor y de cola, eoloean-
do entonces el ala en la posicion adecuada.
El centro de gravedad va colocado al 25 %
del borde dc ataque, y el balancin es también
colocado en este punto. Los cables de salida
van alrededor de 6 a 9 mm. detras del borde
de ataque. Las instruccioncs de vuelo de este
tipo dc modelo, son similares a las de Team
Racing, debiendo luego practiearse la gama
de maniobras, cuyos detalles han aparecido ya
anteriormente en “Aeromodelismo”.

Modelos controlados en escala: Aunque cste
tipo de modelo involuera cl maximo de tiempo
y de trabajo, cl autor ha encontrado que coin-
pensan ampliamcntc por esto, pues son bas-
tante faciles de centrar para el vuelo. El mo-
delo que presentamos, un Spad de la 14 Gue-
rra Mundial, empleaba un perfil Clark Y en
ambas alas, colocado a 0 grados.

Este tipo de perfil chato se monta féacil-
mente, ya que usted no tendra dificultad para
locali/ar lineas de referencia. Adcmas su per-
formance es excclente, dando como resultado
aterrizajes lentos, que son muy deseables en
modelos en escala. El estabilizador cs simétri-
co, y montado a 0 grados. EI motor va coloca-
completamente a 0. Es un Triumph 49 que
mueve una hélice de 11 x 6 pulgadas. Con
este pasSo debe usarse una inclinacién de timén
de 10 grados, para contrarrestar el torque. El
balancin fué montado en un punto colocado
en el 35 % de la cuerda alar, a partir del borde
dc ataque. El centro de gravedad va al 25 %.
Las instrucciones de vuelo son similares a las
ya explicadas para los otros tipos de modelo.

EN EL PROXIMO NUMERO:

Fotos y datos de los modelos ga-
nadores del Gran Premio Trofeo
"Presidente de la Nacién".
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WEE DUPER ZILCH

Disenado alrededor de los motores Close A, este modelo,
producto de la habilidad de un viejo maestro, combina
suavidad y agilidad de maniobra

¥? L Wee Duper Zilch es el ultimo de una
Ib serie de diseiios de este mismo tipo. Las
pruebas iniciales fueron realizadas con el
Cub 99 y cl 74. Este modelo incorpora un
novedoso perfil que bemos cstado usando en
nuestros ultimos disenos experimentales. Se
sorprendera, con este modelo, de la suavi-
dad y violencia con que a la vez pueden ha-
cerse las maniobras. La eonstruccién del mo-
delo es muy simple, siendo el ala quizas la
parte més féacil del conjunto.

Fuselaje: Rebajc ligeramente un trozo de
balsa de 5 x 5 mm. cementandolo en la
parte posterior dc los costados del fuselaje.
Mantenga esto en su sitio con alfileres o
broches para ropa. Agrcgue la euaderna de-
lantera de tereiada y la segunda euaderna,
con las bancadas en su sitio, asegurandose
que los costados estan perfeetamente alinea-
dos. Deje un tiempo adecuado para secar,
antes de seguir adelante. Agregue los tra-
vesafios de 3 mm. como usted ve, dejandolos
secar. Haga los agujeros para sujetar el tren
de aterrizaje, colocando éste en su sitio. Agre-
gue el enchapado a la parte inferior del fu-
selaje, luego de colocar los refuerzos de chapa
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de 2 mm. en la parte trasera. Lije cuidado-
samente el fuselaje, teniendo euidado eon la
parte superior de éstc, donde van cementa-
dos los bloques traseros. Agregue luego una
mano de tapaporos a este conjunto y lijc eon
papel de lija fino. Entele esta poreién con
dope diluido y aplique dos manos de tapa-
poros. Lije suavemente, teniendo euidado de
no desgarrar el papel. Agregue luego una
mano de dope sobre todo el conjunto. Dibuje
el perfil del ala sobre los costados del fusela-
je, nsando una piantilla colocada en la posi-
cién correcta. Haga esto en ambos costados
del fuselaje para asegurarse la correcta ali-
neaciéon del ala.

Ala: Desliee las costillas en el larguero
principal, asegurandose que ha ineluido el
sublarguero en esta operacién. Agregue los
bordes de ataque y dc fuga, cementando cui-
dadosamente todas las unioncs. Una vez seco,
revise en busca de las reviraduras que po-
drian protlucirse. Agregue los refuerzos de
pino en cada lado de la seccion central, en
el sitio donde va colocado el balancin. Lije
suavemente todas las uniones de las costillas

(Continue en /« png. 29)
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AEROMODELISMO  ELEMENTAL

LOS MODELOS DE CABANA S£ EOUT

UBRAN ALREDEDOR DEL 75% DE

LA CUERDA O ENTRE LA M/TAD

DE LA CUERDA Y EL BORDE
DE RUGA

PEPF/L SUSTENTADOR

ANTES DEL VUELO

ENCUENTRE El PUNTO DE
EOUILIBRIODEL MODE10, SOSTE-
N/ENDOLO EN IP PUNTA DE LOS
DEDOS, COMO SE VE, El FUSE'

IDS MODELCS DE CAB/NA SE
QUILIBRAN ALREDEDOR DE
DE 1/3CELA (lERd 3

a

y
IAS SUPERFICIES DEBEN
ESTAR LIBRES DE
REV/RADURAS PERF/L SUSTENTADOR
I. - PRUEBA DE PLANEO
PERDIDA.

PESADO DE COLA

2. - AJUSTE DEL PLANEO
S/ESTA PESADO
DE COLA
OO e o A COLOQUE ESPESORES COMO SE
HE, USE CARTON UV/ANO DE
5 A 6 DECIMAS AGREGAN -
DOLO POCO A POCO.
3. - PLANEO MAYOR - I'IRAJE
LANCELO DESDE AIGUN sino ELEVADO,
PARA AJUSTAP MEJOR EL
MODELO B
/NCORPORE VtRAJE MOVIFNDO EL TAB
0 AIETA DEL TLIMON UGERAMEN!IE
4 - LIMITACION DE LA DURACION DEL MOTOR CONTROL

DE LA POTENCIA

cog/n itecha VISTA SUPERIOR

TANQUE  A(on o TIMER SPITFIRE PARA

s TR G ,(\?ga‘é 10S MOTORES COSTADO
1

n MAS GRANDES

LOS V/RAJES AGUDOS SON CORREDI-
DOS INCLINANDO EI MOTOR PARA
El IADO OPUESTO.

CORRUA IAS TENDENC/AS Al LOOPING, CONNEGATIVA
AEROMODELISMO,

* GOTERO

UNITE LA DURACION DEL MOTOR
EN LOS PRIMEROS DUELOS Dc5a W sea
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SI EI PLANEO ES LENTO O EN PERDIDA, AU
MENTE EL VtRAJE CON T/MON. AJUSTE-
LO MAS P/CADO.

AJUSTE DE MODELOS
DE VUELO LIBRE

DERECHO Y RAPLDO. AJUSTE
MAS PESADO DE COLA, LUE-
60 AGREGUE V/RAJE.

5. - PRIMEROS VUELOS

BAJO POTENCIA **

y EL LOOPING O LA PER-S\

M PIDA EXCES!VA. ES CO-
RREGWO CON MAS
NEGATIVA O INCLINA-
C/ON A LA DERECHA

CONS/OR PRIMERO UNA TREPA-
DA REGULAR, I.LUEGO AJUSTE
LAS VUELTAS DEL PLANEO, V
F/NALMENTE HA&A LOS
AJUSTES DEFINITI-
VOS DE TRE
BUEN PLANEO,
PAPA.- CHATO Y
CERAAOO A El thrabulon a la dere
- CMA SE CORRUE CONINCLINA-\
C/ON DEL MOTORA LA!Z0. TO 1/
T/MON A LA IZQUIERDAm i/
LOS MODELOS DG CABANA. GENERAL -
MENTE SE AJUSTAN PARA TREPAR
A LA DERECNA Y PLANEAR A LA
IZQUIERDA

LANCE EL MODELO te /.
CONTRA EL V/ENTO.

7. - TREPADA IDEAL

6. - DETALLES DE AJUSTE
LA TREPADA ES AJUSTADA R N & SrIRAL CHATA
MEO/ANTE LA /NCUNAUON Y MEMOS INCLINA - £
-DEL MOTOR. CION LATERAL. y
LOS AJUSTES DEL
PLANEO SE HACEN
CON LA ALETA DEL
T/MON YALGUNAS V[
CES REVIRANDO LAS
ALAS.
PERDIDA EN
LINEA RECTA.
AGREGUE MAS
NEGATIVA y VA-
RIA LA INCLINA(/ON
LATERAL DEL MOTOR.
ALOUNOS AEROMODEUSTAS IN-
CUNAN EL ESTABILIZADOR PA- LA TREPADA WEAL ES EN UNA
RA UN V/RAJE CHATO. EL MO- ESPIRAL AB/EATA.
DELO VIRA CONTRA EL LADO
MAS ALTO
9. - TIPO DE VUELO DE LOS
B. - DETALLE DE DISENO
MODELOS CON CABINA
USE BASIANTE DOPE PARA
SELLAR LOS POROS DEL
ENTELADO. LAS ALAS
QUE 'P/ERDEN' REDUCER
LA SUSTENTAOO/1.
METAL TOME LAS PRO VWEN-
S‘SLX ARAN- OAS NECESAR/AS PA-
RA ALTERAA LA LINEA
MONTAGE
BRADIAL <DE TRACC/ON

_ AORANDE LOS AGU-
. JEROS EN LAS
SANCADAS.

rLOosS MODELOS DE CAB/NA SON

GENERALMENTE AJUSTADOS PA-

RA TREPAR A LA IZQUIERDA

USE LAHEUCE RECOMENDADA Parr El MOTOR. VUELE
YPLANEAR A LA DERECHA.

S/EMPRE CON EL MISMO T/PO. EL CAMBIO DE HEUCE
ALTERA LA TRACC/ON, ROR LO TANTO EL AJUSTE DE
LA TREPADA DEBERA SER CAMBIAOO.
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EL

MOTOR DE 195

El doctor Pablo Salani, Gerente Téc-
nico de la firma FIAMMA, duranVe la
presentacidon del micromotor MAX 1°,
nos dice:

"...Y.en este particular momento
hemos pensado introducir un elemento
nuevo que puede resolver las dificul-
tades que el deporte aeromodelista
encontrdi hoy en su desarrollo.: la fa-
bricacioh en serie de pequenos motores
a explosion.”

El senor.Carlos A. Marsal, ex Jefe de la Di-
vision Aeromodelismo y actual copropietario
de la firma " Pecos Bill", nos anuncia:

"Durante seis ano$ esperé que alguien me
presentara algin motor argentino ya cons-
truido y no sélo en un proyecto, para apoyar
la iniciativa con toda mi fuerza. Ahora el mo-
mento ha llegado y he podido comprobar que
se trata de un motor como habiamos sofado:
excelente, moderno y de bajo precio."

"El esfuerzo conjunto de FIAMMA y PECOS

. BILL dara a todos los aeromodelistas del pais

la gran oportunidad de tener "su" motor a

muy breve plazo..."

ma a i ::

motor que reuniero todas los carocteristicos im-
prescindibles para el éxito: buen rendimiento, re.
guiaridad de produccién y precio bajo. La gran ex-
periencia de FIAMMA y materiales de primera ca-
lidad, todos conseguidos en plaza, han producido
este primer tipo de motor totalmente argentino
que ha coronado exitosamente todos los esfuerzos,
confirmando plenamente lo previsto en su disero.

El motor Max 1® ha sido sometido a pruebas en
los talleres del Ministerio de Aeronautica — Depar-
tamento Aeromodelismo— obteniéndose un rendi-
miento superior a los 8.000 r.p.m., sin mezclas es-
peciales. Facil arranque, regularidad de marcha y
gran economic son sus principales atributos.

FIAMMA consigue asi un verdadero éxito para la
Industria Argentina.

FECHA DE ENTREGA:
a partir del 20 de diciembre de 1952.

Fabrica Italo Argentina de Micromotores y Accesorios

PESO:

-0L

.M

m

SIN TANQUE, 52 GRAMOS; CON
TANQUE, 63 GRAMOS.

JOL-

RESERVE
EL SUYO
AHORAI"

El primer paso hacia un mayor desarrollo del aero-
modelismo argentino y sudamericano ya est6, dado.
El producto inicial de una calificada linea de pre-
cision mecoénica, sale a la consideraciéon de todos,
probado y aceptado oficialmente por los aeromode-

listas mas experimentados.

Es un orgullo para PECOS BILL presentar al pri-
mer motor de aeromodelismo fobricado en serie,

con el concurso de los mas expertos técnicos.

Roméan Jauregui, Oscar N. Menéndez y Carlos A.
Marsal esperan su visita para someter a su consi-
deraciéon el nuevo motor MAX 1%, en su salén de

ventas de la Galeria Belgrano.

Precio oficial para todo el pais, $ 210 .— la uni-

dad (con tanque $228.—)

Cheques o giros o ncmbre de ROMAN JAUREGUI, cgregando

Unicos vendedores y representantes exclusivos:

$ 5.— poro el envio.

Galeria Belgrano
Stand 15

PECOS BILL SitAl



LOS NACIONALES AMERICANOS

NOTAS GRAFICAS

El modeio de carrcra dc Chuk Schucttc accionado por un Dooling 61, Bob Palmer, viejo maestro dc 'a acrobocia L. W. Hes, de Salt Lake City, tardé siete mesEs Jim "Desert Streak” McElroy muestro su modeio complctamente me-
mostrondo cl tanque de goma y cl balancin montodo en cl largucro la categoria ganada, hosta que un en construir estc P B. y. 5 A Aqu, cambia la talico, occionodo por un McCoy 60.
de mogncsio. perder el primer puesto por 9low-piug
Louis Culler, ganador de la categoria Vuelo Libfe en escalo con Granger Williams de Cosmic Winds totalmente metalicos. Algo nuevo en modelos de velocidad fuc esta ola volonte de Harry Col-
motor Vi A, muestro cl modeio gonodor, un Piper Super Cruiser. Gand el concurso de construccién, extremodornente hobilidoso. kins. El modelo estaba accionado por un Dooling 29. Los Nacionales

siempre haccn aparecer muehos modelos X.

El modeio dc Ray Randall tenia tren de Das participantes volando en la Uno de los modclos mas Marvin Formaf con su planeador de 3.60 mts. El "grandote” en U-Control en escala fué un Luscombc
aterrizaje retréctil, flaps, controles en categoria de combate. Fué la fa- lo Libre 12 A en escala de envergadura, hizo que todos los demos Sedan de Dovid Hayley, de Conro, Texas. Hizo sus
la cobina. vorita de los cspectadoros. Moth, accionado por un Wasp modelos parecicran mucho mas chiquitos. vuelos satisfactoriamente.



Radio
Control
Basico

Por E. J. LORENZ

Una description simpli-
ficada del Radio Control
para aquellos que tienen
escasos conocimientos

WESmMEm

tRSm wm

en el broxo giratono rcprcicnta el mteomsmo que ope/o el rimén.

A teoria y préctica del radio control no es
nueva, ciatando de los dias unteriores a la

1“ guerra mundial. La iiltiina meta de todo

aeromodelista cs llegar a descansar dcbajo do
una sombrilla de plava, y apretando un botén
hacer que su modelo responda a sus dcseos.
Esto suena muy lindo y algin dia Serd muy
simple. Sin embargo, nuestro dcseo es presen-
tar aqui, sin tecnicismos, lo que puede y lo
que no puede liacerse actualmente; qué clase
de modelo se necesita..., y la respuesta a todas
esas preguntas que hacen las personas que
recién se iniciart en R. C. Antes que nada, di-
remos que en eualquier trabajo de radio cs
necesario un gencrador de senates o transmisor.
Esto es un mecanismo eléctrico para producir
los impulsos de alta frecucncia que son emi-
tidos a traves de la anténa. Actualmente las
frecuencias mas usadas son la banda Amateur
de 6 metros de 50 a 54 megaciclos. Esto sig-
nifica que el transmisor es capaz de producir
una corricnte que alterna 50 a 54 miltenes
de veces por segundo. La palabra Radio Fre-
cuencia se refiere a la frccuencia béasica de la
senal de radio transmitida. El térniino Canal,
tal como se aplica en R. C., significa que ordi-
Upriamente, como en la mayoria de los equi-
pos en el comercio, se utiliza una sola radio
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frecuencia. Por lo tanto, un transmisor y un
receptor serian ima unidad de un solo canal.
Para operaeidon con dos o tres canales, deberan
usarse dos o tres unidades transmisor-reccptor.
El térniino canal puede también ser aplicado
a una radio frccuencia sobre la cual ban sido
sobrepuestas una o mas audiofrecuencias.

Para rccibir esta radio frecuencia que es
emitida a traves de la anténa del transmisor,
se necesita un receptor. Cuando un receptor
es sintonizado en la frecuencia particular quo
estad transmitiendo, suceden algunas cosas en
el receptor que cambia la cantidad de corricnte
que fluye en el circuito de placa de la véalvula
del receptor. Desde el momento en que este
cambio se reduce a la milésima parte de un
Amper, es necesario un relay muy sensitivo
para quo pueda responder a este pequemsimo
cambio de eorriente. Este relay actua como una
Have entre el receptor propiamente dicho y el
mecanismo que produce el movimiento. Para
producir un relay sensible se nccesitan muchi-
simas vueltas de finisimo alambre de cobre
para hacer la bobina; en realidad és la canti-
dad de trabajo necesario para liacer este bo-
binado el que hace aumentar cl precio de
estos relays.

Nuestro objetivo principal ba sido hasta
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ahora transmitte una seiial, captarla con un
receptor y luego actuar un relay en el receptor
en sincronizacion con el manejo del transmisor
(Fig. 1). Luego de «pie los contactos del relay
se cierran, debido a la seiial de radio reeibida,
nuestro control se condensa en un problema
mecéanico y eléctrico.

La mayoria de los sistemas de control que
se ustui hoy dia. emplean un escape para mo-
ver cl control, va sea éstc el timon, el eleva-
dor, control del motor, etc. Un escape es,
quizés, el sistema mas simple y liviano, y re-
cpiiere el minimo de baterias. La acei6on de
este tipo de escape se muestra en la Fig. 2.
Este tipo particular es autoneutralizante; lo
que significa que cuando el dedo del operador
es retirado de la Have de control, el control
vuelve automatieamentc a neutral. Ademas,
también se usa mi escape de 4 brazos, pero
requiere un impulso extra para hacer el cam-
bio de derecha a izquierda y luego a neutral.
La Fig. 2 A muestra cl escape en una posicion
neutral, sin que la corricnte fluya a través
do la bobina.

Cuando una seiial es mandada a través del
espacio y captada por el receptor, los contactos
del relay sc cierran, cerrando, por lo tanto, el
circuito entre la bobina del escape y sus bate-
rias. Esto empuja la armadura hacia abajo y
permitc al brazo moverse hasta la posicion 2 B.
Una banda de goma provee la fuerza de tor-
sion al brazo. Luego el eje en el brazo se
mueve de neutral a derecha. Cuando cesa la
seiial los contactos del relay se abren, cortando,
por lo tanto, la eorriente a la bobina del es-
cape. El brazo gira ahora nuevamente a neu-
tral, como se ve en la Fig. 2 C. Al rccibir otra
Seiial se repite cl proceso y cl brazo continta
girando hacia la izquierda, 2 D. Cuando la
Have en el transmisor es soltada, el brazo
vuelve nuevamente a 2 A. Si se coloca una
guia sobre el eje, y se la hace pivotear sobre
hi bisagra de control, un movimiento de neu-
tral-derecha-neutral-izquierda-ncutral, ocurrira
a medida que el brazo vaya rotando. Dos pilas
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tipo lapicera abasteceran de corricnte al es-
cape, por varies vuelos de 15 a 20 minutos.
Pequeiios motores. eléctricos desmultiplicados
a B 6 10 revoluciones por minuto pueden
también utilizarse. Estos, por supuesto, neee-
sitardn més eorriente para su funeionamiento,
por toner mayor consumo, necesitando, por lo
tanto, mayor numero de pilas, o tamano mayor
de éstas. Si uno puede tolerar el peso extra
y el tamano del equipo adicional necesario
para usar un motor eléctieo, éstos serian ideates
para mover los eontroles. Con un motor eléc-
trico actuando el control, este puede ser dete-
nido en eualquier posicién y colocado en cual-
quier posicion sin pasar la secuencia requerida
con un escape. El uso de un motor eléctrico,
usualmente requiere dos receptores: uno para
cerrar el circuito de manera tal que el motor
funcione en una direccién, y el otro para in-
vertir la eorriente, para hacer funeionar el
motor cn la direccién opuesta.

Una fase del R. C. que no ha sido aun
completamente desarrollada, es el audio control
y la pulso modulation. Como listed lia apren-
dido en las clases de fisica, las audio frecuen-
cias son aquellas que caen dentro de la zona
que pueden ser escuehadas por el oido huma-
no, entre unos 16.000 y 15.000 ciclos por se-
gundo. Mediante la sobreposicion de una o
mas audio frecuencias en una sola radiofre-
cuencia en el transmisor, nosotros tenemos el
cquivalente de varios canales. La dificultad
principal con dicho sistema, estd en el receptor
a causa de los filtros necesarios para separar
cada audio frecuencia hacia su propio relay.
Hasta hace poco, uno de estos sistemas pesaba
aproximadamente de 120 a 240 grs. por canal,
sin eontar el peso de los circuitos del receptor
detector. En adicibn a esto eran necesarias
baterias de mayor tamarno, que aumentaban
el peso general. En los ultimos ineses, sin em-
bargo, han sahdo al mercado componentes mu-
cho mas pequeiios, con los euales un receptor
de este tipo, de un solo canal, puede redu-
cirse a s6lo 51 gramos. Aun existen much»8
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fases sobre las cuales experimenter sobre este
sistema, pero el audio control podria liegar
a ser la novedad del futuro.

La pulso modulacién es un sistema donde
la radio frecuencia regular es interrumpida a
baja frecuencia No siendo este un artieulo
técnico, no entraremos en los detalles de este
sistema, pero tiene la ventaja de proporcionar
lo que se eonoce bajo el nombre de Control
Proporeional. En vez de un botén o una Have,
se usa una pequena palanca de control, similar
a las usadas en los aviones reales. Los controles
en el modelo siguen el mismo movimicnto que
la palanca en la caja de control. Quizas el
exponente mas famoso de este sistema es el
equipo disenado por Jin Walker, quien gan6
el concurso de H. C. de los Naeionales de 1946,
usando Control Proporeional. George Trammell
que ocupd el .segundo puesto en los Naciona-
les de 1948, usé una forma simplificada de
Control Proporeional. Sin embargo, no se en-
tusiasine con diebo sistema, eomienec a vi-
sualizar un modelo cuatrimotor con todos los
controles excepto agua caliente y fria. Un
sistema eomo éste no es tan simple y es mucho
mas pesado y ocupa mucho mas sitio que la
mayoria de los equipos eomerciales de hoy dia.

Para aquellos interesados en adquirir su pro-
pio equipo, daremos rm sumario de lo que se
eneuentra a la venta. (En los Estados Unidos.
Ed.). Muchas partes usadas en los equipos co-
mereiales, no se eneuentran féeilmente en la
venta al minorista. El primer equipo que apa-
xecié en el mercado fué puesto a la venta por
Radio Control Headquarters e hizo mucho
por la difusiéon del R. C. entre los aeromode-
listas. Luego apareceié el equipo de los her-
manos Good, fabricado por la Beacon Elec-
tronic. El equipo es similar al que ellos
usaron para ganar muehos coneursos, dando
con ello. al R. C. la popularidad que tiene hoy
dia. El Bellsound Sistein se presentdé luego
como un equipo bastante adekntado para su
tiempo. Aunque mas grande en tamano y mas
pesado que los otros modelos, era el equipo
ideal para una laneha. EIl ultimo en hacer su
aparicion al mercado fué el Aero-Trol produ-
cido por la Aero Spark Co. Este equipo ha
asombrado a los aeromodelistas a causa de su
tamano pequefio y peso excesivamente bajo.
(El receptor pesa menos de 60 grs.). Todos los
equipos mencionados, con la excepcién del sis-
tema Bell, son del tipo de un solo canal, y usan
el escape para actuar el control. El Bell uti-

“CASA SERRA"

MARCA REGISTRADA
"EL CONDOR HOBBIES"

liza un circuito de audiopulso y tiene un motor
eléctrico para mover el control. El efeeto de
esto es similar a dos eanales. La creencia
general es que las frecuencias para aficionados,
actualmente en uso, seran las Unicas utilizables'
para trabajos de R. C. por lo menos durante
otro afio mas.

Lo eonversado aeerea de la banda libre de
permiso y torlo lo relativo a este tema, pr?senta
problemas de diseiio y construccién que deben
ser resueltos, debido a la naturaleza de la alta
frecuencia de 462-648 mcgaciclos. (Este ar-
tieulo fué escrito en 1949, hoy dia existe la
banda libre, y los equipos espeeiales en los
Estados Unidos. Ed.). Cuando estos nuevos
equipos eventualmente lleguen al mercado, el
R. C. ampliard su eampo de accion y algin
dia podra gozar de la popularidad que hoy tie-
nen los modelos de U control. Hasta cntonces,
el aficionado al R. C. podra beneficiarse él
mismo, juntamente con cl R. C. en si, si
se concentrara en desarrollar Vfrios sistemas
ce control. Mantenga sus sistemas de control
simples, livianos y econémicos en consumo.
El primer concurso de R. C. de 1948 y de
acuerdo a lo que se sabe, el primero de su
clase en el pais, so disputé en Valley Stream,
en Nueva York, el 2 de mayo. El concurso
estaba limitado a modelos radioeontrolados.
Se presentaron ocho participantes, y el primer
puesto fué ganado por Joe Raspante, que usé
un equipo de su diseiio, con vaivula RK-61 en
el receptor.

Al atardeeer, cuando el Vicnto disminuy6,
Frank MeElwee, volé su modelo como accio-
nado por un motor Drone con equipo Aero-
trol. Este-modelo de 1.50 m. de envergadura,
demostro excclcnte controlabilidad y ejecuto
varias vueltas, espirales, usando solamente
control de timon.

Los Naeionales de 1948 presentaron la me*
jor calidad desde que el concurso fué incor-
porado. Jim Walker puso de manifiesto sus
afos con el R. C., ganando el primer puesto.
Como ya se dijo anteriormente, George Tram-
mell obtuvo el segundo. Este ultimo us6 con-
trol proporeional, mientras que Walker utilizé
un equipo que denomina Pozzipo (ver AERO-
MODELISMO N*¥ 29). Los otros participantes
usaron relays escalonados, equipos de varios
eanales y el viejo y seguro sistema de control
mediantes escape. Este solo concurso hizo mas
para estimular el R. C. que todos los demas
Naeionales en conjunto.

AEROMODELISMO

LA CASA MEJOR SURTIDA QUE TIENE
DE TODO PARA EL DEPORTE CIENCIA

Distribuidor exclusive de los motores "MILLS" Milbros Diesel

CONSTITUYENTE 1696
TELEFONO 4 78 23
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Diseflado especialmente para grupos de principiantes,
puede ser construido con o sin cabina

ARA todos los que recién se inician per-

mitasenos decir aqui, enfatieamente, que

es mucho més inteligente empezar con
model« a goma que ianzarse en la construc-
cién y operacién de un modelo a motor. Us-
ted serd mejor aeromodelista por cada mode-
lo a goma que construya. Y no deje que na-
die lo convenza que cstos modelos son derna-
siado faeiles. Usted debe aprender a domi-
nar fuertes descargas de potencia en las eta-
pas iniciales del vuelo y a manejar concc-
tamente la disminucién de potencia que ocu-
rre cuando la madeja se ciescarga.

Los costados del fuselaje se haran con va-
rillas de 3 X 3 mm. Se eonstruye uno encima
del otro, usando alfileres colocados al costado
de los largueros, y no a traves. La seccion
de la nariz va enchapada con balsa tie 2 mm.,
siendo tratada de esta misma manera la sec-
cion que sostiene el pasador para la madeja
de goma. Note que este pasador va eoloeado
mas adelante en el modelo con cabina. KI mo-
delo sin cabina no tiene tren de aterrizaje,
que contribuye a cquilibrar el modelo. Por
lo tanto la madeja debe ser aeortada para que
el centro de gravedad quede mas o inenos
en el mismo sitio. Cuando los costados del
fuselaje se ha secado, retirelos del plano.
.Dejando la seccién trasera pegada, separe la

arte delantera y agregue los travesarnos em-
ezando desde el frente. Agregue cl encha-
pado en la nariz y cologue los travesanos do-
les en la posicién del tren de aterrizaje, en
1 modelo de cabina. El tren de aterrizaje es
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doblado sobre el plano, cementandolo luego
en su sitio. La nariz es tallada ahora.

Use el fuselaje como guia para hacer esto.
Agregue la chapa de 3 mm. en la parte tra-
sera. Esto encajard apretadamente en La nariz
del fuselaje. Si se usa una hélice semihecha,
lijela hasta dejarla suave e inserte el eje de
la rueda libre y el gancho para cargar la
madeja. de acuerdo al esquema mostrado en
los pianos. Las ruedas son mantenidas en su
sitio con una gota de soldadura. Lije toda el
fuselaje con un bloque lijador, asegurandose
que todas las juntas estan bien cementadas,
ya que mientras se lija, alguno de los tra-
vesarfios puede habersc soltado. Aplique al
fuselaje una mano de dope y deje secar. EI
ala se hace ahora. Comienee recortando todas
las costillas nceesarias. Coloque los bordes
de ataque y de fuga y el larguero inferior, di-
rectamcnte sobre el plano. Luego cemente las
costillas en su sitio. Una vez seco, levante las
puntas para ineorporar el angulo diedro mos-
trado, mientras la seccién central permanece
plana sobre el dibujo.

Recemente el borde de ataque en la union de
los diedros. Una vez seco agregue el largue-
ro superior. Este servirA como un refuerzo
para el diedro. Coloque cntonces luego las
puntas de ala. Lije todo el ala, asegurandose
que las costillas se umn suavemente con el
borde de ataque y de fuga, para poder as!
obtener un buen entelado.

El cstabilizador se eonstruye de manera

(Continua en In pog 29)
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0s nuevamente retliseflados K & B 29 y 32

hacen que la familia Torpedo sea una de las

méas eompletas litieas de motores otrecidas
hoy dia a los aeromodelistas. Aunque han sido
incorporados numerosos cambios, los nuevos mo-
delos tienen todas sus partes intercambiables
con los antiguos. Ademas, los agujeros de mon-
taje permanecen iguales.

Estos motores estan diseflados y construidos
con el fin de aumentar la performance y segu-
ridad de funcionamiento. Los cambios hfechos en
el 29 y 32 han mejorado tanto la apariencia
como la potcncia. La tapa del cilindro no sola-
mente mas gruesa y mas perfilada, sino que

EL MOTOR DEL MES

Una mayor area de lumbrera y un piston

maés liviano, dan a los nuevos .29 y .32 gran

aumento de potencia. Muchas caracteristicas

nuevas presentan estos motores, aunque sus

partes son intercambiables con los viejos
modelos.

internamente también ha sido redisenada para
obtenor una combustion més pareja. La poten-
cia es considcrablemente auracntada a través de
un aumento en el &rea de lumbrcras del by-pass
del 25 ademéds de un nuevo piston ultrali-
viano de Mehanite, quo_produce un mejor equi-
librio con menor vibracion. El perno_del piston
es de tubo de acero para aviation. El cigiienal
es ahora construido en acero de alta resistencia
a la tension, para soportar mejor las cargas
impuestas por las mezclas de hoy dia. También
presenta un nuevo tipo de carburador, para un
ajuste mas fino y preciso, con el venturi redi-
seflado. Con una mejor apariencia encontramos
también un nuevo tipo de escape con 35 % mas
de area; lo que produce un desagote mucho mas
rapido del motor. El carter también presenta
mejoras en lo relativo al by-pass, pues mediante
un paSo mucho mas eficiente de la mezcla al
cilindro, contribuye al aumento general de po-
tencia.

CLASSY
CANARD

Por EARL CAYTON

Cuando son usadas las propor-

ciones correcfas, este tipo de

planeador es tan estable y ca-

poz de buenos vuelos como los

modelos comunes. Pruebe este

modelo aunque sea solamente
por variar un poco,

OS canards sc eentran y vuelan dc la mis-

ma manera quo cualquier otro planeador,
suponiendo que se usen proporciones adectia-
das. Cualquier incidencia positiva que dehe
eolocarse, debe scr incorporada a la super-
ficie sustentadora delantera, que ahora es el
estabalizador, para conseguir estabilidad du-
rante las pérdidas. Ademéas se consigue me-
jor estabilidad directional quitando algo del
diedro de la superficie sustentadora trasera,
ahora el ala, e incorporandoio al cstabiliza-
dor. Ya que ahora el centro de gravedad esta
bastante méas atrasado, comparado con los
modelos eonvencionales, le fué agregada mas
area al timén para mantener su efectividad
normal. Usando estas proporciones el Classy
Canard posee todas las caracteristicas de es-
tabilidad normalmente cncontradas en los mo-
delos eonvencionales, y tiene la habilidad pa-
ra hacer vuelos de mas de medio minuto.

El ala se talla de balsa blanda de 5 mm.
Corte las puntas de acucrdo al contorno in-
dicado y talle luego el perfil con una trin-
cheta y raspa. Terminelo progresivamente con
diversos grados de lija, hasta llegar a 10/0.
Levantando uno de los costados del ala, se
eementa la union y se tendra asi el diedro
necesario.

Recorte el estabilizador de chapa quarter-
grain de 2 mm., trabajdndola de la misma
manera que el ala. El timén es recortado de
chapa de 1,5 m. haciéndose las bisagras con
alambre de cobre. El fuselaje va recortado de
chapa de 5 mm. de pino. Sin embargo puede
ser utilizada balsa dura, de un espesor de
6 mm. Corte las ranuras necesarias para el
ala y el estabilizador. Tenga en cuenta al
haeer esto la incidencia positiva de 2 mm.
usada en el estabilizador. Antes de proceder
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El autor lanzando su modelo.

a amnirlo, revise las ranuras para el ala y ele-
vador, asegurandose que las incidcncias son
eorrectas. El tim6n va coloeado sin ningln
viraje, ya que éste es ampliamente controlado
por la aleta movible. Todas las juntas deben
ser cementadas varias voces, para obtener ma-
yor solidez. Use madéra plastica para filetear
la union del ala y estabilizador con el fuse-
laje. Para terminarlo, pase tres manos de ta-
paporos con lijado intermedio, con papel de
lija numero 4/0. Si le sobra un poco de tiem-
po, puede hacer un buen trabajo de fileteado
en el modelo. El original era negro con fi-
letes rojos, blancos y azules en las alas. Aho-
ra mantenga el planeador en su mano, como
si fuera a lanzarlo, y deeida donde quiere
colocar su dedo indice al lanzarlo. Algunos,

(Continue en la pog. 28)

En esta foto se oprecian las hermosas lincas det
modelo.



NANOTI11INKIO AEROMODELISTA

ASOCIACION AEROMODELISTAS

ULTIMO CONCURSO DE 1952
realizarto el 9 (le noviembre

Escribe: O. R. SMITH
A

El ultimo concurso del afio 1952, organizado
por la Asoolacién Acromodellstas Tuco Tuco, a
pesar de no presentar nirugmi premilo extraor-
dinario, reunl6é gran cantldad de aficionados
que. en conoctmiento de la seriedad, organiza-
ciéon y esmero de la entldad y su enorme volun-
tad dc hacer las cosas bien. atrajo a 61 inscrlp-
mios en la Categoria Planeadores y un nftmero
mity grande de espectadores. que, desde antes
de iniciarse el certamen. palpilaban el dutlo
que se plantearia entre el T. M. 2 y el Z2, di-
seners de José Medurl y Mauricio Zito rcspecti-
vamente. Y efectlvamente, vuelo tras vuelo de
estos dos magnificos .modelos demostraron que
seria dificil prever un ganador antes de que ca-
da uno reallzara los tres vuelos reglamentarios.
Y esta vez le toc6 rehabllltarse al T. M. 2 con que
particlpo Oscar Medurl. quien se Impuso ajusta-
damente a Maur.Icio ZIto. Es digno destacar el
magniflco "broche de oro" que el ganador Os-
car Mcduri, puso a su excelents actuation de
este afio, ya que en las dos catogorias en que
Intervino se clasificé ganador, en planeadores
y en motor a explosion.

La categoria motor a goma fué brillantemen-
te gtnada por Faby Mursep, quien, con su mo-
delo Resumen realize dos vuelos que totaliza-
ron 8 17". Segundo se clasificé E. Diaz Barba-
ra con su disefio Enam 3°. En esta categoria se
registro un empate a cargo del "Abuclito" Ser-
giani y del Campe6n Planeadores 1943 y 1944
de la AATT, Oscar Portero. ambos totali-
zaron 3’ 21" 2/5.

En motor a explosion, ccmo ya relatamos. se
clasificé en el iprimer puesto Oscar Medurl, se-
guido por Norberto Rusconi y H. Valy.

A contlnuacion se transcribe)} los otgco pri-
meros puestos de este maigniflco concurso na-
mero 122 de la AATT.

Equipo de planeadores di lo Asoc. Aerom. Tuco-Tuco oaro
el campconato interclubes 1952: A. Cothlin, F Sock-
mann, A. Cueto, 0. Mcduri y C. Do Silva.

Los senores Scrgioni, Borcolo, Merlo, Do Silva, Cono,
etc., minutos antes de efeetuor sus primeres vueios.

PLANEADORES:

19 O. Medurl 11*48" AATT
29 M. Zlto ... 1U43" C'ABA
39J. Re .o . T. M2 10%07" AATT
49 A. Glura-stante.. Smirna 9*42" ANTT
59 R. Dagllo............ Corsario 9'37” Af.
MOTOR A GOMA:

19 F. Mursep ........ Resunien 8r17” O.VBA
29 E. D. Barbaril. .. Enam 39 4'18” AA
39 A. Pedoja ... Gemlnls 3'52” Libre
49 R. losliimitsu..  Pampero 3*43”

59 A. Aguilar ........ MPA 29 3'35” Libre
MOTOR A EXPLOSION:

19 O.Medurl .......... CivyBov 5'43" AATT
29 N.Rusconl ... CivyBoy 450" AATT
39 H. Vvaly CivyBoy 4'40* AATT
49 H. Ivaldl . OneyB. 347" AATT
5» J. Medurl Civy Boy 345

El Campeonato Interno 1952 ha resultado
pleno de cmocior.es y ha teniido un eximio ga-
nador en dos categories, José Meduri. se cla-
sific6 campedén en PUneadcr-s y cn Motor a
Explosion y cn la categoria Motor a Gotna sé
clasifico Campe6n nuestro comparero Alberto
Sandham. escoltdndolo el simpéatico Ricardo
loshimltou. A contlnuacién detallamos los dis-
tintos campeones:

Equipo motor o explosion de lo Asoc. Aerom. Tuco-Tuco
poro el campeonoto interclubes 19S2: O. Mcduri, 0.
Smith, F. Stajcer y J. Meduri.

Campeoén: José Medurl
Subeampeén: Oscar Meduri

MOTOR A GOMA:
Campeoén: Alberto Sandham
Subeampe6n: Ricardo losliimitsu

EXPLOSION:
Campeon: José Meduri
Subeampeé6n: Oscar Smith

Los campeones y subeampeones mencionados,
lo son a la vez del premio "Gampe6n Tiempo
Total”.

\orios "campomentos” o la ho-a dal almuerzo.

iKL 11 DE ENIERO SE INIt'1A EL SEXSACIO-
NAL CAMPEONATO:

En planeadores, Primer Prenii« mi Motor Forster

El proximo concurso de la AATT a realizar-
se en San Fernando el domtngo 11 da enero
de 1953 dard por Iniciado el cxtraordlnario
campeonato LIBRE Y ABIERTO A TODO PAR-
TICIPANTS. con que la AATT festejarfi sus
diez afios de vida. Para comenzar, en la ca-
tegoria planeadores el primer premio sera un
motor FORSTER nuevo, donado por el exce-
lente aeromodelista doctor Federico Deis, en
adhesion al esfuerzo realizado por la AATT.

coiimemorar dignamente su primer década

servicio del engrandecLmiento del aeromodc-
argentino. Comenzard Planeadores a las

Otro aspecto del concurso N? 122 de lo AATT.
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9.30 y las dc motor a goma y explosion a las
15 y 17.30 respectivamente.

Recordamos que el costo de los trofeos ya
adquiridos, asciende a la importante suma de
SEIS MIL PESOS (m$n. 6.000.—), pues ademés
de las tres formidables copas destinadas a los
campeones 1953, se suman los motores O K Cub
049 que recientemente llegaron a nuestro pals.
Y en el mes de febrero se disputard el hermoso
trofeo "Ruiz Hnos.” y en marzo el "GRAN
PREMIO ITALIA”, magnifies copa donada por
el Excmo. sefior Embajador de ese pais amigo.
Y asi sucestvamente iremos escalonando pre-
mios, premios y mas premios, para deleite y
emecion de los vérdaderos aeromodeliscas y pa-
ra Justifiear las esfuerzos que signlilca ser ae-
romodelista. Por intermedio de AEROMODE-
LXSMO mantendromos a nuestros amigos al
tanto de todas las novedades que habran en
este afto de 1953.

Creemos eonveniente aelarar que en este
campeonato no hace falta ser socio de la A. A
T.T. para clasificarse campeén de cualquiera
de las categories y adjudicarse el correspondien-
te trofeo.

CLUB AEROMODELISTA
BUENOS AIRES

El 26 de octubre y en la cancha del Club
Atlético Tigre, cl C. A. B. A. hizo desarrollar una
prueba de velocidad y acrabacia. cumpllendo
dc esta manera una de las fechas impuestas
en el pregrama para el corrlente afio.

Los resultados obtenidos fueron los siguien-
tes:

VELOCIDAD

Clase A
19 Carlos A. Dassen, Hell Razor. Torpedo 19,

178,218 k.p.h.

29 Carlos F. Bonli, Little Rocket, McCoy 19,

157,895 k.p.b.

Clase B

19 Ernesto Cereda, Susy Il, Dooling 29, 204.545
K.p.b.

29 Ricardo Cereda, Susy 1, Dooling 29, 197,802
k.p.b.

39 Enzo Tasco, Dlsefto, McCoy 29. 183.673 k.p.b.

Clase C

19 Carlos A. Dassen, M. J. G. Dooling 61,
225,000 k.p.li.

29 Alfred« Manelni, Disen«, McCoy 60, 319,512
k.p.h.

39 José Marchessi, Gay Lady, McCoy 60, 183,673
K.p.h.

4» Roberto Recrosslo, Little Rocket. McCoy 60,
169,811 k.p.b.

59 Roberto Stracerl, Dtsefto, McCoy 60, 166,667
k.p.h.

ACROBACIA
19 Herndn Vivot.......cccoeenee. con 268 puntos
<9 Ernesto . 262
39 Romulo Munoz 252 N
49 Rodolfo Noodt ......... 207 .
59 Oscar Sanjurjo.....ceenenns 161 .



CORDOBA

CJItOXICA DEL CONCURSO “SEMANA DE
AEROXAUTICA”

Con im saldo de performances muy intere-
santes se realiz6 el 18 y 19 de octufore proximo
pasado* el concurso para todas las espeeiali-
dados que realize el Ciroulo Cordobés de Aero-
modelismo.

La primera parte de la Jornada corresponds
a la Categoria Velocidad, de modelos u-contro-
lados. en la que se estableclcron masrcas con-
sideradas muy buenas. especialmente la lograda
por Oscar A. Listra. en clase 1/2 A, con un
modelo de su disefio, aocionado por un motor
W)asp, que imarcé 123/187 Kml/ly., superior
en mas de 30 Km. al récord argentino actual.

La clase B-C. tuvo por ganador a Narciso
Cholaklan, con un modelo Speedwagon, accio-
nado por un Dooling 29. que mared 185.567 Ki-
lometros hora.

El dia 19 por la maftana se disputaron las
categories de vuelo libre: Motor a Gama, Pla-
neadores y Motor a explosion, y por la tarde
se realiz6 acrobacla. Las categorias de Vuelo Li-
bre fucron dntensamente disputedae, obtenién-
dose los resultados que se detallan a continiua-
clén:

Motor a Goma

1? César Altamirano .... 6'oTl/i 1 puntos
29 Carlos MussO ......... 7HI1/5 5
29 Enrique Laursen . 22173/5 10 T
49 Juan Aznarez .. ...... 11372/3 11
Planeadores
19 Nuinberto Ortiz .. 9'29”1/5 4 puntos
29 Ulrich Stampa ..___ wsrw/5 7
29 Kurt llliber ... __ 41574/5 11
49 EH)in Becerra .... ___ 338" 11
Motor a Explosion
19 Oscar Lastra ...,.*... 11' 8”"2/5 4 puntos
29 Ricardo Scrjjder _ 218°1/5 7
39 Angel Vaquero .. 208" 7
49 Luis E Papa ... .___ 02” 12 =
Acrobacia
19 Alfredo Colombo 103 puntos
29 Ulrich Stampa 56

R OSARIO
NOTICIAS DE A K. A,

Por Aido 1. Caravario

Dia 5 de octubre de 1952. Categoria a Goma.
39 fecha.

Dado el mal tiempo reinante, luego de scr
efectuada la primera rueda. deblé ser suspen-
dldo con la claslficacion de este solo lanza-
mlento. Con éste han sldo ocho los conoursos
realizados con mal tiempo, y 5 de ellos bajo
Huvia.

Resultado final:

19 Rpberto Mcirquez 3'18”3/3
29 Aido L. Caravario . 2'3772/5
39 Marcelo Leys ... 2'1674/5
49 Alberto Séanchoz 1'3272/5
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Dia 26 de octubre de 1952. Categoria a Go-
ma. 49 fecha.

Ot-ra vez la inestabhidad del tiempo conapir¢
contra el buen desarrollo de_l concurso, a la
vez que el numero de parttcipantes fué redu-
cido.

Resultado final:
19 Aide L. Caravario .............ccceeenene 8'26"2/5

2? Marcelo Leys ... 71174/5

39 Juan R Nflftvz ... ... 5'69”3/5

4? Roberto Marquez..........c.ccccceeaennenn. 4'462/5
Mejores parcliales:

19 ruetla: Marcelo Levs........cccocceeueeneen. 2'44”1/5

29 Aldo L. Caravario ... 358”1/5

3» Aldo L Caravario ................ 2'43"2/5

Dia 19 de octubre de 1952. Planeadores Re-
molcados. 5 fecha.

Con este concurso finaliz6 ol campeonato co-
rrespondiente a esta categoria. siendo Juan R.
Nunez el campeoén. seguido de Marcelo Leys.

Juan A. Nuncz cumpllé una excelente perfor-
mance general que lo llevé a obtener este cam-
peonato. disputado intensamentc a través de
todas las fechas; el numero de puntos que ob-
tuvo fueron 1.193, y Marcelo Leys. 1.032; en ter-
cer térmlno siguid su hermano Luis, con 978.
y 49 fué el veterano Gabriel Salinas con 956.

En definitiva, un campeonato Heno de alter-
nativas.

Reaultado de la 59 fecha:

19 Gabriel Salinas 4'4273/5
29 Alberto Sanchez .47

39 Juan R Nunez ... 3441/5
49 German Galvan ... .. 3407
59 Marcelo Leys ......ccccovveinencrinnenns 3'34”1/5

Mejores Paxciales:

19 rueda: German Galvan .............. 34>
29 Gabriel Salinas.... .. 44273/5
30 ., Alberto Sanchez .................. 4

MAR DEL PLATA

Slguiendo el programs de actividades des-
arrollado por la Subcomtsion de Aeromodelis-
mo del Aero Club Mar del Plata, damos a co-
r.ocer los resultados de algunos conoursos efec-
tuados en esa ciudad.

CONCt RSO DEL DIA 15 DE JLNIO

PLANEADORES
(Libre) eon 50 m. de reinolque

19 Norberto Sautanera. Disefto 21’ 874/5
29 Alberto .Maiera........ Disero 11" 9”1/5
3P Herman Steffanina. Disefno' 4'26”
4t Alberto Oscar Chlodl Smvraa 4 672/5
59 Oscar Vtgglano........ Disefto 349"

MOTOR A GOMA

19 Joaquin Oliva. . Thermal Chasser 3'2974/5
29 A. O Chiodi... Water Dog 317”7

3» E VUleneque .. Disefto 2' 5”3/5
49 Nestor Nario .. Moffet 2'57”3/5
59 Alberto Intrierl Stickler 2'40”
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CONCURSO DEL DIA 17 DE AGOSTO
(Intervecinal)

PLANEADORES
19 pedro Miguenz
29 Pedro Xiron
39 M Eenz ...
49 P. Martin€z .......cccccvevveiiieiee e, 1227
59 Oscar Viggiano ........cccceveeevvevneeenne (N

De esta categoria se pudo efectuar solamente
una sola rueda por hab-er auimenfcado la velo-
cidad del viento, pasando los 50 k. p. h.

MOTOR A GOMA

19 Oscar Caliejo 6'1972/5

29 M.*Olanquitto . .. 6'18"5/10
39 P. Romero ..... R o
49 J. L. Valverde . 2'53”

59 J. Teclieiro ....ccccovvviiiieiiecieenen, 2'33"5/10
CONCURSO DEL DIA 13 DE SETIEMBRE
PLANEADORES

19 Herman Steffanina.. Diserio 4’41
29 Alberto Malera........ Disefto 4*29”
39 Norberto Santanera. Disefto 419’
49 Isidro Sanslnena----- Gladlador 2'54"7/10
59 Oscar Vtggiano........ Disefto 2'50”
MOTOR A GOMA
19 Isidro Sanslnena .. Korda 2'39”5/10
29 José L. Valverde . .. Disefto 2’ 975/10
39 L. Gallegos ............ Injerto 1'58*9/10
49 Oscar Viggiano Disefto 1'43”

59 Alberto Chiodi .... WaterDog 132"

CONCURSO DEL DIA 12 DE OUTUHRE

PLANEADORES
19 ,i. L. Valverde~*........ Satu 1l 8'17°4/5
29 H. Steffanina ........ Disefto 7 347
39 A O. Hernandez m. Brujo (\49”
49 N. Santanera ........ Disefto 6’ 6”
59 j. L. Valverde........ Satu | 5*652*4/5
MOTOR A GOMA
19 O. Vllienevro.......... K. L. r9 74572/5
29 1. Sanslnena ... Kordal 441"
39 N. Nario'........ Korda 4 272/5
49 0. Viggiano ...  Disefto 3'3573/5
59 E Villmevre.......... Disefto 15774/5

Damos a conocer, asiimismo, la némina de los
Integnantes de la nueva Comision Dlircctlva de
la Subcomisiéon de Aeromodelismo, que ha que-
dado formada por:

Presidente: Domingo Alberto Intrleri
Secretario.  Hector Raul Gonzalez
Tesorero: Alberto Oscar Chiodi
Vocal 19; Aristides Oscar Hernandez
Vocal 29: Claudio Andre Stecklnger

Esta subcoihislén ha resuelto la realizaclon
del V9 Campeonato del Atlantico, que fucra
suspendido en oportunidad de hafeerse disuelto
la Agrupacion MarpC.t'nse de Aeromodelismo.
Este concurso, que abarcara las categories de
motor a goma y planeadores, tendrd caracter
de Interprovinetal. y si, como en otras oportu-
nidades. se hacen presentes aeromodelistas de
todo el pais e inclusive del exterior, esta prue-
ba aleanzard el éxito que todos esperamos.
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CLUB AEROMODELISTA
CHACABUCO

El dia 9 de noviembre se disputé la quinta
y ultima fecha del "Campeonato Preparacién”,
de] C. A Ch. La primera rueda fué ganada por
S. Portillo con 3’; la seigunda se la adjR&ico F.
Rossi con 5'. y la tereera I. Giménez con 4'46"\

El mejor vuelo de la fecha lo hlzo Francisco
Rossi, con 13'40”, con un modelo “Luld". y es
el mejor vuelo de la temporada.

La claslficacion general es encatezada por
un valor noievo y de grandes condiciones que,
con un disefio muy felen construido. hizo vuelos
muy regulares.

19 S. Portillo. Disefto 1114” m v. 440
29 F. Rossi.. L.nlii 111074/5 ,, R9
3 1. Giménez Cadet 10'52” 446"
49 E Antista Veioglator 9'50” 4'50”
59 J. Mayol.. Isabelita 5+32” >

La claslficacion general al dlsputarse la altl-
ma feoha es al siguiente:

Campeodn: Jorge Rossi 46 pts.
Subcamp.: Francisco Rossi 45
Tercero: Eduardo Antista 37 .,
Cuarto: lido Giménez . 3B,

Quinto: Juan A. Mavol
La préxima jomada sc dlsputara a medlados

dc diciembre. y estari reservada para modelos
a goma.

EVA PERON

CUARTA FECHA INTERCLUB (Zona Sud)

PLANEADORES
1) Fernando Luna, Ludis.......... 13’ 34" C. A. T.
2) Osvaldo Portillo, Sinirna ... .11’ 32" C. A. T.
3) Nemcsio f'orrlols, 10V-13..fi24” C. A T. F.
4) Julio Elieeehe, Radis...5'52”1/5 C. A G. F
5) Jorge K Figari, Smirna..5’ 29” 1/5 C. A. T.
MOTOR
1) Xorberto Solari, Dlsefio.......... 8 14" C. A T.
GOMA
1) Julio Elieeehe..........cccccouvvviveninnnnnnnn c. AG F
CERES

Agrupacion Libre de Aeromodelistas

CONCURSOS: El dia 14 de setiembre se efec-
tué un conourso dedicado exelusivamente a la
categoria dc planeadores, con el siguiente re-
sultado:

19 Juan Enrique Zain.. Satu 1710~
29 Alberto Casarill Chango Il 6'27”
39 Juan Enrique Zain.. Veioglator 6’ 9”
M, » - Lula 5'53”
% ., " y e Cadet 5'38”
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Es de hacer notar que el vuelo del ganador
filé uno solo, y desaparecléon en térmica (el ca-
ble de remolque era de 30 m.) sin que se lo en-
contrara hasta la fecha. El hecho llamé mucho
la atenclén, ya que era un dia frio y ventoso,
y haibia llovido por la manana encontrandose
el clelo parcialmente nublado. Ese estado del
tlompo consplré para la obtenclén dc mejores
marcas. El ticmipo del sefior Zaln queda como
“record” de la categoria en la zona.

El dia 27 del mismo mes se efectm6 an con-
curso para tres categorias escolares, con los si-
gruientcs resultados:

CATEOOKIA DENA10 (L. AL M)
1? Oclifles Bossa.. dela Escuela Fiscal X? 975

2? Il. Carnevall ... , W N . 975
3B G. Verdi) ............. - » 975
4® S. Erijimovleh.. ,, W Xac. ,, 124
5» Dante Huber ... , , W . 124

CATEOOKIA ORIGONE (cable de 30 m.)
It A. Martoglio re la Escuela Fiscal N9 413

0 Eric Tosello.... , » ft ft 413
P Aid» <rainajo.. ,, * » » 975
49 Dante llulier... » Nac. 121
59 Saul Erljlmovich . t ft 121

CATEGORIA JORGE XKIVKERY (goma)
19 Dante Huller... de la lhscuela Xac. \9 124

29 Saiil Erljiinovicli » = » » 121
39 Erie Tosello.... ,, ,, . Fiscal 413
49 Ramon Herrera » - » 975

’ 1

59 Angel Martoglio ft t M » t 413

En las tres categorias participaron mas de
60 aercmodelistas. alumnos en su totalidad de
la esouela del club.

Pista de U-Control en fa Capital Federal

Se Inivita a todcs los aeromodelistas de la
capital y alrededores a ponerse en comu-
nilcaclon, ,por carta o personalmente. con
los serores .losi Oscar Pérez y Manuel
Lanza, calle Marcos Sastre 3250, capital
federal, de 15 a 21 hs., a fin de unifiear
esfnerzos para formar un grupo para la
practice del U-Control.

Para ello dispone de una pista emltal-
dosada (le 25 por 30 nits., ilumlnaelfiu
micturna, equlpo amplificador. instalacio-
nes cerradas, bafios, etc.

CLASSY CANARD

(Vieoe dc la pag. 23)

cfependiendo esto del estilo particular del lan-
zamiento y del lamarno de la mano, gustan de
sostener el modelo dc maneras difcrentcs. Al-
gunos rccortan un agujero en la union del
ala con el fusclaje. Otros pegan un sosten de
chapa de 6 mm. en un eostado del fuselaje con
el mismo propésito. Si su mano es lo bastante
grande, listed podrd eolocar su indice en la
parte trasera del fuselaje. Otros, cn eambio,
prefieren cementar trozos dc papel de lija a
los costados del fusclaje para poder sujetar
mejor el modclo.

Agreguo un poco de contrapeso a la nariz
y pruebe algimos planeos a mano, ajustando
la cantidad dc plomo basta obtener un pla-
neo largo y suave. Ajuste aliora la aleta del
timoén hasta conseguir un circulo suave y ce-
rrado a la izquierda.

El modclo se lanzard directamente contra
el viento, y con un poco dc cxperimentacion
listed determinard el grado de inelinaciéon con
quo debe lanzar al modclo para un buen
recobre en el tope de la trepada, ElI modelo
original volé mejor lanzado a un &angulo dc
45 grados a la derecha, haciendo luego una
suave S para comenzar su planeo a la iz-
quierda. Si su planeador tfepa rapido, pero a
un angulo demasiado agudo, agreguc un poco
mas de ineidencia al elevador. Si usted es
zurdo camhio los ajustes del viraje, hacién-
dolos opuestos a los aqui indieados.

EN ENERO:

Fotos y noticias exclusivas de la
1“ Jornada Aeromodelistica Ar-
gentina.

AMERICANO

Ganci

VERMOUTH
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EE DUPER ZILCH

(Viene de la pag. 11)

con los bordes de ataque y de fuga. No»lije
el borde de fuga cxcesivamente fino, déjelo
cn los hordes de aproximadamentc 1,5 mm.
Reeorte las puntas y lijelas hasta su forma
final. Ahué(Juelas con cuidado, y si una de
ellas pesa mas que la otra, coloquela en el
ala externa. Instale el balancin, asegurandose
que la oreja trasera esté doblada ligeramente
hacia abajo, como se ve en el dibujo. Agre-
gue los cables de salida, luego de instalar los
tubos de la pimta del ala interna. Retoque
y modifique ios controles basta que trabajen
suavemente. Esto es muy importante. Reeorte
aliora las cuatro costillas centrales dc acuer-
do a la medida indieada cn el piano, apli-
cando el refuerzo de chapa de balsa en cada
eostado del ala. Lije esto cuidadosamente,
apbeando una mano dc tapaporos. Dé a la
parte superior e inferior de cada costilla una
mano liviaiia de tapaporos, lijando suave-
mente con papel dc lija fino. El ala puede
ser aliora entelada. Aplique sobre cl Silkspan
cuatro manos dc dope diluido, pasando lue-
go otras cinco manos de dope con menos
cantidad de diluyente. Reeorte cl estabiliza-
dor y los elevadores y trabaje en ellos hasta
obtener un acabado suave, de acuerdo al
piano. Agregue el asta dc control, atandolo
y pegandolo en su sitio. Entcle este conjun-
to con Silkspan del mismo color del usado
en el ala, luego que las bisagras de tela han
sido pegadas en su sitio.

Reeorte el trozo de varilla dc 5 x que va
en la parte trasera del fuselaje, para permitir
cl paso del asta de control. Aseglreso bien
de esto, antes de pegar el estabilizador en
su sitio. Vaya ahora recortando cl fuselaje
hasta conseguir que el ala calee ajuslada-
inente. Una vez conseguido esto, ceinéntcla
fuertemente en su silio, cuidando mucho la
alineacién. Reeorte el euchapado central del
ala sobre el balancin. Dé la forma al alambre
conector de acuerdo a los pianos y reeorte
una ranura cn la seceién central del ala para
permitir su paso, instalandolo luego. Reeorte la
parte superior del fuselaje y ahuéquela. Agre-
gue el tanque de acuerdo a los pianos. Re-
eorte el cockpit y coléquelo en su sitio. Lije
todo suavemente y aplique tapaporos. Una
vez hecho esto, entele el conjunto. Agregue
tapaporos y dope para obtener un buen aca-
bado. Agregue el apoyacabeza y entélelo.
Suavice todos los contornos. Haga el carc-
nado del moLor de acuerdo al piano y termi-
nelo con papel, tapaporos y dope, Pinte y fi-
letee el modelo de acuerdo a su gusto per-
sonal, pase una mano de fuel prefer e inslale
el motor. El modelo fué. volado con lincas de
10,50 metros. Los vuelos de prueba fueron
muy buenos con cl Cub .099 y una hélice
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Power Pror dc 7 x 4 pulgadas. A pesar de
que pueden ser usados cables de mayor ra-
dio con el .099, no es recomendabfc pasar
los 10.50 metros eon el .074.

PERKY

(Vic-ne de la pag. 21)

similar al ala, excepto que no tiene diedro,
y so usa un solo largucro superior, Las dos
costillas centrales van espaciadas, para per-
mitir el J>aso del timén, que va pegado en ese
sitio. La base del timén es do chapa de balsa
dc 3 mm. Note que la veta es perpendicular.
Construya cl timén directamente sobre cl pia-
no y no lo retire hasta que no esté; bien seco
el cemento, pues puede revirarse. Lije sua-
vemente el timén y rccemento las juntas.
Entele el fuselaje con papel japonés. Una
vez hecho esto, humedézealo y déjelo seear.
Exile tratar bruscamonte el fuselaje mientras
el papel estd liamedo, pues es mire [ragil en
este estado. Las alas van enteladas en seis
partes, para asegurar un buen entelado. Tam-
bién utilicc agua para estirar el papel. La
parte superior del estabilizador va entelada
en dos partes, y la inferior en una sola. Luego
entele el timén. Ciiando entele éste, no hu-
medezea ni dope el papel, ya que va cubier-
to en un solo lado y puede revirarse. Mezcle
dope claro eon la misma cantidad de tinner,
agregando unas doce gotas de aeeite castor
por cada 30 centimetres cuUbieos de esta so-
lueién. Una mano sera suficiente para el ala
y cl estabilizador. Al fuselaje pueden ser
aplicadas varias manos, ya que tiene que re-
sistir la tension dc la gorna motor. Haga la
madeja colocandola tirantc entre el tarugo
posterior y cl eje dc la hélice. Haga la made-
ja con ocho hilos de 3 x 3, variando esto de
acuerdo con las neccsidadcs de potencia que
demuestre el modelo. Luhrique bien la ma-
deja para evitar un desgaste premature de la
gotna. Frucbe el modelo en planeo con el ala
en la posicion aproximadamente mostrada. Si
el modelo entra cn perdida corra el ala hacia
atras. Cargue la madeja a mano y largue sua-
vemente el modelo contra cl viento. Si el
modclo entra cn pérdida bajo potencia, agre-
gue algo dc negativa a la hélice. Esto se
consigue insertando un trozo de balsa entre
la parte superior del fuselaje y la nariz. Aho-
ra el modelo querrda volar hacia la izquierda;
agregue por lo tanto otra chapita en el cos-
tado dereeho del fuselaje. Vaya centrando cl
modclo por estos medios, hasta que vuelo a
la derecha, y luego incorpore viraje para cl
planeo, con el timén, a la izquierda. Mientras
agregue estas piezas, ceméntelas ligeramente,
ya que las vibr.acioncs pueden hacerlas sallar
de su sitio. A medida que sc va cerrando cl
circulo a la izquierda, vaya agregando nega
tiva, para evitar que el modelo haga cl "loo

Ping”-
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MINI-PA AG AN

(Vleno de la pag. S)

clinaeién lateral del motor y las gulas o se-
guros del ala y estabilizador. Estas guias se
nacen eon pequefios trozos cuadrados o redon-
dos de 1,5 mm. de pino, cementadas a la
parte inferior del ala. Estas guias encajan en
ranuras talladas en la plataforma. Una vez que
se ha asegurado que todo estd en orden, in-
cluso el centraje, lance a mano el modelo para
ver si esta picado o cabreado.

El planeo debe ser en linea recta, flotando
ligeramente al final. Las tendencias a virar
deben ser corregidas mediante el timoén, incli-
nando el estabilizador o agregando un contra-
peso a la aleta flotante. EI motor debe tener

una inclinacién a la derecha de 1 grado apro-
ximadamentc. Esto puede ser logrado median-
te una arandela dc 'k mm., insertada entre la
tapa del motor y el parallamas. Los primeros
vuolos bajo potencia dcbcran ser hcchos con
el motor funcionando tan lentamente como sea
posible. Dcberd trepar a la derecha 1 vuelta
en 15 segundos. Si no lo bace, dé mas in-
clinaciéon a la derecha. Si el modelo entra en
pcrdida en el planeo, cierre la vuelta usando
més viraje en el timén o mas contrapeso en
la aleta del ala. También un trozo de balsa
mas gruesa, debajo del borde de ataque del
ala ayudara a esto.

No use mucho de ninguno dc estos méto-
dos juntos, sino que vaya aplicAndolos poco a
poco. El modelo debe tener planeo a la iz-
quierda bastante cerrado.

UNA EXCELENTE MESA DE TRABAJO

Cajon de /OX20 X f/O cm.para
Jhapas y vanH a s -

30

Botellas para,
guarQa r,
peguenas pc.
partes.

\ 3
Cajones para, mez -
c/as, p/las,
accesor/?s
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(CONTINUACION)

A economia de peso es muy pequefia com-
parada con el peso total, y la economia

de peso» en un planeador que, por lo general,

estd debajo de su peso de esta manera, es
bastante tonta.

El espesor de las costillas depende de la
cuerda. Con una cuerda de alrededor de
15 cm. use balsa de 1 mm. o pino de 0,75 mm.,
siempre que sea usado el espacio entre costi-
llas recomendado. Arriba de 15 cm. y hasta
los 25 use balsa de 1,5 mm. o pino de 1 mm.
No use terciada para las costillas; es muy du-

para trabaiar y los bordes quedan denta-
dps. Si usted tiene tiempo y cl disefio sc
lo permite, falsas costillas colocadas en cl
borde de ataque contribuirdn a mejorar el
perfil. Son hechas facilmente y se cementan
en su sitio. Durante el armado, las costi-

Com/ence. a. rebajar

Terminas dapues
de

Debil

Borde de ataque j fuqa. rebajadoi.
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AJisnp ta/na no

FRANK ZAIC

llas pueden ser meramente sujetas en su si-
tio con cemento, pero luego del armado vuel-
va sobre todas las juntas, y recemente todos
los Duntos de unién.

CONSTRUCCION DEL ALA

Las formulas dadas, determinaran las di-
mensiones del contomo del ala. En este mo-
mento, ademas, usted ya habrd decidido que
perfil va a usar. La proxima etapa es decidir
el tipo de construccion. Alrededor del 90% de
las alas de los modelos usan el tipo simple de
larguero mostrado. Cuando use estc tipo de
construcciéon ascglrese de que el perfil tenga
un borde de ataque bastante fino para evitar
que el entelado se deforme entre las costillas.

El N.A.C.A. 6409 es buen ejemplo en lo que
se refiere a perfil mds usado. Cuando la cuer-
da es menor dc 12 cm. debe usarse un solo
larguero. Pero para cuer-
das mas anchas pueden
usarse dos o mas largue-
ros para evitar que el ala
se revire.

Aunque no existen for-
mulas Ospeciales para en-
eontrar el espesor de los
largueros, Ire aqui un
proccdimiento bastante
preciso para seguir.

Borde de ataque: %
mm. por cada 2% cm.
de cuerda “Cuadrado”.

Larguero principal: Al-
to; 2 mm. por cada 2%
cm. de cuerda. Espesor:
% mm. por cada %Vz cm.
de cuerda.

Borde dc fuga: Ancho;
2 mm. por cada 2Vz de
cuerda.

Cuando la cuerda es
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tal que sus proporciones da-

ran como resultado tamafios

que no son standard, use el

proximo tamano mavor. Ade-

mas, si sc usa un solo largue-

TO, es aconsejable coloc;ir bor-

des de fuga méas ancbos, di-

gamos de 3 mm. por cada

2 2 em. de cuerda. Las pro-

poreiones se mantendrdn aun-

que se use mas de un larguero

central. Subdivide el valor en-

eontrado por cl numero de

largueros quo usted desea

usar. Ineidentalmente cuando

usted decida sobre los largue-

ros, asegurese de que scan profundos. El alto
debe ser por lo menos 3 vcces mas que el
espesor. Si usted desea una eonstruecién de
multilargueros, puede fraccionar por el numero
de largueros que desea usar el valor del lar-
guero Unico que anteriormente tenia proyee-
tado. Si usted usa madéra dura puede reducir
las proporciones en un 30 %. Para esto mul-
tipligue simplemente el resultado obtenido pa-
ra el larguero central por .07 y encontrard el
tamano adecuado para la madéra dura.

LARGUEROS REBAJADOS.

Cuando el ala va rebajando el espesor del
eentro a la punta, los largueros no necesitan
ser rebajados hasta que la parte superior esta
a 2 mm. de la parte superior de una eostilla
dada. Este rebaje se hace solamento en alto,
ya que se hace muy dificil bacerlo en espesor.
Personalmcnte nosotros dejamos los bordes de
ataque y fuga del misino espesor a todo lo
largo de la envergadura. En algunos easos eo-
mo en las alas de Copland, los bordes han sido
rebajados en ambos lados. Esto se eonsigue
rebajando basta las dimensiones rectangulares
primero. rccortando luego a la forma final.
Para obtener esto, un pequcfio eepillo de car-
pintero es una herramienta ideal. El borde
de fuga se rebaja muy simplemente luego del
afinado principal. Muehos aeromodelistas son
deseuidados con los bordes de fuga, y no ba-
cen esfuerzos para obtener el afinamiento re-
querido, redondeando solo los bordes. Usted
se sorprenderia de la rapidez con que un ex-
perto puede determinar la eapacidad de un
aeromodelista por su trabajo en los bordes de
fuga.

BORDES DE ATAQUE.

Las secciones cuadradas, eolocadas en &an-
gulo, parecen ser las mas apropiadas cuando
el ala no va reforzada con enehapado. Este
sistema tiene buenas caraeteristicas de solide/,
y ej corte angular en las costillas lo mantiene
en su sitio. Nunca use un larguero chato, colo-
cado en una ranura, como se ve en cl dibujo.
Aunque pueda tener buenas cualidades para
el ¢hoque, podrd romperse bajo cargas verti-
cales.
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PUNTAS DE ALA.

Las puntas deberian ser de balsa solida y
construidas con la menor cantidad de partes
posible. No use cafa de la India, bambl o
alambre. Un planeador no tiene tren de ate-
rrizaje, y, por consiguientc, las puntas sufren
muebo uso y abuso. Asegulrese que la ehapa
de la punta tenga la veta vertical a la en-
vergadura, porquc de lo contrario podrd que-
brarse. En cuanto al espesor, Uselo bastante
grueso, aproximadamente del borde de fuga.
Extienda todos los largueros lo mas posible,
de manera que provean una buena superficie
para cementar la punta de ala. La mejor ma-
nera de trabajar esta seecién es cementar to-
dos los trozos antes cie dar la forma final.
Note en el dibujo que la punta lleva una ra-
nura con el propésito de adherir mejor al
borde de ataque, que cn este caso va colocado
en angulo. Las secciones deberan tener los
bordes bien rectos para eonseguir una buena
superficie de contaeto con el oemento. Una
vez que el cemento se ha secado, y mediante
el uso de plantillas, obtenga la forma final.
Realice este trabajo con papel de lija, ya que
la trincheta podria rajar la madéra. Cuando
use puntas -chatas, cemente una tira en el
extreme como se ve. Esto evitard que el papel
al encogerse curve la eostilla externa, cau-
sando arrugas. Ademas inejora muebo la apa-
riencia, especialmente si el disefio es todo del
mismo estilo. Sca extrageneroso con el cemento
luego de héber terminado. En realidad cubra
toda la punta, arriba y abajo, con una pelicula
de cemento.
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