


Opracowanie plastyczne, opisowe

STANISLAVY

DRODZY MLODZI PRZYJACIELE!

Redakcja miesiqcznika ,Modelarz” rozpoczyna wyda-
wanie dia Was szeregu kartonowych wycinanek modeli
redukcyjnych, ktére w zeszytach takich jak ten, trzy-
many przez Was w n;ku ukazywac sic b<dq co mie-
sigc, a mote nawet czcSciej. Bcdg to modele latwiejsze
i trudniejsze do wykonania, ale objaSnienia zawarte
przy danych modelach oraz Wasza starannos6 i du-
kladno$S¢ w pracy na pewno sprawiq, Ze nie bqdzie
dla Was rzeczy trudnych do wykonania. Wolne chwile
poSwigcone na budowc modeli kartonowych wyrobi
W Was cierpliwos¢, a nagrodq za sumievng prace, bcdq
estetyczne i bardzo przyjemne dla oka sylwetki roz-
nego typu modeli.

Pierwsze cztery modele szyhmvcow i samolotéw nie
sq trudné do wykonania, a obrazowa¢ Wam- bcdg
w jednakowej skali 1:75 wyglgd danych konstrukcji
lotniczych. W tej samej skali opracowane bcdq dalsze

SAMOLOT SZKOLNO-TRENINGOWY ,ZUCH-2¢

Dnia 1 kwietnia 1949 roku oblatany zostal prototyp
samolotu szkolno-treningowego ,Zuch-2", Kktory wy-
produkowano w Dotniczych Warsztataoh DoSwiadczal-
nych. Dobré wyniki préb zadecydowaly, Ze w néastup-
nych miesigcach zaklady L.W.D. wykonaly niewielkq
seri? tych' samolotéw. ,Zuch-2” malo roznil sib kon-
strukcyjnie od swego poprzednika ,Zuch-1", przy czym
zasadniczq réznicq mi?dzy tymi samolotami bylo za-
stosowanic silnikow; o ukladzie szeregowym w ,Zu-
chu-1" i ukladzie gwiazdowym w ,Zuchu-2".

Samolot ,Zuch-2" to jednosilnikowy, dwumiejscowy,
wolnonosSny dolnoptat. Skrzydla tréjdzielne o obrysie
trapezowym konstrukcji drewnianej, przy czym czgs¢
Srodkowa stanowi caios¢ z kadlubem. Lotki réZnicowe
wywazone statycznie i dyinamicznie. Pdéza tym skrzy-
dla wyposazone sq w klapy typu ,krokodyl” urucha-
miane z tylnej kabiny rgczng dzwigniq. Kadlub kon-
strukcji kratowej spawany z rur chromo-molibdeno-
wych. Na drewnianym oprofilowaniu zastosowano po-
krycie z plotna. Kabina zalogi o miejscach uloZonych

w tandem, tj. jedno za drugim, przy czym tylna kabi-
na jest glownym miejscetn. Oslona kabin ze szkla orga-
nicznego sklada si? z trzech czgsci, wiatrochronu zwig-
zanego na stale z kadlubem, przedniej czqgSci otwiera-
nej na bok i tylnej cz?Sci odsuwanej do tylu. Obie
kabiny zaopatrzono w urzqdzenie do sterowania lotu,
przy czym sterownice steru Kkierunkowego i fotele
przystosowane do regulowania w locie. Usterzenie
wolnonoSne o obrysie trapezowym konstrukcji drew-
nianej. Stery wywazone statycznie i dynamicznie, kry-
te plotnem. Podwozie wolnonoSne starannie oprofilo-
wane wyposazono w amortyzatory olejowo-powietrzne.
Kola podwozia zaopatrzono w hamulce hydrauliczne
uruchamiane niezaleznie z obu kabin. Kélko ogonowe
sterowane na stalowym resorze. Silnik gwiazdowy,
7-cylindrowy typu Siemens Sh-14 o mocy 150 KM
zawieszony na lozu z rur stalowych i oprofilowany
pieracieniem NACA o zmmiejszonej Srednicy z osob-
nymi owiewkami nad glowicq kazdego cylindra. Po
obu bokach kadluba za.silnikiem znajdujg si? wloty
pEV\I/(ietrza do gaznika. Smiglo drewniane o stalym
skoku.

Dane techniczne samolotu ,Zuch-2“
Rozpiqtos¢ 1000 m
Dlugos¢ 735 m
Wysokoac 210 m
Powierzchnia nosna 1750 m-
Cigzar w locie 1020 kG
Pr?dkos¢ maksymalna 230 km h
Fulap 5000 m
Zasiqg 1175 km

graficzne

MEUS

typy szybowcow i samolotéw, co umozliwi Warn stwo-
rzenie ladnej kolekcji modeli. Bcdziecie mogli oriento-
wacl siti w réznicach wielkoSci miqdzy poszczeg6lnymi
konstrukciami, ktére w stosunku do oryginalu _zastaly
zmniejszone 75 razy. Nauczycie sic rozpoznawal rozine
typy samolotéw, a opisy informacyjne zorientujg Was
0 szczeg6lach technlcznych i osiggach odnoSnych kon-
strukcji. Czas spqgdzony przy wykonywaniu modeli
bgdzie dla Was milg rozrywkq w dlugie zimowe wie-
czory.

Czyytajcie przy tym kazdy numer ,Modelarza”, ktéry
bgdzie Was informowal o majqcych sic ukazaé
w sprzedazy nowych wycinankach a précz tego znaj-
dziecie. > nim wiele ciekawych wiadomoSci z réaznyc
dziedzin modelarstwa.

A teraz wraz z Redakcjg ,Modelarza"” Zzyczc Warn
przyjemnej rozrywki przy wykonywaniu modeli.

AUTOR

Samolot ,,Zuch-2” jest siedemnastq konstrukcjq lot-
niczq Polski Ludowej w dziale samolotéw skonstruo-
wanych po Il wojnie Swiatowej,

SZYBOWIEC WYSOKOWYCZYNOWY SZD-8 BIS
»JASKOt,KA*

Prototyp szybowca wysokowyczynowego SZD-8, za-
projektowanego przez Inz. Tadeusza Kosti?, oblatany
zostal w pazdzierniku 1951 roku. W dalszej iazie doko-
nané zostalo przez inz. inZ. Justyna Sandauera i Ada-
ma Skarbinskiego oraz przy wspdtpracy Tadeusza
Kostii udoskonalenie i opracowanie seryjne ,Jaskoélki”
jako SZD-8 bis. Wspdlkonstruktorem szeregu cieka-
wych szczeg6léw szybowca SZD-8 bis jest takze inz.
R. Zatwamicki. Szybowiec ten cechuje mitjdzy innymi
bardzo dobra zwrotnoSc, przyjemny pilotdz, wysoka
wytrzymaloSc i komfort wn?trza. Od 1952 roku produ-
kowany jest seryjnie i stanowi podstawowy sprzqt wy-
czynowy naszych aeroklubéw i szkdl szybowcowych.
Przeznaczony jest do wykonywania lotéw dziennych
i nocnych, wysokoSciowych i dlugotrwalych na wszel-
kiego i'odzaju wznoszeniach, Iqcznie z chmurowymi i fa-
lowymi, oraz do lotéw akrobacyjnych. Dzigki zdobyciu
na nim duzZej ilo4ci wyczynéw i rekordéw tak Kkrajo-
wych, jak i zagranicznych oraz wygraniu Miqdzynaro-
dowych Zawoddw Szybowcowych w Lesznie w 1954 r.
wiele pafstw zainteresowato si? zakupem ,Jaskdlek”.
W rezultacie szybowiec ten stal si? powaznym i cieka-
wym artykulem eksportowym naszego przemyslu lotni-
czego, do czego przyczynily si? takze liczne targi i wy-
stawy, na ktdorych byl on z wielkim powodzeniem pre-
zentowany.

Szybowiec SZD-8 bis ,Jaskdlka” jest jednomiejsco-
wym wolnonoSnym Srednioplatem konstrukcji drew-
nianej, przy czym z wyjqtkiem steréw, lotek i klap
caly pokryty jest sklejkq, a wymienione czqgsci pldt-
nem. Pasiada niezb?dne urzqdzenia podwyZszajqce bez-
pieczefistwo lotu, jak np. Swiatla pozycyjne, oawietle-
nie kabiny i elektryczny uklad ochronny odgromowy
z rozpraszaczaimi ladunkéw. Charakteryzuje si? bardzo
szybkim montazem i demontazem, latwym transportem
przez 2 ludzi oraz obszernymi bagazndkami w skrzy-
dlach i kadlubie. Przystosowany jest réwniez do holo-
wania za samolotem na duzych pr?dkoSciach, co jest
bardzo wazne przy Scigganiu tcgo szybowca z dalekich
przelotéw. Skrzydlo ,Jaskélki” o obrysie trapezowym,
dwudzielne jest calkowicie zmechanizowane. Obie cz?-
Sci skrzydla lqczone sq dwoma sworzniami, ktore sta-
nowiq jedyne luZzne elementy szybowca. Skrzydlo
uchwycone jest w kadlubie w metalowym moScie na
szerokiej bazie, przy czym przy montaZzu lqczone sqg
automatycznie wszystkie mechanizmy napqdéw i prze-
wodéw elektrycznych. Szczelinowe lotki nap?dzane sq
réznicowo i wywazone aerodynamicznie. Specjalne



klapy skrzydlowe, czqgsciowo Wwysuwane, ulatwiajg
start, Igdowanie i krgZenie szybowca. Do ograniczenia
pi*?dkoaci w lotach nurkowych i zwi?kszeniu pr?dko-
aci opadania przy podchodzeniu do Igdowania sluzg
plytkowe hamulce aorodynamiczne. Kadlub o opiywo-
wej sylwetce i owalnym przekroju mieSci w swej
przedniej czgsci kabin? pilota, wyposaZzong w komplet
eprzyrzgdéw do Slepego pilotazu. Dia wygody pilota za-
stosowano nastawne w looie pedaly 1 oparcie fotela.
Kabina pilota osloniQta jest limuzyng, odrzucang w lo-
cie w razie niebezpieczehstwa. Wykroj .kabiny i jej
oszkl?nie zapewnia doskonalg widzialnoS¢. Przednia
pioza, wciggane w czasie lotu kélko podwozia i uchwyt
do transportu w tylnej czqsci to dalsze elementy wy-
posazenia kadluba. Wolnonoane usterzenie wyscxkoscio-
we skladane jest przy transporcie do gory, co takze

jest bardzo korzystne przy hangarowaniu sprzQtu
lotniczego.
Dane techniczne szybowca SZD-Sbis ,Jaskolka”:
RozpiQtos¢ 16,00 m
Dtugos¢ 742 m
WysokoS6 141 m
Powierzchnia nosna 136 m2
CiQZar w locie 330 kG
PrQdkoa¢ maksymalna 250 km h
PrQdkos¢ minimalna 5 kmh

Doskonalo$¢ (przy 82 km.h) 27

Szybowiec wysokowyczynowy SZD-8 bis ,Jaskolka”
jest notowany jako dwunasta konstrukcja szybowcowa
Folski Ludowe;j.

SZYBOWIEC DWUMIEJSCOWY SZD-9 ,BOCIAN**

W dniu 11 marca 1952 roku oblatany zostal proto-
typ wysokowyczynowego szybowca SZD-9 ,Bocian”,
jako pierwszy szybowiec dwumiejscowy skonstruowa-
ny po Il wojnie awiatowej w Polsce Ludowej, a jako
w ogéle trzeci w Polsce po przedwojennym ITS i ,Me-
wie”. ,Bocian” zostal zaprojektowany w Szybowco-
wych Zakladach Doswiadczalnych przez zespét kon-
struktoréw z przeznaczeniem do lotéow dlugotrwalo-
Sciowych, wyczynéw wysokoSciowych, przelotéw i lo-
téow szkolno-treningowych. Cechuje go charaktery-
styczny skos skrzydel do przodu, smukla linia i ko-
rzystny pod wzglQdem aerodynamicznym uklad kabiny
obu pilotéw, zapewniajgcy Im bardzo dobrg widzial-
noS¢ we wszystkich kierunkach. Szereg nowych roz-
wigzah konstrukcyjnych, doskonale zalety i wyniki
oraz ustalenie wielu wyczynoéw i rekorddéw na szybow-
cach SZD-9 ,Bocian” postawily ten szybowiec w rzQ-
dzie najbardziej nowoczesnych szybowcow tego typu
na swiecie.

Szybowiec SZD-9 ,Bocian” to dwumiejscowy wolno-
noany Srednioplat. Skrzydla calkowicie drewniane,
dwudzielne, dwudZwigarowej konstrukcji skoru.po.wej.
Tylna czqse skrzydla kryta plétnem, a reszta sklejkg.
Dwudzielne lotki szczelinowe kryte sg plétnem. Znaj-
dujgce sig w skrzydle hamulce typu DFS uruchamiane
sg za pomocg dzwigni z obu kabin. Usterzenie poziome
skladane jest do gory dla wygody podczas transportu
i wykorzystania miejsca w czasie hangarowania. Sta-
tecznik poziomy kryty jest sklejkg, a stery plétnem.
Statecznik pionowy kryty sklejkg przechodzi w ka-
dlub, tworzgc statécznik grzbietowy. Kadlub o prze-
kroju eliptycznym jest konstrukcji skorupowej. Jego
wyposazenie stanowig: szczgtkowa ' ploza, kélko do
startu i Igdowania oraz haki do startu za samolotem
wyciggarkg i z lin gumowych. Przednia czqs Ilmuzyny
Qtwierana jest na bok, a tylna czqse odsuwana do ty-
lu. Obie czqgsci Iimuzyny sg odrzucane w locie w ra-
zie niebezpieczehstwa. Charakterystyczny jest uUklad
tablicy przyrzgdéw pokladowych, ktéra znajduje siq
tylko przed przednim fotelem i jest widoczna z dru-
giego fotelu, gdyz piloci siedzg jeden za drugim
w nieznacznej odleglosci, co takze ulatwia im lepsze
porozumiewanie siq W czasie lotu.

Dane techniczne szybowca SZD-9 ,Bocian*l
RozpiQtos¢ 1800 m
Diugoaé 795 m
Wysokos¢ 1,80 m
Powierzchnia nosSna 20,00 m2
CiQzar w locie 500 kG
Pr?dko3¢ maksymalna 200 km/h
PrQdkos¢ minimalna 52 km/
Doskonalos¢ 26

W konstrukcjach szybowcowych Polski Ludowej
szybowiec SzZD-9 ,Bocian” notowany jest w kolejno-
Sci jako czternasta konstrukcja

SAMOLOT MYSLIWSKI MIG-15

Konstruktorami tego piQknego samolotu sg radziec-
cy inzynierawie A. Mikojan i M. Guriewicz. Od ich'
nazwisk pochodzi wlasSnie nazwa slynnych w calym
swiecie samolotow MIG. Prototyp samolotu MIG-15
oblatany zostal w dniu 30 grudnia 1947 roku i .od
tego czasu przeszedl wiele udoskonalen, co postawilo
go w rezultacie na czele najlepszych konstrukcji lot-
niczych tego rodzaju. -Budowany w duzych ilosciach,
stal siq wyposazeniem lotnictwa wojskowego prawie
wszystkich panstw socjalistycznych, dzi?ki praktycznie
stwierdzonym zaletom bojowym. MIG-15 stanowi wiqc
takze wyposaZzenie bojowe polskich jednostek lotnic-
twa mysSliwskiego. Jego ladna sylwetka bardzo czgsio
przelatuje z duzg szybkoacig na tle naszego nieba.
MieliSmy moznos¢ widzie¢ go w wielu pokéazach lotni-
czych, wiqc. slusznym b?dzie blizsze zapoznanie siq
z jego ciekawg konstrukcjg i charakterystykg.

Samolot MIG-15 jest jednomiejscowym Sredniopla-
«tem konstrukcji calkowicie metalowej. Skrzydla posia-
dajg skos krawtjdzi natarcia rdéwnajgcy siq 42°
i ujemny wznios wynoszgcy 2,5°. Sterowanie lotkami
wspomagane jest wzmacniaczem hydraulicznym, przy
czym lotki sg uszczelnione i wywaZone masowo. Na
gornej '‘powierzchni skrzydel znajdujg siq kierownice
strug, po dwie na kazdym z platow. Kadlub jest kon-
strukcji skorupowej skladajgcej siq z dwoéch czgsci.
W przedniej czgsci znajduje siq hermetyczna kabina
z odsuwang oslong ze szkla organicznego i wyrzuca-
nym fotelem. Tylna czqse kadluba daje siq odlgczyc,
co umozliwia dobry dostQp* do silnika i ewentualng
jego szybkg wymianQ. W tylnej czgsci kadluba znaj-
dujg sig takZe hamulce aerodynamiczne. Podwozie
trojkolowe, przy czym Kola glé<wne chowane sg
w skrzydla, a kolo przednie w kadlubie. NapQd stano-
wi silnik turboodrzutowy WK-1 o ciggu 2700 kG
umieszczony w kadlubie. W przodzie kadluba znajdu-
je siq chwyt powietrza, ktory rozdziela siq w okolicy
kabiny pilota. Uzbrojenie sklada siq z dwdéch dzialek.

Dane techniczne samolotu MIG-15 sa nastcpujgce:

RozpiQtos¢ 10,10 m
Dlugoa¢ 11,10 m
WysokoS¢ 340 m
CiQZar wlasny 3770 kG
CiQzar w locie 5000 kG
PrQdkos¢ maksymalna 1200 km/h
PrQdkos¢ minimalna 190 km. h
Pulap 15 000 m
Czas lotu 2 h

W razie niebezpieczehstwa pilot jest z samolotu od-
rzutowego katapultowany. Urzgdzenie takie posiada
takze MIG-15 Polega ono na tym, Ze pilot odrzuca
uprzednio oslon? szczelnej kabiny i naciskajgc odpo-
wiednig dzwigni?, wprawia w dzialanie ladunek wy-
buchowy. ktory wyrzuca fotel wraz z pilotem na ze-
wngtrz.

OPIS BUDOWY MODELI

Przed przystgpieniem do wykonywania modeli nale-
zy dokladnie zapozna¢ si? z opisem budowy i rysun-
kami na poszczeg6lnych arkuszach. W zadnym wypad-
ku nie nalezy spieszyé siq, a cala prac? najlepiej roz-
lozy¢ na kilka wieczorow, co zapewni czystoaé i pra-
widlowoa¢ wykonania modeli. Kazda z czterech wyci-
nanek znajduje siq na osobnym arkuszu, przy czym
modele nalezy wykona¢ kolejno wg numeracji arkiiszy.

Przy budowie modeli potrzebne sg: noZyczki, nozyk
do golenia (Zyletka), n6z z ostrym Kkoficem, linijlika,
szpilki i Klej. Do Klejenia najlepiej uZywaé szybko-
schngcego klejd acetonowego Tub rybiego kleja ,Syn-
detin”, a w ostateczno3ci bialego klejd ro3linnego tzw.
,,biurowego". Poszczegélne elementy modeli nalezy
wycinad starannie i dokladnie po zewn?trznych stro-
nach linii (obryséw czgsci). Miejsca zagiQcia trzeba
lekko nacina¢ koncem noza w celu latwiejszego i réw-
nego zagiQcia danej czgsci na zewngtrz lub do we-
wngtrz. W tym ostatnim wypadku najlepiej jest przez
lekkie naklucie szpilkg w dwoch miejseach narysowa-
nej na danej czgsci linii zaznaczy¢ punkty, mi?dzy
ktorymi wykonamy naciQcia po drugdej stronie kar-
tonu. Miejsca klejenia smarowai cienko klejem.



Rysunki pomocnicze na arkuszach i w tekScie wy-
jasniaj”™ sposob sklejenia modeli. Na rys-unkach zesta-
wienlowych, ktérymi postugujemy siq przy montowa-
niu modeli, wszystkie czqsci 0znaczono sit takimi sa-
mymi numerami, jak na arkuszach. Na odwrocie wy-
ciQtych elementéw nalezy napisaé miQkkim oléwkiem
ich numery.

Nalezy zwraca¢ baczna uwagQ na dokladnosc kleje-
nia wediug oznaczonych punktéw i linii stycznych,
dziQki czemu uniknie siq zwichrowan i skrzywiefl po-
szczegblnych elementéw, co przy wszclkich niedoklad-
nosciach moze zepsu€ caly efekt pracy. Aby wykonané
modele byly czyste, trzeba podczas klejenia czQsto myc
rQce, a jezeli pomimo to powstang zabrudzenia, mozna
je ustalé przez delikatné wytarcie tych miejsc wil-
gotn” sjmatkgq.

Po zapoznaniu sig z podanymi wskazéwkami
i objaSnieniami przystQpujemy do wvkonania pierw-
szego modelu. Jest nim model samolotu ,.Zuch-2”
Kysunck pomocniczy obrazuje sposob zlozcnia c/gsli
modelu w calos¢ KolejnoSc pracy jest nastQpujgca

Odcinarny réwno napi$ tytutowv i sylwctkQ samo
lotu. ktére mozn° wykorzysta np. uraz z gotowvm
modelem przy wystawach szkolnych prac. Zaznad/,yc-
nalezy przy tym, ze modele te moZze mlodziez wvko-
nac takZze w ramach szkolnych zajQc praktycznvch
Wycinamy starannie czqsci kadluba (czgsci nr 1 i 2)
i sklejamy rézem, nie zapominajic o wklejeniu kawal-
ka uciQte] szpilki w tylng czqse kadluba, w celu
usztywnienia kélka ogonowego, co ilustruje rysunek
pomocniczy. Wycinamy wzmocnienia do skrzydel i sta-
tecznika poziomego (czasci nr 3 i 4). zaginamy je
wzdluz linii kreskowanych i obie plaszczyzny kazdego
elementu sklejamy ze sobq. Zyletkq wycinamy ostroz-
nie otwory w kadlubie (biale péla), w ktére wkicjamy
wzmocnienia skrzydel i statecznika. Widoczne na tych
czQSciach strzalki- winny bye skierowane w strong
przodu kadluba. NastQpnie wycinamy skrzydla (czg-
sci nr 5 i 6). nacinanyy lekko nozem linie zagiQé
(gléwng linie skrzydla od zewngtrz, a linie zagiQcia
sklejek — czgsci czerwone — po strome nie zadruko-
wanej kartonu) i sklejamy poszczeg6lne skrzydla,
tj. prawe, a potem lewe, smarujqc klejem tylko brzegi
klejenia w celu umozliwienia wsuniQcia skrzydel na
fwzrnocnienie przyklejone do kadluba. Smarujemy kle-
jem wzmocnienie (czgqsc nr 3) oraz zagiQte sklejki przy
skrzydlach, nasuwamy skrzydla na wzmocnienie
i przyklejam.v je do kadluba w miejscach zaznaezo-
nych ezarnymi. liniami z obu stron kadluba W ten
sam spos6b wycinamy, zaginamy i sklejamy stateeznik
poziomy (czagsci nr 7 i 8) i przyklejamy go do kadluba.
Zwrocic nalezy uwagQ, czy skrzydla i stateeznik zosta-
ly przyklejone réwno w stosunku do osi kadluba.
Czekamy na wyschniQcie kleji, a w miQdzyczasic wy-
cinainy podwozie (czqsci nr 9— 10 i 11 — 12). odgina-
mv nacisté uprzednio noZzem po stronie niezadrukowa-
nej kartonu pélokrggle sklejki i sklejamy razem po-
szczegblne golenie podwozia. Nadajemy skrzydlom od-
powiednio wznios przez podgiQcie ich koricéow do géry
wg rysunku zestawieniowego. Miejsce podciQcia skrzy-
dla do géry zaznaezone jest na nim podwojnq linida
Wykonujemy to w ten sposéb, Zze przyciskamy na

W~YDAJE: ZARZ4D GLOWNY LIGI PRZYJACIOL

stole linijkg koniec skrzydla wzdluz podwojnej linii
na skrzydle i zalamujemy lekko skrzydto do gdiy pod
wymaganym kgtom. Po podgiQciu obu skrzydel przy-
stQpujemy du przyklejenia w miejscach zaznaczonych
krzyzykami obu czqgsci podwozia, wzmacniajgc ewen-
tualnie przyklejenie skréconymi szpilkami, ktére wbi-
jamy przez skrzydlo miQdzy obie plaszczyzny goleni
podwozia. Z kawalka starej Kkliszy fotografieznej,
z ktorej uprzednio zmyta zostala ciepli wodq emulsja,
wycinamy wg szablonu — czqsc nr 13 — Kktora imito-
wat bQdzie krQcqce sig Smiglo. W KkFizku tym wycina-
my zyletkg maly otworek, w ktory wklejamy przéd
kadluba. Sprawdzamy jeszcze, czy wszystkie czqgsci SQ
rowno przyklejone i mamy juz pierwszy model
gotowy.

Opierajgc siq na powyZzszych objaSnieniach w iden-
tyczny spos6b wykonujemy dalsze modele, tj. model
szybowcow ,Jaskélka” i ,Bocian”. ktére znajdujq siq
na arkuszach 2 i 3

Model mysSliwskiego samolotu odrzulowego MIG-15
jest troche trudniejszy do wykonania. Przed przystg-
pienicm do pracy musimy sig zdecydowat. czy model
wykonamy jako stojacy na ziemi, czy teZ ma on wv-
»brazac ten sarnolot w locie. Jezeli zdecydowani jestes-
mv wvkonac go jako stojacy na ziemi. to czynnosci
piv.y nim sa néastupujace. Wycinamy czgsci kadluba
nr . 2 i3 W czgsci nr 3 wycinamy zaczerniony pro-
stokgqt i na jego miejsce pasujemy przygotowany
uprzednio, splaszczony na cienka blaszke kawalek olo-
wiu. Kktory obciazy odpowiednio przéd modelu. Sma-
rujemy klejem obie czeSci kadluba i sklejamy razem,
wklejajac jednoezesnie wf przéd kadluba cz$é nr 3
z dopasowanym kawalkiem olowiu. Wklejamy w ka
dlub  wzmocnienia skrzydel i statecznika (strzalki
w kierunku przodu kadluba). Przystepujemy do skle-
jenia skrzydel. Na skrzydlach znajdujq sie kierownice
strug (czasci nr 10, 11. 12 i 13). Mozemy je po skleje-
niu i rozchyleniu poélokr~glych sklejek na zowngtrz
przvklei¢ w miejscach zaznaczonych ezarnymi liniami
na wierzchu skrzydel Robimy to oczywiScie przed
yi-zyklejeniem skrzydel do kadluba. Uzyskamy jednak
icpszy efekt, jezeli po zagiQciu skrzydel wzdluz gléw-
nych linii wykonamy w odpowiednich miejscach na
gornvch powierzchniach skrzydel otworki, w Kktére
wsuniemy pdlokrF|gle sklejki kierownic strug i przy-
klejamy je po stronie nie pokolorowanej tych po-
wierzchni skrzydel. Nast“pnde w podobny sposéb jak
przy poprzednich modelach sklejamy kaZzdé ze skrzy-
del w caloS¢ i przyklejamy je do kadluba. W ten
spos6b Kierownice strug lepiej trzymat siq.
a skrzydla bQdéi mialy bardziej efektowny wygl™d. Po
przyklejeniu statecznika poziomego do kadluba, przy-
klejamy od ??0du do skrzydel podwozie, zloZzone pod
kazdym skrzydlem /. trzech czqsci. Frawa cz”sc pod-
wozia sklada siq ze sklejonych razem dwoch elemen-
tow nr 14, ktére stanowia glown” cz”\Sc podwozia.
wzmochienia, ktére sklejamy ze zloZonej wzdluz na
polow'Q czqgsci nr 18 oraz z pokrywy sklejonej z dwdéch
elementéw oznaczonych nr 16. Lewa cz”sc podwozia
sklada si™ z identycznych czqgsci oznaczonych odpo-
wiednio nr 15 *19 i 17. Rysunek zestawiony na arku-
szu obrazuje sposéb przyklejenia podwozia, jak row-
niez mnych czqgsci.

Jezeli mamy zamiar wykonae model w drugiej
wersji, tj przedstawiajgcy samolot w locie, to nie
wklejamy do kadluba czqsci nr 3 wraz z olowiem, gdyz
jest to zbyteezne, bo oléw da obelzeme przodu mode-
lu, gdy stoi on na podwoziu. NastQpnie odcinarny od
kadluba przednie kolo podwozia wraz z jego podluzn®
oslong. Nie przyklejamy réwniez do_skrzydel podwozia
(czasci nr od 14 do 19), gdyZz uwazamy, Ze podwozie
jest schowane w_locie. Na miejscach czamych plam
na spodnich czQSciach skrzydel naklejamy natomiast
czqsci nr 20.

W ten spos6b mamy wykonane wszystkie eztery
modele. Wszelkie drobné nieréwnosci przy modelach
mozemy wyréwnac¢ drobnoziarnistym papierem Scier-
nym, Miejsca, gdzie jest widoezmy czysty karton (nie
zadrukow'any). mozna zakolorowac odpowiednim tu-
szem lub farbka w(xIng, a wszelkie zabrudzenia kle-
jem oczySci¢ wilgotng szmatk”™. Ustawiamy wszystkie
modele i podziwiamy swoja pracQ.
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