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= wedlug sklejki, strong zakolorowang do Srodka. W ot-

- 'wory wyciete w poszyciu wewnetrznym wklejamy

© . wsporniki lgczace konsole nosne (czesé 18c). Sposab

. wlozenia i wklejenia tych czedei pokazane na rys. 4.
4 )

DIERSCIENIODLAT |, COLLOPTER' SNECHA (K

Znana francuska wytwornia silnikow SNECMA
juz od szeregu lat prowadzi prace nad zagadnieniem
pilonowego startu przy uzyciu silnikow odrzutowych.
Wytwornia dokonala udanych préb trzech typéw lata-

jacych silnikow znanyeh pod nazwg ,Atar Volant”"

i oznaczonych C400-Pl1, P2 i P3. Byly one demon-
strowane publicznie w czasie ostatniego Salonu Pa-
ryskiego. Dalszym etapem . wytwérni jest zbudowa-
nie na bazie tych do$wiadczen pierscienioptatu, czyli
koleoptera wg projektu inz. von Zborowskiego, wy-
nalazey tego typu statku powietrznego.

»Coleoptere” ‘ma startowadé pionowo, co umozliwi
mu silnik o ciggu przekraczajacym ciezar maszyny,
po czym na odpowiedniej wysokosei przejdzie on do
lotu poziomego, W czasie ktérego ma podobno rozwi-
jaé predkoseci naddzwiekowe. Ladowanie polega na
wyhamowaniu maszyny, ustawieniu jej (w powietrzu)
w pozycjli pionowej i powolnym opuszczeniu sie ty-
lem na ziemie. Na ziemi koleopter transportowany
jest przy pomocy specjalnej platformy.

Konstrukeja koleoptera jest bardzo prosta. Plat
pierscieniowy o cienkim profilu wsparty jest na ka-
dlubie przy pomocy 4 skosnych wspornikéw, Na sply-
wie plata osadzone s 4 tréjkatne, ruchome po-
wierzchnie sterowe oraz-4 golenie podwozia, zaopa-
trzone w niewielkie kélka.™ Kadlub konstrukeji sko-
rupowej miesci w przodzie kabine pilota, a z tytu sil-
nik ,Atar-8V" o ciggu ponad 4000 kG. Chwyty po-
wietrza z bok6w kabiny, Dysza wylotowa silnika jest
wychylana dla sterowania kierunkiem eciggu w czasie
startu, lgdowania i w zawisie.

DANE TECHNICZNE

(orientacyjne)

Wymiary:
Rozpietosé (Srednica plata) — 40 m
Dlugosé (wysokosé) — 98 m
Pow, noéna (pow. rzutu piata) — 16,0 m¥?

Ciezary
Ciezar calkowity — 3000 kG

Osiggi
Predkos¢ max. — Ma = 15

Model zostal opracowany w skali 1:33

OPIS BUDOWY MODELU
Uwagi ogolne

Model niniejszy nie jest trudny do sklejenia, szcze-
gélnie dla naszych stalych edbiorcéow, ktorzy sklejali
dotychczas wydane przez naszg redakcje modele. Do
wykaonania modelu niezbedne sz nastepujgce narze-
dzia: ostre nozyczki do wycinania poszczegolnych
czesci modelu, seyzoryk lub noéz z osirym szpicem do
nacinania miejse, w Kktorych ma nastgpi¢ zagiecie
(np. zabki sklejek), dwie zyletki -— jedna po przela-
maniu do wycinania ofworéw, druga do nacinania
goleni podwozia. Oprdcz tego potrzebna bedzie linij-
ka z metalowg wkladky ulatwiajgeg nacinania kra-
wedzi zagiecia. Pozgdane choé¢ niekonieczne do pracy
narzedzie — pinceta lub szezypece drewniane do przy-
trzymywania sklejonych czesci.

Materialy: klej Syndemat lub Syndetin, albo klej
acefonowy, np. Crystalcement. Do wzmocnienia Wreg
i dzwigar6w potrzebna jest tekturka grubosci ok
1 mm ze starego pudetka, Do wyréwnywania kra-
wedzi i powierzchni sklejanych nalezy przygotowac
arkusik papieru Sciernego (szklanego) N2,0.

BUDOWA MODELU I KOLEJNOSC
SKLEJANIA ¢

Przed przystgpieniem do wycinania czedei
z kartonu trzeba dokladnie przestudiowaé rys
zestawieniowe (rys, 1) w celu zorientowania
w szczegdlach konstrukeyjnych modelu, Przy s
waniu tego rysunku pozadanym jest zapoznanie
takze z czesciami wydrukowanymi na kartonie,

Rys. 1

Po wstepnym zocientowaniu sie w szcz ]
strukeji modelu mozr.q pﬂy‘tﬂp?é do w;'ﬁ;a“h nania
szezegélnych czgsci z Kartonu, zas czesci wydrukg
ne na okladce (na cienkin. papierze) wyciaé z okl
i naklei¢ na przygotowans sakturke, Po ;wyschnil
kleju wytniemy te czgéeli Wraz -¢ wzmocnieniem
turowym,

Wycinajge czesci =z kartonu O« frujemy

18
z nich odpowiadajacym«jej numerem pg ' ]:
i ukladamy je tak, aby numery byly Wiigezne. j=
sca oznaczone literg W po nadaniu danej 2=
dencji do zwijania si¢ — wycigé’ Teraz Muzemyh o
grupowaé je odpowiednip dla jak najracjonainieid oo
i ekonomicznego sklejania modelu. Trzeba pol-m
pamieta¢, ze model sklada sie z trzech glcywlloh
clementow, a mianowicie:
Element I — plal piescieniowy =z podw g§-m
i usterzeniem !
Element II — przdd kadiuba z kabing pilota.
Element III — czedé silnikowa kadluba z kongi,-

mi no$nymi.

SKLEJANIE PLATA PIERSCIENIOWEGO

Element 1

Czedei 1, 2, 3, 4 — W zewnegtrzne poszycie
pierscieniowego, sklejanie tego poszycia pokazangio-
kladnie na rysunkach 2 | 3 Nalezy pamietaé, Ze
sklejkowe czeSci 4 powinny by¢ zogiete do wew,
jak to pokazuje prawa czeéé rvsunku 3. Pos
wewngtrzne plata plerdcleniowego (czesé 3) sikle

P G S

Rys 2

Rys. 3

Rys. 4

Przed wkiejeniem czesci 5 do wnetrza zewnetrz-
nego poszycia nalezy w sklejane poszycie zewnefrz-
ne wklei¢ wrege kolowg 5a w miejscu wskazanym
na rysunku 1. Po wklejeniu wregi kolowej 5a wsu-
. wamy .wewnetrzne poszycie plata pierScieniowego
(cz. 5) z wklejanymi uprzednio wspornikami (cz. 18c).
Spos6éb wsuwania czesci 5 w zewnetrzne poszycie pla-

. 1a pierscieniowego pokazuje rysunek 5 Uwaga: przed

ostatecznym usunieciem czesci 5 posmarowaé¢ klejem
. brzeg gorny czesci 5 (przy krawedzi natarcia plata
! piericieniowego) — oraz brzegi wewnetrzne czesci 1
| (na krawedzi splywu). Po usunigciu czesei 5 do po-
| szycia zewnelrznego i wyrownaniu krawedzi nastgpi
| automatyczne skiejenie w tyeh dwéeh miejscach —
! na krawedzi natarcia i na krawedzi splvwu.

SELEJANIE PRZODU KADLUBA
Z KABINA PILOTA

Element IL

Element II modelu sklada sie z czesci od 6 do 14
(L i P) wraz z wszystkimi czeSciami pomocniczymi,
oznaczonymi literami a lub b.

Czesé 6 — czes¢ dziobowa kadluba. Zwinaé w sto-
7ek, sklei¢ wg sklejki. Po zaschnieciu wklei¢ wrege
6a. Czes¢ 7 sklei¢ w pierScien na sklejke, a potem

wklei¢ odpowiednie wregi 7a i Th. Analogicznie po-
stepujemy z czeécig 8 — sklei¢ w pierscieri, po czym
wklei¢ wregi. Sklejanie czesci 9 pokazano na rysun-
ku 6. Po wklejeniu czedci 10 w czeSci 9 dopasowacd
i wklei¢ wregi 9a i 9b. Po zakonczeniu sklejania seg-
mentéw przodu kadiuba smarujemy wregi zewnetrz-

.__ |

D&

Rys. 6

ne odpowiadajace sobie nawzajem i lgezymy ze sobag
na styk gotowe segmenty w calo$¢. Po zaschnigeiu
kleju na tak przygotowanym szkielecie umocujemy
dalsze czescl.



Przede wszystkim dopasnjemy najpierw mnz suchg,
a pommiej przykleimy czefé 18 — tylna eze§é chwyiu
powietrza — (patrz rysunekX zestawienioww). :

Sposob sklejenia przednich eze$si chwytéw powiel-
rza (14L, 14P) pokazana na rysunku 7, za$§ rysunek
8 pokazuje jak nalezy peslugiwaé sie szablomami dla
wlasciwego uksztaltowania przedrich ezesci chwytow

powietrza
@ BoL..

‘

Rys. 7
/
Rys. 8
o7 1
—11s
Rvs. 9

Na ryvsunku 8 pokazana w jaki sposob, za pomocy
szablonu 11s mnalezy uksztaltowaé oszklenie kabiny
pilota, ktére skleimy z czefci 11 i 12, igczac je sklej-
ka 11a. Montaz calosci przodu kadiuba z kabing pilo-
ta doklacdnie pokazano na rysunxu 10.

CZESC SILNIKOWA EKADLUBA
Z KONSOLAMI NOSNYMI

Element IIT

Kolejne fazy wykconania tegp elementu pokazano
dokladnie na- rysunku 11, Przy sklejaniu tegn ele-
mentu trzeba zwrdecié uwage na umocowanie paséw
Karmana (cz. 19) oraz przed wklejeniesm tega ele-
mentu w element I (plat pierscieniowy) zabezpieczy¢
korice Xkonsol nosnych przed sklejeniem. Dopiero
przed montazem elementu III do wnetrza elementu I,
‘gdy konscle nosne maja by¢ przyklejone do wspor-

cikéw wystajacych wewnatrz plata pierscieniowego
tczesc 18c), wnetrze konsol posmarowaé klejém
i przyklei¢, ustawizjac wylot dyvszy silnikowej wg

szablonu 3s.

PODWOZIE 1 USTERZENIE

Rysunek 12 pokazue w jaki sposéb przygotowac
drut (ze spinacza biurowegn) jakeo Wzmocnienie po-
jedynezej goleni podwozia. Trreba pamigfaé, Zze goleni
tych jest 4. wiee tez cztery takie druty irzeba wy-
konad.

Rys. 10

Na rysunku 13 pokazano na jaka glebokosé wyko-
na¢ nalezv naciecie | wyciecie czesc: goleni dla umo-
cowania usterzenia, co 2z koler dokladnie obrazuje
rvsunek 14. Rowniez na rysunku 14 pokazano spo-
s6b wymodelowania obrotowej obsady kolek tocz-
nych. Wymodelowanie dalszej czesci podwozia pole-
ga na oklejeniu drutu pokazanege na rysunku 12.
Réwnies szezegoiy dotyezace wykonania dolnej czesci
podwozia odczytaé mozna z rysunku zestawieniowe-
ga (rys. 1),

SposGb wklejenia brzech sterowych — usterzenia
pokazano na rysunku 14

Model opracowal:

BERTOLD KUSZKA
Katowice

= P WN =

2b
3a
3a
3b

4a

S5a

5s

6a

7a
7b
Ba

8b

%

— wrega

SPIS CZESCI

Element |

poszycie zewnetrzne plata pierscieniowego

tgcznik segmentu 1 poszytia

fgeznik segmentu 2 poszycia

sklejka lgczgca segment 2 z segmentem 3
sklejka {qczgca segment 1 z segmentem 2
{qgeznik segmentu 3 poszycia

sklejka laczqca segment 3 z segmentem 4
czolowy segment poszycia
plata pierscienia

fgcznik segmientu 4 poszycia

zewnetrznego

wewnetrzne poszycie plato pierscieniowego |

wrega kolowa usztywniajaca plat pierscie-
niowy

&
‘_ |

g

|
i
|

-
bt

~»

szablonowa do ustawienia centrycz-
nego wylotu silnika

Element |l

czesé dziobowa kadluba

wrega czesci dziobowej kadiuba

czeéé przednia kabiny pilota

wrega przednia przedniej czesci kabiny pi-
lota '
wrega tylna przedniej cz.eéci kabiny pilota
srodkowa czesé kabiny pilota

wrega przednia srodk. czesci kabiny pilota
wrega tylna srodk. czesci kabiny pilota
tylna czes¢ kabiny pilota

wrega przednia tylnej czesci kabiny pilota
wrega tylna tylnej czesci kabiny pilota

1B

Rys. 11

10 -

1Ma -

11s -
12 -
13 =
14L

14P
14al

14aP
14sl

14sl

¥

Rys. 12

owiewka splyw za kabing pilota
srodkowa czes¢ oszklenia kabiny pilota

sklejka tqczqca $rodkowq z przedniq czeg-
sciq oszklenia kabiny pilota

szablon do uksztaltowania oszklenio kabiny
przednia czesé oszklenia kabiny (limuziny)
tylna czesé chwytu powietrza dla silnika

wierzchnie nakfadki czgsci wlotowej chwytu
powietrza

wewnetrzne usztywnienie chwytu powietrza

szablony do uksztaltowania chwytéw po-

wietrza






Element Ill

i5 - silnikowa tylna czes¢ kadluba
15a — wrega przednia czesci silnikowe] kadiuba T
15b - sklejka tgczqca i
16 - ostona wylotu gazéw silnikowych I
17 - rurowa czesé silnika I
17a - wrega zamykajgca wewn. czesci rurowej sil- il
nika \.y
17s - szablon dia wyréownania okragtosci otworu P B —
wylotowego
18 — konsole nosne lgczace kadlub z platem ; ~
pierscieniowym
18a . — dzwigary konsel nosnych” -
18b — wzmoenienia dzwigaréw konsol nosnych
18c — wsporniki lqczqce konsole nosne z wew-
netrznym poszyciem plata pierscieniowego
19 - pasy Karmana - lagodzace kagt miedzy cy-
lindryczng ‘czesciq silnikowq kadtuba, a kon-
solami .
20
21 - golenie podwozia
22 - gbrotowc obsada kétek tocznych T 18
22a - obejmy kotek tocznych
23 — kétka toczne
23a - wzmocnienie koétek tocznych obejmujqce

drut goleni podwozia
23b - drut goleni podwozia

23c - rysunek pomocniczy do wykonania drutu
24  — usterzenie — brzechwy sterowe
24a - diwigarki brzechw sterowych.

Rys. 13

Adres Redakcji: Warszawa, ul, Chocimska 14, pokéj 316, tel. 251231, wewngtrzny 28.
Zamoéwienia i przedplaty na prenumeratg przyjmowane sj w terminie do dnia 15-g0
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