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Li-2 PAMIETA,

Tym razem proponujemy Wam
montaz samolotu komunikacyjnego
Li-2, bo zasluzyl sie on nam wielce
zwlaszcza w pierwszych powojen-
nych latach. ZaczynaliSmy wtedy
wlasciwie wszystko z niczego. Za
sprawg ludzi, z ruin i zgliszcz za-
czagl wyrastaé nasz kraj, ktory
Wy — miodzi, na cale szczesScie
znacie juz w miowe]j, coraz pigkniej-
szej szacie.

Li-2, podobnie jak nasi lotnicy,
zna doskonale pierwsze chwile
wolno$ci. Pamigta lotniska, na
ktérych nie mozna bylo lgdowac,
bo staly sie pastwg wojny, tak jak
nasze miasta, domy, szkoly i fa-
bryki.

W pierwszych dniach marca 1945
roku, trwaly jeszeze walki. Jeszcze
w transzejach na Wale Pomorskim
rozrywaly sie pociski, Nasi Zoinie-
rze wraz 4 Armia Radziecks ‘wy-
pierali hitlerowskiego wroga z o0s-
tatnich skrawkéw naszych ziem.
Réwnoczes$nie odminowywali pola,
by chlop mogt zasiaé zboze na
chleb. Usuwano z ulic gruzy, przy-
wracano normalne zycie,

W tych warunkach, komunikacja
decydowala o wielu jeszcze spra-
wach, Kolejarze, nie liczgc czasu,
naprawiali zniszczone tory. Stawiali
do dyspozycji wojska i ludnosci
eywilnej coraz nowe wagony. Mi-
zerne bylo to wszystko, bez szyb,
nieopalane, a zatloczone, zZe az
dziw bierze, iz nie pekalo pod
ludzkim naporem. JeiZdzilo si¢ bar-
dzo wolno, w z6lwim tempie. Ale
trzeba bylo podrbézowaé, nie dla
przyjemnosci, lecz by zagospodaro-
wa¢ prastare polskie ziemie, po la-
tach znéw szczeSliwie przywrécone
Macierzy.

Potrzebne nam byly jednak
szybsze polgczenia z wazniejszymi
ofrodkami kraju.

Totez juz w dniu 6 marca 1945
roku Polski Komitet Wyzwolenia
Narodowego wydal dekret o utwo-
rzeniu Polskich Linii Lotniczych
,LOT” 1z siedzibg w Warszawie.
I chociaz bylo to zadanie niebywa-
le trudne, bo brakowalo zaréwno
odpowiednio przygotowanych do
tej stuzby ludii, jak i sprzetu, za-
brano sie do tworzenia Igcznosci
lotniczej z zapalem.

Lotniska Warszawy, Krakowa,
Poznania i1 EFodzi byly woéwczas
zniszczone. Nie lepiej przedstawia-
la sie sytuacja na lotniskach in-
nych miast Polski,

W Gdanisku na przyklad zni-
szozone byt wszystkie budynki. W
Sgezecinje nie dzlalaly urzadzenia
odwadniajgce, cale lotnisko znaj-
dowato sie pod woda,

JAK TO SIE DAWNIE] LATALO

Wiece zakasano rekawy i zabrano
sie do dzieta. ,LOT”, ktorym chlu-
bimy sie dzisiaj, bo dociera do 20
portéw lotniczych w Europie i po-
siada sie¢ polaczen wynoszgca
23 tys. km, stawial swoje pierwsze
»kroki” w przestworzach w zgola
niecodziennych warunkach. Oto co
na ten temat pisze znana dzienni-
karka red. Mirostawa Parzynska:

»Bylo to w marcu 1945 roku.
Pierwszy techniczny lot Warsza-
wa—Olsztyn—Gdansk inaugurowat
stalg linie lgczgcg [stolice z odzy-
skanymi niedawno' miastami. Le-
cieliSmy nisko, z ciekawoscig 1
uwagg wpatrujgc sie w krajobraz.
Pare tygodni temu byly to jeszcze
tereny gorgcych walk. Nagle przez
monotonny szum motoru, przebil
sie jakis nowy, zaskakujgcy
dzwigk. Zanim zdotalam sig zdzi-
wi¢ — kté6z u licha sypie groch
na samolotowe skrzydia? — a juz
gwizdneta pierwsza kula, tuz nad
giowa min. Rabanowskiego i mojg.
Za nig nastepne pociski, dziura-
wigc na wylot kadiub naszego
Douglasa. Gdyby nie przytomnos¢
umystu wojskowego lotnika ra-
dzieckiego, ktéry nas pilotowal, i
jego pikujacy manewr, nie udatoby
mi sie napisaé dla ,Zycia Warsza-
wy’ pierwszego reportazu...”

Tak to witasnie wygladaly po-
czatki naszej komunikacji lotniczej.
A 'w oglle nasze latanie ,LOT-em”
stalo sie mozliwe tylko dlatego, ze
w tej trudnej sytuacji przyszedi
nam z pomocg wyprébowany, nie-
zawodny przyjaciel — Zwigzek Ra-
dziecki. To od ZSRR otrzymaliSmy
samoloty Li-2 i instruktoréw, kto-
rZzy z peinym poswigceniem szko-
lili naszych lotnikéw.

7Z pomoca pospieszylo takze na-
sze polskie lotnictwo wojskowe,
Przy tej okazji warto przypom-
nie¢, ze nasz pierwszy pulk lotni-
czy ,Warszawa” tworzyl sig w
trudnych latach wojny na terenie
ZSRR. Na radzieckim sprzecie
uczyli lataé naszych péZniejszych
,ortow” najwytrwalsi lotnicy ra-
dzieccy. A juz w roku 1945 polskie
lotnictwo wojskowe sta¢ bylo na
oddelegowanie do pracy w lotnict-
wie cywilnym grupe pilotow i me-
chanikéw, 2z ktérych wielu, po
dzien dzisiejszy pracuje w ,LOT",

Takze szereg urzgdzen naziem-
nych i pewna cze$§¢ sprzetu do-
starczylo nasze lotnictwo wojsko-
we. Dzieki temu, ,,LOT” moégt roz-
wingé skrzydia, A wielka w tym
role odegral ten wiasnie samolot,
ktéry prezentujemy — Li-2. Samo-
lot weteran, o ktérym z sentymen-
tem moéwig starzy lotnicy, nazywa-
jgc go po prostu Litka. Bo Li-2
jest bohaterkg tamtych odleglych
dni, plerwszych dni Polski Ludo-
wej,

Dzisiaj, kiedy postepl w dziedzi-
nie lotniczej jeist niebywaly, mala
Li-2 spelnia podrzedniejszg rtolg,
ustgpuje powoli miejsca miodszym,

sprawniejszym samolotom, takim
jak TE-14, 1¥-18, Viscount-804.
Zreszta w nastepnej pigciolatce

nasz ,LOT"” przewiduje nie tylko
zakup dalszych samolotéw turbo-
$miglowych, mianowicie An-24, ale
nawet samolotow odrzutowych
Tu-136. Samoloty tlokowe ograni-
czg sie tylko do linii krajowych.

Przy kolosach, o ktérych wspom-
nieliémy, Li-2 wydawaé sie bedzie
kruszyna. A przeciez mimo to,
wspominaé ja bedziemy serdecznie
i otacza¢ szacunkiem, bo odegrala
pionierskg role w naszym lotnic-
twie komunikacyjnym.

I znéw przy tej okazji trzeba
powiedzieé, ze lotnicy i personel
techniczny ,LOT” cieszy sie za-
stuzonym mirem nie tylko wéréd
pasazerd6w krajowych, lecz i za-
granicznych. Ci ostatni zwykli na-
wet mowié, ze polscy lotnicy pod-
nosza bezpieczenfistwo podrézy lot-
niczych. C6%, zasluzona to chwala,
zdobyta podczas II wojny Swiato-
wej w walce z przewazajacymi
sitami lotniczymi wroga, kiedy o
jego porazce decydowala tylko od-
waga, bohaterstwo i wysokie umie-
jetnosci polskich® lotnikéw.

To oni wyszkolili juz dziesiatki
miodych, doskonalych swoich na-
stepcow.

" Totez milo nam odnotowaé, ze
ostatnio, po raz pierwszy w histo-
rii komunikacji lotniczej w Polsce
pieciu  przedstawicieli personelu
latajgcego PLL ,LOT” przekroczy-
o 4 miliony kilometréw pracy w
powietrzu. Sg to: piloci — Ryszard
Dabrowski, Roman Skrzynaski i
Marian Wedzik, radiooperator Piotr
Strek, oraz mechanik pokladowy
Stanistaw Strzyzewski.

Konezae, zyczymy Wam powo-
dzenia w wykonaniu modelu Li-2,
dobrego, zastuzonego samolotu.

Zdradzimy tez tajemnice, ze w
roku 1945, kiedy Litka byla nasza
gléwng bohaterkg powietrzng, kie-
dy zaczynaliSmy od nowa, na li-
niach PLL ,LLOT” przewieziono
26 845 pasazerow. Wtedy wydawalo
sie to wiele, ¢6z to jednak znaczy
w poréwnaniu z 360 tysigcami pa-
sazer6w, ktoérzy latali ,LOT-em” w
roku ubieglym. A w tym roku be-
dzie jch 418 tysiecy!

Cé6z, postep techniczny — to du-
Za TZEecz.

IRENA NOWAKOWA



SAMOLOT KOMUNIKACYIJNY ,Li-2"

skala A1 GO

Opracowanie graficzne i opisowe

PIOTR WOLANSKI — WARSZAWA

Samolot Li—2 jest wersjg samo-
lotu Douglas DC—3, budowang z
licencji w ZSRR. Douglas DC—3
nalezy do jednej z najbardziej zna-
nych konstrukcji $wiata. Jego wer-
sje budowane byly w Japonii (w
czasie IT wojny Swiatowej) jako
Showa ,Tabby” oraz w Zwigzku
Radzieckim jako Li—2 1 PS—84.
Samoloty Douglas DC—3 uzywane
sg do dzi§ w licznych wersjach i
wariantach w wielu krajach, mie-
dzy innymi réwnmiez w Polsce
(Li—2).

Wersja Douglas DC—3 | Sky-
train” lub ,Dakota’” byla najpopu-
larniejszym samolotem transpor-
towym drugiej wojny $wiatowej.

Li—2 jest to wolnonosny dolno-
plat. konstrukcji calkowicie mela-
lowej, wyposazony w dwa silniki
konstrukcji radzieckiej ASz—62IR
o0 mocy startowej 1000 KM kazdy,
napedzajgce émigla o statej‘liczbie
obrotéw z mozliwoscig ustawiania
w chorggiewke. Samolot ma pod-
wozie klasyczne z kolami chowa-
nymi w locie do gondeli silniko-
wych, kabiny zakryte zabierajgce
21 pasazerow i 3 osoby zatogi. Sa-
molot wyposazony jest w bufet,
szalnie i toalety.

DANE SAMOLOTU

Wymiary

rozpigtosé skrzydel 29 m
dlugos¢ kadluba 19,7 m
powierzchnia noéna 91,7 m?

Cieiary

Ciezar wiasny 7500 kG
ciezar w locie 10 700 kG
Osiagi

predkosé maksymalna 350 km/h
predkosé przelotowa 310 km/h
putap 6700 m
zasieg i 3400 km

UWAGI OGOLNE

Przed rozpoczeciem budowy mo-
delu nalezy przygotowaé nastepujg-
ce narzedzia: ostre nozyezki, zylet-
ke do nacinania linii zagiecia posz-
czegblnych czeéci, Zyletke ulamang
uko$nie do wycinania otwordw,
linijke, oléwek, szczypce uniwer-
salne i pedzelek. Nalezy roéwniez
zaopatrzy¢é sie w kilka spinaczy
biurowych, patyczki do smarowa-
nia klejem, papier szklisty, czarny
tusz oraz klej. Do pracy nad mo-
delem najlepiej stosowaé klej ,,Uni-
wersalny” lub |, Cristal-Cement’”
albo kazdy inny klej szybko schng-
cy. Nie nalezy natomiast uzywadé
klejow roslinnych tzw. ,biurowych”
i fotograficznych, gdyz schna wol-
no i stabo spajaja karton. Przed
przystgpieniem do sklejania. mode-
lu nalezy dokladnie zapoznaé sie z
opisem jego budowy.

Przy wykonywaniu modelu najle-
piej jest stosowaé nastepujgca me-
tode¢: najpierw wycinamy pokrycie

25 lg 16 8a

jednego z segmentéw kadluba, po
vformowaniu sklejamy je, a na-
stepnie wycinamy naklejone uprzed-
nio na tektur¢ wregi tegn segmen-
tu i po dopasowaniu wklejamy je
w pokrycie. Podczas gdy ten seg-
ment - kadluba schnie, wycinamy
pokrycie nastepnego, sklejamy, po
wyschnieciu doklejamy do poprzed-
niego itd. Podobnie postgpujemy z
innymi elementami modelu. Metoda
ta pozwoli nam unikngé  zgubienia
czesci i ewentualnych pomylek, po-
wstalych np. z niewlasciwego oz-
naczenia poszczegélnych elemen-
téw, praca za§ przy budowie mo-
delu jest wurozmaicona, a jedno-
cze$nie widzimy, jak model stop-
niowo nabiera ksztaltow. W przy-
padku wycigcia czesci, kioére bedg
nam potrzebne w poéZniejszym ok-
resie budowy modelu, nalezy je
przechowywaé w osobnej kopercie.
Wszystkie czesci wycinamy wzdluz
zewngtrznego obrysu.

OPIS BUDOWY

Budowe samolotu rozpoczynamy
od wycigcia z grubsza wrgg kadiu-
ba oraz zeber i diwigarow skrzy-
det (wszystkich elementow z pier-
wszego arkusza) oraz czesei 10b z
arkusza 6 i naklejenia ich na tek-
ture.

Kadlub samolotu (rys. 1) ziozony
jest z dziesigciu zasadniczych seg-
mentéw, ktére w wigkszosci skla-
dajg sie z pokrycia oraz dwu wreg
oznaczonych literami: ,a” (przed-

11
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niej) i ,,b” (tylnej). Wykonanie ka-
diuba rozpoczynamy od segmentu 1.
Po dokladnym wycieciu wzdiuz
zewnetrznego obrysu i nacieciu zy-
letkg linii zgiecia zabkowanych
sklejek — czes¢ 1 sklejamy tak,
aby przyjela ksztalt walca o prze-
kroju eliptycznym. Zadany ksztait
pokrycia segmentu nadaje sig¢ przez
kilkakrotne przeciggniecie jego
srodkowej i skrajnych czeci pla-
szezyzny nie zadrukowang strong
po ostrzu diugiego noza lub linijki
dotad, az karton w tych miejscach
uzyska tendencje do zwijania sie.
Pozostale czesci plasuczyzny siatki
tej czeéci- przeciggamy na ostrzu
noza tylko raz. Miejsca sklejone
dobrze jest $cisngé spinaczami biu-
rowymi i pozostawi¢ az do ze-
schniecia kleju. Nastepnie wycina-
my dokladnie wedlug obrysu na-
klejone uprzednio na tekture wregi
1a i 1b (wycinamy w nich takze
pola $rodkowe, co utatwi ram mon-
taz) i obrabiamy ich obwod papie-
rem S$ciernym tak, aby pasowatly
szczelnie do sklejonego juz pokry-
cia pierwszego segmentu kadluba,
Po dopasowaniu wklejamy je do
segmentu 1 kadluba, smarujgc zab-
ki klejem: po wewnetrznej stronie
pokrycia tego elementu. Przy wkle-
janiu wreg nalezy zwracaé uwageg
na ulozenie wregi wzgledem po-
krycia (kreska na wredze ma znaj-
dowaé sie dokladmie naprzeciw
miejsca sklejenia pokrycia). Aby
zabki dobrze przylegaly do wregi,
ukladamy kadlub na réwnej pla-
szezyinie i dociskamy do zabkéw
wrege do wnelrza segmentu (rys. 2).
Gdy sklejony segment 1 kadluba
schnie, wycinamy kolejno czesci 2

i 38 i sklejamy je w sposéb
identyczny jak cze$§é 1. Po skleje-
niu tych trzech segmentow lgczymy
je ze sobg posmarowanymi klejem
wregami na styk, zwracajac uwage
na to, aby wregi ,a” jednego seg-
mentu lgezyly sie z wregami ,,b”
drugiego.

Czgéci 4 i 5 sklejamy w ksztalt
stozkéw $cietych. W tym celu po
wycieciu ich i nacieciu linii zagie-
cia zgbkéw formujemy je na ostrzu
noza, tak aby przybraly ksztalt po-
wierzchni $cietego stozka, a nastep-
nie sklejamy. Krawedzie wregi ob-
rabiamy papierem S$ciernym uko-
$nie, aby pasowaly do kata pochy-
lenia pokrycia. Segment 4 przykle-
jamy wregg 4b do do'uej czesci
wregi 3a (w goérze zosiawiamy
miejsce na czes§é 7), a segment 5 do
wrggi 4a segmentu 4. Czesé 6 wy-
cinamy ostroznie, zwracajac szcze-
goélnie uwage na duze zahbki w jej
przedniej czeéci. Po nacieciu zylet-
kg zgbkéw (iylko tych, ktére sg
przeznaczone do zamocowania wre-
gi) sklejamy najpierw czeé¢ 6 w
ksztalt stoika, a dopiero po ze-
schnieciu kleju formujemy pétku-
liste zakonczenie (rys. 3). Cze&é te
doklejamy do cze$ci 5.

6
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4 RyS.

10b

2L

Z kolei wycinamy ostone kabiny
pilotéw — element 7 — i sklejamy
ja wzdluz sklejek w 'wycieciach
przy przedniej krawedzi, nadajgc
tej czesci ksztalt zblizony do poto-
wy walca o przekroju eliptycznym.
Po sklejeniu zaginamy zabki przy
tylnej krawedzi tej czesci 1 przy-
klejamy do nich (zwracajgc uwage
na zachowanie symetrii) wrege 7a,
a nastepnie doklejamy do kadiuba
gotowa ostone kabiny pilotéw)
wrege 7a do gornej czesci wregi 3a,
a krawedzie pokrycia 7 do pokry-
cia segmentu 4 w miejscu oznaczo-
nym na tej cze$ci). Wiezyczke na-
wigacyijna 2c¢ sklejamy w ksztalt
stozka $cigtego i naklejamy na nig
krazek 2d. Gotowa wiezyczke przy-
klejamy do. kadltuba w miejscu
oznaczonym na segmencie 2,

Po zakonczeniu budowy przed-
niej czesci kadluba przystepujemy
do sklejania jego tylnej czesei.
Segmenty §, 9 i 10 sklejamy podob-
nie jak czesé 1. Przy sklejaniu ich
ze soba zwracamy uwage na takie
ulozenie tych segmentéw, aby
dizwigar steru kierunku przy wre-
dze 10b byt ustawiony prostopadle
do diwigaréw skrzydel przy wre-
dze 1b (rys. 6).

Statecznik pionowy i ster kierun-
ku, skiadajgcy sie z ezeSci 11L i
11P, sklejamy tak, aby jego dolna
czesé miata ksztalt stozka o pod-
stawie w ksztalcie elipsy o wiel-
kosci Srodkowej czefci wregi 10b
(rys. 4).

Tak sklejony ster kierunku do-
klejamy do kadiuba, zwracajgc
szczegblna uwage, by’ ustawiony
byl prostopadle do diwigara 1b
skrzydel.

Rys. 2



Usterzenie poziome czeSei 12L i
12P po sklejeniu nasuwamy na
dzwigary 10b i przyklejamy do
segmentu 10 i statecznika piono-
wego 11 uwazajgc, by plaszczyzny
tego usterzenia byly ustawione
réwnolegle do diwigar6w 1b skrzy-
del.

Korficowa czynnoscig przy wyko-
naniu kadluba jest doklejenie do
usterzenia poziomego i do kofica
usterzenia pionowego czesi 13, cze-

17L

obu dzwigaréw 17a, gdyz od tego
zalezny jest réwny wznios obu
skrzydel)., Z kolei wycinamy wszy-
stkie elementy skrzydel (czesci 14,
15, 16 i 17). Do czesci 14 doklejamy
czeSei 17L i 17TP i calo§é przykle-
jamy (za pomocg czeéci 14) do spo-
du kadiuba w miejscu oznaczonym
na pokryciu segmentéw 1 i 2. Na-
stepnie przyklejamy do strony nie-
pokolorowanej skrzydel dzwigary
la i 17a oraz zebra lc i 17b za po-

150 16L
16p 15P

107

- 1a
b 1% iy
17df 17¢ '°
1d

Rys.

Sciowo sklejonej w tyilnej czedci w
ksztalt klina (rys. 4.
Przystepujemy nastepnie do skle-
jenia skrzydel; w tym celu wycina-
my diwigary 17a naklejone uprzed-
nio na tektur¢ i doklejamy je do
diwigar6w wregi la nz wysokoéci
pierwszego zebra (staramy sie za-

chowa¢ jednakowy kgt wzniosu

1 17p

AV UTRRTRNTYEY ‘\r

6

mocg sklejek ' 1d, 1e, 17¢, 17d
(rys. 5). Po wyschnieciu kleju za-
ginamy druga piaszczyzne kazdego
elementu pokrycia skrzyde! i okle-
jamy nimi zebra nadajace ksztalt
skrzydilu 1 sklejajge je wzdluz
sklejki w nastepujgcej kolejnoéci:
najpierw cze$é¢ 15, péiniej 16 i w
konicu 17 (rys. 5).

Obie gondole silnikowe réznig sie
tylko jedng czescig. Oznaczono je
symbolami 18L i 18P — pozostale
elementy obu gondol sg identyczne.
Sklejanie gondoli rozpoczynamy
wiagnie od czgsci 18L i 18P. Po-do-
kladnym ich wycieciu, nacieciu linii
zgie¢ i doklejeniu elementéw 18b
sklejamy te czeSci w sposéb poka-
zany na rys. 7a. Do kazdej tak
sklejonej czesci wklejamy z przodu
wrege 18a (naklejong uprzednio na
tekture podobnie jak pozostale
wregi). Do gérnej tylnej krawedzi
czeSci 18L (18P) doklejamy pasek
laczacy 18c i wrege 18f, a do dol-
nej pasek 18d i wrege 182 (rys. 7).
Gdy ten zespé! schnie, wycinamy
czes¢ 19 i sklejamy ja w ksztalt
pierscienia, o skos$nej §ciance, po
czym wklejamy w niego czesé 20
oraz pierécien, sklejony z czesci 19a
(pleréciern ten sklejamy czescig za-
drukowang do wewnatrz). Czesé 21
sklejamy w ksztatt walca i po do-
klejeniu do niej krgzka 2la calosé
przyklejamy posrodku czesci 20. Z
kolei wycinamy i sklejamy ze sobg
obie czeSci $migla 22, a nastepnie
je lekko wyginamy w palcach (rys.
7). Czeéé 22a zwijamy i sklejamy
w §cisty rulonik, przyklejamy po-
érodku $migla, po czym whijamy
w §rodek szpilke, za pomocg ktorej
lgczymy obrotowo Smigio z zespo-
lem czesci 18. Tak zmontowany ze-
sp6t gondoli silnikowych przykleja-
my w miejscach oznaczonych do
skrzydla, po czym doklejamy czg-
Sci 23 i 24 (patrz rys. 7). Gérny
chwyt powietrza 25 sklejamy w
ksztalt skrzynki i doklejamy go do.
czesci 18 u gory. Czesé 26 dolnego
chwytu powietrza przyklejamy do
spodu czeci 18, a nastegpnie dokle-
jamy do niej czeSci 26a i 26b. Ko-
lektor spalin silnika 27 po wycieciu
malujemy po stronie nie zadruko-
wanej czarnym tuszem, a nastepnie
przyklejamy w oznaczonvm miej-
scu do czesci 18 1 doklejamy czes§é
27a,

Podwozie glowne sklada sie z
dwu két (cz. 28) o wielkosei i
ksztalcie pokazanym na arkuszach
51 6. Kota te wykonujemy z korka
lub tektury, obrabiamy papierem
§ciernym, malujemy czarnym tu-
szem z obu stron; posrodku przy-
klejamy tarcze 28a. Nastepnie wy-
konujemy konstrukcje nosng k6t
(dwa druty o wymiarach i ksztal-
tach podanych na rysunkach 8a i
8b). Po nalozeniu kola na kon-



strukcje pokazang na rys. 8a okle-
jamy ja czebciami 29, pokazane zas
na rysunku 8b widetki oklejamy
czescig 31. :

Czes¢ 30 sklejamy w ksztalt pu-
detka, po czym wystajacymi z jej
bokéw paskami oklejamy czeSci 29
(rys. 8¢). Tak zmontowane kota do-
klejamy do gondol podwozia
(rys. 7).

schnigeiu kleju wycinamy go do-

ktadnie i sklejamy z czgSciami 32a
i 32¢ (rys. 9a). Nie oklejong kra-
wedz tektury malujemy czarnym
tuszem. Gotowe tylne koto podwo-
zia przykl'ejamy u spodu segmentu
10 kadluba (rys. 9b).

Model mozna pokryé lakierem
spirytusowym lub bezbarwnym la-
kierem nitro.

Rys., 7

18

18b

Rvs, 7a

Pozostaje nam do sklejenia tylne
koto podwozia. W tym celu wyci-
namy z grubsza element 32b i na-
klejamy ge na tekture. Po wy-

30

Rys. 8

UWAGA

CZYTELNICY

WPLATY NA
PRENUMERATE
.MALEGO
MODELARZA"
przyjmujq,
listonosze,
urzedy pocziowe

CKPiW "RUCH.

Konto PKO nr 1-6-1000020

a)
32a

32¢ ,
326 ‘

b)
10

g
32




W NASTEPNYM NUMERZE .MALEGO MODELARZA"
OPUBLIKOWANE
ZOSTANA
PLANY MODELI

AUTOMATYCZNE)J
STACII
KOSMICZNEJ
LUNNIK I
| STATKU
LGEMINI




Adres redakcji: Warszawa, ul. Choecimska 14, pok6J 115, tel, 451231 wew. 75.

Prenumerate na kraj przyjmuja urz¢edy pocziowe, listonosze oraz Oddzialy i Dele-
gatury ,Ruch”,

Mozna rowniez dokonywaé wplat na konto PKO Nr. 1-6-100020 — Centrala Kolpor-
tatu Prasy i Wydawnictw ,,Ruch” Warszawa, ul. Wronia 23.

Prenumeraty przyjmowane sa do 15 dnia miesiaca poprzedzajacego okres prenu-
meraty .

Cena prenumeraty: kwartalnie — zi 13,50, potrocznie — zl 27.—, rocznie — zi 54.—.

Prenumerat¢ na zagranice, ktéora jest o 409 droisza — prayjmuje Biuro Kolportazu
Wydawnictw Zagranicznyeh ,Ruch” Warszawa, Wronia 23 tel. 20-46-88, konto
PKO Nr 1-6-100024,

Egzemplarze numerow zdezaktualizowanych mozna nabywa¢ w Punkcie Wysylko-
wym Prasy Archiwalnej ,,Ruch” Warszawa, ul, Srebrna 12, konto PKO Nr, 114-6-700041
Vil O/M Warszawa.

Druk. Wojsk, Zakl., Graf. W-wa. Zam. 528, Naktad 33 000 egz. M-83.

WYDAJE:
Zarzad Gléwny
Ligi Obrony

Kraju

Okladke projektowa?
B. Wasiak




1]a .
17a L _ o
| 17a | |
( e . R

Ic ||
e |

Crcﬁ\







ARK.3




ARK.4







ARK.6




	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	11
	12
	13
	14

