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POLSKI SAMOLOT ,RWD-9"

Opracowanie graficzne i opisowe

ANDRZE) KARPINSKI—-WARSZAWA

AMOLOT [RWD-9" stano-
Svm udoskonalong forme
zwycieskiej challenge'éwki

z 1932 r. ,RWD-6".
Byl to goérnopiat zastrzalowy,
konstrukcji mieszanej. Kadlub spa-

wany z rur stalowych, pokryty

ptotnem. Dwudiwigarowe skrzy-
dla — wykonane calkowicie =z
drewna i kryte od spodu sklejkg

a z wierzchu plétnem — wsparte
byly zastrzalami profilowanymi w
keztaleie litery V i dla zabezpie-
czenia przed wyboczeniem wzmoc-
nione wspornikami,

Kazde skrzyvdlo zaopatrzone bylo
W wysuwajgce sie automatycznie
tréjdzielne skrzela, umieszczone
niemal na calej jego rozpigtosci
oraz w klapy wychylajgce sie o
kat 20°

Konstrukeja usterzenia byta
drewniana. Golenie podwozia —
tej samej konstrukcji, co zastrza-
ty — mialy amortyzacie olejowo-
powietrzng 0 do§¢ duzym skoku.
Kota balonowe (niskiego cisnie-
nia) zaopatrzone byly w hamulce
szezekowe. Zadowalajaca widocz-
nos¢ dawal ukiad gérnoplata i do-
bre oszklenie kabiny.

W  platowcu znajdowaly sie
cztery wygodne, nastawiane w lo-
cie fotele, a dwa z nich — przed-
nie — zaopatrzone byly w urza-
dzenia do sterowania. Kabine moz-
na bylo wietrzyé w locie przez
okna (otwierane) oraz wywietrz-
nik znajdujgey sie na czolowej
szybie.

Zesp6l napedowy stanowil 9-cy-
lindrowy silnik gwiazdowy ,Walter
Bora” 200 KM lub ,Skoda GR-760"
o mocy 250 KM oraz S$miglo me-
talowe o nastawnym skoku. Opro-
filowanie silnika pierScieniem To-
wnenda w duzym stopniu zmniej-
szalo opory czolowe, Zgodnie z
regulaminem, skrzydla skladaty
sle szybko i w bardzo prosty spo-
s6b.

Z silnikiem. ,,Walter Bora” pla-
towiec wsiggal predko$§é maksy-

malng 245 km/godz., przelotowg —
210 km/godz.

Predkos¢ minimalna wynosila
55 km/godz. Zasieg 750 km. Na-
pelnione paliwem zbiorniki — dwa
w skrzydlach i jeden w kadlubie
za kabing — pozwalaly na lot 3,5-
godzinny.

Dane techniczne

Rozpietosé 11,64 m.

Diugosé 8,00 m.

Wysoko§é 293 m. ‘
Predko$é maksymalna 280 km/godz.
Powierzchnia no$na 16,50 m?
Ciezar wiasny 560 kG.

Ciezar uzyteczny 370 kG.

Wyezyny uzyskane na zawodach
przez samoloty z silnikiem
Skoda GR-760”

Predko$é na trasie 300 km
— 255 km/h

Predkoéé min. na bazie
— 54,14 km/h

Lot okrezny na trasie — 8538 km
ze §rednig predkofcig 205,15 km/h

Start na bramke o wysokosci 8 m
— 76,1 m,

Ladowanie znad bramki o wyso-
kos$eci 8 m — 78,8 m.

Zuzycie paliwa na 100 km przy
predkoéeci 196 km/h — 12,11 kG.
Czas montazu
lotu — 46 sek.
Zasieg samolotu 750 km.
Pulap praktyczny 7000 m.

i demontazu samo-

Samoloty ,,RWD-9" malowane by-
ly na kolor czerwony i srebrny w
sposéb pokazany na planach. Nu-

mery Startowe oraz znaki reje-
stracyjne na skrzydlach — czarne.
A oto numery startowe, znaki

rejestracyjne
kadtuba:

Nr 71 SP-DRD Jan Sniadecki.
Nr 72 SP-DRE Podoficer I
Nr 74 SP-DRF.

Nr 75 SP-DRC.

i nazwy na bokach

Samolot z numerem startowym
,71” (SP-DRD ,Jan Sniadecki’) z
zatogq: kpt. pil. Jerzy Bajan i st.
sierz. Gustaw [Fokrzywka, odniost
zdecydowane zwyciestwo (I miej-
sce 1806 pkt.) w challenge 1834 r.
w Warszawie. Byl to sukces tym
wiekszy, ze II miejsce zdobyt
réwniez na ,RWD-98" (SP-DRC nr
startowy 75) pilot Stanislaw Pol-
czyniski z mechanikiem Stanisia~
wem Zientkiem liczbg 1866 pkt.
Konkurenci — szczegbélnie Niemcy
— byli bardzo groZni. Okazalo sie
jednak, ze jesteSmy lepsi, a zwy-
ciestwo Zwirki i Wigury w 1832
roku nie bylo przypadkowe.

Obydwa challenge to najwiek-
sze tryumfy polskiego lotnictwa
sportowego.

Model wykonany zostal w skali
1325,

WSKAZOWKI OGOLNE

Do pracy nad modelem potrzeb-
ne s3 nastepujgce narzedzia i ma-
terialy: nozyczki, pinceta, néz =z
ostrym konicem, skoSnie ulamana
zyletka, linijka, czarny tusz, kleje
rybne ,Syndemat”, ,Syndetin” al-~
bo nitrocelulozowy ,Crystal-Ce-
ment”. Bardzo dobrze klei karton
rowniez klej ,PCW” oraz ,Buta-
pren”, S3 to kleje szybkoschngce,
nie pozostawiajgce plam. Kleju ro-
§linnego ani fotograficznego nie
nalezy uzywaé, gdyz schng one
dtugo i slabo spajaja karton. Po-
trzebne bedg rdéwniez patyczki do
smarowania klejem, drut (spina-
cze biurowe) na podwozie oraz ka-
walek tekturki o grubosci 1 mm,
niezbyt $cistej, tak aby dawala sie
ciaé nozyczkami.

BUDOWA MODELU

Kadlub — czesei 1, 3, 4, 5, 6, T.
Wpierw nalezy wyciaé z ark. 1
cze$é oznaczong cyfrg 1, a nastep-
nie wycia¢ w niej otwory podiuz-
ne w koncu kadluba (umocowuje-



my w nich statecznik poziomy)
oraz dwa otworki okragle w cze-
_5ci silnikowej, Edzie umieScimy
dysze Venturiego. Potem wytnie-
my wreg I, nakleimy go na tek-
turke, a wystajgce zgbki zagniemy
w strone statecznika. Na wreg ten
nakleimy fotel pasazera — cze§é

<3

2, Tak przygotowany zespdl przy-
kleimy do kadtuba (patrz rys 1).

Kolejng czynnoscia bedzie wkle-
jenie wregu II oraz czefei 3, 4, 5,
6 (wykorzystaé tu trzeba paski la-

czgce o tych samych numerach z

literg a).
Czg¢sé 8. Podloga, Naklejamy ja
na tekturke, w oznaczonym koi-

19 0

Rys. 1

kiem miejscu wykonujemy otwér
na drgiek sterowy. Wklejamy w
dolnej czegsei kadiuba.

Czesé 9. Fotele pilotow. Wreg
IV naklejamy na tekturke i po
uformowaniu  przyklejamy fotele
w oznaczonych miejscach.

Czesé 10, Drazek sterowy. Sklej-
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Rys, 2



ke zwijamy w rurke i wklejamy
w odpowiednim miejscu (otwor)
w podlodze,

Czesé 11, Przyrzady pokladowe.
Wycinamy wrgg V, naklejamy
na cienkg tekturke lub brystol
kre§larski i odpowiednio formu-
jemy (wg rys. 1). Przygotowany w
ten sposéb zespél wklejamy w
czedei  silnikowej kadtuba (patrz
rys. 1).

Czesé 12. Detal ten po wycigciu
przyklejamy w czeSci silnikowe]j
kadluba jednocze$nie wklejajac
wreg VI, po uprzednim naklejeniu
jej na tekturke.

Czgéc 13. Goérna czeS¢ kabiny.
Modelarze, ktoérzy zaprojektowali
model z oszklong kabing, wpierw
wycinajg ostrg zyletkg ramy ka-
biny. Nastepnie po stronie nie za-
drukowanej podklejajg mpozbawio-
ng emulsji blone fotograficzng
(zmyé w cieptej wodzie) lub ce-
lofan, odpowiednio formuja i przy-
klejaja w oznaczonym miejscu
(uprzednio wyciawszy nie zadru-
kowane pole 13).

Crzgse 14, Przednia cze$é kabiny.
Postepujemy tak jak z czeScig 13.
Przyklejamy w przodzie kadiuba,

STATECZNIKI

Czesé 15. Stateczniki i stery po-
ziome. Czedci — po wycieciu prze-
ciggamy stronag nie zadrukowana
na kancie linijki, aby karton uzys-
kat tendencje do zwijania sie. W
ten sposéb przygotowane czeSel
sklejamy w ,torebke”, nadajac im
ksztalt profilu lotniczego. Nastep-
nie wycinamy dZwigar oOznaczony
literg A, naklejamy go na tektur-
ke 1 przykiadamy w przygotowa-
ne uprzednio otwory czeSci ogo-
nowej kadiuba. Pozostanie jeszeze
natozyé stateczniki i przyklei€ do
kadtuba,

Czesé 16, Statecznikowi piono-
wemu 1 sterowi kierunku nadaje-
my odpowiedni profil wklejajac
wefhi wreg ,B” na linii podzialu:
ster — statecznik, do §rodka ,to-
rebki” sklejonej krawedziami cze-
§ci. Caloéé przyklejamy do kadiu-
ba w miejscu oznaczonym linig
przerywang. D6t wregu ,B” nale-
zy przyklei¢ do wregu III umiesz-
czonego na konecu kadluba.

Czgsé 17. Detalem tym oklejamy
statecznik pionowy przy kadlubie
(patrz rys. zestawieniowy).

SERZYDEA

Czesei 18L 1 18P, 19L i 19P, 20.
Skrzydlo lewe i1 prawe. Diwigary
C i D oraz zébra C1, C2, C3, DI,
D2, D3. Z wymienionych czesci
nalezy konstruowaé¢ skrzydia, tak
jak to obrazuje rys. 2. Przed skle-
jeniem catoSci trzeba dokladnie
przemy§le¢ kolejnosé i sposéb wy-
konania.

Gotowe skrzydla przyklejamy do
kadiuba, w miejscu ©oznaczonym
liczbg 20,

CzeScl 20, 21. Owiewki okué¢ za-
strzalu  skrzydla, Jeszcze przed

sklejeniemn owiewek wycinamy w
kazdej z nich po dwa otwory na
zastrzaly. Nastepnie odpowiednio
formujemy je 1 przyklejamy w
oznaczonym miejscu na dolnej po-
wierzchni lewego i prawego skrzy-
dla.

Czesc 22, Zastrzaly skrzydlowe
— po wycieciu nadajemy im od-
powiedni ksztalt i przyklejamy do
skrzydla i kadtuba.

Czesé 23, Pomocnicze wsporniki
do zastrzaléw. Sklejamy je w pél,
zaginamy konce, ktére wsuniemy
w wykonane uprzednio nacigcie

Rys. 4



na dolnej powierzchni skrzydia.
Pozostaly odcinek wspornika przy-
kleimy do obu ramion zastrzaiu
(rys. 3).

- PODWOZIE

Czesel 24, 25, 26, Golen podwo-
zia lewa i prawa. Zanim przystg-
pimy do pracy nad wykonaniem
tego zespolu, nalezy zapoznaé sie
z rysunkiem. NMontaZz zaczniemy ‘od
wyciecia czeSci 24 i zwiniecia ich
w rurki. Nastepnie z czeSci 25
formujemy amortyzatory podwo-
zia, w ktére wkiadamy rurki
(cze§é 24), Do rurek wsuwamy spi-
nacze -— wyprostowane, uformo-
wane f§ przyciete do odpowiednie]
diugoéci, Jeden koniec wilozymy do
kadluba, drugi natomiast odpo-
wiednio wyginamy, aby spelniat
role oski kola. Golen giléwng wy-
konamy z czesci 26, usztywniajac
jg nastepnie wkladkami (oznaczo-
nymi litera ,, W) naklejonymi na
cienkg tekture. Gdy calo§é przy-
bierze odpowiedni ksztalt, przykle-
jamy ja do bokéw i spodu kadlu-
ba.

Czesé 27, Owiewki kél. Po ufor-
mowaniu dwu owiewek wycinamy
w nich otwory na kola, nastepnie
sklejamy je i zakladamy na kon-
ce goleni powozia (Wg rys. 4).

Czesé 28. Kola. Sklejamy kilka
warstw tektury (grubo$é do 6 mm),
naklejamy tfarcze (cze$ci 28) zwra-
cajac uwage na wilasciwy kieru-
nek klejenia (napisy na zewnatrz!).
Po wycieciu otworéw w Srodku
kola calo§é dokladnie obrabiamy
papierem &ciernym 1 malujemy
czarnym tuszem. Gotowe kola
wkladamy w otwory owiewek, na-
kladajgc je na ofki (patrz rys. 4).

SILNIK

Rama do zamocowania pier§cle-
nia Townenda, Czgsé te naklejamy
na tekturke (tylke powierzchnie
wieloboku), wystajgce ramiona od-
powiednio wyginamy (patrz rys. 5)
i przyklejamy do wregu VI, cen-
trujgc otwory.

Czesé 380. Obudowa walu silni-
ka, Przed wklejeniem nalezy sklej-
ke te przeciagngé na kancie linij-
ki, aby walec byl prawidlowo
zwiniety i wykona¢ 9 otworébw, w
ktore wmontowane zostang cylin-
dry silnika. Nastepnie sklejamy
walec i wkladamy w otwér w
przodzie kadluba. Sposéb skleje-
nia silnika ilustruje rys. § i 6.

3 32

Kys. 5

Czesel 31, 32. Cylindry silnika.
Z cze§ei 31, 32 wykonujemy 9 cy-
lindréow, wklejamy je w obudowe
silnika, 2zwracajgc uwage na 1o,
by byiy réwno rozstawione.

Cze¢sé 33. Pierécien Townenda. Po
sklejeniu wkladamy na silnik.

Czesé 34. Przednia osiona silni-
ka. W Srodku czesci wycinamy o-
twor, nastepnie sklejamy, nadajac
jej ksztalt wypukly, po czym zgb-
kami przyklejamy do cylindrow
silnika.

Czesé 35. Oslona chlodnicy. Skle-
jamy ja za pomocg zagbkéw i przy-
klejamy w dolnej czefci kadhluba

(patrz rys. 5 i zestawieniowy).

Czesé 36. Konice rury wydecho~
wej. Zwijamy je, sklejamy i wkle-
jamy po obu stronach silnika ---
wg rys. zestawieniowego. Czerni-
my tuszem. :

Czesé 37. Wal silnika. Skrecamy
w rurke (kierunek skrecania po-
kazuje strzalka) i montujemy w
(patrz rys.

odpowiednim miejscu
5).

Czeéé 38. Piasta Smigla. W sklej-
ce wykonujemy otwory i
my ja w ksztalt walca,

Czeéé 89. Smiglo. Sklejamy Je
zgbkami

skleja-~

i formujemy, skrecajge.



Wklejamy w piaste (patrz rys. 7).
Gotowy element wraz 2z walem
silnikowym wkladamy w otwér w
korpusie silnika. Dokladnie wyko-
pozwoli

nany wat na obracanie

sie émigta.

Rys. 7

Czeéc 40, Wlew paliwa. Po na-
daniu ksztaltu walca przyklejamy
w czeSei silnikowej kadluba.

Cz2¢§¢ 41. Dysze Venturiego. Skre-

camy je w,.rurki i przyklejamy po

obydwu stronach kadluba (wg rys.
zestawieniowego oraz rys, 3).

Czesé 42. Rurka Pitota, Po skre-
ceniu w walec przyklejamy ja,
wpuszczajge w otwér w goérnej
czeSci skrzydlta lewego na literze
P

CzeSci 44. Stopnie. Przyklejamy
w dolnej czeSci kadluba (patrz
rys. zestawieniowy).

Czesé 45. Ploza wgonowa. Po
uformowaniu przyklejamy w cze-
§ci ogonowej kadluba,

Czesé 43. Konsole lotek i klap.
Po wycieciu z ark. 1 i 4 formu-
jemy je i przyklejamy po 7 szt.
w dolnej czesci skrzydla w ozna-
czonych miejscach (patrz rys. 8).

W NASTEPNYM NUMERZE
.MALEGO MODELARZA"

model

Raymondo Montecuccoli

opublikujemy
krgzownika wtoskiego

Rys. 8

W koncowej fazie pracy nalezy
model doktadnie oczyécié z pozo-
statosei kleju, pomalowaé miejsca
nie zadrukowane i pokryé kilka-
krotnie lakierem nitre lub cello-
nem. 3




Samolot ,RWD-9" w locie

CZASOPISMO ZALECONE
PUBLICZNYM BIBLIOTE-
KOM, DOMOM KULTURY I
SWIETLICOM, PISMEM MI-
NISTERSTWA KULTURY I
SZTUKI NR KOB-1V-5—40/64
Z DN. 6 LISTOPADA 1964 R.

Okladke projektowal
Adam Werka

WYDAJE ZARZAD GLOWNY LIGI OBRONY KRAJU

Adres redakeji; Warszawa, ul. Chocimska 14, pokéj 115, tel. 45-12-31 wewn, 75.

. Warunki prenumeraty: Cena prenumeraty krajowej: kwartalnie — 13,50, pélrocz-
nie — 27,—, rocznig — 54—

Prenumeraty przyjmowane s3 do 10 dnia miesigca poprzedzajacego okres presumeraty.

Prenumerate na kraj dla ezytelnikéw indywidualnyeh przyjmuja urzedy pocztowe
oraz listonosze.

Czytelnicy indywidualni mogs dokonywaé wplat réwniez na konto PEO Nr
1-6-100020 — Cenfrala Kolportaiu Prasy i Wydawnictw , Ruch” Warszawa, ul. Wronia 23.

Wszystkie instytucje panstwowe i spoleczne moga zamawiaé prenumerate wylacznie
za poSrednictwem Oddzialéw i Delegatur ,,Ruch”.

Prenumerate ze zleceniem wysylki za granice, ktfra jest o 40%, drozsza od krajo-
wej, przyjmuje Biuro Kolportazu Wydawnictw Zagranicznych Ruch” Warszawa,
ul. Wronja 23 konto PKO Nr 1-6-10002% Lel. 20-46-88.

Egzemplarze zdezaktualizowane mozna nabyé w Punkcie Wysylkowym Prasy Archi-
walnej ,,Ruch” — Warszawa, ul. Nowomiejska 15/17, na miejscu lub ua zaméwienie za
zaliczeniem pocziowym,

Druk Wojsk. Zakl, Graf. W-wa. Zam. 4306, Naklad 33000. N-81.



















	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	11
	12

