


JAK A.S. JAKOWLEW ZOSTAL KONSTRUKTOREM

Aleksander 8. Jakowlew urodzil sie w
1906 r. Znany jest na Swiecie jako twér-
ca doskonalych samolotéw noszacych
nazwe , JAK", miedzy innymi mysliw-
skich, ktére odegraly dgnioslty role w
IT wojnie $wiatowe].

Obecnie A. S. Jakowlew jest genera-
lem j czlonkiem Akademii Nauk ZSRR.

- * L]

Lata dzieciece A. S. Jakowlewa przy-
padly w czasie, gdy w Europie na
pierwszych samolotach czyniono proby
wzlotéw w powietrze. Dzi§ tak wspomi-
na on te czasy, ,Pierwszy raz zobaczy-
fem samolot majagec 6 lat. Kiedys w
dzienn §wigteczny rodzice wybrali sie z
wizyta de znajomych, a ja =Zostalem
sam z babks. Ona chcac mnie eczyms$é
zabawié, postanowila zawiezZé na lotni-
sko i pokazaé jak lataja baleny. Gdy
tam przybyliSmy, zobaczviem wielkie,
nieogrodzone pole, na ktérym zebralo
sie duzo widzow. Rozglgdaiem sie po
niebie, ale zadnych balonéw nie bylo
widaé, Nagle uslyszalem jakié trzask.
Przecisnalem sie do przodu i zobaczylem
niewielki aparat podobny do etazerki,
Nie byt to balon, lecz jaki§ francuski
samolot, moie Farman, a moze Bleriot.
Niezgrabnie mknat po polu, trzeszczat,
wywolujac panike wsrod ciekawych wi=
dzéw. Po pewnym czasie samolot znéw
orzelecial nisko nad traws lotniska,
ponownie zawrédcil, powtarzajac kilka-
krotnie swoje loty.

Poéinym wieczorem wrécilismy do do-
myu. Bylem niezmiernie zmeczony i roz-
czarowany. To bylo moje pierwsze zet-
kniecie si¢ z lotnictwem,

Nikt w rodzinie nie przypuszczal, Ze
zogtane konstruktorem samolotéw. Mat-
ks mys$lata, de zostane inzynierem i ja
sam, odkgd pamietam, zawsze marzy=-
tem o tym. Swoje zabawki — parowozy,
wagony, tramwaje, samochody, bez zalu
lamalem i z uwaga zagladalem do ich
wnetrza, patrzac jak sa zbudowane. Roz-
krecanie ich i ponmowne skrecanie bylo-
moja pasja.

W szkole interesowalem sie technika.
Bylem czlonkiem szkolnych kélek zain-
teresowan, poczatkowo radiowego, po-
tem modelarstwa lotniczego i szybowco-
wego. W naszej szkole lekeje rysunkow
reprezentowaly szczegélnie wysoki po-
ziom. To byl jeden z moich najulu-
bienszych przedmiotéw. Mama akcep-
towala moje zainteresowania. Dawala
zeszyty do rysowania, farby, olowki. W
obecnej pracy bardzo pomaga mi umie-
jetnoéé rysowania. Przeciez kaidy in-
¢ynier-konstruktor zanim wymysl ja-
k3§ maszyne, pomyst swbj we wszyst=
kich detdlach powinien umieé "naryso-
waé na papierze.

Pozniej czytalem ksigzki o wielkich
twércagh rosyjskiej nauki: Michala W,
Lomonosowa, o twércy radia Popowie,
0 Mendelejewie i innych. Ksigzki te roz-
wijalty moje zainteresowania technika,
uczyly mysleé i fantazjowaé. Zache-
caly r6wniez do dzialania. Moi ulubieni
bohaterowie dazyli zawsze 2z uporem
do celu pokonujac trudnosdci. Pragnglem
wigc i ja zrobié coé takiego.

Mialem 12 lat, kiedy przeczytalem

ksigike o znakomitym rosyjskim wyna-
lazcy Iwanie Kulibinie, kt6éry zamierzal
sperpetuum

stworzyé wieezny silnik

czas patrzylem na lotnikéw. Wydawali
mi sie oni niezwyklymi Iludzmi, nie-
malze bohaterami. Lotnictwo bylo dia
mnie marzeniem.

Majgc 17 lat skonczylem szkole sred-
nig 1 trzeba bylo zastanowié sie nad
wyborem zawodu. Pragnieniem moim
bylo konstruowanie samolotow, Ale od
czego zaczaé, do kogo si¢ zwrocié? Nie
mialem zadnych znajomo$ei wsréd lot-
nikéw. Czesto w gazetach spotykalem
nazwisko ini. Porochowszczikowa. Nie
wiem jak przelamalem swoja nieSmia-
10é¢, proszge go O prace w. lotnictwie,

A. S. Jakowlew (pierwszy z prawej — 1923 r.) wraz z kolegami — czionkami szkol-
nego kolka modelarstwa lotniczego.

‘mobile”. I ja tez pragnalem wynalezé
maszyne, ktéra po uruchomieniu praco-
walaby zawsze, bez paliwa i bez ener-
gii. I chociaz ksigzka wyjasniata, ze
skonstruowanie takiego silnika jest nie-
mozliwe, ciagle myslatem: ,a nuz sig
uda”, Zaczalem robié schematy, z upo-
rem prébujac zbudowaé maszyne. Natu-
ralnie niczego madrego nie stworzylem.

W chwilach wolnych od zajeé szkol-
nych, zazwyczaj z kolegami, jezdzilem
na lotnisko, StawaliSmy woéwczas za
ogrodzeniem i z zapartym tchem S§le-
dziliSmy loty samolotéw. Zawistnie wow-

Pierwszy szybowie¢ A. S. Jakowlewa, skonstruowany w 1924 roku.

Kiedy go poznalem byl zajety, nie miat
dla mnie ' czasu. Przychodzilem kilka
razy na lotniske i tam zaprzyjaznilem
sie z pewnym. robotnikiem, ktéry po-
zwolil mi przychodzié do siebie. Z ga-
zet dowiedzialem sie, Ze w 1924 r. beda
organizowane zawody szybowcowe. Ob-
serwowalem tez pracownikéw na lotni-
sku, ktorzy budowali szyhowce na te
zawody. Zaczalem tam pracowaé, a
instruktor obserwujac mnie powiedzial,
#e jesli nadal bede tak wywigzywaé sie
ze swoich obowigzkéw, w nagrode poja-
de¢ na zawody.

Postanowilem wéwczas samodzielnie
skonstruowaé  szybowiec. Posiadatem
pewne doswiadczenie, gdyz w szkole
budowalem modele szybowcé4w. Czulem,
iz nie majac technicznego wyksztalice-
nia, bede mial trudnosci, Zwrécilem sie
wiec o pomoc do. Siergieja W. Iliuszy-
na, ktéry okazal mi wiele zyczliwosci.
Dal mi swoje notatki konstrukcyjne i
polecit odpowiednie ksiazki, uprzedzajac
jednak, 2e prawidiowe skonstruowanie
szybowca nie jest latwe.

Zabralem sie do dziela, angaZujac do
pomocy swoich kolegébw szkolnych. Nie
majac odpowiedniego pomieszczenia za-
czgliSmy budowaé szybowiec w szkolnej
sali gimnastycznej. Nadszed! upragniony
dzien, kiedy ukonczyliSmy budowe szy-
bowca, PrzewieiliSmy go na lotnisko i
%z niepokojem czekaliSmy przyjecia
przez komisje techniczna. Po dokonanej
ocenie dopuszczono go do startu.

Nastepuje chwila startu. Starter dal
sygnal, Szybowiec podskoczyl, podniésl
ogon, szybko oderwal si¢ od ziemi, na-
brat niewielkiej wysokoSci. Bylem dum-
ny i szezesSliwy. Konstrukcja ckazala sie
udana. W nagrode dostalem 200 rubii
i dyplom. Ten sukces uskrzydlit mnie”.

* * L

Nastepnie Jakowlew ukorniczyl Akade-
mie Lotniczg im. N. E. Zukowskiego.
Stal sie stawnym konstruktorem samo-
lotéw, z ktérego dumni sg ludzie ra-
dzieccy. Otrzymal wiele nagréd pan-
stwowych ZSRR.



RADZIECKI SAMOLOT MYSLIWSKI  JAK-3”

Opracowanie graficzne i opisowe
KAZIMIERZ OSTERCZUK — WARSZAWA

Przy koncu 1943 roku rozpocze-
to w ZSRR masowg produkcje sa-
molotu mys$liwskiego ,Jak-3", be-

dacego kontynuacja poprzednich
konstrukeji inz. A. Jakowlewa.
Dzieki swoim zaletom lotno-tak-

tycznym ,Jak-3" zdobywa uznanie
personelu latajgcego oraz technicz-
nego. Wiosna 1944 roku samoloty
rozpoczynaja walke na wszystkich
frontach, siejac spustoszenie w nie-
mieckich formacjach lotniczych.
Samolot ,Jak-3" cechowala bar-
dzo dobra zwrotnosé, duza predkosé
oraz doskonale wlasno§ci akroba-
cyine. W kilka miesieey po jego
sprawdzeniu w lotach . bojowych
staje sie on najpopularniejszym
myS§liweem. I Pulk Lotnictwa My-
§liwskiego ,Warszawa” zostaje u-
zbrojony w ,Jaki-3", a chrzest bo-
jowy przechodzi w dniu 23 sierp-
nia 1944 roku. Pierwsze sukcesy
odnosza polscy piloci na ,Ja-
kach-3" z bialo-czerwonymi sza-
chownicami w rejonie Warki, Mag-
nuszewa i Warszawy.

OPIS KONSTRUKCIJI

»Jak-3" byl jednomiejscowym
wolnono$nym dolnoplatem drew-
niano-metalowym. Jego kadiub w
przedniej czeSci byl kryty blachg,
a w tylnej — sklejkg. Skrzydio
rowniez konstrukeji mieszanej wy-
posazono- w klapy typu ,Kroko-
dyl”. Lotki i stery pokryte byly
ptétnem. Kola podwozia gléwnego
chowane byly we wnetrzu platéw,
ktére ostanialy trzycze$ciowe Kkla-
py. Naped stanowil 12-cylindrowy,
chiodzony ciecza silnik Klimowa
M-105 PF-2 o mocy 1250 KM, Smi-
glo metalowe, tr6jlopatowe, na-
stawne w locie. Uzbrojenie stano-
wilo dziatko typu SZWAK, kali-
bru 28 mm, strzelajace przez wal
émigta oraz dwa szybkostrzelne ka-
rabiny maszynowe typu BERE-
ZIN-BS kalibru 12,7 mm, zsyn-
chronizowane z obrotami silnika i
strzelajgce przez plaszczyzne obro-
tu émigla. Zapas amunicji do dzial-
ka — 120 sztuk, dd" karabinéw ma-
szynowych — 250.

Dane techniczne:

Rozpietosé 9,20 m

Dlugos$é 8,50 m -

Wysokosé 2,38 m

Ciezar w locie 2815 kG

Predko$¢ maksymalna na wysoko-
$ci 5500 m — 640 km/h

Pulap 11800 m

Czas wznoszenia na wysokosé
5500 m — 4 min. 30 sek.

Zasieg 900 km.

Kartonowy model samolotu ,, Jak-
3” opracowany zostal w skali 1:33
na podstawie plandw zamieszczo-
nych w ,Modelarzu” nr 10/63.

MATERIALY I NARZEDZIA

Do wykonania kartonowego mo-
delu samolotu ,Jak-3" potrzebne
s3 nastepujgce narzedzia i materia-
ly: nozyczki do wycinania siatek z
arkuszy, zyletka do nacinania sia-
tek, klej szybkoschnacy, cienki drut
stalowy (miekki) na prowadnice
odsuwanej oslony kabiny oraz osie

MODEL SAMOLOTU MYSLIWSKIEGO ,JAK-3" W WYKONANIU AUTORA®



két podwozia gléwnego i koétka o-
gonowego, kawalek przezroczystego
celofanu do podklejania siatek ka-
biny, tektura 1, 1,5 mm do wyko-
nania ko6l oraz dizwigara platow,
tektura cienka do podklejania wreg
i topat $migla.

PIERWSZA WERSJA
WYKONANIA MODELU

Przed przystgpieniem do skleja-
nia modelu nalezy dokladnie za-
poznaé sie z jego opisem oraz ry-
sunkami. Innowacja w konstrukeji
modelu polega na tym, ze niekt6-
re siatki kadluba, mimo iz znajdu-
ja sie¢ na jednej plaszczyznie, po
sklejeniu zmieniajg swoéj profil i
ksztalt. Kolejno§é numeracji czesci
stanowi  jednocze$nie  kolejnosé
sklejania, ktéra jednak nie musi
by¢ skrupulatnie przestrzegana.

KADLUB

Kadiub modelu (rys. 1) sklada
sie z czeSci 1—4, ktére po wycigeiu
z arkusza i nadaniu siatkom ksztal-
tu wreg, sklejamy na sklejkach.
Podczas lgczenia cz. 2, 3 i 4 naj-
pierw nalezy sklei¢ jedna czes¢ tej
siatki i dopiero po zaschnieciu kle-
ju na tej spoinie, nalezy sklei¢ dru-
ga czes¢ sklejki. Naciecie na boku
kadluba nalezy polgczyé klejem
(zapuéci¢é w szezeline klej i odlo-
zy¢ element do jego wyschniccia)

dopiero po sklejeniu sasiedniego
elementu kadluba.
W czeSei 2 kadluba nalezy

wklei¢ najpierw sklejki, a nastep-
nie odpowiednie wregi.

Uwaga: Wregi majg wymiar tzw.
»zerowy”, to znaczy, Ze obwbd
wreg jest réwny obwodowi prze-
kroju siatki. Zostaly one tak opra-
cowane, poniewaz niekonieczne jest
uzycie sklejek do laczenia segnmen-
tow kadluba. Mozna je wykonaé
tylko na wrege, ktérg w tym celu
nalezy obrobi¢ krawedzig ostrza
noza, zmniejszajac jej obwod tak,
zeby wrega lekko wsunela sie do
~sklejonego elementu kadluba. Przez
obrobke jej krawedzi wytworzy sie
kolnierz (rys. 2), na ktéry wkleja-
my wladciwy 1 sgsiedni element
wregi. W tym przypadku uZycie
sklejek jest zbyteczne. Jezeli wy-

konawca modelu chce ich jednak
uzyé, nalezy wycinaé wregi po
wewnetrznej stronie linii obrysu
28bkéw"’.

Przed wklejeniem wreg la i 2a
(rys. 3) lub wklejeniem tylko jed-
nej z nich, w czesci 2 mozna wkleié
uprzednio  zmontowang kabine
(rys. 4) czesci 7. Cze§¢ 7 mozna
takze wklei¢ dopiero po sklejeniu
catego kadtuba.

Po sklejeniu kadluba nalezy
sklei¢ i przykleié statecznik piono-
wy (cz. 5) prostopadle w stosunku
do osi kadluba oraz nakleié ele-
menty znajdujgce sie na kadlubie.
A wiec wklei¢ dzwigar (6a) statecz-
nikéw poziomych oraz stateczniki
(cz. 6L i 6P). .

OSLONA KABINY

Poniewaz mode] ma opracowana
kabine pilota, nalezy ja wykona¢
jako ,oszklong”. Chcgec uzyskaé
odsuwang limuzyne kabiny, nalezy
wykona¢ jg &ci§le wedlug podanej
kolejnosci. A cienkiego  (0,6—
0,8 mm) prostego drutu tniemy 2
odcinki podane na A.IV. Na jed-
nym 2z nich odcinamy pasek z
cienkiego papieru (bibutka, kalka
techniczna) o szeroko$ci limuzyny
i zwijamy na drucie, umocowujac
klejem. Nalezy wykonaé cztery te-
go rodzaju rurki, Dwie z nich uzy-
jemy jake prowadnice limuzyny, z
trzeciej wykonamy lufy karahinu
maszynowego, a czwarta wykorzy-
stamy do imitacji rurki Pitota.
Przed wykonaniem rurek podklejo-
ne celofanem siatki nalezy wyciaé,
uformowaé i przyklei¢é do kadtuba
wedlug podanej kolejnoéci. Naj-
pierw punktowo sklejamy
przednig i tylng ostony kabiny,
tak aby poszczegblne elemenily nie
rozpadaly sie (rys. 5). Nastepnie
ostone kabiny przyklejamy do ka-
dluba. W tym celu sklejamy z ka-
diubem jej cze&é przednig i tylna,
a limuzyne (cze$¢ Srodkowa) tylko
»Przyczepiamy” klejem do  kadiu-
ba. Po wykonaniu na odcinkach
drutu, na ktérych znajduja sie rur-
ki odpowiednich zapgieé, wykonu-
jemy otwory przy limuzynie. W
jeden z ~nich wkladamy zagicty
koniec drutu, podsuwamy rurke
na szeroko§¢ limuzyny, ukladamy
drut wedluz kadluba tak, zeby rur-
ka dociskala brzeg' limuzyny. W
tym miejscu nakluwamy réwniez
otwor, w ktéry wkladamy drugi,
zagiety koniec drutu. Najpierw za-
puszczamy klej w otwory, w kté-
rych umieszczone s3 w kadlubie
konice drutéw. Po jego zaschnieciu
zapuszczamy od géry niewielksg
ilo§¢ Kkleju pomiedzy brzeg limu-
zyny i rurke (rys. 5a) tak, zeby nie
skleil on brzegu limuzyny i rurki
z bokiem kadluba lub drutem. Po
wyschnieciu nalezy ostrzem noza
przecigé poprzednio wykonane po-
laczenia punktowe pomiedzy cze-
§cig przednia i tylng a limuzyna
oraz pomiedzy brzegami limuzyny
i kadiubem. Jezeli polgczenia te
zostang przerwane, limuzyna da
sie lekko przesuwaé¢ wzdluz pro-
wadnice.

. WYLOTY LUF
KARABINU MASZYNOWEGO

Po przecieciu i nacieciu segmen-
tu 4 (rys. 6) nalezy uformowaé od-
powiednio wyciete skrawki papie-
ru, wklei¢ je w segment 4 kadin-
ba i po wyschnieciu obcigé wysta-
jace i niepotrzebne czesci. Nastep-
nie dzielimy rurke na polowe i
wklejamy w utworzong rynienke
tak, zeby imitacje luf wystawaly
okoto 1 mm z 4 segmentu kadlu-
ba.

RURY WYDECHOWE (rys. 7)

Po odpowiednim nacieciu i ufor-

mowaniu elementéw 9 i 9a nalezy

je sklei¢, wykonujac nastepujyce’

czgSC.

czynnosci: cze$é 9 przykleié na

. stale np. do tektury; elementy 9a

najpierw zlozy¢ w cze§é¢ 9, spraw-
dzi¢ ich ulozenie i zalaé klejem.
Po wyschnieciu naleiy oderwaé je
od podioza i przyklei¢ .w odpo-
wiednie miejsce na  kadlubie.
Cze$¢ 10 po uformowaniu (rys 8)
przyklei¢ we wlaSciwe miejsce na
3 segmencie kadiuba.

PLATY

Dzwigar (cz. 11) po naklejeniu
na tekture i wycieciu go wkleié w
odpowiednie miejsce w 2 segmen-
cie kadtuba, zachowujac maksymal-
ng dokladno$¢ symetrycznego usta-
wienia diwigara wzgledem osi sy-
metrii kadtuba oraz wzgledem kra-
wedzi statecznikow,

Platy 11L i 11P powinny byé tak
sklejone, zeby nie powstalo zwi-
chrowanie. Sklejek na koncach
platéw nie nalezy nacinaé, leez od-
powiednio wygiaé (rys. 9). Ksztalt
ich powierzchni (gbérnej i dolnej)
nalezy uksztattowaé (rys. 9a) we-
diug profilu zebra (wklejenie ze-
ber jest niepotrzebne). Nasunaé
piat na odpowiednie ramie dzwi-
gara, nie przyklejajac go, ponie-
waz dzwigar stuzy tylko do nada-
nia i utrzymania odpowiedniego
kgta wzniosu platéw i nie stanowi
dla nich elementu mnoénego. Platy
przyklejamy tylko w .trzech miej-
scach od spodu kadiuba w celu
utrzymania jego wtasciwej linii
(rys. 10). Po wyschnieciu nalezy
zapu$ci¢ klej w szczeline styku
obydwu platéw od spodu kadluba
(rys. 11) oraz sklei¢ ich gbrne po-
wierzchnie z bokiem kadhba.

CHEODNICA OLEJU (CZ. 12)

Po nadaniu odpowiedniego
ksztaltu i sklejeniu tego elementu
nalezy te cze$¢ tak przykleié do
platéw i 1 segmentu kadluba, ze-
by wystajace krawedzie stanowity
przejscie miedzy platami a kadlu-
bem. Przyklejamy je 2z ptatami
(rys. 12). Po zaschnieciu kleju od-
powiednio uformowaé i przykleié
cze§é 13, poczynajae od krawedzi
sptywu, do plata i boku kadluba.
Nastepnie przyklejamy (rys. 13)
odpowiednio uformowane oslony
wlotéw powietrza (cz. 13a).

POZOSTALE ELEMENTY

Czesé 14, 15 1 16 przyklejamy w
odpowiednie miejsce na kadlubie
i statecznikach.

KOLA

Z kregow zewnetrznych kol pod-
wozia gléownego wycinamy Srodko-
wy krazek. Powstatemu w {en spo-
s6b pierscieniowi nadajemy od
strony wewnetrznej ksztalt pb6l-
okragly (rys. 14) i przyklejamy go
do dwoch uprzednio sklejonych

“'krazkéw. Po wyschnigcin kleju ca-

losé kota obrabiamy na® ksztalt
opony.



Golenle podwozia gléwnego i po-
pychacze mechanizmu otwierania
podwozia (cz. 17a i 17b ) sklejamy
w rurki, a osie kOl wykonujemy
z drutu wedlug podanego na ry-
sunku ksztattu.

OSLONY
PODWOZIA GLOWNEGO (CZ. 17)

Jezeli nie zostang one zniszczone -

podczas wycinania z dolnych pla~
szezyzn platow, nadajg sie do uzy-
cia przy podwoziu ,wypuszczo-
nym”. W innym wypadku wycina-
my je z arkusza. Dla kotka ogono-
wego of wykonujemny ze szpilki,
ktorej zagiete kondce wkladamy w

rurke i calo§¢ wklejamy w ka-
dlub, a nastepnie przyklejamy
cze$é 18b.

SMIGLO I KOEPAK (CZ. 19—19d)

Sklejamy w calo§¢ wedlug ry-
sunku zestawieniowego. ’

DRUGA WERSJA
WYKONANIA MODELU

Do estetycznego wykonania kar-
tonowego modelu potrzcbne bedg:
papier $cierny o rb6inej grubohci
ziarna, klebek waty, wiekszg ilo§é
kleju, lakier ,Nitro” lub ,Wilbra”
koloru czarnego, z6ltego, biatego i
niebieskiego. Kolor ciemno-oliwko-
wy uzyskamy mieszajac w odpo-
wiedniej proporcii czern z zélcia,
a blekitny, mieszajgc kolor bialy
z niebieskim.

Nadanie  modelowi ksztaltow
zblizonych do rzeczywistych linii

samolotu polega na tym, ze wszy-

stkie styki segmentéw, szwy, skle-

jenia siatek itd., zeszlifowuje sie
odpowiednim papierem S$ciernym.

Krawedz szlifujemy ai do uzy-
skania lukowatego przejscia seg-
mentéw. Przy czynnoéci tej nale-
zy uwazaé, by calo§é konstrukeiji
nie rozpadla sie. Przy szlifowa-
nych krawedziach, montujac po-
szczegblne elementy nalezy je od
wewnatrz obficie posmarowaé kil-
koma warstwami kleju. W uzytych
sklejkach do ljczenia segmentéw
nie wycinamy zabkéw, lecz naci-
namy je i tak formujemy, zeby
sgsiednie naciecia zachodzily wza-
jemnie na siebie. Otrzymana w ten
sposéb grubsza warstwa sklejki
(rys. 15) pozwala na wieksze ze-
szlifowanie warstwy papieru. Przed
ta czynno$cia nalezy réwniez po-
smarowaé powierzchnie kadluba
klejem.

PELATY

Wnetrze obficie nasycié klejem i
po jego wyschnieciu kofice platow
wypcha¢ odpowiednia ilo§cia waty
(rys>~16), (nie wolno jej nasycaé
klejem). Powstaly podeczas szlifo-
wania krawedzi ubytek papieru
uzupelniamy wata, w ten sposéb,
ze na uszkodzong powierzchnie na-
kiadamy niewielkg jej ilo§é i roz-
prowadzamy réwnomiernie pedz-
lem z klejem.

Po zaschnigciu kleju, szlifujemy
wate az do uzyskania idealnej po-
wierzchni. W wypadku jej strze-
pienia sie przerywamy szlifowanie
i nakladamy warstwe kleju. Wata
wypychamy réwniez wnetrze sta-

tecznikéw. Nie nalezy uzywaé jej
zbyt duzo, poniewaz ma ona wlas-
no$ci sprezyste. Oslabiona szlifo-
waniem krawedZz sklejonych cze-

$§ci moze wulec przerwaniu pod
wpilywem elastycznoSci warstwy
waty., Dlatego ostatniag ,porcje”

waty - wkladamy dopiero wtedy
gdy krawedzie s3 ostatecznie ze-
szlifowane.

Po ostatnim oszlifowaniu nakia-
damy jeszcze warstwe kleju na
caly model i po jego zaschnigciu
wygladzamy powierzchnie papie-
rem $ciernym o bardzo drobnym
ziarnie. Dzieki tym zabiegom mo-
del uzyskuje ladne linie, ale znika-
ja lub zacierajg sie miejsca lacze-
nia blach, lotek itp. Musimy je
odtworzyé, postugujae sie planem
modelarskim z ,Modelarza” lub z
innego Z#r6dla. Rekonstrukeja linii
polega na ich delikatnym zaryso-
waniu zyletka i poszerzeniu $ladu
ostrzem do$é¢ grubej igly.

NITY

Imitacje nitowania uzyskujemy
nakluwajgc otworki lub postugu-
jac sie specjalnym przyrzadem
skladajacym sie z kétka mecha-
nizmu zegara czasowego i uchwytu.

MALOWANIE

Malowanie modelu - polega na
kilkakrotnym nalozeniu warstw
do$é rzadkiego lakieru. Przed i3
czynnodcia nalezy przykleié lub
namalowaé¢ wyciete numery tak-
tyczne i znaki przynalezno$ci pan-
stwowej samolotu.
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