


FRANCUSKI SAMOLOT MYSLIWSKI 11 WOJNY
MORANE - SAULNIER MS - 406-C1

Opracowanie graficzne | opisowe
KAZIMIERZ OSTERCZUK — WARSZAWA

Samolot ten skonstruowano we
francuskich zakladach lotniczych
AEROPLANES MORANE SAUL-
NIER SA w roku 1934. Jego proto-
typ ofrzymal oznaczenie MS—405
i podczas prob wykazat wiele zalet
i bardzo dobre wlasnoéci pilotazo-
we. Samolot przekazano do produ-
keji seryjnej, lecz w dalszym ciagu
prowadzono prace nad ulepszeniem
jego konstrukeji, Poczatkowo mial
on podwozie stale, a silnik o mocy
740 KM. Nastepng jego wersje z oz-
naczeniem MS—405—02 wyposazono

w silnik o wiekszej mocy, podwozie

gléwne chowane, $miglo przesta-
wialne i produkowano te wersje do
roku 1938, Nastepnie do produkcji
wszedt MS—406—01 — udoskonalo-
na wersja samolotu MS—405. MS—
406—01 posiadal lepsze wilasnoSci
lotno—taktyczne, mniejszy cigzar
wilasny, wigkszg predkosé, silniejsze
uzbrojenie, wiekszg moc silnika, no-
woczesne wyposazenie kabiny pilota.
Samolot mySliwski MS—406—01
wszedt do uzbrojenia lotnictwa fran-
cuskiego jako samolot standardowy.
Dalsze jego modyfikacje mialy oz-
naczenia: MS—407, MS—408, MS—
411, MS—406 zakupilo kilka krajow.
Polska zaméwita 160 sztuk, ktére
mialy nadej$¢ transportem morskim
do Gdyni we wrze§niu 1939 roku.

Polscy piloci myS$liwscy latali na

MS—406 we Francji, biorgec udzial
w walkach powietrznych na mocy
porozumienia zawartego przez gen.
Wiadystawa Sikorskiego i rzad fran-
cuski w lutym 1940 roku. Utworzono
wtedy polskie zespoty lotnictwa my-
§liwskiego wyposazone miedzy inny-
mi w MS—406 z polskimi szacho-
wnicami ‘na bokach kadluba i fran-
cuskimi znakami na platach i sterze
kierunkowym, '

UWAGA: Szachownice malowane
byly nieprawidtowo — pola czerwo-
ne: gérne prawe i dolne lewe.

Model MS—406—C1 powinien
znalezé sie w zbiorach modelarzy

dlatego, Ze byl to pierwszy samolot
wojskowy z bialo — czerwong sza-
chownica, ktéry w lotach bojowych
lata} nad hitlerowskimi Niemcami
po klesce wrzeéniowej, po ktérej
marszatek hitlerowskiego lotnictwa
zapewnial, Ze ,juz nigdy na niebie
nie pojawi sie polski samolot...” I
oto w pierwszych dniach maja 1940
roku IV polski klucz w -skladzie
trzech samolotéw MS—406 pod do-
wodztwem por. pil. K. Bursztyna
bierze udzial wraz z kluczami fran-
cuskimi w ostonie dywizjonu bombo-
weoéw lecacych nad terytorium Nie-
miec. Od tej chwili az do momentu
kapitulacji Francji polscy piloci ze-
strzelili ponad 52 samoloty hitlero-
wskiej , Luftwaffe”, W akcjach tych
zginelo 13 polskich pilotéw. Te nie=
wysokie straty, jakie ponie§li polscy

" piloci, byly spowodowane tym, ze

Polaéy w sposéb §wiadczgcy o wy-
sokim poziomie opanowania techni-
ki pilotazu — umieli wykorzystaé
zwrotnoéé tego samolotu, przewyz-
szajaeg zwrotno§¢é Me—109. Duza
wola walki, cheé odniesienia nad
wrogiem zwyciestwa oraz znakomite
opanowanie techniki pilotazu na
tym samolocie pozwolilty polskim
pilotom na samolotach MS—406 sta-
czaé zwycieskie pojedynki w wal-
kach powietrznych z groZnymi Me—
109.

OPIS KONSTRUKCJI

MS—406 byt dolnoptatem, kon-
strukcji metalowej o przykryciu z
gladkiej blachy duralowej oraz po-
kryciu pléciennym tylnej czeSci ka=-
dluba. Usterzenie mialo kompensacje
aerodynamiczng (system kompensa-
¢ji — rogowy) oraz statyczng. Pod-
wozie giéwne bylo chowane do we-
wnatrz przy pomocy urzgdzenia me-
chanicznego napedzanego silnikiem
elektrycznym. Uzbrojenie pokladowe

skitadalo sie z dwéch karabinéw
maszynowych MAC 1934 i M-39 ka- -

libru 7,5 mm, umieszczonych poje-
dynczo w platach poza kregiem
$migla, oraz dzialka Hispano-Suiza
kal. 20 mm, strzelajgcego przez pias-
te $émigla. Smiglo samolotu bylo du-
ralowe, tréjlopatowe o nastawnym
skoku. Silnik dwunastocylindrowy
Hispano-Suiza V-31 o mocy 860 KM
chlodzony cieczg i wyposazony W
sprezarke.

Dane techniczne

rozpieto§é 10,70 m

dtugosé 8,00 m

powierzchnia noéna 18,00 m2

cigzar wlasny 1800 kG

ciezar w locie 2350 kG

predkosé maksymalna na wysokosci
4000 m 530 km/h

_putap 10 500 m.

Kartonowy model samolotu mys$-
liwskiego MORANE — SAULNIER
MS-406-C1 opracowany zostal w
skali 1:33 na podstawie planéw mo-
delarskich zamieszczonych w ,,Mo-
delarzu” nr 12/60, Wymiary karto-
nowego modelu: rozpigto§¢ —
234 mm, dlugo$é — 242 mm.

WSKAZOWKI OGOLNE

Do pracy przy sklejaniu modelu
potrzebne sg nastepujgce narzedzia
i materialy: nozyczki do wycinania
czgfei modelu z arkuszy, ukoSnie
ztamana zyletka do nacinania lini
zalamann i dokladnego wycinania
cze§ei modelu, pinceta do montazu
elementéw oraz przytrzymywania
czeSci podezas sklejania, ostry néz
do §cinania krawedzi sklejek, gruba
tektura .do wykonania dZwigara
platéw, statecznikdéw oraz koét pod-
wozia glownmego (grubo§é 1 — 2
mm), cienka tektura (do 0,5 mm)
do podklejania wreg kadluba, migk-
ki drut stalowy do wykonania osi
k6t podwozia gléwnego i osi kolpaka
Smigla, szpilki do wykomania
wzmocnienia Tmasztu anteny oraz
konstrukeji plozy ogonowej. Szpilke



wklejamy w gbérng krawedZ sta-
tecznika pionowego (patrz rys. zes-
tawieniowy) imitujgca mechaniczne
odcigzene steru kierunkowego, 15-
centymetrowy przewodnik w ko-

szulce igelitowej do wykonania pro- -

wadnic odsuwanej czefci kabiny
pilota, krétkie odcinki rurki ige-
litowej (zsunigtej z cienkiego prze-
wodnika) do wykonania imitacji:
a). luf karabinéw maszynowych, b)
rurki Pitota, ¢) celownika, przezro-
czysty kawatek celofanu do wyko-
nania (podklejenia kabiny pilota)
imitacji oszklenia kabiny pilota.
Dla modelarzy pragngeych tak
wykonaé model MS-406, aby jego
zewnetrzne linie obrysu w najwyz-
szym stopniu przypominaly ory-
ginalny samolot potrzebne sg poza
wymienionymi wyzej nastepujgce
materialy i narzedzia: papier &cier-
ny o réinej grubos$ci ziarna do szli-
fowania i wygladzania krawedzi i
powierzchni modelu,.wata do wypy-
chania platéw (dotyczy to szczegbl-
nie jego kofic6w), statecznikéw oraz
do naprawiania powstalych ewentu-
alnych ubytkéw papieru na powierz-
chni modelu podezas zbyt energicz-
nego lub nieostroinego $§cinania kra.
wedzi jego elementéw, farby o ko-
lorach podobnych do barw modelu.
UWAGA: Uzyte do malowania kar-
tonowego. modelu farby nie mogsg
zwilzaé papieru, poniewaz doprowa-
dzi to do trwalej deformacji modelu.

Wykonujge kartonowy model moz-
liwie najwierniejszy oryginatowi
nalezy przygotowaé wigksza (niz
normalne zuzycie tylko do skleja-
nia modelu) iloé¢ kleju, ktérego
uzyjemy nie tylko do nakladania
na powierzchnie sklejane, ale réw-
niez do calego pokrycia elementéw
modelu od stron wewnetrznych i
zewnetrznych, nakladajgc na nie kil-
ka warstw kleju, co doskonale usz-
tywni uksztaltowane juz elementy
modelu i caty model. Do sklejania
modelu nalezy uzyé kleju syntety-
cznego, ktéry - podezas wysychania
nie bedzie deformowat sklejanych
elementéw, Sciggajac i wypaczajac
miejsca sklejane. Xlej uzyty do
sklejania modelu nie powinien zbyt
dlugo schnaé, poniewaz przediuza-
loby to niepotrzebnie czas pracy nad
wykonaniem modelu. W handlu de-
talicznym znajduje sie ,,Cristal-
Cement”, ,Butapren” itp. Sklejanie
czeSei klejem syntetycznym polega
na tym, Ze najpierw nalezy pokryé
warstwg kleju obie sklejki i odio-
zyé je do zupelnego wyschniecia
kleju, Nastgpnie nalezy nalozyé war-

stwe kleju na jedng ze sklejek,
ztozyé sklejone krawedzie i S§cis-

‘naé je pincety (klamerks itp.). Tak

przygotowane sklejki sg trwale i
mocno sklejone. Oczywiscie czyn-
noéé te nalezy wykonaé po uprzed-
nim sprawdzeniu, czy sklejany ele-
ment jest prawidtowo uformowany.

UWAGI OGOLNE

1) Wszystkie miejsca oznaczone li-
tera W (wycigé), znajdujgce sie na
piaszczyznach kadluba, naleiy wy-
cigé po sklejeniu nie tylko elemen-
tu, na ktérym sie znajdujg, ale
dopiero po zmontowaniu sasiednich
cze$ci, Uwaga ta dotyczy réwniez
wyciecia na diZwigar w segmencie
5 kadiluba modelu,

2) Dla ulatwienia czynnoéci sklejania
ptatéw modelu (cz. 7) przed formo-
waniem plaszczyzn plata mozemy je
nacigé kilkoma nacieciami w odste-
pach 0,5 mm, rozpoczynajgc od po-
czatku krawedzi sklejanych, czyli
sklejka musi by¢ réwniez ponacina-
na. Kolejno§¢ sklejania (rys. 17a)
piata: a) najpierw na odcinku ‘od

krétkiego przecigcia, w miejscu gdzie

linia krawedzi natarcia zmienia kie-
runek do luku kofica plata, b) odeci-
nek od przeciecia do drugiego kofica
plata, ¢) zaokrgglone korice plata.
Przed sklejeniem korica plata nie na-
lezy nacinaé zgbkéw, lecz uformowaé
je pélokraglo. Pod zaokraglone zabki
podlozyé porcje waty (rys. 5), ktéra
zapobiegnie splaszezeniu sie kofi-
coOwki plata i nada jej odpowiednig
sprezystof¢ i grubofé.

38) W przypadku sklejania kartono-
wego modelu MS-406 nie zachodzi
konieczno§é  cistego przestrzegania
kolejnosci sklejania elementéw, poza
oczywistym faktem, Ze gdy przy-
kleimy np. ptaty do kadluba, a nas-
tepnie bedziemy chcieli wkleié
diwigar platéw, to czynnoéé taka
bedzie niemozliwa. Numeracja cze-
§ci zostata tak opracowana, Ze nu-
mery czeSci wskazujg kolejnosé
sklejania elementéw modelu. Dla-
tego sklejajagc model wedlug wzras-
tajacych numeréw cze$ci uzyskamy
najwlasciwsze efekty naszej pracy.

Wykaz elementdow i czeSci sklado-

wych kartonowego modelu samolo-

tu MORANE—SAULNIER MS-406-
C1

Cze§é 1 (arkusz I) —
kadluba

tylna cze§é

Czeéé 1a, 1b (arkusz IV) — wregi

kadtuba
Cze§é 1c (arkusz IV) — dzwigar sta-

_tecznika i steru pionowego

Czgéé 2 (arkusz III) — statecznik

i ster poziomy

Cze§¢ 2a (arkusz IV) — dzwigar sta-
tecznika poziomego

Czeé¢ 2b (arkusz IV) — zastrzaly
statecznika poziomego

Czes¢ 3 (arkusz III) — statecznik
i ster pionowy

Cze§é 3a (arkusz I) — element sta-
nowigcy przejécie statecznika piono-
wego w. kadiub

Czesé 4 (arkusz III) — wnetrze ka-
biny pilota

Czeéé 4a (arkusz III) — fotel pilota
Cze$¢ 5 (arkusz I) — przednia
cze§¢ kadiluba

Cze$ci 5a, 5b (arkusz IV) — wregi
przedniej czeSci kadiuba

Czesé 6 ‘(arkusz), — czotowa oslona
silnika
Czg§¢é 6a (arkusz IV) — wrega
czeSci 6

Cze§é 7 (arkusz IV) — diwxgar pta-
tow

Czeéé L, P (arkusz II) — piaty:
lewy i prawy

Czes¢ 8L, P (arkusz IV) — elemen- -
ty stanowigce przejécxe platéw w
kadtub

" Cze$é 9 (arkusz III) — element dol-

nej czesci kadiuba

Czesé 10 (arkusz III) — chlodnica
cieczy chlodzgcej silnik

Cze$é 10a, 10a (arkusz III) — chlod-
iica oleju

Czeéé 11 (arkusz IV) — rury wyde-
chowe cylindréw silnika

Cze$é 1la (arkusz IV) — kolektor
rur wydechowych

Czeéé 12 (arkusz I) — oslony wlo-
tow powietrza '
Cze§é 13 — zewnetrzna strona osto-
ny goleni podwozia gtéwnego (znaj-
duje sie na spodniej stronie platéw)
Czesé 13 (arkusz I) — wewnetrzna
strona oslony goleni podwozia giéw-
nego

Czeéé 13a (arkusz IV) — golen pod-
wozia gléwnego

Czesé 13b (arkusz IV) — dfwignia
goleni podwozia gléwnego

Cze§¢ 13c (arkusz IV) — element
czesci 13b

Czesé 13d (arkusz IV) — kola pod-
wozia gldwnego

Cze§é 14 (arkusz III) — ploza ogo-
nowa

Cze&é 15 (arkusz III) — cze§é stala
ostony kabiny pilota

Czeéé 15a (arkusz IIT) — cze§é ru-
choma oslony kabiny pilota

Cze$é 16 (arkusz I) — ostony kara-
bindw maszynowych
Czeéé 16a (arkusz IV) —
binéw maszynowych

lufy kara-



)

Czeg§é¢ 17 (arkusz IV) — maszt ante-
nowy

Cze§¢ 18 (arkusz IV) — nadajnik
predko$ciomierza (rurka Pitota)
Cze§é 19 (arkusz III) — lopaty §mi-
gla

Cze§é 19a (arkusz III) — koipak
$migta -
Cze§é 19b (arkusz III) — wrega kol-
paka émigla

Czeéé 19¢ (arkusz IV) — lufa dzial-
ka
Czesé 20 (arkusz IV) — celownik

Elementy do podklejenia: a) tektu-
ra o grubo$ci do 2 mm: cze$ci 1c, 2a,
6a, 7, 13d (arkusz IV), 19b (arkusz
III); b) tektura cienka o gruboéici do
0,5 mm: czeéci 1a, 1b, 5a, 5b (arkusz
IV), 104 (arkusz III).

Rozmieszczenie (uklad) elementow
na arkuszach:

Arkusz I czeSci: 6, 5 16, 1, 3a, 12, 13
Arkusz II cze$ci: TL i TP

Arkusz III czesci: 3, 2, 9, 10°, 15, 15a,
10a, 10a’, 14, 4, 4a, 19, 19b, 19a,
Arkusz IV czgSei: 13d, 17, 11, 1b, 113,
2b, 8P, 1a, 18, 19c, 2a, 16a, 8L, 5a,
20, 5b, 20b, 20a, 1c, 6a, 7.

WSKAZOWKI SZCZEGOLOWE:

Czeéé 1. (Arkusz I). Po wycieciu
z arkusza uformowaé siatke wediug
ksztaltu wregi la, Formowania do-
konujemy przeciagajac siatke po
krawedzi nozyczek. Gdy cze§é uzys-
ka w przyblizeniu swojg wlasciwa
forme, wycinamy papier z miejsc,
ktére beda podklejone celofanem.
Czynno$é te nalezy wykonywaé ost-
rzem zlamanej zyletki na odpowied-
niej podktadce, Podkladke wykonu-
jemy zwijajac w twardy rulon ar-
kusz papieru lub dobieramy patyk
o $rednicy gérnej cze$ci wregi 1la.
Przed wycinaniem dobrze jest na-
kiu¢ igla otworki w miejscach zbie-
gu linii, wzdluz ktérych bedziemy
prowadzi¢ ostrze zyletki. Naklucie
otworkéw =zapobiegnie ewentualne-
mu zacieciu miejsc, ktére nie powin-
ny byé ponacinane.

Nastepnie sklejamy c¢zeé¢ 1 na
sklejee i przygotowuiemy wreel
l1a i 1b do wklejenia w cze$§é 1.
Wycinamy je z tekturki, sklejamy
ze ‘sobg (rys. 1), a po wyschnieciu

kleju — krawedzie obrabiamy. Z
wreg la i 1b nalezy usungé cze$é
papieru  oznaczong literg ,,W”.

Czynnoéé te wykonujemy dopiero
po wklejeniu wregi 1a, 1b do czes-
ei 1. Aby usuniecie tych miejsc
(wyciecie) nie sprawilo klopotu,

nalezy przed wklejeniem wreg do
czeSci 1, ale po wzajemnym ich
sklejeniu, katy miejsca wycinanego
naklué iglag i wykonaé (ostrzem no-
za) nacigcie tak gleboko, zZeby
cze$é papieru wregi przeznaczona
do usunigcia pozostala na swoim
miejscu i dokonane naciecie nie
zmienilo ksztaltu wregi (dotyczy to
linii obrysu w gbérnej czefci wregi).
Tak przygotowang wrege najpierw
wsuwamy do czeéci 1, celem doko-
"nania przymiarki i ewentualnej ko-
rekty linii obrysu wregi. Nastep-
nie podklejamy cze§é 1 celofanem
imitujgcym szyby w kabinie pilota
i wnetrze smarujemy klejem, po
czym wklejamy do czesci 1 odpo-
wiednio przygotowane wregi 1la, 1b
w ten spos6b (rys. 2), te tylko wre-
ga la jest catkowicie wklejona w
krawedZz czesSci 1, a pewierzchnia
obwodu 1b pozostaje na zewngtirz.
Po wyschnieciu kleju na czeéci 1
przystepujemy do wklejania czeéci
lc. Czynno&é te nalezy wykonaé
bardzo starannie. PolozZenie czeSci
lc jest polozeniem wyjsSciowym dla
pézZniejszego ustawienia statecznika
poziomego oraz dZwigara platéw.
Chcgc mieé model z prawidiowo
zmontowanymi wyzej wymieniony-
mi elementami — nalezy cze§é I1c
wkleié w 1 prostopadle do plasz-
czyzny wyznaczonej przez o§ po-
dtuzng kadluba (rys. 3). Na czeSci
lc wykonujemy nacigcia wzdiuz po-
przecznych linii, ograniezajacych
pole ,,W” tak jak przy wregach
la, 1b. Nastepnie w cze§é 1 wkle-
jamy sklejke laczacg statecznik
pionowy 2z tylng czefcig kadluba.
Po zaschnieciu kleju wklejamy
cze§é 1c tak, zeby krawedZ czebci lc
wypadia na krawedzi konca czesci 1,
a nie na konhcu sklejki wklejonej
do czeSci 1. Po dokiadnym wys=
chnieciu kleju wycinamy miejsca
oznaczone literg ,W” na bokach
tylnej czesci (cze§¢ 1) kadluba,
wycinajge jednocze$nie ,W” na
czesci 1c (rys. 4).

Cze§¢ 2 (arkusz III). Statecznik
poziomy, Po wycieciu siatki (cze$§é 2)
z arkusza nacinamy sklejki oraz li-
nie zalamania. Zabkéw nie nacina-
my, ale je zaginamy. Po wstepnym
uformowaniu czeSci 2 calg we-
wnetrzng plaszczyzne smarujemy
klejem. Po wyschnigciu kleju pod
zaokraglone zabki podktadamy
porcie waty, a nastepnie przykleja-
my od spodu (od wewngtrz) diwigar
(cz. 2a — rys. 5).

UWAGA: Jezeli uznamy, ze czesé
.2 bedzie po sklejeniu dostatecznie

sztywna, cze¢$é 2a mnie musi byé
wklejona, Nie jest ona elementem
noénym dla czebci 2, lecz tylko for=-
m3 wyznaczajgcg wilaciwy ksz-
talt i grubos$é statecznika poziome-
go. Cze$é 2 musi mieé grubosé wy-
znaczong przez cze$¢ 2a. Przystepu-
jac do sklejania czesci 2 w calo§é,
najpierw nalezy skleié sklejki pros-
te, sprawdzajac czy cze$¢ 2 nie ma
tendencji do wichrowania, a naste-
pnie skleié konce statecznika. Sta-
tecznik poziomy (czesé 2) nie po-
winien byé zwichrowany (krzywy).

Przymierzajgc sklejony w calos$ci
statecznik i ster poziomy (cze$é 2)
do miejsca w kadilubie (cze§é¢ 1), w
ktérym czesé 2 bedzie wklejona,
stwierdzamy, ie wyclecia sa za du-
Ze. Jefli statecznik (czeé 2) posiada
grubo§é¢ wyznaczong przez diwigar
(cze$é 2a), a wyciecia w czefei 1
dokonujemy po linii obrysu, to przy-
miarka powinna wykazaé, ze wy-
cigeia sa za duze i to jest prawid-
towe, poniewaz kadlub w tej czelci
powinien byé grubszy (ma wigkszy
przekréj) niz to wynika z jego sa-
moczynnego ulozenia sie poszycia
pomiedzy wrega la a diwigarem lc
(patrz rys. zestawieniowy), na kté-
rym to zwiekszenie przekroju tyl-
nej cze$ci kadiuba jest celowo po-
wiekszone. Najpierw przyklejamy
sp6d czedei 2 do dolnych krawedzi
wycie¢ w cze$ci 1, a po zaschnieciu
kleju gbérne krawedzie wraz z cze§-
cig 1lc do gbérnej powierzchni czeSci
2 (rys. 6)

Czes¢é 2b (arkusz IV), Zastrzaly
statecznika poziomego po sklejeniu
w calo§é przyklejamy do czeSci 2
i kadiuba dopiero po przyklejeniu
czedei 3 do kadtuba.

Czes¢ 3 (arkusz III), Statecznik i
ster pionowy. Po sklejeniu w ca-
tos¢ tego elementu metodg zasto-
sowang przy sklejaniu czeéci 2 przy-
mierzamy go i po stwierdzeniu, ze
cze$é 3 idealnie przylega do kadlu-
ba i diZwigara wklejamy cze§¢ 3 we
wiasciwym miejscu. Nastepnie for-
mujemy i przyklejamy cze§¢ 3a
(arkusz I) w oznaczonym miejscu
(rys. zestawieniowy).

Czes¢ 4 (arkusz IIN). Wnetrze ka-
biny pilota. Cze§é 4a — fotel pilota.
Po sklejeniu w calo$¢ czeSci 4 przy-
klejamy jg do wregi 1b w czefei 1.
Cze&é 4a przyklejamy na takg wy=
soko§é do czebci 4, zeby oparcie glo-
wy na fotelu nie wystawalo ponad
oszklong gbérng krawedz (rys. 7).

Cze§¢ 5 (arkusz I). Element ten
sklejamy podobnie jak cze$é 1. Po
wycieciu siatki z arkusza przecina-
my linie prostopadle do sklejanych






krawedzi i formujemy poszycie
przedniej czefci kadtuba wedlug linii
obrysu wreg 1lb i 5a. Nastepnie
sklejamy pierwszg cze§é sklejki, a
po zaschnigciu kleju — druga.

CzeSci 5a, 5b (arkusz IV). Wregi
czeSci 5. Sklejamy je i obrabiamy
podobnie jak wregi la, 1b (rys. 8),
po czym wklejamy sklejone razem
wregi do przedniej krawedzi czeéci
5 tak, zeby wrega 5b wystawala na
zewnatrz krawedzi czeSci 5 (rys.9).

Czesé 6 (arkusz I). Czolowa oslona
silnika. Po uformowaniu czesci 6
wedlug wreg 5b i 6a i sklejeniu na-
cie¢ wklejamy wrege 6a i calo§é
przyklejamy na wystajaca wrege
5b (rys. 10).

Po zaschnieciu kleju formujemy
wystajgce ,zgbki” czeéei 5 tak, zeby
utworzyly wypuklo§ci na wredze 5a,
ktére nastepnie sklejamy wzdluz
zaznaczonych linii na czefci 6 (rys
11). Nastepnie zapuszczamy klej w
boczne przecigcia kadluba. Smaru-
jemy nim réwniez cze§é 5 od wew-
natrz kilkakrotnie — po zaschnie-
ciu kazdej warstwy. Po dokladnym
wyschnieciu kleju cze§é 5 sklejamy
z czeSciag 1 na wystajgcym obrzezu
wregi 1b. Po ‘zaschnieciu kleju na
cze$ci 5 wycinamy plaszczyzne oz-
naczong literg ,,W” przed tablicg
przyrzadéw, nastepnie odcinamy bo-
czne krawedzie tablicy przyrzadéw
od burt kadluba i wycinamy bocz~
ne kliny, a pozostala goérng kra-
wedZ tablicy przyrzadéw nacinamy
i tablice przyrzagdéw odginamy ku
wnetrzu kabiny pilota (rys. 12).
Boczne krawedzie tablicy przyrzg-
déw sklejamy z burtami kadhluba.
Przyklejamy wystajacg czeéé oslony
kabiny pilota przy cze§ci 1 do burt
(cze$€ 5). Z odcinka drutu lub cien-
kiego patyczka wystruganego z za-
palki wykonujemy imitacje odecig-
Zenia mechanicznego steru kierun-
kowego i wklejamy w gérng kra-
wedZ (rys. 13) steru kierunkowego
(rys. zestawieniowy). Po wykonaniu
tych czynno§ci wycinamy w cze§ci
5 szczeline na diwigar platéw cze-
§¢ 7. Szerokoié szczeliny wycinamy
na grubo§é¢ czefci 7, nie sugerujgc
sie szerokofcig szczeliny zaznaczo-
nej liniami. Sklejony w calosé kad-
tub obrazujg rys. 14 i rys. 15.

Czesé 7 (arkusz IV). Diwigar pla-
tow, Cze§é. 7 nalezy wkleié réwno
w stosunku do statecznika pozio-
mego cze$é 2.

Czesé 7L, P (arkusz IN). Platy. Po
wycieciu i uformowaniu tego detalu
(rys. 16) (patrz wskazéwki ogoélne
dotyczace platéw) nakladamy kil-

ka warstw kleju na plaszezyzny
wewnetrzne piatow, pod zabki pod-
ktadamy porcje waty (rys. 16a i
rys. 5) i sklejamy na sklejkach wed-
tug kolejnosSci podanej na rys. 17.
Plat powinien by¢ tak uformowany,
aby nie powstaly zwichrowania a
jego przekrdj byl troche mniejszy
od wysokos$ci dzwigara cze§é 7, co
spowoduje, ze diwigar bedzie roz-
pieral powierzchnie plata. Plata nie
przyklejamy do dZwigara, poniewaz
dizwigar (cze§¢ 7) stuzy tylko do
okreflenia kata wzniosu platéw i
jego rola jako konstrukeji nofnej
dla platéw jest drugorzedna, Przy-
klejanie platéw do diwigara zawsze
spowoduje zapadniecia si¢ powierz-
chni w miejscach sklejania. Jezeli
wykonawca uwaza, Ze zachodzi ko-
nieczno§é sklejania platéw z dzwi-
garem, to nigdy nie naleizy sklejaé
obu (gérnej i dolnej) powierzchni
plata z diwigarem, a tylko jedng
z jego plaszezyzn — albo dolng, albo
gérng. Sklejenie obu powierzehni

plata z diwigarem doprowadzi do-

zapadniecia sie plata. Po wyschnie-
ciu kleju w miejscu sklejenia dzwi-
gara platéw z kadlubem nasuwamy
platy na cze§¢ 7, ktére sklejamy z
bokami kadiuba.

Czeéé 8L, P (arkusz IV), Elemen-
ty te odpowiednio formujemy i
przyklejamy do platow i bokoéw
kadtuba.

Czesé 9 (arkusz ITI). Cze§é te od-
powiednio formujemy, sklejamy na
sklejkach i przyklejamy od spodu
kadiuba i spodu platéw.

Czesé 10 (arkusz III). Siatka imi-
tujaca chlodnice cieczy chiodzgcej
silnik. Po uformowaniu i sklejeniu
sklejek przyklejamy te cze§é (rys.
zestawieniowy) do spodu przed-
niej czeSci kadluba., Z przodu cze-
$ci 10 do linii lukowej powinny
byé narysowane linie imitujace za-
luzje (rys. 18) tak, jak to jest wy-
konane na czes$ci 10a’ (a.III). Linie
takie nie mogly byé narysowane
na siatce i zaznaczyé je musimy
dopiero po uformowaniu i przykle-
jeniu cze$ci 10 do kadluba.

Czesé 10a, 102’ (arkusz III). Chlod-
nica oleju. Po sklejeniu czeSei 10a
na sklejkach wklejamy czesé 10a’
dalej (glebiej) od krawedzi czeSci
10a tak, zeby cze$§¢ 10a’ nie wysta-
wala ponad krawedzie czefei 10a
(rys. 19). Calosé przyklejamy do
spodu kadluba w zaznaczonym miej-
seu.

Czesé 11, 1la (arkusz IV). Rury
wydechowe i kolektor rur wyde-
chowych silnika. Cze§¢ 11 po zwi-

~nieciu w rurki (waleczki) nacinamy

i po usunieciu wyecietych skrawkoéw
papieru zaginamy ,kolanka” jedna-
kowo dla wszystkich dwunastu
sztuk. Czeéci te przyklejamy do bo-
kéw czedci 5 w oznaczonych miejs-
cach. Nastepnie zwijamy cze§é 1la
w waleczki i przyklejamy do kori-
coOw czeSei 11 (rys. 20).

Czesé 12 (arkusz I). Osltony wlo-
téow powietrza. Formujemy je i
przyklejamy w oznaczone miejsca
na bokach czedci 5 (rys. zestawienio-
wy).

Czesé 13. Elementy skladowe pod-
wozia gléwnego. Narysowane osltony

goleni podwozia gléwnego na
spodnich stronach platéw nalezy
wycigé tak, aby mnadawaly sie

do uzytku. Oslony te nie wyeci-
namy calkowicie, ale tak, by mozna
bylo odchyli¢ je do  polozenia ,,pod-
wozie wypuszczone” i zeby w tym
polozeniu oddzielone oslony nie od-
padly od platéw (rys. 21). Nastepnie
wycinamy wewnetrzne strony oslon,
to jest czesé 13’ L, P (a.l), nadajemy
im ksztalt oston (stron zewnetrz-
nych) znajdujgcych sie przy platach
i sklejamy wzajemnie odpowiednie
oslony ze sobg. Strony wewnetrzne
oston (cze$é 13’) przyklejamy réwno-
cze$nie koficami do gérnych po-
wierzchni. platéw (oczywiscie od
wewngtrz platéw).

CzeSé 13a (arkusz IV). Element ten
zwijamy w waleczki na drutach,
ktérych kornice bedg osiami kél Go-
lenie podwozia gléwnego montuje-
my w platach prostopadle do pod- .
stawy modelu, przyklejajac je w
miejscach stykéw z gérng powierz-
chnig (wewnetrzna) ptatéw i ostona-
mi (cze§é 137%).

CzeS¢ 13b (arkusz IV). Detal ten
zwijamy w ciasne waleczki i skle-
jamy z goleniami i platami wedlug
rysunku zestawieniowego- (widok
czolowy). :

Czeéé 13¢ (arkusz IV). Element ten
sklejamy i przyklejamy do czesci
13b (rys. zestawieniowy), Po do-
ktadnym wyschnieciu kleju osie k6t
podwozia gléwnego wyginamy pod
odpowiednim katem (patrz: rzut
czolowy na rys. zestawieniowym).

Czesé 13d (arkusz IV). Kola. Czesé
te wycinamy, obrabiamy na p6t
okrgglo nadajac jej ksztalt opon,
wiercimy otwory i zakladamy na
osie,



Czeéé 14 (arkusz IIT). Ploza ogono-
wa. Wyginamy odpowiednio odeci-
nek drutu wedilug ksztaltu gléwnej
goleni plozy ogonowej, przyklejamy

drut do goleni plozy, skladamy plo-

ze w cato§é i wklejamy prostopadle
w tylng czefé¢ kadhuba.

Cze§é 15, 15a (arkusz III). Oslona
kabiny pilota. Z tych czefci wyci-
namy plaszezyzny wewnetrzne, pod-
klejamy celofanem, nadajemy odpo-
wiednie ksztalty i czeS§é 15 po skle-
jeniu na sklejkach przyklejamy do
kadluba. Chegce cze§é 15 wykonaé
jako element ruchomy (odsuwany
w kierunku do tylu kadiuba modelu)
musimy wykonaé prowadnice. Z
odcinkéw drutu o dlugosci poda-
nej na arkuszu III nad cze$cig 15a
wykonujemy prowadnice. Kofice
drutéw (prowadnicj zagia¢ moze-
my dopiero po usunigciu rurek
sklejonych z cienkiego papieru lub
uzyskanych z koszulek . igelito-
wych (patrz ,wskazéwki og6lne”).
Dlugo$é rurek wyznacza dolna
krawedZ czefci 15a. Majae juz na-
lozone rurki na prowadnice, zagi-
namy konice drutéw, ktére whbije-
my w boki kadtuba tak, zeby ut-
rzymywaly réwnolegly kierunek
dq, dolnych krawedzi czeSci 15a
natozonej na cze&é 15 i cze§é 1. Aby
nie zalamaé poszycia kadluba whbi-
janlemv zagietych koricow prowad-
nic, nalezy w odpowiednich miejs-
cach wykonaé otwory iglyg. W miejs-
ca wlozenia zagietych konicéw pro-
wadnic zapuszczamy klej. Nastepnie
sklejamy (rys. 22) dolne brzegi
czeSci. 152 z rurkami na prowadni-
cach, uwazajac, zeby nie sklei¢ rur-
ki z prowadnicg, lub czeSci 15a z

bokiem kadiluba. Po przeschnieciu
kleju sprawdzamy mozliwo§é prze-
suniecia czeSci 15a wzdluz prowad-
nic.

Cze¢sé 16 (arkusz I). Ostony kara-
binéw maszynowych. Cze§é te od-
powiednio formujemy, sklejamy na
sklejkach i przyklejamy do platéw
w oznaczonych miejscach, po czym
wykonujemy otwory na lufy kara-
binéw maszynowych (cze§é 16a, ar-
kusz IV), ktére sklejamy z siatek
lub wykonujemy 2z rurek igelito-
wych i wklejamy w oslony oraz
krawedzie natarcia platow.

Czesé 17 (arkusz IV). Maszt ante-
nowy. Element ten sklejamy na
szpilece i przyklejamy do kadluba
(rys. zestawieniowy).

CzeS§é 18 (arkusz IV). Nadajnik
predkoSciomierza (rurka Pitota).
Wykonujemy go sklejajgec rurke z
bardzo cienkiego papieru (bibulka,
kalka techniczna itp.) lub z odein-
ka drutu i montujemy w krawedzi
natarcia lewego plata. '

Czes¢ 19 (arkusz IIT). Eopaty Smig-
1a. Po nacigciu linii krawedzi natar-
cia podstawe zwijamy na klej w
rurke (rys.23) i przyklejamy odpo-
wiednio uksztaltowana drugg strone,
montujgc calo§é lopaty Smigla,

!

Czesé 19a (arkusz IIN). Kolpak Smi-
gla. Po sklejeniu w calo§é tego de-

. talu wklejamy w pierScien (czesé

19b, a. III), nastepnie wykonujemy
otwory na lopaty, nakiuwajac igilg
linie obrysu krazkéw. Lopaty wkle-
jamy w kolpak, nadajgc im odpo-

wiedni i jednakowy dla wszystkich
lopat kat natarcia.

Czesé 19¢ (arkusz IV). Imitacja Tu-
fy dziatka. Czesé te sklejamy w rur-
ke lub odcinek rurki igelitowej
i wklejamy w kolpak $migta.

Cz¢sé 20 (arkusz IV). Celownik.
Czgsé te zwijamy w rurke i przy-
klejamy do kolpaka na wsporni-

. kach (rys. 24). Na rurze celownika

znajduje sie celownik siatkowy,
ktéry wykonujemy z odcinkéw nitki
lub cienkiego drucika i nitek i przy-
klejamy na rurze celownika.

Czesé 71, P’ (arkusz III). Wew-
netrzna powierzehnia klap, Ci mo-
delarze, kt6rzy chcg mieé model z
otwartymi klapami do Ilagdowania,
moga element ten wykonaé w’spo-
séb nastepujgcy: na dolnej po-
wierzchni platéw linie obrysu klap
do lgdowania nalezy przeciaé; kra-
wedzie wyznaczajace kofice klap
(boki) i krawedz splywu na calej
dlugo$ci klapy nacigé wzdluz linii
wyznaczajacej drugi, diluzszy bok
klapy. Po wykonaniu tych eczyn-
noéci klapy nalezy odchyli¢ ku do-
lowi o jaki§ kat jednakowy dla obu
klap. (Przewaznie klapy do lado-
wania otwierane sg skokowo co 15,
30, 45, 50, 85 stopni. Stosowany jest
réwniez system, ktéry pozwala w
pelnym zakresie blokowaé otwarcie
klap w kazdym polozeniu). Po usta~

leniu kata wychylenia klap w sto-

sunku do plaszezyzny plata nalezy
strony nie kolorowane wychyla-
nych powierzchniimitujgeych klapy
do ladowania podkleié cze§ciami 7L’
i 7P,
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