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RADZIECKI NADDZWIEKOWY
SAMOLOT KOMUNIKACYJNY TU-144

Opracowanie graficzne i opisowe
BOHDAN WASIAK — tODZ

W pogodny, sloneczny sierpniowy
dziei 1971 r. warszawiacy przysta-
wali na ulicach, Kkierujgc swoj
wzrok ku niebu, skgd dochodzit
dziwny loskot. Niebawem ukazal
sie samolot o nie spotykanych do-
tychczas ksztaltach. Ci, co czytali
prasg, wiedzieli, ze byt to poka-
zowy lot radzieckiego samolotu
komunikacyjnego Tu-144. Samolot
lecac z Salonu Lotniczego w Pa-

ryzu mial miedzylgdowanie w War- -

szawie, co pozwolilo na wykonanie
tego nadzwyczajnego lotu.

Co warto wiedzieé o tym wsp6i-
czgsnym samolocie komunikacyj-
nym? Zostal on zaprojektowany
i dbudowany w ZSRR pod egida
gléwnego konstruktora Aleksieja
Tupolewa. Przeanalizowano ponad
sto réinych wariantéw, nim zde-
cydowano si¢ na te wilaSciwg wer-
sje¢ konstrulgeying. Okazalo sie, ze
wybrano trafnie i w ten sposob
powstal pierwszy w §wiecie po-
naddfZwigkowy samolot komunika-
cyjny. W dniu' 31 grudnia 1968 r.
samolot sterowany przez pilota do-
Swiadczalnego, Edwarda Leliana,
odby! swdéj pierwszy lot. Ten do-
Swiadczalny lot oznajmil $wiatu
o nowej mozliwoSei komunikacji
lotniczej na wspélczesnym samo-
locie, zdolnym do osiggniecia pred-
kosSci ponaddiwiekowej wynoszg-
cej 2500 km/godz., moggcym lecieé¢
na wysokos$ci 20 000 metréw, a przy
tym zabierajacym na swéj poklad

120 pasazer6w i pokonywajacym
odleglo§é 6500 km.

Francja wraz z Wielkg Bryta-
nig réwniez przystgpily do budowy
podobnego samolotu o nazwie ,,Con-
corde”. Przemyst radziecki w swo-
ich poczynaniach byl szybszy. Zbu-
dowany samolot komunikaeyjny
Tu-144 juz w dniu 5 czerwca 1969
roku na wysokosci 11 tys. metréow
pokonit bariere diwieku, stat sie
tym samym pierwszym samolotem
w $wiecie o tych osiggach. ,Con-
corde” dokonal tego jesienig 1969
roku.

Nieco tajemnic technicznych

Samolot Tu-144 napedzany jest
czterema silnikami umieszczonymi
centralnie pod kadlubem, w odr6z-
nieniu od ,Concorde”, w ktérym
silniki umieszczone zostaly pod
skrzydtami. W radzieckim rozwig-
zaniu konstrukcyjnym Ilatwiej jest
wybrngé w trudnej sytuacji w mo-
mencie awarii jednego silnika, gdyz
pozostale silniki stwarzajg mozli-
wosé latwiejszego kontynuowania
dalszego lotu i utrzymania pozgda-
nego kierunku lotu.

Golenie podwozia Tu-144 skla-
daja sie w kierunku lotu w skrzy-
dia. Kabina pasazerska posiada po
pieé¢ foteli- w rzedzie. Konstruk-
torzy pomyS$leli réwniez o pasa-
zerach, umozliwiajge  ogladanie
pieknych widokéw z tak duzych

wysoko§ci: W samolocie bowiem
zaprojektowano monolityczng plyte

okienng, co jest nieznanym do-
tychezas, nowym  rozwigzaniem
konstrukeyjnym. Azeby zapewnié

doskonalo$¢ w locie, samolot wy-
posazony zostal w nowoczesng apa-
rature pomiarowg i kontrolng. Jak
si¢ okazalo w praktyce, sterowanie
samolotemm komunikacyjnym, osig- -
gajacym ponadfzwickows predko§é
przy tego rodzaju aparaturze nie
jest wcale trudne, gdyz w wyko-
nywaniu wielu czynno$ci zastepuja
pilota specjalne automaty.” Kon-
struktorzy ciekawie rozwigzali pro-
blem zbiornikéw paliwa, ktérfe sa
umieszezone w platach samolotu
w postaci kesonowych zbiornikéw,
jak réwniez sterdw, gdzie brak
zupelnie ster6w poziomych. Role
ich pelnig tzw. elewony (sterolot-
ka —  usterzenie kombinowane,
speiniajace jednocze$nie funkcje
lotki i steru wysokoSci).

Tu-144 to na pewno samolot ju-
tra, ktory rozwigze problem ko-
munikacji lotniczej w dobie atomu.
Przy tego rodzaju konstrukcji sa-
molotu trudno&é pokonywania du-
zych odeglo$ci przestala istniec.

Pasazerowie lecge tym samolotem
z ponaddiwiekowg predkoscia ma-
ja zapewniony nalezyty komfort
podrézy. Jest to szczyt techniki
osiggniety przez konstruktoréw ra-
dzieckich, podziwiany przez caly
S$wiat. Walory samolotu ‘- doceniane




s3 nawet przez USA, kt6ére zamie-
rzajg zakupié je dla amerykanskich
linii lotniczych.

Budujge model chociaz czeSciowo
zapoznacie sie z konstrukcjg Tu-144.
Dlatego tez oprdécz planéw zamiesz-
czamy réwniez zdjecia, ktére po-
stuzg do lepszego poznania tego
pigknego samolotu komunikacyjne-
go naszej ery.

Wskazowki ogdlne

Model jest latwy do Wykonania-

i budowa jego nie nastreczy trud-
noSci nawet modelarzom poczatku-
jacym.

Podstawowym  warunkiem po-
prawnego wykonania modelu jest
przestrzeganie dokiladno$ci przy wy-

smaruje sie obie klejone powierz-
chnie, a nastepnje, po lekkim prze-
schnieciu, styka sie i silnie doci-
ska. Z dodatkowych materialéw
niezbedna ‘jest: tektura o grubosci
1 mm, drut zelazny 0,5 i 1 mm,
pare szpilek i kawalek lupliwego

drewna. Poza tym do wykonania
potrzebne

modelu sq: nozyczki,

/|

DANE TECHNICZNE

SAMOLOTU

Liczba pasazer6w 98—150

naped 4 silniki NK 144
o maks. ciggu
17500 KG kazdy

rozpietosé 27,65 m

diugosé 59,40 m

ciezar startowy 150 t

predko$é podrézna 2500 km/h

zasieg 6500 km

Model opracowany jest w po-

dzialce 1:100.

Rys. 1

cinaniu czeSci oraz zastosowanie
dobrego kleju. Plany zakladajg wy-
konanie modelu metodg stykowa,
eliminujgc, tam gdzie jest to mo-
zliwe, wszelkiego rodzaju sklejki,
zakladki itp. Metoda ta — wbrew
pozorom, przy odrobinie wprawy
jest latwa i pozwala na dokladne
laczenie poszczegblnych elementow.

Sposéréd znajdujacych sie na ryn-
ku klej6w godnym polecenia jest
»Butapren”, mozliwy do nabycia
w sklepach z artykulami chemicz-
nymi- i drogeriach. ,Butaprenem”

szezypce uniwersalne, linijka oraz
ulamane uko$nie kawalki zyletek.

OPIS BUDOWY

Budowe modelu rozpoczynamy od
naklejenia na tekture czeSci wy-
magajacych wzmoenienia badZ po-
grubienia. CzeSci te, nie wszystkie
jednak, znajdujg sie na arkuszu VI.

Jako zasade nalezy przyjaé wy-
cinanie tylko tych elementéw, kt6-
re w danej chwili zamierzamy
sklejaé.



Kadhub

Kadlub modelu skiada sie z o§miu
segmentéw oznaczonych kolejnymi
numerami 1—8. Odpowiadajgce seg-
mentom wregi maja te same nu-
mery i dodatkowe litery a, b
(rys. 1). Cze$¢ dziobowg kadluba
(cz. 1) po starannym uformowaniu
oklejamy wok6l wregi nr 1.

Antene wykonujemy z odpowied-
nio wyskrobanego patyezka, kto-

przy tym przeszlifowanie plasz-
czyzn styku segmentéw na arku-
szu papieru $ciernego, uloZonego na
gtadkiej,” poziomej powierzchni.

Statecznik

Montaz statecznika pionowego roz-
poczynamy od wyciecia i uksztai-
towania wzmocnienia (cz. 9a), kto-
re wprowadzamy do wnetrza sta-

tecznika (cz. 9) i wzmacniamy kle-

Rys. 2

14}

N

Rys. 3

rego rozmiary uwidocznione sg na
arkuszu VI wzbér IV, po czym osa-
dzamy ja, wzorujgc sie na tymze
rysunku. Kolejne segmenty kadiu-
ba wykonujemy w podobny sposéb.
Jedynie w segmencie nr 5, w po-
lowie jego diugo$ei, wklejamy we-
wnatrz dodatkowg wrege oznaczo-
ng symbolem 5x.

Stozkowe zakoficzenie kadtuba
wykonujemy =z kawatka drewna,
korka lub innego materialu i ma-
lujemy je na kolor bialy. Gotowe
elementy kadluba, w miare wyko-
nywania sklejamy. Niezbedne jest

jem. Gotowy statecznik przykleja-

my starannie do kadluba, zwraca-
jac szczegblng uwage na zachowa-
nie pionu. Nastepnie montujemy
oprofilowanie statecznika (cz. 10).

Skrzydia

Pogrubione tekturg diwigary
(cz. Ia, Ib, Ic) osadzamy w Kka-
dlubie, wzmacniajgc potgczenia

klejem. Szczegblng uwage nalezy
zwrécié na prostopadle w stosun-
ku  do pionowej osi statecznika
osadzenie dzwigaréw. Kolejng czyn-

noscig

jest wyciecie elementéw
pokrycia lewego plata (cz. 14a, 14b).
Wszystkie linie =zagieé nacinamy
ostrzem igly wzdluz przylozonej
linijki. Po sklejeniu plata staran-
nie dopasowujemy krawedzie przy-
legania skrzydet do kadiuba, po
czym _przyklejamy je. W analo-
giczny- spos6b wykonujemy prawy
piat (cz. 12a, 12b). Nastepnie mon- -
tujemy polowe czeSci skrzydet
(cz. 11 — lewa, cz. 13 — prawa).

Gondole silnikéw

Budowe gondoli silnikéw rozpo-
czynamy od wyciecia i uformowa-
nia czeSci wlotowyeh (cz. 15 —
prawa i cz. 17 — lewa) oraz wkle-
jenie w nie wreg (cz. 15b i 17b).
Nastepnie wycinamy i sklajamy
przegrody (cz. 15a, 17a). Gotowe

elementy przyklejamy do dolnej
powierzchni platéw w oznaczonych
miejscach.

Srodkowe elementy silnikéw (cz.
16 — prawa, cz. 18 — lewa) naci-



namy wzdluz linii oznaczonej sym-
bolem nozyczek, po czym ksztal-
tujemy krawedzie wzdluz linii prze-
ciecia. Wklejamy wregi 16b (18b)
oraz uszczelniamy szczeline sklej-
ka 16a (18a). Gotowe zespoly przy-
klejamy do dolnej powierzehni
platéw. Wzorujgc sie na rys. 3,

‘ boSci 1 mm wg rozmiaréw uwi-

docznionych we wzorze I i II, wzo-
rujgc sie¢ na rys. 6. Niezbedne jest
przy tym lutowanie przycietych
kawalkéw drutu. Nastepnie wokol
pionowych odcinkéw drutu zwija-
my sklejki goleni (cz. 28). Gdybys-
my nie

dysponowali gotowymi

18%

18

Rys. 4

przyklejamy koficowe fragmenty
gondol (cz. 19, 20, 21, 22).

Dysze wylotowe (cz. 23) skle-
jamy, nadajgc im postaé rurek,
malujemy wnetrza czarng akwa-
relg, po czym osadzamy je w gon-
dolach.

Stery (cz. 26, 27) po uformowa-
niu i sklejeniu osadzamy w wy-
cigciach skrzydel. Elementy 24, 25
po wycieciu i starannym uformo-
waniu przyklejamy do dolnej cze-
&ci kadluba w oznaczonych miej-
scach.

Podwozie

.Teéil gotowy model eksponowa-
ny bedzie w pozycji wiszacej, wy=
konanie podwozia jest zbedne,
a nawet niewskazane. Ciezkie
i niezgrabne kota oraz sterczgce
golenie psujg linie samolotu i nie
dodaja mu uroku.

Wykonujge podwozie najlepiej
bytoby zaopatrzy¢ sie w gotowe
kélka o rozmiarze 12—14 mm (ko-
la gléwne) i 8—10 mm (kota dzio-
bowe) od jakiej§ zabawki. -

Szkielety goleni podwozia glow-
nego uwkonu}emj' _z drutua gru-

kétkami, musimy wykonaé Je

'z 3—4 warstw tektury, zeszlifowu-

jac boczne krawedzie biezniké6w
papierem S$ciernym. Po wywierce-
niu otworkéw biezniki opon ma-
lujemy czarng akwarelg. Gotowe
kola osadzamy w skrzydiach w ten

sposdb, aby drut wystawat okolo

33

30

Rys. §



2 mm ponad gérng powierzchnieg
skrzydel. Polaczenia zaréwno od
gory, jak i od dolu wzma®niamy
klejem. Z kolei 'do gérnej powierz-
chni plata przyklejamy uformo-
wang starannie owiewke (cz. 35).

Golenie kota przedniego wyko-
nujemy 2z odpowiednio wygietych
kawalkéw drutu (rys. 7) i okleja-
my je sklejkami (cz. 29). U dolu
druty laczymy nicig. Calo§é osa-
dzamy w kadlubie, wzmacniajgc
poigczenia klejem. Klapy oslania-
jace wneki k6t (cz. 32, 33, 34), po
sklejeniu i uformowaniu wg rys. 5
i rys. 7, przytwierdzamy do ka-
diuba oraz skrzydel. Gotowy mo-
del mozZna pokryé cienkg warstwg
lakieru bezbarwnego, co zabezpie-
czy go przed kurzem i wilgocig.
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