


SAMOLOT BOMBOWY TU-2

Opracowanie graficzne i opisowe
KAZIMIERZ OSTERCZUK — WARSZAWA

Profesor inzynier Andrzej Tupo-
lew jest jednym 2z mnajwybitniej-
szych konstruktoréw samolotéw w
Zwiazku Radzieckim. Na przesirze-
ni 55-letniej pracy konstruktorskiej
opracowat okolo 130 typéw samo-
lotow znanych na calym $wiecie.
W poczgtkowym okresie prac kon-
struktorskich samoloty A. Tupole-
wa nosily oznaczenie ,ANT”. Prace
konstruktora A. Tupolew rozpoczgl
w roku 1923 stajac na czele grupy
inzynier6w opracowujacych kon-
strukcje samolotow calkowicie me-
talowych, przeznaczonych do komu-
nikacji pasazerskiej i transportu
powietrznego. 26 maja 1924 roku
oblatany zostal prototyp 4-osobo-
wego samolotu pasazerskiego
ANT-2, jednosilnikowego, wolno-
noénego grzbietoptata. W grudniu
1924 roku oblatano samolot ANT-3,
ktory wszedl do produkcji seryjnej
jako wojskowy samolot dalekiego
zasiegu i nosit oznaczenie R-3. W
roku 1925 oblatano pierwszy dwu-
silnikowy samolot transporiowy
ANT-4 z pierwszymi silnikami lot-
niczymi konstrukeji i produkeji ra-
dzieckiej, ANT-4 produkowany byl
seryinie w kilku wersjach i nosit
rézne oznaczenia: np. wersja bom-
bowa — TB-1, wersja transporto-
wa — PS-7. ANT-4 ustanawia kilka
rekordéw dokonujgc szeregu prze-
lotéw ~ transkontynentalnych. np.
przelot Moskwa—Nowy Jork, pod-
czas ktorego w 141 godzin przele-
ciano 21142 km, z czego 8000 km
nad morzem. W lotach prébnych
ANT-4 bral udzial zastepca A. Tu-~
polewa, inz. Petlakow, siynny pdéz-
niej konstruktor samolotéw.

Nastepne konstrukecje A. Tupole-
wa to piecioosobowy ANT-6 i dzie-
sigcioosobowy samolot pasazerski
ANT-9.

W latach 1930—31 powstaje ol-
brzymi pieciosilnikowy samolot pa-
sazerski ANT-14. W tym czasie po-
szczegdlne radzieckie towarzystwa
lotnicze zostaly sceniralizowane w
jedng instytucje, obsiugujacg ko-
munikacje lotniczg, pod nazwg
AEROFLOT. Dla potrzeb Aeroflotu
zostajg opracowane odpowiednie sa-
moloty przez zespédl konstruktorski
pod kierownictwem A. Tupolewa.
17 czerwca 1934 roku zostal oblata-
ny samolot ANT-20, ktéry dla
uczczenia 40-lecia pracy pisarskiej
Maksyma Gorkiego, nazwano jego
imieniem. ANT-20 ,Maksym Gorki”
byt g-silnikowym, 80-miejsco-
wym jednoplatem ze stalym pod-
woziem.

Nastepne konstrukcje to ANT-35,
2-silnikowy dolnoplat z podwoziem
chowanym. W okresie wojny biuro
konstrukcyjne A. Tupolewa opra-
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cowuje konstrukcje dla potrzeb
wojska. Po wojnie wznowiono pra-
ce nad konstruowaniem samolotéw
pasazerskich. W roku 1951 oddano
do eksploatacji Tu-70, czterosilni-
kowy 72-miejscowy dolnopiat
z chowanym podwoziem trojkoto-
wym, przeznaczonym rowniez do
startéw i ladowania z lotnisk tra-
wiastych. W latach 1950-52 radziec-
ki przemyst silniké6w lotniczych
oddal do dyspozycji konstruktoréw
samolotéw — potezne silniki turbo-
odrzutowe, A. Tupolew zaprojekto-
wal ciezki bombowiec Tu-16, ktéry
zademonstrowany zostal 1 maja
1954 roku podczas parady lotniczej
w Moskwie. Tu-18 byl prototypem
dla kilku samolotéw pasazerskich —
odrzutowych jak Tu-104, Tu-104A,
Tu-110, majacych ponad 100 miejsc
pasazerskich. W listopadzie 1957 ro-
ku zostal przekazany do eksploata-
cji pasazerski samolot Tu-114. Sa-
molot ten stanowil rewelacje §wia-
tows. Byl to czterosilnikowy, turbo-
Smiglowy érednioptat o 220 miej-
scach pasazerskich, z 15-osobowg
zalogg o predkosci przelotowej
740 km/godz. Rewelacja swiatowa
polegala miedzy innymi na tym, ze
opracowano i zastosowano w tym
samolocie $migla naddiwickowe
uzyskujgce przy szybkof$ci powyzej
Ma = 1 sprawno$é 80%.

Nastepne konstrukcje A. Tupole-
wa to Tu-124, Tu-13¢ — szybkie
i ekonomiczne odrzutowe samoloty
pasazerskie.

Dnia 27 stycznia 1957 roku Mie-
dzynarodowa Federacja Lotnicza
FAI przyznala A. Tupolewowi Wiel-
ki Zloty Medal za caloksztalt pracy
konstruktorskiej iz podkrefleniem
wybitnych jego zastug dla $§wiato-
wej techniki lotniczej.

* L] *

W latach 1947—57 polskie lotnic-
two mialo na swym uzbrojeniu sa-
moloty Tu-2. Byly to bombowce

Sredniego zasiegu przeznaczone
réwniez do zwalczania okretéw na-
wodnych  torpedami = lotniczymi,

a podwodnych —. bombami giebi~
nowymi. Samoloty Tu-2 byly ostat-
nimi samolotami tlokowymi uzywa-
nymi przez nasze lotnictwo i zastg-
pione zostaly samolotami odrzuto-
wymi I1-28.

Samolot Tu-2 byl metalowym,
dwusilnikowym érednioptatem. Sta-
nowiska zalogi osloniete plytami
pancernymi oraz pancernym szklem
organicznym. Zbiorniki paliwa u-
mieszczone byly w  skrzydlach.
Bomby zawieszone byly w komo-
rach w kadlubie oraz podwieszane
pod skrzydiami.

Dane techniczne:

rozpieto§¢ — 18,86 m

diugosé — 13,80 m

wysokoéé — 4,2 m

powierzchnia nosna — 48,80 m?

ciezar wiasny — 8260 kG

ciezar w locie — 11360 kG

ciezar w locie maksymalny —
12800 kG

predko$é maksymalna na wysokosci
5400m — 550 km/h

predko$é przelotowa na wysokosci
5800 m — 442 km/h

predkos¢ lgdowania — 90 km/h

putap — 10000 m

czas wznoszenia na 5000 m —
9,5 min,

zasieg — 1400 km 2z obcigzeniem
2800 kg bomb

zasigg — 2500 km z obcigZeniem
1500 kg bomb

pojegnnosé zbiornikéw — 2800 1it-
row

Naped samolotu:
2 silniki ASz — 82 FN w ukladzie
podwéjnej 14-cylindrowej gwiazdy
o mocy 1850 KM kaidy; S$migla
metalowe 4-lopatowe, przestawial-
ne; piasty Smigiel oprofilowane koi-
pakiem.

Uzbrojenie:

dwa dzialka 20 mm umieszczone po
bokach kadiuba w centroplacie lub
37 mm umieszczone w kadlubie, ob-
slugiwane przez pilota; trzy kara-
biny maszynowe  kalibru 12,7 mm
strzelajgce do tylu (2 stanowiska na
kadlubie i jedno stanowisko pod
kadilubem). UdZwig bomb — 3000
kg.

Zaloga:
5 os6b: pilot, nawigator — bombar-
dier; 3 strzelcéw pokladowych.

Usterzenie pionowe — podwodjne

Samolot Tu-2 skonstruowany zo-
stal w 1941 r. i do produkcji seryj-
nej wszedl! w 1942 r. Do produkeji
masowej wszedl dopiero od 1845
roku, przy czym poszczegélne serie
ulegaly modernizacji. Wersja szkol-
na Tu-2U (nazywana = Tu-3) byla
lzejsza, miala slabsze uzbrojenie
i silniki 9-cylindrowe gwiazdowe
o mocy 840 KM, Smiglta dwulopato-
we przestawialne, uklad sterowania
podwojny.

Kartonowy model samolotu Tu-2
opracowany zostal w skali 1:33. W
modelu opracowanhy zostal mecha-
nizm pozwalajgcy na chowanie pod-
wozia gléwnego w gondole silniko-
we oraz chowanie kétka ogonowego.
Bardziej zaawansowani modelarze
mogg zamontowaé w gondolach sil-
nikowych silniczki elektryczne zasi-



lane z suchej baterii umieszczonej
w luku bombowym w kadlubie, co
umozliwi samodzielne kolowanie
modelu samolotu. :

WSKAZOWKI OGOLNE

Do wykonania modelu potrzebne
beda nastepujgce narzedzia i ma-
teriaty: nozyczki do wycinania ele-
mentéw z arkuszy, zyletka zlama-
na ukoénie do nacinania siatek,
ostry néz do $cinania krawedzi
sklejonych elementéw, igla do wy-

Jak nalezy obchodzié sie z plynem

»TRI”, napisane jest na etykiecie

buteleczki, do ktérych to wskaz6-

wek nalezy sie stosowaé, gdyz TRI

przy niewlasciwym obchodzeniu sie

{Sft §rodkiem szkodliwym dla zdro-
a.

Metoda sklejania elementéw

1. Ze wzgledu na znaczne rozmiary
kartonowego modelu samolotu
Tu-2 nalezy poszczegblne ele-
menty sklei¢é mocno i dokladnie

Ld )

wypadku w miejsce &migiel w
kolpaki nalezy wklei¢ krgzki ce-
lofanu (celuloidu) o ° $rednicy
$migiel.

3. Na arkuszu V znajdujg sie ele-
menty nie oznaczone liczba, Z
ktérych po wycieciu i przecieciu
nalezy skleié zawiasy do klap
lukéw: bombowego i podwozia
glownego oraz ogonowego.

Gondole silnikéw. Poszczegdlne
czeSci majg oznaczenia cyframi
rzymskimi od. I do VIII. Oznaczenia

m
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konywania otwordw, kilka klame-
rek do $ciskania sklejonych krawe-
dzi, szczypce uniwersalne, pinceta,
tektura gruba do podklejenia kol,
wspornikéw i zeber platéow, tektura
cienka do podklejania wreg, papier
zwykly (kartki z zeszytu) do pod-
klejania wiekszych plaszczyzn ce-
lem ich lepszego usztywnienia, ka-
watlek nici krawieckiej, szpilki na
osie kot oraz wzmocnienia masztéw
anten, drut stalowy (np. z rozpro-

Rys. 1

oraz usztywnié¢ wewnetrzne stro-
ny elementéw przez nalozenie
na nie kilku warstw kleju lub
podklejenie cienkim papierem.
Po sklejeniu siatki w caloié
i zaschnieciu kleju nalezy wne-
trze elementu posmarowaé kil-
kakrotnie klejem. Wnetrza ele-
mentéw nalezy smarowaé klejem
réwniez po nadaniu im pozada-
nego ksztaltu,

2. Kartonowy model samolotu Tu-2

te sg identyczné dla obydwu silni-
kéw. Na arkuszu II znajdujg sie
elementy gondoli silnika lewego, na
arkuszu III silnika prawego. Czefci
IXL i IXP nie mogg by¢ zamienio-
ne (,L” dla gondoli lewej. ,P” dla
gondoli prawej).

Cz. IIla X 2 to elementy chtodnicy
oleju (ark. VI)

Cz. IIIb X 4 to rury wydechowe
(ark. VII)

Cz. IVaX 2 to chwyty powietrza
(ark. VII)

6b

stowanego spinacza biurowego) na ma tak opracowany ,mecha-
4d Sb
la J2a }3a
5a |} 6a
4a 4b e

wspornik i o§ kétka ogonowego oraz
zamocowanie anteny, klebek waty
do wypchania wnetrza statecznikéw

poziomych i pionowych oraz koh-

céw platdéw.

Klej. Wybér odpowiedniego kleju
nie tylko ma najwiekszy wplyw na
efekt koncowy pracy, lecz przede
wszystkim decyduje o tym, czy
sklejanie modelu bedzie postepowaé
szybko i sprawiaé nam przyjem-
no$é, Dobry klej do sklejania karto-
nowego modelu powinien spelniaé
nastepujace warunki: a) nie zwilzaé
papieru, b) wysychaé szybko, c)
spoina powinna by¢é mocna, ale ela-
styczna, d) podczas wysychania nie
deformowaé sklejonych krawedzi
danego elementu.

Na rynku w sprzedazy znajduje
si¢ wiele bardzo dobrych gatunkoéw
klejow, ale radze stosowaé klej
sporzgdzony z pilynu do czyszczenia
plam pod nazwg ,TRI” oraz roz-
puszczonych w nim kawalkéw poli-
styrenu, tj. tworzywa, z ktérego
produkowane sg zabawki pla-
stykowe oraz niektére opakowania.

Rys. 2

nizm” chowania podwozia gléw-
nego i koétka ogonowego, e wy-
konawca modelu, ktéry nie
zechce wykona¢ podwozia cho-
wanego, moze niektére elemen-
ty opuéci¢, montujgc model ma-
jacy podwozie na stale w poloze-
niu wypuszezonym lub zbudowaé
model w wersji w locie. W tym

Rys, 4

UWAGA: 1. Oznaczenia cyframi
rzymskimi na rys. 17 nie majg nic
wspoélnego z oznaczeniami elemen-
téw silnikéw, lecz okreflajg tylko
kolejnoé¢ montaziu podwozia gléow-
nego. 2. Wszystkie wyciecia ozna-
czone symbolem ,W” nalezy doko-
naé po sklejeniu lub ostatecznym
uformowaniu tych CzeSci.



WSKAZOWKI SZCZEGOLOWE

Kadlub. Po naklejeniu na tekture
i wycieciu wreg la—8a (ark. X)
montaz kadiluba nalezy rozpoczgé
od sklejenia cz. 5 w calo$é (rys. 1)
oraz wklejenia wreg w odpowiednie
miejsca (rys. 2). W podobny sposob
sklejamy pozostale segmenty kadiu-
ba (cz. 6, 7, 8, 9 oraz 4, 3, 2 i 1). Po
sklejeniu  wszystkich segmentow

kadluba w jedng calo§é nalezy
przykleié oslony kabin: cz. 4d, cz.
5b, i cz. 6¢, .a po wyschnieciu kle-
ju na spoinach kadluba ostrym
koficem zlamanej zyletki nalezy
wycigé: w segmencie 8 szczeliny na
dzwigar statecznikéw poziomych,

TEKTURA

Rys. 7

w segmencie 5 za§ otwory na cen-
troplat. Jezeli decydujemy sie na
wykonanie modelu z otwieranym
podwoziem, nalezy dokonaé odpo-
wiednich przecieé na segmencie 5

— DRUT

TERTURA

WATA
IRUT

8a

Rys. 8

rzamknietym”, Zawiasy ustawiamy
w taki sposob, zeby o0§ symetrii
szpilki pokrywala sie z krawedzig
luku (patrz rys. 3 i 4), gdy patrzy-
my na luk prostopadle z géry. Naj-
lepiej jest przyklejaé zawiasy w
spos6b nastepujacy: 1. przecigé li-
nie oddzielajacg klape luku od po-
krycia kadluba na segmentach 5
i 8 tylko na diugo$ci nieco wiekszej
od szeroko$ci prostokata oznaczajg-
cego miejsce przyklejenia zawiasu;
2. przyklei¢ kolejno zawiasy; 3. po
zaschnieciu kleju przecigé pozostale
linie zarysu klapy (oddzieli¢ klape
od kadluba); 4. sprawdzié prawidlo-
wos¢ otwierania sie klapy. Jezeli
klapy zostaly wyciete z pokrycia
kadluba przed przyklejeniem zawia-
s6w, nalezy klapy wlozy¢é na swoje
miejsce, unieruchomié¢ je w kadiu-
bie przez punktowe sklejenie z ka-
dlubem i dalej postepowaé jak opi-
sano wyzej.

Kolko ogonowe. Najpierw wyko-
nujemy ko6tko z naklejonych na
tekturke czeSci 8b (grubo$é kotka
do 6 mm), ktoére po obrobieniu
w ksztalt opony oklejamy tarczami
8a. Nastepnie przygotowujemy o0$
kotka wg schematu zamieszczonego
na ark. X z drutu (np. wyprostio-

Rys. 9

i segmencie 8 (rys. 3) i przygotowaé"

zawiasy.

Zawiasy nalezy wykonaé 2z ele-
mentéw znajdujgcych sie na arku-
szu V postugujge sie rys. 5. Po
uformowaniu ogniw na igle, ktérej
§rednica powinna byé¢ wigksza od
§rednicy szpilki uzytej jako oé og-
niw zawiasu, nalezy skleié ogniwa
i tak dopasowaé¢ ucha zawiasu, ze-
by swobodnie obracaly sie na osi
(czyli szpilce). Szpilke nalezy ob-
cigé szczypcami w ten sposoéb, aby
byla nieco dluzsza od szerokosci
zawiasu, Zawiasy przyklejamy w
miejscach oznaczonych prostokata-
mi na cze$ciach 5 i 8 ostroznie, Ze-
by klej nie dostal sie w szczeline
zawiasu, ¢o uniemozliwiloby otwie-
ranie klap. Zawiasy nalezy przykle-
Jaé zawsze przy lukach w polozeniu

wanego spinacza biurowego). Na
wycieta odpowiednio o§ nakiadamy
kolko 8b, po czym drut oklejamy
cze$ciami 8¢ (ark, VII), Mozna
przed oklejeniem drutu czeSciami
8c nawinaé nan posmarowane kle-
jem kawatki papieru w tych miej-
scach, w ktérych przyklejone zosta-
ng cz. 8c. Te faze montazu obrazu-
je rys. 7. Na gbérnej stronie segmen-
tu 8 kadiuba trzeba wycigé podiuzi-
ng szczeling. Po wilozeniu goleni
kolka ogonowego w otwarty luk,
tak zeby koniec drutu goleni wszed?
w gorng szczeline (patrz rys.19) ka-
diuba, przeklué szpilkg oznaczone
kreseczkami otwory w bokach seg-
mentu 8 i wsungé kawalek odpo-
wiednio przycietego drutu przez
otwory w pokryciu kadiuba i otwor
w goleni koélka ogondWego. W ten



sposob koétko to zostanie zamocowa-
ne w luku (patrz rys. 8). Z kolei
nalezy sprawdzi¢ chowanie sie¢ gole-
ni wraz z kolkiem ogonocwym we
wnetrzu segmentu 8 i domykanie
sie klap luku. Jezeli stwierdzimy,
ze golen ma tendencje do wychy-
lania sie¢ na boki, trzeba ograniczyé
te ruchy. W tym celu nalezy dodat-
kowo wycigé 2 sztuki elementow
pokazanych na rys. 7 z napisem
otektura”, nalozyé je na o§ obrotu
goleni w kadilubie, a pomiedzy te
kawatki tekturek i wewnetrzny bok
kadluba wlozyé wate, jak to poka-
zane jest na rys. 8. Wate te nalezy
nasyci¢ klejem.

UWAGA: Przed przystapieniem do
montazu koéltka ogonowego nalezy
wkleié diwigar statecznikéw pozio-
mych i przykleié¢ stateczniki piono-
we do kadiuba, poniewaz diwigar
musi by¢ wewnatrz segmentu 8 wy-
ciety.

Skrzydta, Skrzydia skladajg sie
z dwuczesciowego centroplata (cz.
12P i 12L), trzyczesSciowego diwiga-
ra (cz. 10, 10a, 10b) oraz platéw
(13L i 13P). Montaz rozpoczynamy
od sklejenia w calo§¢ diwigara,
uwazajac na zachowanie jednako-
wego wzniosu obydwu koncow tego
dzwigara (cz. 10a i 10b). Nastepnie
nalezy skleié ze sobg Zebra 10c i do-
pasowaé je do wyciecia w diwiga-
rze centroplata. Po prawidlowym
ustawieniu zebra sklejamy z diwi-
garem. Podobnie postepujemy z Ze-
brami 10d. Po uformowaniu czg§ci

12P i 12L centroplata sklejamy je
na styk ze sobg i przyklejamy do
spodnich krawedzi dZwigara i zeber
10¢ (rys. 9). Po uformowaniu na

noskach zeber przednich krawedzi
pokrycia centroplata (krawedzi na-

my, czy walek 11 obraca sie swo-
bodnie, po czym sklejamy je na
zebrach 10d. Sklejone w jedng ca-
10§¢ skrzydla wsuwamy w wyciete
uprzednio otwory w cz. 5 kadluba
(rys. 11). Po prawidlowym usytuo-

Rys. 12

Rys. 11

tarcia) nalezy w noskach zeber wy-
cigé okragle otwory, po czym skleié
centroplat na sklejce. Cz. 11 skleja-
my w ksztalt watka, usztywniamy
go dobrze klejem i gdy wyschnie,
wykonujemy otwory na golenie.
W centroptacie nalezy wycigé kar-
ton w miejscach oznaczonych literg
LW” i wykonaé szczeline w krawe-
dzi natarcia cz. 12 L na szpilke ob-
racajgcg walek 11. Nastepnie trzeba
sprawdzié, czy walek 11 obraca sie
swobodnie we wnetrzu centroplata
(rys. 10). Z kolei sklejamy w ksztait
rurek golenie podwozia gléwnego
(cz, 11a) i dopasowujemy otwory w
cz. 11 tak, zeby cz. 11 a wchodzily
w nie ciasno.

Nie sklejaé¢! Skrzydia — cz. 13L
i 13P — formujemy i sklejamy, na-
suwany je na diwigary, sprawdza-

waniu skrzydel w kadlubie skleja-
my je z kadlubem. Teraz mozna jui
wklei¢ golenie lla w otwory w
walku 11 symetrycznie i prostopad-
le do walka. Po zaschnieciu kleju,
wbiciu szpilki w walek 11 przez
szczeline centroptata trzeba jeszcze
raz sprawdzi¢ obrot watka 11. Rys.
12 pokazuje golenn podwozia w potlo-
zeniu ,wypuszczonym” i ,schowa-
nym” (cz. 11b nalezy sklei¢ w rur-
ke o takiej $rednicy, aby mozna ja
bylo sklei¢ jednoczeSnie z czeScia-
mi 11 i 11a).

Gondole silnikéw i podwozia
glownego. Elementy gondol znajdu-
ja sie na ark. II (lewa) i III (pra-
wa). Czy sklejaé je jednocze$nie dla
obydwoch silnikgw, czy najpierw
dla jednego silnika, a podiniej dla



drugiego, powinien rozstrzygnaé
sam wykonawca modelu. Poszeze-
gélne segmenty gondol (cz. I—VII)
sklejamy podobnie jak segmenty

wregi i paski lgczace, postugujgc
sie przy tym rysunkami 13 i 14, po
czym laczymy je w jedng calosé.
Jezeli chcemy mieé moinosé za-

kadluba, wklejajagc odpowiednie montowania silniczkéw pomiedzy
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wregami ,,C” segmentu III nie na-
lezy skleja¢ z segmentem IV, a tyl-
ko nasungé go na pasek Ilgczacy
IIVIV. W tym wypadku chlodnice
oleju — cz. ITla — nalezy przykleié¢
tylko do segmentu III, natomiast
oslong chwytu powietrza — cz.
IVa — przyklei¢ tylko do cz. IVi V
(patrz rys. 16). Po sklejeniu seg-
mentéw gondoli w jedng caloé na-
lt_eiy wycigé pokrywy lukéw podwo-
zia gléwnego, oczywiscie jezeli ma-
jq sie one otwieraé¢ i zamykaé, Po-
stepujemy przy tym wedlug meto-
dy opisanej przy montaiu pokryw
luku kétka ogonowego i pokryw lu-
ku bombowege. Po wycieciu pok-
ryw luku podwozia gléwnego nale-
zy w ich powierzchni wewnetrznej
usungé czeSé paska lgczacego, kto-
ry laczy segment V z segmentem
VI gondoli. Na te powierzchnie po-
kryw lukéw naklejamy cz. 18 (rys.
16). Podczas wklejania wregi E do

SZPILKA
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KRAUEDZ KLESENIA

Rys. 15

segmentu gondoli nie nalezy smaro-
waé klejem jej krawedzi na odcin-
ku stykajgcym sie z pokrywami lu-
ku. Po wycieciu pokryw luku na-
lezy we wredze E wycigé powierz-
chnie oznaczong literg ,,W”. Celem
utatwienia tej operacji nalezy przed
wklejeniem wregi E do segmentu
dokonaé¢ na niej dosé glebokiego na-
ciecia tektury. Z kolei wykonujemy
wyciecia otworéw oznaczonych li-
tera ,,W” w segmencie V, w ktore
wsunieta bedzie krawedz natarcia
centroplata, po czym przymierzamy
gondole do wlasciwego miejsca na
centroplacie. Podczas przymiarki
i pbdiniejszego przyklejania gondoli
do centroptata golenie podwozia
gléwnego powinny byé w poloZeniu
»Wypuszczonym”, Przymiarka ma
na celu sprawdzenie, czy optycznie
of podiuina gondoli w widoku z bo-
ku pokrywa sie¢ z osig podluzng
kadluba (patrz rzut boczny modelu
na rysunku zestawieni@wym). Jezeli



okaze sie, ze osie te nie pokrywajs
sie, nalezy dokonaé w czesci V gon-
doli odpowiedniego wyciecia na kra-
wedZ natarcia centroplata. Po spraw-
dzeniu i ewentualnym poprawieniu

—11b

— 1fa

—1ec

Rys. 17

ta nadwozia gléwnego sklejamy z
czeSci 11d” (grubosé kél okolo
8 mm), obrabiamy na ksztalt opony
i naklejamy tarcze 11d. Po wykona-
niu otworéw na osie kolo wkilada-
my w widelec goleni, przetykamy
of§ ze szpilki, obcinajgc jg na odpo-
wiednig diugosé. Sklejone cz. llc
nalezy nasungé na sklejone uprzed-
nio golenie — cz. 1l1a — na takg
glebokosé, zeby widelce obydwu go-
leni byly wzgledem siebie usztyw-
nione symetrycznie, a kola wysta-
waly z gondoli jednakowo na
38 mm (rys. 18). Kolejne operacje
montazu (cyfry rzymskie) obrazuje
rys. 17. Na rys. 18 pokazane jest po-
lozenie podwozia gléwnego w gon-
doli w pozycji ,wypuszczone”
i ,,schowane”, Skrajne poloZenie go-
leni podwozia w pozycji ,wypusz-
czone” jest takie, e kat miedzy
osig goleni podwozia i osig podiuz-
ng gondoli wynosi 90°. Natomiast
polozenie kola podwozia gléwnego
w pozycji ,schowane” powinno
umozliwi¢ zamkniecie pokryw luku.

W//////f}m,.

Rys. 18

od-

przykleié
powiednio uformowang (patrz rys.
14) czesé IX do czesci VIII oraz do
gornej powierzchni centroptata przy

mozna z kolei

krawedzi spiywu., Po zaschnieciu
kleju nalezy napu$ci¢ klej wzdluz
krawedzi styku gondoli z centropla-
tem. Analogicznie montujemy gon-
dole drugiego silnika.

Podwozie gléowne. Czesci 11c for-
mujemy wediug rys. 15. Przez ob-
fite i kilkakrotne nakladanie kleju
nalezy utworzyé z tych czeSci kon-
strukcje sztywng i wytrzymaly. Ko-

Na goleniach w miejscach wskaza-
nych na rys. 16, naklejamy elemen-
ty 1le.

Usterzenie. Cz. 14, 15 i 16 sklei¢
w calo$€, Podklejamy tekturka
diwigar — cz. 14 — wklejamy w
kadlub, zwracajgc uwage, aby obie
strony dzwigara mialy jednakowe
katy wzniosu wzgledem krawedzi
splywu centroplata. Na dZwigar
nasuwamy sklejone stateczniki po-
ziome — cz, 14L i 14P — i sklejamy
je z kadlubem. Nastepnie wycina-
my szczeliny w cz. 15b i 16b i skle-

jamy stateczniki pionowe z pozio-
mymi pod takim katem, jak to po-
kazane jest na rysunku zestawienio-

wym.

Smigla. Cz. 17 i 17c sklejamy. W
czeSciach 17 wycinamy otwory na
lopaty émigiel. Smigla — cz. 17a —
zaraz po sklejeniu nalezy skrecié

Rys. 19

o pewien kgt natarcia jednakowy
dla wszystkich lopat i dla obydwu
Smigiel, po czym wklejamy je w
cz. 17 (rys, 19). Cze$¢ 17d nalezy
zwingé w ksztalt rurek i wklei¢ w
cz. 17c. Cz. 17c sklejamy z cz. 17
dopiero po uprzednim zabezpiecze-
niu Smigla przed zsuwaniem sie
z osi za pomoca kawalka korka w
spos6éb pokazany na rys. 19. Krazek
17b podklejamy tekturks, a of wy-
konujemy z kawalka drutu,

Cz. 12 — lufy dzialek — skleja-
my w ksztalt rurek i przyklejamy
do krawedzi mnatarcia centroplata
po obu stronach kadiuba (patrz
rys. 16). )

Cz. I1Ib — rury wydechowe sil-
nikéw — sklejamy w ksztalt rurek,
kazdg rozcinamy ukoénie na polowy
i . zamocowujemy w otworach wy-
cietych po obu stronach segmentu
IIT kazdej gondoli silnikowej (patrz
rys. 168 i rysunek zestawieniowy).

Anteny, Cz. 19 i cz. 20 sklejamy
i zamocowujemy w odpowiednich
miejscach na oslonie kabiny, cz. 4d,
i na segmencie 5 kadluba. Linki
anteny nalezy wykonaé z nitek, za-
kladajgc je w sposob pokazany na
rysunku zestawieniowym.
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