


TURBOSMIGLOWY SAMOLOT KOMUNIKACYJNY
TUu-114 ,, Rosja™

W ft ¥ U

Turboémiglowy samolot komunikacyjny TU-114
,Rosja”, zostal opracowany przez zespét konstruk-
torow pod kierownictwem profesora A. N. Tupolewa
dla uczczenia 40 rocznicy Wielkiej Socjalistycznej
Rewolucji Pazdziernikowej. Konstrukcja ta moze by¢
uwazana za chwilowy kohAcowy wynik serii kon-
strukeji, zapoczatkowanych w roku 1955 konstrukcjg
samolotu TU-104.

TU-114, samolot zbudowany przez konstruktoréw
radzieckich, wywoluje szczegolnie duze zaintereso-
wanie nie tylko z powodu wymiaréw, lecz takze
z powodu swych osiagéw, oraz pieknej sylwetki.
Samolot TU-114 jest najwiekszym samolotem komu-
nikacyjnym na $wiecie i nie da sie poréwnaé¢ z Zad-
nym innym samolotem tego rodzaju. Podczas szcze-
golnie dokiadnie przeprowadzonych préb lotniezych
TU-114 osiggnal wyniki, ktore wywolaly zdziwie-
nie fachowcow catego $wiata. Lot bez lado-
wania na trasie Moskwa—Chabarowsk (8 godzin 1 42
minuty), lot do Paryza na Salon Lotniczy w 1959 r.
(4 godziny i 30 minut), lot z Premierem Rzadu Ra-
dzieckiego Chruszezowem do Nowego Jorku (prawie
11 podzin) i lot odleglo$ciowy TU-114D (nieco krot-
szy i smuklejszy kadlub) na trasie ponad 36000 km
w czasie 45 godzin przy dwoéch miedzyladowaniach,
sa wspanialymi dowodami jego zalet.

TU-114 w wykonaniu luksusowym przewozi 120 pa-
sazerow, w wykonaniu standardowym 180, a w wy-
konaniu turystycznym 220 pasazeréow. Sa oni po-
mieszezeni w 4 kabinach pasazerskich, z ktérych
jedna pelni funkeje jadalni, a druga najmniejsza
(24 miejsca) moze by¢ zamieniona w sypialnig. Trzy
stewardessy troszcza sie o podroznych podajac im
jedzenie i napoje przygotowywane przez dwdéch ku-
charzy. Obszerna kuchnia miesci sie na dolnym pie-
trze kadluba, tam tez znajduje sie bagazownia.

Samolot napedzaja 4 ogromne, jedyne tego rodzaju
na &wiecie, silniki turbo$miglowe o mocy 12000 KM
kazdy. Kazdy silnik porusza 2 przeciwbiezne S$migta.
Samolot osigga szybkoéé podrozng 800 km'h na wy-
gsokosci 10000 m, Nadmiar mocy jest tak duzy, ze
samolot moze startowa¢ z wylgczonym 1 silnikiem
i moze kontynuowaé lot przy wylaczonych 2 silnikach.
Najnowocze$niejsze, elektronowe urzgdzenia nawiga-
cyine i zabezpieczajace, urzadzenia usuwajace oblo-
dzenie itp. pozwalajg na loty w ciagu dnia i nocy,
i przy kazdej pogodzie. Temperatura w kabinach jest
ufrzymywana automatyecznie w granicach 22°C, ci$nie-
nie odpowiada warunkom lotu na wysokosci 2800 m
(przy locie na wysoko$ci 10000 m), wygodne, prze-
stawiane fotele z indywidualnym o$wietleniem i bar-
dzo dobra izolacja dzwiekowa stwarzajg pasazerom
warunki maksymalne] wygody.

Duza szybkos$é lotu przy wzglednie niskim zuzyciu
paliwa, wynoszacym tylko 260 g/KM/godz. (w 1 sil-
niku) oraz duza ladowno$é¢ wynoszgca 21 ton, stwa-
rzaja szezegblnie korzystne warunki ekonomiczne dla
stosowania samolotu zaréwno na krétszych jak i bar-
dzo dlugich trasach.

Samolot TU-114 odgrywa bardzo wazng role w roz-
woju komunikacji lotniczej w Zwiazku Radzieckim
i bardzo liczne samoloty tego typu wprowadzane sa
na wielu liniach.

DANE TECHNICZNE:

Rozpietosé skrzydel — 57 m
Diugo$¢ — 47,2 m
Wysoko§é — 13.8 m

Ciezar wilasny — 70000 kG
Zatadunek — 75000 kG z tego:
ciezar uzyteczny — 21000 kG
ciezar paliwa — 54000 kG
Ciezar w locie — 145 000 kG
Ciezar przy lgdowaniu — 105000 kG

Powierzchnia noéna — 380 m?

Obcigzenie powierzchni — no$nej — 381 kg/m?

Srednica &migla — 5,6 m

Liczba Smigiel — 8 (po dwa przeciwbieine, cztero-
lopatkowe)

Naped: 4 x NKO12M po 12000 KM i po 1180 kG cia-
gu kazdy — lacznie 48 000 KM

Obrcigzenie na jednostke mocy silnikow 3 kG/'KM

Szybkos¢ maksymalna — 900 km/h

Szybko&§é podrézna — 800 km/h

Wysokoéé podrézna — 10000 m

Dtugosé drogi startowej (do wzlotu )— 1730 m

Dluogoo.éé drogi ladowania (z hamowaniem $migiami)—-
500 m

Zasieg — 11000 km

Plaszezyzna no$na w ksztalcie litery V, wychylenie
ujemne 3°

Kat strzaly skrzydel od wewnatrz 35°, od zewnatrz 30°

WSKAZOWKI DOTYCZACE BUDOWY MODELU

Zalaczone arkusze z czeSciami modelu umozliwig
budowe modelu samolotu komunikacyjnego PTL
TU-114 , Rosja” uzywanego na liniach komunikacyj-
nych , Aeroftot”. Do wykonania modelu potrzebne
beda nastepujace narzedzia: nozyce, linia, oldwek,
cyrkiel, Klei¢ nalezy przede wszystkim klejami rybi-
mi ,,Syndemat”, ,Syndetin” lub celulozowymi

Wycina¢é nalezy tylko te czesci, ktore bedg sklejane
w. pierwszej kolejno$ci. Na odwrocie kazdej czesci
nalezy napisaé olowkiem jej numer, poniewai nume-
ry odpadaja przy wycinaniu lub zostang zaklejone.
Montaz modelu przeprowadzaé nalezy w kolejnosci
numeréw czeSei. Kto budowal juz nasze modele, temu
wykonanie modelu TU-114 uda sie z pewnoscia.

Kadlub (czesci od 1 do 19)

Nalezy wycigé czeSci kadiuba 1—19 a przynalezne
do nich wregi la i b; 2a—>5a; 8a; 1la—I18a; nakleic
na tekturke (ok. 0,5 mm grubo$ci). Wregi okragle
mozna rysowaé wprost na tekturze (na rysunkach
podany jest punkt srodkowy) cyrklem, wszystkie inne
przyklei¢ i nastgpnie wycigé. Strzalki na niektorych
wregach oznaczaja ,,dol". Do montowania czeSci ka-
diluba sluza paski laczgcei Paski laczace nalezy przy-
kleja¢ do czeSci ogona w taki sposéb, aby wystawaty
tylko zabki, ktore pokrywa sie klejem. CzeSci kadiu-
ba wygiaé na okraglo (najlepiej przeciaggajac ostroz-
nie przez kant stolu) i skleja¢ w formie pierScieni.
Do poszezegolnych pierscieni dokleja¢ kolejno wregi
przy pomocy paskow laczacych (patrz rys. 1). Montaz
nalezy rozpocza¢ od czeéci przedniej kadluba (cze$ci
1—10), przestrzegajac zasady, ze kazda nastepna czeS¢
jest nasuwana na pokryte przedtem klejem paski
lgczace czeSci poprzedniej. Czes¢ 2 wsuwa sie na
czedé 1, 3 ma 2 i tak dalej. Zanim nasunie sie czesc¢
4 na 3 nalezy obcigé zabki lgczace z paska igczacego
czesci 3, na wysokoSci goérnej czerwonej kreski z le-
wej i prawej strony, Nastepnie naklei¢ nalezy cze§t
5 na 4  Przed naklejeniem czeSci’ 6, napelnia
sie te cze§¢ 15 — 20 g balastu (otéw, kulki ze-



Rys. 1

lazne, plastelina itp.). Cze$¢ 7 - zamyka kadiub od
przodu. Na cze§é 4 przykleja sig wrggg 8a, a kolejno
do niej i do paska laczacego czeSci 3 czg§¢é 8. Czgst
9 skleja sie z czesciami 4. 5 i 8; migdzy czeSci 8 i 9
wkleja sie cze§é 10. Ta czynnos¢ konczy oszklenie
kokpitu i budowe czgsci przedniej kadluba (patrz
rys. 2). Do wregi la przykleja sie teraz przednig
wrege $rodkowa lc, ktérg mnalezy wzmocnié po-
przednio tektura (ok. 1 mm) i zgia¢, przed zgigeiem

podluznice steréw bocznych 20a do wystajgeego kon- -
ca wregi 17a, dokladnie zwazajac na jei pionowe
(patrzac od przodu) polozenie, Nastepnie sklejamy
ster boczny 20 i przyklejamy do niego czesci 20b
i 20¢, stuzace do nadania mu witasSciwej formy tak,
aby ich zabki stuzace do przyklejenia Lyly skiero-
wane na dot, do kadiuba. Potem wsuwamy ster bocz-
ny 20 na podtuznice 20a i sklejamy go z kadiubem.
Po sklejeniu dwoéch cze$ci 21 calg czeSé 21 wsuwa-
my do przodu na ster boczny i sklejamy ja z czgscia-
mi kadluba 16 i 17 (patrz rys. 2). Montaz sterow
wysokosciowych jest podobny do budowy steru bocz-
nego. Poniewaz czeSci sg symefryczne na czeSciach
lewego steru pod numerami czeSci znajduje sig
strzatka skierowana na lewo, a na prawych — na
prawo, patrzagc w kierunku lotu. Najpierw nalezy
naklei¢ obie podiuznice steru (prawg i lewa) 22a na
wystajgce konce wregi 17a (dokladnie poziomo, 80°
w stosunku do ‘steru bocznego), wzmocniwszy uprzed-
nio obydwie podluznice tekturg (ok. 056 mm), Na-
stepnie nalezy czeSci 22 przygotowaé do zgiecia (wy-
cisnaé linie zgiecia tgpa strong noza) i sklei¢, Czesci
nadajgce ptatom steréw wiaSciwg forme — 22b 1 22¢
wkleié od wewnatrz do czeSci 22 tak, aby zabki do
sklejania byly wygigte w strone kadluba, Po wy-
schnieciu pediuznicy 22a nasuwa sie na nia stery 22
i przykleja do kadiuba (patrz rys. 3). Praca nad ste-
rami jest ukonczona.

Plaszezyzny nosne (czesci 23—27)

Czesci skrzydet 24 1 25 skladajq sig kazda z 2 cze-
4ci: gérnej i dolnej, ktére nalezy najpierw skleic.
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tepa strona noza wycisna¢ linie zgiecia wedlug prze-
rywanej linii na cze$ci le. Przy naklejaniu zwréceié
uwage na to, aby odwrécone wyciecie w ksztalcie
litery V na czeSci lc pokrywalo sie dokladnie z za-
rysem na czesci la. ;

Teraz przystepujemy do montazu tylnej czeSci ka-
diuba; zaczynamy od nasuniecia czefci 11 na czes¢ 1.
Zanim przykleimy cze$¢ 12 do 11y musimy przymo-
cowaé tylng podluznice 11b do wregi 1la. Z podluz-
nica 1lb postapi¢ nalezy jak z poprzednio opisang
podluznicg przednig lc. Obydwie podiuznice muszg
(patrzqce z przodu) bieec réwno! Nastepnie nasuwa sig
czedé 12 na 11, 13 na 12 i tak dalej. Kadtub zamyka
od strony tylnej czeéé rufowa, sktadajaca sie z dwoch
czeSei 19. Montaz kadiuba sjest juz zakonczony (patrz
rvs. 2). Przy sklejaniu tego doéé diugiego kadiuba
nalezy zwracaé uwage, aby jego czefci cylindryczne
byly proste i aby linie na bokach kadiuba po skleje-
niu pierécieni i zmontowaniu ich dawaly takze linig
prosta. :

Stery (czgSci 20—22)

Kadiub odkiadamy do schnigeia i wycinamy czedci
sterow (20—22; 20a—c; 22a—c). Wszystkie zagiecia
czesci srodkowyeh i zewnetrznych steréw wysoko-
sciowych i bocznych nalezy przygctowaé do wygiecia
przez weisniecie §ladéw zgie¢ tepg strong noza. Naj-
pierw przyklejamy wzmocniong tekture (ok. 0,5 mm)

Wystajace po obu stromach kadiuba konce czeSci
srodkowej kadluba 1c i 11b nalezy wygia¢ wediug
zaznaczonych na nich linii do tylu i wumocni¢ je
w tym polozeniu przez przyklejenie trojkatow lgczg-
cych 1d i 1le, wzmocnionych uprzednio przez nakle-
jenie na tekture o grubosci ok. 1 mm. Nastgpnie
przykleja sie cze$ci 23a, 24a—c i 24g—k (zebra, po-
dtuznice i poprzeczki) na tekture (1 mm) i wycina je.
Na podiuznice 24b i 24c nakleja sie na koncach,
7z wycieciami lewym i prawym, na kazdym, cze$é
24d (na 24b) i cze$é 24e (na 24c) i wycina sie w po-
dituznicach  24b i 24c wrcigeia na Zebra 24a i 2ba.
Podczas schniecia konstrukcji nasuwa sig Zebra 23a
na jezyczki czeSci kadtubowych 1lc i 11b i skleja
razem. Nastepnie wycigé nalezy czeSci plaszezyzn
23—27, pogiebia linie zalamania od strony krawedzi
natarcia i od strony krawegdzi splywu, przyklei¢ paski
lgczgee i sklei¢ kazdy segment skrzydia oddzielnie.
Nastgpnie nalezy nasunagé¢ czes¢ lgczaeg skrzydlo
z kadiubem (23) na czeSci lc i 1llb oraz na zZebro
23a i sklei¢ z kadtubem i z Zebrem 23a. Potem przy-
kleja sig, poczynajac od krawedzi natarcia, czesé 23b,
stanowigeca przejScie miedzy kadlubem i skrzydiem.
Czesé te przykleja sie do kadluba i do nasady skrzy-
dta. W dalszym ciggu nalezy nalozy¢ podluznice 24b
na jezyczek czesci le i podluznice 24c na jgzyczek
czefci 11b i dobrze przykleic. (Nalezy zwrocié przy
tym uwage, aby forma odwréconej litery V byla
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jednakowa po obu stronach kadluba i aby to wygie-"

cie nie bylo przesadne). W dalsze] kolejnosci wsta-
wiamy zebra 24a i 25a w odpowiednie wycigeia po-
dtuznicy 24b i 24c i przyklejamy je. Teraz dopiero
wyecinamy czeSci 24f, wciskamy tepa sirong noza
linie zagiecia paska taczgcego i wklejamy ja od dotu
pomiedzy podiuznice 24b i 24c oraz migdzy zebra
23a i 24a. Czes$é ta (24f) umacnia ustawienie podtuz-
nic (dzwigaréw) 24b i 24c. Przekatne 24g—1 (na tek-
turze 1 mm) wklejamy miedzy podiuznice 24b i 24c.
Przekatng 24k, lgczaca koniec zebra 24a z podiuznica
24c (patrz rys. 4—5) wklejamy na koncu. CzeSci
plaszczyzn 24 wsunaé az na paski lgczace czeSci 23
i przyklei¢ je do nich i do zebra 24a, Podobnie mon-
towaé nalezy dalszy odcinek skrzydia 25 Do wysta-

Rys. 4

jacych koncéw podiuznic (dzwigaréw) 24b przykle-
jamy podluznice 26b (naklei¢ na tekture 1 mm) wraz
z zebrem 26a (naklejonym takze na tekfure 1 mm)
Nastepnie nasuwa sie cze8¢ plaszezyzny nosne] 26 az
na paski laczace czeSci 25 i przykleja sig ja do pa-
skow i do zebra 26a. W koncu podiuznice Z7a przy-
klejamy do wystajacych koncéw podiuznicy 26b i po-
dobnie jak w poprzednich segmentach wsuwamy
cze$t plaszezyzny no$nej 27 na paski laczgee czesci
poprzedniej (tzn. 26) i przyklejamy. Skrzydla sg go-
towe (patrz rys. 4—6). Teraz przystepujemy do wy-
konania urzadzenia radarowego (28, 29), koia ogono-
wego (30, 30a, 31) i chlodnicy oleju (32, 32a, 33).
Cze$¢ 28 nalezy sklei¢ z paskiem Igczacym, wygiac
i polaczy¢ z wlaéciwie wygieta czedcig 29. Cala te
konstyukeje urzadzenia radarowego przyklei¢ do cze-
§ci 5 i 4. Cztery kola ogonowe 30 naklei¢ na tekture
(1 mm) i sklei¢ po dwa razem. Powstale w ten spo-
s6b dwa kota przyklei¢ po obu stronach czesci 30a,
i przyklei¢ caloéé pod spodem czeéci 18 we wtadci-
wym miejscu. Blachy zaslonowe kola ogonowego 31
sklei¢ razem, naznaczy¢ grzbietem noza wygiecie,
wygiaé i przyklei¢é pod spodem czeSci 18 tak, aby
strona niebieska byla od strony kola ogonowego.
Nastepnie montujemy chiodnice oleju. CzgS¢ 32, zao-
patrzona w pasek Ilaczgcy sklejamy 2z czescig 32a
(na tekturze 0.5 mm) a nastepnie doklejamy do czesci
33. Tak zmontowana chtodnice przyklejamy pod spo-
dem czeSci 1 (patrz rys. 2).

Silniki (czeSei 34—52)

Silniki budowane sa tym samym systemem ¢©oO
kadlub: cze$ci silnikéw wregi i paski igczace Naj-
bardziej celowe jest rozpoczecie budowy od silnikow
wewnetrznych, Najpierw wycinamy czesel silnikow
84—42; 37b i 38b, przynalezne do tego paski laczace
i wregi 34a—c; 37a; 38a; 39a i b oraz czesc 4la,
wzmacniajac je tekturg (06 mm). Po przyxleieniu
do cze$ci 34 paskéw laczacych sklejamy ja w pier-
&cien 1 wmontowujemy do niego wregi 34a—<, 1akze
na klej. Sze§ci 35 sklejone w forme rur wydecho-
wych wstawiamy po prawej i po lewej stronie do
czedci 34 1 przyklejamy je.

Rury wydechowe nalezy zaczerni¢ od Srodka tu-
szem. Gotowe czeSci 34 wsuwamy nastepnie w odpo-
wiednich miejscach na skrzydia (czeS¢ 24 i 25) z przo-
du i zaklejamy. Przygotowane uprzednio do zgiecia
cze$ci 36 przyklejamy najpierw do paskow iaczgcych
czesci 34 a nastepnie od goéry do czesci 24 1 25 Do
czeScei 37 przyklejamy paski laczace, wyginamy je
1 sklejamy z wrega 37a. Nastepnie sklejamy czesc
3Th z czeScig 37 tak, aby zabki do sklejania byiy
skierowane do czeSci 37. Teraz mozemy przykleic
cze$é 37 do czesei 34 i od dotu do czeSci plaszczyzny
no$nej 24 i 25, Z czeScig 38 postepujemy identycznie
1ak z czeScig 37. CzeSci 39, po sklejeniu z paskami
taczacymi, kleimy w formg piericieni i wklejamy do
$rodka wregi 39a i 39b. Gotowe czeSci 39 wsuwamy
od tylu na czeSci 38 oraz na czeSci plaszezyzny no§-
nej 24 i 25 i przyklejamy je. Czesci 40 przyklejamy
od gory, z przodu do czesci 39 i do czeSci plaszezyzn
noénych 24 i 25. W kohncu wsuwamy gotowe czeSci
41 na 39 i 42 na 41 i przyklejamy je (patrz rys., 7).
Teraz przystepujemy do pracy nad silnikami ze-
wnetrznymi. Najpierw wycinamy czesci 43 i 46 i wre-
gi 43a i 44a (wzmocni¢ tekturg 0,56 mm). CzeSci 44
skleja sie z paskami !gczacymi, nastepnie wygina
i skleja w forme pierscieni, nastepnie wmontowuje
sie do $rodka wregi 44a. Cze$ci 456 przyklejamy do
paskow laczacych czesci 44 z tylu po uprzednim wy-
gieciu. Czeéei 46 uformowane w ksztalt rur wydecho-
wych wetknaé do czesci 44 i 45 i skleié. Rury wyde-
chowe zamalowa¢ od strony wewnegtrznej tuszem.
Gotowa konstrukcje, skladajgcg sie z czeSci 44, 45
i 46 nalezy teraz wsungé od przodu na czesSt¢ plasz-
czyzny no$nej 25 i 26 i przyklei¢. CzeSci 43 laczymy
z paskami lgczgeymi, wyginamy i sklejamy w forme
pierscieni, do ktorych wklejamy nastepnie wregi 43a.
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Gotowe czesci 43 wsuwamy na czeSci 44 i sklejamy
(patrz rys. B8). Przednie czesci silnikéw sa dla
wszystkich czterech silnikéw jednakowe i skladaja
sie z czgSci 47—50 i 48b oraz z wreg 47a i 48a
wzmocnionych tekturg (05 mm). CzeSci 47 i 48 nalezy
sklei¢ z paskami lgczgcymi oraz przynaleznymi do

sklejamy chlodnice oleju skladajace sie z czeSci 51,
5la i 52, i przymocowujemy je od spodu do czgsci
47 przy uzyciu kleju. Montaz wykonywaé nalezy tak
samo jak czeSci 32, 32a i 33, o ktorych pisaliSmy
wyze]. Ta ostatnia praca konczy montaz silnikéw
(patrz rys. 7—8).

Rys. 6

nich wregami. Wrggi 48a oklei¢ nalezy od przodu
czarnymi czeSciami 48b. Wregi 47a i 4Ba nalezy na-
ktu¢ dokladnie w srodku przygotowujac otwor dla
osi $migiet. Sklejone w forme pierScieni czesci 49
przyklei¢ teraz do czgSci 48. Czgsci z numerem 50
sklei¢ w forme pierscieni w ten sposob, aby czarna
strona skierowana byla do $rodka. Tak przygotowane
wklejamy je do czesci 49 (patrz rys. 7—8). W koncu

Podwozie (czesei 53—70)

Najpierw budujemy podwozie dziobowe (czesci 64—
70). Cztery czeSci 67a (naklejone na tekiure 1 mm)
sklejamy razem w dwa kola. Po obu stronach kazde-
go naklejamy cze$ci 67. Wygladzamy obydwa kola
pilnikiem i papierem S$ciernym i “zaczerniamy kant
tuszem. Na kawalku drzewa o $rednicy 2,5 mm i diu-
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gofei 23 mm, o przekroju okragltym naklejamy czesé
65. Trzy czeSci 66a z tektury (1 mm) sklejamy razem
i przyklejamy do czeSci 65, Nastepnie przyklejamy
z prawem i z lewej strony do czeSci 656 i 66a czesci
66. Teraz mozemy obydwa kola 67 przykleié¢ ze stro-
ny prawej i lewej do czeSci 66.
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Rys. 8

CzeSci 64 wycinamy z 2 kawalkdw okraglego drze-
wa o §rednicy 2,5 mm i dlugodei 7,6 mm i zaostrzamy
je na obu koncach (patrz rys. 9). W odleglosei 62 mm
od konca oklejamy obydwa golenie 64 czesciami 64a.
Teraz przyklejamy obydwa golenie 64 w odleglodci
12 mm na prawo i na lewo, pod ostrym katem do
czesci 656 (patrz rys. 9). Drazek przedni podwozia 68
sporzadzamy z okraglego drzewa o f$rednicy 2,5 mm
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i diugodci 70 mm. Drazek zaostrzamy na jednym
koricu a na drugim, skierowanym do koét, Scinamy
skoSnie (patrz rys. 9). Drazek 68 przyklejamy od
tytu dolng czeScig, na dlugosci 4 mm do czeéei 65.
Teraz moZemy wbi¢ kotice goleni (drgzkéw) w ozna-
czone miejsca kadluba w czeSciach 3 i 4 i przykleic.
(Golenie 64, gdy patrzymy na nie z boku, sy prosto-
padte do ziemi) W koncu przyklejamy czes¢ 68a
(sporzgdzona z okraglego drzewa o érednicy 1,5 mm
i dlugoéci 17 mm) miedzy golenie 64 i drazki 68 do
czeécn 65 (patrz rys. 9). Obydwie klapy przykrywa-
jace podwozie 69 i 70 nalezy wyciaé, przygotowaé
do zgiecia, sklei¢ i przymocowaé klejem z lewe]
i z prawej strony goleni podwozia do czeSci 3 1 4
kadtuba tak, aby kolor niebieski skierowany byl na
wewngtrz, do podwozia, a srebrny — na zewngirz
Podwozie dziobowe jest ukonczone (patrz rys. 9
Teraz przystepu;emy do budowy podwozia glownego,
sktadajacego sie z czedci 53—63. Cztery kola tworza
wozek podwozia. Wézkéw takich jest dwa. Kezde
z B k6t sklejamy z 6 czgsci 56a (tektura 1 mm) | na-
klejamy z lewej i- prawej strony czgSci 56, Wszysi-
kie kola wyréwnujemy pilnikiem i papierem scier-
nym i czernimy tuszem wyrownane kanty. Czesci
55 sklejamy w forme pierScieni i wklejamy z lewej
i prawej strony czg$ci boczne 54 (na tekturze 0,5 mm).
Do obydwu wozkéw podwozia przyklejamy z prawej
i lewej po dwa kota. Cze$¢ 53 nalezy wygia¢ w forme
golenia podwozia ($rednica 5 mm i dlugos¢ T0 mm)
i sklei¢,. Obydwa -tak sporzadzone golenie 53 nalezy
zeszlifowaé na obu kohcach nieco skosnie (patrz rys
10). Nastepnie wsuwamy golenie podwozia do wozka
podwozia skosnie, przechylone do tytu, i przyklejamy
je. Teraz obydwa golenie, wraz z przymocowanymi
do nich wozkkami i kotami wsuwamy w otwory wy-
ciete w dolnej czeSci gondoli silnika 38 i mocno
przyklejamy tak, aby gorny koniec goleni przylegal
do wregi 38a i spodniej strony plaszczyzny nosne)
{patrz rys. 10). Nalezy przy tym zwraca¢ uwage, aby
obydwa golenie 53, patrzac od przodu, byly doklad-

Rys. 9




nie prostopadte do ziemi. Po dwie czg$ci 57 nalezy
wzmoeni¢ tekturg (1 mm) i do ich czeSci plecowej
przykleié¢ czes¢ 57 Pomiedzy dwa takie zastrzaly 57
wklejamy koleino po jednej czesci 58 i 59 (tektura
1 mm). Otrzymamy w ten sposéb gidéwny zastrzal,
ktéry wklejamy we wecisnigte uprzednio tepym kon-
cem noza miejsca w czeSci 37 (Srodkowa gondola
silnika) a od dotu wsuwamy go na golen 53 i mocno
przyklejamy (8 mm nad goérnym brzegiem wozka
podwozia). Czesé 60 wyginamy (Srednica po wygieciu
25 mm), sklejamy i wstawiamy pomiedzy czesci 59
i 38 na klej (przedtem z obu koncow $ciaé nieco
skoénie). Podobnie zginamy czeé¢ 61 (2 mm Srednicy)

i wklejamy pomiedzy wozek podwozia i czes¢ 58 .

(patrz rys. 10), Przednie klapy zakrywajace podwozie
62 wycinamy, przygotowujemy do zgiecia i sklejamy.

i wklejamy wrege 7Ha. Czes¢ 76 sklejamy w ksztalt
stozka i naklejamy go na czes$¢ 75, Montaz Smigiet
jest zakonczony. Przednie Smiglo obraca sie — pa-
trzac w kierunku lotu — w prawo, tylne S&miglo
w lewo. Smigta musza obracaé¢ sie bardzo lekko.
Konce lopat pomalowaé nalezy na kolor zolty (patrz
rys. 11).

Anteny (czesci T7—83)

Po dwie czeSci 77, 78 i 79 sklei¢ razem i przykleic
w odpowiednich miejscach na gornej powierzchni
plaszezyzn noénych (patrz rys. 6). Nastepnie skleja-
'my 2 czesci 80 stanowigce antene i przyklejamy ja
u gory z prawej strony na czeSciach kadiuba 1 i 2
(patrz rys. 2 i 6). Czesci 81 (uchwyty anten) wycina-

Rys. 10

Nastepnie przyklejamy je przed zastrzalem gidwnym
na czeSci 37 tak, aby strona niebieska skierowana
byta do podwozia a srebrna — na zewnatrz. Nastep-
nie przyklejamy klapy 63. Nalezy je wygia¢, skleié,
przymocowaé klejem do czeéci 38 z lewej i prawej
strony tak, aby kolor niebieski skierowany byl do
srodka a srebrny na zewnatrz, Na tym konczymy
prace nad podwoziem (patrz rys. 10).

Smigla (ezescl 71-—76)

Czesé 71 skleja sie w pierScien i wkleja do niego
wregi 7la i Tlb. Wrega 7la zamyka cze§¢ 71 doklad-
nie, od tylu, wrega 7T1b musi by¢ wklejona tak, azcby
czesé 71 wystawata ponad nig o okolo 0,5 mm (patrz
rys. 11). Nastepnie robimy wcigcia na 4 lopaty §migta

w czeSci 71. Kazdg cze$¢ T2a (przod) i czesé 12b (tyl):

sklejamy parami w lopatke = émigia, wybrzuszajac
nieco do przodu. 4 lopaty $&miglowe 72 wsadzamy

w odpowiednie wyciecia w cze$ei 71 i sklejamy -

(zwracajac uwage, aby miedzy lopatami zachowany
byl kat 90°). Nastepnie przyklejamy pasek laczacy
do czesci 73 i sklejamy te cze§é w pierScienn, Od tylu
przyklejamy wrege 73a, od przodu wrege 73b (w Srod-
ku obydwu wreg nalezy zrobi¢ otworki na o§ Smi-
gia), Wrege 73a nalezy osadzi¢ tak, aby czesé T3
wystawata o okolo 0,5 mm. CzeSci 74a (przéd) i 74b
(tyl) nalezy przygotowaé jak wyzej i wklei¢ we weig-
cia czeSci 73. Jako o $migla uzyé nalezy igle lub
drut stalowy o dlugosci 55—6 cm i $rednicy 0,5—08
mm. Miedzy tylne $&miglo i wrege silnikowsy 48a
wsuwamy maly kawatek tektury (1 mm), podobnie
dajemy takg wkladke miedzy przednie i tylne $miglo.
Nastepnie przekluwamy $migia osig i przesuwamy Jja
przez wregi 48a i 47a (na tylna podkiadke tekturowa
nalezy da¢ krople Kkleju). Azeby Smigta nie zsunely
sie z osi nalezy przyklei¢ z przodu maty krazek
z tektury (I mm). Cze$¢ 75 sklejamy w pierscien

my, wyciskamy zagigcia i zginamy, wklejajac do
érodka czeSci 8la. Gotowe czeSci 81 wsuwamy. do
nacieé w czeSci 2, 3 i 8 u gory na lewo w kadtubie.
Podobnie wykonujemy cze$¢ 82 i wsuwamy ja w na-
ciecie u géry na lewo w czesci 8 kadtuba. Na ko-
niec przyklejamy kawaltek nitki poprzez wszystkie
cze$ci 81 i cze$é B2 naciggajac ja mocno. Praca nad
budowsq anten ukonczona (patrz rys. 2 i 8). Ostatnig
praca jest wykonanie anteny mieczowej 83. Po wy-
cigciu, zgigeiu i sklejeniu przyklejamy obydwie te
anteny miedzy urzadzenie radarowe i podwozie dzio-
bowe, od dolu do czesci 4.

Praca nad TU-114, najwiekszym modelem zbudo-
wanym przez nas dotad jest zakonczona.

Rys. 11
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