


BIALE CZASZE SPADOCHRONOW
CZERWONE BERETY

Skoro prezentujemy Wam tym
razem znakomity samolot radziecki
AN-12, oddajacy mnieocenione ustugi
rowniez w .waznych akcjach po-
wietrzno-desantowych, pozwdlcie,
e powiemy kilke ciekawostek
a chiopcach z nieba, o chiopcach
zwanych popularnie czerwonymi
beretami, Podczas ostatnich uda-
nych manewrdéw wojsk Paktu War-
szawskiego Zoinierze 6 Pomorskiej
Dywizji Powietrzno-Desantowej
wstawili sie swojq odwagq, dyscy-
pling i wysokimi wmiejetnodciami
bojowymi,

Wtaém’e podczas tych manewrdéw
mistrzowskim wykonaniem desantu
zdobyli oni sobie wysokie uznanie
dowddeédw zaprzyjainionych armii
i zyskali szczerq sympatie i podziw
mieszkancéw Turyngii, bo tam wla-

énie odbywaly sie te wielkie ma-
ewry, !
Ci miodzi, doskonale wyszkole-

ni chlopey (bo trzeba wiedzieé, Ze
do tego typu jednostek przyjmuje
si¢ tylko najzdolniejszych miodych
ludzi, zdrowych i odwaznych), chlu-
big sie wspanialymi bojowymi tra-
dycjami swojej dywizji.

Jej rodowdd siega okresu, gdy
na goscinnej ziemi radzieckiej, w
lipcu 1944 roku formowata sie
€ Pomorska Dywizja Piechoty, kté-
ra péZniej w skladzie 1 Armii Woj-
ska Polskiego uczestniczyla w wy-
zwoleniu Warszawy, Wstawila sie
tez walkami nma Wale Pomorskim,
pod Kotobrzegiem. Brala udziat w
operaciji berlifiskiej, forsowala
Odre. Ma mna swoim koncie wiele
innych chlubnych walk, ktére prze-
szty do historii, za ktére zostata
odznaczona Krzytem Grunwaldu
IT kl. i krzyzem Orderu Virtuti
Militari V' kl.

Te wlasnie bojowe tradycje
przy$wiecajqg wmlodym Zolnierzom
obecnej nowoczesnej 6 Pomorskiej
Dywizji Powietrzno-Desantowej.

Szkolenie w tej dywizji przebie-
ga tak, aby jej caly stan osobowy
byt w peini zdolny do przerzuce-
nia na samolotach bardzo szyb-
kich — do desantowania w kaz-
dych, nawet najtrudniejszych wa-
runkach atmosferycznych, co ozna-
cza, 2e chiopcy w czerwonych be-
retach sq zawsze gotowi do sko-
kéw zza chmur, z chmur, przy sil-
nym wietrze. Potrafiq desantowad
nawet me nieduzych rejonach.

Na ogdét widujemy ich w wyjseio-
wyech mundurach, od ktérych bije

czerwien ich beretéw. Podziwiamy
2otnierski szyk. Jeszcze godniejsi
podziwu sq jednak podczas nor-
malnego szkolenia, podczas éwiczen.
Wtedy paradne mundury zastepujq
drelichy, a przy skokach kombine-
zony i pilotki,

Sq za pan brat ze swoimi samo-
lotami, mo i przede wszystkim
spadochronami. Startujq zwykle w
niebo na niezastgpionych samolo-

tach An-2, zwanych . potocznie
CAntkami”. Gdy samolot wyjdzie
juz na wtasciwy kurs, instruktor

zaczepia desantowe liny, pada jego
komenda: ,Skok”! Z progu luku
wylania sie sylwetka skoczka i gdy
juz otwarte czasza sadochronu —
szybuje nma oznaczony punkt. Trze-
ba tu niezwyklej, precyzji, niezwy-
ktego opanowania, a to osigga sie
jedynie poprzez bezbledne opano-
wanie mnauki, poznanie wszystkich,
(a jest ich wiele), tajnikéw wiedzy,
sktadajqecej sie mna lotnictwo, no
i oczywiscie znojne CEwiczenia, w
sktad ktorych wchodzq i dalekie
marsze, i peine trudéw wspinaczki
wysokogorskie, i jazda ma martach,
ptywanie, naukae dzudo i wiele in-
nych umiejetno$ci, wyciskajgcych
niejedngq ,ostatniq” krople potu
z Zolnierza. Bez tego jednak nie
mogioby byé mowy o wszechstron-
nie wyszkolonym zolnierzu jedno-
stki powietrzno-desantowej, zotnie-
rzu, ktéry musi opanowaé dziesigtki
najtrudniejszych umiejetnosci, by
nie zawiesé¢ w zadnej sytuacii.

Totez zolnierze tej dywizji zdo-
bywaje w toku wojskowego szko-
lenia obok - umiejetnosci skoczka
spadochronowego takze specjalno-
gci: snajpera, kierowcy (prowadzaq-
cego wozy wszystkich typéw), mi-
nera, celowniczego-artylerzysty,
ptywaka, piechura, narciarza. Wspo-
minalismy juz o wspinaczce wyso-
kogdrskiej i o dzudo. Kazdy z tych
zolnierzy posiada co najmniej dwie
epecjalnosei wojskowe.

Juz tylko z tych skrétowych in-
formacji rysuje sie obraz stuzby,
ktérq mogg pelnié tylko najlepsi,
najwytrwalsi, w peini rozumiejacy,
jak wielkq maja do odegraniac role
w wypadku koniecznosfci obrony
naszych gramnic.

Chtopcéw w czerwonych beretach
cechuje nie tylko brawura, choé
tak by sie moglo pozornie zdawaé,
gdy ich widzimy na przepustce. Na
co dzienn sq przede wszystkim zdy-

scyplinowani, a ich wysokie walory
ideowo-moralne ujawniajq sie mie-
dzy innymi w tym, ze rozwijajq
ruch wspétzawodnictwe we wszy-
stkich dziedzinach swojej zaszczyt-
nej, lecz trudnej sluzby. W 6 Dy-
wizfi Powietrzno-Desantowej juz
kilkadziesiqt druzyn posiada tytul
Druzyny  Stuzby  Socjalistyczne],
a wiele innych ubiega si¢ o to
miano.

Trwa tam réwniez walke o przo-
downictwo indywidualne, w wyni-
ku ktérego kilkuset zotnierzy dy-
wizji postada odznaki ,,Wzorowego
Zolnierza” 1 stopnia, a dziesigtki
innych takiez odznaki II stopnia.

Ich stuzba, choé tak bardzo ab-
sorbujaca, nie ogranicza kontaktéw
ze Swiatem zewnetrznym, ze §ro-
dowiskiem cywilnym. Wrecz prze-
ciwnie, sq z mnim jak najscislej
zwigzani, Malo, $pieszq z pomocq
wszedzie tam, gdzie ta pomoc jest
potrzebna. Nie brakuje ich pomocy
przy zniwach i wykopkach w Pan-
stwowych Gospodarstwach Rolnych,
zwlaszcza w wojewddztwach pol-
nocnych, gdzie jak wiadomo, bra-
kuje rqk do pracy.

Oni waleczyli z powodziqg i 2a-
spami $nieznymi, oni gasili pozary
i inme zywiolowe kleski,

Jednym sltowem, sqg w trudnych
sytuacjach zawsze razem 2z nami,
ze spoleczenstwem, Sq wérdd nas
i w chwilach radosnych, z okazji
uroczystofci i wtedy sq najmilej
widzianymi go§émi, a zastuzyli na
to w calej pelni.

Otaczamy ich szacunkiem, sym-
patiq i wierzymy, 2e zZolnierze
6 PDPD, dowodzeni przez generala
bryg. Edwina Roztubirskiego, zaw-
sze przodowaé bedq w sluzbie
obronnej.

Ich dowddea to przeciez doskona-
ty Zolnierz-partyzant, ktéry pod-
rzas 11 wojny Swiatowej jako za-
stepca dowddcy Batalionu Czwar-
takéw Armii Ludowej (ps. Gustaw)
zasiyngt w wielu akcjach wyma-
gajacych niezwyklego hartu i opa-
nowania zolnierskiego rzemiosla.

I tego wiasnie generat Rozlubir-
ski wymaga od swoich chitopcow,
chlopcdw w czerwonych beretach,
z ktorymi jakze czesto bierze udzial
w skokach grupowych. Wspomnij-
cie o tym, gdy ujrzycie kiedy$ bia-
te czasze opadajgcych na ziemie
spadochronéw.



TURBOSMIGLOWY CZTEROSILN
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Opracowanie graficzne i opisowe

LESZEK KOMUDA — WARSZAWA

W ostatnich czasach, gdy komu-
nikacja lotnicza znacznie sie rozwi-
nela, ujawnilo sig zapotrzebowanie
na samoloty specjalne, przeznaczone
do transportu towaréw., W Zwigzku
Radzieckim ze wzgledu na bardzo
rozlegle téreny, ktérych zagospo-
darowywanie ciggle trwa, istniejg
ogromre potrzeby wykorzystania
transportu lotniczego nie tylko do
przewozu pasazerow, lecz takze i do
przewozu duiych ladunkéw towa-
rowych. Sprawe przewozu pasaze-
réw w Zwigzku Radzieckim w za-
sadzie rozwigzujg udane i masowo
tam stosowane konstrukcje A. N.
Tupolewa oraz S. Iljuszyna. Po-
wszechnie znane sg samoloty pasa-
7erskie tych konstruktoréw, takie
jak: Tu-104, Tu-114, Tu-124, Tu-134
oraz I1i-18. Ostatnio tg grupg samo-
lotbw powigkszyl czterosilnikowy
turboémiglowy samolot pasazerski
typu AN-10 i jego dalsze ulepsze-
nie AN-10A ,Ukraina”, konstrukeji
Olega Antonowa.

Do przewozu ladunkéw towaro-
wych ten bardzo zdolny konstrukior
opracowal odpowiednio przystoso-
wang wersje towarowsg tego samo-
lotu, oznaczong AN-12, Wersja ta
roznila sie od wersji pasazerskiej
tylko przekonstruowang tylng czes-
cig kadluba, ktéra zostala poszerzo-
na, a caly ty! bardziej podniesiony
i od spodu lekko splaszczony. Dzig-
ki temu ladunki moga byé bezpo-
$rednio ladowane na samochody
ciezarowe przez trzydrzwiowy luk
towarowy, znajdujacy sie w tylnej,
spodniej czesci kadluba.

Samoloty AN-12 zostaly tez przy-
stosowane do potrzeb wojskowych.
Jedne z nich sluzg do zrzucania de-
santdw z powietrza, inne laduja na
obszarze obsadzonym przez wojska
desantowe i tam wyladowujg ciez-
kie ladunki, takie jak czolgi, dziala
wiekszego kalibru, samochody cig-
zarowe do przewozu amunicji itp.
Samoloty te mogg startowaé i la-
dowaé na trawiastych lotniskach.

W czasie ubieglorocznych mane-
wréw wojsk Paktu Warszawskiego
odbywajacych si¢ w NRD, znanych
pod kryptonimem ,Burza PaZzdzier-
nikowa”, polskie wojska powietrz-:
no-desantowe ,Czerwone Berety”,
zostaly zrzucone z radzieckich sa-
molotéw AN-12 i
wzorowo swoje zadanie, wzbudza-
jac powszechny podziw i uznanie
dowddztwa manewrow.

tam wykonaly -

DANE CHARAKTERYSTYCZNE
SAMOLOTU AN-12

Zaloga 6 ludzi

Diugosé 37,00 m

Rozpigtosé 38,00 m

Wysoko§é 9,80 m

Powierzchnia nosna 119,50 m?

Cigzar wiasny 28000 kG

Cigzar w locie 55100 kG

Predkoéé maksymalna 777 km/h

Pulap praktyczny 10200 m

Maksymalny zasieg 5700 km

Naped: 4 silniki turbosmiglowe typu
AT-20 po 4000 KM kazdy, Smigla
czterolopatowe, przestawialne w
locie, o §rednicy 4,5 m.

Model opracowano w podzialce
1:78.

UWAGI OGOLNE
Narzedzia i materialy uzupelniajace

Do budowy modelu potrzebne s3
nastepujgce narzedzia: ostre no-
zyczki do wycinania modelu z ar-
kusza planéw, cala zyletka do na-
cinania linii zagie¢ oraz zyletka
ulamana ukoénie ze spiczastym
ostrzem do wycinania malych otwo-
réw. Aby nie skaleczyé palcow, Zy-
letke nalezy ulamaé, uzywajac plas-
kich szczypcéw. Proste linie zagiecia
poszczegdlnych cze§ci nacinamy przy
linijce, najlepiej z metalowg wkiad-

"ka. Do przytrzymywania sklejonych

czeSci potrzebujemy Kkilku spina-
czy sprezynowych, uiywanych do
suszenia bielizny oraz gumek tzw.
recepturek, ktére mozZna naciaé ze
starej detki rowerowej. Potrzebne
nam bedg réwniez patyczki do sma-
rowania kleju, miekki oléwek i
gumka do wycierania, pedzelek oraz
szezypce uniwersalne.

Jako materialy uzupelniajace po-
trzebne sg: korki od butelek o $red-
nicy 10 mm i 16 mm (nalezy je wy-
braé gladkie, bez skaz), cienka tek-
tura, najlepiej szara lub biala ©
gruboéci 1 mm, spinacze biurowe,
szpileczki, papier &cierny nr 2/0
i 1/0, czarny tusz kreflarski i klej.

Do budowy modelu najlepiej uzy-
waé klejow nitrocelulozowych:
,Uniwersalny” ,Toxa-Cement”, itp.
Kleje te schna szybko i pozwalaja
czysto sklejaé model. Mozna tez
uzyé kleju rybiego ,Syndetin” lub
,Syndemat”. Roélinny klej biurowy
i kleje fotograficzne do budowy

modelu nie nadajg sig, poniewaz
bardzo slabo spajajg i schng dlugo.

Zalecenia praktyczne

"1, Przed rozpoczeciem budowy
modelu, nalezy przeczytaé opis bu-
dowy i zapoznaé sie z rysunkami
pomocniczymi  umieszczonymi W
tekécie opisu, szczegblnie z rys. 3
oraz z rysunkami poszczegdlnych
czesci znajdujgcych sie na arkuszu
planéw.

2. Budowe modelu zaczynamy od
sklejenia gléwnych segmentéw ka-
dtuba segment 7, 8, 9, poniewaz
wéwezas bedziemy mogli montowad
na zmiane przednig i tylng czesé
kadtuba, nie przerywajgc pracy na
czas wyschnigeia dopiero co skle-
jonych czesci.

3. Wszystkie czedei nalezy wyci-
naé po wewnetrznej stronie linii
obrysu. Na odwrocie wycietej czgsci
dobrze jest oznaczyé olbwkiem je)
numer. Otwory, ktoére nalezy wy-
cigé oznaczono literami , W™,

4, Linie zagieé naleiy lekko na-
cinaé koricem noza po odwrotnej
stronie w stosunku do kierunku za-
giecia.

5. Czeéci zwijane w ksztalt wal-
cow, stozkéw lub plaszczyzn wypu-
klych trzeba uformowaé przez kil-
kakrotne przeciggnigcie danej czgéci
strong, w ktérg ma sie zwingé¢, po
ostrzu diugich nozyczek, po krawe-
dzi linijki lub nawet po krawedzi
stotu.

6. Wszystkie wregi kadluba oraz
niektére inne cze$ci nalezy usztyw-
ni¢, naklejajgc je na tekture, np.
z niepotrzebnych pudelek uzywa-
nych do opakowania obuwia, Diwi-
gary skrzydel, w przypadku gdy
nasz model wydrukowany jest na
cienkim kartonie, moina wykonaé
z kartonu sztywniejszego (np, bry-
stolu). Nalezy wtedy rysunki tych
czeéci bardzo dokladnie przenies$é
na karton kreélarski.

7. Na ostateczny wyglad modelu
ma wplyw czystosé sklejania. Miej-
sce zabrudzone klejem delikatnie
wycieramy wilgotng szmatkg. Przy
uzyciu klejéw nitro, szmatke nalezy
zwilzyé w rozpuszczalniku nitro lub
w acetonie. Jednak w tym przypad-
ku zabrudzenie nalezy usuwaé bar-
dzo ostroznie, poniewaz plyny te
rozpuszczajg farbe drukarskg.

8. Miejsca sklejania dlugich po-
wierzehni dobrze jest ujaé miedzy
dwie listewki 3x5 mm, ktére np.



przy sklejaniu krawedzi splywu
skrzydel i statecznikéw Sciskamy
sprezynowymi spinaczami do bie-
lizny.

Przy sklejaniu segmentéw pokry-
cia kadiuba miejsce polgeczenia (na
sklejce), ujmujemy miedzy dwie li-
stewki, jedna od wewnatrz, druga
na zewnatrz, $ciskajac ich wysta-
jgce kofice spinaczami (rys.+1).

9. Wregi kadluba i silnikéw wy-
konujemy w sposdéb nastepujgcy:
wyciety z grubsza rysunek wregi
naklejamy na tekturke usztywnia-
Jacg, po czym wycinamy dokladnie,
przymierzajgc naklejony na obrzeie
pasek poszerzajacy stuzacy do po-
tgczenia dwoch sasiednich segmen-
tow pokrycia kadiuba, Korice paska
zaginamy wzdluz poprzecznych linii
i wysuwamy je w szczeline wyciety
W oznaczonym miejscu na obwodzie
wrggl (rys. 2), Jezeli linie zagieé
koncéw paska po jego nalozeniu na
obwod wregi nie dochodzy do sie-
bie, oznacza to, Ze wrega jest za
duza i nalezy ja zmniejszyé. Jezeli
2a§ po przylozeniu koncéw paska
do siebie wre¢ga miesci sie w obwo-
dzie paska luZno, oznacza to, ze
wrega jest za mala 1 nalezy ia zmie-
ni¢. Obwéd wregi mozna powigk-
szy¢ przez oklejenie jej obrzeza do-
datkowym paskiem odpowiedniej
diugosci. Pasek przyklejamy do
wregi po dokladnym dopasowaniu.

Rys. 2.

Uwaga: przy Scieraniu krawedzi
wregi okragiej nalezy nig obracaé
tak, aby nie nada¢ jej ksztalttu elip-
tycznego. Przy dopasowywaniu in-
nych wreg nalezy takze uwazaé, aby
nie zmienié¢ ich ksztaltu. W segmen-
tach zwezajgcych sie w jednym
koncu krawedzie wreg powinny by¢
odpowiednio skos$nie obrobione.

10. Przy sklejaniu cze$ci modelu
nalezy byé cierpliwym i wszelkie
czynnoSci wykonywaé dokladnie,
stosujgc zasade: trzy razy przymie-

Rys. L.

rzyé, a raz skleié. Ponadto naleiy
sobie 'wyobrazié ksztalt sklejanej
czeSci, a takze ksztalt stykajacych

. sle powierzchni czeéci sklejanych ze

sobg. Czasem nalezy je- uformowac,
aby przejscie jednej czeﬁci w druga
bylo mozliwie tagodne i pozgdanego
ksztattu. Powazng pomocy w tych
czynnoSciach sz zamieszczone W
tekscie rysunki perspektywiczne.

WYKONANIE MODELU

W naszym modelu gldwnymi seg-
mentami kadluba sgq segmenty 7, 8
i 9, totez od nich zaczynamy budo-
we¢ modelu. W opisie budowy _po-
szczegllne czeSci s omawiane nie
w kolejnosci numerodw, lecz w takiej
kolejnosci, w jakiej najwygodniej
jest skleja¢ model

Czesci 7, 8, 9. Pokrycia gléwnych
segmentdow kadluba. Po wycieciu
tych czesci sklejamy je w ksztalt
walcoéw. Pokrycie segmentu 8 naci-
namy przedtem wzdiuz linii zagiec
sklejek znajdujacych sie posrodku
siatki tego segmentu, oraz wzdiuz
poprzecznych linii wskazanych przez
strzatki, igczacych konce tych skle-
jek. Caly prostokat zawarty mie-
dzy tymi liniami zagieé¢ powinien
byé plaski. Pokrycie segmentu 9
uwaznie sklejamy na pasku sklejki,
zwracajgc uwage na to, e kraweg-
dzie pokrycia przylegajgce do sie-
bie sg lekko zalamane i tak powin-
no byé zalamane to polgczenie.

Czesei 7a, Th, 8a, 8b, 8c, 9a, 9b, 9¢,
9¢, 10a, 10b. Wregi glownych seg-
mentéw kadiluba. Na obrzeie wreg
usztywnionych Iprzez podklejenie
tekturkg i1 dokladnie wycietych,
naklejamy paski poszerzajqce (po
ich dopasowaniu w sposbb podany
w zaleceniach praktycznych pkt. 9).
Paski 8b i 9b przyklejamy do wreg
tak, aby wregi znajdowaly sie po-
miedzy narysowanymi na paskach
dwoma liniami (linig cigglg i linig
przerywang). Czesci 8¢, 8c, 9d przy-
klejamy do wreg w oznaczonych
miejscach, tak, aby dotykaly pas-
kéw poszerzajgcych. Tak przygdoto-
wane wregi wklejamy do sklejonych
segmentéw pokrycia. Do pokrycia
segmentu 7 wklejamy wregi 7a i 8a,
za§ do pokrycia segmentu 9 wregi
9a i 10a. Pokrycie segmeniu 8 na-
suwamy na posmarowane klejem
paski poszerzajgce 8b (wystajacy z
segmentu 7) i 9b (wystajgcy z seg-
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mentu 8), igczgc w ten sposéb ze
sobg segmenty 7 i 9. Zagiete sklejki
w gbérnej, splaszezonej czesci po-
krycia segmentu 8 przyklejamy do
§cianek wreg 8a i 9a. Wregi wkle-
jamy w pokrycia zawsze tak, aby
polaczenie koncéw paskéw posze-
rzajgcych znajdowalo sie na dole
segmentu i dokladnie naprzeciw li-
nii sklejenia koncéw pokrycia seg-
mentu.

~ Czesel 5, 5a, 5b, Bc, 6, 6a, 6b.
Czesci przednich segmentéw kadiu-
ba. Uwaga: siatka wregi 6a przed-
stawiona jest w skali 1:1 na rys. 3a.
Rysunek tej wregi nalezy doklad-
nie przenie§¢é na tekturke. Skleja-
my je w podobny sposéb jak gléw-
ne segmenty kadluba. Na wrege 5a
naklejamy pélwrege 5c. Sklejone
przednie segmenty kadluba lgczymy
z jego gldwnymi segmentami, .

Czesé 3, 3a, 3b, 4, 4a, 4b. Przed-
nie segmenty kadluba mieszczgcee
kabine pilotow. Sklejamy je rOwniez
w podobny spos6b jak inne seg-
menty, uwazajgc na to, by zacho-
waly swoj odmienny ksztalt w po-
rOwnaniu z cylindrycznymi ksztal-
tami glownych segmentéw kadlu-
ba. Polgczone ze sobg segmenty
przyklejamy do sklejonej juz czeSci
kadtuba. Tylna, gérna krawedZ po-
krycia segmentu 4 powinna byé
naklejona na krawedi pbélwregi 5¢
przyklejonej do wregi 5a.

CzeSol 4¢, 4 d. Ositona kabiny pi-
lotébw. W czefci 4c nacinamy do-
kiladnie posrodku (pomiedzy linia-
mi) pionowych stupkéw rozdziela-
jaecych poszezegélne szyby oszklenia.
Czeé gérng oslony 4d po uksztaito-
waniu i dopasowaniu do gérnej kra-
wedzi segmentu 5 przyklejamy do
czesci 4c. Sklejong calo§é przykle-
jamy w odpowiednie miejsce na
segmencie 4 i do zabkéw paska 5b
.Wysta)jqcego z segmentu 5 (patrz
rys. 4).

Czesel 1, 1a, 1b, 2, 2a, 2b. Oslona
kabiny nawigatora. Po dopasowa-
niu wregi 2a i naklejeniu na jej
obrzeie paska 2b wklejamy jg do
pokrycia segmentu 2. Do zabkéw
paska 2b przyklejamy odpowied-
mio uksztaltowang oslone przed-
nig 1. Pod uksztallowane odpo-
wiednio ,listki” poSrodku czesci 1
podklejamy krgzek 1la, ulatwiajgcy
ich sklejenie w ksztalt kopuly. Do

poziomego,

zabkéw czebei 1 przyklejamy szy-
be czolowa 1b (rys. 4).

CzeS8¢ 3¢. Oslona radaru nawi-
gacyjnego. Czesé te po odpowied-
nim uksztaltowaniu (rys. 4) i skle-
jeniu przyklejamy do spodu ka-
diuba, do pokrycia segmentéw 3 i 4.

CzeSei 10, 11, 11a, 11b, 1lc. Tyl-
ne segmenty kadluba. Sklejamy je
i tgczymy ze sohg oraz z giléwng
cze$ciag kadiluba w znany iuz nam
sposOb, z tg roznicg, e do pokry-
cia segmentu 10 wklejamy wrege
1la, a w iyl pokrycia segmentu
11 wklejamy dokladnie dopasowa-
ng wregge lle.
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Rys. 4.

Czesdci 12, 12a. Statecznik pozio-
my. Najpierw <klejamy diwigar
statecznika 12a, nacinajgc przed-
tem linie zalaman i wedlug nich
zalamujac odpowiednie jego pla-

szczyzny. Sklejony diZwigar wkle-.

jamy w pokrycie statecznika 12,
Gorng powierzchnie (napis ,goéra”)
diwigara przyklejamy od wewnatrz
do goérnej powierzchni pokrycia
statecznika poziomego (duza jedno-
czesciowa powierzchnia), Wkleja-
jac diwigar zwracamy uwage na
to, aby jego konce byly réwno od-
dalone od koficow pokrycia, a
przéd diwigara na Srodku nie wy-
stawal poza przednie wyciecie po-
krycia. Po zagieciu paskéw sklejek
i zabkéw przyklejamy poléwki dol-
nej plaszezyzny pokrycia statecz-
nika do gbérnej. Korice pokryé sta-
teczniké4w przed sklejeniem ze soba
nacinamy i lekko zalamujemy. Skle-
jony statecznik wklejamy w tylny
segment kadiuba, zwracajgc uwa-
ge na to, aby byl ustawiony do-
kiladnie poziomo w rzucie z przodu
oraz prostopadle do osi kadiuba w
rzucie z gbéry. Przed wklejeniem
statecznika trzeba zwrécié takze
uwage na bardzo staranne uksztal-
towanie zakornczenia segmentu konf-
cowego kadluba w taki sposéb, aby
stanowil przediuzenie ksztaltu za
wrega 1le.

Czescl 13, 13a, 13b, 13¢, Statecznik
pionowy. Sklejamy dzwigar sta-
tecznika pionowego 13a, wklejamy
w oilwbér w przodzie statecznika
a przednig krawedzig
przyklejamy do wregi 1lc. Doiny
koniec diwigara musi sie opieraé
o dno wneirza kohcowego 11, seg-
mentu kadiuba. W widoku z przo-

du dZwigar ten powinien byé usta-
wiony dokladnie pionowo. Nastep-
nie po zalamaniu na tylnej kra-
wedzi i zalamaniu sklejek sklejamy
pokrycie 13 statecznika pionowe-
g0, po czym przyklejamy je do
kadluba, nasuwajgc na jego diwi-
gar. Przedtem wklejamy w odpo-
wiednie miejsce grzebienia statecz-
nika pionowego wrege 13b z nakle-
jonym na jej obrzeze paskiem po-
szerzajgeym 13c, Jezyczki znajduja-
ce sie z przodu grzebienia oraz
przy tylnej krawedzi statecznika
pionowego wklejamy w szczeliny
wyciete w segmencie 10 kadluba i
w pokryciu statecznika poziomego.

Czefi¢ 14, 14a, 14b, l14c, 14d, 1de.
Stanowisko tylnego strzelca. Naj-
pierw sklejamy g6rng czes¢ 14
tego stanowiska. Po zalamaniu
wzdiuz wszystkich linii zagieé
szezegblnie starannie sklejamy tyl-
ng cze$é — oszklone stanowisko
strzelca. Sklejong cze§¢ 14 przy-
klejamy do statecznika pionowego
(rys. 5). W cze§¢ te wkleimy wre-
ge l4a tak, aby opieraia sie o kra-
wedZ statecznika poziomego (patrz
rys. 3). Od spodu przyklejamy uk-
sztaltowang dolng czesé (14b) sta-
nowiska, ktérej tylny koniec dol-
ne osadzenie obrotowej wiezyczki,
odpowiednio sklejamy. W tylny
otwor stanowiska strzeleckiego
wklejamy sklejong uprzednio poi-
kule wiezyczki obrotowej 14c, w
ktérg od tylu wiklejamy wrege
14. W dwa otwory tej wiezyczki
wklejamy dwa dzialka wykonane
ze szpileczek pogrubionych w
tylnej czeSci, przez nawiniecie (na
klej) paska papieru (patrz rys. 5).

Na dach stanowiska strzelca, tuz
za tylng krawedzig statecznika pio-
nowego, przyklejamy, zalamang
odpowiednio cze&é 14e.

Czesé 15, 16, 16a, 16b, 17, 17a,
17b, 18, 18a (lewe i prawe). Oslo-
ny zwieszenia gléwnego podwozia.
Na wystajgce z kadluba wypustki
wregi 9a naklejamy paski poszerza-
jgce 18a. W oznaczonych miej-
scach na pokryciu segmentu 7 przy-
klejamy wregi 16a i 17a z naklejo-
nymi na ich krawedzie paskami
poszerzajacymi 16b i 17b. Na tak
przygotowany szkielet naklejamy
uformowane pokrycie oslon wedlug
nastgpujgcej kolejmofei: najpierw
pokrycie 17, potem czeéé 18 oslo-
ny, a nastepnie przednig cze$é 16



i odpowiednio uksztaltowang czesé
15 (rys. 6). Przy przyklejaniu po-
krvé tych oston nalezy zwrocit
uwage, aby nie pomyli¢ sie i nie
przyklei¢ ich odwrotnie, to znaczy
np. elementéw pokrycia lewej oslo-
ny do szkieletu znajdujacego sie
po prawej stronie kadiuba.

Rys.6.

CzeSci 19, 19a, 19b, 19¢ (lewe i
prawe), 19d skrzydia Najpierw w
Znany nam juz sposOb, po zagieciu
wszystkich  plaszczyzn, sklejamy
dzwigary 19b i 19c. W kotce diwi-
garow (czesci 18b) wklejamy zew-
netrzne czeSci diwigara (czesci
19¢) i zanim klej zaschnie, ukia-
damy te diZwigary gbérng ich po-
wierzchnig na réownej plaszezyznie
stolu, podnoszgc nieco konce zew-
negtrznych diwigaréw tak, aby od-
stawaly od powierzchni stolu na
wysoko§¢é 6 mm. Przednia krawedz
zewnetrznych czesci dzwigara po-
winna stanowi¢ wraz z przednia
krawedzig diwigara gloéwnego w
widoku z gbéry lini¢ prostg. Obie
polowy diwigara lgczymy nastep-
nie ze sobg za pomocg czeSci 19d,
trzymajac w dalszym ciggu caly
diwigar az do zaschniecia kleju w
odwroOconej pozycji na stole. Tylne
krawedzie obydwu glownych cze-
§ci dzwigara powinny stanowié li-
ni¢ prostg. Nastepnie po zalama-
niu wzdiuz przednich ich krawe-
dzi i po zagieciu paskéw sklejek
na tylnych ich krawedziach skle-
jamy pokrycie wewnetrznych plasz-
czyzn skrzydel — cze§ci 19. W po-
dobny sposéb sklejamy pokrycia
zewnetrznych  plaszezyzn  skrzy-
det — czeSci 19a, ktérych zakon-
czenie sklejamy podobnie jak kon-
ce stateczniké4w poziomych. Obie
czeSci pokryé kazdego skrzydla
sklejamy ze sobg wsuwajge cze§ei
19¢ na szerokod§é bialego paska w
czeS¢ 19b. Zanim Kklej zaschnie,
czesci te ustawiamy wzgledem
siebie tak, aby tylne krawedzie
obu cze$ci pokryé tworzyly w wi-
doku z gory linie prostg, a konce
zewnetrzne czesci 19c opuszczone
byly o 6 mm w stosunku do goér-
nej powierzchni skrzydla. Mozna
pokrycia skrzydel ulozyé na pla-
szczyznie stolu podobuie, jak to ro-
biliémy przy dzwigarach, tj. zwré-
cone go6rng pecwierzehnig do po-
wierzchni stolu, a wtedy konce
skrzydel powinny byé podniesione.
Z kolei przystepujemy do trudnej

czynno$ci naklejenia pokryé skrzy-
del na diZwigary. Zanim przysta-
pimy do klejenia, nasunmy oba
pokrycia na dzwigary ,na sucho”
i sprawdimy, czy diwigar uklada
sie wewnatrz pokryé prawidlowo.
Tylna krawedZ dZwigara powinna
sie znajdowaé w miejscach ozna-
czonych _strzalkg na czesSciach 19b
pokryé, na ich gérnej ierzchni.
Konce diwigaréw powinny byé
utozone mniej wiece] posrodku sze-
rokosci pokryé, a tylna krawedz
obu skrzydel! ma tworzy¢ w wido-
ku z gory linie prosta. Polozenie
dzwigara wewnglrz pokryé mozna
sprawdzié prze§wietlajac skrzydla
Swiatlem silnej zarowki. Jezeli
dzwigar zle sie uklada wewnatrz
pokrycia, to przy znacznych niedo-
kladnosciach dZwigar nalezy ro-
zebraé i ponownie skleié dokonujac
w odpowiednich miejscach niezbed-
nej poprawki. Dobrze dopasowane
elementy skrzydel mozna sklejaé
od razu. Najpierw smarujemy kle-
jem obie powierzchnie dZwigara
(gbrna i dolng) tylko jednego skrzy-
dia, Potem nasuwamy pokrycie te-
go skrzydla i patrzgc pod $§wiatlo

cia sie o plaszczyzne pokrycia ka-
dtuba). Ostona dobrze dopasowana
powinna przylegaé do kadiuba.
Krawedzie oslony przylegajgce od
spodu do skrzydla, jezeli zajdzie
potrzeba, mozna lekko przycigé
w celu lepszego dopasowania. Przy-
klejone do kadluba skrzydla po-
winny byé ulozone w jednej plasz-
czyznie ze statecznikiem poziomym
i prostopadle do plaszczyzny piono-
wej kadluba (statecznika piono-
wego). Sprawdzi¢ to moina w na-
stepujacy sposéb, Ustawié przed
zaschnieciem kleju kadlub z wkle-
jonymi skrzydiami na dwoéch li-
stewkach o jednakowej wysokosci,
potozonych na mplaszczyZznie stolu.
Kadlub nalezy postawi¢ na listew-
kach oslonami podwozia. Jezeli
konce obu skrzydel sg rowno odda-
lone od powierzchni stolu, to
skrzydla zostaly wklejone prawi-
diowo. W innym wypadku nalezy
dokona¢ odpowiednich poprawek.

CzeSci 22, 22a, 22b, 22¢, 22d,
23a, 23b (cztery komplety). Glowny
segment gondoli silnikowej. Seg-
ment ten sklejamy podobnie jak
segment kadluba. W przoéd segmen-
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odpowiednio ustawiamy diwigar
wewnatrz pokrycia. Nastepnie w
podobny spos6b przyklejamy pokry-
cie drugiego skrzydla. Jezeli zajdzie
potrzeba, to zanim klej zaschnie,
staramy sie dokonaé odpowiednich
poprawek.

Czeéé 20. Oslona poljczenia skrzy-
dila z kadilubem. Duzg, Srodkowg
powierzchnie tej oslony przykleja-
my do gbérnej powierzchni $rodko-
wej cze§ci skrzydia. Przedniej po-
wierzchni osiony, znajdujgcej sie
przed skrzydlem, nadajemy. odpo-
wiedni ksztalt, a boczne jej po-
wierzchnie przyklejamy do zgbkow
pokrycia skrzydel, zagietych pio-
nowo wzgledem plaszezyzny dolnej
powierzchni skrzydet (patrz rys. 7).
Z tylu konce bocznych powierzchni
ostony po zalamaniu ich paskow
sklejek, lgczymy w wystajgca poza
skrzydio goérng czeScig tej oslony
(rys. 8). Boczne powierzchnie oslo-
ny, znajdujgce sie pod spodem
skrzydia, muszg byé po sklejeniu
ustawione pionowo. Prawidlowosé
przyklejenia i dopasowania oslony
mozna sprawdzi¢ przez przymiar-
ke ,na sucho” polaczenia skrzydel
z kadlubem (dzwigar skrzydel
wchodzi pomiedzy wystajgce gor-
ne konce wreg 8a i 9a, az do opar-

tu wklejamy wrege 22a z nakle-
jonym na jej obrzeie paskiem 22b.
Na przednia $cianke wregi 22a na-
klejamy podkladke pod émiglo —
krazek 22c pogrubiony tekturka.
Do tylnej Scianki wregi 22a przy-
klejamy kawalek koreczka, w kto-
rym bedzie osadzona o§ $migla. W

Rys. 8.

tyl segmentu wklejamy tylng wre-
ge 23a z paskiem 23b. Na goérze
pokrycia tego segmentu, w ozna-
czonym miejscu, przyklejamy ufor-
mowang odpowiednio czesé¢ 22d
(rys. 9).



CzeSci 21, 2la. Oslony wlotu po-
wietrza do silnikéw. Na wystajace
z segmentu 22 zabki paska 22b na-
klejamy odpowiednio uksztaltowa-
ny pasek zewngtrzny oslony —
czesé 21, Pasek wewnetrzny 21a
wklejamy do wewnatrz pierscienia
21 po zwinieciu w obrecz strona
pokolorowang do wewnatrz.

)22 23

gondol . silnikowych do skrzydel.
Wystajace korice dysz wylotowych
malujemy po zewnegirzpej stronie
czarnym tuszem. Dysze te po wkle-
jeniu powinny wystawaé z gondol
nie wiecej niz na okoto mm 1 (patrz
rys. 9).

Czeéei 24, 24a, 24b. Oslony wlotdéw
powietrza chlodzacego olej. Na wy-

®

Rys. 9.

Rys. 10.

CzeSei 23, 23c, 23d. Tylna cze§é
gondoli silnikowej. Czes¢ te skle-
jamy po odpowiednim, dokladnym
uksztattowaniu. Od wewnatrz, aby
zakryé szczeling pozostalg po skle-
jeniu koncéw pokrycia na sklejce,
przyklejamy paseczek 23c, Dysze
wylotowa 23d, sklejong w rurke
strong pokolorowana do wewnatrz
wklejamy dopiero po przyklejeniu

stajaca z segmentu gtownego gon-
doli silnikowej cze$§¢ wregi przed-
niej (22a) naklejamy paseczek 24b.
Z tyhu, za tg czeScig, naklejamy,
sklejong tylng ostone wlotu, czesé
24 z przodu za$, na wystajace zgb-
ki czesé przednia 24a (patrz rys.
9). Silniki nalezy przyklejaé do
skrzydel po uprzednim przymierze-

niu. Krawedzie przylegajace do
spodéw skrzydei moizna w razie
potrzeby nieco przyciaé. Wszystkie
cztery silniki nalozone na skrzydio
powinny by réwnolegle do siebie i
do osi kadluba zaréwno w rzucie z
gory, jak i w rzucie bocznym.

Czefei 25P, 25T, 25a, 25b, 25e
25d, 25e, Smigia. Najpierw sklejamy
ze sobg obie czeéci lopat kazdego
$migla 25P (przedniag) i 25T (tylng).
Po sklejeniu tych czeSci biale paski
na lopatach przy ich krawedziach,
oznaczajgce krawedz natarcia
(przednig) $migla, po obu stronach
powinny sie ze soba pokrywac. Na-
stepnie sklejamy w ksztall piercie-
nia czes¢ 25d, w ktérg wklejamy
pogrubiong tekturka tylng wrege

25e (rys. 10). W wyciecia w pier-
Scieniu 25d wklejamy $miglo z od-
powiednio

skreconymi © pewien
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kat lopatami. Smiglo nalezy wklei¢
w ten sposob, aby patrzac z przo-
du obracalo sie krawedziami na-
tarcia w prawo. Po wklejenin
$migla przyklejamy do pierécienia
25d kolejno sklejone czeSei: 25c,
25a i 25b. Smigla osadzamy w sil-
nikach na o$kach ze szpileczek
(patrz rys. 9).



Czesel 26, 26a, 26b, 26¢, 26d. Pod-
wozie przednie. Cze§é 26 — golen
podwozia — zwijamy w ciasng rur-
ke na klej, a w Srodek wciskamy
zagietg ze spinacza biurowego o§-
ke koét, czesé 26a. Diugosé ofki (go-
lenia) 15 mm, szeroko$é osiek 10—
12 mm (rys. 11). Kola wycinamy
z korka o érednicy 10 mm, gruboéé
.wycietych krgizkéw ma wynosié¢
3 mm. Zackragglenie krawedzi kot
wykonujemy papierem szklistym.
Po zaczernieniu ké! tuszem na ich
boczne powierzchnie naklejamy
tarcze boczne: zewnetrzne 26c i
wewnetrzne 26d (pogrubione przez
podklejenie tekturkg). Golei pod-
wozia wklejamy w otwoér wyciety
na dole segmentu 6, przy krawedzi
przylegajgcej do segmentu 5. Wkle-
jona golen powinna byé odchylona

do tylu i wystawaé z kadiuba tak
jak to przedstawia rys. 11.

CzeSci 17¢, 27, 27a, 27 b, 27c, 27d.
Podwozie gléwne. Najpierw zwija-
my w ciasng rurke golei podwo-
zia — _cze§é 27. Potem sklejamy
27a, ktérej boki usztywniamy tek-
turkg. Dolny koniec sklejonej go-
leni wklejamy w czesé 27a. Kola
27b wyciete z korka powinny mieé
§rednice 14 mm, a grubo$é 4 mm.
Na ich boczne powierzchnie nakle-
jamy boczne tarcze zewnetrzne 27c
i pogrubione tekturks tarcze wew-
netrzne 27d. Ofki k6t wykonujemy
ze szpilek. Aby zamocowaé¢ podwo-

zie w oslonach, nalezy przedtem w '

ich czesciach 17 pokrycia wycigé
otwierane klapy oslaniajgce zawie-

szenie goleni. Wycinamy je utama-

ng zZyletka wzdluz bocznych i dol-
nych linii obrysu “ tych otwordtw
oznaczonych na czesciach 17. Gérna
linia tego obrysu, lekko nacieta,
postuzy za zawias tej klapy. Wy-
cieta klape odchylamy do goéry,
a tylny otwér zamykamy dobrze
dopasowang i pogrubiong tekturkg
wregg 17¢. Do niej tez wedlug za-
znaczonych linii przyklejamy gérny
koniec goleni 27 lekko go przed-
tem przycinajac po stronie przyle-
gajacej do tej Scianki w celu zwiek-
i;ﬁnia powierzchni przylegania (rys.

Model nalezy pokryé bezbarw-
nym lakierem nitro lub cellonem
dla zabezpieczenia przed brudze-
niem sie.
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