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FRANCUSKI SAMOLOT MYSLIWSKI
L 11 WOJNY SWIATOWE)

IDIEWOIITIl NE D-520

Opracowanie graficzne i opisowe
KAZIMIERZ OSTERCZUK — WARSZAWA

W 1922 r. Emil Dewoitine zalozy}
wytwoérnie specjalizujgcg sie w bu-
dowie samolotéow metalowych. W
1933 r. zespél jej konstruktorow
zbudowal samolot myS$liwski, ktoéry
przez kilkanascie lat stanowil wzo-
rzec typu samolotu mySliwskiego —
byl to dolnoplat wolnonoény z rze-
dowym silnikiem. W roku 1936 wy-
twérnia zostala wcielona do paf-
stwowego koncernu SOCIETE NA-
TIONALE DE CONSTRUCTION
AERONAUTIQUE DU MIDI.

Rozwdj samolotu DEWOITINE
rozpoczgl sie od momentu wypro-
dukowania w fabryce w Tuluzie
prototypu oznaczonego Dewoitine
D-500. (Francuski przemyst lotniezy
'stosuje trzyeyfrowy system oznacza-
nia samolotéw: dwie pierwsze cy-
fry oznaczajg kolejny skonstruowany
typ samolotu w danej wytworni,
zaé trzecia cyfra — kolejne wersje
tego typu samolotu). W roku 1935
fabryke opu$cil mySliwiec, typ
D-510, wyposazony w silnik rzedo-
wy, umozliwiajgcy zamontowanie
miedzy eylindrami dziatka kalibru
20 mm. Byl to jeden z pierwszych
samolotéw myS§liwskich uzbrojonych
w dzialko strzelajgce przez piaste
§migla. Wersja D-513 z roku 1936
miata juz chowane podwozie glow-
ne i predko$é do 480 km/godz. Na
zaméwienie minigterstwa lotnictwa
inzynierowie: CASTELLO, REY'A
i VAUTIERA, pod kierownictwem
Emila Dewoitine, wykonali w roku
1937, na podstawie poprzednich pro-
totypéw, plany konstrukcyjne sa-
molotu Dewoitine D-520. Zbudowa-
no trzy prototypy tego myéliwca:
a) D-520-01 2z silnikiem . Hispano-

Suiza-12Y-21 o mocy 890 KM,

dwulopatowym $miglem o stalym

skoku. Samolot oblatany zostat

2 pazdziernika 1938 roku przez

Marcela Doreta. Osiggnicta

predkosé wynosita 480 km/godz,

Samolot ten zostal wuszkodzony
podczas lgdowania ze schowa-
nym podwoziem;

b) typ D-520-02 mial pod kadlu-
bem zmieniong chlodnice tunelo-
w3a i zwiekszony statecznik pio-
nowy. Pilot-oblatywacz Leopold
GALY osiggngl predko&é 825
km/godz. w locie nurkowym;

¢) D-520-03 wyposazono w silnik
HS-12Y-31 i ponownie przekon-
struowano statecznik pionowy.
Po pomy$lnym zakonficzeniu préb

i badan wytwoérnia otrzymala za-

moéwienie na 600 samolotéw. Dewoi-

tine wszedl wiec do produkeji se-
ryjnej. Pierwszy samolot seryjny
oznaczony D-520 nr 01 (pierwszy
lot wykonat 2 listopada 1939 roku),
miat jeszcze silnik HS-12Y-31. Sa-
moloty D-520 od nr 02 wyposazone
byly juz w silniki Hispano-Suiza-
12Y-45 o mocy 910 KM z turbo-
sprezarkg oraz trzylopatowe Smiglo

RATIER-1606 M o nastawnym

skoku.

Samoloty te otrzymal dywizjon
myé$liwski I/3 w koricu 1939 roku.
Do dzialah operacyjnych weszly je-
dnak dopiero po rozpoczeciu ofen-
sywy niemieckiej. Do momentu ka-
pitulacji Francji na samolotach
D-520 piloei francuscy zestrzelili
ponad 100 niemieckich samolotéw.
Réwniez polsey piloci, walezgey na
tych samolotach u boku lotnictwa
francuskiego, odnie$li kilka zwy-
ciestw w walkach powietrznych.

W dniu 24 czerwca 1940 roku z
taémy produkcyjnej zszedl samolot
D-520 z kolejnym numerem 411.
Mimo seryjnego wylwarzania pro-
wadzono systematycznie prace nad
dalszg modernizacjg samolotu;
zwiekszeniem predkosci i pulapu.
W czasie okupacji Francji Niemcy
zezwolili na ich kontynuowanie.
Zagarniete samoloty D-520 przeka-
zane zostaly jako samoloty szkolne

do Wiloch, Bulgarii i Rumunii. Do
konica wojny wyprodukowano prze-
szlo 600 samolotéw D-520. Po wyz-
woleniu Tuluzy, 22 sierpnia 1944
roku, pod kierownictwem pilota--
oblatywacza Marcela Doreta utwo-
rzono dywizjon myS$liwski, ktéry
natychmiast wzigl udziat w wal-
kach, atakujgc bronig pokladowg
wycofujgce sie oddzialy hitlerow-
skie.

Dane
D-520:
rozpietosé 10,20 m

diugoéé 8,57 m

wysoko$é 2,57 m

powierzchnia nosna 14 m?

ciezar wtasny 2090 kG

ciezar maksymalny 2780 kG
predko§¢ maksymalna na wysokoéci

lotro-taktyczne samolotu

6000 m 530 km/h
predkoéé maksymalna na wysokosci
0m 450 km/h

predkos$é przelotowa 400 km/h

predkosé lgdowania 113 km/h

predkosé wznoszenia 720 m/min.

czas wznoszenia na  wysoko$é
-4000 m 4 min.

zasieg 1000 km

zasieg maksymalny 1250 km

pulap praktyczny 11 000 m

Opis konstrukeji: Konstrukcja sa-
molotu calkowicie metalowa, po-
krycie z gladkiej blachy duralowej,
laczonej z konstrukcjq nitami; stery,
lotki, klapy kryte plotnem; silnik
Hispano-Suiza-12Y-45, dwunasto-
cylindrowy w' ukladzie V o mocy
935° KM, chlodzony cieczy, wyposa-
zony w turbosprezarke firmy Szy-
dlowski; $miglo: trzylopatowe, fir-
my RATIER-1606 M. o nastawnym
skoku:; uzbrojenie: dzialko Hispano-
Suiza-404 kalibru 20 mm strzelajg-
ce przez piaste $migla. Liczba po-
ciskow ~— 80 sztuk. Cztery karabiny
maszynowe MAC-1934 kalibru7,5mm,
z zapasem po 500 pociskow kazdy,



zamontowane parami
poza kregiem Smigla.

Kartonowy model samolotu my-
§liwskiego DEWOITINE D-520
opracowany zostat w skali 1:33 na
podstawie planéw ' modelarskich,
zamieszczonych w  ,Modelarzu”
10/60.

Wymiary kartonowego
rozpieto§¢ — 310 mm,
265 mm.

w platach,

modelu:
_ diugosé

WSKAZOWKI OGOLNE

Do pracy przy sklejaniu modelu
potrzebne sg nastepujgce narzedzia
i materialy: nozyczki do wycinania
czesci modelu z arkuszy, zyletka
ztamana ukoénie do nacinania linii
zalamann i dokladnego wycinania
czeSci modelu, pinceta do montazu
elementéw oraz przytrzymywania
czedci podczas sklejania, ostry néz
do $cinania krawedzi sklejek, tek-
tura gruba do wykonania diwiga-
ra platow, statecznik6w oraz kot
podwozia gléwnego (grubo§é 1—2
mm), fektura cienka (do 0,5 mm) do
podklejania wreg kadtuba, drut sta-
lowy migkki, do wykonania osi k6t
podwozia gléwnego i osi kotpaku
fmigla, szpilki do wykonania
wzmocnienia masztu anteny, 15-
centymetrowy odcinek przewodnika
w koszulce igelitowej do wykona-
nia prowadnic odsuwanej czeéci
kabiny pilota, krétkie odeinki rur-
ki igelitowej (zsunietej z cienkiego
przewodnika) do wykonania imi-
tacji luf karabinéw maszynowych
oraz rurki Pitota, przezroczysty ka-
watek celofanu do wykonania (pod-
klejenia kabiny pilota) imitacji
oszklenia kabiny pilota.

Dla modelarzy praénqcych wyko-
na¢ model D-520 o mozliwie naj-
wierniejszych oryginalowi zewne-
trznych liniach obrysu potrzebne s3,
oprécz  wymienionych, nastepujgce
materialy i narzedzia: papier $cier-
ny o r6inej grubosci ziarna do szli-
fowania i wygladzania krawedzi i
powierzchni modelu, wata do wy-
pychania platéw (szezegblnie cho-
dzi o kofice) i statecznikéw oraz do
naprawiania powstatych ewentual-
nych ubytkéw papieru na powierz-
chni modelu, farby o kolorach po-
dobnych do barw modelu.

Uwaga: Uzyte do malowania kar-
tonowego modelu farby nie mogg
zwilza¢ papieru, poniewaz dopro-

wadzi to do trwalej deformacji
modelu,
Poza tym nalezy przygotowaé

wigkszg jlos¢ kleju, ktérego uzyje-
my nie tylko do nakladania na po-
wierznie sklejane,

ale rowniez do-

calego pokrycia elementéw modelu
od stron wewnetrznych i zewne-
trznych, nakladajgc na nie kilka
warstw kleju, co doskonale usztyw-
ni uksztaltowane juz elementy mo-
delu i caty model.

Do sklejania modelu nalezy
uzyé kleju syntetycznego, szybko-
schngcego, ktéry podczas wysycha-
nia nie deformuje sklejanych ele-
mentéw. W hindlu detalicznym
znajdujg sie ,,Cristal-Cement”,
tapren” itp. nadajgce sie do tych
celow.

Sklejanie czefci klejem synte-
tycznym polega na tym, ze naj-
pierw naleiy pokry¢ warstwg kleju
obydwie sklejki i odlozyé je do
zupelnego wyschniecia, nastepnie
nalozy¢ warstwe kleju na jedng ze
sklejek, zlozyé sklejone krawedzie
i Scisngé pinceta (klamerka itp.).
Oczywiscie czynno§é¢ te nalezy wy-
konaé po uprzednim sprawdzeniu,
ze sklejany element jest prawidlowo
uformowany.

UWAGI OGOLNE

Wszystkie miejsca oznaczone lite-
rg W (wycigé) znajdujgce sie na
plaszezyznach kadluba, nalezy wy-
cigé po uformowaniu elementu.

Dla ulatwienia czynnoS$ci skleja-
nia platéw modelu (cze§¢ 7) przed
formowaniem ptaszezyzn plata mo-
Zemy je nacigé kilkoma nacieciami
w odstepach 0,5 mm, rozpoczynajac
od poczatku krawedzi sklejanych,
czyli sklejka musi byé réwniez po-
nacinana. Kolejno§é sklejania plata
(rys. 17): a) odcinek od przeciecia
do luku korca ptata, b) odcinek od
przecigcia do drugiego konca plata,
c) zaokraglone konce plata. Przed
sklejeniem konca plata zabkéw nie
nalezy nacinaé, lecz uformowaé je
polokraglo. Pod zaokraglone zgbki
nalezy podtozyé porcje waty (rys. 5),
ktéra zapobiegnie splaszczeniu sie
konicowki plata i nada jej odpowie-
dnig sprezysto$é i grubosé.

Kolejnoé¢ sklejania poszczegol-
nych elementéw wyznacza podana
numeracja czeSci modelu.

Wykaz elementow i czeSci skilado-

wych kartonowego modelu samolo-

tu Dewoitine D-520.

Cze§é 1 (arkusz 1) — tylna czesé
kadiuba

Cze§¢ 1a, 1b (arkusz IV) — wregi
kadtuba

Czes¢ 1c (arkusz IV) — diwigar
statecznika (i steru pionowego)

Czes¢ 2 (arkusz III) — statecznik

_ (i ster) poziomy

Cze§¢ 2a (arkusz IV) —-
statecznika poziomego

dzwigar

»Bu-

Cze$é 3 (arkusz III) — statecznik

(i ster) pionowy

Cze$é 3a (arkusz ITI) — element sta-
nowigcy przejécie statecznika -
pionowego w kadtub

Cze$¢ 4 (arkusz III) — wnetrze ka-
biny pilota

Czeéé 4a (arkusz III) — fotel pilota

Czes¢ 5 (arkusz I) — przednia czesé
kadluba

Cze$é 5b, 5c (arkusz IV) — wregi
przedniej czesci kadiuba

Czeé¢ 6 (arkusz I) — czolowa osto-
na silnika

Czes¢ 6a (arkusz IV) — wrega cze$-
ci 6

Cze$é 7 (arkusz
platow

Cze$¢ 7L, P (arkusz II) — platy:
lewy i prawy

Cze§¢ 8 L, P (arkusz IV) — ele-
menty stanowigce przej$cie pia-
téw w kadiub

Czes¢ 9 (arkusz IV) — chlodnica
cieczy chlodzacej silnik

Czgé¢ 10 (arkasz IV) — chlodnica
oleju

Cze$é 11 (arkusz I) — element rur
wydechowych silnika

IV) — diwigar

Czeét 1la (arkusz I) — rury wyde-

chowe

Cze$¢ 12 (arkusz I) — oslony wlo-
tow powietrza

Czesé 13’ — zewnetrzna strona
oslony goleni podwozia gléwnego
(znajduje sie na spodniej stronie
platow)

Czesé 13 (arkusz III) — golefi pod-
wozia gléwnego

Czgéé 13a (arkusz IV) — kola pqd-
wozia gléwnego

Cze¢s€¢ 13b (arkusz IV) — wewne-
trzna strona oslony goleni pod-
wozia gléwnego

Czes¢ 14 (arkusz IV) — goleﬁ kétka
0gonowego

Czes$¢ 14a (arkusz IV) — kélko ogo-
nowe

* Cze$t ‘15 (arkusz III) — cze§é stala

oslony kabiny pilota ’

Cze$é 15a (arkusz III) — cze$é ru-
choma ostony kabiny pilota

Cze$¢ 16 (arkuysz 1V) — maszt an-
tenowy !

Czesé 17 (arkusz IV) — lufy kara-
binéw maszynowych

Czes¢ 18 (arkusz IV) — nadajnik
predkosSciomierzg (rurk'a |Pitota)

Czes¢ 19 (arkusz III) — lopaty
Smigla

Czeé¢ 19a (arkusz III) — kolpak
Smigla

Czes8¢ 19b (arkusz III) — wrega
kolpaka $migla

Cze$¢  19c¢ (arkusz III) — lufa
dziatka



Elementy do podklejenia: a) tek-
tura o grubo$ci do 2 mm — czeSci:
lc, 2a, 6b, 7, 13a (arkusz IV), 19b
(arkusz III); b) tektura cienka o
grubodci do 0,5 mm — czeéci: la,
1b, 5a, 5b, 5c (arkusz IV).

Rozmieszczenie (uklad) elementow
na arkuszach:

Arkusz I — czeéci: TP, 5, 12, 11,
7, 1, 1la, 6

Arkusz II — czefci: 7L, 7P, 8L, 8P

Arkusz IIT — czeSci: 2, 3, 15, 15a,
13, 19a, 19b, 3a, 4, 4a, 19, 19¢

Arkusz IV — czefci: 17, 2a, lc, 17,
6b, 5c, 16, 18, 6a, 5b, 13a, 10, 9,
5a, 1b, 14a, 1la, 14, 13b.:

WSKAZOWKI SZCZEGOLOWE:

Czesé 1 (arkusz I). Po wycieciu tej
czeSci z arkusza nalezy uformowaé
siatke wedlug ksztaltu wregi 1b.
Formowania dokonujemy przecig-
gajac siatke na krawedzi nozyczek.
Nastepnie wycinamy papier z
miejsc, ktére beda podklejane ce-
lofanem. Czynnoéé te nalezy wyko-
naé ostrzem zlamanej zyletki na
podktadce ze zwinigtego w twardy
rulon arkusza papieru lub patyka
o $rednicy gérnej czeSci wregi 1b.
Nastepnie sklejamy cze§¢ 1 na
sklejce i wycinamy z tekturki
wregi la i 1b, sklejamy je (rys. 1),
a po wyschnieciu obrabiamy kra-
wedzie. Tak przygotowane wregi
wklejamy w cze§é 1, a nastgpnie
wycinamy cze$ci papieru oznaczone
literg ,W”. W celu ulatwienia tej
czynnoéci przed wklejeniem wreg
do czefci 1, ale po wzajemnym ich
sklejeniu, katy miejsc wycinanych
nakluwamy iglg i gleboko nacina-
my ostrzem noza. Naciecia wyko-
nujemy ostroznie, tak by nie zmie-
nily ksztaltu wregi (dotyczy linii
obrysu w gérnej czedci wregi). Tak
przygotowang wrege najpierw na-
lezy wsungé do czeSci 1, celem do-
konania przymiarki i ewentualnej
korekty linii obrysu wregi. Nastep-
nie podklejamy cze§¢ 1 celofanem
imitujacym szyby w kabinie pilota,
jej wnetrze smarujemy klejem i
wklejamy wregi la, b w ten spo-
séb (rys. 2), aby tylko wrega la
byla calkowicie wklejona w kra-
wedZ czesSci 1 — powierzchnia ob-
wodu 1b pozostaje na zewnatrz. Po
wyschnieciu kleju wklejamy czesé
1c. Jej polozenie jest poloZeniem
wyjsciowym dla péZniejszego usta-
wienia statecznika poziomego oraz
diwigara platow. Dlatego cheac
mieé¢ model z prawidlowo zmonto-

wanymi elementami — nalezy czeéé
le wklei¢ w tylng cze$é czesci 1
prostopadle do plaszczyzny wyzna-
czonej przez of podiuzng kadiuba
(rys. 3). Nastepnie w cze§é 1 wkleja-
my sklejke lgqczaca statecznik pio-
nowy z tylng cze$cig kadluba. Po
zaschnieciu kleju wklejamy cze§é
le tak, aby krawedz cze$ci lc wy-
padla na krawedzi kofica czesci 1,
a nie na koncu sklejki wklejonej do
czeSci 1 (rys. 4).

Cz¢sé 2 (arkusz IXI). Statecznik
poziomy. Po wycieciu siatki czebci
2 arkusza nacinamy sklejki oraz
linie zalamania. Zgbkéw nie naci-
namy, ale je zaginamy. Po wstep-
nym uformowaniu cze$¢ 2 calg we-
wnetrzng plaszezyzne smarujemy
klejem. Po wyschnieciu kleju pod
zaokraglone zgbki podkladamy por-
cje waty, a nastepnie przyklejamy
od spodu (od wewngtrz) diwigar
(cze$8€ 2a — rys. 5).

Uwaga: Jezeli uznamy, ze czesé
2 bedzie po sklejeniu dostatecznie
sztywna, cze§¢ 2a nie musi byé
wklejona. Cze§é 2a nie jest elemen-
tem no$nym dla cze$ci 2, tylko for-
mg wyznaczajacq wiasciwy ksztalt
i grubosé statecznika poziomego.

Przystepujgc do sklejenia cze$ci
2 w caloéé, najpierw nalezy skleié
sklejki proste, sprawdzajgc czy
cze§é 2 nie ma tendencji do wich-
rowania sie, a nastepnie sklejamy
konce statecznika.

CzeSé 3 (arkusz III). Statecznik
(I ster) pionowy. Po sklejeniu
tej czeSci w calo$é metoda zastoso-
wang przy sklejaniu czesci 2,
nalezy jg sprawdzi¢, czy ide-
alnie pasuje do kadiuba i dzwi-
gara i wklei¢é w miejscu zaznaczo-
nym na rysunku. Nastepnie formu-
jemy i przyklejamy cze$¢ 3a
(arkusz III — rys. zestawieniowy).

Czesé 4 (arkusz III). Wnetrze ka-
biny pilota. Czes¢ 4 — fotel pilota.
Po sklejeniu w calo$é czes¢ 4 przy-
klejamy do wregi 1b w czeSci 1.
Czeé¢ 4a przyklejamy na takg wy-
soko§¢ do czefci 4, aby oparcie
glowy przy fotelu nie wystawalo
ponad goérng oszklong krawedi —
cze$é 1 — rys. 7.

Czefic 5 (arkusz I). Czesé¢ te skle-
jamy tak jak cze&é 1. Po wycieciu
siatki z arkusza przecinamy linie
prostopadle do sklejanych krawedzi
i formujemy poszycie przedniej
czesci kadluba wedlug linii obrysu
wreg la i 5b. Nastepnie sklejamy
pierwszg cze$é¢ sklejki, a po za-
schnieciu kleju drugg czesé sklejki.

Czeéé 5b, 5¢ (arkusz IV). Wregi
esefiel 5. Sklejamy je (rys. 8) i ob-

rabiamy podobnie jak wregi 1a
i 1b, po czym sklejone razem wregi
wklejamy do przedniej krawedzi
czeSci 5 tak, aby wrega 5¢ wysta-
wala na zewngtrz krawedzi czesci
5 (rys. 9).

Czesé¢ 6 (arkusz I). Czolowa oslo-
na silnika. Po uformowaniu czedci
6 wediug wreg 5c i 6a i sklejeniu
nacie¢ wklejamy wrege 6a i caloéé
przyklejamy na wystajgcg wrege
Sc¢ (rys. 10).

Po zaschnieciu kleju formujemy
wystajace ,zabki” czesci 5 tak, aby
utworzyly wypuklodé na wredze 5b,
ktore sklejamy na zaznaczonych li-
niach na czefci 6 (rys. 11). Nastep-
nie zapuszczamy klej w boczne
przecigcie kadluba. Klejem smaru-
jemy réwniez cze§é 5 od wewnatrz
(kilkakrotnie — po zaschnieciu kaz-
dej warstwy). Po dokladnym wy-
schnieciu kleju cze$¢ 5 sklejamy z
cze$cia 1 na wystajacym obrzezu
wregi la. Po wyschnieciu na czesci
5 nacinamy plaszczyzne ,W” przed
tablica przyrzadow. Nastepnie od-
cinamy krawedzie tablicy przyrza-
déw od burt kabiny i wycinamy
boczne kliny. Pozostaly goérng kra-
wedZ tablicy przyrzadéw nacinamy,
a tablice przyrzaddéw odginamy ku
wnetrzu kabiny pilota (rys. 12).
Boczne krawedzie tablicy przyrzg-
dow sklejamy z burtami kadluba.
Po wykonaniu tych czynnosci wy-
cinamy w czeSci 5 szczeline na
diwigar platéow (cze$§é 7). Sze-
roko$¢ szczeliny wycinamy na gru-
boéé czesci 7 nie sugerujac sie sze-
rokoécig szczeliny zaznaczonej linia-
mi. Sklejony w caloéé kadiub
obrazujg rys. 14 i 15.

Czesé¢ T (arkusz IV). Diwigar
platow. Czesé 7 nalezy wkleié réw-
no w stosunku do statecznika po-
ziomego (cze$é 2).

Czeéé TL, P (arkusz II). Platy.
Po wycieciu i uformowaniu (rys. 16)
(patrz wskazéwki ogdlne dotyczace
ptatbw) naktadamy kilka warstw
kleju na plaszczyzny wewnetrzne
platéow, pod zgbki podkladamy por-
cje waty (rys. 18a i rys. 5) i skle-
jamy na sklejkach wedlug kolej-
noéci podanej na rys. 17. Plat po-
winien by¢ tak uformowany, aby
nie byl zwichrowany, a jego prze-
kroj byt troche mniejszy od wyso-
kosci diwigara (czesé 7), dzieki
czemu diwigar bedzie rozpieral po-
wierzchnie piata. Plata nie przykle-
jamy do diwigara, gdyz powoduje
to zawsze zapadniecia sie powierz-
chni w miejscach sklejania. Jezeli
jednak zachodzi koniecznosé skle-
jania platow z diwigarem, to nigdy



nie nalezy sklejaé obu powierzchni,
a tylko jedng z nich, albo dolng,
albo gérna. Po wyschhiqciu kleju w
miejscu sklejenia diwigara platow
z. kadlubem nasuwamy platy na
cieéé 7 i sklejamy z bokami ka-
diuba.

Cze¢éé 8 L, P (arkusz IV). Elemen-
ty te odpowiednio formujemy i
przyklejamy do platéw i bokéw
kadtuba.

Czesé 9 (arkusz IV). Czebé te od-
powiednio formujemy, sklejamy na
sklejkach i przyklejamy do spodu
kadluba (rys. 19).

Czesé 10 (arkusz III). Siatka imi-
tujaca chlodnice. Po uformowaniu
i sklejeniu sklejek przyklejamy te
cze§é (rys. 18) do spodu przedniej
cze$ci kadiuba.

CzeSei 11, 11a (arkusz I). Rury
wydechowe. CzeSci 11 i 1lla skleja-
my jak na rys. 20.

Czesé 12 (arkusz I). Oslony wlo-
tow powietrza. Cze$¢ te formujemy
i przyklejamy w oznaczone miejsca
na bokach cze$ci 5 (rys. zestawie-
niowy).

Czesé 13. Elementy skladowe pod-
wozia
oslon goleni podwozia gléwnego na
spodnich stronach platéw nie wy-
cinamy catkowicie, a tylko tak, aby

glownego. Narysowanych

mozna je bylo odchyli¢ do poloze-
nia ,podwozie wypuszczone” i aby
w tym polozeniu (rys. 21) oddzielo-
ne oslony nie odpadly od platow.
Nastepnie wycinamy wewnetrzne
strony oston, to jest czesci 13 L, P
(a. 1IV), nadajemy im ksztalt oston
(stron zewnetrznych) znajdujgcych
sie przy platach i sklejamy odpo-
wiednie oslony ze sobag. Strony we-
wnetrzne oston (czesci 13b) wkleja-
my réwnocze$nie koficami od gor-
nych powierzchni platow (oczywis-
cie od wewnatrz platow).

Cze$é 13 (arkusz III). Cze$é te
zwijamy w waleczki na drutach,
ktéorych konce beda osiami kol
Golenie podwozia gléwnego montu-
jemy w platach prostopadle do

podstawy modelu przyklejajge je

w miejscach stykéw z gorng po-
wierzchnig (wewnetrzng) platow

i ostonami (cze§¢ 13)

Cze§é 13 a (arkusz IV). Kola.
Wycinamy, obrabiamy na polokrg-
glo nadajgc ksztalt opon, wiercimy
otwory i nakiladamy na osie.

Czesé 14 (arkusz IV). Kotko ogh-
nowe. Wyginamy odpowiednio od-
cinek drutu wedlug rys. na arkuszu

IV i caloé¢ wklejamy w tylna czesé

kadtuba.

Czesé- 15, 15a (arkusz III). Oslona
kabiny pilota. Z czeSci tych wyci-
namy plaszczyzny wewnetrzne, pod-
nadajemy od-
powiednie ksztalty i cze$¢ 15 po

klejamy celofanem,

sklejeniu na sklejkach przyklejamy
do kadituba. Chcac czesé 15a wyko-
naé¢ jako element ruchomy {(odsu-
wany w kierunku do tylu kadiluba
modelu), musimy wykona¢ prowad-
nice. Z odcinké6w drutu o dtugosci
podanej na-arkuszu III wykonuje-
Kofice drutéw
(prowadnic) zagigé mozemy dopiero
po nasunieciu rurek sklejonych z

my prowadnice.

cienkiego papieru lub uzyskanych
z koszulek igelitowych (patrz wska-
zOwki ogolne). Diugo$é rurek wy-
znacza dolna krawedZ czeSci 15a.
Majac nalozone rurki na prowadni-
ce, zaginamy konce drulow, ktoére
wbijamy w boki kadiuba tak, aby
utrzymywaly réwnolegly kierunek
do dolnych krawedzi czeSci
nalozonej na cze§é 15 i cze$é 1. Aby
nie zalamaé poszycia kadiluba wbi-
janiem zagietych koncéw prowad-
nic — nalezy w odpowiednich miej-
scach wykonaé otwory iglag. W
miéjsca wlozenia zagietych koncow
prowadnic zapuszczamy klej. Na-
stepnie (rys. 22)
brzegi 15a z

sklejamy dolne

czesci rurkami na
prowadnicach uwazajac, by nie
sklei¢ rurki z prowadnica lub cze-
§ci 15a z bokiem kadluba. Po
kleju

mozliwoéé przesunigcia czeSci 15a

przeschnieciu sprawdzamy

wzdtuz prowadnic.

Czesé 16 (arkusz IV). Maszt an-

tenowy. Sklejamy na szpilce i

15a |

przyklejamy do kadituba (rys. ze- .
stawieniowy).

Czesé 17 (arkusz IV). Lufy kara-
binéw maszynowyech, ktore skleja-
my z siatek lub wykonujemy z ru-
rek igelitowych, wklejamy w kra-
wedzie natarcia ptatow.

Czesé 18 (arkusz 1IV).
predkosciomierza (rurka

Nadajnik
Pitota).

Sklejamy rurke z bardzo cienkiego

papieru (bibulka, kalka techniczna
itp.) lub odecinka drutu i montuje-
my element w krawedzi natarcia
lewego plata.

Cze$é 19 (arkusz III). Eopaty
$migla. Po nacieciu Ilinii kra-
wedzi natarcia podstawe zwijamy
na klej w rurke (rys. 23) i przy-
klejamy odpowiednio uksztaltowang
strone drugg. montujgc calo$é to-
paty $migta.

Czesé 19a (arkusz III).
$migta. Po

Kolpak
sklejeniu  w. calo§é
wklejamy  pierScien czesé¢ 19
b (a.III), nastepnie wykonujemy
otwory na lopaty, nakladajgc iglg
linie obrysu krgzkow. Lopaty wkle-
jamy w kolpak, nadajac im odpo-
wiedni i jednakowy dla wszystkich
lopat kat natarcia.

. Cze$é 19c¢ (arkusz III). Imitacja
lufy dzialka. Cze$§é¢ te sklejamy w
rurke (lub odcinek rurki igelito-
wej) i wklejax;zy w kolpak $migta.

Czesé 7 L', P’ (arkusz I). Wewne-
trzna powierzchnia klap. Modelarze,
ktérzy chcg mieé model z otwar-
tymi klapami do lgdowania, mogg
element ten wykonaé w spos6b na-
stepujacy: linie obrysu klap do lg-

dowania na dolnejA powierzchni
platow nalezy przeciaé. Krawedzie
wyznaczajgce konce klap (boki)

i krawedz splywu na catej diugobci
klapy naciskamy wzdluz linii wy-
znaczajacej drugi, diuzszy, bok kla-
py. Po wykonaniu tych czynnosci
klapy nalezy odchyli¢ ku dolowi o
jaki§ kat jednakowy dla obu klap.
Klapy do lgdowania otwierane sg
przewaznie skokowo co 15, 30, 45,
60, 85°.
system, ktory pozwala w pelnym
klap blokowaé

Stosowany jest rowniez

zakresie otwarcie



w kazdym polozeniu. Po ustaleniu
kata wychylenia klap w stosunku
do plaszczyzny plata nalezy strony
niekolorowane wychylanych po-
wierzchni, imitujgcych klapy do
ladowania, podkleié cze§ciami 7L’
i TP’ (rys. 25).

Mimo nazwy: klapy do ladowa-
nia, klapy otwiera sie réwniez
przed startem samolotu woéwoeas,
gdy pilot chce: a) skrécié o kilka-

dziesiagt metréw dlugoéé rozbiegu
samolotu, b) poméc silnikowi przy
starcie samolotu maksymalnie ob-
cigzonego. W warunkach normal-
nych przy starcie klap nie uiywa
sie. Natomiast zawsze pilot musi
otworzyé klapy, podprowadzajac
samolot do ladowania. Dzialanie
aerodynamiczne klap polega na
sztucznym zwigkszeniu uwypukle-
nia profilu plata (patrz rys. 16),
dzigki czemu dla danej predkosci

samolotu nastepuje znaezny przy-
rost sily nogénej, ale jednocze$nie
rowniez wzrost sily oporéw czolo-
wych, Dlatego juz w warunkach

lotu poziomego pilot klap nie uzy-

wa, a jezeli zachodzi konieczno&é
zwiekszenia sily noénej w locie
poziomym, uzyskuje sie jg przez
zwiekszenie obrotéw silnika, czyli
przez zwigkszenie predkosci lotu
samolotu.

»MODELARZA"

poleca:

Zaméwienie 6Z/HP/72

Wycigé — Wypelnié — Przestaé
s Pasjonvijgcq lekture Czytelnikom

POWSZECHNA KSIEGARNIA WYSYLKOWA

Warszawa 1 — ul. Nowolipie nr 4

Autor — Tytut

cena zi

.....

-----

.....

L
R. Niemezynski — FOTOAMATOR
W. Ostrowski — FILM AMATORSKI
Z. Pekostawski — FOTOGRAFIA W PRAKTYCE AMATORSKIEJ = 50 z}
Uwaga! Ksigzki te mozna nabyé rowniez w ksiegarniach.

A, Rostocki, T. Sokolowski — SWIAT STARYCH SAMOCHODOW 85 zi
A. Glass, M. Litwinczyk, E. Marganski — SZYBOWCE

MISTRZOSTW SWIATA .

J. Marezak — MODELE JACHTOW ZAGLOWYCH
J. Marczak — KUTRY TORPEDOWE

J. Mairai, T. K6 — BUDOWA MODELI DAWNYCH OKRETOW 40 zi
St. Mankowski — MALE OKRETY BOJOWE
W. Supinski, M. Lechowski — TORPEDOWCE I NISZCZYCIELE
‘R. Mielczerek — ORP ,,GROM” ZARYS DZIEJOW
W, Szczerkowski — ORP ,,BLYSKAWICA™

30 zi
50 zt
50 zi

12 zi

z}
z}l

&8 8

40 zi

sem:

Nadawea:

Zamawiam wyzej wymienione ilo§ci ksig-
zek i prosze o przestanie ich za zalicze-
niem pocztowym pod wskazanym adre-

DRUK

Poczta — D()’Vi}'i-i-l.t

Miejscowo$é, ulica, nr domu

Przesylke zobowigzuje sie wykupié na-
tychmiast po jej nadejsciu

podpis

znaezek
pocztowy
20 gr

POW . ZECHNA
KSIEGARNIA WYSYEKOWA

WARSZAWA 1

ul. Nowolipie 4
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