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Samoch6éd osobowy ,Taira 603"
produkowany jest seryinie w Cze-
chosiowacji. Samochody tego typu
odznaczajg sig wysokimi walorami
technicznymi, jezdnymi i duig ja-
koécig obrobki wszystkich czefel.
Wyjatkowe wlasciwosci aerodyna-
miczne wozu stwarzajg niewielki
opOr powietrza, co daje znaczng
oszezednodé w zuzyelu paliwa (w
poréwnaniu z innymi wozami tej
samej kategorii). Trzeba stwierdzié,
e samochéd ,,Tatra 603" jest wo-
zem wysokiej klasy i moze Smialo
konkurowaé¢ z kazdym innym sa-
mochodem zagranicznym.

Jako clekawaostke naleZy podaé,
e samochéd osobowy ,,Tatra” pro-
dukowany jest w najstarszej fa-
bryce samochodbdw w Srodkowe]
Turopie. Pierwszy samochod opus-
cit zaklady w 1897 r.

Dane {echniczne:

dlugobé 5,06 m
szerokosé 191 m
wysokogé 1,53 m
rozstaw osi 275 m
cigzar wilasny 1470 kg
predkos$é maks. 162 km/h

zuzycie paliwa przy catkowitym
obcigzeniu i predkosci 115 km/h =
13 1/100 ki,
Zbiornik paliwa pojemnosci 50 1.
7. zamieszczonych planéw mozna
zbudowaé pigkny model samochodu
»Tatra B803”. Dodatkows atrakejg
jest to, ze po wbudowaniu silnika
elektrycznego model mozZe sig po-
rusza¢. Do napgdu modelu samo-
chodu najlepiej nadaje sig silnik
elektryczny 4,6 V o 2.000 obr/min.
Silniki takie sg do nabycia w sklad-
nicach modelarskich.

WSKAZOWKI BUDOWY

Budowa_ modelu nie jest zupel-
nie prosta. Wszystkie czesci karo-
serii muszg byé mmiej lub wiecej,
czyste # obu stron uwypuklone.
Osigga sie to za pomocg przecigg-
niecia czeSci przez ostry kant sto-
tu lub nozyczek. Zaleca sig dopa-
sowanié czebci przed sklejeniem.
Niestaranne wycigcie lub niewlas-
ciwe uwypuklenie mogg mieé wplyw
na dokladno$é dopasowania czeSci.

Nalezy zwrocié uwage na réine
liniowania. Majg one mnastepujace
znaczenie:

zarysowaé nozem i
zagigé do tylu,
zarysm;a.(.: nozem i
zagigé do przoduy,
nie za-rirs.o'.w-yﬁr-aé, za~-
gigé jedynie do tylu,

linie graniczne czes$-
¢i naklejanych.
Budowa nastgpuje w kole;noécn
numerowania.
Strzalki pod numerami czeéci
wskazuja, czy czef¢ ma byé zlo-

Zona po prawej, czy po lewe] stro-
nie wozu (patrzac w kierunku jaz-
dy). Czesci, ktérych numery znaj-
duja sig w czerwonym polu, nale~
zy wzmocni¢ tekturg, przy czym
trzeba uwzgledni¢ wskazowki doty-
czace wzmacniania tekturg, poda-
ne we wskazowkach budowy.

Z czeSci 1 powstaje zasadnicza
piyta wozu. Czescl 2 nakleja sie ja-
ko lozyska osi na osie. przednie.
Otwory w tych czeSciach jak i w
tylnyeh lozyskach osiowych naleiy
starannie wycigé. Nastepnie czesé
3 maklejamy na mocng tekture o
grubos$ei 1 mm i przyklejamy do
piyty zasadniczej. Strzatki na czes-
ciach wskazuja kierunek jazdy. ¥f.o-
zyska osi wzmacnia sie za pomocg
czesci 4 (z przodu) 1 5 (z tylu), kto-
re rowniez nakleja sig na 1 mm
tekturg (nie zapomnie¢ o otworach).
Czesé 6 malezy naklei¢ ha tylnym
koficu plyly zasadniczej od «dolu.
Obie czebci boozne leza w przediu-
zeniu tylnych svycied na kolach.
CzeScel 7 1 8 trzeba wezmoanié za
pomoeg 1 mm tektury. Czefé 7 na-
klejamy pionowo na cze§é 3. Shaiy
ona lgeznie z dwoma tylnymi lo-
zyskami osiowymi za loiysko dla
czgbei 8. Rysunek 1 przedstawia

y »1ATRA 603"

czescl 11, 12, 13 i 14 powstaje wy-
tgeznik silnika, Czedé 11 nalezy na-
klei¢ na 1 mm tektury. Czesei 12
i 14 zagpatrujemy we wzmocnienia
z 2 mm tektury. Obie czeSci 12
trzeba teraz okleié¢ folig aluminio-
wa (z opakowania papieroséw), przy
czym folia musi leze¢ na zewnatrz
To samo robimy ze stozkowatymi
zakonczeniami czgfei 14. CzeSci 12
naklejamy na czgéé 11. Czest 13, na-
klejong uprzednio na tekturg 1 mm,
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sposob budowy podwozia. Obie czeg-
ci 9 trzeba nakleié od dolu z przo-
du na plyte =zasadniczg, réwniez
i tu w przedtuzeniu wycieé na ko-
la. Nastepnie przyklejamy cze§é 10
za pomocg zgbkéw, po uprzednim
odpowiednim uwypukleniu i dopa-
sowaniu <o dolnego brzegu mpiyty
zasadnicze]. Z kolei przy - pomocy
zgbkéw przyklejamy do przedniego
brzegu piyty zasadniczej. Czesci 9
stuzg przy tym za czeSci formujg
ce i za boozne zakoficzenia pojemni-
ka na kolo zapasowe (rys. 2). Z

Rys. 2

trzeba naklei¢ od gbéry na czesci
12. Zaleca sie tu prace bez pospie-
chu, aby klej dobrze wysechl. Ry-
sunek 3 przedstawia budowg wy-
tgcznika. W koficu naklejamy go
na tyiny koniec plyty zasadniczej.

Rys. ¢

Czeéé 15 naklejamy do zaznaczo-
nego na plycie zasadnicze] zaokrgg-
lenia, jako obudowe reflektorow.
Teraz przygotowujemy czesci bocz-
ne karoserii, tzn. cze$ci 16. Zgbki
klejace zatamujemy odpowiednio



do zaznaczonych na nich linii, Gér-
ne brzegi czeSei boeznych uwy-
puklamy wediug rysunku 4, na-
stepnie mozemy skleié razem przed-
nie i tylne konce. Obie cze$ci bocz-
ne naklejamy za pomocg zabkéw
pod drzwiami od dolu do ply-
iy podlogowej, i za pomocg matlych
zabkéw z przodu od géry do ply-
ty podlogowej. Z obu czesci 17 na-
lezy z kolei sklei¢ pesek 18 zgod-
nie z rysunkiem 5. Nastepnie trze-
ba obie czedei 17 przykleié od rod-
ka do czesci 16 i od dolu do ply-
ty zasadniczej. Sklejki 18 lezg we=
wnatrz wozu. Uzgodnienie z brze-
gami czefci 3 od wycinku kola do
wycinku kota daje prawidlowe po-
tazenie czeSci 17 (rysunek 6). Czese
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19 nakleja sie za pomocg zabkéw
20 do otwartego pudla od géry.
Miejsce jej jest ma czebei 3 i stuzy
za pojemnik do plaskiej baterii 4,6
wolta. Zgodnie z rysunkiem 7 na-
lezy tylug Scianke tego pudla okleié
dwoma arkusikami folii aluminic-
wej. Z czeSci 21 powstaje przednia
maska, goérna. Za pomoca zabkéw
22 skleja sie ja razem. CzeS¢ 23
sluzy za szablon. Nalezy ja usztyw-
nié przez naklejenie cze$ci 24. Czesé
ta jako formujgeca musi by¢é nakle-
jona z tylu od dolu na czes§é 21,
nadajge jej prawidlowe uwypukle-
nie. Teraz mozemy umocowaé czesé

Rys. 7
21 na czeSei 15 i obie czedci boez-

ne 16. Formujemy odpowiednio
czesé 25 i przyklejamy rozwarcie na
cze§é 21. Nastepng pracg jest wy-
konanie koél. Kazdg czes$é 26 nakla-
damy na tekture ¢ grubo$ci 7 mm.
Brzegi szlifujemy i zaokrgglamy za
pomocg drobnego papieru $cierne-
go. W kotach lub pojedynczych tar-
czach wykonujemy otwory. Ofwo-
ry powinny by¢ tak duze, aby tréj-
kgtna sklejka pelnila role oski. We-
wnetrzne okregi nalezy wycigé do
glebokosci 1 mm (ostrym nozem)

i tu nakleié czeéci 27. Teraz mozna
od razu nasadzit kota przednie. Ko-
{0 nasuwamy na ¢S8kg o diugosci
7 em i tam przyklejamy. Oski whkia-
damy poprzez przednie lozyska osi
i wsuwamy nastepnie drugie kolo.
Prawe tylne kolo zaopatrujemy od
strony wewnetrznej w kolo pasowe.
Czesei 28 1 29 naklejamy na tek-
turke o grubegei 1 mm, nastepnie
sklejamy czefei razem i przykleja-
my do kola, przy czym malezy zwrb-
cié uwage na to, aby otwory na
osie lezaty dokladnie ponad soba,
Tylna of§ — tak samo o diugoscl
7 em — wsunieta zpstaje poprzez
lozyska osi. Po prawej stronie na-
lezy nalozyé i nakleié kolo nape-
dowe z kolem pasowym, po lewej
drugie kolo. Talerze 30 uzupelniajg
kola (rysunek 8). Z kolei zabiera-
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my sie do wbudowania silnika {sil-
nik 4,5 woltéw o 2000 obr/min). Na
zewnetrznym kotcu osi silnikowe]
przyklejamy pasek 31. Po wyschnie-

- ciu kleju pasek zwijamy i1 skleja-

my. To samao robimy z drugim pas-
kiem 31, ktéry powinien sig znalezé
okolo 4 mm dalej wewngirz na osi
(rysunek 9). Silnik przytwierdzamy
do czesci 8, najlepiej w sposéb, w ja-

ki to jest przedstawione na rysun-.

ku 10. Pasek z tekiury ma szero-
kosé 2 om, celowe jest zastosowa-
nie tu tektury prawdziwie elastycz-

Rys. 9

Pasek Tektury
L Silnik

Rys. 10

L LE
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nej, ktéra sie nie polamie. Dlugosé
wyniknie sama. Odstep pomiedzy
oboma paskami na osi silnika po-~
winna leze¢ na jednej linii ponad
kolem pasowym. O§ silnikowa znaj-
duje si¢ na wysokoSci dwéch krot-
kich kresek (znakéw) na czeSci 8.
Oba kontakiy na silniku jeden le-
zgey z przodu, a drugi z tylu zosta-
ja =zagiete poziomo. Przeniesietiie
napedu z silnika na o§ nastepuje za
pomacg gumy, ktérg nakladamy po-
dwdéjnie lub ewentualnie nawet po-~
trojnie na kolo pasowe i na o§ sil-
nika. Aby unikngé ciggniecia sil~
nika do tyiu przez gume, dajemy
wspornik z tektury (rysunek 11).
Jako przewoddw uzywamy folii alu-

~
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miniowej w postaci paskéw o sze-
rokodci 5 do 8 mm. Z prawego po-
la pudia na baterie wyprowadza-
my pasek az do prawego paska wy-
tacznika. Z lewego paska wylacz-
nika prowadzi dalszy pasek do tyl-
nego gniazdka silnika, do ktérego
zostaje przyklejony. Przy nakleja-
niu na siebie poszezegblnych pas-
kdéw nalezy zwrocié uwage, aby
kazdorazowo folie naklejaé na fo-
lie. Miejsca sklejenia nalezy mocno
przycisngé. Naslepnie z lewego po-
la pudia bateryjnego wyprowadza-
my polgczenie do przedniego gniazd-
ka (rysunek 12). Obieg pradu po-
woduje przesunigcie hebelka wy-
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tacznika. Baterie ukladamy w pud-
le w ten spos6b, by jezyczki mia-
ty dobry kontakt z folig. Dodatni
koniec lezy na prawo.

Wreszcie mozemy zakonczyé pra=
ce przy karoserii. Najpierw nakle-
jamy po uprzednim odpowiednim
uwypukleniu, dolng czes¢ tylng 32.
Zamyka ona od dolu na wysokosci
cze$ei boczne. Miejsce pod nume-
rem rejestracyjnym nalezy wyciaé,



tamtedy bowiem przesuwa sie wy-
igcznik silnika. Z czeSci 33 powsta-
je gorna obudowa. Nalezy jg ra-
zem sklei¢ (paski igczgee 34), a na-
stepnie  uzupebni¢ nastepujgcymi
czeSciami: cze§¢ 35 tworzy przednia
czedé dachu, Wirzymuje sie ona po-
nad przednig szyba za pomocg pas-
koéw laczacych 36 i 37, jak rdw-
niez za pomocyg zgbkoéw (czesé na-
lezy uwypukli¢ i dopasowat). Czest
38 tworzy tylna cze§¢ dachu. Przy-
twierdza sie jg za pomocy paskoéw
1gczgcych 39 i 40. Pod oknami bocz-
nymi przyklejamy od wewnatrz do
lewej I prawej strony po jednym
pasku 41. Kazdy pasek wystaje na
25 mm do dotu. Po naklejeniu
czedci gornej na czeéé tylng 22 na-
lezy oba paski wetkngé w szpary,
jakie powstaly miedzy $ciankg we-
wnetrzng 17 a paskami 18. W ten
sposdob goérna czeS¢ wozu odchyla
sie do tyiu. Mamy zatem dostep do
baterii, silnika i gumy. Z czesci 42
powslajg dysze wylotowe powietrza.
Formuje sie je w sposOb podany
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na rysunku 138 Czedci 43 wzmaecnia-
my tekturg i przyklejamy jako
czeSel formujgee z tylu na czesé 42
w przewidzianych na to wycinkach.
Kto chce sobie zadaé¢ trud, ten mo-
ze zebra 44, wzmocnione cienkg tek-

Rys, 15

tura, przykleié na biatych liniach
w dyszach. Swiatta tylne powstaja
z czeScei 45. Dopasowuje sie je do
formy czeSci 43 i rozwarte przy-
kleja na nie.

. Przedni zderzak sklejamy z cze$-
ci 46 (cze§¢ gorna) i 47 (czesé dol-
na). Pasek 48 przyklejamy na czes-
ci widocznej (rysunek 14). CzeSC 49
tworzy numer rejestracyjny. Z cze$-
ci 50 i 51 powstaje srodkowa czgSé
tylnego zderzaka, Ma on swoje miej-
sce na czeSci 32. CzeSci 52 (u go-
ry) i 53 (u dolu) skleja sige razem
i naklada na lewo i na prawo na
cze$é 50, Konficowy pracy jest wy-
konanie gumowych odbijaczy. Pas-
ki 54 ciasno sklejamy w rolke
w kierunku pokazanym strzalks.
Ostrym moZzem $cinamy je ukosnie,
tak aby je mozna bylo przykleié
poziomo na miejscach oznaczonych
na zderzakach (rysunek 15). W ten
spos6b nasz model , Tatry 603" jest
gotowy do jazdy.

Dodatkowy numer ,JMatego Modalarza*

NASTEPNY NUMER ,MALEGO MODELARZA" BEDZIE NUMEREM
DODATKOWYM | ZNAJDZIE SIE TYLKO W SPRZEDAZY
KIOSKOWE..

W NUMERZE TYM ZAMIESZCZONE ZOSTANA PLANY SAMOLOTU
PZL-37 408"

rocznej zI 27,00, rocznej =zl 54,
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Przedsigbiorstwo Kolportazu Wydawnictw Zagranicznych , Ruch* w Warszawie, ul. Wil-
eza 16, za podrednictwem PEKO Warszawa, konto Nr 1-6-100024.
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