


Nie tylko w rocznice trzeba o tym pamietac

Starsi dobrze pamietajg tragicz-
ne dni wrze$nia 1939 r., jak woéw-
czas niemieckie samoloty panoszyly
sie na polskim niebie bezkarnie
rwgc w kawaly naszg ziemig, hisz-
czac miasta i wsie, rozstrzeliwujagc
dzieci, kobiety i starcoéw, uciekajs-
cych na wschéd pod naporem hitle-
rowskich hord. Po atakach lotni-
czych zgliszcza i miebosiezne chmu-~
ry dyméw znaczyly rajdy ztowro-
gich maszyn.

Zastanawiali sie wszyscy, dlaczego
jesteSmy tacy bezbronni., Nasze 433
samoloty, chociaz posiadaty dosko-
natych pilotéw, nie mogly podjaé
réwnorzednej walki z pieciokrotnie
liczebniejszym i technicznie dosko-
nalszym lotnictwem wroga. Mimo
to polscy piloci wprost z despera-
cka pasjg rzucali sie na maszyny
wroga. Juz o godzinie 5.20 pierw-
szego dnia wojny ppor. pil. Wiady-
staw Gny$§ zestrzelit niemiecki sa-
molot. W czasie 17 dni wrzeéniowej
walki samoloty =z bialo-czerwong
szachownica zdolaly zadaé wrogowi
znaczne straty, strgcajac 129 samo-
lotébw. Do bohateréw tamtych cza-
séw nalezeli: ppor. pil. Stanislaw
Skalski, ktéry stracil ponad 6 sa-
molotéw, ppor. pil. Hieronim Dud-
wat — 4, ppor. pil. Czeslaw Glow-
czyhski — ponad 3 i wielu, wielu
innych. Nie pomogly bohaterskie
czyny, gdy konczyla sie wojna, pra-
wie nie mieliSmy wlasnego lotni-
ctwa.

Polscy lotnicy musieli opusci¢ zie-
mie rodzinng, by pod obcym nic-
bem prowadzié dalszg walke z wro-
giem. Réznymi drogami przedostajg
sie do Francji i tam dosiadajg so-
juszniczych maszyn, kontynuujac
swojg zolnierskg powinnosé,

W czerweu 1940 roku znalazto sie
ich tam az 7 tysiecy. Poczatkowo z
nieufnoscig odnoszono sig do ich
mozliwoéeci pilotazu nowocze$niej-
szych maszyn. Gdy przyszia ofensy-
wa niemiecka, dosiedli francuskich
samolotéw odnoszac znakomity suk-
ces bhojowy — zestrzeliwujac nad
Francjg 56 samolotéw wroga przy
nielicznych wilasnych stratach 13
pilotéw. Kleska Francji rzuca ich
na dalszg tutaczke. Przedostajg sig
do Anglii i Afryki.

W 1940 roku Anglii grozi inwazja
hitlerowska. Tysigce jednostek ply-
wajgcych z wojskami hitlerowskimi
czeka tylko sygnalu na przeplynie-
cie kanalu La Manche i zdobycie
Wysp Brytyjskich. Inwazje poprze-
dza wielka ofensywa lotnicza zwana
w historii ,,Bitwg o Anglie”. Do bit-
wy tej wiaczajg sie polscy piloci
zorganizowani w 303 i 302 dywizjo-
nie mysliwskim. Jest to walka nieu~
btagana. Polacy w walkach po~-
wietrznych zestrzeliwujg 203 samo-
loty wroga, tracgc przy tym tylke
26 wlasnych pilotéw. W pamigtne
te dni Owezesny premier Wielkic

Brytanii Winston Churchill powie-
dzial, ze ,byt! to czas, gdy nigdy
jeszcze nie zawdzieczano tak wiele
— tak nielicznym”. Tymi nielicz~
nymi byli wlasnie polscy lotnicy —
mysliwey.

Réwniez polskie lotnictwo bom-
bowe na Zachodzie odegralo wielka
role, biorgc udzial w licznych na-
lotach na obiekty przemystowe i
wojskowe Niemiec oraz na okupc-
wane tereny. Samoloty lotnictwa
bombowego zrzucily 14708 ton
bomb, oraz 1502 tony min, Lotni-
ctwo polskie na Zachodzie utrzy-
mywalo réwniez lgczno$é z krajem.
Samoloty wydzielonego dywizjcnu
301 odbyly kilka lotéw na teren
Polski z zaopatrzeniem dla ruchu
partyzanckiego, zrzucajgc skoczkow
i instruktorow.

Najwiekszym jednak wydarze-
niem w lotnictwie polskim byl dziefi
23 sierpnia 1944 roku. Na okopanych
w rejonie przyczbétka nad Warks
hitlerowskich Zoldakéw nadlecialy
samoloty z bialo-czerwona szachow-
nica, obwieszeczajge hitlerowcom, Ze
polscy piloci podeimujg walke na
wtasnej ziemi. Pierwszymi pilotami
byli lotnicy pulku mySliwskiego
sWarszawa'”, ktéorzy w tym dniu
przyjeli pierwszy chrzest bojowy,
obrzucajgc gradem bomb i siekac z
broni pokladowej zgrupowane woj-
ska niemieckie,

Dzi§ dzien 23 sierpnia na pamigt-
ke pierwszego lotu bojowego, ob=
chodzony jest jako Swieto ludowego
Lotnictwa Polskiego. Odrodzenie lot=-
nictwa polskiego zwigzane jest nie-
rozerwalnie z powstaniem polskich
sit zbrojnych w ZSRR. W 1943 r,
przy formujgcym sie polskim kor-
pusie na ziemi radzieckiej powstala
réwniez polska jednostka lotnicza —
Putk Mysliwski ,Warszawa".
W mieécie Czkalowie przy zyczli-
wym poparciu Zwigzku Radzieckie-
go tworzy sie kolebka odrodzonego
naszego lotnictwa. Mtodzi piloci wy-
szkoleni przez najlepszych radziec-
kich instruktoréw otrzymujg najno-
woczednieiszy sprzet lotniczy i bojo=
wy, wilgczajac sie do walki z wro-
giem, wykonujge systematyeznie lo-
ty w glebokie zaplecze niemieckie-
go frontu, by wspomagaé¢ dzialajace
na tylach wroga oddzialy partyzan-
ckie, dokonywaé zrzutu amunicji,
broni i Zywnosci,

Od pamigtnego dnia chrztu bojo-
wego ludowe Lotnictwo Polskie sy-
stematycznie bierze udzial w decy-
dujacych operacjach bojowych. W
walkach o wyzwolenie Warszawy,
wykonujgc 2937 lotbw bojowych,
niszezgc 332 dziala, 267 samocho-
déw, 18 wagonéw i parowozdébw i
zabijajac 2500 hitlerowcow.

W walkach o Pomorze trwajacych
cztery miesigce przeprowadzonych
zostaje 850 lotéw bojowych i znisz-
czonych 332 samochody, 36 dzial, 21

parowozbw, 193 wagony, 9 cystern
z paliwem oraz zatopionych 5 jed-
nostek pilywajgcych.

W operacji ,,Berlin” jednostki lu-
dowego Lotnictwa Polskiego wylko-
naly 2 282 loty bojowe, niszczgce 126
dzial, 40 mozdzierzy, 505 samocho-
doéw, 20 czolgow, 12 samolotow, 75
parowozéw oraz zabijajac 2860 fa-
szystow. .

Bilans bojowy polskich lothi-
kéw w czasie II wojny s$wiatowej
poprzez wrzesienn, walki na Zacho-
dzie i mnad Polskg mna froncie
wschodnim byt niemalty. Podczas
1871 dni walki lotnicy polscy wyko-
nali 110 tys. lotéw bojowych, ze-
strzeliwujge ponad tysige samolotéw

hitlerowskich, 190 pociskow V-1
niszczac powaing ilo§é innego
sprzetu, dziat, czolgéw, okretéw.

Zwyciestwo to okupione zostalo o=
fiarg zycia okolo 2500 polskich lot-
nikoéw.

Dla upamiegtnienia formacji lotni-
czych, biorgeych udziat w II woj-
nie $wiatowej, podajemy ich pelne
nazwy.

FRONT WSCHODNI

Dywizja Lotnicza

1

3 Pulk Lotnictwa Bombowego
4 Pulk Lotnictwa Bombowego
5 Pulk Lotnictwa Bombowego
2
6
7

Dywizja Lotnicza

Pulk Lotnictwa Szturmowego
Pulk Lotnictwa Szturmowego
8 Putk Lotnictwa Szurmowego

3 Dywizja Lotnictwa Mysliwskiego

9 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego
10 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego
11 Pulk Lotnictwa MyS$liwskiego

4 Pomorska Mieszana Dywizja Lotni-
cza :

1 Pulk Lotnictwa MySliwskiego ,,War-
szawa”’

2 Pultk Nocnych Bombowcow
kow”!

3 Puik Lotnictwa Szturmowego

. Kra-

FRONT ZACHODNTI

300 Dywizjon Bombowy Ziemi Mazo-
wieckiej -

301 Dywizjon Bombowy Ziemi Pomor-
skiej .
302 Dywizjon Mysliwski Poznanski
303 Dywizjon Mysliwski Warszawski
304 Dywizjon Bombowy Ziemi Slaskic]
305 Dywizjon Bombowy Ziemi Wielko~
polskiej

3068 Dywizjon Mysliwski Torunski

:!iﬂ'l Nocny Dywizjon Mysliwski Lwow-
sk

308 Dywizjon Mys$liwski Krakowski

308 Dywizjon MyS$liwsko-Rozpoznawczy

315 Dywizjon Mysliwski Deblinski

316 Dywizjon MySliwski Warszawski

317 Dywizjon Mysliwski Wilenski

318 Dywizjon My$§liwsko-Rozpoznawezy
Gdanski

663 Dywizjon Wspotpracy z Artyleria.

Dzi§, patrzgc na przelatujace eskadry
1Snigcych w stonicu samolotow z bialo-
czerwong szachownicg, zastanéowcle sie
na chwile, jak do tego doszliSmy, ze
posiadamy na wskro§ nowoczesne lott.i-
ctwo wojskowe, zdolne w kazdej c¢hwiii
bronié naszych granic przed zakusami
wroga. ®



CIEZKI MYSLIWIEG PRZECHWYTUJACY
SU-T431”

Opracowanie graficzne i opisowe

BOHDAN WASIAK — tODZ

Naddiwiekowy mySliwiec prze-
chwytujgcy o charakterystycznych
tréjkatnych skrzydiach, ktérych kat
wynosi 60°, przedstawiony byl po
raz pierwszy w 1961 r. na poka-
zach w Moskwie z okazji &wieta
lotnictwa. W locie pokazowym
uzbrojony byl w cztery kierowane
pociski rakictowe klasy , powietrze—
powietrze”.

Na samolocie tvm ustanowicno
szereg rekordow Swiatowych, mie-
dzy innymi absolutny rekord wy-
sokosci 28852 m (w 1959 r.) oraz
rekord predkosci w obwodzie zamk-
nietym o diugo$ci 500 km — 2337

km/h, na wysokosci 21300 m
(w 1962 r.)

Model wykonany jest w ska-
i 1:33.

WSKAZOWKI OGOLNE

Zamieézczony w planach model
nalezy do 1zedu latwych i moze
byé wykonany przez modelarzy
malo zaawansowanych lub poczat-
kujacych. Przewidziana jest mo-
zliwo$¢ wykonania kabiny pilota
zZz wyposazeniem | wykonanie
owiewki z przezroczystej folii.

Podstawowym  warunkiem po-
prawnego wykonania modelu jest
przestrzeganie jak najwiekszej do-
kladnoéei przy wycinaniu czesci,
zastosowanie dobrego kleju oraz
unikanie podpiechu. Plany zakla-
daja wykonanie modelu metodg
stykowa z wyeliminowaniem tam,
gdzie jest to mozliwe, wszelkiego
rodzaju sklejek, zakladek itp. Me-
toda ta — wbrew pozorom — przy
odrobinie wprawy jest latwiejsza
i pozwala uzyskaé duza dokladno$é
przy laczeniu poszczegblnych seg-
mentow.

Ze znajdujacych sie na rynku
klejow godny polecenia jest , Bu-
tapren”, mozliwy do nabycia w

sklepach chemicznych i drogeriach
w  50-gramowych opakowaniach,
w cenie 3550 zi ,Butaprenem”
smaruje sie obydwie klejone po-
wierzchnie, po c¢zym po lekkim
przeschnieciu styka ze sobg i sil-
nie dociska.

Z dodatkowych materialéw nie-
zbedne beda: tektura o grubosci
1 mm, drut zelazny 0,5 mm
i 1,5 mm, szpilki krawieckie oraz
folia z blon filmowych. Narzedzia,
ktérych bedziemy potrzebowali, to
nozyczki, szczypce uniwersalne, li-

nijka oraz ulamane ukos$nie ka-
watki zyletek.
OPIS BUDOWY
Budowe rozpoczynamy od na-
klejenia na- tekture czeSci wy-

magajgcych wzmocnienia bgdz po-
grubienia. Wszystkie te cze$ci znaj-
duja sie na arkuszu VI

Kadiub

Kadlub modelu skilada sie z sze-
§ciu segmentdéw oznaczonych ko-
lejnymi numerami 1—6. Odpowia-
dajace danym segmentom wregi sa
oznaczone tymi samymi numecrami
i dodatkowo literami ,a” i ,b".
Jako zasade nalezy przyjaé, ze wy-

cinamy tylko te elementy., ktore
w danej chwili zamierzamy skle-
jaé.

W pierwszej kolejno$ci wycina-

my wrege la oraz siatke jej po-
szycia (cz. 1), ktére formujemy
w ksztalcie $cistego stozka poprzez
kilkakrotne prieciagniecie pomie-
dzy kciukiem a grzbietem noza lub
nozyczek (podobnie formowaé be-
dziemy rdéwniez i pozostale seg-

menty). W spreparowang w ten
sposob czes¢ wklejamy wrege la.

Cze$¢ lc po zwinieciu w rulonik
wprowadzamy od przodu do wne-
trza segmentu i przyklejamy do
wregi. Czes$é le po sklejeniu w
ksztalcie stozka przytwierdzamy do
cylindra wykonanego ze sklejki 1d.

po czym calo$¢é przyklejamy do
wregi 1la.

Wykonanie elementéw kadluba
oznaczonych numerami od 2—5

jest latwe i proste i nie wymaga
osobnego omoéwienia. Pamieta¢
tylko nalezy o wycinaniu we wre-
gach otwordw oznaczonych literg
»wW". Podczas sklejania segmentéw
bowiemi wprowadzamy w nie ol6-
wek 1 dociskamy klejone wregi.
Wewnatrz segmentu nr 2 umoco-
waé nalezy olowiany ciezarek o wa-
dze 30—40 g celem docigzenia przo-
du kadtuba.

Kolejne elementy kadiuba w
miare wykonywania sklejamy ze
sobg. Niezbedne jest przy tym
przeszlifowanie plaszczyzn styku
gotowych segmentébw na arkuszu
papieru §ciernego, uloZonego na
réwnej, poziomej powierzchni,
Ostatniag cze§¢ kadluba (cz. 6) wy-
konujemy podobnie jak pierwszg,
przy czym gléwnie zwracamy uwa-
ge na jej solidne i sztywne wyko-
nanie, gdyZ osadzone na niej beda

stateczniki. Wskazanc jest przeto
wykonanie cylindryeznej dyszy
(cz. 6b) z mocnego brystolu lub
podobnego kartonu. Jej wnetrze
oraz wystajgca cze$é zewnetrzng
malujemy farbg ciemnoszarg lub
czarng. W nastepnej kolejnosei
przyklejamy do kadluba uformo-

wane uprzednio chwyty powietrza
(cz. 7, 8, 9, 10). '

Jezeli zdecydowali$my sie na wy-
konanie oszklonej kabiny pilota,
czego nie zalecam poczgtkujgcym —
wycinamy koficem zyletki w seg-
mencie 3 pole ozngczone literg ,W*



i zaginamy do wewngtirz znajdu-
jace sie na obrzezu sklejki.

Wewnatrz kabiny, wzorujgc sie
na rys. 1, przyklejamy duzy korek,
ktéry umozliwi nam osadzenie go-
leni podwozia.

Tablice przyrzqdéw (cz.
wycieciu przyklejamy do przedniej
i bocznych S$cianek kabiny. Fotel
pilota (cze8é 12, 13) po uformowa-
niu i sklejeniu przytwierdzamy do
wewnetrznej Scianki wregi 3b. Ce-
lownik (cz. 14) po sklejeniu w
ksztalcie pudelka przytwierdzamy
W miejscu cznaczonym,

Oprofilowanie kabiny (cz. 19) po
odpowiednim uksztaltowaniu i skle-
jeniu osadzamy na kadlubie. Obrys
cze$ei  19% natomiast, po bardzo
starannym wycigciu, przenosimy za
pomocg ostrej igly réwnie staran-
nie na cienkg blone, Owiewke po
wycieciu musimy tak uformowaé,
aby joszeze nie sklejona zacho-
wala odpowiedni ksztaitt. Podob-
nie postgepujemy z wiatrochronem
(ez. 20) i szybg pancerng (cz. 21).
Ozebrowznie owiewki (cz. 19a, b,
¢, d i 20a) przyklejamy w miej-
scoch oznaczonych na rysunkach ze-
stawicniowych.

Statecznik pionowy

Statecznik pionowy (cz. 15) po
wycieciu i odpowiednim uksztatto-
waniu sklejumy, po czym wykonu-
jemy jego skrzynkowe usztyw-
nienie (cz. 13a i 15b). Usztywnienie
wprowadzamy do wnetrza statecz-
nika po uprzednim rozchyleniu
jego Scianek i przytwierdzamy kle-
jem. Gotowy statecznik po staran-

11) po-

nym dopasowaniu przyklejamy do
kadtuba.

W nastepnej kolejno$ci montuje-
my czeSci 16 i 17. Zasobnikowi na
spadochron hamujacy (cz. 18) na-
dajemy ksztalt rulonika, po czym
odcinamy zbedne resztki papieru.
Po skleieni}x jego koncéwki osa-

dzamy go u podstawy krawedzi
sptywu statecznika. =
Kuliste zakonczenie pojemnika

wykonujemy 2z kawalka drewna,
korka, kory lub innego materialu
wedlug wzoru 1 na ark. 6, nastep-
nie malujemy je czerwong farba.

Skrzydia

Montaz skrzydel rozpoczynamy
od wyciecia wzmocnionych tektury
dzwigaréw (cz. 20 i 21), ktére wpro-
wadzamy w szczeliny kadluba

Po sklejenin kohcédwek (rys. 3)
ustalamy przy pomocy kleju polo-
zenie diwigaréw wzgledem statecz-
nika pionowego. Siatki platow
(cz. 22 — prawy, cz. 23 — lewy)
wycinamy, po czym linie oznacza~
jace krawedzie natarcia nacinamy
lekko koniicem noza. Po wewnetrz-
nej stronie sklejek ptatéw w miej-
scach osadzenia podwozia przykle-
jamy po dwa kawalki kartonu
o rozmiarach 2x2 cm. ~

Po wlasciwym uformowaniu (ostre
krawedzie natarcia) i sklejeniu kaz-~
dy plat dopasowujemy z osobna do
kadluba i przyklejamy.

Stateezniki

W nastepnej kolejno$ei wykonu-
jemy stateczniki poziome (ez. 24

i 25). Montaz ich rozpoczynamy od
wykonania wzmocnienia (¢z. 24a
i 25a), ktoére osadzamy nasiepnie
w sklejonych statecznikach. Ponie-
waz stateczniki — zaréwno lewy,

jak i prawy — sg wzgledem siebie
identyczne, przyklejamy je po do-
wolnej stronie kadluba w miej-
scach oznaczonych.

Rys. 2

Podwozie

Zasadniczym elementem goleni
podwozia giownego jest drut o gru-
bosci 1—1,5 mm, ktéry formujemy
i przycinamy wedlug schematu VI
na ark, 5.

Teleskepowy eclement goleni (ez.
28, 27) zwijamy woko6l drutu w ru-
lonik i sklejamy, postugujgc sie
tymie schematem.

/ F=s 14y 45
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52

Rys. 1




Kola (cz. 57) wykonujemy z kil-
ku warstw tektury, tak aby mialy
one grubo$é 4--5 mm.

Bieznikom nadajemy wlasciwy
ksztalt, zeszlifowujqc ich krawedzie
papierem $ciernym i malujac je na-
stgpnie na czarno akwarelg lub tu-
szem.

Wzmocnienie goleni kola dziobo-
wego wykonujemy ze spinaczy biu-
rowych wedlug wzoru V.

Po osadzeniu kola (cz. 58) ele-
menty goleni sklejamy sklejka
(cz. 30). Ramig¢ wahacza (cz. 31)
przyklejamy po whbiciu koncéw go-
leni w znajdujgey si¢ wewnatrz

dopasowaniu krawedzi styku za
pomocg papieru S$ciernego przykle-
jamy je do skrzydel.

Elementy oznaczone numerami

34 i 35 po sklejeniu przytwierdza-
my do kadluba, wzorujgc sie¢ na
rysunku zestawieniowym.

Anteny rozmieszczone sg w przo-

25

Rys, 4

W gotowyeh kolach wiercimy
otworki i osadzamy je na osiach za-

bezpieczajgeych ich kofice malymi
krazkami kartonu.
W dolnej powierzchni platéw,

w miejscach oznaczonych kragzkami
wycinamy otworki o takiej $red-
nicy, aby golenie ciasno w nie
wchodzily, po czym je wklejamy.
Obok goleni nacinamy miejsca na
ptatach oznaczone kreskg i wpro-
wadzamy w nie uprzednio sklejone
elementy oprofilowania (cz, 28, 29).

Rys, 3

kadluba korek. Klapy zamykajgce
wneke (cz. 32) po sklejeniu osadza-
my w wycietych uprzednio w po-
szyciu kadtuba szczelinach.

W wysiegniki do podnoszenia ra-
kiet (cz. 33) wklejamy pogrubione
tekturg wzmocnienia (cz. 33a) i po

dzie kadluba, skrzydiach i statecz-
niku poziomym. Gruboéé ich i roz-
miary uwidocznione sg na ark. 6
i oznaczone numerami II, III, IV.
Anteny wykonujemy z drutu i po
osadzeniu ich we wskazanych miej-
scach malujemy szarg farba.

Rys. § L2



Elementy zawieszenia dodatko-
wych zbiornikéw paliwa (cz. 37, 38)
po sklejeniu przytwierdzamy do
kadiuba w dolnej jego czesci.

Zbiorniki paliwa

Zbiorniki paliwa
z czeSci 39—52.

wykonujemy
Montaz ich jest

()

—=
32

31

Rys. 6

—33 26

VI
29

Rys. 7

. nieskomplikowany 1 nie

wymaga
omoOwienia. Zawieszamy je pod ka-
diubem w ten sposéb, aby ich sta-
teczniki mialy polozenie poziomie,

Rakiety

rakiet
my wokél drutu o grubo$ci 4 mm
i sklejamy. Brzechwy (cz. 55, 56)
po uformowaniu i sklejeniu przy-

Korpusy (cz. 53) zwija-

klejamy — postugujaec sie¢ pince-
ta — do korpuséw rakiet w miej-

Anteny radiowysokoéciomierza
widoczne sg na rysunku zestawie-
niowym, w przedniej i tylnej dol-
nej czeSci kadiuba, w postaci krét-
Wyko-
nujemy je ze szpilek z obcietymi
lebkami, ktére whbijamy

w miejscach oznaczonych. Gotowy

kich wystajagcych pretow.
nastepnie

model, celem nadania mu estetycz-

nego wygladu i zabezpieczenia

przed kurzem, malujemy lakierem

bezbarwnym.

Rys. 8

scach oznaczonych. Stozki dziobo-
we (cz. 54) po wycieciu i sklejeniu
przytwierdzamy do korpuséw.

Wnetrze dysz rakiet malujemy
czarng akwarelg.

Gotowe rakiety przyklejamy do
prowadnic
sunku 8.

wzorujge sie na ry-

ZAMIEMIMY_ w ,MALYM MODELARZU” ;

plany samolotu mysliwskiego PZL — P24 G

w numerze 10/70

plany samochodéw Fiat 125P i Volvo

HHEHOLORLCHEH0EHTL0TVOVETIBILEIVBHILHOBERHHD

l W numerze 9/70
6

Rys. 9



Juz w niedlugim czasie

w ,2MAL.YM MODELARZU”

opublikowane zostana plany
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