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SAMOLOT WYWIADOWCZO - TOWARZYSZACY

LWS-3 ,Mewa” byl dwumiejsco-

wym samolotem obserwacyjnym
i towarzyszqcym. Powszechnie s3-
dzono, ze samolot ten budowany

byt przez Panstwowe Zaklady Lot-
nicze (PZL). Faktycznie jednak zo-
stal on oOpracowany przez inZ
Teisseyre w Lubelskiej Wytworni
samolotéw (LWS) i tam zbudowa-
ny. Pierwszy protolyp oblatano w
18938 r. W tymzie roku odnios! on

wielki sukces na wystawie XVI
Miedzynarodowego Salonu Lotni-
czego w Paryzu. Zostal bowiem

woOwczas uzhany za najlepszy sa-
molot swej klasy, przewyzszajacy
inne konstrukcje tego typu jak np.
angielski Westland sLysander”
i niemiecki Henschel HS 126, uwa-
zane w tych latach za najlepsze
samoloty o tym przeznaczeniu.

Po pomyS$lnie przeprowadzonych
probach, opracowano seryjng wer-
sje, ktoéra miata byé produkowana
w ilosci 200 sztuk w celu zastgple-
nia przestarzalych samolotéw tej
kategorii, typu Lublin R XIII i pro-
dukowanego w LWS — RWD-14 —
»Czapla”. 3

Wybuch wojny we wrzesniu 1938
roku zastal znajdujgcg sie wiasnie
w produkcji serie okolo 40 sztuk
i kilka wykonczonych, lecz jeszczs
nieskompletowanych (migdzy inny-
mi brak $migiel) egzemplarzy.
Wiekszo$é z nich zostala zniszczona
na lotnisku w Lublinie, natomiast
dwa braly udzial w kampanii wrze-
$niowej. Jako naped zast0Sowano
gwiazdzisty silnik tlokowy Gnome-
Rhone 14 M-01, o mocy 680 KM,
ktorego licencje zakupiono we
Francji.

Uklad samolotu — goérnoptat za-
starzaly, konstrukecji mieszanej.
Kadiub skiadal sie ze . szkieletu
spawanego z rur stalowych, pokry-
tego w przedniej czebci blachg du-
ralowg, w- dalszej za§ calkowicie
piotnem .

Plat nosSny o obrysie prostokat-
nymi z zaokrgglonymi zakonczenia-
mi, byt zwezony przy kadlubie dla
polepszenia widocznofei. Konstruk-
¢ja plata calkowicie drewniana,
kesonowa. W Srodkowe]j jego czesci
umieszczono zbiorniki paliwa, Wy-
posazenie ptata w skrzela (sloty),
typu Handley Page wzdluz calej
jego rozpietosci oraz w klapy po-
zwalalo na start i ladowanie na
lotniskach polowych o malyeh wy-
miarach, a nawet na odpowiednio
przygotowanych malych skrawkach
rol.

Stateczniki konstrukcji drewnia-
nej kryte sklejkg. Podwozie skla-
dalo sie z dwoch goleni, w ktérych
znajdowaly sie amortyzatory oleo-
powietrzne o duzym skoku. Kola
osloniete owiewkami zmniejszajacy-
mi opoér. Ko6lko ogonowe amortyzo-
wane i ostoniete owiewka.

LWS-3 ,MEWA"

Kabina zalogi wyposazona byla
w podwojny uklad sterowania,
umozliwiajgcy sterowanie samolotu
takie przez obserwatora. Silnik byl
oslonicty owiewka pierécieniowa.
Dla ulatwienia hangarowania skrzy-
dla mozna bylo zlozyé wzdluz ka-

dluba. Uzbrojenie skladalo sie z
dwoch nieruchomych  karabinow
maszynowych, umieszczonych W

specjalnych zasobnikach na goleni
przy owiewce podwozia, obsiugiwa-
nych przez pilota a strzelajacych
poza zasiegiem $migla. Trzeei ru-
chomy karabin maszynowy obstugi-
wany byt przez obserwatora i cho-
wany w specjalnym lozu tuz za
kabina.

Dane technicine

Rozpietosé 1345 m
Diugoé® 9,50 m
Wysokos¢ 2,656 m

Ciezar wiasny 1748 kG
Cigzar w locie 2420 kG

Oslagl

Predko§é¢ maks.
360 km/h
Predkos¢ maks. przy ziemi 300 km/h
Czas wznoszenia na 1000 m 1 min.

4 sek.
Czas wznoszenia na 3000 m 5 min.
30 sek.

Model zostal opracowany w ska-
H 1:25.

na wys. (3000 m)

UWAGI OGOLNE
Narzedzia | materialy uzupelniajace

Do wykonania modelu kartono-
wego potrzebne sg nastepujgce na-
rzedzia: ostre nozyezki do wycina-~
nia czeSei modelu z arkusza pla-
now, cata zyletka lub ostry scyzo-
ryk do nacinania linii zagie¢ oraz
zyleika ulamana do wycinania otwo-
row, ktorg przygotowujemy w na-
stgpujgacy sposob: Calg zyleike na-
lezy ziamaé poprzecznie na dwie
polowy. Taksg poidwke
jeszeze raz ukosnie, otrkymujgc spi-
czaste ostrze nadajgce sig dosko-
nale do wycinania malych otwo-
row, Aby nie skaleczyé palcow,
zyletke mnalezy lamaé, uzywajac
plaskich szczypcedw. Proste linie za-
ginanych czeéci nacinamy przy li-
nijce najlepiej z metalowa wklad-
kg. Do przyirzymywania sklejanych
czesci potrzebujemy kilka spinaczy
spreiynowyeil, uzywanych do susze-
nia bielizny. Ponadto beda nam
jeszcze potrzebne gumki tzw., re-
cepturki, ktore' mozna nacigé ze
starej detki rowerowej, patyczki do
smarowania klejem, miekkl olowek
i gumka do wycierania, pedzelek
oraz szczypee uniwersalne (pinceta).

lfamiemy

Jako materialy uzupelniajgce nie-
zbedne sg jeszeze: listewki, o wy-
miarach 2x2 i 3x3, korek od bu-
telki, o srednicy ponad 24 mm, spi-
nacze biorowe, szpilki krawieckie,
papier szklisty nr 2/0 i nr 1, tek-
turka do wzmocnienia wreg, eczarny
tusz oraz klej. Do budowy modelu
z kartonu najlepie] uzywaé kleju
nitrocelulozowego, ,,Ago” lub ,Cri-
stalcement”, Klej taki pozwala bo-
wiem na szybkie i ezyste wykona-
nie modelu. MozZna tez uzy¢ Kkleju
rybiego ,Syndemat” lub ,Synde-
tin”. Nie.nalezy natomiast korzy-
staé z kleju biurowego lub foto-
graficznego, poniewaz spajajg one
karton bardzo stabo i schng diugo.
Wszystkie wregi kadluba nalezy
usztywnié, naklejajac je na tekturg
np. z zuzytych pudelek od obuwia.

W czasie wykonywania modelu
trzeba stosowaé sie do nastepuja-
cych zalecen:

1. Najpierw zapoznaé sie doklad-
nie z opisen budowy modelu
i zamieszezonymi w tekseie ry-
sunkami pomocniczymi oraz ry-
sunkami czesci na poszczegodlnych
arkuszach kartonu (rys. 1 i 2).

2. Budoweg modelu zaczynaé od
glownego segmatu kadluba., Wte-
dy mozemy bowiem kleié nasz
model w obie strony (maprzod
i do tyiu), nie przerywajgc pra-

¢y na czas konieczny dla wy-
“schniecia . Swiezo klejonych
czesel,

3. Wszystkie czeéci wycinaé do-

kladnie po zewnetrznej stronie
linii obrysu i oznaczaé je olow-
kiem na odwrocie odpowiednim
numerem.

4. Linie zagieé lekko nacinaé kon-
cem noza lub Zyletki na od-
wrotnej stronie kartonu do kie-
runku zaginania.

5. CzeSci, ktorym mamy nadaé
ksztalt walcow, stozkéow lub
plaszezyzn wypuklych wuformo-
wac¢ przez kilkakrotne przecigg-
niecie wzdluz ostrza diugich no-
zyczek, krawedzi linijki * lub
stotu.

6. Przy klejeniu duze znaczenie
ma zachowanie czystoei. Miej-
sca zabrudzone delikatnie wycie-
ramy wilgotng szmatka. Przy
uzyciu klejow | Nitro”, szmatke
nalezy zwilzyé w rozpuszczalni-
ku ,,Nitro” lub acetonie. Zabru-
dzenie to nalezy jednak usuwaé
bardzo ostroznie, gdyz plyny te
rozpuszezajg farbe drukarska.

7. Miejsce sklejenia diugich kra-
wedzi dobrze jest uja¢ miedzy
dwie listewki, kidére np. przy
sklejaniu krawedzi splywu
skrzydel, czy statecznikéw Sci-



skamy spinaczami do bielizny
(strzalki na rys. 3a). Przy skle-
janiu segmentéw pokrycia ka-
diuba, spinaczami $ciskamy row-

laczacym na sklejece. Tylna czeéé
pokrycia jest sklejana na sklejce,
tworzac nagle zmniejszenie prze-
kroju (rys. 4).

Rys. 2

niez wystajgce konce listewek
(rys. 3b). Wregi po dopasowaniu
weiskamy w sklejany segment
kadiuba, ktéry stawiamy na réw-
nej piaszezyzinie, po czym tepym
koficem oféwka dociskamy wre-
gg (rys. lc).

B Przy sklejaniu czeéci modelu trze-
ba byé niezwykle -cierpliwym
i wszystkie czynnosci wykonywaé
bagdzo dokladnie, stosujgec za-
sade:

irzy razy przymierzyé a raz skleié.

Jezeli w czasie wykonywania mo-
delu bedziemy pamietali o powyz-
szych wskazaniach, uzyskamy za-
mierzony cel, wzbogacajgc swoje
zbiory o jeszeze jeden tym razem
dobrze wykonany model.

WYRKONYWANIE MODELU

Kadiub wykonany jest z poszcze-
golnych segmentdéw, z ktérych kaz-
dy z kolei sklada sie z cze$ci po-
krycia { z dwoch wreg, lub tez jed-
ne) wregi lgezgcej dwa segmenty.

Gléwnym segmentem jest 5 i dla-

tego wiadnie od niego zaczynamy
wykonanie naszego modelu,

Czesé 5 — pokrycie gtownego seg-
mentu. Po wycieciu { uformowaniu
te] czesci, sklejamy ja na pasku

Czg$é 5a — wrega przednia seg-
mentu 5. Wklejamy w ¢zes¢ 5, po
wzmocnieniu tekturks i po uprzed-
nim dopasowaniu. Dolna czg§é linii
osi wregi po jei wklejaniu powin-
na sic pokrywaé z linig laczenia
dwoch koncéw pokrycia, Wszelkie
odchylenia spowodujg znieksztaire-
nie kadiuba, a niedopasowanie do
innych czesci.

Czesé 6b — Pasek lgczacy —
wklejamy po uformowaniu do po-

>

Rys. 3a

5
R,
Rys. 3b

towy szerokosci koniee

segmentu 5.

w drugi

Czesé 6a — wrega lgczaca seg-
mnet 5 z segmentem 6. Po wzmoc-

nieniu tekturka i dopasowaniu —-
wklejamy w s$rodek paska laczgce-
go czesel 6a.

Cze§é 6 — tylny segment kadiu-

uformowaniu
a nastepnie

ba. Po wycigein i
sklejamy na sklejece,
taezymy z segmeniem 5, nasuwajgc
go na wystajgca czes§é paska lgcza-
CEego.

Czgsé 6c — pasek laczgey tylny
segment ze statecznikiem piono-
wym. Po uformowaniu i zagigciu

do wewngatrz koncowych przykle-

jek, wklejamy tg czed¢ w segment
6 (rys. 5).

Czg$é 5b — tylna cze$¢ kabiny.
Po uformowaniu i sklejeniu, przy-
klejamy w odpowiednie miejsce

na kadiubie (rys. 8).

Rys, 3¢

CzeSé 60 — wrega, ktéorg po
wzmocnieniu tekturkg i dokiadnym
wycieciu wklejamy w $rodek paska

igczacego — cze§s Ge,



Cieéé 5¢c — dodatkowa czesé ka-
biny naklejana po uformowaniu na
cze$é 5b.

Czgsé 4 —
segmentu.

Pokryecie przedniego
Po uformowaniu,

skle-

Rys. 4

jeniu do wzmocnien goleni podwo-

zia — czesci 9a (rys. 7).

Cze¢sé 9a — wazmocnienia goleni
podwozia po sklejeniu przyklejamy

na wrege 4b. W gornei czesci gole-

* nie sg do siebi® dokladnie przykle-

jane, natomigsi W dolnej ich roz-
staw powinien wynosi¢ po 42 mm

liczac w obie strony od osi wregi.

Czes¢ 40 — przednia czes§é kabi-
ny =— po uformowaniu przykleja-
my w odpowiednie miejsce na ka-
diubie, po polgczeniu segmentu 4

:z segmentem 5 (rys. 8).

Rys. 6

jamy na sklejce, po czym rozcinamy
przyklejki w otworach na golenie

podwozia.

Cz¢sé d4a — wregga przednia.
Wklejamy w przednig eze$é seg-
mentu 4.

Czesé 4b — wrega tylna. Wkleja-
my w segment dopiero po przykle-

4

Rys. T

Czelé 4d — dodatkowa czesé ka-
biny naklejana, po uformowaniu
i sklejaniu na cze$é 4c.

CzeSel 4¢ 1 4f — cze$é wlotu po-
wietrza do gainika — uformowana
i sklejona przyklejona jest na dol-
nej czeSci pokrycia 4 migdzy gole-
niami podwozia (rys. 8a).

Czesci 3 i 3a — dodatkowy pasek
przejScia kadluba w obudowanie
silnika wraz z wregg. Po sklejeniu,
przyklejamy do segmentu 4, nasu-
wajac na zablki.

CzeSci 2, 2a, 2b i 2d — czesci
obudowy silnika — po sklejeniu
przyklejamy do kadluba. Przednig
wrege — cze$é 2a — wklejamy za-
drukowana strona do przodu, na
ktéra dokladnie posrodku nakleja-
my podkladke czesé¢ 2d, wzmocniong
tekturks.

Czesé 2¢ — cylindry silnika —
po wycieciu kazdy cylinder silnika
formujemy osobno. Pasek tej cze-
ci lgezymy na sklejce, a cylindry
rozginamy mna zewnatrz. Calosé
przyklejamy, nasuwajac pasek na
czeSé 2. Podstawy cylindréw przy-
klejamy do pokrycia. Goérne biale
paski zaginamy do tylu.

Caesei 15, 15a | 15b — czeéci pier-
$cienia oslony silnika — po ufor-
mowaniu i sklejeniu na sklejkach,
lgczymy ze sobg kolejno, przykle-
jajac cze$¢ 15a do zabkéw czedci
15b, ktérg nastepnie przyklejamy
do zabkéw czedei 15 (rys. 2).

Czesei 1, 1a, 1b | 1e — $miglo
wraz z kolpakiem #migla. Kolpak
sklada sig z cze$ci 1 i jej podsta-
wy czgsci lc. Najpierw sklejamy
w ksztalcie stozka czg$¢ la a na-
stepnie jej czub .tak,
schowaly sie pod ,listkami” czuba
(rys. 9a).

aby zgbki

Przed sklejeniem dwdch czgsci
$migla ze sobg czeSci la i 1b —
lopaty przedniej czeSci lb nalezy
lekko uwypukli¢ tak, aby przekroj
lopaty mial ksztalt podobny do
profilu normalnego (rys. 9b). Obie
te czesci sklejamy ze sobg, smaru-
jac tylko brzegi lopat Smigla. Za-
nim zaschnie klej, nalezy lopaty
skreci¢ wzgledem siebie przez pod-
niesienie krawedzi natarcia o kgt
podany na rys. 9c. Sklejone $miglo
wklejamy w kolpak — czeéé 1,
wsuwajge je w odpowiednie jego
wyciecia: lopaty $migla po wkleje-
niu w czes¢ 1 powinny wystawaé
jednakowo z obu jej stron. Kolpak
zamykamy, wklejajgc wen wzmoc-
niong tekturka czesé lc.

Rys. 8

Czesei 99 L 1 P — (lewa i prawa)
oslony goleni podwozia, ktdére po
sklejeniu na sklejee i lekkim uwy-
pukleniu,

naklejamy na wzmoc-

nienia goleni podwozia czesei 9a.

Uwa.g'a.: po sklejeniu ostony gole-



ni kolor niebieski powinien znajdo-
waé sie na spodniej stronie ka-
diuba.

Czeéei 9b, L. i p — paski oprof-
lowania goleni przy kadiubie — po
uformowaniu przklejamy w odpo-
wiednie miejsca (rys. 100

Cagéel 10, 10a (L i p) 1 —
owiewki k6f — po sklejeniu wg
rys. 11, przyklejamy do golemi

Czgéci 11 i 1la — kola wykonaoe
z korka wg wymiardw podanych
na rys. 10b. Tarcze Docmme k&E na-
klejammy ma ich bokdi a wysiajgee
spoza tarex cmgdci korka cxemmimy
tuszers. Tak wrykonasne koda umjess-
czamy W DREWESCE D= OSiack Wy -
konanyehe = mpilek Erawiscioch
 Cagéei Me | Md — karabin ma-
Szynowy wrmax I 2 osbomg  Oslons
sklejamy oedajgr &7 urait podany
na rysuzks a i abing —ma-
szynowsge wrizmaos 0 Dstewid
0 irednicy I mm wilsiamy w Sro-
dek (r¥ys. 18

Oslone wilsiemy miedsy goles
a owiewks kmiis s 11

Czeéé 12 — owewks bidks ogo-
nowego sklsjamy wg sTsomis

Czesé¢ 123 — puien Doides ogono-
wepgo. Przed skleseniess lekko owy-
puklamy, 2 oastspmie wiklsjamy w
wyciety olwor = el IZ Owisw-
ke z goleniy wikiemey w ctwir o2
spodzie kadizha — segmesiu §

Czesé 126 | ¢ — kiles wrykomo-
jemy z korka o gobolel 2 mm
i frednicy 8 = i saileiasy nan

tarcze boczne Sl cmsdei 120 Xéiko
umieszczamy W oslomis =3 ol 22

szpilki.

Rys. 9

USTERZENIE

Cze§é Ta — diwigar statecznika
poziomego — sklejamy wg rysunku
14a, lekko uwypuklajac jego gorng
i dolng piaszczyzneg.

Cagsé T — statecznik poziomy
przed sklejeniem wklejamy w &ro-
dek diwigara — czesé Ta (rys. 14b).
Siztecznik wklejamy w wycigcia na
koficu kadluba segmentu 6.

Cagdéé § — statecznik pionowy —
sklejamy,
brzegi W srodek wklejamy pomoc-
miczy diwigar — czes$é 8a (rys. 15).

Siatecznik pionowy przyklejamy
do kadiuba, nasuwajgc na zabki
wystajgce z segmentu 6. Wszelkie
krawedzie czefci przylegajacych do
siebie smarujemy klejem.

smarujac klejem tylko

Rys. 10

PEAT NOSNY

Cagé 13a, L | P —
skrzydel — sklejamy nadajac im
ksztalt podany na 16, a ich

dzwigary

Iys.
gérnym plaszezyznom lekkie uwy-

puklenie (rys. 17).

Diwigar przyklejamy do dolnej

wewnterznej plaszezyzny pokrycia
skrzydla 14 tak,

bowy

aby przykadiu-
jego koniec wystawal ze

skrzydla na okolo 5 mm.

Czgsé 13 1 13b, 13¢ L {1 P — po-

krycie skrzydia — sklejamy po

wklejeniu wen diwigarow, a na-
stepnie naklejamy od gory pozosta-
le eze$ci skrzydla, koncowa — czedé

13¢ i przykadiubowg — cze$é 13b.

Czeéé 13d — owiewka zamocowa-~
nia zastrzaiu do skrzydia — po
sklejeniu, przyklejamy w odpo-

wiednie miejsce na dolnej powierz-
chni skrzydia (rys. 18).

Rys. 12

o

e@

Czesé 14 — zastrzaly podpierajace
skrzydto. Po nacieciu linii zagieé,
sklejamy wkladajgc w $rodek drut
tak, aby w _gérnej czesei  wysta-
waly jego konce (czes¢ 14c, - np.
z wyprostowanego spinacza). Kaz-
dej cze$ci zastrzalu nadajemy opro-
filowany ksztalt przez uwypukle-
nie na zewngtrz.



Przy skiejaniu skrzydla zwrécimy
uwage na zachowanie odpowied-

niego jego profilu — (rys. 17).

Rys. 15

Zastrzal przyklejamy do owiewki
zamocowania — cze$é 13d — wsu-
wajac wystajgce z niego druty w
otworki, po czym do odpowiednich

Rys. 16

miejs¢ na zastrzatach przyklejamy
podstawy stojek — czeSci 14b.
Skrzydio przyklejamy do kadlu-
ba w nastepujgcy sposéb: najpierw
rozcinamy przyklejki w otworze
diwigarowym kadluba znajdujacy:m
si¢ na bocznej plaszezyinie seg-
mentu 5. Przyklejki te po nacieciu

o

Rys. 17

Rys, 18

Czeéé 14a — wzmocnienia pod-
stawy zastrzalu — naklejamy W

odpowiednie miejsce.

Czefé 14b — L i P stojki usztyw-
niajgce dzwigar. Sklejamy ze sobg
po‘za-gieclu wzdluz . linii zagiecia
i wklejamy w otwory wycigte na

dolnej powierzchni skrzydia.

>3

na linii zagieé wginamy do we-
wngtrz kadiuba. Nastgpnie po po-
smarowaniu ich klejem, wsuwamy
w otwor diwigowy wystajgeg ze
skrzydia czesé diwigara. Dolny ko-
niec zastrzatu przyklejamy do ka-
diuba. Skrzydla po przyklejeniu po-
winny mie¢ maly jednakowy dla
obu wznios. Po sklejeniu catofei mo-
del nalezy pokry¢é bezbarwnym la-
kierem ,,Nitro“, lub cellonem.

LESZEK KOMUDA
Warszawa

NUMERY

+MALEGO
MODELARZA™
ktére mozna jeszcze

nabyé:
Rok 1958
cena 3

Nr. 2 Samoloty sylwetkowe &5
Nr. 3 Samolot Zlin 26 L=
Nr. 4a Samochéd P-T70 Lm
Nr. 5 Samolot ponaddiw.

SU-2 L.
Nr. 7 Samolot RWD-9 LS.
Nr. 9 Drobnicowiec Mareces

Nowotko 43
Nr. 10 Wyrzutnia rakietows &8
Nr. 12 Rakieta miedzyplane

tarna 35

Rok 1959

Nr. 1 Zestaw pociggu 5
Nr. 3 Samochdéd Star-20 =
Nr. 4 Samolot ,Ikarus” 'S
Nr. 5 Szybowiec ,Jaskéika™ &30
Nr. 6 Lodotamacz ,Lenin” 43

Nr. 7—8'Samolot bombowy
., L.08"

Nr. 9 Samolot ,Kara$”
Nr. 10 Krazownik ,Tre

%

Kronor” 43
Nr. 11 Samolot ,, AN-2" 4350 |
Nr. 12 Samolot PZL-26 4.5

Rok 1960
Nr. 1 Samochéd ,Fiat 1800" 450

Nr. 2 Samolot odrzutowy
Mig-19 450
Nr. 3 Wodnosamolot Labiin
RB-XIII 45
Nr. ¢ Emiowsnix _De
Grasss"™ 450
Nr. 5 Sameolat odrmmtowy
Loriton™ L5
Nr. § Samolot pion siarts
<Lockbeed™ XFV-1 L350

Egzemplarre Malegs Modedurss™
wysylane beda po mpriedinies dele-
nanin wplaty na ksats sasse w PKO
VI OM — W.ws ¥-5.L0mst

-
¥




WREGI

MODEL SAMOLOTU ,MEWA"

zbudowany z zamieszczonych planéw




Fot. D. Wasazvnska

W LISTOPADZIE W GRUDNIU

RADZIECK =2
Sl SZKOLNEGO
popularnie zwanego

»Kukuruznik* .,DAR POMORZA"

Adres Redakejl: Warszawa, ul. Chocimska 14, pokd) 316, tel. 41231, wewngirzny 28 .
Zamo6wienia 1 przedplaty na prenumerate preyjmowane s w terminie do dnia 15-go WYDAJE
miesiaca poprzedzajacego okres zamawianej prenumeraty — przez: Urzedy Pocztowe, -
listonoszy oraz oddzialy i1 Delegatury ,,Ruchu“, Moina réwniet zaméwié prenumerate Zarzad Gléwny LPZ
dokonujac wplaty na kente PKO Nr 1-6-100020 — Centrala Kolporiazu Prasy | Wydaw-
nictw ,,Ruch® — Warszawa, ul. Srebrna 12. Cena prenumeraty kwartalnej zl 13,50 pol- Redakie :
rocznej z! 27,00, roczne] zl 54, edakior numeru
Cena prenumeraty za granice jest o 40% droisza od ceny podanej wyzej. 5
Przedplaty na te prenumerate przyjmuje na okresy kwartalne, pélroczne | roczne A, Mankowski
Przedsiebiorstwo Kolportaiu Wydawnictw Zagranieznych ,Ruch* w Warszawie, ul. Wil-
cza 16, za pofrednictwem PKO Warszawa, konto Nr 1-6-100024.
Egzemplarze zdeakiualizowane meina nabywaé w sklepie przy ul Wiejskiej 14 w War- Okladke projektowal:
szawle., Zamoéwienia spoza Warszawy nalety kierowaé do Centrali KolportaZu Prasy
i Wydawnictw ,,Ruch® Warszawa, ul. Srebrna 12. Druk. Wojsk. Zakl, Graf, W-wa, Zam. A. Werka
8246, Naklad 30 000 egz. C-56.
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