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PAROWOZ ,ROCKET”

Opracowanie graficzne i opisowe
KAZIMIERZ OSTERCZUK — WARSZAWA

Zyjemy w c¢zasach ogromnego
rozwoju techniki, ktora czyni nasze
zycie codziennie coraz wygodniej-
szym, wynalazki techniczne znala-
zly m.in. zastosowanie w transpor-
cie i komunikacji pasazerskiej. Dzi-
siejsze &rodki lokomocji poruszaija
sie na ladzie z predkoécia do
300 km/godz. Po morzach i oceanach
plywajg statki osiggajgc predkosé
kilkudziesigciu wezléw, niektore sa-
moloty latajg z szybkoscig kilka-
krotnie przewyzszajacg predkosé
dzwieku. JesteSmy Swiadkami
pierwszych sukceséw ludzko§ei w
walce z silg przyciggania ziemskie-
go. Czlowiek wkroczyl w Kosmos,
wylgdowal na innej planecie nasze-
go ukladu slonecznego i bezpiecz-
nie powrécil na Ziemie.

Mamy ogromne szczeScie zyé w
czasie, w ktéorym niedawna fantazja
techniczna zmienia sie w rzeczy-
wisto§é! Droga do tej zmiany wio-
dia ludzko$¢ przez odkrycia fizycz-
ne i wynalazki techniczne, przez
uporczywg prace oraz ogromny wy-
silek umystu ludzkiego podbudowa-
ny wiedzg teoretyczng.

Wielkie wynalazki techniczne po-
zostajg zawsze ze soba w Scistym
zwigzku, np. wynalazek radia na-
stapil po odkryciu, teoretycznym
opracowaniu i praktycznym po-
twierdzeniu istnienia zjawiska fali
elektromagnetycznej. Z kolei to zja-
wisko zostalo odkryte po stwierdze-
niu istnienia elekirycznoéci i zwia-
zanych z nig zjawisk pochodnych.

Jednym z ogniw lancucha wyna-
lazkéw technicznych byta maszyna
parowa, Obserwacje podnoszgcej sie
pokrywki nad garnkiem z gotujaca
wodg pod wplywem ci$nienia pary
wodnej, nasunety Jamesowi Watto-
wi my$l praktycznego wykorzysta-
nia tej energii — skonstruowal wiec
maszyne parowg. Mimo 2Ze zyjemy
w czasach, kiedy czlowiek odkryl
i zaczyna praktyeznie wykorzysty-
waé istnienie czwartego stanu istnie-

. nia materii, tj. plazmy, to jednak
nadal maszyny parowe odgrywajg
W naszym Zyciu ogromng role (tur-
biny parowe w poteznych elektrow-
niach). Chociaz, a moze wiagnie dla-
tego, ,,wiek pary” w dziedzinie tran-
sportu i komunikacji mingl bezpo-
wrotnie, zastanéwmy sig jakie byly
poczatki komunikacji. Poznajmy
historie pierwszego parowozu —
pierwowzoru wszystkich lokomotyw
parowych, do dzi§ sluzgeych lu-
dziom jako s$rodki transportu i ko-
munikacji pasazerskiej.

Réwnoczesdnie  z opatentowaniem
przez Jamesa Watta pierwszej ma-
szyny parowej zaczeto zastanawiaé
sie nad wykorzystaniem jej do na-

pedu  pojazdéw mechanicznych.
Jedng z form jej zastosowania bylo
zbudowanie juz w 1789 roku przez
francuskiego inzyniera wojskowego
trzykolowej lokomotywy. Dopiero
jednak w 1804 roku zbudowano lo-
komotywe przeznaczong do uzytku
kolei zelaznej. Byla to udana kon-
strukcja i mimo wielu usterek, lo-
komotywa przy szybkosei az..
8 km/godz. ciggnela ciezar 10 ton.
Zbudowal jg Anglik Trewithick.
Pierwszg lokomotywe rzeczywis-
cie nadajacg sie do uzytku zbudo-
wal réowniez Anglik, Hedley, dopie-
ro w roku 1813. Shuzyla ona nie-
przerwanie do przewoZenia towa-
réw az do roku 1865 i obecnie znaj-
duje sie w muzeum w Kensington
obok stawnej ,Rocket” Stephenso-
na. Najwigkszy rozglos konstruktora
lokomotyw zdobyl! jednak George
Stephenson. Jego lokomotywa poraz
pierwszy zostala wykorzystana w
kopalni w Kellingworth. Inne, ktére
takze zbudowal, byly uzywane tylko

do przewozenia towaréw. Nie nada-

waly si¢ one do przewozu pasaze-
row, poniewaz ich predko$é byla
wcigz jeszcze zbyt mala. Dlatego
az do roku 1830 dylizans byl jedy-
nym i niezastgpionym $rodkiem ko-
munikacji pasazerskiej. W tym cza-
sie rozpoczeto budowe kolei Liver-
pool — Manchester i w 1829 roku
zarzad tej kolei oglosil konkurs na
zbudowanie najszybszej i najprak-
tyczniejszej lokomotywy, wyznacza-
jac dla konstruktora zwyciezcy wy-
sokg jak na owe czasy nagrode
500 funtéw. Regulamin konkursu
zakladal, ze lokomotywa 4-kolowa
nie mogla przekroczyé wagi 4,5 ton,
a B-kolowa 6 ton. Przy predkoSci
18 km/godz. musiala uciggna¢ ladu-
nek trzykrotnie wiekszy od jej
wilasnego ciezaru, a koszt jej pro-
dukeji nie mogt przekroczyé
550 funtéw. 6 pazdziernika 1829 roku
wokoél toru wyscigowego zgromadzi-
1y sie tlumy publiczno$ci. Do kon-
kursu stanelo 5 lokomotyw: ,Roc-
ket” (Rakieta) — Stephensona, , No-

_velty” (Nowo§€) — Ericsona, ,San
Pareile” (Bez por6wnania) — Thi-
moty, »Perseverence” (Wytrwa-

l08¢) — Burstalla i , Cyclopede” —
Brandretha. W ciggu kilku pierw-
szych dni trwania konkursu doko-
nano ogledzin technicznych startu-
jacych lokomotyw i dopiero po ich
zakonczeniu odbyl sie w Rainhill,
w poblizu Liverpoolu, wyscig na
trasie 2,8 km. Wyznaczong irase
lokomotywy musiaty pokonaé
20 razy, aby osiggnaé regulaminows
odleglo§¢ miedzy Manchesterem
a Liverpoolem. Na stacjach docelo-
wych znajdowali sie kontrolerzy
odnotowujgey czas przyjazdu i od-

jazdu kazdego pociggu. Na trase
wyscigu pierwsza wyruszyla ,Roc-
ket” (Rakieta). Waga Ilokomotywy
wynosita 4,3 tony. Posiadala ona
dwie osie oraz kola napedowe znaj-
dujace sie z przodu i biegowe z tylu.
Sila napedowa przenoszona byla na
kota korbowodami poprzez korby
ustawione wzgledem siebie pod kg-
tem 90°. Do ram kola umocowane
byly dwa ecylindry nachylone pod
katem 45° do poziomu. Aby zwiek-
szyé cigg, odplyw pary skierowany
byl do komina. Tender stanowit
dwuosiowy, otwarty wagon obcig-
zony beczkg z wodg i weglem
o igcznej wadze 3,2 tony. Przy ob-
cigZeniu 14 ton lokomotywa osiggata
szybko§é 25 km/godz, a bez obcia-
zenia do 40 km/godz.

Inne zgloszone do konkursu loko-
motywy nie spelnialy jego warun-
kéw i zostaly wycofane z dalszych
konkurencji. Najwieksze zaintere-
sowanie wzbudzila ,Novelty” Eric-
sona. Wazyla 3,9 tony. Nie potrze-
bowala specjalnege wagonu na wo-
de i wegiel. Rozwijala dwukrotnie
wieksza predkos¢ niz ,Rocket”. Po-
siadala dwa poziomo polozone cylin-
dry i kociol parowy, ktdéry stano-
wila pionowa komora c¢ylindryczna
zawierajgca palenisko. Zuiyta para
wodna usuwana byla bezposrednio
do atmosfery. Ci$nienie pary regu-
lowal spreZynowy zawoér, wode na-
bierala pompa ssaco-tloczgca. Osie
k6l zawieszone byly na resorach.

TuZz po starcie lokomotywy pekia
rura prowadzgca do kotla. Po na-
prawie , Novelty” stanela ponownie
do wyscigu i bez obcigZenia osiag-
neta predko$é okolo 60 kmj/godz.
Nastepna awaria kotla spowodowala
wycofanie jej z wyscigdw. Nagrode
otrzymala ,Rocket”, ktoéra spelnila
wszystkie wymagane warunki kon-
kursu; swoja przewage nad pozo-
stalymi lokomotywami zdobyla
dzigki dobrej konstrukcji kotla pa-
rowego. W ten sposéb  Rocket”
stala sie prototypem lokomotywy
naszej doby. Lokomotywy Stephen-
sona z czasem osiggnely predkosé
50 km/godz., a kolej obok transportu
towarowego zajela sie przewozem
pasazerow. Ludzko$é otrzymala no-
wy $Srodek lokomocji, a kon ciggna-
cy dylizans zostat zastapiony przez
konie mechaniczne uzyskane z ener-
gii pary wodnej.

DANE TECHNICZNE ,ROCKET”:

Diugosé z trendem 86,85 m; $red-
nica kola napedowego — 1435 mm,
kola biegowego — 863 mm; prze-
$wit — 2184 mm; S$rednica cylin-
dra — 203 mm; maksymalna pred-
kos¢ bez obcigZenia — 40 km/godz.



Lokomotywa pomalowana byla na
kolor z6ity z czarnymi ramami, ko-
min — na bialo.

O tym jak budowane byly pierw-
sze parowozy w ubieglym stuleciu
oraz o wspolczesnym kolejnictwie
traktuje ksigzka Stefana Smolisa
pt. ,Kolejnictwo”, ktora ukaze sie
w koncu br. nakladem Wydaw-
nictwa Harcerskiego — Horyzonty.

Kartonowy model lokomotywy
~Rocket” opracowano w skali 1:20
na podstawie artykutu zamieszczo-
nego w numerze 9/59 ,Modelarza™.

UWAGI OGOLNE

Narzedzia i materialy. Do wyko-
nania modelu potrzebne s3: nozycz-
ki do wycinania czesci
z arkusza, dwie Zyletki do wycina-
nia i nacinania linii zalaman, zZy-
letka zlamana szczypcami uko$nie
do wycinania malych otworow, li-
nijka z prostymi brzegami, najlepiej
metalowa, obcegi lub szezypee uni-
wersalne, najlepiej tzw. szezypce
boczne do przecinania drutu w #a-
danym miejscu, pinceta do przytrzy-
mywania drobnych elementéw, noz
ze szpiczastym ostrzem do nacina-
nia linii zalaman i §cinania krawe-
dzi papieru, deseczka, arkusz tek-
tury lub arkusz blachy formatu A4,
ktéory bedzie stuzyl jako sté! mon-
tazowy, arkusz tektury do podkle-
jania czesci modelu, farbki wodne,
pedzelek i klej.

Od doboru wilasciwego kleju za-
lezy powodzenie pracy nad mode-
lem. Klej powinien do$¢ szybko
schngé; spoina musi byé trwala,
a jednocze$nie elastyczna i nie moze
pekaé pod niewielkim naciskiem.
Przede wszystkim jednak klej nie
powinien  Sciggaé¢” (deformowaé)
sklejonych elementéw podczas wy-
sychania. Dlatego nie nalezy uzywaé
klejéw celuloidowych, ktore dla
papieru dajg spoine kruchg i za
silng, deformujgca elementy. Sto-
sujac klej o nieznanych skladni-
kach i nieznanych wiasciwoéciach
nalezy przed uZyciem wyprobowaé
go, sklejajac odciete skrawki pa-
pieru pod roéinymi kagtami. Po
24 godzinach nalezy sprawdzi¢ sku-
tek i efekt sklejania. Polecamy je-
den z wielu znajdujgcych sie w
sprzedazy klejow syntetycznych, np.
»Cristal-cement”, »Toxa-cement”,
,Hermol".

ZALECENIA OGOLNE

1. Przystepujac do budowy modelu
nalezy dokladnie przestudiowaé
opis jego wykonania.

2. Wszystkie czeéci nalezy wycinaé
z arkusza po jednakowej stronie
linii obrysu. Zaleca sie wycinaé
czesci $rodkami linii obrysu.

3. Linie zgie¢ (zalaman) pod katem
ostrym nalezy nacinaé ostrym
nozem lub zyletkg (bardzo deli-
katnie i z wyczuciem). Linie,
ktére nalezy nacinaé po stronie
nie zadrukowanej oznaczone s3
linia przerywana. :
Strzalka nparysowana na ezeSci

oznacza kierunek jej zwijania lub

zwrof. Strzatka narysowana przed

modelu .

(pod) e¢zescig oznacza przeciecie
wzdluz linii nie tylko tej, ktoérg
wskazuje, lecz wszystkich réwno-
leglych na calej powierzchni obrysu.
5. CzeSci, ktoére majg mieé ksztalt
walca lub stozka nalezy przed
sklejeniem uformowaé przecigga-
jge je po ostrzu noza (strona
tepa), diugich nozyeczkach lub po
krawedzi linijki tak dlugo, az
bedzie miala tendencje do sa-
moczynnego zwijania sie.
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Rys. 1

6. Miejsca Kklejenia powinny byé
absolutnie czyste. Klej nie moze
byé widoczny poza spoina, dla-
tego nalezy uzywaé go raczej za
malo niZz za duzo. Przed posma-
rowaniem klejem spoiny dany
element nalezy zlozyé nie tylko
dla zorientowania sie czy kra-
wedzie zostaly dokladnie wycigte
i eczy wszystko pasuje do siebie,
ale réwniez po to, by tak ufor-
mowaé¢ dany element, Zeby na
spoinach nie bylo naprezen od-
ksztaltcajgeych sklejki, wtedy klej
dobrze i mocno bedzie trzymatl
krawedzie sklejen.

CEETETy
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Rys. 2

7. Wybér kolejnosci sklejania czesci
modelu pozostawiamy modela-
rzom. Zaleca si¢ jednak skleja-
nie modelu wedlug wzrastajg-
cych numeréw czesei, dlatego ze
uklad numeracji zostal tak opra-
cowany, zZeby juz po kilkudzie-
sieciu minutach pracy byly wi-
doczne jej efekty.

8. Usztywnienie modelu. Nie zale-

!
ca si¢ podklejania cze$ei modelu
tekturg, Mozna ja stosowaé tylko
w tych miejscach, ktére po skle-
jeniu catoéci bedg naprezone.
W celu usztywnienia modelu za-
leca si¢ nastgpujacg metode.

Juz po przeprowadzeniu analizy
planéw mozna zorientowaé sie,
ktore czeSci po sklejeniu bedg
miaty plaszezyzny graniastostu-
poéw, prostopadloscianéw, a ktére
ksztalty walcow, stozkéw. Przed
przystgpieniem do pracy nad mo-
delem naleZy najpierw powyci-
naé z arkuszy wszystkie te czesci,
ktore nie bedg mialy ksztaltow
prostopadloscian6w i graniasto-
stupow, oczywiscie po uprzednim
zaznaczeniu na odwrocie ich nu-
meracji, jezeli zajdzie tego po-
trzeba. Pozostale czesci pozosta-
wiamy w arkuszach. Nastepnie
pedzelkiem rozprowadzamy réw-
nomiernie klej po calej pozosta-
tej nie zadrukowanej powierzch-
ni arkusza bez wzgledu na to,
jaka cze$é znajduje sie na od-
wrocie. Po przeschnigciu pierw-
szej warstwy nakladamy kolejne.
Potozenie kilku warstw spowo-
duje takie usztywnienie modelu
(siatek czeSci), ze nie potrzeba
bedzie  dodatkowo  podklejaé.
Z wycietymi z arkuszy czeS§ciami
majgcymi inne ksztalty postepu-
jemy tak samo jak z arkuszami,
ale dopiero po ich uformowaniu,

Metoda ta jest dobra chociazby
dlatego, ze mamy juz warstwe
kleju i podczas klejenia wystar-
czy tylko zwilzyé powierzchnie
lekko klejem, aby mie¢ trwalg
spoine, co z kolei powoduje, ze
klej nie rozplywa sie i po-
wierzchnie ' w poblizu spoiny nie -
sg zabrudzone klejem. Na pokry-

Rys. 3

cie kilku arkuszy trzeba zuiyé¢
calg buteleczke - (tubke) kleju.
Tak przygotowane arkusze nie
wymagajg pracochlonnego wyci-
nania zgbkow. Poza tym sklejki,
ktoére sg narysowane przy nie-
ktéorych czesciach moZzna podczas
wycinania czesci poobcinaé, gdyz
elementy skleja sie na styk.
Zabki i sklejki narysowane sg



i beda potrzebne dla tych wyko-
nawcoéw, ktérzy nie zastosuja po-
danej metody i model beda skle-
jaé sposobem tradycyjnym.

BUDOWA MODELU

Cze$é 1 (Arkusz V). Rama loko-
motywy. Po nacigciu i sklejeniu
sklejek, element nalezy potozyé na
réwnej plaszczyZnie, przykryé tek-
turks, obcigzyé i pozostawié do
wyschnigcia. Rama po sklejeniu nie
moze byé zwichrowana (rys. 1).

Czesé¢ 2 (A. III. Palenisko. Po
sklejeniu odlozyé do przeschnigeia.

Czesci 3 (A. VII), 4, 5 (A. III). Ko-
ciol. Podklei¢ cz, 3 kartkg papieru
lub cienkim kartonem w celu
wzmocnienia plaszcza kotla. Skleié
w calo§¢, wklejajac dno kotta, tak
aby zaznaczone punkty byly do-
kladnie wklejone w linie sklejenia
plaszcza kotla cz. 3.

Cze¢sé 6 (A. VII). Wspornik ramy
lokomotywy. Nakleié na tekturke,
po wyschnigciu nacigé nozem lub
zyletka, trzymajge ostrze prosto-
padle do plaszezyzny tektury. Przy-
klei¢ . do paleniska. Po doktadnym
wyschnigeiu  kleju przykleié rame
cz. 1 do paleniska i wspornika ramy.
Nastepnie sklei¢ kociol z palenis-
kiem i rama lokomotywy.

Czesei 7 (A. ID), 8, 9, 10 (A. IV).
Lozyska osi lokomotywy. Po wycie-
ciu otwordéw na osie skleié caloé
i przykleié do ramy oraz paleniska
w zaznaczonych miejscach.

Czesé 11 (A. VII). Podstawa ko-
mina. Po sklejeniu w calo§é przy-
kleié do dna kotla.

Czesé 12 (A. VII). Komin. Po skle-
jeniu w walec wklei¢ do cz. 11.

Czesé 13 (A. VII). Kolpak komina.
Naklei¢ na goérng krawedz komina.
. Czeéci 14, 15, 16, 17 (A. I). Szpry-
chy két mnapedowych, Po nacieciu
i wycieciu otworéw na osie skleié¢
ze sobg parami tak, by szprycha ze
sirzalka na jednej stronie szprychy
pokryla sie ze strzalkg na drugiej
stronie tej samej szprychy (rys. 2)
{(uwaga ta dotyczy sklejania wszyst-
kich két szprychowych). Po skleje-
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niu wszystkich sklejek wedlug ko-
lejnosci przedstawionej na rys. 3.

Czesci 18, 19, 20, 21 (A. I). Szpry-
chy kol tfemdra. Podczas sklejania
k6l szprychowych nie wolno dopué-
cié do ich zwichrowania. Przekréj
szprychy moze ,wyjs¢ krzywo”, ale
plaszczyzna obrotu kola musi byé
réwna, dlatego szprychy nalezy
skleja¢é uwainie i po sklejeniu
ostatniej sklejki natychmiast poto-
zyé kolo na réwnej plaszczyinie,
przylozyé tekturka (deseczka, ksiaz-
ka) i obcigzyé do§é mocno, ale tak,
zeby nie zgnie$¢ elementu. Kolej-
no$¢ sklejania szprych pokazuje
rys. 3.

Czesei 30, 31 (A, ID, 32, 33
(A. VIII). Obrecz boczna z kolnie-
rzem kola napedowego. Obrecze
A. II nalezy skleié ze sobg parami,
a nastepnie podkleié¢ obreczami stro-
nami nie zadrukowanymi z A. VIII.

CzeSci 34, 35, 36, 37, 38, 39 (A. II),
39, 40, 41, 42, 43, 44 (A. VIII). Obre-
cze boczne z kolnierzem kél biego-
wych lokomotywy i kol tendra.
Sklei¢ je tak, jak obrecze z kotnie-
rzem ko6t napedowych.

Czesci” 45, 46 (A, 1IN, 47, 48
(A. VIII). Obre¢cze boczne kél nape-
dowych.

Czesci 49, 50, 51, 52, 53, 54 (A. II),
55, 56, 57, 38, 59, 60 (A. VIII).
Obrecze boczne kol biegowych i kot
tendra. Sklejaé je ze sobg parami
tak, by obrecz z A. II podklejona
byla obrecza z A. VIII. Kola mon-
tujemy postugujge sie rys. 4. Na
obrgcz boczng z kolnierzem (dotyezy
wszystkich kal) nalezy potozyé koto
szprychowe (kornce szprych posma-
rowaé klejem) tak, aby konce
szprych byly réwne (lub réwno od-
dalone) z podwdjng linig. Na koto
szprychowe nakiadamy obrecze
boczne, konce szprych smarujemy
uprzednio klejem. Nastepnie nalezy
je odlozyé ai do wyschniecia.

Czesci 61, 62, 63, 64 (A. II), 65, 66,
67, 68 (A. IV). Obrecze zewnetrzne
kél napedowych i pozostatych. Po
wycigciu  przeciggnaé, przymierzyé
odpowiednig obrecz do odpowied-
niego kota, posmarowaé klejem
sklejke obreczy (po uprzednim $cie-
ciu krawedzi sklejenia) smarujac
jednoczesnie nie  tylko kofce
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Rys. §

szprych, ale i obrecze boczne. Na-
lozyé obrecz zewnetrzna na kolo,
sklejajgc jednoczegnie jej sklejke
oraz przyklejajge ja do szprych
i obreczy bocznej z kolnierzem. Je-
zell elementy zostaly prawidlowo
przygotowane (wyciete i naciete
oraz réwno sklejono szprychy), to
obrecz zewnetrzna powinna byé
réwna z plaszezyzng obreczy bocz-
nej.

Czesé 69 (A. IV). Dolna rama ten-
dra. Po sklejeniu polozyé na réwnej
plaszczyZnie | obcigzyé az do wy-
schniecia kleju (rys. 5).

Czesé 70 (A. V). Gérna rama ten-
dra. Jak wyzej. Po wyschnieciu kle-
ju sklei¢ obydwie ramy ze soba.

Czesei 71, 72 (A. V). Rama burto-
wa tendra (rys. 6). Po nacieciu linii
zalaman najpierw nalezy sklei¢ ra-
me, a potem cz. 72. Nastepnie skle-
jamy wsporniki. pionowe, po czym
przyklejamy je do bocznych krawe-
dzi ramy, zachowujgc ich prosto-
padly kierunek w stosunku do kra-
wedzi ramy. Po wyschnieciu kleju
przyklei¢ jg do ramy ez. 70.

Czesei 73, 74, 75 (A. V), 76 (A. IV),



77, 78 (A. VII). Burty tendra. Cz, 73,
74, 75 podklei¢ pozostalymi burtami
i po przeschnigciu kleju wklei¢ od-
powiednimi stronami od wewngtrz
tendra w rame cz. 71 i jej wspor-
niki pionowe.

Czes¢ 79 (A. V). Podloga tendra.
Celem lepszego usztywnienia mozna
ja podklei¢ arkuszem grubszego pa-
pieru lub cienka tekturka. Skleié
podloge z rama cz. 70 tak, Zeby za-
znaczone miejsca przyklejenia sto-
jaka byly przy tylnej burcie tendra.

Czesé 80, 81 (A. I), 82 (A. VII.
Stojak beczki. Cze$ci podklei¢ gru-
bg tekturga, po wycieciu sklei¢ w
calo§¢é i przyklei¢é do podlogi ten-
dra w oznaczonych miejscach.

CzeSei 83 (A. VI), 83a (A. III.
Klepki beczki. Wykonanie beczki
jest ezynnoscig zmudng, lecz nie na-
streczy wiekszych trudnoéei, jezeli
zachowa sie podang kolejnosé mon-
tazu. Na odwrocie danych cze$ei

wykreslié linie osi symetrii klepek, -

po wycigeiu z arkusza przeciggaé
dotad, az papier nabierze tendencji
do zwijania sig. Nastepnie nalezy
odcigé pasek papieru o szerokocéci
3 mm np. z kartki zeszytu (gazety),
na calg dlugo§é wszystkich klepek.
Na wykre§long linie symetrii nato-
zy¢ waska warstwe kleju (na sze-
rokoé¢ linii) i przykleié odecisty pa-
sek papieru. Rozcinaé paski imitu-
jace poszczegblne klepki nalezy
wycina¢ wzdluz linii prostej, tak
prowadzgc ostrze noza (lub zyletki),
aby w osi symetrii (u zbiegu linii
sklejek) nie nastgpilo przeciecie pa-
pieru.

Uwaga: Linii sklejek nie nalezy
nacinaé. CzeSci 83 i 83a sklejaé na
pasku papieru w miejscach zazna-
czonych punktami. Nastepnie klep-
ke nalezy naklei¢ na sklejke nastep-
nej klepki itd. Klepki nalezy skleja¢
roOwnocze$nie z obu krawedzi, stara-
jac sie zachowaé jednakowe obwo-
dy dla obydwu otworéw beczki

przez jednakowe i rowne sklejanie
sklejek. Sklejanie klepek nalezy
wykonaé starannie, gdyz w prze-
ciwnym wypadku moga nie paso-
waé do niej dna, beczka moze byé
krzywa, z jednej strony grubsza
itp.

Czesci 84, 85, 86, 87 (A. III). Kra-
wedzie boczne i dna beczki. Po
sklejeniu obreczy przyklei¢ je do
krazkéw cz. 84—85. Dna beczek

muszg by¢ wpuszczane do wnetrza
beczki na taka gleboko$é, aby kra-

Rys. 7

wedZ boczna dna (obrecz dna) byta
réwna z krawedziami klepek. Czyn-
no$¢ wklejania den nalezy wykonaé
wedlug podane] kolejnosci. Naj-
pierw wklejamy dno z jednej stro-
ny, nastepnie sklejamy ostatnig
klepke z pierwszg i po wyschnig-
ciu kleju wklejamy dno z drugiej
strony. Wycinamy otwér na wlew.
Cheace wzmocnié konstrukcjc becz-
ki nalezy oklei¢ jg paskami papie-
ru imitujgeymi obrecze zewnetrz-
ne, ktore naklejamy - w miejscach
obrgezy narysowanych na obwodzie

Rys. 6

beczki. Szeroko$¢ obreczy zewnetrz-
nych skrajnych wynosi 3 mm, srod-
kowyvch po 2 mm, a promien Iuku

=220 i 208 mm. Dlugosé cieciwy
tuku wynosi okolo 191 mm oraz
176 mm. Po sklejeniu i wyschnie-
ciu kleju nalezy obrecze pomalowaé
na czarno.

Czes¢ 88 (A. III). Wlew beczki.
Po sklejeniu (ryvs. 7) wklei¢ go w

olwoér beczki. Gotowa beczke nale-
zy przyklei¢ do stojaka.
Czesci 89 (A. III), 90, 91 (A. 1IV),

De e N

92 (A. V). Lozyska tendra. Wyciac¢
olwory na osie. Sklei¢ calo$¢, przy-
klei¢ w odpowiednie miejsca do
ramy cz, 69.

Czesci 93 (A, III), 94, 95, 96 (A. II).
Mazinice lozysk tendra. Ponacinaé,
sklei¢ w cato$é, odiozyé¢ do prze-
schniecia (rys. 8).

Czesci 97 (A. I), 98, 99 (A. II),
100 (A. V). Pokrywy mainic. Po
sklejeniu nakleié¢ na maznice
(rys. 8).

Czes¢ 101 (A. I). Podloga maszy-
nisty. Naklei¢ na tekture i pray-

Rys. 9



klei¢ od spodu paleniska.

Czgse 102 (A. I). Zaczep. Przykleié
-do podlogi maszynisty od spodu w
jej osi symetrii (mozna przed tym
podkleié go tektura).

Czesé 103 (A. V). Sworzen zacze-
pu tendra. Zwinaé ciasno w rurke
i wklei¢ do ramy tendra cz. 69. po
uprzednim wycigeiu otworu.

CzeSci 104, 105 (A. V), 106, 107
(A. V). Korby i czopy korb kol na-
pedowych. Po wycieciu otworow
i zwinigeiu cz. 106 i 107 w rurki
wklei¢ je do cz. 104 i 105 wpuszcza-
jac na glebokos§é zaznaczonej linii
(rys. 9). Nastepnie zalozy¢ kola do
modelu lokomotywy.

Kola napedowe. Przesungé oS
przez lozyska: nalozyé na nig kota
tak je ustawiajac, aby ich plasz-
czyzna obrotu byla prostopadia,
a szeroko$é rozstawu k6! mierzona
migdzy  wewnetrznymi stronami
kolnierzy kot wynosila 66 do 67 mm,
przy czym kola nie moga ocierac
o kociol, skleié kola osiami, przy-
klei¢ korby tak, zeby dluzszy ko-
niec czopu korby byl na zewnatrz,
a wzajemne ustawienie korb na
kolach bylo roéwne 180°. Podobnie
sklei¢ z osiami kola biegowe loko-
motywy.

Kola tendra. Przesungé o§ przez
lozysko z jednej strony tendra. Po
symetrycznym ustawieniu osi w lo-
zyskach rozsunaé kota na osi tak,
aby ich rozstep byl taki sam jak
rozstaw ko6l lokomotywy, skleié kota
z osig. Analogicznie sklei¢ kola
z drugg osig. Po sklejeniu kot
z osiami (zwroécié szczegblng uwage

o
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Rys,

na prostopadto§é plaszezyzn ich
obrotu) naklei¢ maznice. Kota bie-
gowe lokomotywy zabezpieczyé —
nakleié.

Pokrywy osi cz. 108, 109 (A. ID).
Wszystkie kola obracajg sie wraz
z osiami i powinno sie to odbywaé
bez wigkszego oporu tarcia osi w
lozyskach.

Czesei 110, 111, 112, 113, 114, 115
{A. VI). Cylindry. Po sklejeniu od-
lozy¢ do przeschniecia kleju.

&

Czesci 116, 1i7 (A. VI). Podstawy
evlindréow i prowadnic suwadel.

Czesci 118, 119, 120, 121 (A. VI),
122, 123, 124, 125 (A. VII). Prowad-
nice suwadel. Od cz. 116 do cz. 125
naklei¢ na gruba tekiure i po wy-
schnieciu  kleju  postlugujac  sie
rys. 10 sklei¢ w calo$é.

Czesci 126, 127 (A. V). Tloczyska.
Sklei¢ w rurke o takiej S$rednicy,
ktéra lekko wchodzilaby w otwory
w pokrywach cylindréw.

Czesci 134, 135, 136, 137 (A. I
Glowice

tloczysk. Po wycieciu
1
®
i 133
|
|I |/
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otwor6w, postugujac
skleié¢ z ttoczyskami.
Czesci 132, 133 (A. V). Korbowo-
dy. Po wycigciu otworéw i skleje-
niu naklei¢ parami na jeden z konf-
cow (rys. 10).
Czesei 128—131.
wodow. (A. T).
Czesci 139, 140, 141, 142, 143, 144,
145, 146, 147, 148 (A. V). Elementy
czopow suwadel. Poslugujge sie
rys. 10 i 11 sklei¢ mechanizmy su-

sig rys. 10

Glowice korbo-

wadel. Skleié sworznie cz. 147, 148
w ciasno zwiniete rurki, ktére na-
lezy wklei¢ do pierscienia cz. 139
rowno z jego plaszczyzna.

MONTAZ
MECHANIZMU NAPEDOWEGO

Polgezy¢ tloczysko z korbowodem
(rys. 10 i 11) wsuwajge je w glowi-
ce tloczyska. Przez otwor przesunac
sworzen mechanizmu suwadla. Ele-
menily te powinny poruszaé sie bez
oporéw, ale i bez nadmiernych lu-
z0w. Polaczony (na razie jeszeze bez
kleju!) korbowéd 2z tloczyskiem

//

« Y

Rys. 12

nalezy za pomocg sworznia mecha-
nizmu suwadlia, wsunaé miedzy
prowadnice suwadla tak, zeby tlo-
czysko weszlo w otwér w pokrywie
dolnej cylindra. Sprawdzié¢ lekko§é
poruszania sig¢ suwadla w prowad-
nicach oraz wychylanie korbowodu
(jego obracanie sig¢ na sworzniu
o pewien kat). Ruchy te powinny
byé zupelnie swobodne i lekkie bez
zadnych wyczuwalnych  oporéw.
Jezeli stwierdzimy  jakiekolwiek
opory, nalezy je zlokalizowaé¢ i zli-
kwidowaé. W dalszym ciggu jeszcze
bez kleju nalezy nalozyé glowice
korbowodu na czop korby kola na-
pedowego (rys. 12) i sprawdzié
swobode ruchéw. Podstawa cylin-
dréw i prowadnic suwadel usta-
wiona jest w stosunku do osi po-
dluznej lokomotywy pod pewnym
katem. Kat zawarty migdzy osig
symetrii lokomotywy a osig sy~
metrii podstawy wynosi okolo 45°

Majgc zatozona glowice korbowo-
du na czop korby i wsuniete tlo-
czysko do cylindra, przekladamy
podstawe do boku kotla pod katem
45°. Zachowujac ustalony kierunek
polozenia podstawy, druga reka
obracamy o0§ kola  napedowego
i sprawdzamy czy podstawa jest na
wlasciwym miejscu. Obracamy of
kol dotad, az korba (czop korby)
ustawi sie najblizej dolnej kraweg-
dzi podstawy, czyli w goérnym polo-
zeniu linii osi symetrii podstawy.
Jezeli glowica tloczyska opiera sie
o pokrywe cylindra, nalezy cata
podstawe odsungé po jej osi sy-
metrii na taka odlegloéé, aby mie-



dzy glowicg tloczyska a pokryws
cylindra byl odstep okolo 2 mm. Nie
zmieniajge polozZenia podstawy,
obracamy osie ko6l dotad, ai korba
wykona pé6l obrotu i przyjmie po-
lozenie maksymalnego oddalenia
od dolnej krawedzi podstawy bedg-
cego jednocze$nie w jej osi symetrii.
W tym poloZeniu tloczysko nie po-
winno wypasé z otworu pokrywy
cylindra, a mechanizm suwadila
(sworzenn) powinien byé oddalony
od dolnej krawedzi suwadia o 7—
8 mm. Nie zmieniajge polozenia
" tych elementow wpuszczamy klej
pomiedzy podstawe a bok kotla.
Czekamy az ,chwyci”, po czym
ustawiamy lokomotywe na kotach
i stwierdziwszy,
odpada od boku kotta, sprawdzamy
czy podstawa zajmuje prostopadie
poloZenie wzgledem  plaszezyzny
ustawienia lokomotywy. Jezeli jest
inaczej nalezy ja odchylié do polo-
zenia prostopadlego, uwazajac zeby
przy tej czynnoSci nie przesunaé
podstawy wzgledem boku kotla.

Dowodami prawidlowego ustawie-
nia podstawy i jej sklejenia z bo-
kiem kotla s3: 1) o§ symetrii czopu
korby (przy jej maksymalnym od-
daleniu od podstawy), 0§ symetrii
korbowodu, punkt osi symetrii
sworznia glowicy tloczyska oraz o
symetrii tloczyska i cylindra powin-
ny leze¢ na jednej prostei linii:
2) linia prosta przeprowadzona
przez o$ symetrii cylindra, tloczyska
i korbowodu, winna lezeé na osiach
symefrii wymienionych elementéow.
Plaszczyzna poprowadzona przez te
linie powinna byé prostopadia do
plaszczyzny podstawy ko6t lokomo-
tywy. Jezeli tak nie jest, to znaczy,
Ze w czasic montazu i sklejania
tych elementéw powstaly niedo-
kiadnosci. Nie wplywaja one jed-
nak  na dzialanie ukladu mechaniz-
mu napedowego kél lokomotywy.

Podobnie postepujgce nalezy zmon-
towaé uklad napedowy z drugiej
strony lokomotywy. Dokladnie
przyklejamy podstawy do bokow
kadtuba, ale nastepna porcie kleju
nakladamy dopiero po dobrym wy-
schnigeiu poprzedniej, gdyz spojenie
moze ,pusci¢”. Zabezpieczamy kor-
bow6d i glowice tloczyska, nakle-
Jajac na sworznie krazki 148a
(A. I) (rys. 11 i 12).

Czesei 149 (A. 1), 150 (A. V), 151
(A. VII). Podkiady kolejowe. Na-
klei¢ na grubg fekture (nawet kilka
warstw).

Czesci 152—155 (A. VI). Szyny. Po

ze podstawa nie -

rys. 13 nalezy je polgezyé w dwa
odcinki, sklejajge na podkladzie
i naklejajagc na wierzech bieznik
szyny, tj. dwa paski tektury o sze-
rokos$ci gornej plaszczyzny sklejonej
szyny. Po wyschnieciu kleju poma-

lowa¢ na kolor szary.

Uwaga: Przyklejajge szyny do
podkiladow nalezy sprawdzié rozstep,
ustawiajac na nich lokomotywe
(lub tender). Odleglosci pomiedzy
kolnierzami két a bieznikiem szyny

powinny byé nie wieksze jak 1 do
1,5 mm. )
- Czesei 156, 157, 158, 159, 160
(A. III). Zawér bezpieczenstwa.

Podstawe cz. 156 zwinaé w walek.
Dzwignie cz. 157 sklei¢ w calosé
i przyklei¢ do podstawy cz. 158—
160. Cigzarek po sklejeniu w calosé
przyklei¢ do drugiego konica dzwig-
ni. Sklejony zawér bezpieczefistwa
przyklei¢ do kotla (rys. 14).

Czesei 161, 162 (A. III). Pojemnik.
Sklei¢ walec i przyklei¢é do kotta.

Czesci 163, 164 (A. VII). Zbiornik

Rys. 14

i calosé przykleié do kotla.
Pozostaly jeszeze do sklejenia:

a) dwa wsporniki komina o §redni-
¢y 1,5 mm i dhugosci okoto 160 mm,
b) dwa wsporniki kotla o Srednicy
2—2,5 rom i diugosci okolo 64 mm,

¢) imitacja rury odprowadzajgcej
zuzytg pare wodna z cylindréw ko-
mina, skladajgca sie z dwoch od-
cinkow C, C. 3

Wykonanie osi. Z papieru gazeto-
wego nalezy odcia¢ dwa paski
o szeroko§ci 76 mm kazdy na osie
lokomotyw i dwa paski o szero-
koSci 90 mm na osie tendra. Dlu-
gosé tych paskéw nalezy dobraé do-
Swiadczalnie zwijajac je na klej
w rurki o takiej $rednicy (jedna-
kowej dla wszystkich kol), aby
lekko, lecz bez nadmiernych luzéw,
obracaly sie w lozyskach, a trud-
niej w otworach ko6t Kola obracajag
sie wraz ze swymi osiami.

Czesé 165 (A. IV). Zawoér. Przy-
klei¢ na rure ,C” w osi symetrii

ich sklejeniu w calo$¢ wedlug pary. Przecigé, sklei¢, naklei¢ pasek lokomotywy nad paleniskiem.
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