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SAMOLOT WYWIADOWCZO0-BOMBARDUIACY
~BREGUET XIX 2"

OPRACOWANIE GRAFICZNE I OPISOWE
ANDRZE] KARPINSKI — Warszawa

Samoloty wywiadewcezo-bombar-
dujgce Breguet XIX w wersjach
A2 1 B2 wechodzily w skiad lot-
nictwa polskiego od 1924 r., DO
czym zostaly wycofane w 1936 r.
z eksploatacji w jednostkach bojo-
wych 1 przeznaczone jako sprzet
szkolno-treningowy do szkolenia
zalég. Mimo to okolo 20 tych sa-
molotéw wzielo udzial w kampa-
nii wozednowej 1039 r.

Na samolocie Breguet XIX w
dniach od 27 sierpnia do 25 wrze§-
nia 1926 r. zaloga w skladzie: por.
pil. Boleslaw Orlinski i mech. sier-
zant Leon Kubiak dokonala prze-
lotu na trasie Warszawa—Tokio—
Warszawa. Lotnicy pokomali trase
o lgcznej dlugoseci 22600 km, prze-
bywajac w powietrzu 121 godz. 16
min. Krétki opis tego lotu zmnajdu-
je sie na ostatniej stronie okiadiki.

Opis konstrukcji samolotu

. Breguet XIX byl dwumiejsco-
wym, jednosilnikowym dwuplatem
konstrukeji mieszanej, budowanym
w dwb6ch wersjach: A2 — wywia-
dowecza i B2 — bombardujgca.
Szkielet kadtuba, spawany 2z rur
stalowych, usztywniony byt krzy-
zowo ciegnami. Pokrycie przedniej
czeSci stanowila cienka, drobno
zlobiona blacha duralowa. Ty na-
tomiast kryty byl ptétnem lub bla-
cha. Kabina pilota wyposazona
byta w zestaw przyrzadéw pilotazo-
wo—nawigacyjnych. W kabinie
strzelca bombardiera znajdowal sie
dodatkowy zestaw przyrzadéw po-
kladowych. Uklad sterownic pod-
waoiny (dwuster). Naped sterow i
lotek linkowy,

Uzbrojenie

W skiad uzbrojenia w wersji A2
wchodzily dwa karabiny maszyno-
we kalibru 7,62 mm, zsynchroni-
zowane z silnikiem, oraz dwa
sprzezone karabiny maszynowe sy-
stemu ,Lewis” kalibru 7,62 mm
umieszczone na obroinicy w kabi-
nie strzelca.

Wersja B2 uzbrojona byta w sta-
nowisko strzeleckie oraz bomby o
lacznym ciezarze 480 kG, zawie-
szone na wyrzutnikach podskrzyd-
lowych,

Dane techniczne

Rozpieto$é goémnego plata 16 m
rozpieto§¢ dolnego plata 11 m
diugosé 9,51 m
wysolkosé 4 m
powierzchnia noéna 49,00 m?
ciezar wlasny 1425 kG

ciezar w locie 2229 kG
predko$é maks. 220 km/h
predkoéé przelotowa 180 km/h
predkosé ladowania 60 km/h
pulap 7000 m
zasieg 650 km

Plany modelu opracowane zostaly
w skali 1:33.

UWAGI OGOLNE

1) wszystkie wregi i dzwigary ma-
lezy naklei¢ na tekturke;

2) pokrycie segmentu kadiluba
przed sklejeniem malezy ufor-
mowac¢ na ostrzu noza;

3) przy sklejaniu pokrycia w
ksztalt obreczy 1igczymy jego
krawedzie za pomocg sklejki
umieszczonej mna arkuszu pla-

néw przy jednej z tych kra-
- wedzi;

4) poszczegblne segmenty kadiuba
laczymy ze sobg za pomocg pas-
kéw Igezgceych (z zgbkami);

5) pola oznaczone literg ,W” na
poszczegbdblnych siatkach elemen-
tow mnaleizy wycigé,;

6) Przed wiklejeniem wrege trze-
ba dokiadnie dopasowac.

OPIS BUDOWY

Kadlub

Kadlub modelu sklada sie z 7
segmentéw, ktore' nalezy kolejno
sklei¢ ze sobj.

Czesé 1. Pierwszy segment ka-
diuba. Segment ten sklejamy z na-
stepujacych elementéw: pokrycia 1,
sklejki lgczacej krawedzie segmen-
tu, paska laczgcego la oraz wregi
A, We wredze A mnaleizy wykonaé
szpilky otwér, w ktéry bedzie wto-
zona o§ &migla.

CzeSci 2, 3 I 4. Drugi segment
kadluba, Segment ten sklada sie z
pokrycia 2, sklejki, paska lgczgce-
go 2a i wregi B. Przed sklejeniem
naleiy w pokrycin wycigé dwa ot-
wory okraglte oraz cztery owalne.
W otwory okraggle wkleimy czesci
3, formujagc je w ten sposéb, azeby
utworzyly wkleste stozki. Natomiast
w otwory oWwalne wkleimy czesci
4, nadajac im ksztalt rynienek.

Czes§é 5. Trzeci segment kadluba.
Segment sklejamy z pokrycia 5,
sklejki, paska laczgcego 5a oraz
wregi C.

CzeSé 6. Czwarty segment kadlu-
ba. Segment sklejamy 2z pokry-
cia 6, sklejki, dwboch paskow 1Ig-
czacych Ba oraz wregi D.

CzeSé 7, 8, 9, 10, 11. Pigty seg-
ment kadluba, Sklejamy go z po-
krycia 7, sklejki, paska 1laczgcego
7a i wregi E. Segment ten jest

do§¢ trudny do sklejenia, nalezy
wiec zwrocié uwage na nastepujgce
szezegdly. W pokryciu 7 przed skle-
jeniem wyecinamy otwor przezna-
czony na kabine pilota oraz wy-
konujemy dwa otwory w ksztalcie
poétkola, ktére bedg sluzyly jako
stopnie wlazu do kabiny. Obrysy
tych otworéw przecinamy tylko
wzdtuz luku, pozostawiajge u pod-
staw nie naciete. W ten sposéb
przygotowane stopnie zaginamy w
strone nie zadrukowang pokrycia,
tworzge wglebienie (patrz rys. 1).

Rys. 1.

Nastepnie od strony nie zadru-
kowanej pokrycia przyklejamy ele-
menty BL i 8P nadajac im odpo-
wiedni ksztalt. Tak przygotowane
pokrycie segmentu sklejamy za po-
mocy sklejki w ksztalt pierécienia.
Nastepng czynnoécia bedzie zamo-
cowanie podlogi w kabinie - pilota.
Na czeSci 9 przyklejamy cze§¢ 10
(orczyk) oraz cze$¢ 11 (drazek ste-
rowy) zwinieta w rurke, ktorg
wkladamy w otwé6r uprzednio wy-
konany ostrym otowkiem w pod-
todze pilota. Tak przygotowang
podloge w kabinie pilota wkladamy
do segmentu 5 kadtuba i przykleja-
my w dolnej cze$ci. Pasek Ilczg-
cy 7a wklejamy zgbkami do we-
wnatrz segmentu przy tylnej kra-
wedzi segmentu,

Czesci 12, 13, Przyrzgdy poklado-
we. Cze§¢ 13 nalezy przyklei¢ w
ozmaczonym miejscu na czesci 12
Przed naklejeniem trzeba odpo-
wiednio obudowaé busole (patrz
rys. 2). W ten sposéb przygotowa-
ne przyrzady pokladowe wklejamy
w cze§é przednig segmentu 5,



Czesé¢ 14. Siegdzenie pierwszego
pilota. Cze$é¢ te wycinamy formu-
Jemy i naklejamy na wrege E 1
wraz z wrega wklejamy do seg-
mentu 5 kadiuba (rys. 3).

Rys. 3,

Czesé 15, Obicie wejscia kabiny
pilota. Po naklejeniu na tekturke
grubosel 1 mm wycinamy nada-
jg¢ odpowiedni ksztalt i przykle-
jamy wokdét krawedzi kabiny.

Czesé 16, 17. Segment 6 kadiuba.
W pokryciu 16 wycinamy otwoér
kabiny strzelca—obserwatora, po
czym sklejamy w ksztalt lejka.
Nstepnie naklejamy osione kabiny
— cze§¢ 17 — 1 wklejamy pasek
16a.

Czes¢ 18. Stopnie wilazu do ka-
biny strzelca-obserwatora. Na pa-
sku 18 przyklejamy 3 stopnie (ele-
menty a), po czym cze§¢ te formu-
jemy i z obydwu stron przykleja-
my do niej boczne $cianki z zgh-
kami a i ¢ w spos6b pokazany na

rysunku 5. Gotowe stopnie wtazu
przyklejamy do segmentu szbéstego
kadiuba. Do segmentu tego wkle-
jamy wrege F oraz wrege G (patrz

rys. 4).
Czgsei 19, 20. Podloga i fotel
strzelca-obserwatora. Po wycieciu

czgSci 19 naklejamy na niej cze§é
20, nadajac jej ksztattsiedzenia. Tak
przygotowane elementy wkiadamy
1 przyklejamy do szostego segmen-
tu kadiuba. Nastepnie sklejamy
segment szosty z piatym.

Cze¢s¢ 21. Przyrzady poktadowe
strzelca-obserwatora. Po wycieciu
przyklejamy zgbkami do goérnej
czgsei  Scianki  wewnatrz kabiny
(patrz rys. 4).

Rys. 5.

Czesé 22. Sibdmy segment kadiu-
ba. Sklada sie z czeSci 22 i wregi
H. Po uksztaltowaniu sklejamy i
przyklejamy do segmentu széstego
kadtuba.

Czesci 23L i 23P. Dolny plat. W
czgSciach tych wycinamy dwa wa-
skie otwory oznaczone biatymi po-
lami, w ktére zostang wmontowane
wsporniki 55 i1 56. Nastepnie przy-
stepujemy do wykonania szkieletu

dolnego plata. Diwigar I wsuwamy

w otwory wykonane w czwartym
segmencie kadiuba odpowiednio
ustawiajgc go (wg linii przerywa-
nej na dziwigarze). Nastepnie za-
mocowujemy zebra II w- diwigarze.
Wykonany w ten sposdb szkielet
oklejamy uformowanym pokryciem

Rys. 4.

(czesei 231, i "24P), przyklejajac je
g?wniei zabkami do kadluba (rys.
Czesci 24, 25. Chiodnica silnika.
Czes¢ 24 formujemy i sklejamy w
ksztalt pokazany na rys. 7 i przy-
klejamy w dolnej partii segmentu
drugiego kadiuba, po czym do cze§-
ci 24 i do kadluba preyklejamy
odpowiednio zagietg czesé 28.

CzeSei 26. Golenie podwozia.
Cze$ci te naklejamy na tekturke
grubosci 2 mm (jednak tylko do
linii przerywanej). W goleniach na-
lezy przektué otwory na oskeg kol

Czesé 27. Rozporka goleni. Czgsé
te po wyciectu skladamy na pol,
wewngtrz wkladamy wyprostowany
spinacz biurowy i sklejamy. Do
tak przygotowanej rozpOrki przy-
mocowujemy golenie podwozia, na-
suwajac je otworami na kofice spi-
nacza.

Czesei 28. Kola podwozia. Czesci
te nalezy naklei¢ na tekturke gru-
bosci 4 mm lub na kilka warstw
cienszej tekturki. W &rodku wyko-
nujemy otwory na oske.

Czesei 29, 29a. Piasty ko6l pod-
wozia. Czesci 29 i 29a nalezy mna-
klei¢ mna tekturke grubo$ci 2 mm
i wykona¢ w Srodku otwory wmna
ofke, po czym przystepujemy. do
montazu zespotu ko6l Na ofke
umieszczong w rozpérce goleni na-
kladamy kolejno czgéé 20a, nastep-
nie koia 28 i czeSel 29 sklejajac je
ze sobg. Spos6b montazu podwozia
pokazuje rys. 8 Linki naciggajgce
pokazane na rys. 8 liniami przery-
wanymi wykonujemy z nici. W ien
spos6b zmontowane podwozie przy-
klejamy do kadluba (do dolnego
plata 23). .

Czesel 30, 31, 32, 33, Oslona cy-
lindréw wraz z rurami--spalinowy-
mi. Z cze$ci 30 formujemy i skle-
jamy odpowiedniego ksztaltu ostone
a do wykonanych w nich otworéw
wslawiamy po cztery rury wyde-
chowe wykonane z czeéci 33. Tak
przygotowane elementy przykleja-
my w oznaczonych miejscach po
lewej i prawej stronie silnikowe]
czebci kadbuba, tj. na czesciach 1,
2 i 5, Cze$é 31 formujemy i skle-
jamy, na niej naklejamy u goéry
sklejong odpowiednio czes¢ 32, w
otwory zaé wyciete w cze$ci 31
wklejamy dwie rury wydechowe
wykonane z czeSei 33, Tak wyko-
nany zespdl czeSci 31—32 nakleja-
my W oznaczonym miejscu na gor-

nej stronie silnikowej czesci ka-
diuba.
Czesé 34, Rozpbérka przednia,

Sklada sie z dwdch czebei, ktére
po. wycieciu malezy odpowiednio
uformowaé (patrz rys. 9), skleié
i przyklei¢ do trzeciego segmentu
kadluba (patrz rys. 10).

Czesc 85, Rozpérka przy kabinie
pilota. Formujemy, sklejamy i
przyklejamy do pigtego segmentu
kadluba, tuz przed kabing pilota
(patrz rys. 10).

Czes¢é 36. Luneta celownicza.
Zwijamy w rurke i przyklejamy
wystajacymi jezyczkami po prawe]
stronie kadluba (patrz rys. 10).



CzesSé 37. Owiewka kabiny pilo-
ta. Po wycieciu przyklejamy w
pznaczonym miejscu przed kabing
pilota. Uwaga: owiewke mozna
wykona¢ przezroczystq z kawatka

blony fotograficznej pozbawionej
emulsji (zmywa sie jg w ciepie]
wodzie), postugujac si¢ czgbeig 37
jako szablonem. Wykonang w ten
spos6éb  owiewke przyklejamy za

Rys. 6.

Rys. 7.

pomocg paska wycietego z siatki
czedci 37 (imitacja nitow).

Czesci 38, 39. Statecznik poziomy.
Nowoscia w tym modelu jest to,
ze bedzie on miat ruchome stery
wysokosei i kierunku. Wykonanie
statecznikéw w tym ukladzie jest
moze nieco trudniejsze, jednak do-
kladne zapoznanie si¢ z ryvsunkami
pomocniczymi 11, 1la i 1lb ulatwi
poprawne wykonanie. Czgs¢ 38 za-
ginamy i po stronie nie zadruko-
wanej w odleglosci okolo 1 em od
linii przerywanych przyklejamy ze-
berka 38a, ktére uprzednio nakle-
jamy na tekturke. CzeS¢ 38 skle-
jamy w ksztalt pokazany na rys.
11b. Wystajacych dwoch paskow
nie wklejamy do wewnatirz. W

czeSci 39 nalezy wyciaC plaszczyzne
nie zadrukowanag. Nasiepnie w
miejscach oznaczonych liniag prze-
rywang nalezy czes¢ tg zagigé w
kierunku strony nie zadrukowanej,
wkiadajac w Srodek jako o$§ steru

kawaiek drutu albo tez zwinigty

Rys. 9.

z czeSci 39a rurke. Nastepnie cze§é
39 skiadamy na p6l i wklejamy od
strony wewnetrznej zeberka 39D,
po czym siatke sklejamy, zwracajac
baczng uwage, by ster zachowal
odpowiedni profil,. Wykonany w
ten sposéb ster wysoko$ei lgczymy
ze statecznikiem poziomym (cze$¢
38) za pomocg wystajacych ze sta-
tecznika paskow, ktérych konce —
po owinieciu paskéw wokét osi
steru — wsuwamy do wewnatrz
statecznika, przyklejajge ich kon-
ce do drugie) plaszczyzny statecz-
nika (rys. 11b). Wykonany statecz-
nik wraz ze sterem przyklejamy w
oznaczonym miejscu w czeSei ogo-
nowej kadiuba.

Czesci 40, 41, 42. Statecznik pio-
nowy i ster kierunku ze Swiatlem
pozycyjnym. Stateczuik, cze§é 40,
po wycigciu mnalezy zlozy¢ mna pétl.
W miejscu gdzie znajdujg sie zab-
ki, wklejamy czes¢ 42 (Swiatlo po-
zycyjne), zwracajgc uwage mna to,
azeby &wiatlo skierowame bylo w
kierunku lotu (patrz rys. 12). Kra-
wedzie cze$ci 40 lgczymy ze sobg
za pomocy elementow 40a i 40b w
spos6b pokazany na rys. 12. Wysta-
jacy z czeSoi 40 pasek trzeba odpo-
wiednio uksztaltowaé — bgdzie on
tworzyl zawias steru kierunku, Z
czgsei 41 formujemy i sklejamy
ster kierunku wkladajge do we-
wnatrz wusztywnione tekturkg ze-
berka 4la i 4lb. W celu zamo-
cowania steru Kkierunku w sta-
teczniku pionowym nalezy wyko-
naé¢ o steru, zwijajgc Scifle i skle-
jajac w rurke paseck 41b, ktéry
wsuwamy podczas sklejania steru
miedzy jego plaszczyzny (patrz rys.
12). Ster kierunku lgczymy ze sta-
tecznikiem u goéry za pomocg Dpas-
ka wystlajgcego z czeSoi 40, ktory
owijamy wokot osi 4ld i przykle-
jamy z drugiej strony statecznika
40, a u dolu za pomocg paska 4lc,
ktory wklejamy w szczeliny prze-
ciete w czeSci 40b i 41 (rys. 12). W
miejscach oznaczonych liniz prze-



rywang na sterze kierunku i na
segmencie siédmym kadluba mna-
klejamy elementy 43.

CzeSei 441, 45L, 460, 47L. Lewe
skrzydlo wraz z ruchomg lotka.
Skrzydio montujemy w mastepuia-

cy sposob: w czesci 44L po wy-
cieciu  wykonujemy otwory na
wspornik 55 i ciegna oraz miejsce
na zawiasy lotek. Nastepnie przy-
stepujemy do wklejania Zeberek
w odpowiednie wyciecia diwigara

Rys. 10,

Rys. 11b.

Czesci 55L i 55P. Wspornik
skrzydel. Po naklejeniu na tektur-
ke 1 wycieciu wklejamy w wy-
ciecie wykonane w dolnym ptacie.
Na zamocowane w ‘ten sposob
wsporniki nakladamy gorny plat
przyklejajac go jednoczeSnie do
czeSci 34 i 35 (patrz rys. zestawie-
niowy),

Vil

/

seberka plato

Y (wszystkie elementy szkieletu
uprzednio maklejamy ma tekturke).

Po zmontowaniu szkieletu formu-
jemy pokrycie 44L i sklejamy
skrzydlo zwracajgc uwage, aby
krawedz, w miejscu gdzie zostanie

Rys. 12,

ustawiona lotka, miata odpowiedni
ksztalt.

Z czeéei 451, 461, 471 sklejamy
lotke (patrz rys. 13 i 14, na ktérych
przedstawione jest prawe skrzydto),
Lotke Ilgczymy ze skrzydiem za
pomocyg przycietych do odpowied-
niej dlugoéci szpilek krawieckich.

Czesei 48P, 49P, 50P, 51P, 52, 53.
Prawe skrzydlo wraz z lotkg oraz
elementy do polgczenia skrzydet.
Sklejamy w podobny spos6éb jak
skrzydlo lewe. Oba skrzydia 13-
czymy ze sobag za pomocg czeSei
52 1 563 (patrz rys. zestawieniowy).

CzeSei 54. Diwignie lotek. Skle-
jamy 1 maklejamy po dwie w gor-
nej czesci kazdej lotki w miejscach
oznaczonych linig przerywana.

Rys. 13
rysunek sc/)emai’f,c.vny




Czesei 56, 57, 58, Ciegna. Paski
56 przyklejamy do kadluba i dol-
nego plata, natomiast paski 57 i 58
do piast két i spodniej cze$ci pla-
ta dolnego (patrz rys. zestawienio-
wy i rys. 8).

Czegscel 59, 60. Uchwytly do rakiet
i bomb. Elementy te przyklejamy

do spodnie] strony plata dolnego
(patrz rys. 8).

.Czesei 61, 62, 63, 64. Kolpak wraz
ze $Smiglem | piastg. Z czesci 61, 62,
63 wykonujemy kolpak w sposéb
podobny, jak sklejalismy segmenty
kadluba, wykorzystujge wrege cl.
W czeéei 62 wykonujemy szezeliny,
w ktérych osadzimy lopaly Smigla,
natomiast w Srodku wregi prze-
kluwamy otwér i wkladamy szpil-
ke krawieckg. Calo§¢ sklejamy i
za pomocy szpilki lgczymy z kad-
lubem, wkladajge ja w otwoér we
wredze A. Smiglo po stronie nie
zadrukowanej malujemy na czarno.

CzeSel 65. Sprzezony karabin
maszynowy na obrotnicy, Z czesci

Rys. 15.

tych sklejamy obrotnice oraz ka-
rabin i przyklejamy w otworze
kabiny strzelca-obserwatora. Spo-
sob sklejania pokazany jest na ry-
sunkach 15 i 15a.

Czesci 66. Karabiny maszynowe
w gornym placie. Wykonane z czes-
ci 668 rurki wklejamy w otwory
wyciete w goérnym placie z obu

stron sSrodkowego wspornika 34.
Lufy powinny wystawaé¢ 3 mm na
zewngtrz (patrz rys. zestawienio-
wWY).

CzeSci 67, 67a. Ploza ogonowa.
CzeSci 67 naklejamy na tekturke
i przyklejamy paskami 67a w od-
powiednim miejscu w tyle kadluba
(patrz rys. zestawieniowy).

CzeSci 68, Diwignie steru wyso-
kos$ci, Po wycieciu naklejamy na
gornej i spodniej stronie pokrycia
steru (patrz rys. 8 i zestawienio-
wy¥).

Po sklejeniu modelu poleca sie
pomalowaé go bezbarwnym lakie-
rem nitro lub cellopem,

Rys, 15a,

W .MALYM
MODELARZU"

W NRZE 12/64

opublikujemy plany

drobnicowego

basenu
portowego

W NRZE 1/65
opublikujemy plany,

rakiety
przeciw-
lotniczej

B, 4w e e -

PRZYPOMINAMY

»Malego Modelarza”
na 1965 r.

Wplaty 'przyjmowane 53
do dnia 15 grudnia przez
listonoszy, urzedy poczto-
we i delegatury ,,Ruchu”.

o oplaceniu prenumeraty 5
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38 LAT TE

..trzeba tu wspomnie¢ o locie
Bolestawa Orlinskiego z Warszawy
do Tokio na samolocie Breguelt XIX
z 450-konnym silnikiem. Orlinski
wyruszyt 'z Warszawy 27 sierpnia
1926 roku 1t przybyt do Moskwy
bez przygéd po niespelna  szesciu
godzinach lotu, przebywszy 1150 km.
Tu jednak okazato sie, Zze na smi-
gle powstata szczelina miedzy war-
stwami sklejonego drzewa. Ponie-
waz na przystanie nowego Smigla
trzeba by czekaé zbyt diugo, pilot
decyduje sie na dalszy lot i tego2
dria lgduje w Kazaniu po przeby-
ciu jeszcze 750 km.

Bardzo gesta mgla zatrzymuje Or-
linskiego przez 36 godzin na lotni-
sku. Dopiero 29 sierpnia polska ma-
szyna mija Ural i po dziewieciu go-
dzinach dociera do Omska, lecac
przez caly czas poniZej grubej war-
stwy chmur. Trzydziestego Orlifi-
skt przebyt znéw 1300 km nad taj-
ga i wylgdowat w Krasnojarsku.
Nazajyjrz mingl jezioro Bajkal
1 stangl w Czycie po dziewieciu go-
dzinach lotu.

1 wraesnia byt w Charbinie, prze-
bywszy od Warszawy 7600 km. Do
Tokio pozostaioc jeszcze tylko 2500
km, ale fatalne warunki atmosfe-
ryczne znéw kilkakrotnie zatrzyma-
ly go na lotniskach w drodze, tak
2e na przebycie tego etapu Or insk’
zuzyt az cztery dni: 2 wrzesnia lg-
dowat w Mukdenie, trzeciego w
Hedzio (gdzie tajfun szalejgcy nad
Morzem Japonskim zatrzymat go
dwie doby) i wreszcie piqtego, prze-
leciawszy 1600 km, dotart do Tokio.

Byl to na owe czasy nie lada suk-
ces. Kilku pilotéw (m. in. as lot-
nictwae francuskiego — w owym

czasie — Pelletier d’Oisy), ktérzy
w tym samym mniej wiecej czasie
przedsiewzieli przeloty 2z Europy
do Japonii — zawrdcilo z drogi.

Ale powrot z Tokio do Warszawy
okazat sie jeszcze trudniejszy. Or-
linski startuje w drege powrotna
11 wrzesnia. Nad Morzem Japoti-
skim napotyka burze o sile tajfunn
i po dziesieciogodzinnej walce z na-
watnicq lgduje w Osaka, o 500 km
od Tokio, zepchniety wichurg na
wschéd. Dwunastego tajfun trwa.
Trzynastego wzmaga sie jeszcze, ale
pilot nie chce dituzej czekaé i leci..

Leci 11 godzin pod wiatr i laduje
w Hedzio (Korea). Tu jego mecha-
nik, sierzant Kubiak — z ktorym
odbywa lot — oswiadcza, e silnik
lada godzina moze zawies$é: w filtrze
olejowym jest cata gar$é widrow
z wycierajqcych sie toZysk...

Mimo to lecq dalej. 15 wrze$nia
o 1650 km mna zachdéd od HedZzio
peka przewdd olejowy. Naprawiajq
to uszkodzenie na jakims przygod-
nym ladowisku i Sszesnastego star-
tujg, by po uptywie poitorej godzi-
ny przekonaé sie, ze manometr oleju
wskazuje zero. Lgdujg wiec w polu
obok stacji kolei syberyijskie; Byr-

ka, ktora to miejscowosé liczy
20 chat,
Nie byto tam ani benzyny, ani

oleju do silnika, .wiec musieli cze-
kaé na przystanie paliwa z Czyty,
odleglei o 280 km. Tymczasem w
nocy rozszalata sie burza. Podmuch
wiatru uniésl samolot ¢ rzucit go
na skrzydlo,

Wtedy Orliniski zdobytl sie na naj-
wigksze ryzyko: dla réwnowagi

tamige dwumetrowy .
“koniec dolnege plata...

zdart pokrycie drugiego skrzydla na
dwumetrowej powierzchni i otrzy-
mawszy zapas benzyny i smaru —
poleciat dalej. Maszyna — mimo
zmniejszenia sie powierzchni nosnej
skrzydet o cztery metry kwarato-
we — trzymata sie jakod w powie-
trzu. Tylko silnik plut olejem przez
wytarte tozyska, stukal, rzezit jak
stara sieczkarmia i tracil obroty..

20 wrzesnia Orlinski przybyt do
Irkucka, dwudziestego perwszego
do Krasnojarskae, dwudziestego dru-
giego do Omska, dwudziestego trze-
ciego do Kazania, dwudziestego
czwartego do Moskwy.

Silnik ledwie dyszal: peknigte,
zwiqzane drutem $migto lada chwila
moglo rozlecieé sie w strzepy, ale
do Warszawy zostalo tylko 1150 km.
Orlinski nie wahat sie:

— Maszyna musi wytrzymadé!

Jakoz wytrzymalta. Wprawdzie
nad Orsza silnik zaczql krztusi¢ sie
i strzelaé, ale — jak gdyby czujqc,
Je cel juz bliski — wyréwnat po
chwili rytm.

Pod zwalami niskich chmur pilot
prowadzit swdj skotatany samolot
na zachéd, by wreszcie prze'ecieé
nad dachami Warszawy i wy'qdo-
waé w stotecznym  porcie lotni-
czym...

Wielki rajd zostat ukoficzony po-
mysinie.

Kpt. Bolestaw Orliniski zginal
podezas II wojny Swiatowe] $mier-
cig lotnitka w czasie jednego z lo-
tow bojowych mnad Niemcami —
latajgc w dywizjonie mysliwedw
nocnych na ,,Moskito”.

Sierzant Kubiak zgingt w czasie
powstania warszawskiego.
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