ROK XIV e NUMER 11 e 1971 r. » CENA 4,50 7t




RADZIECKI SAMOLOT MYSLIWSKI
I-153 »CZAJKA«

Opracowanie graficzne i opisowe

BOHDAN WASIAK — £ODZ

Szeroko stosowany w starciu
ZSRR z Japonig w rejonie Chatl-
chin-Mo! w 1939 r. oraz czeSciowo
w wojnie z Finlandig a pézniej z

Niemcami, samolot myS&liwski I-15-

konstrukeji inzyniera Polikarpowa
i jego wersja rozwojowa (z chowa-
nym podwoziem i mocniejszym sil-
nikiem) I-153 byl ostatnim radziec-
kim myS§liwcem — dwuplatem.
W latach 1934—38 nie ustepowal
zbytnio najlepszym konstrukcjom
zagranicznym tej klasy w szyb-
kofci — przewyzszajge je nawet w
zwrotnosci, co dla my§liwca jest
cechg réwnie wazng jak poprzednia.
Dobre wlasnoéci pilotazowe byly
dalszym powodem duzej popular-
noSci tej maszyny wérdéd pilotow.
Godnym nastepcg w linii rozwojo-
wej mySliweow byt stawny 1-16
juz — zgodnie z ogodlnie przyjetym

na §wiecie ukladem — dolnoplat.
Na specjalnej wersji I-15 pilot ra-
dziecki  Wtodzimierz  Kolikinaki

ustanowilt §wiatowy rekord wyso-
kosci bez obcigzZenia uzytecznego —
14575 m (21.XI1.1935 r.).

Samolot byt konstrukeji miesza-
nej, w zasadzie Kkryty plétnem.
Naped: silnik M-62RO mocy
850 KM Ilub M-63 — 1000 KM.
Specjalna wersja tego samolotu
osiggneta szybkosé 430 km/h.

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

rozpietosé — 102 m
dlugosé — 75 m
ciezar wiasny — 1437 kG
ciezar w locie — 2010 kG
pulap — 10700 m
predko§é maks. -— 370 km/h

z silnikiem 850 KM (M-C2R)

zasieg — 900 km
uzbrojenie — 4 Km, 6 nie
kierowanych pociskéw rakietowych
RS—82 1ub 150 kg bomb.
Istniala tez wersja wyposazona w
silnik M-63 o mocy 1000 KM maja-
ca oczywifcie lepsze osiagi.
Model wykonany jest w
11:33.

skali

WSKAZOWKI OGOLNE

Podstawowym warunkiem prawi-
dlowego wykonania modelu jest
przestrzeganie jak najwigkszej do-
kladnoSci przy wycinaniu czeéci,
zastosowanie dobrego kleju oraz
unikanie poépiechu.

Plany zakladajg wykonanie mo-
delu metoda stykowsg z wyelimino-
waniem wszelkich zbednych skle-
jek, zaktadek itp. Metoda ta, whrew
pozorom, przy odrobinie wprawy
jest latwa i pozwala uzyskaé duig
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dokladno§é przy 1aczeniu poszcze-
g6lnych segmentéw. Godny polece-
nia jest doskonaly klej ,Butapren”,
ktéry mozemy nabyé w sklepach
chemicznych i drogeriach w 50-gra-
mowych opakowaniach. Smarujemy
klejem obydwie klejone«powierzch-
nie, a nastepnie lekko przeschniete
(ok. 1 min.) stykamy ze sobg i sil-
nie dociskamy.

Do wykonania modelu niezbed-
ne sg materialy: tektura o grubosci
ok. 1 mm, drut zelazny 0,5—1 mm
(spinacze biurowe), kilka szpilek,
celuloid z blon filmowych oraz ka-
walek szarej, mocnej nitki; narze-
dzia: nozyczki, szczypce uniwersal-
ne, linijka oraz ulamane skoéne ka-
walki zyletek.

Wszystkie czeS§ci  wymagajgce
ksztaltowania ,,na okraglo” przecig-
gamy po odwrotnej stronie linijka
lub ekierkg tak, aby nabraly ten-
dencji do zwijania sie.
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OPIS BUDOWY

Budowe modelu rozpoczynamy od
naklejenia na tekture czesci wyma-
gajacych wzmocnienia lub pagrubie=~
nia, znajdujgcych sie na arkuszu 4.

Kadiub modelu skiada sie z czte-
rech zasadniczych segmentéw ozna-
czonych kolejnymi numerami 1—4
oraz elementéw. oprofilowania (cz.
5—6). Odpowiadajace danym " seg-
mentom wregi oznaczone sg tymi
samymi numerami i ' dodatkowo
literami ,,a” i ,b”. Zasadg powinno
byé wycinanie tylko tych elemen-
tow, ktére w danej chwili. zamie-
rzamy sklejaé.’ s

W pierwszej kolejno$ci wycinamy
wregi la i 1b, ze szczegblng doklad-
nofcia w miejscach oznaczonych



literg ,W”. Wregi te oklejamy

sklejkg (cz. 1). W identyczny sposéb
wykonujemy kolejne segmenty ka-
diuba. W segmencie nr 2, przed
przyklejeniem go do innych, osa-
dzamy wzmocnienia goleni podwo-
zia. Wykonujemy je z drutu wzoru-
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jac sie na szablonie nr VII. Wzmoc-
nienia ustalamy przyklejajac je do
wregi nr 2a przy pomocy skraw=
kéw kartonu. .

Otwoér na kabine pilota wycinamy
w segmencie nr 3 dopiero po skle-
jeniu kadluba w calo§é. PierScienie
oprofilowania (cz. 5, 6) przyklejamy
do czolowej czeSci kadluba zacho-
wujge kolejno§é numeracji.

Ostone silnika (cz. 6a), po wycie-
ciu w niej otworéw, wklejamy
starannie w czolowy pier§cienn opro-
filowania. Pamietaé nalezy, ze
plaszczyzny stykéw poszezegblnych
segmentéw kadluba trzeba przeszli-
fowaé na arkuszu papieru $ciernego,
ulozonego na réwnej powierzchni.

Cze§¢ 7Ta, trymer, wklejamy w
ster kierunku wg rysunku zesta-
wieniowego.

Statecznik pionowy (cz. 7) naleiy
uformowaé przed sklejeniem. Doty-
czy to szczegblnie dolnej jego czefci.
Miejsce to sklejamy dopiero po za-
mocowaniu statecznika na kadlubie,
Oprofilowanie statecznika (cz. 8)
przyklejamy w oznaczonym miejscu.

Sklejke oprofilowania kabiny
(cz. 9) po wycieciu starannie formu-
jemy i oklejamy wokét wzmocnie-
nia (cz. 9a). Gotowy element przy-
twierdzamy do kadluba. W nastep-
nej kolejnoéci wycinamy w obudo-
wie silnika otwory na rury wyde-
chowe, ktére wykonujemy ze skle-
jek (cz. 10), zwijamy w ruloniki
i wklejamy w te otwory. Po wy-
schnieciu kleju ostrg Zyletkg obei-
namy wystajagce czeSci rur wyde-
chowych réwnolegle do plaszezyzny
piericienia - tak, aby wystawaly

_.0k—% mm ponad jego powierzchnie.
~ Przed przyklejeniem owiewki
wnetrze kabiny -pilota malujemy
farba wodng w kolorze zblizonym
do  koloru pokrycia kadtuba.
W owiewce (cz. 11) wycinamy otwo-
rek oznaczony literg ,,W”, po czym

przyklejamy jg do kadiluba. Sklejke
11a (celownik) zwijamy w rulonik
i osadzamy w otworze owiewki
réwnolegle do gbérnej powierzchni
kadluba. Cze$¢ 12 po uformowaniu

przyklejamy do wierzchniej czeSci
ostony silnika.
Montaz skrzydel rozpoczynamy

od platow dolnych (cz. 13 i 14),
przy czym dolne ich powierzchnie
nalezy wzmocnié i usztywnié. W tym
celu wyciete sklejki (cz. 13a i 14a)
przyklejamy do wewnetfrznej po-
wierzchni skrzydet i wzmacniamy
dodatkowo ozebrowaniem (cz. 13b,
¢ i 14b, c¢). Po nacieciu zewnetrz-
nych, gérnych krawedzi skrzydet
i odpowiednim ich uksztalfowaniu
sklejamy je w zamknietg calto§é.
Aby unikngé powichrowania plat
sklejamy na réwnej plaszczyzinie
stolu lub deski.

Nalezy tylko pamietaé o wycie-
ciu zaczernionych otworéw prosto-
katnych, przez ktére przesuniemy
diwigar statecznikéw poziomych.
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Przyklejonym do kadluba goto-
wym platom nadajemy lekki wznios.
Czeé¢ oprofilowania skrzydet (15 —
lewe, 16 — prawe) przyklejamy roz-
poczynajgc te czynno§é od strony
silnika. .Koncowe elementy oprofi-
lowania nacinamy wzdluz piono-
wych kresek i zaginamy wzdluz
linii przerywanej.

Wykonanie statecznikéw pozio-
mych nie wymaga omdwienia. Pa-
mietaé tylko nalezy o wzmocnieniu
ich diZwigarem pogrubionym tektu-
ra (cz. 18b). Zastrzaly (cz. 17a, 18a)
po sklejeniu montujemy zgodnie z
rysunkiem zestawieniowym.

Fotel pilota (cz. 19) po uksztalto-
waniu i sklejeniu przytwierdzamy
do wregi 3b w oznaczonym miejscu.
Poduszke (cz. 20) po pogrubieniu
'iektura ‘przyklejamy ponad fote-
em.

Zewnetrzne czeSci ptatéw goérnych
(cz. 21 — prawy, 23 — lewy) wy-
konujemy analogicznie jak platy
dolne. Dodatkowe wzmocnienie pra-
wego plata nie zostalo wydrukowa-
ne z powodu braku miejsca; wyko=-
nujemy je z kartonu wzorujge sie
na czefciach 23a i 24a. Wykonanie
przykadlubowych czefei plata
(cz. 22 — prawy, cz. 24 — lewy)
uwidocznione jest na rysunku 3.
Plaszezyzny styku obu poldéwek pla-
ta przed polaczeniem nalezy oszli-
fowaé na plasko uloZonym papierze
Sciernym. Przygotowane w ten
sposéb elementy starannie sklejamy.

Identycznie wykonujemy drugi
plat. Zastrzaly skrzydel (cz. 25 i 26)
po wzmocnieniu kawalkiem drutu
przycietym wg. szablonu nr I skle-
jamy i przytwierdzamy do dolnych
platéw. ;

W prawym zastrzale, w polowie
jego wysokoSci, osadzamy obciety -
szpilke (szablon nr II), ktéra bedzie
imitowala dyszke szybkoS§ciomierza.
W tej fazie budowy montujemy za-
czepy linek usztywniajacych skrzy-
dia, ktére wykonujemy z obcigtych

Rys. 5



szpilek wg szablonu nr V i osadza-
my w platach i kadlubie w miej-
scach oznaczonych  podwdéjnymi
punktami, Nastepnie przyklejamy
do kadtuba i zastrzaldow platy gor-
ne. Czynno§é te nalezy wykonaé
bardzo starannie. Po wyschnieciu
kleju montujemy linki ciegien, ktére
wykonujemy z szarej lub zielonej
grubej nitki. :

Golenie podwozia wykonujemy. ze
sklejek (cz. 27), ktoére zwijamy
i sklejamy wokét wystajgcych z ka-
diuba drutéw. Zastrzaty goleni wy-
konujemy z drutu wg szablonu
nr VIII. Je§li nie dysponujemy go-
towym kotkiem o $rednicy 20 mm,
nalezy je sklei¢ z pogrubionych tek-
turg krazkéw (cz. 29). Po oszlifowa-
niu papierem S$ciernym oraz wy-
wierceniu otworkéw osadzamy je
na osiach goleni i umocowujemy
malymi krgzkami kartonu (cz. 29a),
Wzmocnienie goleni kola ogonowego
wykonujemy z dwéch kawalkéw
drutu uksztaltowanych wg szablonu
nr VI i rys. 4, Po osadzeniu kélka
ogonowego (cz. 30), dolng cze§é go-
leni owijamy i oklejamy sklejka
(cz, 28). Gotowy element osadzamy
w kadlubie i wzmacniamy polgcze-
nie klejem.

Montaz $migla rozpoczynamy od
wykonania kolpaka skladajgcego
sie z pierScieni stozkowych (ez. 31,
32) sklejonych na styk oraz krazka
(cz. 3la). Do wnetrza kolpaka wkle-
jamy kawatlek korka, ktéry ulatwi
osadzenie lopat §migla oraz gotowe-
go Smigta na wale. Sklejke imitu-
jaca piaste $migla (cz. 33) po zwi-
nieciu w rulonik wprowadzamy w
otwér kolpaka i obcinamy, tak aby
wystawala z niego na okolo 2 mm.
W lopaty Smigla wklejamy szpilki
z obcietymi lebkami (winny wysta-
waé ok. 5 mm), po ¢zym gotowe lo-
paty przytwierdzamy do kolpaka.
0§ $Smiglta wykonujemy ze szpilki,
jej lozysko natomiast z paska zwi-
nietej i sklejonej w rulonik kalki
technicznej. Gotowe lozysko z osig
i osadzonym na niej $miglem osa-
dzamy w kadlubie.

Oslohy wnek podwozia (cz. 35
i 36) po wycieciu i sklejeniu osa-
dzamy w kadlubie.

« "Gotowy model nalgzy pokryé kil-
koma warstwami rozcieficzonego

bezbarwnego lakieru, ktéry nada-

mu efektowniejszy wyglad oraz za-
bezpieczy przed kurzem i wilgoeis.

2 23 26 24 1ol 44 20 9 8
=7 =

33

10 22 15 19 %1—

11

Ta

\

PUBLICZNYM = BIBLIOTE-
KOM, DOMOM RKULTURY I
SWIETLICOM, PISMEM,_ MI-

e K. Cielak,

; Warunki prenumeraty:
nie —
Prenumeraty przyjmowane s3 do 10 dnia miesiaca poprzed
Z Prlenumerate na kraj dla czytelnikéw indywidualnych
3 oraz listonosze. . 2
NISTERSTWA - KULTURY ¥ 3% l(:o;ﬁ.elnit:y itnd}rwidulalni moga dokonywaé wplat row . na m{n m_)‘ *
SZTU. 2 "% IV -5—4 - 0 — Centrala Kolportazu Prasy i wydawnictw ,.Ruc ‘Warszawa, ul.
SZ KI NR KOB-IV 0/64 Wny:ltkie instytusje l;aﬁstwowe i spoleczne mogy zama
N LI za posrednictwem Oddzialéw i Delegatur ,Ruch”. 3 :
Z DN. 6 LISTOPADA 1964 R. Prenumerate ze zleceniem wysviki za ’granicc, ktora )‘BLn {
przyjmuje Biuro Kolportazn Wydawnictw Zagranieznych
ul. Wronia 23, konto PKO Nr 1-6-10002¢ iel. 20-46-38.

Druk Wojsk, Zakl, Graf, Zam. 3979. Nakiad 45000, Indeks: 36706. U-43.

Okiadke projektowat weh;

27,—, rocznie — 54,—.

CZASOPISMG  ZALECONE | WYDAJE ZARZAD GLOWNY LIGI OBRONY KRAiU

Adres redakcji: Warszawa, ul, Chocimska 14, pokéj 319, tel. 45-12-31 wewn, 62,
Cena prenumeraty krajowej: kwartalnie — 13,50, pélrocz-
m«l:y pocztowe
‘nr

—~ A

1030 smsamataraty wyiscemiey

-%lg;l'oekruo?













24a ?/-30,

Uil |-2a.

24 ZK\;

1%¢
>

24L

M st 2

-—

-

IV at 2




	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08

