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POLSKI

SAMOLOT BOMBOWY

PZL-37B ,LtOS”

OPRACOWANIE GRAFICZNE | OPISOWE
ANDRZEJ KARPINSKI — WARSZAWA

W polowie 1964 r. uplynelo 26 lat od pamiegtnega
Salonu Lotniczego w Paryzu, na ktérym Polska wy-
stawila bombowiec PZL-37 ,EOS”. Prototyp tego sa-
molotu, zaprojektowanego przez zespdl inzynieréw
PZL pod kierunkiem inz. J. Dgbrowskiego, ukoficzyl
proby w 1937 roku.

108" byl bombowcem dalekiego zasiegu — za-
réwno do dziennego, jak i mocnego bombardowania.
Konstrukcja catkowicie metalowa, w ktorej zastoso-
wano szereg zupelnie nowych rozwigzahn technolo-
gicznych, stanowigcych w wiekszoSci polskie wyna-
lazki i patenty.

Kadtub konstrukeji skorupowej o przekroju was-
kiej elipsy. Plat nosny tréjdzielny — cze$§é Srodko-
wa plata, czyli centroptat, stuiyl do umocowania
gondoli silnikowych 2z chowanym podwoziem oraz
komér bombowych, w ktérych mozna bylo umiescié
18 bomb po 110 kg oraz 2 bomby po 300 kg w kad-
lubie. Maksymalny ciezar bomb wynosil wiec 2.500 kg.

Cze$ol zewnetrzne plata, czyli skrzydia, posiadaty
juz woéwezas niemal wszystko to, co nazywamy pelna
mechanizacjg plata no$nego. Mianowicie na tych
czeSciach — miedzy silnikami a koncami zewnetrz-
nymi piata no$nego — znajdowaly sie skrzela, na
krawedzi za§ splywu na calej przestrzeni pomiedzy
lotkg lewego skrzydla i lotkg prawego skrzydla byty
klapy krokodylowe. Lotki calkowicie metalowe wy-
wazone byly statycznie i dynamicznie, co zapewnia-
lo duzg latwosé sterowania poprzecznego i zabezpie-
czalé przed wszelkimi drganiami.

Dwa silniki Pegasus XX o mocy 918 KM — pro-
dukowane z licencji angielskiej przez PZL-Oke-
cie — napedzaly $migla tréjplatowe o zmiennym
skoku, tzw. constantspeed — o prawie stalej liczbie
obrotow (woéwezas wielka nowosé).

Zaloge stanowil ezteroosobowy zespél: dowéddea —
bombardier i pomocnik pilota w jednej osobie, pilot,
radiotelegrafista i strzelec pokladowy.

Uzbrojenie obronne samolotu stanowily 3 karabi-
ny maszynowe kalibru 7,7 mm (tzw. ,szczeniaki”).

Wyposazenie samolotu PZL-37 ,EOS” bylo bardzo
nowoczesne. Do§¢ powiedzieé, Ze wyposaienie ostat-
nich bombowcoéw z napedem S&miglo-silnikowym juz
po wqjnie nie réznilo sie wiasciwie niczym od wy-
posazenia ,Fosia”. Na ,FLosiu” nie bylo jedynie ra-
daru, ktéry wynaleziono i zastosowano znacznie
poZnie] w Anglii.

Ot6z ten wspanialy jak na owe czasy bombowiec,
ktéry mial stanowié uzbrojenie polskiego lotnictwa
na wypadek wojny, nie odegral praktycznie biorgc
zadnej roli w walkach -z Luftwaffe. Pokazany na
wystawie w Belgradzie w 1937 roku, & nasigpnie
w 1938 r. mna XVI Salonie Paryskim, uznany zostal
za najlepszy bombowiec $wiata (na rok 1938).

W 1939 roku we wrzesniu 36 maszyn Brygady
Bombowe] jako tako wyposazonych i gotowych do
boju uzyto kilkakrotnie do epizodycznych bombar-
dowan maszerujagcych kolumn hitlerowskich, po
czym skierowano je do Rumunii.

Kilkadziesigt dalszych egzemplarzy gotowych do
lotu, lecz nie posiadajgcych wyposazenia — gléwnie
wyrzutnikéw, celownikéw i km — mnie weszlo do

akeji w ogble i zostalo zniszczonych przez Niemcéow
na lotniskach w Brze$ciu i w Mielcu.

Chociaz bombowiec ,,EOS” nie odegral wiasciwie
2adnej roli w walce z wrogiem, jednak ze wzgledu
na to, ze byl kiedy$ najlepszym bombowcem Swiata,
a zbudowany byt w Polsce i przez Polakéw, warto
go sobie utrwali¢ w formie kartonowege modelu, aby
wiedzie¢, jak wyglgdaly owe stawne samoloty.

OPIS BUDOWY MODELU

Kartonowy model ,ELOSIA” opracowany zostal
w skali 1:50. Przystepujae do budowy modelu naj~-
lepiej wycinaé jest kolejno tylko te elementy, ktore
za chwile skleimy., Mozna réwniez od razu wycigc
wszystkie czeSei, woéwezas jednak nalezy przygoto-
waé sobie odpowiednig liczbe kopert, do ktorych
sktadamy wyciete i oznaczone na odwrocie oléwkiem
wiladciwym numerem czgbei, nalezgce do danego
fragmentu modelu (np. w jednej kopercie zgroma-
dzimy wszystkie czeSci prawej gondoli silnikowej,
w drugiej — lewej, w nastepnej czefei usterzenia
itd.).

Niektére czeSci, jak np. zebra ptatéw (czeSei 30a,
biec wregi 2, 4, 7 i 10 itp.) trzeba nakleié na tek-
turke. Po wycieciu z grubsza z arkusza planéw da-
nej czeSci naklejamy jg na tekturke, a po zaschnie-
ciu kleju wycinami dokiadnie wediug obrysu; w nie-
ktorych elementach wycinami réwniez otwory wew-
netrzne. i ‘

Po przygotowaniu niezbednych narzedzi (ostry
néz, zyletka, nozyczki, linijka metalowa itp.) oraz
materialéw (klej rybi ,,Syndemat” lub koloidowy,
tekturka, skrawki blony fotograficznej itp.) mozemy
gr;iystapié do sklejania poszczegblnych czeSci mo-

elu.

Budowe kadiuba zaczynamy od sklejenia segmen-
tu 1. Po wycieciu formujemy ten segment, przecig-
gajgce go sirong nie pokolorowang na ostrzu noza lub
krawedzi linijki, az karton bedzie mial tendencje do
zwijania sie, po czym wycinamy otwory pod diwi-
gar centroplata (czesé 27) nacinajgc zgbki i zaginajgc
jie do wewnagtrz. :

Nastepnie segment ten sklejamy w ksztalt rury.
Po zaschnieciu kleju w wezszy otwoér segmentu 1
wklejamy pasek 5, stuzacy do polgczenia segmentu 1
z segmentem 6 kadiuba, w. ten spos6b, aby zabki
jego wystawaly na zewnatrz. Cze§¢ paska 5 pozba-
wiona zabk6éw powinna znalezé¢ sie od gory segmen-
tu 1, w tym miejscu bowiem wkleimy pézniej celu-
loidowg oslone strzelca (czg§é 20). Wrege 4, nadaja-
cg wiasciwy ksztalt kadlubowi, naklejamy ma tek-
turke, wycinamy w jej srodku otwoér ulatwiajacy
nam montaz, po ¢zym wklejamy ja do wnetrza seg-
mentu 1 kadluba na pasku 5 w odlegloSei okolo
1,5 mm od krawedzi tego segmentu. Strzalka ozna-
czona na wredze powinna sig znalezé dokladnie na-
przeciw kreseczki poprzecznej oznaczonej przy kra-
wedzi segmentu 1 kadluba (podobnie naleiy zwracaé
uwage na te znaki przy wklejaniu wreg w inne seg-
menty kadluba).



W podobny spos6b sklejamy z czeSci 6, paska 8
i wregi 7 segment 6 kadiuba (po sklejeniu czgsci 6
wycinamy w niej dolny witaz, po wklejeniu za$ pas-
ka 8 wycinamy czes¢ jego odpowiednio do obrysu
wiazu), z czeSel 9 paska 11 i wregi 10 — segment 9
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kadiuba i wreszcie koficowy segment 12, w ktérym
po uformowaniu, ale przed sklejeniem wycinamy
miejsce, w ktére wklejony bedzie diwigar 13 uste-
rzenia poziomego, macinajac i zaginajgc sklejki do
wewnatrz.

Wszystkie gotowe segmenty kadluba chwilowo od-
kladamy. Bedziemy je Igczyé ze sobg stopniowo
w miarg postepu montazu modelu, poniewaz gdy-
bysmy juz teraz skleili razem, utrudniloby to nam
skladanie innych czeSci.

Rys. 2

Nasz model ,LOSTA” ma kabine oszklong. Dlatego
tez w czedciach 14, 15, 16, 17, i 18 wycinamy ostroz-
nie zyletkgq pola miedzy ramkami oszklenia. Miejsca
te podklejamy cienkg blong celuloidowy (blong fo-
tograficzng po zmyciu z niej w gorgcej wodzie emul-
sji z obu stron) i zanim klej zaschnie, kazdy z tych
segmentéw sklejamy w ksztalt splaszezonej nieco
rury. Cze8¢ 18 sklejamy wedlug zarysu jej siatki,
przy czym w dolnej czesci §cianki boczne) nie przy-
klejamy do Scianki czolowej. Dolne okienko ostony
czotowej nalezy odchylié nieco do przodu.

W segmencie 14 przed sklejeniem wycinamy otwo-
ry, w ktore wejdg wystepy centroptata, nacinajac
i zaginajgc zabki, po czym sklejamy go najpierw

- wadtuz diugiej (dolnej) sklejki, a nastepnie laczymy

ze sobg konce jego przedniej (gbérnej) czeSci. Przy
krawedzi szerszego konca segmentu 14 wklejamy
zgbkowang czescia do ‘wewnatrz pasek 3 w ten spo-
sob, zeby jego polowa z napisem wystawala na zew-
natrz, przy czym miejsca, na ktérych na pasku 3
nie ma zgbkéw, powinny wypa$¢ na wprost wyciet
do wysunigeé centroplata.

Wrege 2 i czeét 15 oszklenia umocujemy do seg-
mentu 14 dopiero po wklejeniu urzgdzenia kabiny.

Po uformowaniu, wklejeniu oszkleniu i sklejeniu,
segment 16 kadluba przyklejamy zgbkami do seg-
mentu 14. Zwracamy przy tym uwage (réowniez przy
lgczeniu innych segmentdéw), aby szew  sklejenia
w dole jednego segmentu stanowil przedhizenie linii
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sklejenia drugiego. Teraz przystepujemy do monta-
zu urzgdzenia kabiny, postugujac sie przy tym po-
mocniczym rysunkiem 1.

Najpierw podklejamy tekturka podloge kabiny
(srodkowg powierzchnie cze$ci 64), po czym skleja-
my tablice z przyrzadami pokladowymi (65), wolant
(66) 1 stolik nawigatora (69) oraz zaginamy odpo-
wiednio orczyk (67), fotel pilota (68) i fotel nawiga=-
tora (70). Wszystkie te czebci (oprocz stolikd nawi-
gatora) przyklejamy w oznaczonych miejscach na
podlodze kabiny, po czym po zagieciu i po posma-
rowaniu klejem sklejek podlogi wsuwamy jg otroz-
nie do wnetrza czeSei 14 (podloga- wchodzi na gle-
bokoséé¢ okolo 5 mm réwniez do segmentu 16 kadihuba)
i przyklejamy ustawiajac ja dokladnie poziomo (po-
lozenie podlogi najlepiej jest regulowaé¢ w stosunku
do wycie¢ pod centroplat w $ciankach segmentu 14
kadtuba).” Stolik nawigatora (69) przyklejamy do
wewngtrz do lewej Scianki segmentu 16 kadiuba. Po
sprawdzeniu, czy wszystkie cze$ci urzadzenia kabiny
zajmujg wiasciwe polozenie (mogly sie bowiem po-
chyli¢ przy wsuwaniu podlogi do segmentu 14 i w
tym przypadku ustawiamy je wiaSciwie za pomocg
patyczka) przyklejamy cze$¢ 15 oszklenia kabiny
i wklejamy wrege 2 na zgbkach paska 3 rowno
z krawedzig segmentu 14.



poziomego i strong, na ktérej narysowane sa bia-
biny. Czes¢ 18 przyklejamy dopiero przy koncu mon- lo-czerwone szachownice, zwrocone na zewnatrz
tazu modelu po zainstalowaniu w niej karabinu ma- Sposéb sklejania usterzenia pokazany jest na rysun-
SZynowego. ku 2. ;

Ploze ogonowsg sklejamy z czesei 24 oraz 24a, b i ¢
postugujgc sie rysunkiem pomocniczym 3, po czym
przyklejamy ja w oznaczonym kotkiem miejscu (spéd
segmentu 12 kadiuba).

Przed przystgpieniem do montazu skrzydet musi-
my sklei¢é przednie ,o0szklone” segmenty kadtuba
oraz segment 6 z segmentem 1, Po sklejeniu czeéci

Teraz mozemy przykleié do czeSci 16 czes$é 17 ka-

Rys. 4

7 kolei mozemy przystapi¢ do montazu usterzenia.
Po sklejeniu diwigara 13 wklejamy go w otwory
wyciete uprzednio w segmencie 12 kadiluba, po czym
segment ten przyklejamy do segmentu 9 kadluba.
Stateczniki i stery wysokosci — czgsé 32 (lewy)
i czeéé 33 — (formujemy na ostrzu noza nadajge ich
powierz¢hniom ksztatt lekko wypukly, zaginamy
wzdluz krawedzi natarcia i sklejamy w ksztait ,to-

Rys. 6

97 — d%wigara centroptata — wsuwamy go w oiwor
wyciety w segmencie 1 kadluba nie smarujgc jed-
nak sklejek przy tym otworze klejem. Diwigar musi
wystawaé jednakowo z obu stron kadluba. Zebra
centroplata sklejamy z czeci 27a i 27b (czgs¢ 27a
naklejamy na tekturke) i przyklejamy do bocznych
Scianek dZwigara. Prawa strone centroplata skle-
jamy z cze$ci 29a i 29b, smarujemy klejem z obu
stron wystajace biale powierzchnie siatki i wsuwa-
my je w glab segmentu 1 kadluba w szpary miedzy

rebek”. Po posmarowaniu klejem dzwigara i krawg-
dzi czesci 32 i 33 (zabki przy tej krawedzi zaginamy
mocno do §rodka, tylko trzy pierwsze zabki od stro-
ny krawedzi natarcia zaginamy pod katem prostym
i przyklejamy do segmentu 9 kadiuba) nasuwamy
usterzenie poziome na diwigar przyklejajge je réw-
noczeénie do segmentu 9 i 12 kadiuba. W poedobay
sposob sklejamy usterzenie pionowe — czgSt 34 (le-
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we) i cze§¢ 35 — i nasuwamy je wycietymi w nich
otworami na usterzenic poziome przyklejajac je na
nim w oznaczonych miejscach. Usterzenie pionowe
powinno byé umocowane prostopadle do usterzenia

dswigarem a $ciankg tego segmentu, a przy krawedzl
natarcia w otwory wyciete uprzednio w segmencie
14 kadtuba. Jednoczes$nie sklejkami przyklejamy cen-
troplat do segmentu 6 kadluba (patrz rysunek 4



Czesé 20c odpowiednio formujemy i przyklejamy
czeSciowo do centropiata, a czeSciowe do kadluba
zakrywajac powstalg ewentualnie szpare w tym
miejscu. Na prawe] czeSci centroplata, na gornej po-
wierzchni tuz przy kadiubie przyklejamy chodnik —

Rys. 8

cze$é 20d. W podobny sposob z cze$ci 28a, b i ¢ skle-
jamy lewa strone centroplata.

Nastepnie przy krawedzi -centroptata wklejamy od
wewnatrz pasek 30e, sluzgcy do potgczenia centro-
ptata ze skrzydiem, w ten sposéb, aby do potowy

wystawat na zewnatrz.

Naklejone na tekturke
@

zeberko 30d wklejamy
w centroptat (w polo-
wie paska 30e), po czym
z cze$cl 30a, b i ¢ mon-
tujemy szkielet skrzydia
wklejajae konce diwi=
garow 30b i 30c w ot-
worki wyciete uprzed-
nio w zeberku 30d
(patrz rysunek 5). Po-
krycie skrzydet — czesé
31 (prawe) i czesé 30,
sklejamy w ksztatt to-
rebek, po czym nasu-
wamy na szkielet, przy-
klejajac je do wystaja-
cego z centroplatu pas-
ka 30e. Nalezy przy
Rys. 9 tym zwr6ci¢ uwage, by
oba  skrzydla  mialy

niewielki jednakowy wznios (okolo 8 mm).

Z kolei przystepujemy do sklejania gondoli silni-
kowych i podwozia. Oczywiscie mozna wykonaé mo-
del ,EOSIA” w ,locie”, wowczas podwozia nie trze-
ba montowac.

Wigkszoéé czesSci obydwu gondol jest identyezna;
elementy réznigce sie oznaczone sg na prawej gon-
doli literkg ,,p" przy numerze czesci. Sposdb skleje-
nia gondoli i podwozia nie wymaga szczegolowego
omoOwienia, gdyz wyjasniaja go doktadnie rysunki 6,
7 1 8 Wpystarczy tylko zwrédcié uwage na kilka

szezegOtow, Wszystkie czeSci przed sklejeniem na-
lezy uformowaé na ostrzu noza. Czes§é 45 sklejamy
w ksztalt walea i na niej osadzamy kolejno czeéci
silnika.

Dlatego tez otwory w czeSciach 43, 46 i 46a muszg
byé dokladnie dopasowane do S$rednicy walcy 45.
Pasek 53 sklejamy w obrecz strong pokolorowana
do wewnatrz i przyklejamy go za pomoca zabkéw
wewngtrz obreczy sklejonej z paska 52. Przy mon-
tazu trzeba zwrbcié uwage, by szwy sklejenia po-

Rys. 10

szezegblnych czefei silnika wypadly u dolu, jeden
naprzeciw drugiego. Wyloty spalin — czebei 54 —
powinny wypas¢ patrzac od przodu modelu, na pra-
wym silniku z lewej strony u géry, na lewym
za§ — z prawe]j u gory. Chwyt powietrza — czesé 55
przyklejamy wu dotu pierscienia oslony silnikowej
(czgsé 51), skierowujge go czarng $ciankg do przodu
modelu.

Kolpaki $migiet (czeéci 48) formujemy i sklejamy
w ksztalt stozka, przy czym przed sklejeniem wyei-

namy w nich waskie szparki, w ktére wklejamy lo-

paty Smigta (czesci 50), Po sklejeniu topat, nim Kklej

Rys. 11

zaschnie, nadajemy im odpowiedni skret, upodobnia-
jac je do topat prawdziwych $migiet. Krazki 47a
i 49 podklejamy tekturkg. Kotpaki Smigiet przekiu-
wamy szpilkami i na nich, jako na osiach, osadzamy
je w otworkach przeklutych w krazkach 47a.

Po posmarowaniu sklejek klejem gotowe gondole
nasuwamy na centroptat, przyklejajae je na nim
w  oznaczonych miejscach. Podwozie wykonujemy
postugujge sie rysunkiem 8 i 9. Golen 57 zwijamy
i sklejamy w rurkeg o takiej Srenicy, aby mozna byto



iqa wklei¢ w otwory wyciete w sklejonej w ksztalt
walca osi — czeS§¢ 56. W odleglosci okolo 5 mm
od goérncgo konca goleni przyklejamy czes¢ 58, za
pomoca ktorej przykleimy golen wewngatrz gondoli
silnikowej do centropiata. W polowie goleni przy-
klejamy ciegto podwozia — czesé 59, kibérego diuz-
szg cze§é zwijamy w rurke. Kola wykonujemy z krgz-
kéw 63 naklejonych na grubg tekturg (lub kilka
warstw cienszej tekturki) tak, aby mialy grubosé
1 em. W czterech koétkach (68) wycinamy $rodki
oznaczone krzyzykiem i tymi otworami nasuwamy
gotowe kola na posmarowane klejem kornce osi 56.

W celu umocowania podwozia w gondolach prze-
cinamy w czeSciach 36 i 40 wediug zarysu i roz-
chylamy na boki klapy oraz wykonujemy oznaczony
kélkiem na centroplacie otwoér, w ktoéry wsuwamy

Rys. 12

koniec goleni, przyklejajac jednoczesnie sklejke
wzmocnienia 58 do centroptata. Koniec ciegta 58
przyklejamy do wregi 4la gondoli. W goérze goleni
przyklejamy mprzednig oslong 62 (patrz rysunek 8).
Przy wklejaniu podwozia nalezy zwro6ci¢ uwage, ze-
by kat nachylenia obydwu geoleni byl jednakowy —-
powinny one by¢ prawie prostopadie do plata nos-
nego (patrz rysunek zestawiony modelu).

Teraz mozna juz przyklei¢ do zmontowanych czes-
ci kadtuba segmenty tylne z usterzeniem. Trzeba
przy tym uwazaé¢, by plaszezyzna stateczniké4w po-
ziomych nie byla skrecona w stosunku do plaszezyz-
ny centroptata.

Pozostaje jeszcze do wykonania uzbrojenie na-
szego modelu. Zaréwno sklejanie broni poktadowej,
jak i jej zamocowanie nastreczy moze nieco trud-
no$ci i bedzie wymagato wysitku oraz cierpliwosci,
odtworzone sg one jednak mozliwie wiernie.

Sposéb  sklejania karabinéw maszynowych i ich
zamocowania w kadlubie modelu wyjaéniajg rysun-
ki 10 (karabin przedniego strzelca), 11 i 12 (karabin
gornego strzelca) oraz 13 1 14 (karabin dolnego
strzelca).

Karabin maszynowy przedniego strzelca (cze$ci
18) montujemy w czesci 18 oszklenia kabiny. Zwinieta
w ksztalt rurki lufe wsuwamy w otwér przekltuty
w czolowe] Sciance czgSci oszklenia 18, po czym
przyklejamy tylna cze§¢ karabinu i naklejamy beben
amunicyjny. Po zamontowaniu karabinu czes¢ 18
wsuwamy do segmentu 17 i przyklejamy bocznymi
ramkami od wewngtrz do ramek segmentu 17 ka-
diuba.

Ostone kabiny strzelca goérnego wykonujemy z cé-
luloidu wedlug szablonu ecze$ei 20 (linia przerywa-
na), przy krawedzi przyklejamy odciety od szablonu
pokolorowany pasek 20 i gotowa ostone po wmonto-
waniu karabinu maszynowego przyklejamy krawe-
dzig od $rodka do segmentu 1 kadiuba. Karabin
strzelca goérnego sklejamy z cze$ci 21 i 61 i montu-
jemy w kadlubie poslugujaec sie rysunkami pomoc-
niczymi.

Przed wklejeniem karabinu maszynowego dolne-
go strzelea (cze$¢ 23 i 60) musimy do krawedzi wia-
zu przykleié oslony rozcinajgc siatkge czeSci 22 na
potowe i formujgc je odpowiednio (rysunek 14).

Rys. 13

Jako ostatnig ecze§é modelu sklejamy z czeSci 26
dysze predkoSciomierza, ktoéra byla jednoczesnie
masztem antenowym, wklejamy jg w otwor w gornej
czesci segmentu 14 kadiuba, po czym zakladamy an-
tene z cienkiej nitki, rozcinajgc jg migdzy masztem
26 i lewym statecznikiem pionowym (patrz rysunek
zestawieniowy).

Po starannym oczyszczeniu wilgotng szmatkg miejse
zabrudzonych malujemy odpowiednio dobrang ak-
warelg czesci obtarte lub wymagajace pokrycia
farbg. Wreszele calo$é pokrywamy lekko lakierem
spirytusowym, ktéry nie rozpuszcza farby drukar-

Rys. 14

skiej. Z braku lakieru spitytusowego mozna uzyé
nitrocelulozowego, lecz ma on ten minus, Ze aceton
czy inny rozpuszczalnik tego lakieru rozpuszcza
farbe drukarskg, co stanowi niebezpieczenstwo roz-
mazania zadrukowanych powierzchni i rysunkow
na modelu. Stosowanie lakieru daje jednak duze ko-
rzy$ci, polepsza wyglad modelu, nadajac powierzch-
niom polysk oraz wzmacnia jego konstrukcje. 4



TAK WYGLADA

MODEL
SAMOLOTU
BOMBOWEGO
PZL.37 ,LOS"
ktéry mozna
zbudowaé

z zamieszczonych

w numerze planéw

° NG Y

=

10.
11.
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22,

23.
24.
25.
26.

21.
28.
29,
30.

31.
32.
33.
34.
35.

Spis czesci

Srodkowy scgment kadluba

Wrega segmentu ¥4 kadiuba

Pasek do polgezenia segmentu 1 i 14

Wrega segmentu 1 kadluba

Pasek do potaczenia segmentu 1 z 6

Tylny — wlazowy segment kadluba

Wrega segmentu 6 kadtuba

Pasek do polaczenia segmentu 6 z 9

Tylny przyogonowy segment kadtuba

Wrega segmentu 9 kadtuba

Pasek do polgczenia segmentu 9 z 12

Ogonowy segment kadiuba

Diwigar usterzenia

Przedni segment kadluba z kabina pilota wew-

natrz

Oszklenie kabiny pilota

Oszklony segment przodu kodluba

Oszklenie kabiny dowdédey

Oszklone stanowisko pokladowego km

km pokladowy

Oszklenie kabiny strzelea pokladowego

km strzelea pokladowego

Ruchome ostony stanowiska strzeleckiego pod

kadlubem

km radiotelegrafisty

Ploza ogonowa 2z kolkiem

Kadlubowe drzwi bombowe

I:)If;zt antenowy 'z dysza szybkoSclomierza (BA-
)

Dzwigar gléwny centroplata

Lewa czeS§é centroplata

Prawa c¢zesé centroplata

Lewe skrzydio

30a, b, ¢, d, e. Zebra i diwigary skrzydel

Prawe skrzydlo

Lewa czeS§¢ usterzenia wysokosci
Prawa cze$é usterzenia wysokosei
Lewe usterzenie kierunku

Prawe usterzenie kierunku

36. Cz¢Sé przednia gondoli silnikowej

37. Czesé Srodkowa wierzchu gondoli silnikowej
38. Czegsé splywowa wierzchu gondoli silnikowej
39. Polwrgga wzmacniajgca

40. Dolna Srodkowa czgs§é gondoli silnikowej
41. Srodkowa tylna czes¢ gondeli silnikowej

41a, Wzmocnienie — polwrega

42, Splywowa czesé dolna gondoli silnikowej
43. Przegroda ogniowa silnika .

44. Przednia ostona gondoli silnika

45. Korpus silnika

46. Silnik

47. Karter — silnika — przad

48. Kolpak Smigiel

49. Krazek zamykajacy kolpak

50. Lopaty Smigiel

51,
b2,

53.

Piersciecn NACA

Kolektor spalin, cz¢§é zewnelrzna

Kolektor spalin, czesé¢ wewnetrzna

54, Uzebrowane wyloty spalin

55. Chwyt powietrza

56. Osie kol podwozia gléwnego

57. Golen podwozia

58. Wzmocnienie goleni podwozia

59. Cigglo hydrauliczne chowanego podwozia z obej-
ma

60, Podstawa karabinu maszynowego

61. Kotyska km

62. Przednie oslony zamykajace gondolg silnika po
weiggnieciu podwozia

63. Kola podwozia gléwnego

64. Podloga kabiny pilota

65. Tablica przyrzadow pokladowych

66. Wolant

67. Pedaly steru kierunkowego

68. Fotlel piloia

69. Stolik nawigatora

70. Krzeslo nawigatora




NASZE SKRZYDLA

Drogi Czytelniku! Dwie okazje
zlozyly sie ma to, ze do Twoich
rak oddajemy specjalny numer
Twojego pisma. Z jedynej nato-
miast okazji wiasnie w tym, spe-
cjalnym mnumerze po raz drugi w
historii ,,Malego Modelarza"” pre-
zentujemy ,Eosia”. Czynimy to na
wyrazne zyczenie tysiecy maszych
miodych przyjaciél. Wierzymy tak-
ie, e przy lej okazji zechca do-
wiedzie¢ sig mieco z dziejéw histo-
rii tego samolotu, ktéry wykazat

swoje wysokie walory w czasie, gdy

nad polskim mniebem pojawily sig
jak drapiezne jastrzebie faszystow-
skie samoloty z czarnymi krzyzami.

Niedawno obchodzili§my smutng
rocznice, 25 rocznice rozpetania
przez hitlerowskie Niemcy maj-
straszliwszej w dziejach ludzkosci
wojny, 11 wojny &wiatowej. Wojny,
ktéra przyniosta Europie, a szcze-
gblnie Polsce, nispowetowane stra-
ty. Do dzisiaj jeszcze usuwamy
zniszczenia, jakie ten kataklizm
spowodowal. Do dzisiaj tysigce ro-
dzin polskich nie moze zapommnieé
swoich bliskich, ktoérzy zgineli w
walce =z hitlerowskim najezdica
lub w obozach koncentracyjnych.

W tej nierébwnej walce, jakg ma-
réd polski toczyl z groinym, do-
skonale uzbrojonym 'wrogiem, za-
pisali sie bohatersko nasi polscy
lotnicy, zapisaly sie dobrze samo-
loty polskiej konstrukeji, a wsréd
nich ,Lo§".

Nieprzyjaciel rzucil przeciwko
nam swoje dywizje pancerne
i dwie floty lotnicze. Ponad trzy
tysigce samolotow atakowalo nasz
kraj z powietrza, palilo nasze wsie
i miasta.

Przeciwko tej potedze wystapili
slabo uzbrojeni polscy zolmierze,
ktorzy wykazali wysokie walory
bojowe i dokazywali cudow odwagi
i mestwa. Brakowalo nam jedynie
dobrego uzbrojenia, brakowalo nam
odpowiedniego kierownictwa w
panstwie.

Warto przy tej okazji powiedzieéd,
e po pierwszej wojnie Swiatowe]
Polska nie posiadata zadnych wy-
tworni samolotow. Dopiero w roku
1920 Zakiady Mechaniczne w Lub-
linie zaczely produkowaé na za-

granicznej licencji pierwsze, nieu-
dane zresztg maszyny.
PosiadaliSmy mnatomiast niezwyk-
le zdolnych loinikéow, ktérzy jed-
nak musieli boryka¢ sie z tysigcem
trudnoéei, podobnie zreszta jak
zdolni polscy konstruktorzy. Wielu
z nich nie ustepowalc w niczym
konstruktorom  zagranicznym. Na
kilka lat przed wojng opracowali
oni szereg mowoczesnych typéw sa-
molotéw bojowyceh, ktére mnie tylko
doréwnywaly maszynom zagranicz-
nym, lecz mieraz przewyiszaly Je.
Byly to samoloty prototypy, a
wéréd nich mysliwee — ,Jastrzab”
i ,,Sokét’, mysliwce wielomiejsco-

we — ,Wilk” i ,Lampart”, bom-
bowce nurkujgce — ,,Sum”, bom-
bowce ,Eo0§” i ,Mis". Przy czym

wla$nie ,E0§” posiadal walory bo-
jowe doréwnujgce maszynom hi-
tlerowskim. Niestety, mimo Ze tuz
przed wybuchem II wojny S§wiato-
wej Polska posiadala 5 wytwoérni
samolotow, zdolnych zaopatrzyé
lotnictwo wojskowe w dobry i war-
tosciowy sprzet, polityka Owezes-
nego kapitalistyeznego rzadu do-
prowadziia do tego, Ze zaprzestano
produkceji wieln maszyn.

Przed samym wybuchem wojny,
zaprzestano takze poodukeji Fio-
sia” jednej z najbardziej udamych
polskich maszyn, ktéra pod wzgle-
dem technicznym doréwnywala hi-
tlerowskim, a nawet je przewyz-
szala.

Nietrudno wiec sobie wyobrazié,
7e mawet najbardziej bohaterskie
zmaganig naszych lotnikow nie by-
ly w stanie przeciwstawi¢ sie po-
tedze hitlerowskiej Luftwaffe. Bo-
wiem przeciwko maszym 400 samo-
lotom wystawili oni dwie swoje
floty.

Udzial polskich eskadr w kampa-
nii wrzesniowej stanowi przeciez
pieknay karte w ‘historii naszego
lotnictwa. Walczae z przewazajg-
cymi sitami wroga, latajae ma gor-
szych maszynach, polscy piloci za-
dali hitlerowcom 'powazne straty.
Tylko w czasie od 1 do 9 wrze$nia
1939 roku lotnicy polscy zestrzelili
170 inieprzyjacielskich samolotéw, a
ogbtem straty hitlerowcow w iej
kampanii ocenia si¢ na 700 strg-

conych zestrzelonych i zniszezonych
na ziemi samolotéw.

Ktoz dzisiaj — gdy obchodzimy
dwudziestolecie odrodzonego, ludo-
wego lotnictwa polskiego — n=
widok mprzelatujgcego odrzutowcs
nie uniesie glowy do géry, kto nie
zatrzyma sie w po6l roku, kto nie
przyjrzy sie smuklej, wydluzone]
sylwetce? Kto mie odczuje dumy,
gdy ma kadlubie ujrzy bialo-czer-
wone szachownice?

Cieszymy sig, Ze lotnictwo w
Polsce Ludowe] 2znalazlo po raz
pierwszy malezne mu miejsce, 2=
jest silne i nowoczesne, a w kabi-
nach naszych samolotéw siedzs
wytrawni, doskonali piloci, sirze-
ggey dniem 1 noca spokoju  pol-
skiego mieba.

Cieszymy sig, Ze rozwija sic no-
woczesna polska my$l konstrukeyi-
na. Cieszymy sig z maszych obec-
nych zdobyczy, a jednoczesnie
wspominamy tych, ktorzy Zyciesm
przyplacili swo6j lotniczy entu-
zjazm, ktorzy zgineli bromize W
roku 1939 Warszawy | innych pel-
skich miast, tych, ktérzy latali na
,Bosiach”. Wspominamy z =Zalsm
tych polskich lotnikéw, kidrzy po-
legli wyzwalajgc nasz kraj, kidrzy
na goScinnej ziemi radzieckie] two-
rzyli w rolkku 1943 1 polsks eskad-
re my$liwska, co rozrosia sig wmes
do pulku, Pierwszego pulku ludo-
wego lotnictwa, pulku ,Warszawa™

I chyba nie bedzie przesady W
tym, jesli powiemy, Ze uczac sig
historii, ze poznajac wszysikie a3
niki wiedzy — majlepiej czcimy
wielkie rocznice. A wario pIzy
tym pamietaé, ze wielkie mysl
konstrukeyine jakie czgsio Draly
poczatek z modelarstwa.

Przy tej okazji wspomnimy jesz-
eze, ze wladnie teraz obchodzimy
takze 20-lecie Ligi Obrony Kraju
Organizacji skupiajgcel ponad mi-
lion miodych i dorosiych obywa-
teli, organizacji, kiéra wsréd in-
nych waznych dla obronmosci kraju
zadan rozwija modelarstwo, tak nam
wszystkim bliskie, tak mile I fak

~ pozyteczne.

1 wiaénie z tych to okazii oirzy-
mujesz, nasz drogi Czytelniku, ten
specjalny numer ,Malego Modela-
rza”.

gatury ,Ruch”,

meraty .

VIT O/M Warszawa.
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