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N. B. - Quest: nostri rivenditori 
autorizzati possono [ornirvi an- 
ehe numeri a rre lra li.

L’opportunitii di imbastire una 
seconda filastrocca sugli aerove- 
leggialori credo si sia- presentata 
con la compilazione delle imove 
normě F.A.I. —  II mio pezzo pre­
cedente, seritto mentre ancora im- 
perava la vecchla formula, e ve- 
nuto alia luce, misteři della ro- 
tativa, sotto il regno della nuova, 
sari certamente apparso. im po’ a- 
nacronistico: cerchiamo el rtme- 
diare all’involontario gu.iio, e co- 
minclamo. —

La nuova formula pare sia stata 
accolta con sodclisfazione dagli 
aeromodelllsti italiani, non foss'al- 
tro perchft giunta a soppiantare la 
precedente, fonte di tante polemi- 
che, e t'inalmete deceduta dopo u- 
na travagliata agonia. "lo, prima 
aceanitamente liberista, trovo che 
adesso non ci si puů lamcntare, 
anehe perchft i llmiti impostl sone 
talmente ampi, da rendcre diffi­
cile lo sconfinamento.

Molto opportunamen te e questa 
opportunitå l’avevo giå rilevata .nel 
pezzo precedente) il nuovo rego- 
lamento abbandona il vecchio vin- 
coio dell’L 21/200, vincolo oltre 
tutto ozioso, poichft non definiva 
niente di preciso sull’aerodinamica 
del modello, e passa invece al- 
l'S/100. Stabilire cosl il famoso 
rapporto

Superficie Portante
Superflcie Resistente,

indubblamente il massimo passo 
innazi del nuovo regolamento.

Resta sempre la variabile rap- 
presentata dalla superflcie del pia­
no orizzontale, cbe sommata a 
quella alare figura a numeratore 
nella nuova formula: comunque 
essa< puů assumere solo valori com- 
presi in un campo relativamente 
ristretto.

Logicamente, poichft nel calcolo 
aerodlnamico rientrano tra le re- 
slstenze sia quelle dovute alia fu- 
sollera, sia quelle dovute ai pla­
nt di coda, e la formula ci dä 
l’Handicap di considerare superfl­
cie portante quella dello stabiliz- 
zatore, che a rigore ft Invece re­
sistente, converrä contenere il pia­
no orizzontale nel minimi llmiti. 
La cosa non ft poi difficile perchft ft 
possibile aumentare il momento 
stabilizzante allungando il braccio 
dl leva: ln altre parole la fuso- 
llera. Quanto alla superficie dello 
stabllizzatore preciseremo piti a- 
vanti in quail limiti converrä 
stare.

Col nuovo regolamento cambia 
totalmente l’impostazione del -pro- 
getto. Avevo sostenuto la neces- 
sitä di non indulgere troppo alle 
doti aerodinamlche del modello, se 
queste fossero State a discapito 
della leggerezza, della semplicitä 
strutturale, e se allungamenti ele- 
vatl avessero abbassato troppo il 
numero di Reynolds o peggiorato 
il rapporto

Superficie Portante
Superflcie Resistente,

ma poichft questo ft fissato per 
norma cade quello che poteva de- 
l'inirsl il caposaldo fondamentale 
della precedente argomentazione.

Il progetto metterä quindi alla 
prova la genialitä e rabilitä degli. 
aeromodelllsti, che dovratmo lavo- 
rare abbondanteruente di matita c 
gomma prima di impugnare l’ar- 
chetto.

Naturalmente la ricerca di ele­
vate doti di flnezza vedrä in po- 
slzione di vantaggio 1 modelli di 
grandi dimensioni, che si orien- 
teranno verso i 3 metri, con al-

lungameivti pid etevati del consue- 
to: tanto per sperm.-are poträ va-

dove A ft,
come al solito, l apertura in de- 
cimetrl.

Oltre cbe ad aumentare l’effi- 
clenza dell’ala, ciů migliorerä le 
livolo, rendendo possibile l’ado- 
doti aerodinamlche dell’interno vje- 
zlone di un piano orizzontale di 
minor superficie e quindi minor 
resistenza poichft, come noto, 11 
momento dl una ala diminuisce 
sensibilmente col crescere dell’al- 
lungamento. Inoltre, poichft aumen- 
ta l’incldenza critica, si avrä, pér 
altra via, ancora una maggior sta­
bilita.

La forma in planta dell’ala non 
poträ piti essere la rettangolare 
con raccordi all’estremita, poichft 
con forti allungamenti si avrebbe 
una struttura troppo debole stati- 
camente. con sollecitazioni troppo 
elevate all’attacco: non essendo 
d’altronde conveniente, per ragionl 
costruttive, rala ellittica, avremo 
l ’ala rastremata a trapezio o, me- 
glio, rastremata al bordo d’attacco 
ed ellittica o parabolica al bordo 
d’usclta: in altre parole l’ala del 
Thunderbolt e del cccia Reggia- 
ne: quest'ala ft infam il migllor 
compromesso tra doti aerodinami- 
che, statiche e costruttive, per noi.

La struttura sarå monolonghe- 
rone a cassone del massimo spes- 
sore consentito dal pronio alarq, 
non afflorante, e con solette ra- 
stremate in spessore verso l’estre- 
mitä, il bordo d’entrata a C., cen- 
tine in tranciato di conveniente 
spessore allegerito, od a traliccio. 
Attacco, naturalmente, a baionette 
vertical!.

Quanto alla fusoliera, semplicitä, 
r“bustezza e flnezza: doti queste ot- 
tenlbili con una struttura semigu- 
seio: ordinate in compensate, 4 ro­
bust! longberoni, copertura in bal­
sa o tranciato. il rivestimento ri­
gido, inoltre, contribuirä notevol- 
mente ad elimlnare le tante noio- 
se c pericolose vlbrazioni in coda. 
Per racllitare al massimo il ri­
vestimento la fusoliera sarä un 
solido sviluppabilc, ciů che equi- 
v.tle dire o generat rice retlilinee,

se possibile; un utile conslglio 
detta lomi dall’esperienza, e ché 
trascrivo sublto, ft questo: adotta- 
re sia in planta che in profllo la 
stessa curva. Cioft se le curve del­
la vista di fianco della fusoliera 
sono parabole, siano parabole an- 
che quelle della vista in· pianta.

A questo proposito faccio rile- 
vai'e l’utilita dell’adottr la cur­
va parabolica: essa puö essere di- 
segnata con rapiditä ed esattezza 
per tangenti, ed ft facile calcolare 
l’area compresa in essa. mfatti, 
se l’arco di parabola va da un 
vertice di un rettangolo al vertice 
opposto, comprende 1 2/3 della
area del rettangolo. Considerando 
quindi comé altezza del rettangolo 
la parte della centina d’attacco 
compresa tra il longherone e l’e- 
stremitå posteriore, e come base 
la perpeivdicolare alla centina sud- 
detta in corrispondenza al bordo 
d’uscila, ed essendo parabolleo 
l ’andamentn del bordo d’uscita, la 
superficie alare posteriore al lon­
gherone sarå uguale· ai 2/3 di 
quella di un’ala rettangolare, sen­
za arrotondamenti, e con corda u- 
guale alla corda massima dell’ala 
parabolica corrispondente.

Sarebbe quindi bene che si 
giungesse ad un’unificazione nel 
senso che, quando non indicate di- 
versamente, tutte e curve nel di- 
segno di aeromoblli fossero pa­
rabole: si verrebbe ad una sem- 
plificazione dei disegnl, e tutte 
le quote cbe si riportano attual- 
mente per le estremitä alari e dei 
planí di coda, si potrebbero fran- 
quillamante omettere: mi piaee- 
rebbe sentlre un po’ cosa ve ne 
pare di quest’idea.

Eccomi infine alla «vexata que- 
stio» dei carichi alari ed alia 
chierata.. Carico alare il piil basso 
conclusione della presente chiac- 
possibile, ft naturale, .ma quanto? 
Nel mio seritto precedente avevo 
notato la raglonevolezza dei 15 
gr./dmq., pur riconoscendo i van­
taggi che si otterrebbero abbas- 
sandolo ancora un po’, ed il nuovo 
regolamento impone, considerando 
come superficie portante quella del- 
l’ala +  stabilizzatore, i 12 gr./dmq. 
Quindi, per avere un reale van­
tagglo nel carico, come dnbbiamn

C Continue o peg. 5 0 0  )
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I Segue de peg. 499 ]
comportarci colla superficie tota­
le? Evidentemente in modo cue 
II carico relativo alia sola super­
ficie alare non sia superiore, e 
possibilmente inferiore ai fatidl- 
ci 15 gr./dmq.

Polene, non c’é scampo, l’unica 
variabile ě la superl'icie· del piano 
orizzontale, vediamo un po’ come 
posšlamo cavarcela. E qui basta 
ima semplice proporzioncella: 
15/12 =  Sup. Ala +  Sup. Stab. : 
Sup. Ala, e vi dico subito ebe ció 
corrlsponde ad una superficie del 
piano orizzontale pari ad 1/4 dl 
quella alare. In questo caso, amr 
messo cbe 11 carico, in base al 
nuqvo reg-olamento sia 12, saremo 
al 15 g-r./dmq. di carico effettivo. 
Perciö, per avere meno del 15 
summenzionato, dovremo fare u- 
no stabilizzatore cbe, quanto a 
superficie, sia meno di 1/4 del- 
l’ala: p. es. 1/5. La cosa é pos- 
slbile per varle ragioni suesposte, 
e questo dimensionamento, oltre 
che a diminuire il carico alare 
reale, servira pure a migliorare 
l’efficienza del modello completo, 
poichě nel famoso rapporto S. tot/ 
100 aumenta, a numeratore, la Su­
perficie Alare cbe ě quella vera- 
mente portante. Intesi?

Non maleditemi troppo per a- 
vervi confuso le idee con questo. 
problemino-rebus a piii vaxiabili: 
avevo le mlgliori intenzloni di 
farvi cosa gradita. Amici come 
prima, dunque? Arrivederci.

Albatros
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E’ l’unica Rivista del genere cbe 
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L· RIVISTA dd GI0CATT0L0
Si pubblica in tre lingue, trime- 
stralmente e contiene un re ­
pertory completo dl tutti i nuo- 
vi giocattoli cbe vengono lan- 
ciati in tutto il mondo.

U  RIVISTA M  GI0CATT0L0
e riccamente illustrata a color! 
e presenta in ogni numero una 
speciale sezione in cui sono il- 
lustrati i cosidetti giocattoli 
scientific], ibsleme a modelli 
con relativ! disegni in scala e 
schemi costruttivi.

ta RIVISTA del GI0CATT0L0
ě la Rivista di tutti grli ap- 
passionati di tecnica e di nuove 
invenzioni.

Ogni numero: Lire 300 
Abbonamento annuo: Lire 900

Per ogni informazione scrivere alia

"RIVISTA DEL GI0CATT0L0"
V I A  C E R V A ,  2 3  - M I L A N O

La calina e I’ampiezza del nostro 
golfo mi ha· indotto a progettare 
e costruire questo idromodello a 
due galleggianti gemelli alio scu- 
po di esperimentare nuove dispo- 
sizioni di ,1’orze.

Inratii,*in questo modello il C. 
G. si trova mol to abbassato causa 
il peso dei due galeggianti i qua­
il confrlbuiscouo pure alj’abbus- 
sameuto del centro J i  spinta la­
terale., La linea di trazione si tro­
va alta, sulia stessa lineai dell'ala. 
Grazie a questa difcppsizione di 
forze il modello é risultato molto 
stabile in tutti i sensi, anche in 
condizioni atmosferiche non trop­
po favorevoli. Il decollo, nonostan- 
te la grande superficie in. contatto 
con l’acqua, avviene in pochi 
metri.

L’ala 6 composta da· 18 centine 
in balsa da 1,5 mm., da un lon- 
gherone unico a G costituito da 
una tavoletta di tranciato 1,5x14 
e da 2 listelll balsa dura 5x5, da 
un bordo d'attacco hi tondino di 
pioppo di 3,5 mm di diametro e 
da un ’ bordo d’uscita· in balsa 
3,5x15. Le centine del troncone 
centrale e le prime 3 di ciascuna 
semiala sono in compen^ato (da 
4,5 e traforate internamente. L<* 
due baionetta sono in dural da: 1,5 
mm. e si infllano flno alia terza 
centina sia del troncone centrale 
che delle semiali; tra la prima e 
la seconda· centina del troncone si 
trovano due perni di acero che 
hanno lo scopo di alllneare le duo 
semiali e di flssare 1 monttajiti 
principali dei galleggianti (parti- 
colare).

Lo semiali 'V̂ engono tenute a 
posto da elastici tesi fra due ganri 
il stati sulla seconda centina .del 
troncone e delle semiali.

La piccola fusoliera· ha lo scopo 
di alloggiare e raccordare aerodl- 
namicamenta il motore ed ě co- 
struita in ordinate di compensato 
di 1,5 e lisielli di pioppo 2,5x2,5 
eceetto i 4, principali in croce che 
sono dei 3x5. L’ordniata parafiam- 
ma é in compensato a 5 strati di 
2 mm. sul retro della quale vienc 
flssato il serbatoio ed i 3 dadi cbe 
servono a bloccare il motore. La 
capottatura del motore 6 costituila 
da un anello anteriore sagomato, 
compensato da 0,8 mm.

Le due travi cbe reggono 1 piani 
di coda· sono costituite da 2 li- 
stelli in pioppo 8x1,5, unlti da 
trailed di i balsa e ricoperte da ta- 
volette- di balsa da 1 mm. Sia 
l ’ala cbe i timonl sono ricoperti in 
carta1 pergamina- e verniciati con 2 
mani di nitrocellulose trasparente.

L’ala é a 4- l,5o e lo stabiliz­
zatore a Oo.

I galleggianti sono costituiti da· 
ordinate in balsa da 2 mm. e li- 
steili in pioppo 2x2. Le ordinate 
vengono montate su di un’anima 
in balsa da 3 mm. cbe serve a 
mantenere la forma dei galleggian- 
ti. La prua e la poppa vengono 
ricavate da blocchetti di balsa te- 
nero. La 5-6 e la 9-iO ordinata 
portano gli attacchi del montanto 
principale e due montantini die 
collegano i galleggianti alia fuso- 
liera. Quest! ultiml hanno un’aniina 
in compensato di 1,5 mm. e due 
guance di balsa sagomate. Il fon­
do dei galleggianti viene ricoperio 
in tranciato di 1 mm. I montanti 
principali sono tutti in compensa­
to da 1,5 mm. Sia i galleggianti 
che i montanti principali sono ri­
coperti in seta tesa con emaillite 
e verniciati corn tre mani di ver- 
nice colorata.

VALENTINSIG SILVERIO 
Vis Carducci, 10 
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L ' E L I C A
Per progettare l ’elica, la cono- 

scenza del diametro non basta: oc. 
corre conoscere anche il passo, la 
cul mlsura dovrå servlre per dare 
l ’inclinazione giusta allp diverse 
sezioni delle pale dell’ellca.

Per .ottenere II passo cbe deve 
avere un’elica, ě necessario cono- 
scere il rapporto fra il passo e il 
diametro. Questo rapporto, in li­
nea dl massima, si calcola in base 
al carico alare dell’aeromodello per 
il quale si deve costruire l’elica.

Un aeromodello con carico elef- 
vato avrå un’elica con rapporto, 
fra passo e diametro, piccolo; 
invece un aeromodello, con caric° 
leggero dovrå avere un’elica con 
rapport0, fra passo e diametro, pi Cl 
grande.

Il primo modello avrå un’elica 
con passo piccolo rispetto al dia­
metro, cosl l’elica girerå veloče- 
mente. il contrario accadrå per il 
secondo.

Per trovare il passo di' un’elica 
si usa un altro diagramma (flg. 2) 
cbe serve appunto a ricavare il 
rapporto cbe deve esistere fra dia­
metro e passo, in proporzione al 
carico alare. Sulla retta orizzon- 
tale di questo graflco sono segnate 
le diverse misure del carico ala­
re, progressive fra due a quaranta 
grammi per ogni decimetre» qua- 
drato di superficie. Sulla verticaie 
sono segnatí i diversi rapporti, 
compresi fra 0,6 e 2,3 fra il passo 
e il diametro dell’elica.

Questo ■ diagramma é di facile 
eonsultazione, quanto quello rela- 
tivo al calcolo del diametro. Ec-

ÅAAAÅAAAAAAAA
AAA All di Guerra 1943 rileg. 

mezza tela 850, Modellismo, Piazzi 
Ungheria, l - Roma

Ala ďltalía 1941-1942, raccolte 
complete mai sfogliate L. 800 ogni 
annata: 1943 rilegata in ttela lire 
1000. Modellismo Piazza Ungberia 
I - Roma.

Aquilone annate dal 1933 a 
1940 inclusi vendo. Lucarelii -  via 
Germanico 107 - Roma.

covi un esempio per l’uso pratico.
Si consideri il caso precedente, 

per il quale abbiamo visto cbe 
occorre un’elica con diametro di 
cm. 39,4. Se il modello ha un 
carico alare di grammi 15 per de­
cimetro quadrato, traceeremo sul 
graflco una linea verticaie, parlen- 
do dal punto 15 della scala del 
carico alare flno ad incontrare la 
curva. Dal punto di intersezione si 
traccia una retta orizzontale flno 
alia scala verticaie: si trovg un 
valore molto prossimo ad l,2  e ciö 
vuol dire che il rapporten fra passo 
e diametro dovrä essere 1,2. Per 
ottenere il passo dell’elica eonsi- 
derata, basterä moltiplicare la mi- 
sura del diametro per 1,2. Nel caso 
nostro, essendo il diametro uguale 
a cm. 39,4 si moltiplicherä cen- 
timetri 39 ,4x1 ,2  e si otterrå il 
passo di rm. 47,2.

Rimane ora da stabilire la lar- 
gbezza della pala, che é la dimen- 
sione maggiormente soggetta a va- 
riazior.i, poichě cambia a seconda 
cbe si voglia far girare l’elica pifl 
o meno veloce.

Poichě il tipo di modello ad e- 
lastico pifl sfruttato ě quello da 
durata, diamo qui una formula ba. 
sata sul diametro dell’elica cbe for- 
nisce un risultato di medio rendi- 
mento. I costruttori pifl ablli po- 
tranno variarla a seconda che vor- 
ranno ottenere doti di salita o me­
no. La formula ě:

) P *  3 5
lo o

in cui L ě la larghezza della pala 
in cm. e b b il diametro dell’elica 
in centimetri.

Rimane perö da vedere in cbe 
punto della pala deve essere situata 
tale larghezza massima. L’esperien. 
za ha dimostrato che la porzione 
d’elica cbe ha il massimo rendi- 
mento ě l’ultimo terzo della pala; 
la larghezza massima, quindi, é 
bene che si trovi ai 7/10 del rag- 
gio a partire dal mozzo

Aquilone offriamo annate sciolte 
complete mai sfogliate 1934 L. 600, 
1937 L. 900, 1942 L. 1200. Vaglia 
a Modellismo, Piazza Ungheria, 1 
- Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an­
nata completa 1933 (unica rarissl- 
ma) L. 1400. Modellismo, Piazza 
Ungheria, l - Roma

MARKLIN elettrici zerozero im- 
piantl completi, pezzi staccati, ac- 
cessori vendiamo. Esegruiamo ri- 
parazioni, fornlamo ingranaggi, 
ruote ecc. Tabone, Flaminla 213, 
tel. 390385 - Roma.

Tutto per 1’Aeromodellismo da 
Pavanello - Borgo Pint! 86 - Fi­
renze. Listino prezzi L. 15.

-  FRANCO DI PORTO -
speiiamo ovunque 

MODELLISMO N. 1 e 2 esauriti. 
Dal n. 3 al B L. 50 cad.
Dal n. 6 In pol L. 100 cad.

uirca la forma migliore da dare 
alla pala, ciö ě indifferente. Con- 
stgliamo ad ogni modo la pala 
simmetrica, che ě la· pifl sempjjce 
a realizzare e la migliore come ren- 
dimem». Stabilit! cost il diametro, 
il passo, la larghezza, massima della 
pala e la forma da darle, si dovrä 
ora fare il disegno in planta e di 
flanco della pala d’elica per po­
ter determinere le misure del 
blocco e passare alla sua costru- 
zione.

O C C A S I O N E !

Vendo motore Ellum CS con vo­
láno L. 2 500 -  Micro 0,7 Con 
elica ed accessory L. 2.500 -  
Atomatic 4 L. 3.500 -  un 2 ce­
di fabbricazione artigiana Li­
re 2.500 tutti con garanzia di 
30 giorni. Rivolgersi a

TABONE, Via Flaminia 213, 
Roma -  Tel. 390385.

S E R G I O  S E B A S T I A / M l
11 «Buster» ě un aeroplano co- 

struito in America per partecipare 
alla famösa «Coppa Thompson», 
gara di veloeitå per mlcroappa- 
recchio da turismo, con cilindrata 
limitatissima. In· questa gara, che 
conta ormai pareccbie edizioni, il 
«Buster» si ě affermato pifl volte, 
ottenendo pifl di una vittoria·. Gli 
apparecchi che partecipano a que­
sta gara sono di progetto e co­
struzione di privati, han.io aper­
ture sui 4-5 metri e, con motor! 
da 80 C. V., superano spasso i 
350 orari. Naturalment® le disgra- 
zie bon sono infrequent!.

In America le riproduzioni dei 
veri apparecchi hanno un succes- 
so enorme, e vanno dalla riprodu- 
zione dello «SVA» del 1918, al 
blmotore «Lightning», e via di- 
cendo. Vedendo gli schemi di 
questo apparecch», mi sono de- 
ciso alla costruzione, e ciö perchě 
oltre che essere un apparecchietto 
di buona linea estetica, ě anche 
idoneo aU’adattamento a modello 
volante, per le sue caratteristlche 
particolari; inoltre la struttura puů 
essere facilmente riprodotta, data 
la semplicitå di linee, e la spe- 
eiflea conformazione dell’insieme.

Ho iniziato cosl Ja costruzione 
della riproduzione del « Buster » 
come modello telecontrollato, con 
motore OSAM. G. 18 da · tre cc. 
Lo stesso modello, riprodotto in 
scala maggiore, ossla 1 :3 rispetto 
al disegno, puö essere vantaggio- 
samente montato da un G. 16 da 
6 cc., col quale darå certamente 
uq rendimento maggiore, e potřeb- 
be essere adoperato come modello 
da acrobazia. Nella costruzione ho 
cercato di trovare un sistema che 
potesse rendere il modello smon- 
tabile e revisionabile in ogni par- 
ticolare, in modo da· poterlo pu- 
lire dopo ogni prova, ripararlo al 
minimo danno, si da assicurargll 
una vita quanto pifl lunga possi- 
b l\e . Lo smorttaggio Infatti puů 
essere effettuato con la massima 
celeritå togliendo l’ogiva e l’eli­
ca; la cappottlna si sflla flno alia 
coda con la pifl grande facilitå.

La fusoliera ě costruita a tra- 
liccio per la parte inferiore, ed 
in blocco di balsa per quella su­
periore, comprendente la cappot- 
tina del motore, le Ante carenatu- 
re, e tutto il dorso. A proposito 
delle Ante carenature diremo che 
queste vanno lavorate a parte ed 
applicate dopo iverle finite e sol­
vate. Tutto l’interno della parte 
ricavata dal blocco di balsa deve 
essere verniciato con molte mani

di collante e di veiauee grigia, per 
assicurare una ottima iinpermeabi- 
litå alia miScela ed all’olio. La 
parte inferiore va ricoperta in 
tela, verniciata con collante od e- 
maillite e poi vernice a flnire. La 
ala e ricavata da due blocchetti 
di balsa, di cui upo funge da 

bordo d’attacco, e l’altro da bordo 
d’uscita. Essi vengono collegati per 
mezzo di alcune false centine in 
balsa, di spessore piuttosto gros- 
so, sulle quali. viene poi incollata 
la copertura in tavolette di balsa 
da 2 mm. Ad incoilatura avvenu- 
ta, sagomare il tutto con carta ve- 
trata sempře pifl fine. Le due se- 
miali, costruite a parte, vanno poi 
riunite al centro per mezzo di una 
baionetta orizzontale in compensa- 
to da 2, che ě incollata tra il 
bordo d’attacco e quello di uscita.

I piani di coda sono rlcavati da 
unica tavoletta di" compensato da 
3 mm. o di legno di pioppo dello 
stesso Spessore. Sagomare con 
raspetta e carta vetrata. La cer- 
nlera ě rormata da un foglietto di 
cartone che circonda il tondino di 
pioppo incollato sul piano mobi­
le. 11 carrello ě in filo d’acciaio, 
legato con refe e carenato con 
una striscietta di compensato di 
adeguato spessore. Ruote ricavate 
con diversi strati di legno come 
da particolare, e coperte, dopo la 
saldatura, con un foglietto di 
carta.

La stuccatura va effettuata co­
me al solito con- stucco a nitro, 
flnltura con carta abrasiva e sa- 
pone; verniclatura possibilmente a 
spruzzo; l’originale era in grigio 
ferro. In1 bocca al, lupo!

SERGIO SEBASTIANI 
Via Conegliano 5 

Roma

A V I O M O D t l L I
CREMONA - VIA GUIDO GRANDI, 25
Nuovo catalogo illustrate L. 50 
Motori americani completi di 
accessori elettrici. Balsa e pac- 
chi balsa, tavole costruttive. 
Accessori per modelli voianti.

Per ogni richiesta in. informa- 
zioni aggiungere i francobolli 

per la risposta.
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Nod 6 delto che solo in Europa 
e ivel Nora America raeromodel- 
lisnio sia maestro! Anciie nella 
loniana Argentina c’ě un agguer- 
rito e ben* organizzato nonchě fio- 
rente aerom ode Uisrrt o. Premesso 
cbe, come tutte le cose o come 
in generale esse si svolgono, si svi- 
luppano e, diciamo, prendono piede 
in* quella lontana terra, anehe l’ae- 
romodellismo risente dell’accentrae 
mento e non della profondita clas- 
sica che si riscontra nei nostri 
paesi, si puů dire che Paeromodel- 
lismo argentino si pratichi solo in 
grande scala a Buenos Aires, men-, 
tre le «bricioline» sono divise fra 
le altre poche principal! eitta di 
quell’enorme nazione.

L’organizzazlone dell’aeromodel- 
lismo in Argentina ě perů un clas- 
slco esempio di collaborazione fra 
governo e privati, nel senso che 
il governo, attraverso la Direzione 
dell’Aeronautica Civile e per essa 
la Direzione di Aeromodellismo, si 
preoccupa dello sviluppo della co- 
struzione del modelli volant! come 
mezzo di propaganda aeronautica, 
sia nelle scuole che nei collegi, aiu- 
tando nello stesso tempo i vari 
Club privati con sussidi, concorsi 
dř premi per gare, ecc. facendo in 
modo, inoltre, che, gli scolari pra- 
ticanti l ’aeromodellismo e deside- 
rosi di eontinuare in tale «car- 
riera» entrino ad ingrossare 1 club 
privati dove riceveranno ulteriöri 
perfeziomamenti e soptiatutto as- 
sistenza dagli anziani.

Sempře seguendo queste preflsse 
direttive, il dinamico Direttore del­
la Sezione, Sig. Carlo Marsal ha 
potuto dopo un non comune lavoro, 
lanciare un concorso, che avrå 
luogo ogni anno, agli aeromodelli- 
sti argentine Tale competizione ě 
stata patrocinata nientemeno che 
dal Presidente della Repubblica 
Argentina Gen. J. D. Peron, con un 
complesso di premi in denaro pari 
a piii di 600.000 lire da dividersi 
fra i primi quattro classiflcati di 
ognuna delle tre categorie di mo­
dem ammessi a* concorrere.

Come si prevedeva, gli, aeromo- 
dellisti argentlni hanno voluto 
contraccambiare questa generosita 
del Presidente, con una parteeipa- 
zione In massa* veramente entusia- 
stlca; 80 concorrenti nella classe 
0, 40 nella B e 10 nella A con un 
totale di oltre 160 concorrenti con 
motomodelli.

11 regolamento rlspettava 11 vee- 
chio FAI per quanto riguarda le 
caratteristiche del modello e 1ΆΜΑ 
per la categoria e la classificazio- 
ne dei motorl.

Una severa disciplina di gara 
imponeva il rispetto di determinate 
articoli del regolamento riguar- 
danti specialmente la vertflea deis 
modelli, la chiamata dei concor­
renti alia pedana di lancio, il lan- 
cio stesso, le funzioni dell’aiu- 
tante, il tempo accordato per il 
decollo nonchě per le prove del 
motori e dei modelli. In parole 
povere, se ve lo devo confessare, 
era la prima* volta in vita mia che 
mi trovavo dinnanzi ad una coni- 
petizione dove il regolamento era 
rispettato alla lettera e con la 
massima serietå, sempře nell’inti- 
mo desiderio di premiare il mi- 
gliore.

A dimostrazione, 1 primi tre 
classiflcati -hanno meritato indiscu- 
tibilmente la vittoria perchě hanno 
fatto sfoggio, quel giorno, di esse- 
re i meglio preparati. Alcune de­
cision! inappellabili della giuria 
hanno pregiudicato ottime perfor­
mance ma poichě si doveva essere 
esatti ed imparziali con tutti vi

dirö che 1/0 di secondo fcco di- 
retto ad mio degli assi e qucsli si 
trovö pregiudicata la* vittoria o mu· 
dei primi posti appunto per talc 
scarto. Sottigliezze, direte voi!

Un breve sguardo alia tecnica 
aeromodellistica locale ci fara ca- 
pire che laggiii non si ha una ben* 
deflnita tendenza costruttiva e di 
disegno nel campo dei rnole.i a 
volo libero e dei modelli volunti in 
generate. In Argentina si 'segue fer- 
temente la tecnica nord-aniericana 
dovuta sia alia abbondanza di ti- 
viste americane specializzate come 
Air Trails, Model Airplane News, 
Fliyng Models, Mechanix Illustra­
ted ecc. nonchě alia vendlta nei 
n.egozi del genere, delle scatole 
di montaggio «made in, tiSA» e dei 
motori iabbricati pure negli USA 
e che voi certamente, almeivo i piii 
fainosi, conoscete.

Questo desiderio oi pre*ferenza di 
costruire su scatole di montaggio 
lo possiamo deflnire come i! c.Ias- 
sico senso pratico che distingue gli 
americani in generále, sia* del Nord 
che del Sud dagli europei; dai la­
tini in special modo e da noi ila- 
liani in particoláre. Essi voglion > 
spendere bene i loro quattřini e 
con una* certa sienrezza di ottenere 
un risulta-to · che. nel campo aero- 
modellistico si traduce: l'aeromn- 
dello deve volare bene. Allora essi. 
sia pur campioni, acquistano la sca- 
tola di un modello gia consacrato 
da successi e successi e se lo co- 
strulscono alia perfezione! Risulta- 
to: il modello 99 volte su 100 vol t 
e bene e grazie ai suggerimemi 
cbe si trovano nella scatola, alle- 
gati al dlsegno, il costruttore co- 
noscerå perfettamente tutti i se- 
greti prima di iniziare il collaudo.

Ecco perchě leggendo la limga 
nota degli iscritti si trovano nella 
classe «C» 9 Buzzard Bombshell, 
7 Sailplane, altrettanti Zipper, r o ­
wer House e Playboy senza coutu­
re i Gismoe ed altri modelli cele- 
bri nordamerlcant costrulti singo- 
larmente. Anche nella categoria B 
si rlpete 11 fenomeno mentre nella 
A circa la* meta erano di disegno 
proprlo del costruttore.

Pochi i diesel in gara specialmen- 
te nella classe «Ci> dove su ottan- 
ta e piii condorrenti se n*e poto- 
vano eontare sulle dita di una li- 
níca mano. Nessun diesel · nella 
classe B e circa la meta nella 
classe A. Confronto del diesel con 
gli accensione elettrica a favore di 
quest’ultimi e nop parllamo poi 
nella classe A dove l’Arden 19 9 
ultimo tlpo ha surclassato tutti gli 
avversari dimostrando un* 'rendi- 
mento eccezionale conquistando 
fra 1’altro il l.o e 2.0 posto.

Un curioso particolare anche 
questo di influenza nord-americr,- 
na: tutti 1 concorrenti dovevuno 
essere mutiiti di una regolare ma- 
glietta blanca con lettere sulla* ma- 
nica sinistra indicant i la ci i tå e il 
ciub del concorrente. Sulla schiena 
un bel numero grande cosi, tipo 
«Giro ďltalia». Strano a flirsi, dope 
le immancabili lamentele degli im- 
mancabili brontoloni (tutto il mon- 
do ě paese) taceianti dl «sistema 
totalitario» tale obbllgatorieta, tutti 
furono concordi nelPapprezzare la 
innovazione.

I modelli vincitori non rappre- 
sentavano nulla di «fuoriclasse»; 
erano solo costruiti impeccabilmen- 
te e i loro costruttori li avevano 
messi a punto dopo decine e de- 
cine di prove. In* poche parole e- 
rano perfettamente centrati e quin- 

( Segue a peg. 514 l

Marches· sta lanciando il suo mo­
dello classe A con motore Arden 

199 e dispositivo antitermica.
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Come promesso liel - n. 19 di 
«Modellismo», torniamo a parlare 
dell’aeromodellismo in Germania. 
L'ueromodellismo tedesco, dopo di­
versi anni di assoluta inattivitä, 
va risorgendo, va risollevandosi con 
uno slanclo ed un ardore che po- 
tremmo deflnire straordinario. Lo 
slogan che corre oggi nell’ambiente 
dei costruttori germanici é il «non 
si tratta di un cavallo.di Troia!» 
con cui essi insistono presso i go­
vern! alleati alio scopo di ottenere 
lina certa liherta nel costruire, nel 
fondare circoli, nel gareggiare.

Oggi l’aeromodellismo tedesco 
possiede una rivista specializzata, 
che si chiama «Modellgleitflug- 
post», pubblicazione bimestrale a 
I pagine, copertina lucida, stam- 
pata a Gottinga meglio di quanto 
non si possa credere. An che una 
altra pubblicazione del genere ě 
in . preparazione. Dalle pagine di 
«Modellflug», e dalle n.otizie che 
ci ha inviato il nostro corrispon- 
dente Hans Pfeil, apprendiamo che 
il governo britannico ha proibito 
nell’agosto u. s., la costruzione di 
modelli che non siano veleggiato­
ri. Questo, almeno per la zona 
inglese. Del resto le pagine di 
«Modellflug» traboccano di foto, 

■disegni, articoli sui veleggiatori, 
grandi e piceoli, canard e sonza- 
coda, ecc.; ivelle cronache delle ga­
re si puö dire che non si peril 
d’altro che di veleggiatori. Mentre 
nella zona britannica ě permossa 
la libera costituzione di club mo- 
dellistici, eiö pare consentito solo 
dietro rilaseio di appositi per- 
inessi nel settore americano. Ed 
a proposito di gruppi, abbiamo ri- 
levato su «Modellflug» degli e- 
lenchi, con relativo recapito, per 
un totale di 01, con un numero 
complessivo di soci di oltre -1 mila.

Per quanto riguarda- le eostru- 
zioni, abbiamo potuto vedere 
qualche bel veleggiatore, dalle li­
nce armoniose e ben raccordate; 
anche qualche bel tutt’ala. Si de­
note la sparizione delle costru- 
zionl in «carta e paglia» tanto care 
alia economia di un tempo; anebe 
in quel paese devono essere ap- 
prodati gli ormai celebri barconi 
americani perebč, nelle deserizloni 
dei modelli, si sente parlare con 
una certa facility di parti in bal­
sa, di modelli tutti in . balsa·. Di 
modelli ad elastlco non si fa pa­
rola, solo qualcbe cenno. Idem per 
1 modelli a motore, dove tuttavta 
sembra cbe ci sia un po’ pifi di 
animazione. Abbiamo visto la roto 
dl qualche modello a volo libero 
con tendenza costruttiva america- 
na: modello con pinna di piccole 
dimensioni, tipo «Zipper», insom­
nia. I telecontrollati vengono an- 
nunciati adesso, e come grande 
noviti.

Ma giacche siamo in argomen- 
to, parliamo un po’ di motori. 
Gia, perché qualcbe nuovo moto­
re ě comparso dopo la tine della 
guerra. Nella zona russa, la Ditta 
«Kratzoch» (quella dei famosi 
«Kratmo» ad accensione elettrica) 
0 in piedi, lav.ora e produce anche 
dei motorini, cbe peril sono ven- 
duti esclusivamente nel settore 
orientale. «Modellflug», pol, ri- 
porta la réelame per un motorino 
diesel di stranissima fattura, 
cliiamato Kleinstdiesel RIDI II. di 
2,2 cc., 0,12 HP. a 7.000 girl, 
peso 190 gramml; compression« 
lissa, attacco radiale e eon serba- 
toio posterlore incorporato. Viene 
indicato In tre version!, per aereo, 
.auto e mavi-modelli. Sempře su 
«Modellflug» abbiamo trovato la 
descrizione di un tipo di motorino 
diesel «WILO», costruito in pa-

rccchi cscmplari ed φ diverse ci- 
lindrate, da un tale' residente nella 
zona sovletica e di cui non si fa 
il nome. Si tratta di persona· e- 
sperta in materia, che ha costruito 
motorini sin dal 193 8 e cbe, vinto 
daU’attrazione per il diesel, vi si 
é dato anima e corpo. Ed e stato 
capace di costruire ben... 11 tipi 
different! di cilindrata, in una 
gamma completa cbe va dai 0,2 ai 
7 cc.! Bisogna riconoscere cbe ci 
vuole una costanza non comune. 
L’ignoto costruttore fa alcune 
considerazioni in base a tutte- que- 
ste realizzazioni. Egli nota come 
siano soggetti a notevole Iogorio 
i motori di piccolissima cilindra- 
ta, Iogorio cbe, pur riducendosi, 
rimane sempře forte tin sul 1,5 
cc. cbe tuttavia ha mostrato cli 
poter funzionare assai bene. I mo­
tori sopra· i 2,5 cc. di cilindrata,. 
invece, sono di rendimento molto 
migliore; naturalmente il fattore 
durata ě in funzione del materiale 
impiegato. Il tipo da 3,5 cc. sem­
bra quello cbe gil ha dato le mag- 
giorl soddisfazloni, e il nostro 1- 
gnoto ne fa una descrizione assai 
dettagliata. Nell’insieme questo 
motore assomiglia molto, forse an­
che troppo, al nostro vecchio «An- 
tares»; per 11 serbatoio sull’asee. 
per l ’attacco radiale a mezzo di 
tre flange, per il condotto di pre- 
sa d’aria posto lateralmente, sia 
pur in vece di uno scarico.

Altezza cm. 9, lunghezza 8,5. 
La miscela impiegata in un primo 
tempo era formata dal 60% di 
nafta, dal 20% di etere e 20% ' 
di olio minerále; la nafta fu In 
seguito vantaggiosamente sostitulta 
col petrolio. Buoni risultati, dal 
punto di vista girl, furono otte- 
nuti impiegando il 40% dl benzl- 
na, 30% eterc e 30% olio mine­
rále; svantaggi parecchi, primo dei 
quali il rapido logoramento.

Dopo ques*a parentesi stretta- 
mente motoristica, passiamo ad 
esaminare quanto si é fatto In 
Germania dal punto di vista spor- 
tivo. Logicamente, dati i numerosi 
ostacoli cbe si oppongono oggi alia 
attivitä aeromodellistica, non si 
•puö parlare di una organizzazione 
centrale e qulndl di gare che stt- 
perino, nella migliore delle ipote- 
si, Pincontro tra i costruttori delle 
cltta di una stessa zona, e ciö 
prima ancora del decreto di cui 
abbiamo detto. L’ultima gara, sem­
pře per veleggiatori, che ha rag- 
giunto una certa importanza so- 
pratutto per il numero dei con- 
correnti, s'l é svolta il 22. agosto 
ad Amburgo, e vi hanno preso par­
te hen 103 concorrenti, convenuti 
da tutte le regioni della zona in­
glese. Il tempo era leggerrhente 

piovigginoso, ed un forte vento a 
rafflche al mattino ha ostacolato 
notevolmente il buon andamento 
della gara. Molti modelli hanno 
segnato degli ottimi tempi dl volo: 
Degenhardt di Amburgo, con S’10”, 
Holzen, id., con 6’7” e cosi. molti 
altri tempi superioři ai 4 minuti. 
Diversi . modelli sono andati per- 
duti in altezza e dístanza, aleuni 
ad oltre 5 km. dal punto di par- 
tenza. Essl erano divisi in- due 
classi, flno a m. 1,50 di apertura 
e sopra· m. 1,50; le categorie sono 
state vinte rispettivamente da 
Sammann (Hannover) e da Har- 
bort (Uelzen). Land con cavo da 
metrl 10 o.

L’ultima gara dl cui si ha no- 
tlzia si ě svolta a Gottinga il 21 
settemhre, riservata al senzacoda, 
con una ventina di concorrenti. 
Vincitore un ragazzo di Hameln 
con un volo di poco superiore ai 
4 minuti.
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•  Cucine economiche tipo famiglia brevettate
•  Cucine e fornelli a gas illuminante
•  Cucine e fornelli a gas liquefatto
•  Cucine e fornelli elettrici
•  Grandi Cucine per comunitå e impianti vari
•  Stufe in cotto brevettate
•  Material! refrattari
•  Accessori per fumisteria

La fabbrica BECCHI 
é la marca che da' 
le migliori garanzie 
ed i suoi prodotti so- 
no In vendita presso 
i migliori negozianti 
del genere in ogni 

cittå.

iw ia ii e4 teri,i

Il diesel E. D. 2 Competition 
Special é costrulto in serie dalla 
Eletronic Developments (18, Vll- 
ljer^l Road, Kfngston-un-Thames, 
Surrey, England) e venduto al 
prezzo dl 4 sterilně e 17 scel- 
llnl. La cllindrata é dl 2 cc. (122 
c.i.) ed il peso dl circa 170 gr., 
senza ellca.

La massima potenza fornita da 
questo motore, con 1’elica fornita 
dalia casa ě stata riscontrata a
7.000 girl, con .il valore non di- 
sprezzabile dl 0,109 HP, notevole 
per un motorino dl soli 2 cc. di 
cllindrata. La potenza, superando i
7.000 girl, decresce e glunge a 
0,08 HP. a 10.000 girl, regime 
che non e stato superaío. Sono 
state anche eriettuate delle prove 
di trazione; 11 vertice masslmo si 
6 rlscontrato al basal region sc-

gnando, a 5.500 girl, circa 500 gr. 
trazione che perö si riduce note- 
volmente con 11 sallre del girl. 
Prováto con ellca speciale «Asro- 
modeller» ha dato circa 20 gramml 
di trazione In pill ad un regime 
dl 6.500 girl. Questa ellca aveva 
un diametro dl cm. 25 e 8 dl 
passo. Per l’uso su telecontrodatl 
si conslglia un’elica da 22 dia­
metro e 27 passo. Vlene ceduto 
dalla casa anche un voláno dl cm. 
5 dl diametro e del peso dl circa 
130 gramml. La corsa ě dl mm. 
15,85, l’alesaggio dl 12,70. 11 cl- 
llndro, In acciaio trattato e lavo- 
rato al decimllleslmo dl polllce, e 
reca saldati 1 condottl dl travaso 
e presa d’aria. La testata é come 
al sollto, avvltata alia camicla. II 
pistone In ghlsa reca un piccolo 
deflettore In corrlspondenza della 
luce di travaso. Carter in presso- 
ruslone, con tappo anterlore por- 
tasse flssato per mezzoi dl vlti. Nel 
carburatore ě Incorporate un dl- 
sposltlvo di arresto del motore. La 
mlscela conslgliata 6 formata da 
1 parte dl etere, 1 dl olio Castrol 
e una di olio dl parafflna.

(da «Aeromodellcr»)

>I
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Il simpatico Me Berkeley, prima 
di ipartire per rAmerlca Latina, 
ci ha lasciato i disegni dl questo 
suo bel modello a motore. Si tratu 
forse, dell’ultimo modello da lui 
co.strulto in questa nostra vecchia 
Europa, perchě egli intende sta·- 
billrsi deilnitivamente laggld, dové 
dice che si sta molto meglio.

Noi abbiamo curato la pubbli- 
cazioree del suo «Olimplc» sia per­
chě ě un modello di ottime doti 
di volo, sla perchě é l’espresslone 
di una teculca costruttiva piutto- 
sto insollta, per noi. La mlnuziosa 
cura nello studio del partlcolare, 
nello sfruttamento . razionale di 
ognl situazione; la ricerca della 
perfezione e dell’ottima estetica 
in ogni particolare, in ogni rac- 
cordo, ogni struttura. E poi, quanti 
hanno avuto occaslone di osser- 
varlo, al Concorso Nazionale, avran- 
no certamente notato la perfezione 
di costruzlone, di flnitura, l’accu- 
ratezza e la precisione, denotanti 
la passlone con cul l’ottimo Ber­
keley ha lavorato attorno alla sua 
ultima creazione. Passiamo, ora, 
alla descrizione costruttiva. Avver- 
tiamo che }a reallzzazione dl que­
sto, moděllo' ě oltremodo complessa, 
la sconsigllamo quindi a coloro 
che non abbiano una piii che na- 
vigata esperienza e doti dl pa- 
zienza veramente fuorl d e 1 
comune.

La fusoliera é costruita, dovre.i 
dire nelle fondamenta, a trallccio. 
Il trallccio é formato dalla vista 
di fianco, con 11 listello superiore 
e quello inferiore, diritto, sull’as- 
se del modello. Le due flancate 
sono costrulte con listelli dl tiglio 
4 x 4  scanalatl da una parte e 
con traversinl a «Τ» da mm. 6x6 
che vanno montati come illustrate 
nei particolari. Le due flancate so­
no poi riunite «a cassa da morto» 
per mezzo di altri listem a «Τ», 
che vanno mozzati agli spigoli per 
combaciare perfettamente cogli 
altri traversinl. Un altro listello 
scanalato 4 x 4  ě poste inferior-, 
mente a completare la seziohe pen­
tagonale, e collegato agil altri 
correnti sempře per mezzo dl li­
stelli a «Τ». Ma non ě Hnito qul. 
Ogiiuno dei cinque correnti viene 
rlcoperto con tre listelli di balsa 
a sezione trapezoidale che, irro- 
bustendo il listello, ne aumentano 
la sezione con una curva pid am- 
pia e dolce. Quest! listelli sono 
3 x 5  i due. esterni, 2 x 5  quello 
interno, e vanno eartavetrati ac- 
curatamente flno a raggiungere la 
prevista sezione trapezoidale. Van- 
no incollatl sul listello e tra loro,

tenuti a posto con spllli flno ad 
incollatura avvenuta. Sagomare e 
cartavetrare flno ad avere una ot- 
tima sezione curva. Nella parte 
anteriore vl sono due ordinate in 
compensato che sostengono la pin­

na e le longherlne perta-motore, 
queste ultimo in faggio 10x 12. 
La struttura della pinna, ě for­
mats anche da una anima in com­
pensato -alleggerlta con mlnuziosa 
cura· (l’orlginale era forato, come 
sul disegno, in triangolini ininu- 
tisslmU). Due false centine, a 
diagonale, contribuiscono all’lrrl- 
gidlmento torsionale della pinna in 
cui, peraltro, bordo d’usclta e 
bordo d’attacco spno ricoperti con 
bloccbetti di balsa tenero e sago- 
mati in opera. Anzl, il blocco an­
teriore segue, in unico pezzo, la 
parte superiore della cappottinp, 
solidale con la fusoliera. La parte 
inferiore della- cappottlna, col ta- 
glio per l’allogglamento del moto­
re, é sagomata unltamente a 
quella superiore, ma staccata e re­
sa smontablle per mezzo di alcuni 
«automatlcl», flssati con chiodihi 
e collante. L’autescitto va piaz- 
zato in poslzione quanto piU pos- 
sibile arretrata·, per necessita di 
centraggio; l ’arresto, a mezzo val- 
vola, viene date con un cavetto. 
d’acciaio che passa... attraverso la 
scanalatura del listello! Evidente- 
mente 11 caro Berkeley ha ritenuto 
questa l’unica soluzione; dato che 
la- valvola era messa proprio in 
corrispondenza del listello Inferio­
re. Il carrello, in acclalo da mm. 
3 con una controventatura da 2, 
ě asslcurato alia prima ordlna.ta 
mediante pi as trine metalliche e

bulloncini con dado. Il motore ě 
piazzato in posízlone rovescíata e 
reca una ogiva tírata a lastra in 
allumlnio da 0,8 . perfettamente 
raceordata con la cappottina del 
motore. La baionetta, formata da

3 lamině dl accialo da 0,3, ě fls- 
sata nella parte, superiore della 
pinna per mezzo di 4 bulloncini 
con dado. Due spino.tti in faggio 
completano il flssaggio dell’ala. 
Del flssaggio del tlmoni parleremo 
piU avanti.

L’ala, dalla forma in planta 
piuttosto fuorf del comune, é a 
doppio diedro,- con· spezzatura 
verso l’estremlta. Il proflio lmple- 
gato e il NACA 6412, che evolve 
all’estremita in blconvesso slmme- 
trico con svergolamento negativo. 
Il bordo d’useita ě un triangolare 
6 x 2 0  lamellate alle curve, a spes­
sore e largbezza decrescente dal- 
l’attacco all’estremitå. Il bordo di 
attacco e un .10 X to ad «L» messo 
di spigolo ed arrotondato in ope- 
ita·. Terminal! in compensate, da
1.5 con copertura integrále in 
balsa. Il longberone ě costltuito 
da due listelli. scanálátl 3 x 5  mes- 
si di piatto, con anima di com­
pensato da 1 alleggerlta. Altezza 
decrescente da 20 mm. all’attacco 
a 10 alla estremlta. Le centine 
sono in balsa a « T » (slstéma 
«composto»), con anima da mm.
2.5 e soletta in balsa da 1,5· La 
ala ě anche dotata di false centine.

Il piano orlzzontale ě costruito 
in due parti todipendenti, la cul. 
incidenza puö essere varlata a vo- 
lontå con un dispositlvo originale. 
Una baionetta in faggio 7 x 4 , va 
ad allogglarsl nell’interno di un 
tubo di cartone, nel quale puö 
anche ruotare; due eccentrici in 
fagglo, bloccab.ili con vite, per- 

•mettono il flssaggio alla incidenza 
voluta. Gll elastici di ritenuta, in- 
visiblll dall’esterno, vengono trat- 
tenuti nell’lnterno di ogni seml- 
piano per mezzo di due astine di 
legno, a forchetta, infllabili e sfl- 
labill con la massima facillta e ra- 
pidita. Costruzlone analoga all’ala, 
con bordo di uscita 5 x 1 8 , di en- 
trata 6 x 6 .  Longherone a doppio 
«Τ» con listelli scanalatl 4 x 4  e 
anima In balsa da 1,5. Il proflio 
ě un blconvesso simmetrlco dl 
spessore 10%, con centine e nasl 

»dl costruzlone similare all’ala, 
terminal! in compensato con· co­
pertura in balsa. Coperta anche 
in balsa da mm. 1,5 di spessore, 
la superflcie tra le due prime 
centine di ogni semlpiano. Il plano 
vertlcale ě costruito con centine 
a trallccio, proflio in compensato 
con copertura dl balsa. VI e an­

che un piccolo piano mobile con 
cerniere in alluminio.

La ricopertura dell’originale era 
un vero miracolo di pazienza. Es- 
sa era fatta con carta superavío 
rossa incollata con la massima 
accuratezza e rtfllata poi in modo 
da lasciare alio scoperto una buo- 
na parte del listello. La stessa 
cosa per l ’ala · sur bordo d’entra- 
ta, di uscita, terminali éd attacco. 
A verniciatura ultimata, con di­
verse mani di trasparente, 1’effet- 
to estetico era ottimo; sul rosso- 
della copertura spiccavano. le cur­
ve dorate dei listelli di balsa- 
era veramente bello. Naturalmen- 
te, per questa copertura occorre 
una pazienza piU che da certosi- 
no dato che, per giuntar ě neces- 
sario tagliare la carta con una 
buona approssimazione, ancora 
prima del montaggio!

Speriamo, con questo, di aver 
fatto conoscere qualcosa di vera­
mente nuovo ed interessante ai 
nostri amici; se poi c’ě quacuno 
che si sente in· grado di reallz- 
zare questa costruzione... non ci 
resta che augurargli un caloroso 

buon lavoro!

X IMENES VITTORIO -  tferano
Brianza —  C’e'vbluto giusto 11 no­
stro celebre coraggio, per ri-gpon- 
dertl! Ci hat mandate ben 1 1 + 3  
domande: ma noi siamo mflnita- 
mente buonl e cercheremo di ac- 
contentartl. Andlamo per ordlne.

Lo scartamento e, anzitutto, la 
distanza tra le facce interne delle 
rotaie. Certo che ě possiblle co- 
strulre vetture con 12 mm. di 
scartamento; ed hanno proprio gll 
assl come aghl! In quanto alle 
lunghezze, esse si riferivano certa­
mente alle vetture passeggeri od 
alle automotrici, che, in realta, so­
no lunghissime. La tabella di cui 
al n. 13 si riferiva al modellismo 
«statunitense»; sul n. 15 si paria 
invece di modellismo francese e 
inglese. Del resto si tratta- sol- 
tanto di scartamenti maggiori (dal- 
lo «0« di 32 mm. si arriva al «3» 
di 64 mm.) non1 usátí praticamente 
in America, e pochissimo altrove. 
Rileggi accuratamente l’ar.ticolo e 
capirai perchě era scritto mm. 18, 
invece di 19. Il Breda AL 79 non 
appartiene a nessuno. scartamento 
fisso, o comunque di uso comune. 
Non esistono, che io sappla, ditte 
che vendano tavole di modelli di 
třeni, né tanto meno manuali. Non 
ti consíglío la costruzione dl un 
motorino elettrico. La CIGEA dí 
Milano, Via N. Bixio 25, ne vende 
dí ottimi. Recentemente abbiamo 
messo ín vendíta i disegní della 
«Mikado», scartamento S, che puoí 
richledere alia ns. Amministrazione 
dietro rimessa dí L. 200.

L’uiiico manuale di aeromodelli- 
smo che puů accennare a quanto 
cerchi é quello vendúto da Ferdi- 
nando Galé, Passaggío Centrale 1, 
Abbíategrasso. Segui nella nostra 
rivista il corso di aeromodellismo 
e scoprírai molte cose. Per navi ed 
auto non c’ě nulla da fare. II 
«Brown» é un vecchio motore a- 
mericano, ed ha 10 cc. dí cilín- 
drata. Il celebre motore dí Bill At­
wood non puö essere che 1’Atwood 
Champion da 10 cc. Ed ora ti 
salute. Ma non li cl abltuare!

LONGHERONE

MODELLISTI! acquistate ilSEGHETT0 A VIBRAZI0NE ST IW S,,
Lunghezza totale 
Protonditå utile . 
Larghezza 
Altezza

cm. 47 
cm. 34 
cm. 25 
cm. 25

Taglia legno dolce fino a mm. 32 di. spes­
sore. leghe leggere fino a mm. 1,5.

Non richiede alcuna manutenzione, ně lu- 
brificazione. Minimo consumo. Puó essere 
usáto anche da ragazzi, perchě sega tutto/ 
ma non le dita. Potenza da 30,60. 100 Watt. 
Indicare la tensione ďuso.

Rivolgersi al C*V. GlUSKPPf BAPLETTA rappresentante per il Lazio.
V IA  G. FERRARI. 12 - ROM A - TEL 375.514
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loggtamenti per le balonette e cbe 
sono In compensato dl betulla sp. 
2. Il longberone ě con sezlone a 
«C» formato da un’anlma in tran- 
ciato sp. l e da listelll In pioppo 
sez. 4x5. Bordo d’attacco in balsa 
4x4 mosso dl stplgolo. Bordo d'u- 
scita trlangolare 3x12 ln pioppo.

Allo scopo dl facllltare la rlco- 
pertura e renderla piii perfetta, le 
centliie in corrispondenza del gomi- 
to alare sono costrulte a dopplo T 
e sono ottenute appllcando sul dor- 
so e sul ventre, preventivamente 
abbassatl dl 1 mm., una striscloll- 
na dl balsa da 1x5. Il bordo d’at­
tacco é rlvestito Inoltre con della 
tavoletta di balsa sp. 1 mm. come 
indicate nel disegno. Ricopertura 
in carta pergamena sottlle tesa con 
acqua.

La FUSOLIERA: a sezlone elit- 
tica con estremita appunttte, ě a 
semigusclo, con ordinary in tram 
ciato di pioppo sp. 2 alleggerite, 
unite da due listelli di balsa 5x10 
messl di piatto su ciascuna fian- 
cata, Rivestimento completamente 
in balsa da 1,5. L’alloggiamepto 
per la zavorra e ricavato tra le 
ord. 1 e 2 e opportunamente rin- 
forzato sui fianchl da pannelll di 
balsa da 3 mm. II pattino, sul qua­
le sono rlcayati i ganci di traino, 
ě un compensato di betulla sp. 2.5 
a cinque strati. Musone in· fag-

gio. Solidale con la fusoliera é il 
piano verticale il cui contorno e 
ricavato da compensato di betulla 
da 1,5; il longherone, porta fissato 
con rlbattini una baionetta per il 
fissagglo dei due semitimoni di 
quota. Inoltre ě stata ricavata una 

'parte mobile per correggere even- 
tualmente la vlrata. Il profilo é il 
NACA M. 2.

Il PIANO ORIZZONTALE, profl- 
lato con un Saint Cyr 58, ě in due 
pezzi ed ě dl costruzione analoga 
a_ quella dell’ala, con centine di 
balsa sp. 2 e longberone interno 
di pioppo sez. 2x8 all’attacco e 2x4 
all’estremita. La ricopertura e in 
carta MOVO bianca.

Sia l’ala cbe gli impennaggi non 
sono vemiciati, mentre la fusolie· 
ra ě dipinta con della CELPEN 
rossa alia nitro.

Dalle prove eseguite a..;be in 
giornata di forte vento, I’Astrale 
ba dimostrato di possedere ottime 
doti dl volo quali' stabilita su tutti 
gli assl e forte efdcienza.

Ed ecco le principalt caratterl- 
stiche;
sp. alare m. 2.70
su. alare dmq. 45.54
sp. tim. or. dmq. 12.30
sup. port. tot. dmq. 57.84
allungmento 16
peso totale gr. 710

ERNESTO EIKERMANN

ERNeSTO  E !k£F5M A N JN

Progettando questo veleggiatore 
da grande gara bo voluto accop- 
jfiare alie elevate caratteristicbe 
aerodinamiche, le sempliclta di co­
struzione e montaggio. Infatti sia 
l ’ala cbe i timoni orizzontali si 
innestano alia fusoliera per mezzo 
di balonette vertical! cbe vanno 
forzate negli alloggiamenti, senza 
alcun bisogno di ganci ed elastici 
di ritenuta. In particolar modo e 
ben riuscito l’attacco ala-fusoliera, 
ottenuto ricavando sul ' fianco di 
quest’ultima, una nicchia, perfet- 
tamente corrispondente al profilo 
alare all’attacco, entro cui va ad 
incastrarsi l’ala per circa 10 mm. 
di profondita, eliminando cost la 
noiosa ed antiaerodinamica fessura 
tra centina ef centina cbe si riscon- 
tra nei comuni attacchi tra ala e 
troncone alare. Il raccordo inverse, 
costruito senza peraltro abbassare 
lo spessore del profilo, completa 
nel miglior modo possibile l’lnter-

sezione aia-fusolicra, diminuendo 
gli erretti di mterferenza.

Per 11 resto la costruzione é 
perfettmente normale.

L’ALA: profilata con il Gottinga 
682, interpolato graficamente dalle 
ultime 5 centine con un NACA 
0009 all’estremita, ě costruita con 
centine in balsa sp. 2 ad eccezione 
di quelle ove sono ricavati gli al-

MODELLISTI!
Presso la

Sezione MICROMODEI4 .ISTICA TRIESTE - Via Coroneo 14 (largo Piavo)
troverete tutto l’occorrente per i vostri RACING-CARS

INTERPELLATECI!
• A  richiesta avrete consigli ed istruzioni gratuite del nostro Consulente Tecnico 

BRUNO CHINCHELLA (Unire francobollo per la risposta).

L Í 0 N  A - R D ILABORATORIO DI PRECISI0NE
CiRCONVALLAZ. CASIUNA, 8 ■ TEL. 768707 ■ ROMA

♦  Seghetti a vibrazione da 100 W L. 8.000
♦  Riparazioni di molori di ogni f/po
♦  Molori a vapore, costruzione e riparazione
♦  Adattamento di fasce elastiche a ogni motore
♦  Quaisiasi pezzo sfaccaio per automodelli
♦  Quaisiasi laworo meccanico in genere

Per ogni richiesla di informazioni, preventivi e dettagli, unire L. 30 in francobolli

G R E C O MODELLI DI NAVI
P.ZA CAMPO DEI FIORI8

R O M A

X unica 'Diita tftaliana spe- 
cializzata nella produzione di modelli 
naoali, parti staccate e accessori tec- 
nicamente e qualitatioamente perfetti.

Sono pronte le motrici a vapore per madelli navalí complet! a l. 5.000
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SCATO U M O NUG G IO  åU TO ilO D E LLÖ  "V IC IO R Y ,, 
Scaíola moniaggio fipo T  da L  6000

Disegno al naturále con viste prospettiche e dati cos- 
truttivi. * Carrozzería in lega leggera fusa, completa 
di telaio molleggiato. * Lamierino speciale per costru- 
zione serbatoio. *  Calibrate speciale 8 mm. per assali 
porta mote (due pezzi). *  Gomme con battistrada cir- 
colare (2 esemplari). * Cerchioni fusi in lega leggera 
(8 pezzi).' *  Frizione centrifiga "CHAMPION. comple- 
tamente eseguita pronta all'uso. * Ingranaggi gruppo 
conico rapporto 1:1. *  Dadi ciechi, bulloncini vari 

per il montaggio.

Scaíola montaggio íipo T  da L. 9000
Disegno al naturale con viste prospettiche e dati costrut- 
tivi. *  Carrozzería in lega leggera fusa semilavorata. 
completa di telaio molleggiato. * Serbatoio anticentrifu- 
gapronto all'uso. * Assali porta mote completambnte fi­
nitte pronte all’uso. * Frizione centrifuga ‘CHAMPION, 
completamente eseguita pronta all'uso. *  Ingranaggi, 
gruppo conico rapporto LI. *  Dadi ciechi. bulloncini 

vari per il montaggio.

Consegne pronte e sollecite,· Pagamenti anticipati. Porto imballo in assegno.

Parte II —  Cp. II
Scelto il tipo di modella da co- 

struire, sia esso navigante che sta- 
tico, sia antico che moderno,, esa- 
miniamo quail legnami dovremo 
procurarci per ottenere una buona 
riuscita della costruzione.

Premesso che per ora- prendere- 
mo in considerazione solo la costru­
zione a ordinate e fasciame, biso- 
gnerå fare due distlnzionl fonda- 
mentali. Dovremo cioé distinguere 
gli scafi destinati ad andar In 
acqua da quelli che rimarranno su 
di un mobile.

Per i primi sarå necessario a- 
doperare dei legni resistent! all’u- 
miditå, qua] i il mogano, il cedro, 
la betulla. 11 fagglo e il noce sono 
giå poco adatti quindi, li adopere- 
remo il meno possibile.

Se 11 modello non supera il me­
tro di lunghezza f.t. per la chiglia 
si puö adoperare il compensato, 
sempře che sia quello ottlmo «avio» 
di betulla- a cinque e piil strati. Bi- 
sognerä adoperarlo sempře in spes- 
sori notevoli; il 6 mm. si puů tro- 
vare con una- certa facilitå. Se lo 
spessore supera i 10-12 mm. e con- 
sigllahlle l ’lmplego del noce o di 
legno affine.

Le ordinate potranno essere sem­
pře fatte in compensato di betulla 
da 4-5mm. di spessore, per model- 
li fino ai due metri di lunghezza. 
L’uso di compensati di spessore 
ma-ggiore pregiudica la facilitå di 
applicazione del fasciame. Gli spes- 
sori si ridueono in proporzione per 
modelli di dimension! inferior!.

Il fasciame degli scafi nav.igantl 
dovrebbe esser fatto possibilmente 
con listelli di mogano; ma attual- 
mente é molto difficile trovare 
questo legno, dovremo quindi a- 
dattarci con dei listelli di faggio 
o di tlglio. Essi devono avere uno 
spessore non Inferiore ai 2 mm. 
per qualunque scafo sotto 11 metro; 
superando tale dimensione, im- 
piegare un minlmo di 3 mm. di 
spessore. La larghezza non dovrå 
superare i 10 mm. ner scafi lun- 
ghi da l a 2 metri, e rispettiva- 
mente glt 8 per lunghezza fino ad 
80 cm., i 5 per i 50 cm. e possi- 
bilmente' anche meno.

Per i ponti si dovrå impiegare 
del compensato da 1 mm. o dei 
listelli da 2 mm. di spessore. Co­
me adesivo é ottimo il collante 
alla cellulosa per la migliore resi- 
stenza all’umlditå, oltre che per 
la rapiditå di presa.

Gli scafi non naviganti pir-Mm.i 
iiivece essere relizzati con legni di 
minor pregio e di minor costo, fer­
me restando le misure degli spes- 
sori che abbiamo indicato sopra, 
sia per i listelli che per le ordi­
nate e le coperte.

Bisogna ad ogni modo tenere pre- 
sente che nella costruzione .legli 
scafi i listelli meno larghi facili- 
tano l'applicazlone del fasciame.

«CLUB M O DELUSTIHAVALIR0M A»
CAIENDARIO UFFICIALE PER L ANNO 1949
Giardino del Lago -  27 febbraio

—  Presentazione di tutti i model­
li naviganti finora costruiti e re- 
gate sperimentali delle singole 
categorie.

18 Aprile -  Anzio —  Regate 
sperimentali cosi suddivisc: l.a 
regata classe da l metro; l.a re­
gata tipo «Moth»; l.a per go- 
lette da un metro; 2.a per modelli 
a vapore; l.a per modelli a scoppio 
flno a 6 e ílno a 10 cc.

19 giugno -  Anzio —  2.a regata 
classe i metro; Coppa Challenger; 
l.a  regata classe superiore al ni.; 
3.a per modelli a vapore; 2.a per 
modelli a scoppio nelle cat. 0-6 e 
6-10 cc.

25 settembre -  Anzio —  3.a re­
gata classe 1 metro; 2.a regata 
classe superiore al metro.

23 Ottobre -  Giardino del Lago
—  -i.a regata per modclli a vp- 
pore; 3.a per modelli con motore 
a scoppio nelle due categorie.

In Dicembre mostra in Roma di 
modelli di tutti i tipi. Le iscri- 
zioni alle regate si aprono quin- 
dici giorni prima- di ogni mani-

VI p r e g h la m o  v iva m e n te  til 
a cq ulsta re  sem p ře  la rlvlsta 
dal m ed eslm o giorn ala lo .  V e  
ne pre g h la m o  ne! vostro e 
nel nostro Interesse.

festazione e si chiudono due gior­
ni prima della manifestazione 
stessa. La tassa per ogni regata ě 
di Lit. 100 per un modello, e Li­
re 50 per ogni scafo, per chi 
iscrive piii modelli. Per i soci del 
«Club» viene praticato lo sconto 

del 50%.
Per le regate sperimentali non 

vi sono tasse di iscrizione.

Inviando vaglia di L. 48 0  riceverele, franco di porlo, il 
maleriale necessario e le istruzioni perchě possiale eseguirne 
da soli la costruzione.I. Ca. Ro. - Piazza Duomo, 31-a - Milano
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CALCOLODEL CENTRO Dl CARENA
Si é detto che per 1’equilíbrio 

di un gallegglante il centro dí ca­
rena, punto ďapplicazlone della 
splnta, e II centro dl gravita, pun­
to ďapplicazlone dél peso, devono 
irovarsl sulla stessa vertlcale e 
che per la stabilita e necessarlo 
studlare le relazionl che intercedo- 
no tra tall centrl. Necesslta qulndl 
detcrmlnare tall puntl, perchě sl 
possa conoscere la poslzlone ln cul 
la nave galleggla ln equlllbrlo.

Per punto dl applicazlone della 
splnta sl lntende 11 barlcentro del 
volume ďacqua dislocato dalla i.a- 
ve, ossla li centro dl t arena, in 
realta la linea d’azione della spin- 
ta passa per 11 centro dl caréna, 
ma 11 suo punto dl applicazlone si 
trova al dlsotto di esso centro; non 
e necessarlo perů conoscere 1’esat- 
ta poslzlone del detto punto dl ap­
plicazlone. poíchě é noto che una 
1'orza puó spostarsl lungo la sua 
linea ďazlone senza che ne ven- 
ga alterato 11 suo efretto.

Per la simmetria della nave, 11 
centro dl carena si trovera sul 
piano diametrale, o di simmetria, 
per cul é completamente determi­
nate quando si conoscano le di- 
stanze da due assi che giaccio.io 
sullo stesso piano, ossla quanlo se 
ne conoscano 1’ascissa e 1’ordinata.

Per assl di riferimento si as 
sumono la linea di galleggiamento 
(che ďora in pol índicheremo con 
W.L. =  Water Line) e a perpon- 
dlcolare addietro (Pp. AD) Per 
chi non· o sapesse dlró che la Pp. 
ad e una retta vertlcale perpendi- 
colare al W.L. generalmente pas- 
sante per l’asse del timone.

Supponiamo la carena dlvisa, 
come per la determinazíone del 
volume, per mezzo di pianl oriz- 
zontali, in volum! elementari, che 
sono determinati ciascuno, dal pro- 
dotto dall’area di una linea di 
acqua, A, per 1’intervallo b tra le 
l.a .; ossla;

v =  A x b
Il momento del volume elemen­

tåre ríspetto alia W.L. ě espresso 
da

m =  A. b. z
Se ora indlchlamo con Z la dl- 

stanza del centro dl carena dal 
W.L. per 11 teorému del momen- 
ti avremo:

^ • S A .b ^ A .b .1

dalla quale
r, __ S  A .b.a

E  A .b .

(II segno Σ  indica una somma, 
e dlcesl «sommatorla»)..

Svlluppando le sommatorle, ap- 
plicando il metodo del trapczl ed 
eliminando 1 termini simili, otte- 
nlamo:

2 b Í^T * A +-**a* r 1 ,-jA .  ̂  ̂ ^

i·? * '*  + .....A vi * Au·
in cui A sono le nroe delle linee 
ďacqua; b Pintervallo tra di esse.

Indicando con X l ascissa del 
centro dí carena sl ha;

a, |tl. + 2 τ ρ)

( ^  ► &t »6»·».
in cui B sono le aree delle sezloní

trasversali; a č Pintervallo tra· dl 
esse.

Siccome síé detto che il calcolo 
del. volume median te le aree delle 
seziivoi trasversali, da ugual ri- 
sultato dl quello esegulto median- 
te le ree delle l.a., al divisore del­
la (2) si puO sostituire il divisore 
della (1 ) :
(φ ·τΓ_„8(ι·-η)·> .-.*,8Spfll-+n^a -v 

+ , .nA +.... +*A+ rA+ 2 ^ )

Ahbiamo cosi trovata la posi- 
zione del centro dl carena. Per lo 
studio della stabilita é ancora ne-

cessario conoscere la posizione del 
centro di gravita c del metacentro 

■trasversale.
Per la determinazíone del centro 

di gravita, occorre eseguire una 
serie di calcoli assai complicati e 
lunghi, che tratterů in un articolo 
a parte. Per il momento ci accon- 
tenteremo dí conoscere la sua po­
sizione appro^simata, moltiplican- 
do I’altezza di costruzione del mo­
dello per i coefficient! qui sotto;

. Zg — 0,35 a 0,45 H 
L’altezza dl costruzione H ě la

distanza che corre tra il punto 
pitz basso della curvatura longitu- 
dinale del ponte di coperta (ca- 
vallino) e la linea di costruzione.

Siano le aree delle t.a. pari a 
dmq. 9— 7— 5—2— l — 0,8 Pinter­
vallo tra di esse dl dm. 0,2. Le 
aree delle sez. trasv. di dmq. 
0,1 —  0,3 —  0,4 —  0,6 —  1 —
1.5 —  2 —  2,5 —  2 —  1,5 —  
0,3 —  0,2; Pintervallo tra di esse 
di dm. 0,5.

Vogliamo trovare le coordinate 
del centro di carena.

Applichiamo le formule (1) e
( 2 )

Essendo per es. H =  20 cm. dl 
gravita si trovera press’a poco ad 
un’atlezza, dalla linea di costru­
zione, di cm.

0,4 X  20 8 cm.
La posizione in altezza del cen­

tro di gravita dipende dal peso in 
zavorra; maggiore é . i l  peso della 
zavorra, minore e il valore del 
coefficiente da usarsi tenendo con­
to delPattitudine dello scafo a na- 
vigare con molto o poco vento.

(Continua)
A. Cressi

_ 0,2 » 2β _ Í<31 cm WL
(4.5-rVt5r2f if 0.4-) ~ 49,9

χ _  o 4 ^)*(-l-0.l)*(20AXb O,fei»(4-l)v(? -l,5)«.(6-2)v(7-2.6)»(a-2) f̂a-1.S)T(l0.03)v(-H O,7j 
(4 ,‘5 + 7 + 3 ♦ '2* 4 +0,4)

_ C.5 » 74.S cín. dalla ft>.AD= 48,0 
49.9

Fig. 122- — Impostazione delle coate per iznbnrcazione ccn estremiiå a punla.

Questa ě una delle 179 figure che i 11 u- 
strano le 256 pag. del libro, in cui I'Autore 
e riuscito nel non facile  com pito di avvicina- 
re, arm onizzare e fondere tu tto  quanto pro- 
viene da secolare tradizione con quanto ě 
invece prodotto ancora plastico della moder­
nitå, per ottenere un volume classico e tu t-  
tavia aggiornato sulla tecnica delle costru- 
zicni navali m inori.

II volume ě diviso in 7 p a rti: varii t ip i di 
barche, costruzione e teoria del piccolo navi- 
glio, piani di costruzione, costruzione degli 
scafi, scelta del m ateria le, lavorazione, ap- 
parecchi ed im pianti complementari, ecc.

Richiederlo alle princ ipa li librerie, oppu- 
re d ire ttam ente a ll'ed ito re

Dott. I. BRIANO - V ia  delle Fontane, 10

G E N O V A

rimettendone f'im po rto  di L. 1.000.
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A G R O H O D E L L I
P ia zza  Sa le rn o , 8 - Roma

α φ  a w u z å i i a n a t i  d l

macUlUiWi. uvia Ka&Aefytta
d e lte ·  p A i m e  m v i t d  1 9 4 9 .

GIUNTO CARDANICO per motoscafo « R aff a . 
da ttab ile  anche ad a ltre  im barcazioni, com­
pleto di asse, voláno, boccola, elica, portaeli- 
ca, e timone. Prezzo L. 5.500.

PARTI MECCANICHE occorrenti, alla costruzione 
del la «C isita lia Sport», "comprendenti assi, 
ruote, supporti e friz ione. Prezzo L. 6.000.

«SIRINCOL» la celebre siringa incollatrice, che 
perm ette il massimo risparm io con la massi- 
ma comoditå di uso. Costruzione in a llum i- 
nio. Prezzo L. 500.

AKBOMODELLI
f i h e t e b i t a  t i t / i ·  u c c a  o m & i -  

t i m e t o t o .  d i  w i w e  t a u a l e .

« KILTIE » II famoso cu tte r rido tto  a m. 1 di lun- 
ghezza, due tavole al prezzo di L. 200.

« PASSERO » Un motomodello per motori d a '0,8. 
Prezzo L. 150.

«PAQUITO» Modello ad elastico di cm. 70 —  
Prezzo L. 1 50.

MODELU IN  SCALA: sono per ora d isponib ili i 
disegni del «Costellation», dello «Shooting 
Star», deH'«Havoc». Prezzo di ogni tavola 
Lire 5Q.

Sono disponib ili tavole di modelli di navi an- 
tiche, quali lo YA CHT OLANDESE, la FREGATA 
BRANDEBURGO, lo SCIABECCO VENEZIANO , la
nave da guerra GOLDEN H IN D , lo scooner di Hou­
ston SASTELLA.

ΑΕΒΟΜΟΟΕΕΙΙ
v e M Í e  i  η ά φ α κ ί  m a t a ú  L t & -  

lia v ii a , f iK e v ii d i la & fp tic d .

Sono disponib ili i m otori «SIRIO» 0,7 a 4800 
Lire; il M OVO D. 2 a L. 4 .500; il Supertigre OSAM 
G- 18 a L. 6 .000; OSAM G. 16, da 6 cc. L. 6.500.

*
t

+ A O ~ T O M  O
Esaurita la descrizione sommarla 

delle parti della macchina con 11 
capltolo ruote-sospensloni e chas­
sis, inlzleremo uno studio su un 
progetto per un automodello mu- 
nito di motore Me Coy 60 o un 
surcompresso di analoghe caratte- 
ristiche. Nelle precedenti puntate 
non ahblamo pariato della carroz- 
zerla perchě sicuramente ognuno 
di voi avra una sua particolare pre- 
dilezione sia nel sistema dl co­
struzione che nella scelta del tipo. 
Comunque dalle svariate macchine 
pubb^icate su «ModeHlsmo», po­
třete osservare e seguire le varle 
tendenze costruttlve del plit quo- 
tati automodellisti.

Unico consiglio che possiamo 
darvi é di tendere in ogni caso ad 
avere un otttmo raffreddamento 

del motore, e ciö sopratutto con 
i motori surcompressi. Se non é 
possibile raffreddare sufflciente- 
mente, ě allora preferibile lasiare 
il motore completamente allo sco- 
perto con la testata.
Progetto di un Racing Car con 

Mc Coy 60.
Credo che, prima di inlziare lo 

studio delle parti della macchina, 
Oceorflerå dare qualche consiglio 
a chi ě digluno di motori di tale 
tipo, sugli accorglmenti da seguire 
per la pronta messa in moto e per 
il regolare funzionamento.

Moltlssimi aeromodellisti gia pro­
ven! hanno perduto una gara ap- 
punto per la poca pratica nella 
regolazione del motore; l ’esperien- 
za al banco é in quest! cast utl- 
lisslma. ,

Nel metter glu consign sulla 
messa a pun to del motore, é ovyio 
che questo sia considerato in con- 
dlzioni dal punto di vista costrut- 
tivo; de ve quindl partire assolttta- 
mente. Se il motore é nuovo di 
fabbrica, esso va assolutamente 
rodato al tbrnio per almeno tre ore 
ed a una velocita di circa duemila 
giri, lacendo attenzione di ammor- 
tizzare le vlbrazionl con spessori 
di gomma o dando 11 movimento 
all’asse con un riessiblle; ln questo 
caso il motore puö anche essere 
fissato rlgldamente alla torretta 
del tornio.

Sarebbe opportune svitare aa 
candela per evltare eccessive sol- 
lecitazioni dovute alla compressio- 
ne, mentre non ě necessario svitare 
il tappo del carter. E’ bene immet- 
tere ogni tanto dell’olio nel cllln- 
dro, allo scopo dl aumentare la 
compressione e facilitare l’adatta- 
mento delle fasce elastiche alla ca- 
micia. 11/ rodaggio puö anche essere 
effettuato iacendo funzionare il 
motore con il regolare implanto a 
miscela, ed a un basso regime di

rotazione, per almeno 20 minuti. 
I possidenti possono usare miscela 
alcoolica, gli altri si adatteranno 
con la comune ad olio e benzina; 
avvertimento importante ě quello 
dl non spingere il motore al mas­
simo per evltare la facile rottura 
della testata per «battiti in testa». 
Usare un’elica da 36 di diametro 
con passo 18-20, miscela piuttosto 
grassa rapporto 1:2,5 o 1:3.

Dopo questo rodaggio prelimina- 
re, si potrå montare sul motore 
un’elica da 20 di diametra e passo, 
con voláno da 80Ί 00 grammi, a- 
doperando in questo caso la misce­
la alcoolica. Prereribile e quella 
Ohlsson l , meno costosa, oppure 
uňa formata da metanolo (parti 
2 ,5), olio dl ricino (parti 1,5), 
acetato d’amile cmc. 4 per ogni 
litro di miscela. Un’altra ottima 
composizione é anche questa; 
Metanolo 45%, Benzina Shell (Dy- 
mamin) 28% , Olio di ricino 26%, 
.acetato d’amile P%.· in tutte le 
miscele preparáte con olio di ri­
cino o, peggio ancora, con altri 
lubrificanti che non siano a base 
dl tetralina (da non confondere con 
il cloruro dl sodlo), il me tolo non 
resta amalgamate per molto tempo. 
Per evltare che ’Polib prgcipiti, ě 
quindi necessario agitare 11 serbatoio 
dl tanto ln tanto. Tali miscele van- 
no adoperate esclusivamente con 
candele normal! (Spark Plug VŘ
2). Delle candele Glow-plug par- 
leremo amplamente in seguito.

Aeromodellismo in Argentina
(Segue de peg. 5 0 4 )  

dt in condizione di dare il massimo 
rendimento.

Nella classe « Ο  Garcia, vincito- 
re,,presentö una copia modiflcata 
o meglio sempliflcata struttural- 
mente del famoso Seaplane di Gold­
berg, apertura sul metro e ottanta, 
motore Super Cyclone, che fra 
1’altro tirava maledettamente, e 
una media dl volo di 2’ circa 3 6” 
su tre land con tempo burrascoso 
con piovaschl e forte vento.

Fabi Mursep vinse la classe «Β» 
con un modello munlto di pinna 
costrulto pure in modo ineccepiblle 
(questo e uno del migliori co- 

struttori) munito di Forster 29, 
mentre la· classe «Α» era appan- 
nagglo di Federico Deis con un 
modello dl dlsegno proprlo sempře 
con pinna e muni to dl Arden 199. 
Quest’Ultimo modello era inumto 
di determallzzatore che infatti fun- 
zionö permettendo dopo died mi­
nuti che il suo costruttore lo ri- 
cuperasse.

Ogni vincitore guadagnö oltre 
100.000 lire dl premi in denaro.
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D EPUR  Α ΤΌ  Rte.,

Essendo'TiflSr^ un appassionato aŤ močTěnlsmo, vl presento un 
automodello da me ldeato e costrulto ΓΑ.Μ. 1.

Quando mi venne In mente dl creare l’auto in parola ancora 
in Italia non si pariava di automodellismo. Sia per mancanza dl 
materiale, sia c lie per la fornitura di qualche pezzo si e dovuto 
attendere molto e anche per raglonl di disponibilita di tempo im- 
piegai a portarlo a termine parecchí mesl; ma ora che ě completo 
bo avuto una delle mie piů grandi soddisfazioni. Comunque bo co- 
struito 'il mio A.M. 1 portandomi quanto pili sia stato possibile alle 
carattei-istiche di un auto normale.

Ha una lunghezza di cm. 63; largbezza di cm. 25; altezza 
Cm. 13,5 ed un peso totale di Kg. 3,25. L’autotelaio é composto 
di due listelli di i'aggio con lamierino sagomati in duralluminio, fis- 
sati al termine di detti listelli per l’applicazione delle balestre co- 
strulte con molle di carlca per sveglia in 4 strati progressivt con 
molle ammortizzatrici. Lo sterzo ě quadrilatero a víte senza line 
e braeel snodati con una vlte di bloccaggio che serve a mamenere 
le ruote fissate nella direzlone voluta. 11 motore é un super Elia 
da -S ce., frizione a due dlschi maschi di metallo ed uno remmina 
di sughero che vengono compressi fra di loro per mezzo di due 
contrappesi azionati da forza centrifuga; l ’albero di trasmlssione 
ha i suoi due giunti cardanici e termina nel ponte del differentiale 

"nella cui scatola alloggiano planetarl c. satellitl ad ingranaggi cilin- 
drici. Semiassi da mm. 6 in acciaio. Huote gommate da cm. 11

di diametro. La carrozzeria pesa Kg. 0,425 costruita in balsa e 
tranciato centinato. con cofano e eabina smontabile, applicabile al- 
l’autotelaio con scatto a molla verniciato alla nitro cellulosa allu- 
minio. Per lo stile della carrozzeria si ě dovuto nella costruzione 
tener conto: primo della linea aereodinamica; secondo della roas- 
sima presa d’aria per il raffreddamento del motore; terzo la leg- 
gerezza; quarto messa in moto e regolazione motore e sterzo senza 
smontare l’intera carrozzeria.

Il serbatoio originale del motore contiene miscela per una 
corsa di circa 2’,30”, tanto quanto serve a far prendere velocita 
airauto e permettere di girare senza l’auailio del cavetto, ma sem- 
plicemente con la sterzatura flssata dalle ruote. Nel farlo girare 
In detto modo non si ha una velocita molto alta, ma si ottiene una 
piii verldica appressimazione ad una macchina da corsa per via de- 
gli sbandamenti e della ripresa del motore che rallenta di giri 
quando lo scarto ě notevole.

Per ottenere un’alta velocita, con l’ausilio del cavetto, ho messo 
un serbatoio supplemental che mi porta la durata del giri del 
motore a 6’.

La velocita cronometrata ottenuta fin’ora ě di circa 90 Km. 
orari, ma con opportune modifiche che apporterö spero di ottenere 
una media piii alta.

Mareše. O. MONTALBANO Angelo



.Nel precedente artieolo b atata 
data una descrlzlone sommaria c 
semplificata degli apparecchl ra­
dí oelettrlcl.

caratteristiche del circuit» cui que- 
sto deve essere collegato.

Naturalinente avrå anche delle 
perdlte, plccollsslma se ben co-

Lo schema dl principle) pubbli- 
cato, rlchledeva qualche modiflca 
e perfezionamento per applicarvl 
H materiale in commercio e adat- 
tarlo ai nostri fini: dobbiamo ot- 
tenere ebe inviando un segnale, 
questo possa essere ricevuto e 
ampliricato in modo da azionare il 
relě ebe controlla 11 comando da 
realizzare.

Un apparecchio del genere ě ne- 
cessario che non amplifichi ugual- 
mente tutti 1 suoni che raccoglie, 
con conseguenze facili a compren- 
dere, ma uno solo.

i--i C „  F I G . A
P--------- II·— "

______
-i- C

__  1_____
Vi sono vari modi di risolvere 

il problems: lntroducendo nel cir- 
cuito delle induttanze e capaclta, 
si formano del filtri che trasmet- 
tono bene aleune bande di fre- 
quenza mentre attenuano forte­
rnerne le altre.

E’ possibile allora, scelto un suo- 
no, per esempio la nota musicale 
emessa da un· fischietto, ottenere 
che solo esso venga amplificato.

Ottimi risultatl si possono ot­
tenere utilizzando un nitro passa- 
banda del tipo detto K costante, 
eostituito da induttanze e conden- 
satori dispostí come lrť figura 4 ed 
ba caratteristiche di attenuazione e 
trasmissione date dai dlagrammt 
di fig. 5 e, 0.

L I, C1, L2, C2r si calcolano con 
le formule seguenti:

strulto, e percM non influiscano 
sulla glå minima corrente del ml- 
crofono ě bene Inserlrlo dopo una 
prima ampllficazione.

Lo schema dl principio prece- 
dentemente spiegato potrebbe es­
sere quindl completato come ln 
fig. 7 e adattandolo alle caratte-

• rlstiche delle valvole passare allo 
schema pratico.

Corne abblamo detto R e l'impe- 
denza d’usclta del filtro e deve 
avere nel nostro caso, lo stesso 
valore dell’impedenza d’ingresso dl 
griglia di V2: questa nfelle valvole 
normalt varia dai 50.000. ai 500.000 

Λ  e diviene elevatlssima In 
quelle «miniatura» sul '3  M C l : 
polché E compare al numeratore, 
é in proporzlone anche elevato il 

.valore di Li e L2.
L .  = -----£ ____ r> -  f t - f P

IT ( fe -fi)  ^ 1 4 i r f lf 1B

L2=----------  C2=______
4n fj. f-, trO iíŘ

se f1, f2 b itv cicli-sec. L sari da­
to in Henri C UV Farad.

F1 e f2 indicano due frequenze 
rispettivmerite ireferiore e supe­

riore a quella che c’interessa, ma 
abbastanza vicine ad essa da far 
cadere nelle zone di grande at­
tenuazione, praticamente tutte le 
altre.

Per esempio poniamo che lo no­
ta emessa dal flschietto sia un 
«do» della frequenza di 522 C-s 
inferiormente abbiamo il «si» di 
493 C-s e sopra· il «do diesis» di 
554 C-s: volendo far passare solo 
la prima, f1 potrå essere inter­
media fra questa e la mlnore delle 
frequenze considerate cioě 507,5 
e ugualmente 12 =  554, si otterrå 
cosi una banda passarete. di 46,5 
C-s al cui centro si trova quella 
per cui si voleva ottenere la mas- 
simai trsmlssione, e comprenderå 
anche eventual! piccole stonature.

. . Si puó ovviare a questo incon- 
veniente, interponendo del trasior- 
matorl d’imp^lenza: cosi R puó 
essere stabilito a placere anche 
piuttosto piccolo 100-500

Questo tipo di circuito ha un 
rendimento elevatissimo, (con una 
buona costruzione l’effetto dissi- 
pativo del filtro é trascurabile) e 
presents il vantaggio dl poter u- 
tilizzare tuta l'ampllflcazioree delle 
valvole: ma la sua realizzazione b 
voluminosa e relatlvamente pesan- 
te dovendosi utilizzare bobine dl 
impedenza con nueleo dl ferro, 
per raggiungere 1 valori calcolatl 
con le formule: si presta quindl 
ad applicazionl piuttosto limitate.

Lo abbiamo rlportato perchě u- 
sato in molte realizzazionl estere 
specie nel campo del modelll dl 
navl e anche per svlluppare megllo 
il nostro lavoro.

Se questo fosse la sola maniera 
per raggiungere lo scopo, molto 
piccolo sarebbe il numero di co- 
loro che potrebbero dedlcarsl alla 
realizzazione di ure comando a di- 
stanza mentre vorremmo che que­
sto fosse alla portata di tutti.

R indlca Pimpedenza· di uscite 
•del filtro ed b determlnata dalle

Via Albalonga 30 -  Roma 
LUIGI LAUCIANI

N o t i z i a r i o  F . A . N . I .
COMUN1CATO N. 24.

Notizie —  1) É’ intenzione di 
questa Presidenza distrlbuire ai 
soli Federati un notiziario mensile 
nel quale oltre ai comunicati or- 
dinari, alle disposizioni, ecc., tro- 
vino posto tutte le notizie relative 
alia vita della nostra Federazlone, 
come ad esempio: pratiche ireter- 
corse con Entl Statali, ecc. Rap- 
portl con. Entl Aeromodellistici e 
slngoli aeromodellisti esteri, risul- 
tati di gare (classifiche e brevi 
cronache) ecc.

Si pregano i Federati che desi- 
derino daqe suggerimentl al ri« 
guardo di scrlvere Immediatamente 
alia Segreterla della FANI.

S’invitano altresi i Federati ad 
lnvlare notizie in merito a gare, 
raduni, riunlonl dl aeromodellisti 
in modo che pervengano alia FANI 
11 plu sollecitamente possibile.

Le cronache dovranno essere 
compendiose, ma brevissime per 
ragioni di spazlo e di costo. Si 
vedrå se il notiziario .potrå essere 
lnviato gratis ovvero a pagamento 
nel quai caso perö il prezzo non 
andrå oltre le L. 1 5 -2 0 .

Referendum —  2) Questa Pre­
sidenza deplora lo scarso interes- 
samento del Federati al problemi 
della FANI. Solo 17 risposte sono 
infattl pervereute. Questo disinte­
resse b deplorevole. E’ necessario 
che gll aeromodellisti comprendano 
come l’attivitå della FANI dlpenda 
oltre che dalla Presidenza e dal 
Consiglio Direttivo anche dal vivo 
e costante lnteressamento degli 
Entl Federati 1 quail —  special­
mente quando viene loro richiesto 
dl esprlmere ure parere —. dovreb- 
bero sentire la necessitå dl ri- 
spondere tutti, senza eccezioni.

Comunque, nel Comurelcto N. 23, 
questa Presidenza —  ben cono- 
scendo l’abito mentale degli or­
gan! zzatl —  aveva avuto cura di 
precisare che i risultatl del refe­
rendum sarebbero stati impegnatl- 
vl quale che fosse il numero di 
risposte pervenute. Pertanto ogni 
recrlmlnazioree e inutile da parte 
dl coloro che si sono astenutl.

Su un totale dl 19 1 votanti, al 
queslto 1° si sono avutl 171 si e 
20 no; al queslto 2° 191 si e 0 no; 
al quesito 3« 117 si e 74 no; al 
queslto 4° 135 si e 56 no; al que­
slto 5« 191 si e 0 no; al queslto 
6:° 140 S i  e 51 no.

Tenutl presentl 1 risultatl dl cui 
sopra reella parte «Disposizioni» 
del presente Comltato si rendono 
rtote le varle delibexazioni con- 
seguentemerete adottate.

3) Il Gruppo Aeromodellisti 
Florentin! nel comunlcare che per 
il 1949 lntende rinnovare la Fe­
derazlone alla FANI, ha fatto pre­
sente dl essere dlsposto a cm-are 
l’organlzzazlone della gara nazlo-

nale di veloeltå e acrobazia per te- 
lecoretrollatt. La gara si svolgerå 
nella prossima primavera in data 
che sarå stabilita dalla FANI.

4) Il G.A.F. dl Firenze ha co- 
municato inoltre che avrebbe in a- 
nimo di iredire:
—  1. settimana internazionale di

aeromodellismo per la disputa 
della «Coppa Cittå di Firenze» 
(Internazionale) - Mese di 
Maggio 1949.

—  4. «Coppa Arno» (Nazionale)
- Mese di Settembre 1949.

5) Roberto Bonvicini, il noto 
aeromodellista veneziano, é in 
viaggio per l’Argentina ove si reca 
per lavoro. Prima di partire ha 
scritto inviando il suo saluto a 
tutti gll aeromodellisti itallani , ed 
ha promesso di svolgere anche 
laggiii una buona attivitå per il 
prestigio dell’aeromodellismo ita- 
llano. Questa Presidenza, in consi- 
derajzioree della capatjitå e della 
passlone che animano Bonvicini, 
gli ha concesso il uulla osta per 
la partecipazioree a titolo indivi- 
duale alle gare cui potesse essere 
ammesso.

Auguriamo a Bonvicini che nel 
suo lavoro e nel nostro sport gli 
arrlda quel successo che si merita.

Nella sua lettera il buon Rober­
to, a norne del Gruppo Aeromodel­
listi Veneziani ha annunciato per 
il 9 ottobre 1949 una gara di i . o 
dl 2. classe per idro dotata di 
richi preml (circa 100.000 fra de- 
rearo e oggetti artistici). Norme 
FANI.

Plaudiamo all’iniziativa del G. A. 
V. e non appena questo Gruppo ci 
farå pervenlre maggiorí dettaglí II 
renderemo noti nel primo Comu- 
nicato utile. Invitiamo il G. A. V. 
a dare alla Presidenza della FANI 
la conferma, le necessarle precisa- 
zionl, ad lnviare la bozza del re- 
golainento e segnalare la composi- 
zione del Comltato organlzzatore.

6) Il Gruppo Aeromodellisti Ro- 
veretani di cui é anlmatore il 
«vecchio» Gino Plccoli ha fatto 
sapere che per il 1949 rlnnoverå la 
sua Federazlone alla FANI e che 
farå svolgere 11 15 agosto in loca- 
litå Sommo Alte dl Folgoria una 
gara internazionale per aeromo- 
delli Veleggltorl con lancio In 
pendlo. Přemi per L. 170.000. 
Norme FANI.

7) Paulo Beneforti dl Pistola, 
Via P. Bozzi 9, fa presente che é 
intendimento suo e di altri amicl 
federarsi per il 1949 e iredire ln 
luglio una gara regionale.

8) Da Pescara scrivono che la 
Squadra Pescarese Aeromodellisti 
presso Michele Colasurdo, Via Leo­
poldo Muzi 58, Pescara, si ě teste 
costituita, desidera federarsi e 
vuole indire una gara mterregio- 
nale per la metå di agosto 1949.
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9) Da Messina comunleano la 
nascita del Gruppo Aeromodelll- 
stico Pinguino (presso Giacomo 
Audino - Via A. Saffí 51, Mes­
sina'). Stanno facendo un corso 
prr allievl e si federeranno.

19) Si é costituito a Jesi 11 
Gruppo Aeromodellistico Jesino. 
Anche questo Gruppo (Presidente 
Rag. Paclflco Carotti, Vice Pres. 
Renato Rosini; Indlrlzzo: Corso 
Matteotti N. 50, Jesi) sta· facendo 
svogere un corso per allievl (1- 
struttore Ghlglianovlch Glusto de- 
sldera federarsl per. 11 1919.

11) A tutti questl nuovi Gruppl 
la FAN I augura di cuore ur.a lun­
ga vita e una brillante altivita.

12) 11 noto appassionato iiiode- 
nese, Slg. Enzo Tedeschi, fa pre­
sente che sta rlorganizzando l’at- 
tlvita aeromodelllstica nella sua 
Citta, ha chiesto lo statuto della 
FANI e le modalita di federazione.

11) Sono disponiblli per la pron- 
ta conaegna ai Federati che na fac- 
ciano richieata 1 volumettl:
G. Bacchelli: Nozionl Teorlche ad 

uso del Corso Inlziale - prezzo 
L. 130 - ai federati L. 110.

G. Bacchelli; Nozionl Teorlche ad 
uso del Corso dl Perfezlona- 
mento - prezzo- L. 130 - al fe« 
deratl L. 110.

G. Bacchelli Nozionl Elementarl: 
(dl Aerodinamica - prezzo Li­
re 250 - al federati L. 230.

P. Berganzi: Nozionl dl Proget 
tazione di velivoll - prezzo Li­
re 130 - ai federati L. 110. 
Agglungere L. 20 per spese po­

stáli per ognl volumetto ordinato.
15) II Presidente ha chiesto ai 

noto aeromodellista americano Noo- 
non quale sla la migliore quatlta 
di elastlco su quel mercato e se 
é in grado dl lnvlarne in Italia. In 
caso favorevole l ’elastlco sara ce- 
duto in vendlta ai parteclpantl 
alle selezionl della Coppa Wake­
field e verra fornlto; gratuitamen- 
te ai componentl la squadra. A 
Noonan sono stati anche lnvlati per 
la pubbllcazlone, breve resoconto 
e classlfiche del Concorso Nazio- 
nale.

16) La Sezlone Aeromodelllstica 
del Clrcolo Italja dl Tripoli: ha 
chiesto aiutl per istltuire un Cor­
so di Aeromodelllsmo. Malgrado le 
scarsisslme disponibilita flnanzia- 
rle della FANI questa Presldenza 
ha ritenuto doveroso, a scopo pa- 
triottico, lnvlare gratuitamente al 
Clrcolo Italia 10 volumettl «Nozio­
nl Teorlche ad uso del Corso I- 
jilzlaile» e 10 tavole cosmittlve 
del modello scuola tlpo «A». Prov- 
vedera ad lnviare, pure gratuita­
mente, 10 pacchl materiali per la 
costruzione dl detto modello. Re- 
stano con il presente Comunlcato 
Interpellate per la fornitura le 
Ditte Aeromodellistlche regolar- 
mente federate che —  non ne du- 
bitiamo —  sapranno fare un prez­
zo del tutlo speciale. Tale prez­
zo potra servlre dl orientamento 
per l’evenatuale fornitura di pac­
chl materiali del modello scuola 
da inviarsl al Gruppl che he fae- 
clano rlchlesta In occasione della 
Gara Nazionale per Allievl.

Ditpoaizioni
1) La sezlone aeromodelllstica 

Clrcolo «Italia» di Tripoli ě consi­
derate regolarmente federata alia 
FANI a titolo gratulto. I Soci di 
tale Sezlone saranno conslderati 
per 11 1949 «federati allievi». II 
Clrcolo Italia é pregato di far per- 
venire elenco dl tali soci.

2) In base ai risultati del Re­
ferendum la quota di adesione alia 
FANI da pagarsi una volta tanto 
dal Gruppi che per la prima volta 
si federino vlene portata a Li­
re 1.000. Eguale quota devono pa- 
gare anche i nuovi rederati singoll 
residenti In localita ove esistono 
Gruppl Federati. (Vedi Comunicato
N. 23). Peraltro per i nuovi rede­
rati singoll, residenti In localita

dove non esistono Gruppl Federati, 
la quota di adesione é ridotta a 
L. 300.

3) Le quote dl federazione per 
11 194 9 sono le seguentl:

Ditte —  L. 6000.
Gruppl —  L. 600 per ognl socio 

«effettlvo».
Gruppi —  L. 150 per ognl socio 

«alllevo». F
N. B. —  Possono essere fede­

rati nella categoria allievl per il 
1949 solo gli aeromodelllsti sinora 
mai federati alla FANI. Detti ae- 
romodelllstl allievl non possoncr 
partecipare alle gare dl 1. e di 
2. classe.

4) Le quote di federazione 
suddette si riferlscono all’intero 
anno. Il pagamento puö essere an­
che esegulto in due rate eguali 
alla meta dell’intera quota e rife- 
rentisl rispettivamente al i e al II 
semestre dell'anno. In ognl . caso 
chi si federl nel II semestre deve 
sempře versare anch« la quota re­
lativa al I semestre.

5) 11 versamento delle quote re­
lative al I semestre deve avvenlre 
non oltre 11 1. marzo 1949. Si 
confida sul senso di cosclente coo- 
perazione dl tutti gli Enti rederati 
perchě il versamento avvenga pri­
ma del termine ultimo suddetto.'

6) La gara Nazionale per allievi 
avrä luogo nel mese di maggio in 
localita che sarä precisata.

7) Il modello per 11 1949 sara 
il noto Runa - Tipo A (Allievl T. 
41) vincitore del c ncorso per mo­
dern scuola bandito a suo tempo 
dalla ex Reale Unione Nazionale Ae 
ronautlca.

I gruppl interessati potranno 
rlchiedére la tav la costruttiva che 
dalla FANI sara ceduta al prezzo 
di L. 100.

Saranno interpellate le Ditte Fe­
derate perché quotino 11 prezzo del 
pacco materiali necessario alia co­
struzione del suddetto in dello.

8) LA FANI avverte sin ďora i 
proprl organlzzati che Intende ban- 
dire un concorso per 11 modello 
scuola Fanl che sara adottato nel 
proslmo anno per tutte le gare dl 
allievl.
Requisltl fondamentali;
—  massima sempllclta costruttiva

e facillta dl reallzzazlone;
—  massima robustezza;
—  minimo costo dl rellzzazlone;
—  ottlme doti dl sjabllita con 

particolare riguardo al tralno 
In quota;

—  buone doti generall di volo.
Inoltre: l’apertura alare dovra

essere compresa fra cm. 100 e 
cm. 120.

La lunghezza fusollera dovra 
essere da cm. 75 a 8.0.

Il concorso sara dotato dal se­
guentl premi:
1 . —  L. 10.000
2. —  » 6.000
3. ■----  9 4.000.

Oltre alia tavola costruttiva (lu- 
cldo) in grandezza naturale com- 
pleta dl ognl particolare necessario 
i concorrenti dovranno presentare 
un esemplare del modello in per- 
fetto ordlne; dl volo e con tutte le 
necessarle istruzion! per 11 centrag- 
gio. Tutti i modelli presentati e 
le tavole costruttive del modelli 
premiatl resteranno dl proprleta 
della FANI, che ne disporrå come 
megllo riterrå opportuno.

Al Concorso potranno partecipa- 
re Gruppl, singoll e Dine Federate.

Regolamento completo verra por- 
tato a conoscenza degll Interessati 
al plii presto.

La Presldenza della FANI augura 
a tutti gli aeromodelllsti Italian!; 
al tltolarl e al personale delle Dit­
te; ai Direttori, Redattorl e Colla­
borator! delle Rivlste aeromodelli- 
stiche un Buon Natale nonche un 
Nuovo Anno apportatore di pace e 
dl attlvlta feconda.

IL PRESIDENTE 
F.to Carlo Tione

PALERMO

Domenica 19 Dicembre u.s., alle 
ore 10, ha avuto luogo a Palermo, 
presso i locali gentilmente conces- 
si dall’lstituto Nautico «Gioeni Tra- 
bla», in Via Villafranca 50, una 
riunlone di appassionati del t.avi- 
modellismo, su inlziativa del Prof. 
NlcolO Marietta e del Signor Mi­
chele Simoncinl, gia ta-oro noto 
costruttore di modelli navalí, e Pre­
sidente della Sezlone PaloriniiEiia 
della Navimodel milanese. La riu­
nlone intendeva gettare le prime 
basl per la costituzione dl un 
gruppo navimodelllslieo in seno 
allo stesso Istituto Nautico.

Presenzlavano: l’Ing. Lorenzo
Alessi; Vittorio Arcara e Nicola 
Volpes come rappresentanti degll 
aeromodelllsti di Palermo e della 
stampa.

Dopo un disorso diretto ai pro- 
senti dalFIng. Ignazio Maiolino, ve- 
niva fatta una proposta, da Volpes, 
tendente ad unire, in unica asso- 
ciazione, i costruttori di modelli 
navalí, volant! e dl auto, alio scopo 
di semplificare al massimo le spe­
se di amministrazlone, di usufruire 
dl un unico spaccio di materiale 
sul tlpo dl quello che, con sacri- 
fici immensi, hanno messo su gli 
aeromodelllsti e che, giä da un an­
no, tanto aiuta i costruttori di ae- 
romodelli, oltre a semplificare le 
cose nel caso di mostre, esposizio- 
nl, raduni o per impiantare un la­
boratorlo di costruzionl modelll- 
stlhe operto a tutte le attivita.

Ma la proposta é stata, per il 
momento, respinta, con la riserva 
dl rlesamlnarla l'anno a venire. Al­
le ore 11,20' dopo la nomina del 
Signor Rivera a segretario provvi- 
sorio, la riunione veniva sospesa, 
per essere ripresa il mercoiedl 
succes3ivo. Nei prossimi numerl 
daremo piU ampi particolari.

La gara di modelli volantl, or- 
ganizzata dalla Sezlone Aeromodel­
llstica dell’Aero Club di Palermo, 
per 11 21 Novembre sul campo di 
Boccadifalco, é stata ostacolata al 
massimo dalle pessime condizioni 
atmosferiche che, domenica su do­
menica, hanno lmperversato sul 
campo dl volo. Soltanto i veleggia- 
torl, a varie rlprese, e qualche vol­
ta con interruzlonl di 7 glorni, 
hanno disputato la loro gara, che 
ha visto ylncitore Mario DE CARO, 
che cl ha regalato un volo di cin­
que minuti prlmi, con scomparsa 
alia vista. Anche COCILOVO (Toh! 
chi si vede! N. d. R.), piazzandosi 
al 2 posto, ha perduto di vista 11 
suo giallo modellino, il piu piccolo 
in gara, mentre i gross! 2 mt. e 1 
2,50 lo hanno seguito in classifica 
rispettivamente accoppiati ai noml 
di Cocco, Mortilla .senior e Junior, 
e agli altri menu furluuall fra 1

II barese Eikermann present* 
l’ «UraganO’> Eik 25

quail la rondinella Maria De Caro, 
a cui auguriamo «Tante cose!» 
nelle prossime competizioni.

Gli elastico e i motomodelli, 
benchě presenti ogui domenica sul 
campo, stavano riparati e ben al 
coperto. Nonostate tutto, il vento 
ha rotto le ali deIl’.elastico di 
Piazza e 1 tlmori. al motomodello 
di Volpes.

LAssemblea .della F.A.I.
Il giorno 27 settembre si e a- 

perta a Parigi FAssemblea gene- 
rale della F.A.I. Erano present! 1 
delegáti della Gran Bretagna, 
Francia, Svizzera, Danimarca, O- 
landa, Urigheria e Francia. Al ter­
mine delle discussion!, durate lino 
al l ottobre, é stato deciso di 
conservare alia presidenza del Co- 
mitato per i modelli volantl, il 
sig. A. F. Houlberg (G. Bretagna), 
con Vice Presidente lo svedese G» 
Derantz. Al posto di Segretario ě 
stato rieletto il sig. F. Cartier 
/(Francia), ad Asslstente il sig. 
Just Van Hattum (Olanda).

La maggior parte delle discus- 
sioni si ě svolta sull’attuale re­
golamento F.A.I., neH'intento di 
aggiornarlo ed eliminare le possi- 
bili ambigue interpretazioni. Ri- 
portiamo uno straleio delle pill 
important! decisionl che sono state 
prese.

Si ě anzitutto deciso di istituire 
l'omologazione di primáti in un 
certo numero di class! non con­
template dalle attuali disposizioni.

La prima, e certo la piu gradita 
a molti costruttori, é quella che 
riguarda i) modelli controllatl a fllo 
a percorso circolare, per la quale 
verranno riconosciuti 1 primáti su 
base 1 km. Le classi In cui ven- 
gono suddivisi i modelli sono 3: 
dai 0 a 2, da 2 a 5 ce., da 
5 a 10.

E’ stato anche deciso di omolo- 
gare i primáti per modelli radio- 
comandati in durata, altezza, di- 
stanza e velocita.

E’ stato consentito l ’uso del 
carrello sganclabile, ma solo per 
telecontrollatl in gare di velocita 
a percorso circolare.

E’ stata decisa l ’omologazione 
del primáti per modelli senza co­
da, deflnendo per modello senza 
coda quello che non abbia una su- 
perficie orizzontalé di stabllizza- 
tore separata dalla superfleie por- 
tante principale.

Sara anche consentito in avve- 
nire l ’uso del cavo di lancio per 
modelli rveleggiatori di un cavo 
estrnsibile di lunghezza non supe- 
riore al metro.
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ECCOVI LE PRINCIPALI CARAT- 

TERISTICHE DEL

Cilindratc

Corse

Afesaggio

Pctenza (a 12.000 girt)

cc 10 

m/m 22 
m m 24 

HP 7 /1 0

E' il motore piir adatto per le vostre costru- 

zionr automodellistiche e U-controllistiche nelle 

maggiori cilindrate —  Chiedeteci informazioni 

ollegondo L. 30 per la risposto.

V t e n o m e v i !

Sccovi la prnna delle 
nevila che O  S  A M  vi 
prepara per il 19^9

Le Officine OSAM, sempře all'avanguardia 

nel progresso tecnico, vi offrono, dopo il GB 16 

e il GB 17, ben noti ai medailisti italiani, il 

GB 17 B, il primo motore ad autooccensione che 

unisce all'albero su due cuscinetti o sfere e af- 

l'aspirazione posteriore di grande efficacia

U n leg g e rissi m o pistone in 

alluminio con 2 segment!
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Ecco la descrizlone dell’apparato meccanico per automodelli eostruito 
da Chinchella.

La frizlone ě del tlpo tarato alia masslma velocity e st'orzo consentito 
possibile e nlteriore regolazione alia splnta della molla contrastante 
il disco di rrizione, cbe é racohluso nella scatola, In modo cbe non 
venga oliato. Gli ingranaggi sono pure racchiusl in una scatola ad 
olio o grasso e sono montatl su assl rettH'lcatl dl diametro 4 mm., 
1 mozzl In allumlnio sono dlvisi in due meta unltl da una piccola 
oglva che stringe Lasse, 11 quale e rissato ad essl con un perno. II 
diametro delle ruote é di 2 ’ x ”/8 (gomma plena). L'innesto della
frlzione al voláno 0 stato l'atto mediante una chiavetta scnrrevole, 
vlsibile nelle foto.
Dlamo qui sotto 1 prezzl del· singoli pezzl:
1) Scatola ad olio, con ingranaggi e assi a "T " . . L. 1.500
2) Scatola dl rrizione con molla chiavetta . . » 1.000
3) Gomme (4 pezzi) ..................................................... » 3 5 0
í) .Mozzo con dado ed oglva . . . . . .  210
5) Voláno con dado e chiavetta (bronzo) gr. 100 . » 320
6) Assl rettificati diametro 4, 4,50, 5, 5,50, 6, acciaio » 40
ii'dirlzzare commissioni e vaglia a BRUNO CHINCHELLA, presso 
« La Poliregionale -  Micromodellistica », via Coronet), 14 - Trieste.

AUTOMODELLISTi
Um  Auona natCzia peJt voi f

LA

C. R. C.
VIA TAORMINA, 30 

MILANO

Vi offre la possibilita di costruire i vostri automo- 

delli con modica spesa.

La C. R. C. pud fornirvi di iutii i pezzi occor 

renti. Richiedeie il listino prezzi alia

C. R. C.
MILANO
VIA TAORMINA, 3 0

tu tto . p ih .  t ! ’o u to m o d e U is m o -
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