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IN  COPERTINA: H caccia a reazione ame- 
ricano P. 80 « Shooting S tar».

NEL FUORI TESTO: II motomodello 
« Tiger R ag» di E. Padovano, campione 
d’ltalia 1950.

Vorremmo poter riportare integralmente i l  « Pro- 
gramma per lo sviluppo della propaganda aero­
nautica nelVanno 1951 », elaborato dalla segre- 
teria generále delVAero Club ď Italia, approvato 
dal Consiglio e rimesso alia· Direzione Generále del- 
VAviazione Civile e Traffico Aereo del M inistero  
della Difesa - Aeronautica. Vorremmo riportarlo 
integralmente, dato Vinteresse che riveste i l  pro­
blema della propaganda aeronautica, data Vim- 
portanza e la non facile trattazione dell’argo- 
mento. M a lo spazio é tir anno, e ci costringe a 
riassumere il programma nei punti salienti.

In  quale ambi ente va innanzi tutto indirizzata 
la propaganda aeronautica? I l  programma del­
VAero Club inizia con la risposta a questo inter- 
rogativo. La propaganda per i l  volo ha come ob- 
biettivo i  giovani, é vero, ma non deve essere et- 
fettuata soltanto per essi. Perché Vambiente in  
cui vive i l  giovane, Veffetto che su di lu i possono 
avere i  genitori, gli anziani, e spesso di impor- 
tanza decisiva. Ě  necessario quindi che gli adulti, 
se non addiiittura i  vecchi, conoscano ed apprez- 
zino la bellezza del volo. Perché ove, fra padre e 
figlio, per esempio, esista identita di vedute, Vef- 
fetto di questa campagna é sicuro.

Riguardo alla forma di propaganda da mettere 
in  atto, s i sottolinea Vinutilitå d iu n a pubblicitå 
sporadica, specialmente quando s i tratta di agire 
sul cuore e sulla mente, quando si tratta di allon- 
tanare radicate convinzioni, im iate paure, er- 
rati giudizi e preconcetti individuali, ove Vopera 
di persuasione non pud operare con rapiditå, ma 
abbisogna di una lenta ma premente insistenza. 
La pubblicitå deve esplicarsi in  piu  forme contem- 
poraneamente, raggiungendo il pubblico ovunque 
si trovi ed a qualsiasi categoria sociale appar- 
tenga : deve essere continua, ampia, interessante, 
deve propagandare Videa .aeronautica in  genere, 
senza distinzioni di sorta.

Passando poi ad esaminare dettagliatamente 
i  mezzi per la realizzazione di questa propaganda 
si propone V eff ettuazione di un gran ' numero di 
voli gratuiti e semigratuiti nei varii aeroporti 
n azion ali: chi ha compiuto i l  primo volo, se é 
giovane, s i sente preso dalVentusiasmo, se é adulto 
comincia a giudicare i l  mezzo aereo con simpatia.

Ě  dunque necessario favorire i  voli di massa. 
S i  propone quindi di dare in  uso alVAero Club 
d’ lta lia  da due a quattro apparecchi da trasporto 
che s i recheranno piú  volte su i varii aeroporti 
sostandovi per piu  giorni ed effettuando voli gra­
tu iti o semi gratuiti. Accor di fra gli Aero Clubs 
periferici e gli istituti scolastici permetter anno 
di portare in  volo gli studenti e , in  un secondo 
tempo, le loro fam iglie. N ella cittå dove si effet- 
tuano questi voli s i  svolgerå una notevole azione 
pubblicitaria Per mezzo di manifesti, altop ar lanti, 
volantini, proiezione di films aviatorii e corto- 
metraggi appositamente preparati, mentre alcune 
conferenze potranno integrare, con aneddoti ed 
episodi di curiositå, Vinteresse gid destato dal

volo compiuto. G li Aero Clubs locali raccoglieranno 
i  nomi e gli indirizzi di quanti hanno compiuto 
i l  volo, in  modo da portare alla formazione di uno 
schedario utilissim o agli effetti della successiva 
opera propagandistica.

Viene quindi presa in  esame la propaganda per 
mezzo della manifestazione aerea, osservando che 
questa non ottiene, generalmente, i l  successo 
desiderato, mancando in  essa i l  fattore «spetta- 
colo »i > i propone quindi la crcazione d i una  
vera e propria «com pagnia» di spettacoli aerei, 
comprendente aerei acrobatici, singoli e in  for­
mazione, alianti, aeromodelli acrobatici e da 
velocitå, palloni sferici, paracadutisti; la mani- 
festazione pero deve essere rapida, regolare, in- 
calzante: un abilissim o speaker illustrerå i  vari 
momenti ed intr atter rå piacevolmente i l  pubblico 
nei brevi intervalΙΪ.

F ra i  tip i piu redditizi d i propaganda aero- 
nantica sono in  fine le competizioni sportive : sono 
inoltre titolo di grande onore nei rif lessi con l ’estero. 
E sse . vanno quindi potenziate. e sviluppate sem­
pře piu  largamente. Potrebbe ancora essere utile 
una grande diffusione di manifesti murali, pre- 
vio concorso per la scelta del bozzetto. Una vasta 
diffusione di articoli sulla stampa quotidiana 
{aneddoti, racconti episodici, im pressioni, ecc.) 
orredati da illustrazioni, l ’emissione di fran- 
cobolli con diciture propagandistiche, delle con­
ferenze nelle scuole, la distribuzione di biglietti 
gratuiti o semigratuiti per viaggi aerei tra gli 
appartenenti ai ceti p iu  lontani dall’ambiente 
aeronautico, la creazione di appositi recinti, gra­
tuiti, negli aeroporti, in  modo che i l  pubblico possa 
seguire le manovre degli aerei in  partenza ed 
in  arrivo, la propaganda cinematografica, l ’asse- 
gnazione nelle scuole, una volta Vanno, di un 
.tema a carattere aeronautico, sono tutti mezzi 
efficacissimi che porterebbero una grande massa 
di persona alla forynazione della coscienza aero­
nautica.

N ei confronti dell’aeromodellismo é necessario 
procedere con la massima cura, favorendo la crea­
zione delle scuole presso gli istituti scolastici oltre 
che nelle varie sedi periferiche di Aero Clubs, 
fornendo materiale ed assistenza ; parim enti dovrå 
essere sostenuto i l  volo a véla, la cui competerite 
commissione ha formulato un ampio e soddisfa- 
cente programma. P er i l  volo a motore é neces­
sario che i l  M inistero venga incontro a quanti, 
pur non i  stender: do intr apr ender e la carrier a 
aeronautica, desiderayio soddisfare la loro pas­
sions per i l  volo.

Questa é la piattaforma sulla quale l ’Aero 
Club intende lavorare durante i l  corrente anno. 
C i auguriamo che l ’ interessante programma venga 
preso in  seria consider azione dalla superiore 
autorita e che, finalmente, i l  nostro sport aereo 
possa trovare la sua giusta diffusione, i l  suo esatto 
apprezzamento.

***

La collaborazione a « Modellism o» e aperta a tutti i le tto r i!
In v iate  a  « M O D E L L IS M O  » i d isegni co s tru ttiv i, le fo to , le descrizion i dei v o stri m odelli ben 

r iu sc iti. Ne tr a r r e te  un u tile  econ om ico , o ltre  ad  un a so d d isfa z io n e  m o ra le  !
I d isegn i, s ia  al n a tu ra le , che in sc a la , p o sson o  e sse re  an ch e a  m a t ita ,  purché com pleti di tu tt i 

i d e tta g li.  Le fo to  d evon o e sse re  ch iare , su c a r ta  b ian ca  ; le cron ach e e gli a v v isi di m an ife stazion i 
d evon o g iu n gere  te m p e st iv a m e n te .

C O L L A B O R A T E  A  « M O D E L L IS M O  »!
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Dalla rivisla argenlina «AEROMODELISMO», dirella dal nosfro amico Enzo Tasco, riporliamo 
questo inferessanfissimo arlicolo che illuslra la moderna lecnica americana del modello <Indoor»

P ete  A ndrew s, il fam oso specia lista  in m o­
d e l  d a  sa la , ě riu scito  a  superare la  q u o ta  dei 
30 m inu ti d a  tan to  tem po an elata  d ai principali 
appassion ati d i q u esta  categoria. I l  vo lo  fu  in 
rea ltå  d i 32’ 19 ” , fr a  tre  i  v o li superioři a i 30’ 
(risp ettivam ente : 30’ 50”  e 30’ 16 ” ). N el cam po 
d ei m odelli d a  sa la, in dubbiam ente, si é verifi- 
cato  u n  fenom eno raro, per ciö  che riguarda il 
superam ento d i prim ati. Q uando n el 1934 il 
geniale C arl G oldberg realizzö  i l  fam oso volo  
di 22 m inu ti, s i penso che la  m ezz’o ra  sarebbe 
s ta ta  questione d i u n  anno o poco piú. H a  poi 
i  fa t t i  d im ostrarono i l  contrario  e tu t t i  questi 
anni sono s ta ti  necessari p er raggiungere la  
m ěta  a go gn ata . Q uando a  M errick (questo é il 
suo v ero  norne) fu  chiesto q u ale  sarebbe sta ta  
la  sua prossim a m éta, rispose d istrattam en te  :

« B eh , ... che ne direste d e ll’ora ? »
Senza dubbio q u esta  catego ria, fra  le varie  

sp ecializzazioni m odellistiche, é una d i quelle 
che richiedono m aggiore applicazione. L a  costru- 
zione del m odello é, se si vu o le  ottenere un peso 
veram en te  m inim o, un  lavo ro  quanto m ai deli- 
ca to  e richiede non solo uno stu d io  stru ttu ral- 
m ente p erfetto , per p oter costruire delle stru t­
tu re  assolutam ente razionali, m a anche una 
costruzion e im p eccabile, influendo in questo  no- 
tevo lm en te  la  scelta  d el m ateriale. Ě  n oto  che 
il b alsa  presenta num erose v arie tå  com e resi- 
sten za  e peso, a seconda del tip o  d i legno e d ella  
form a in  cui viene tag liato . P e te  A ndrew s, de- 
scriven do la  costruzione del suo m odello , in- 
siste particolarm ente in questo d ettaglio  e 
dichiara che ě questo  uno dei p u n ti che

richiesero m aggior studio.
N el caso d i un  costru ttore  p rincip ian te é con- 

sigliabile, piú  che in  q ualsiasi a ltro  tip o  d i m o­
dello, non tra c d a re  i l  prim o p ro getto  secondo 
le  proprie id ee sen za  basarsi su  u n  m odello  di 
g iå  p ro váto  successo. Q uesto suggerim ento, 
valid o  per q ualsiasi tipo d i m odello , é p a rti­
colarm ente im p ortante  n el caso dei m odelli da 
sala, non tan to  p er la  p arte  del disegno propria- 
m ente d etta , q u an to  per lo  stu dio  d ei problem i 
stru ttu rali. L a  cosa piú  frequente che c a p ita  a 
chi si dedica  a  q u esta  categoria, n el progettare 
il  suo prim o m odello, é d i n on giungere a l rap ­
porto peso-resistenza piú  conveniente p er le  
singole p a rti. G eneralm ente essi riescono o 
troppo pesan ti o tropp o fr a g i l i ; tro v are  i l  giusto 
m ezzo é som m am ente difficile, anche per i  piú

IL MODELLO Dl DON DONAHUE
vincitore delle nazionali 1949

Il volo migliore effettuato da questo modello ě stato di 23’4β” . Il diametro dell’elica varia a 
seconda del soffitto disponibile : quella del primato era di cm. 40 . 80. La carica massima 
ě di 1900 - 2000 g ir i; con 1000 giri segna circa 13% in assoluta regolaritá.
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II m o d e l lo  di Bill A tw o o d  v inc itore  de l le  n az ion a l i  1948
II volo migliore eff ettuato da questo modello é stato di 26,16 ·  Fuori g  ara, nel corso di alcune prove, 
ha efiettuato un volo di oltre 28 minuti φ  II peso complessivo di questo modello é di soli grammi 1,271

esperti. É  chiaro che si potranno ot tenere ugual- 
m ente buoni risul ta  ti, m a se ciö che si desidera 
é im a «p erfo rm a n ce» veram en te  eccezionale, 
sarå in dispensabile seguire il consiglio prece­
dente.

I l peso d el m odello é un  fa tto re  di m assim a im- 
portan za, ed  é necessaria una b ila n cia  d i preci- 
sione p er p oter controllare v ia  v ia  pezzo per 
pezzo. T a n to  im portante é questo  fa tto  che 
tu tte  le  ta v o le  p u b b licate  nelle  riv iste  straniere 
sono corredate d a  una lis ta  con i  pesi d i ogni 
pezzo. B ill A tw o o d , colu i che v in se  in tu tte  le 
principali com petizioni del 1948, e che ě i l  fab- 
b rican te  d ei celebri m otori om onim i, giunge a l 
punto d i dare due differenti tab elle  dei pesi. 
U na servirå  d i base a i co stru tto ri non tan to  
p ro vetti, i  q u a li avran no un m argine legger- 
m ente m aggiore n ella  costruzione. U a seconda é 
esclusivam en te p er gli esperti e rappresenta il 
lim ite  d i m assim a leggerezza p er quel m odello, 
com patib ilm en te con il lim ite  d i resistenza.

Ua stru ttu ra  é cosi debole che, special­
m ente n el caso dei m odelli piu grandi, destinati 
a b attere  records, o perlom eno degni d i ten- 
tarv i, che é d iven u to  pressoché generale ed in ­
dispensabile l ’uso d i tira n ti, specialm ente per 
le ali. A lcu n i co stru tto ri im piegano i tiran ti 
anche per irrobustire  il listello-fusoliera che dovrå

sop portare la  tensione d ella  gom m a.
I l  grande v an tagg io  del m odello leggero é nella  

possib ilitå  d i ad o ttare  u n a  m atassa  a  sezione 
inferiore che p o trå  cosi assorbire un  num ero di 
giri m aggiore. ÍS chiaro pero che la  sezione non 
puo essere a u m en tata  o d im in u ita  aggiungendo 
o togliendo fili, d ato  che essi sono sol ta n t o due. S i 
v a ria  in vece la  sezione cam biando solam ente il 
tip o  d i elastico, che su l m ercato am ericano 
si puo trovare  in  m isure d ifferenti anch e d i fra- 
zioni d i m inim etro. U a m atassa o, in  rea ltå , l'u n ico  
anello  d ella  m atassa  del m odello di A ndrew s, 
era d i gom m a d a  1/16 X  1/30 e  38 cm . d i lun- 
ghezza. Con u n a carica  d i 2000 giri ed  una velo- 
c itå  d i rotazione o scillan te  fra  i 65 e 60 g iri al 
m inuto, il m odello a v e v a  u n a d u rata  di sca- 
rica  esattam en te  per m ezz’ora d i vo lo . E  poiché, 
in q u esta  categoria, la  p la n ata  non ha a lcu n a 
im por tan za, si tr a tta  d i riuscire ad  o t tenere la  
m igliore com binazione d i potenza, elica  e peso 
e, d i conseguenza, la  m aggior d u rata  d i scarica. 
Se il  m odello d a  sa la  to cca  terra  con l ’e lica  
ferm a vu o l dire che si d eve  im piegare u n a po­
ten za  m inore (m atassa piu lun ga o di sezione 
m inore), od una elica  d i passo o d i d iam etro 
m aggiore, sem pře che ciö sia  com p atib ile  con 
le dim ensioni del m odello. Se in vece to cca  terra 
con m olti giri ancora im m agazzin ati, ció significa

che si d eve  procedere a l con trario  ; la  g iu sta  
m isura é n el term inare i l  v o lo  con  p och i giri 
d i carica  non sfru tta ti.

P er ciö che con cem e i l  peso d el m odello, sono 
s ta ti com p iu ti progressi straord in ari, special­
m ente in  segu ito  a g li stu di e ffe ttu ati su lle  qua- 
litå  d i b alsa  e su i d iversi sistem i di costruzione. 
P er esem pio, i l  c ita to  m odello d i G olberg pesava, 
com pleto d i m atassa, gr. 2,76 m en tre quello 
a ttu a le  d i A ndrew s pesa, con  dim ensioni mag- 
giori, so ltan to  gr. r ,7  ! É  sem plicem ente m era- 
viglioso. U n  m odello di 10 dm q. d i superficie che 
p esava  so lta n to  8,5 decimi d i gram m o, perché 
a ltre tta n to  pesa  la  m atssa  ! E  sebbene i l  m o­
dello  d i A n d rew s sia  eccellen te, non si allon- 
tan a  tropp o d alla  m edia com une, d ato  che le 
a ttu a li costruzion i non pesano m olto  d i piu. I l 
m odello d i D on  D onahue v in cito re  n el 1949, 
per esem pio, p esa va , senza e lastico , gram m i 1,5 
e quello  d i B ill  A tw o o d  pure v in cito re  di m ol te 
com petizioni ne! £948, p esava  gr. 1,27. Que- 
s t ’u ltim o , quando g li chiesero d etta g li su l m o­
dello, disse sinceram ente che non sa p e va  cosa 
risp o n d e re ; lu i a v e v a  sem plicem ente tag liu z- 
zato  il m ateria le  e  fa tto  vo lare  il m odello ! A lla  
fine disse : « A h , posso aggiungere che per ven tu n  
anni ho desiderato v incere il tro feo  Springfield 
nelle nazionali ! ». (continuazione a pug. 928)
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W a k e f i e l d  1 9 5 0
di



U n m o d e llo  di qualita  eccezionali, 
classiiicatosi al 3° posto nella e d i-  
z io n e  1 9 5 0  della  C o p p a  W a k e f ie ld  
e v inc itore  d i innum erevo li c om pe- 
tiz io n i nazionali

D ’a la  é co stru ita  interam ente in balsa, con 
bordo d ’en trata  3 X 3 ,  ca rta v e tra to  dopo il fis- 
saggio. De een tin e sono in b alsa  tenero da m m . 1,5 
con profilo N A C A  6409 che a ll ’a tta cco  d ella  
fusoliera si evo lve  in piano ed a lla  estrem itå in 
biconvesso. De due u ltim e centine hanno una 
inelinazione n e g a tiv a  d i circa  30. D ue liste lli 
di b alsa  duro 2 X 2  com pongono il longherone. 
I l bordo d i u sc ita  é fo rm ato  da una tav o le tta  
d i balsa  da m m . 1 che ricopre la  coda delle cen ­
tine e da un listellino  trian golare posto inferior- 
m ente. Da rico p ertu ra  d e ll’a la  é in  ca rta  seta  
tesa con a cqu a  e con una sola  m ano di em aillite , 
data  con abbondanza.

Da fusoliera v ien e co stru ita  com pletam ente, 
p riva  d ella  «g o b b a » su cui viene m b n tata  l ’a la  
q uesta p arte  v ien e m ontata  in un secondo tempo. 
Da fusoliera v a  cosi com p letata  di ricop ertura, 
m atassa ed  elica, carrello, piani di cod a a l com ­
pleto. S i a d a tta  quindi l ’a la  a lla  m eglio, ad 
esempio per m ezzo di una lega tu ra  elastica, 
com pleta del raccordo centrale, in m odo da 
determ inare la  giu sta  posizione del C. G ., che 
deve tro varsi a l 48%  della corda ; tu tto  il gruppo 
viene dunque fissato 111 quella  posizione e con 
una incidenza a lare  d i Gi 30 1/2. I l m odello 
dovrebbe risultare cosi cen trato , ed eventual! 
ulteriori perfezionam enti dovranno effettuarsi 
varian do per qu an to  possibile l ’incideuza del- 
l ’a la  e cercando di m autenere in va ria ta  la  posi­
zione del baricentro  e l ’incidcnza del piano 
orizzontale.

I longheroni della  fusoliera sono in balsa duro 
3 X  3, i traversin i dello stesso spessore in balsa 
m edio. Da costruzione dei piani d i coda non r i­
veste  p a rtico la ritå  aleuna, essendo analoga 
a q u ella  d e ll’a la. De baion ette  sono in allum inio 
od even tu alm en te in com pensato da mm. 1 ; il 
carrello in giunco. rieavato  da... una poltrona 
di vim ini.

A LB E R T O  LEARDI

Superficie totale dmq. 17-19, sezione maestra cmq. 65, 
peso gr. 230; adozione del sistema metrico decimale

X ell'ultim a assemblea della S .M .A .E . tenu- 
tasi a Londra c slato deciso di modificare la for­
mula W akefield, accogliendo i suggerimenli della 
Federazione Aeronautica Internazionale. Scopo 
principale della modifica é stato quello di adottare 
le misure in  centimetri e grammi e, quindi, di 
proporre la formula W akefield come formula 
standard per le gare inter nazionali di modelli 
ad elastico. Naturalmente, affinché la nuova for­
mula possa essere aggiornala con le moderne ten­
derne costruttive e, nello stesso tempo, possa essere 
facilmente interpretata in  tutto il mondo ed i  
controlli eseguiti rapidamente e senza pericolo di 
errori, e stato necessario variarla anche nella 
sostanza .

La vecchia formula, sebbene rispettata dalla 
grande maggioranza dei costrudori, pure ha dato 
luogo, talvolta, ad alcune errate interpretazioni 
con seguenti contestazioni, data la netta differenza, 
in alcuni punti, dal regolamento F .A .I .

La prima modifica riguarda Vadozione del 
sistema metrico d e c i m a l i n  sostituzionr della 
misura inglese ; i  modelli verranno dunque pro- 
geltati e controllati sulia base del centimetro e del 
grammo, anzi che del pollic'e e deli'oncia.

Ě  stata poi resa possibile una maggioie 
escursione nella determinazione delle superfici, 
sia delVala che del piano orizzontale ; la super­
ficie complcssiva d i queste parti dovrå essere com- 
presa fra i  17 e 19 decimetri quadrati, senza li- 
mitazione per le dim ensioni del piano di coda. 
I l  calcolo delle superfici viene poi effettuato sulia  
proiezione delle varie parti sul piano orizzontale, 
senza d o e  tener conto delle differenze dovute al 
diedro né delle parti coperte 0 coprenti la fusoliera. 
Con qualsiasi tipo di ala, sia essa fissata per mezzo 
di baionetle che con legatura elastica su l dor so 
della fusoliera, la superficie verrd calcolata sulia  
apertura reale, comprendendo qualsiasi parte

che non sia effedivamente superficie por tante. S i  
potrebbe pensare, a questo punto che questo rego­
lamento spinga alia costruzione di a li con pinna, 
data: la possibilitå di sfrultare completamente, 
in  questo modo, la superficie alare; ma ďaltro  
canto un notevole freno al dilagare d i questo tipo  
di m oiello dovrebbe essere dato dalVaumento non 
indifferente di resistenza passiva che la pinna  
comporta.

V a da sé che, quando la parte di ala incorporata 
nella fusoliera non sia determinabile (per esem­
pio, con ala fissata per mezzo di baionette), per it  
calcolo della superficie viene preso in  considera- 
zione i l  prolungamento dei bordi di attacco e di 
uscita.

Una notevole sem plificazione nel controllo della 
sezicne maestra di fusoliera c data certamente 
dalla im posizione d i una superficie fissa, anzi 
che della superficie proporzionata alia lunghezza 
della fusoliera stessa ; non é p iu  quindi neces­
sario eseguire altri calcoli oltre a quelli stretta- 
mente necessari per la deter minazione della su ­
perficie.

M a, oltre a semphficare le operazioni di 
controllo, la sezione minima di fusoliera fissa 
per mette una maggiore liberta di pregetio, per ch i 
non e piii necessario preoccuparsi di non dise- 
gnare una fusoliera troppo lunga che compor- 
ierebbe una «p a n d a » piuttosto ingombrante. 
Riavremo le fusoliere a bastone ?

Per terminare, infine, i l  peso é stato arroton- 
dato aumentandolo leggermente e portandolo a 
230 grammi.

La Coppa Wakefield 1951 si svolgerå in Fin­
landia nei giorni 7 ed 8 luglio p. v. Invitiamo 
quanti aspirano a ll’onore di rappresentarvi 
rita lia , di prepararsi in tempo alle selezioni!

Un brevetto di pilotaggio gratuito!
F r a  1 n o stn  ab b o n ati an n u ali estrarrem o a  sorte il 3 o  ap ríle  
i g 5 i  un buono p er un brevetto  g ratu ito  di p ilo tagg io  aereo . 
L a  d a ta  d e ll estrazion e ě s ta ta  fissa ta  a l ia  fine di a p n le  per 
ad e rire  a l ia  n c b ie s ta  d i num erosi n ostri Je tto n , 1 q u a il sono 
p regati d i non a sp e tta re  1 ultim o m om ento p er m ettersi in 

rego la  con 1 ab b on am en to  a ‘lM . O D L L L I S A i . O „ .

Ricordiam o clie la tariffa di abbonamento annuo 
ě di L . 25oo (per 6 mesi L . i.3oo); l importo 
puo essere inviato a mezzo vaglia postale od 

assegno bancario indirizzando alle

E dizioni M o d e llis m o  - P ia z za  U n g h e ria ,1  - R om a
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PROGETTO  E C O ST R U Z IO N E  Dl UN E L IC A
Sarete orm ai stan ch i, ragazzi, d i continuare a  lanciare il  veleggiatore : 

adesso basta . B isogna passare a  realizzazioni piú im p o rtan ti e piú  com plesse : 
ed anche se g iá  da tem po sognate il m otorino a  scoppio, d o vřete  p er ora 
a cco n ten tarvi di avere  a  che fare so ltan to  con delle m atasse d i elastico, 
se vo le te  evita re  delle delusioni. E  per far vo lare  tm  m odello ad  elastico, 
o ltre  che sperare d i d iven tare  un giorno degli e lasticisti veram ente in gam ba, 
é necessario saper p rogettare  e costruire u n ’elica.

I I  progetto.

P rem ettiam o che, n el m odello ad  e lastico, 1’elica  h a  tm a im p ortanza  
fondam entale. U n ’elica  non p erfettam en te a d a tta  o non ben  re a lizza ta  p u č 
com pletam ente pregiudicare i l  rendim ento d el m odello. Q uesta é la  ragione 
per cu i v i  consigliam o d i afřrontare seriam ente il problem a d e ll’elica.

Sap rete g iá  che 1’e lica  funziona com e tm a v ité  n ella  p rop ria  m ad revite  ; 
essa puó quindi essere considerata com e tm a porzione d i v ité  che, girando, 
si a v v ita  neU’aria  avan zan d o d i un certo  spazio  lineare che chiam iam o 
«p a s s o » dell’elica.

P er determ inare le dim ensioni di tm ’elica, d iam etro, passo e largh ezza  
d i p ala, la m igliore regola  ě q u ella  che p arte  d a lla  personale esperienza. Ma 
d eve esserci q u esta  esperienza. P rem ettiam o che,‘ in  linea d i m assim a ed a  
p a rita  d i dim ensioni e di caratteristich e, un m odello piú pcsan te  d o vrå  es­
sere p ro vvisto  di u n ’elica  d i d iam etro e passo inferiori a  q u elli d i u n ’elica 
p ro g etta ta  per tm m odello piú  leggero. Se ne deduce che tan to  p iú  leggero 
Sara il  m odello tan to  m aggiore p o trå  essere il  d iam etro ed  il  passo d ell’elica 
im piegata. Q ueste due m isu re·sono in oltre  strettam en te  co lleg ate  fr a  loro 
ed  il  loro rapporto  (passo/diam etro) v a r ia  norm alm ente fr a  1,2  ed  1,5 ; 
questo secondo rapporto é ad a tto  generalm ente a  qualsiasi tip o  d i m odello 
di caratteristich e norm ali, con carico su i 12-13 gr/dm q. R ip ortiam o com un- 
que un  grafico, com pilato  su lla  base d i num erose esperienze, che perm ette 
di determ inare con buona precisione il d iam etro ed  il passo d e ll’e lica  cono- 
scendo la  superficie ed  il carico a lare  d el m odello.

D obbiam o ancora parlare del m odo d i determ inare la  te rza  delle m i­
sure principali d ell’e lica  : la  larghezza. A n ch e qui so p rattu tto  l ’esperienza 
per non parlare delle teorie personali, é q u ella  che d e tta  legge. C ’é il co- 
stru tto re  che h a  cieca fiducia n ella  p a la  so ttile , c ’é qu ello  che asserisce 
la  superiorita  indiscussa d ella  p a la  la rg a  : in  cam po d i opinioni é sciocco 
discutere. E siste  peró anche qui la  v ia  d i m ezzo, tm a regola  «stand ard  » 
che n ella  grande m aggioran za dei cast fo m isce  o ttim i risu lta ti.' L a  larghezza 
m assim a della  p a la , s itu a ta  generalm ente a i 2/3 d al m ozzo, pu ó  essere rica- 
v a ta  facilm en te d a  q u esta  form ula, p arten do d al d iam etro :

_  D  X  35 
300

in cui L  é la  largh ezza  e  D  i l  d iam etro, en tram bi espressi in  m etri.
A bbiam o fin qui seguito  il procedim ento p er la  determ inazione delle 

dim ensioni d e ll’elica  ; ora passiam o a llo  sv ilu p p o del suo disegno.

I l  disegno.

Considerando u n ’elica  che ru ota  d i un giro ed  a va n za  col proprio passo, 
osserviam o che l ’estrem itå  della  p a la  descrive, su lla  parete  del cilindro che 
h a  i l  d iam etro u gu ale a  quello d ell’e lica , tm a linea, d e tta  ap p u n to  in  lin- 
gu ag gio  geom etrico, elica. Se svolgiam o la  superficie d el cilindro otterrem o 
un  rettan golo, e la  linea d escritta  d a ll’estrem itå  d ella  p a la  sarå  appun to 
la  diagonale. L ’angolo  che essa form a con  il la to  piú lungo del rettan golo  
(A B ) é l ’angolo del passo : indica cioé l ’in cid enza  che la  p a la  d o vrå  avere 
in qu el punto p er a van zare  ad  ogni giro  d i u n a q u an titå  u gu ale a l passo. I l 
passo, infine, si id entifica  con il la to  B  C  g iá  a ltezza  d el cilindro.

I l  passo cosi d eterm in ate, peró, é quello  teorico, o geom etrico del- 
l ’elica, che, avan zan d o in una m assa flu ida, non puó dare un  rendim ento 
co m p leto : q u esta  perd ita, che é  del 25-30%  d ell’avanzam en to  teorico, 
si d ice regresso, m a nelle nostre costruzion i non p u č  essere preso in conside- 
razione. Q uindi, a  tu t t i  g li e ffe t t i ,  considercrcm o il passo geom etrico.

D isponiam o dunque dei seguenti d ati re la tiv i a ll ’e lica  d el m odello : 
d iam etro, passo e larghezza di p ala. S erven doci di q u esti d ati potrem o 
giungere a disegnare le due v iste  (p ianta e fianco) d alle  q u ali rieaverem o 
1’elica.

Tracciam o su di tm  foglio  di c a rta  tm a linea base A B  con perpendi- 
colare C B  (fig. 1). Q uesta a v rå  u n a lun gh ezza  corrispondente a l passo ; 
la  linea base u n a lu n gh ezza  u gu ale a l d iam etro d ell’e lica  m o ltip licato  
p er 3,14. S tab iliam o  ora su q u an te sezioni intendiam o svilu p p are  1’elica  ; 
m aggiore sará  il num ero d elle  sezioni e ta n to  m aggiore sarå  la  precisione 
del calcolo. Supponendo d i im piegare 5 sezioni, d ivid iam o in  sei p a rti u gu ali
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A L L E G e E t Z I S C E  C O M E  S O P B A

la  linea base. Congiungiam o ora il punto C con le varie  intersezioni cosi 
o tten u te  ed  avrem o tan te  re tte  form an ti con la  linea base a ltre tta n ti an- 
goli corrispondenti, com e sopra d etto , a lle  inclinazioni della pala in quei 
punti.

Com e g iå  abbiam o accen n ato sopra, la  largh ezza  m assim a della  pala  
é s itu a ta  generalm ente a i 2/3 d a l m ozzo. S ulla  linea che congiunge con 4 
il p u n to  C, prendiam o la  m isura della  largh ezza  m assim a, sia  essa « m »; 
d al p u n to  tro v a to  abbassiam o la  perpendicolare su  A B  ed  il segm ento « ac  » 
o tten u to  corrisponderå a lla  m isura d ella  largh ezza  m assim a dello sbozzato 
per l ’e lica , n e lla  v is ta  in p ian ta .

D isponendo d ella  largh ezza  m assim a e del d iam etro e procedendo in- 
versam ente, potrem o passare a  tracciare  la  v is ta  in  p ia n ta  dello sb o zzato  ; 
in prossim itå d el m ozzo conserverem o uno spessore di 10 o 12 mm. A  questo 
punto procederem o a l rip orto  d elle  v arie  larghezze d i p a la  risu ltan ti sulle 
diverse sezioni, su lla  linea A B  a lla  d estra  del risp ettivo  p u n to  di interse- 
zione. D a l p u n to  tro v ato  innalzerem o la  perpendicolare, e la  m isura di 
q u esta  fra  la  linea A S  ed il p u n to  di intersezione con la  risp ettiv a  diagonale 
determ ina le q u ote  dello sb ozzato  nella  v is ta  d i fianco. A n ch e queste m i­
sure verran n o rip o rtate  su di u n a m ezzeria, n el nostro caso la  linea Y  Z  
(fig· 2).

A  questo p u n to  vedrem o che, rip ortando le  m isure d a ll’estrem itå della  
p a la  e procedendo verso il m ozzo, queste, im p ro w isa m e n te , assum ono 
v a lo r i esagerati, che ci costringerebbero a lla  realizzazione di u n ’elica  stra- 
nissim a. N o , non ci sono e r r o r i; ecco la  spiegazione del fenom eno. I/ in cli- 
nazione d ella  p ala, avvicin an d osi a l m ozzo, aum en ta  m an m ano, fino ad 
assum ere valo re  « in fin ito » su lla  m ezzeria  d ell’e l’ca  ; perché in  quel punto 
i l  passo é in fin ito e la  diagonale si identifica  con la  perpendicolare corri- 
spondente a l passo. Quindi, sapendo anche che il prim o terzo d e ll’e lica , vi- 
cino a l m ozzo, ě u n a parte che collabora  m inim am ente a lla  trazione del- 
l ’e lica, s i usa raccordare opportunam ente la  v is ta  di fianco, d al p u n to  in  
cui si com inciano ad  ottenere d ei valo ri im possibili. Con cio possiam o con- 
siderare co m p letato  i l  disegno d el’elica  ; passiam o dunque ad esam inare la 
cos trazio ne.

m ente al d i fu ori d ella  traccia  in  m odo da poterlo  rifinire precisam ente con 
una raspetta. P ratich erem o quindi i l  foro n el m ozzo, con una p u n ta  da 
m m . i  - 1,5  ; il d iam etro p o trå  essere even tu alm en te aum en ta  to.

A doperando ora uno scalpello  gran de e  ben  affilato  potrem o iniziare 
l ’asportazione d el m ateria le  superfluo. M q, a tten zion e ! D ovrem o prim a 
stabilire  in q u al senso raoterå  l ’e lica  ; generalm ente, nei m odelli ad  ela- 
stico , l ’elica é sinistrorsa, ossia, v is ta  d i fronte, ruo ta  in senso antiorario.

Sarå qu ind i necessario in d ivid u are g li sp igoli corrispondenti ai bordi 
d ’en trata  e d i u scita , m arcandoli com e in d icato  n el disegno : su  questa 
traccia  potrem o in iziare l ’asportazione d el m ateriale  ecced en te, tenendo 
presente che le  sezioni, nei v a ri p u n ti, dovranno essere quelle  rip ortate  
nella  figura 6. P er la  lavorazion e d el ven tre  dovrem o serv irci d i u n a sgor- 
b ia, che consentirå lo seavo  della  co n cav itå  necessaria, a iu tan d o ci anche 
con u n a rasp etta  da scultore. D a  n otáre che il bordo d ’en trata  d eve  essere 
arrotondato, con uno spessore decrescente (fig. 6). da un  m assim o sul 30% 
a  zero sul bordo ď u s c ita , che risu lta  cosi a  spigolo v iv o , com e un coltello .

In  un prim o tem po, sbozzando l ’elica, potrem o servirci delle dim e per 
il riscontro delle sezioni, specialm ente quando si tra tta  proprio  d i dare la 
form a a ll’e lica  ; poi, con l ’esperienza, ci servirem o soltan to  d el ta t to  e  del- 
l ’occhio. D u ran te  la  lavorazion e dovrem o sorvegliare il b ilanciam en to del- 
l ’e lica  : un ago  nel forellino centrale p o trå  dimos trare ch iaram ente quale 
delle due pale  d eve  essere ancora a lleggerita . Q uesta operazione d o vrå  di- 
v en tare  sem pře piu  precisa, m an m ano che l ’elica  viene rifin ita.

Term in ato  il lavo ro  a  scalpello , potrem o passare a lle  rasp ette  e quindi 
alia  carta  v e tr a ta  sem pře piú sottile . Perché i l  lavo ro  d ia  buoni risu lta ti 
é consigliabile adoperare la  ca rta  v e tr a ta  dopo a verla  m o n ta ta  su appo- 
siti tam poni di legno, in  m odo che la  superficie la v o ra ta  sia  perfetta- 
m ente piana ed uniform e. Quindi, so ltan to  a lla  fine, con  c a rta  v e tr a ta  000 
e senza tam pone, procederem o a ll’estrem a fin itura delle p a ^ , controllando 
accuratam en te il b ilanciam ento e  b adan do che non rim an ga tra ccia  della 
m inim a im perfezione.

L a  ri£n itura .

O tten u te cosi delle superfici levigatissim e, potrem o passare a lia  ver- 
n iciatu ra  d e ll’e lica. A lcu n e m ani d i co llan te d ilu ito  serviranno o ttim am en te 
a  dare durezza ed  in deform abilitå  a l l ’e lica  ; i l  co llan te v a  d ato  con  un  pen- 
nello m orbido, cartavetran d o  fra  u n a m ano e l ’a ltra . A  seconda d el grado 
d i diluizione del co llan te potrem o dare da 3 a  5 m ani, bad an d o d i non cau- 
sare delle sgoccio latu re : e  quando la  superficie d e ll’e lica  sarå  d iven u ta  
liscia, lu cen te e dura potrem o p assarvi ancora  una m ano d i n itrocellulosa 
trasparente, a  co m p letam e la  brillan tezza.

I*a v o stra  elica  é fin ita  : a  questo  p u n to  v i  sarete acco rti che- tu tti  i 
tim o ri in iziali, tu tt i  i p recon cetti su lla  d ifficoltå  di costruzione d i u n ’elica, 
saranno s v a n iti d ’in can to . N atu ra lm en te  i l  v o stro  prim o la vo ro  difficilm ente 
p otrå  essere p erfetto  : v o i stessi d o vřete  identificarne i p iccoli d ife tti per 
elim inarli nella  prpssim a costruzione.

L a  costruzione.

R itaglierem o a n z itu tto  d a  un cartoncino le  due v iste  delP elica  (fianco 
e  fronte) che abb iam o o tten u to , b adan do bene a  rip o rtarvi la  linea m ediana 
e  ad  eseguire il lavoro  con precisione. Sceglierem o quindi il  b locco d i balsa 
dal q u ale  r .'a v e re m o  l ’e lica. D o vrå  essere un  pezzo sem iduro, com patto  
ed uniform e, con ven a  regolare ed  om ogenea, d i colore roseo con tendenza 
sul bruno.

Tracciam o dunque su l b locco u n a linea m ediana ; facend ola  corrispon- 
dere con la  m ezzeria  della  sagom a, riportiam o il profilo d ella  v ista  in p ian ta  
e quindi d ella  v is ta  d i fianco. P e r  m ezzo di^un segh etto , p iu tto sto  grosso, 
e  curando di m antenere l ’a ttrezzo  p erfettam en te perpendicolare a l pezzo, 
asporterem o tu tto  il  m ateriale  eccedente, m antenendoci tu tta v ia  legger-

ill coppa Teuere - coppa Dflinistero deil’Aeronautica
L a  IV ed iz ion e  d ella  C o p p a  T e v e re  si sv o lg e rå  a  R om a, su l cam p o  del 

nuovo a e ro p o rto  in terco n tin en ta le  di F ium icino, nei g iorn i 17-18-19 m arzo . 
A  q u e sta  co m p etiz io n e , a  c a ra t te r e  n az io n a le , ě a c co p p ia ta  la  C o p p a  Mini- 
s te ro  della  D ifesa  A e ro n a u tica , d a  a sse g n a rs i aH’a e ro m o d e llis ta  che a v rå  
o tte n u to  il m ig lio r  p u n tegg io  nelle t r e  c a te g o r ie  (V -E-M ) ; p e r  p o terv i con- 
co rrere  ě n ece ssario  che ogni sin go lo  co n co rren te  p arte c ip i in a lm en o  due 
ca te go rie .

O ltre  ai prem i in o g g e tt i,  sono  in palio  prem i in d en aro  p e r  im p orto  
su p e rio re  a lle  200 m ila  lire .

Le iscrizion i vann o in d ir izza te  a l l ’A ero  C lu b  di R om a, che in v ia  il bando 
com pleto  p e r  la  g a r a ,  e n tro  il 10 m arzo  p. v.
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Collaudo di un radiocomando
B i l l  W in te r ,  i l  noto sp e c ia lis ta  am erican o , p ro segu e  la  n arraz ion e, m iz ia ta  nel 
n. 3 ^  d i q u e sta  riv ista , d e lle  sue p e rip ez ie  con  un m odello  rad io co m an d ato

« S ta i viran d o a  sin istra  : la  v ira ta  si fa  piu s tre tta  —  (click ! cam biavo  
la  posizione d el timone) —  ora v a  d iritto  ed in izia  una v ira ta  a  sin istra  —  
(click-click-click  !) —  V ediam o ora una v ira ta  di 360 g r a d i». E  cosi di se- 
guito  fino a  che le reazioni d ivennero com pletam ente n atu ra li in rapporto 
a lia  posizione del m odello. A  p arte  una « in fila ta » sul p avim en to  d ella  cu- 
cina per u n a v ira ta  tropp o s tre tta , le  cose and avano abb astan za  bene. A lle  
cinque d i m attin a  ci dirigem m o, in auto , al cam po, pieni di entusiasm o.

Conviene fa r notáre che con il tip o  di com ando da noi a d o tia to  si ha 
una lim ita  ta  serie d i com andi, ed ogni posizione d eve  essere raggiun ta con 
una sequenza fissa e determ inata. P e r  esem pio, se il tim one é a l centro puo 
essere p iegato  a destra sem plicem ente prem endo il botton e. Lasciando il 
b ottone, il  tim one v a  in posizione d i estrem a d estra  ; per conservarlo nella 
posizione p rim itiva  ě necessario continuare a  prem ere. P er passare dalla  
posizione di estrem a destra a  qu ella  d i estrem a sin istra  si d eve  prem ere e 
lasciare rapidam ente il b o tto n e per due vo lte . Con la  prim a passa a l centro, 
con la  seconda a  sinistra. Ora, portan do d i n uovo il tim one a l centro e desi- 
derando to m a re  a  sinistra, sarå  necessario com piere la  sequenza com pleta, 
passando a  destra, tornando a l centro ed infine a  sinistra.

B en raram ente abbiam o adop erato  le posizioni in te rm e d ie ; soprat- 
tu tto  perché ci si d im en ticava  che esse esistevano e poi perché, in realtå, 
sono u tili quando si intende fare  delle m anovre veram ente csatte . Per esem ­
pio, facendo un o tto  com pletam ente sim m etrico, senza controllo inter- 
m edio, la  v ira ta  d alla  p arte  d ella  copp ia risulterå piú s tre tta . P rim a d i de- 
eollare regolerem o sem pře il tim one in posizione n eutrale , p ronti a piegarlo 
a  destra in caso di necessitå. M olto facilm en te cio p otrebbe accadere a  causa 
della  copp ia d i reazione, e per q u esto  scegliam o la  d estra  com e prim a posi­
zione del d isp ositivo  di scappam ento.

P rim a d i in iziare i vo li facem m o u n a piccola  p ia n ta  del cam po a  form a 
di « Z, », cercando di prevedere i possibili percorsi del m odello, considerando 
l ’in tensi tå  e la  direzione del ven  to, ecc. S i pose p artico lare  attenzione nel 
cercare d i ev ita re  le  case, il capannone, il p o n te^ icin o . I p tim i voli di p rova  
furouo com piuti in p lan ata , senza batterierne equip aggiam ento radio. Dopo

a v e r  otten u to  una p lan ata  soddisfacente, com inciam m o le prove con  m o­
tore. Con un m odello d i quelle dim ensioni non avrem m o osa to eom inciare 
con meno di 15 secondi d i m otore ; ed effettivam en te q u esta  d u rata  per- 
m ise una buona rim essa dopo alcune cabrate  iniziali. U nico d ife tto  il fa tto  
che, con 15 secondi d i m otore, qu el cam po si d im ostrava m olto  piccolo. 
X on  dim enticherem o le  palpitazio ni che ci ha prodotto  un vo lo  in linea 
retta , con m otore : il m odello, g iå  fuori cam po, fece un giro di 180 gradi 
e venne ad  a tterrare  a l m argine, in m ezzo a  tan ti sterpi.

T rovare  una soluzione conveniente é ad  un tem po stesso difficile e 
fondam entale.. U n  m odello che potrebbe volare correttam en te puo non 
essere ad a tto  ad  effettuare certe  determ in ate m anovre. Q uando questo 
accad e la  cosa piu  n atu ra le , sebbene non la  piú logica, é d i so sp ettare  che 
qualcosa non funzioni n e ll’im pianto radio ; e due principian ti che vogliono 
regolare un apparecchio radio senza d ife tti, sono la  m aggiore m inaccia  a l 
buon esito d ell’im presa. Il m odello d eve  vo lare  in linea re tta , tan to  in p la ­
n ata  qu an to  so tto  m otore. Cio, in d efin itiva , significa che b isogna ottenere 
la  precisa in cid enza  n eg ativ a  ed a  d estra  del m otore. L a  sa lita  d eve  essere 
m inim a ; questo é m olto im portante per diversi m otivi. In  prim o luogo 
é facile  vedere m odelli che escono com pletam ente d al raggio  d ’azione, spe- 
cialm ente se il trasm ettito re  non é m olto potente. A d  una d istan za  piu o 
m eno n otevole, non é difficile d ire  quale sia , in quel m om ento, la  posizione 
del m odello si trasform a rapidam ente in un puntino appen a v isib ile . Se 
sem bra in v ira ta , ě m olto difficile dire da quale parte.

U na caratteristica  dei m odelli che sono cen trati con b aricentro  arre- 
trato , o che per q ualsiasi ragione salgono m olto... a llegram en te, é quella  
d ella  d ifficoltä  d i essere m an tenu ti so tto  controllo  : v iran d o a  d estra  é fa ­
cile m andarli in p erd ita  d i velo citå, viran d o a  sin istra possono entrare in 
v ite  m entre in tu tti i casi la  coppia rende la ripresa p iu tto sto  difficile se non 
im possibile. Q uesto pericolo si accen tu a  quando la  superficie del tim one di 
direzione non ě sufficiente ; b isogna aggiungere che la  superficie ideale 
del tim one d i direzione d eve  essere m aggiore in  giornata  ven tosa, rispetto  
a  qu ella  u sata  in una giornata  calm a.

« M a n x  M o n a r c h » , m o to m o d e lio  in g le s e  s e n za  co d a  ra d io c o m a n d a to
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Trasmittente e riceveute sono opera delPappassionato 
belga De Wals ; il peso della rícevente ě di soli 35 grammi, 

impiegando la celebre val vola R.K. 61.

riguarda le dim ension! del tim one v ertica lc  : la  sua posizione, in fa tti, puö 
essere v a ria ta  rapidam ente p er m ezzo del com ando radio.

I  G ood hanno sem pře in sistito  su un apparecchio che saiga so ltan to  
quando v o la  in linea re tta  : in v ira ta , la  p ortan za  non d eve essere ta le  da 
farlo salire. In  principio, ritenem m o an tiq u ata  q u esta  teoria ; m a p oi ci 
convincem m o rapidam ente che un  aereo d i caratteristich e  e levate, non 
im porta qu an to  docile o stabile  sia, é p iu ttosto  difficile da controllare. Dopo 
v arii te n ta tiv i d i e n trata  in v ite  a  sin istra, ci sem bro conveuiente tornare 
a l vecch io  sistem a d i cen traggio  ; m a u lteriori esperienze hanno d im ostrato 
che, con un  accu rato  centraggio per cercare d i elim inare la  p ossibilitå  di ca- 
b ra te  e v ira te  a sin istra  (le q u ali aum entano con l ’aum entare della  coppia), 
é decisam ente conveniente a vere  un com ando veloce, il quale garan tisca  
reazioni rapide e  m anovre v io len t e.
In  un m odello d a l volo  p ia tto , rego- 
lare, con n otevole com ando d i tim one, 
i risu lta ti possono essere straordinari.

Iva com binazione d i elica  e m otore 
é m olto  im p ortante. Sul nostro m o­
dello, d i qu asi tre  chili, Γ« Ohlsson 
60 » sem bro in principio un m otore 
poco a d a tto . Con m otore a  basso 
regim e il vo lo  era m olto irregolare : 
u n ’elica  da 35 cm . d i d iam etro era 
tropp o veloce, una da 40 cm . (trop­
po efficiente a i bassi regim i) produ- 
ceva  un n o tevo le  effetto d i reazione.
I cam biam en ti di elica  ap p ortavan o 
n atu ralm en te  dei nffftam enti nel 
centraggio, so p rattu tto  per le  diffe- 
ren tite  ndenze a  v irare a causa delle 
coppie differenti. D opo num erose 
prove tom am m o a ll’elica da 35, au- 
m entando la  n eg ativ a  del m otore per 
com pensare la  m aggiore velo citå .

Se fosse neccssario, si p otrebbe 
facilitare  la  prim a m essa a  pun to im ­
piegando u n ’elica  leggerm ente ineffi- 
ciente ; il fa tto  che noi dovem m o 
ricorrere a  questo espediente sta  a  
significare che nel nostro caso Γ« O hls­
son 60 » era tropp o potente. I<a piu 
recente tendenza, in fa tti é n e ll’u tiliz- 
zare m otori tan to  piccoli com e il 
«23» (4 cc.) su m odelli da m. 1,50 
di apertura, m entre n ell’O vest é sta to  
segnalato un «Clipper» da m. 1,80

ten uto  ad un regim e m inim o ta le  da m igliorare appena il v o lo  p la n a to ; m a 
1’esperienza dice che ě preferibile un m oto re piu  piccolo a  regim e m assim o.

Dopo una dozzina d i vo li d i p ro va , per ottenere un cen trag gio  appros- 
sim ativo  co rretto , si iniziarono i v o li con a  bordo le  b atterie  e, in  sostitu- 
zione della  ricevente, una lastra  m eta llica , d i peso esattam en te  uguale, con 
l ’aggiu n ta  d i un paio d i forbici. Q uesto fa tto , n atu ra lm en te, m eravig liava  
non poco q u an ti and avan o  a gu ardare la  « r a d io « ...

I/ag g iu n ta  di peso porto un effetto  tan to  benefico n el ridurre la tenden­
za  a  salire ed a  cabrare che ci ram m aricam m o per non a ve r  in iziato  subito 
le  prove con il giu sto  peso. Cosi, dopo i prim i u rti con tro  g li alberi,decidem - 
m o di provare sen z’a ltro  con l ’eq uip aggiam cn to  radio  auten tico . P otrebbe 
sem brare incredibile, m a le p a rti piú. solide risultarono la  radio e l ’e lica .
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Volare non ě difficile
Il volo ha un grande fascino, ma appare, di solito, 

ai profani come un mistero. Ed ě il timore del mistero 
che trattiene i pavidi, i deboli, gli irresoluti dell’aw i- 
cinarsi al volo.

Un mistero complicato dalla lontananza degli 
aeroporti dalle Cittå, dalle sentinelle di guardia anche 
all’ingresso dei campi d’aviazione civili, dalle preoccu- 
pazioni del non conoscere nessuno, del correre il ri- 
schio di spese eccessive per un modesto borsellino, 
e cosl via.

Un mistero grandioso, difeso, dunque, da infi­
nite piccole incognite.

Ed ě davvero un mistero, percbé chi lo ha pene­
trate non ě pih riuscito a liberarsi dal suo fascino. 
Un fascino che conquista uomini e donne, giovani ed 
anziani, e tutti li fonde in un unico grande entusia- 
smo che alimenta .di una fiamma viva la vita usuale.

Per penetrare quel mistero, il mezzo ě pih sem- 
plice di quanto appaia al profano : basta un colpo 
di telefono alia nostra Redazione dove troverete degli 
amici che vi renderanno facile il cammino per raggiun- 
gere la vostra aspirazione, una fra le piu alte e nobili 
che si offrano agli uomini —  e alle donne —  d’oggi.

Infatti, MODELUISMO ha concluso un accordo 
con una delle pih note scuole di pilotaggio d’ltalia, 
la LAER Guerrini, diretta dall’Asso del volo a vela 
Massimo Guerrini, affinché ai suoi Abbonati siano of­
ferte tutte le facilitazioni possibili.

Ua LAER Guerrini ha la sua flottiglia —  alianti 
e apparecchi da turismo déi tipi pih moderní —  al- 
l’Aeroporto dell’Urbe, il quale ě collegato alla Cittå 
da un servizio continuo di autobus ; le preoccupazioni 
del costo eccessivo svaniscono quando si tenga conto 
che per gli Abbonati di MODEELISMO, oltre lo 
sconto del 10% sulle tariffe, la LAER  consente facili­
tazioni di pagamento mensile a coloro che intendono 
conseguire il Brevetto di Pilota.

Superate le piccole incognite d’ordine pratico, 
resta l ’affascinante mistero del volo : un mistero che 
si penetra facilmente sotto una guida sicura e veramente 
esperta, come quella di Massimo Guerrini, che ha dato 
le Ali a centinaia di Piloti italiani.

AM IC I DI  «MODEELISMO» rivolgetevi alia 
nostra Redazione (Piazza Ungheria, n. I ,  Roma, 
Tel. 877015) per volare con la LAER GUERRINI.

Collaudo di un radiocomando
(continuazionc dalla pagina precedente)

Dopo il prim o volo  «con radio » decidem m o di aum entare la  superficie 
del tim one d i direzione. Io, che facevo  da p ilo ta , non riu scivo  a  com andare 
il niodello in  p lan ata . Disegnando il nostro m odello, avem m o u n a certa 
rilu ttan za  n e ll’im piegare un  tim one del 20%  di superficie d e ll’im pennaggio, 
poiché avevam o fresco nella m ente il ricordo d i splendide v it i  p rovocate 
tan to  spesso da m icroscopici a letton i su l piano verticale . M a evidentem ente, 
con questi m odelli dal vo lo  piu len to , il 20 per cento non giunge ad  essere 
pericoloso. U na v o lta , b loccatosi il tim one in  piena v ira  ta  sin istra , il m o­
dello, invece d i entrare in v ité , prese a  salire  tranqu illam en te in v ira ta  ; cen- 
tra to  col baricentro piu a va n ti, la  v ite  sarebbe s ta ta  in evitab ile .

In un giorno di m assim a caim a arrivam m o ad  ad o ttare  il tim one di 
m assim a s u p e rfic ie ; e tentam m o l ’esperim ento che andiam o a  narrare. 
Lanciam m o il m odello contro ven to , con l ’intenzione d i farg li eseguire ma- 
novre sim ili a  quelle di un aereo appena d ecollato  dal cam po. I/app arecch io  
giunse ad una q u ota  di circa  30 m etri e, finché si m an teneva su u n a linea 
re tta , non toccam m o m ai i com andi intervenendo solo quando te n ta v a  d i 
piegare da una parte. N otam m o che, col tim one a  grande superficie, il m o­
dello obbediva  briscam ente ai com andi tan to  che un  colpo di ven to  sul 
fianco era sufficiente a farg li com piere una v ira ta  di 90 grad i, prim a che si 
potesse fare a  tem po a  m anovrare col tim one in senso opposto. E ccetto  
d i questo, pero, il tim one di direzione a grande superficie non d im ostro a ltri 
d ife tti.

(continuazione e fine al prossimo numero)

AEROMODEUISMO IN ERITREA
In E r itre a ?  S i, anche in E ritrea  ci 

sono  degli aero m o d e llisti. S i t r a t ta  
nella m agg io r  p arte  di italian i, co la  
s ta b il it i ; hanno g ia  fa tto  una riunione 
p er scam biarsi id ee , p er g e tta re  le 
fon d am en ta  di q u e llo ch e  p o trå  essere  
un fiorente  club a ero m o d ellistico ... 
colon iale. Gli sfo rz i di q u e sti appas- 
sion ati sono p er o ra  d ire tti a lla  costi- 
tuzion e  ufficiale del^club ed a lla  ricer- 
ca  di un locale d a  p o te r  ad ib ire  a  se ­
de e la b o ra to r io . Un a ero m o d e llo  ha 
g ia  vo lato  a ll’a e ro p o r to  di A s m a r a ; 
co stru tto re  R uggero  L eon ard i. Si tra t-  
ta v a  di un apparecch io  a  m o to re , ad 
a la  m edia , co stru ito  so p ra tu tto  in 
p ioppo , d a ta  la a sso lu ta  m an can za 
di legni piu a d a tt i,  ed in p arte  in 
a ga v e . A p e rtu ra  a la re  cm . 83, lun-

gh e zza  cm . 48, peso  com plessivo  
g ram m i 300. II m o to re  a d o tta to  e ra  un 
au toaccen sion e  di p iccola cilin drata.

L ’unico volo e ffe ttu a to , in pessim e 
condizioni a tm o sfe rich e  con vento e 
p iogg ia , ě  s ta to  d e lla  d u ra ta  di 3 m i­
nuti ; il m odello  si ě  perd  g rav e m en te  
d an n egg iato  in a tte r ra g g io . Q u o ta  rag- 
g iu n ta  circa  60 m etri.

Q u esto  prim o r isu lta to  ha notevol- 
m en te in teressato  gli app assio n ati del 
luogo, che sono o ra  in a tte sa  di nuovi 
m otorin i d alP Italia.

1 Modellismo invia un ca lo ro so  au- 
gurio  a  questi co ragg io si c o s tru tto r i ; 
e  si r ip ro m e tte  di to rn a re  su ll'argo- 
m en to , p er annunciare buone nuove 
su ll’aero m o d ellism o  ita lian o  in E ri­
tre a . In g am b a , r a g a z z i !
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P R O P U L S IO N E  A R E A Z IO N E
NEL VOLO A VELA

(continuazione e fine dal n. 33 di «Modellismo»)

O ccorre quindi, per p ilo tare  un  a lian te  m unito 
di tu rb o-reattore, avere  d ella  sen sib ilitá  di volo  
a  m otore p er p oter quando il reattore  é in fu n ­
zione, and are ca u ti n e ll’azionare la  le v a  d i co- 
m ando e p ed aliera  d ato  che le reazioni sui co- 
m an di non sono esattam en te com e in un  a lian te. 
O ccorre poi a vere  delle idee ben  chiare su lla  uti- 
lizzazion e del reattore e, ana logam en te  a  quanto 
a vv ie n e  nei m oto ri a  p istoni, occorre sapersi 
servire  d ello  sfru ttam en to  d ella  p o ten za  durante 
le  fa si d i avv ic in am en to  a l suolo  im m ediata- 
m en te p rim a d e ll’a tterrag g io . In  certi casi si 
p o trå  m ettere  la  le v a  del gas a l m inim o e scen- 
dere in  vo lo  p lan ato  servend osi d ei freni aero-

Risparmierete tempo, denaro, disillusion!, 
realizzando le nostre scatole di montaggio

VELEGGIATORE « BUONAVENTURA » —
Modello per il principiante, a formula interna- 
zionale.

La sea tola di montaggio comprende tutti i 
pezzi prelavorati in balsa. Ě un modello che si 
realizza in pochissime ore di lavoro ed ě pratica- 
mente indistruttibile; la scatola di montaggio é 
corredata di collante, carta seta per il rivesti- 
mento e vernice tenditela.

Ap. alare cm. 140; Lunghezza cm. 90 ; sup. 
alare dmq. 25 ;  peso gr. 417 ; formula F.A .I.

La scatola costa L. 2.500 (aggiungere L. 170 
per spese postáli).

MACCHI B. 308, riproduzione U-control in sea- 
la 1/10, per motori da 2 a 6 cc. Scatola di mon­
taggio completa di tutti i pezzi, compreso colla, 
vernice, collante, disegno, ecc. L. 2.990 f.d.p.

Richiedendo il nostro nuovo catalogo illustrato, 
contro invio di L. 100, avrete a disposizione una 
vasta gamma di scatole di montaggio, motori 
italiani e stranieri ed accessori di ogni genere.

A V I0 M 0 D E L L I
Via G. Grandi, 25 - Cremona

II catalogo illustrato 1951 ě in vendita al prezzo 
di L. 100.

dinam ici od effettu an d o delle  sc iv o la te  com e in 
un norm ale v eleg giato re. N el F o u ga  CM 8 
R . 15 la  sp inta  m inim a é di 3 K g . e si puó p as­
sare a lla  sp inta  m assim a in circa  6 secondi. II 
p ilo ta  poi d eve  conoscere a  fondo le  m an ovre 
su l tu rb o-reattore  p er e v ita re  pericolosi con trat- 
tem pi. A d  esem pio per m ettere  in  m oto la  tu r­
b in a  T urbom eca, giå c ita ta  nel presente artico lo , 
b isogna :

—  aprire il ru b in etto  d i arresto im m ediato di 
funzionam ento ;

—  m ettere il ru b in etto  a tre  v ie  su lla  posi- 
zione « benzin a  » ;

—  m ettere in funzione il d isp ositivo  d ’av- 
v iam en to  ;

—  m ettere la  le v a  del gas in posizione m edia.
A p p en a  la  tu rb in a  si m ette  in funzione b isogna

im m ediatam en te :
—  ridurre il gas ;
—  chiudere l ’accensione a lia  cand ela  d ’av- 

v iam en to  ;
—  m ettere i l  ru b in etto  a tre  v ie  su lla  p o s i­

zione « kerosene ». S u b ito  dopo provand o il re a t­
tore a punto fisso, cioé con a lian te  im m obile, 
si d ovran n o verificare  i m assim i giri (34.500) e 
la  pressione d e ll’olio (da 3 a  3,5 K g/cm q .).

Com e si ved e la  successione d i tu tte  queste 
m an ovre d eve  essere fa tta  con a tten zio n e  spe- 
cia lm en te in vo lo  qu an do ě necessario non lasciar 
raffreddare la  cam era  d i com bu stion e d el re a t­
tore per poter rim ettere  in  m arcia  la  tu rbin a.

F ’u tilizzazio n e  d e ll’a lian te  m unito di turbo- 
rea tto re  sarä  fa tta  q u asi sem pře a lle  a lte  q u ote  
per cu i é necessario che il p ilo ta  sia  in  condizioni 
d i e ffettu are il v o lo  cieco servendosi delle indi- 
cazion i degli stru m en ti di bordo (orizzonte arti- 
ficiale), sappia servirsi d ella  radio d i bordo (m olti 
m oderní veleg g iato ri p er v o li d i a lto  rendim ento 
sono orm ai tu t t i  m un iti d i radio) ed  infine sap ­
p ia  servirsi con  p erizia  d e ll’in alatore d ’ossigeno. 
II servirsi di ta le  apparecchio  non é in  se stesso 
difficile m a m olte v o lte  i p ilo ti adop erano l ’os- 
sigeno tropp o tard i, quando cioé l ’organism o 
é g iå  in předa a l m ale d ’a ltezza  op p ure conti- 
nuano il vo lo  fin ita  la  r iserva  d ’ossigeno, op- 
pure hanno u n a erra ta  tecn ica  resp iratoria. 
N on vo gliam o passare p oi so tto  silen zio  la  leg- 
gerezza  con la  q u ale  a lcu n i p ilo ti v o lo  v elis  ti 
p arton o per v o li in  q u o ta  senza l ’in alatore, 
ogni giom o si puo d ire m olti p ilo ti arrivan o  per- 
sino o ltre  i 6500 m etri e debbono scendere im ­
m ediatam ente perché la  m an can za d ’ossigeno 
non p erm ette d i con tin uare. O ra n el caso d i un 
a lian te  m unito  d i propulsione a  reazione, che 
h a  una q u ota  d i tan gen za  elevatissim a, in torao  
a i 10.000 m etri ed  o ltre  non ě am m issib ile  la  
m ancanza d e ll’in alatore  a  bordo. Certo  il peso 
delle b o ttig lie  d i ossigeno ed anche il loro volum e 
puo essere rilevan te  m a ě com pito  d el proget- 
t is ta  di ben v ag liare  a l l ’in izio del p rogetto  pesi 
e volum i.

D a  tu tto  sin  q u a esposto si é p otu to  com pren- 
dere com e l ’u tilizzazio n e  d i ta le  a lian te  rich iede 
una certa  prep arazione p r o fe s s io n a l e m algrado 
si possa, in certi casi affidare d e tta  m acchina 
ad  a llie v i (nella versione biposto perö, in m odo 
che sia  possibile con trollare in vo lo  l ’a llievo), 
pure mi sem bra essa sia a d a tta  specialm ente per 
p iloti g iå  con esperienza di vo lo  discreta. B iso ­
gna poi tenere conto d e ll’e levato  costo della  
m acchina che non am m ette  una c a tt iv a  utiliz- 
zazione con pericolo d i frequ en ti scassature.

A l m om ento a ttu a le  del volo  a  v e la  in tem a-

zion ale v i  sono grandi p robab ilitå  d i poter im- 
p iegare ta le  a lian te  per sondaggi in a lta  quota. 
I v o li com piu ti in F ran cia  a  B e y  nes, a  S . A uban  
ed in  a ltre  p a rti d i F ran cia  con q u ote  raggiunte 
d i 6000-7000 m etri danno buone speranze, in 
Isv izzera  pure il vo lo  a  v e la  alpino offre gran- 
dissim e possib ilitå , com e del resto il passato 
Concorso In tem azio n ale  d i Sam aden  in  Knga- 
d in a h a  conferm ato. In  Isve z ia  il  recente Con­
corso In tem azio n ale  d i Ö rebro h a  fa tto  pure 
conoscere a ltre  possib ilitå  d i v o li d i rendim ento, 
in  S p agn a  pure delle buone possib ilitå  sono 
ap erte  a  p ilo ti cap aci d i sfru tta re  le  condizioni 
m eteorologiche. In  In g hilterra  i vo lo velisti in- 
glesi sono a l l ’a ltezza  d ella  situazion e per quanto 
riguard a i v o li d i rendim ento, non b isogna di- 
m enticare le traversate  d ella  M anica in  aliante 
con a tterrag g i n el B elgio, v o li che chiedevano 
assolu ta  p erizia  di pilotaggio , in  O landa pur- 
tropp o la  n átu ra  del terreno non perm ette la  
form azione di certe  condizioni ottim e per il vo lo  
a  vela , in  B elgio  non sono registra  ti v o li di a lto  
rendim ento, in F in lan d ia  le condizioni m eteoro­
logiche non sono sta te  stu d iate  a  fondo, m a la  
D apponia offre buone possib ilitå  per v o li di ren ­
dim ento.

In  ta le  paese perö (Finlandia) i vo li regi­
stra  t i  sino ad  ora non sono n o tevo li ed  a l m o ­
m ento in cu i scriviam o solam ente un C d ’oro 
ě in possesso d ei Finlandesi.

In  I ta lia  non tu tte  le regioni sono sta te  esplo- 
ra te  e  se c i fossero piú possib ilitå  finanziarie a  
d isposizione si potrebbe fare  m olto  d i piu. D al 
pun to di v is ta  a lian ti se il num ero d i qu elli di 
a lto  rendim ento non é e leva to  alm eno la  q u alitå  
é o ttim a  e con il Canguro, tan to  per c ita m e  uno, 
si potrebbero effettu are degli in teressanti vo li. 
M a evid en tem en te per sondaggi in  a lta  q u ota  
non sarebbe piu  sufficiente ed  un  a lian te  a  turbo- 
reattore sarebbe l ’ideale.

P ilo ti cap aci di portarlo  in  v o lo  non m anche- 
rebbero sicuram ente. N e g li S ta ti U n i ti  p u r es- 
sendo i l  v o lo  a  ve la  p ratica to  si h a  l ’im pressione 
che non tu tte  le  p o ssib ilitå  siano s ta te  sfrut- 
ta te , sia  d al la to  condizioni m eteorologiche 
com e d a l la to  m acchine. Con le  loro p ossibilitå  
finanziarie g li am ericani potrebbero, con un 
a lian te  a  reazione, e ffettu are d av ve ro  dei son­
daggi in teressantissim i, s ia  n egli S ta t i  U n iti 
com e in  B u ro p a . N on  vo gliam o q u i d ilungarci 
ancora su l v o lo  a  v e la  in tem a zio n a le  dato  che 
si u scirebbe d a l tem a d el p resente articolo, 
d irem o solam en te che in  fu tu ro  l ’im piego della  
propulsione a  reazione n el cam po degli a lian ti 
offrirå d elle  possib ilitå  sconosciute ed  i progressi 
fa t t i  n el frattem p o  n el cam po dei rea tto ri per- 
m etterå  d i abbassare i costi, co sti che sono, 
com e g iå  d etto , p ro ib itiv i p er ora, specialm ente 
per gru p p i d i v o lo  a v e la  auton om i d ove ogni 
m em bro p o rta  il suo co n trib u to  personale e 
do v e  m an ca  l ’appoggio dello  S tato .

S e  l ’a lian te  é usato  a  scopo d i p ace rappre- 
sen ta  u n a delle  p iú  b e lle  a tt iv itå  sp o rtive  e 
scientifiche che possano fa re  i g io van i p ilo ti e 
tu tt i  q u an ti si interessano a l vo lo  a  vela  non 
possono non dare la  loro approvazion e.

G IO R G IO  CU RIEL

R A D IO C O M A N  DO — D ue g ran d i t a  vole 
con schem i e p a rtico la r i co s tru ttiv i 
(e m itte n te  e r icev en te) — a d a tto  per 
a ero m o d elli e  m odelli n au tic i.

L . 1000 f.d .p .

Z IZ IN G O  — M odello di ra c e r  d a  com pe- 
tiz ion e  p er m otori fino a  10 cc. T a v o la  
c o s tru tt iv a  con tu tt i i pezzi in g ran d e zz a  
n atu ra le . L. 300 f.d .p .

A gg iu n gere  L . 60 per sp ed iz io n e  raccom an -
data e L. 100 per spediz. contro assegno.
V ersam en ti su l C/C P o sta le N . 3 /12578  — 

F erd in an do  G alě  - A b b ia te g ra sso
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FIAT C R. 32 RIPRODUZIONE VOLANTE 
Dl ERCOLE  M A C C H I

IL P R O P I L O  A L A  B-E 
ε '  D E L  T I P O  C L A R K  
X S O S T  I T U I S I L E  OA l  
N A C A  2 3 1 2

L A  C A P O T T U S I A  O E L  M O T O Ě t  £ LA  P A K T E  
f t U P E R I O a E  D E L L A  F U S O L I E R A  sowo iisi T l -  
G L IO  A L L E G G R a l T  E  A L  M A 3 S I M O  .

15  I L 35
Ί

L e  riproduzioni d i veri aeroplani, pur presen- 
tando una costruzione a lqu an to  piu com plessa 
in  confronto ai so liti telecom andati, offrono 
tu tta v ia  un m aggior num ero di so d d isfa zio n i: 
per questo ho deciso d i costruire il m odello del 
F ia t  C .R . 32, i l  vecch io  b ip lan o d a  caccia  lar- 
gam ente usato  d uran te la  guerra d i S p agn a.

A LI. —  Sia l ’a la  superiore ehe qu ella  infe- 
riore sono costru ite  col solito  sistem a d elle  cen- 
tin e  in tran ciato  d i pioppo e longheroni dello 
stesso m ateriale, collaborando pure i m ontanti

a  sostenere so llecitazioni ed u rti. L a  ricoper- 
tu ra  č in earta, abb astan za  resistente. I  bloc- 
ch etti per il fissaggio dei m ontan ti sono incol- 
la ti a lle  centine ed ai longheroni.

F U SO LIE R A . —  P er so lid: tå ed estetiea ho 
preferito  costruire la  p arte  superiore ricavan- 
d o la  d a  un b locco d i cirm olo. A  q uesta sono poi 
in co lla te  le ordinate che form ano cosl la  p arte  in- 
feriore della  fusoliera, ricop erta  in tela  robusta 
tesa  con collante.

I l  m otore a d o ttato  da m e é il  G. 19, m a non é

consigliabile  un m otore di potenza m olto  in- 
feriore.

Per il vo lo  l ’unica a vv erten za  é q u ella  di non 
« tirare » il m odello in  decollo perché in ta l caso 
le ruote faranno a ttr ito  con le  risp ettiv e  care- 
nature, im pedendo assolutam ente l ’in volo. Si 
potrebbe o v v ia re  a  questo inconveniente adot- 
tando ru ote in  sughero. I l m odello é d i facile  
pilotaggio, d ata  la  s ta b ilita  dei biplani.

ERCO LE M A CCH I
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R A S S E G N A  D E I  M O T O R I  E S T E R I

ill

V *
Ultimo prodotto della «DUROMATIC»

A b b iam o g iå  precedentem ente ann u n ciato  l*u- 
sc ita  d i q u esto  nuovo p rodotto  d ella  « Duro- 
m atic  »: torn iam o oggi su ll ’argom en to per esa- 
m inare piu d ettaglia tam en te  questo  piccolo 
gioiello.

A p p artien e a lla  classe «A  » am ericaua : con 
un  alesaggio  e corsa di m m . 12,7 h a  una cilin- 
d ra ta  d i cc. 1,62. N el suo a sp etto  esteriore ras- 
som iglia  m oltissim o agli a ltr i celebri prodotti 
d ella  « D u r o m a tic », eccet tu ato  un n otevole 
m utam en to nel sistem a di am m issione. N egli 
a ltr i m otori questo grup po é fo rm ato  da una 
v a lv o la  ro ta tiv a  s itu a ta  nella  p arte  posteriore 
del carter. N el « 9 » la  presa d ’aria  del carbu- 
ratore e lo spillo  di regolazione snno sta ti collo- 
ca ti anteriorm ente, im piegando una valvo la  
ro ta tiv a  posta  su ll’albero.

Col sistem a com m ie d ella  presa d ’aria p oste­
riore si h a  un innegabile v an tagg io  : il diam etro 
re lativam en te  grande della  v a lv o la  a  disco per- 
m ette  una ap ertu ra  per im m issione della mi- 
scela di d im ensioni p iu tto sto  n otevoli, in m odo 
che la  qua n ti tå  d i m iscela asp ira ta  é sem pre 
n otevole  ; questo  é il m otivo  per cu i il sistem a 
d ella  v a lv o la  posteriore é generalm ente prefe- 
rito  ed  a d o tta to  largam ente nei m otori d i e le­
v a te  c a ratteristiche. Pero, d ato  che poche sono 
le  cose perfette , anche questo sistem a presenta 
i suoi s v a n ta g g i: il  principale é quello  della resi- 
sten za  a llo  scorrim ento a  causa d e ll’a ttr ito  p ro­
d o tto  d al disco in rotazione, per q u an to  le p a rti 
in m ovim ento possano essere rea lizzate  accura- 
tam en te. N ei m otori d i grande cilin d rata, tut- 
ta v ia , la  p oten za  sv ilu p p a ta  é piu ene sufficiente 
per com pensare questa p erd ita  ; cio in vece non 
a vv ie n e  con i m otori piu  p iccoli, nei q u ali la  
d im inuzione degli a ttr iti  h a  una im portanza 
fon dam entale  agli effetti del rendim ento.

P er ciö vediam o che generalm ente non si 
im piega il  sistem a a  disco ru otan te  posteriore 
nei m otori d i p iccola  c ilin d rata, preferendo 
quello  d ella  v a lv o la  ro ta tiv a  posta  su ll’asse 
m otore : ed in  questo caso la  presa d ’aria  viene 
fu sa  in  unico pezzo con il tap p o anteriore del 
carter. L ’albero, vuo to , viene fo rato  in corri- 
spondenza d ella  presa d ’aria, in  m odo che le due 
ap ertu re vengano a coincidere a l m om ento o p ­
portuno perm ettendo la  regolare aspirazione 
d ella  m iscela nel carter passando attraverso  
l ’albero fo ra  to .

Se ne rieava, com e v an tagg io  im m ediato, l ’eli- 
m inazione d i un pezzo che p o rta  peso e resi- 
sten za. L o  svan tag gio  sta  in vece nel fa tto  che 
la  m iscela asp irata  sarå d i q u a n tita tiv e  infe- 
riore ; m a, in defin itiva, il v an tagg io  é sta to  rite ­
nu to  superiore a llo  svan taggio .

Sm ontando il « 9» notiam o che la  testa ta  del 
cilindro, il cilindro, il carter, il tap p o anteriore 
ed il serbatoio, sono d i a llum inio fuso in con- 
ch iglia . I l  cilindro é g u am ito  con u n a cam icia  
in  acciaio  che si puö togliere m olto  facilm ente 
e che h a  q u attro  luci di scarico e tre  di am m is­
sione. L a  te sta ta  , fissata  a lla  cilindro con q u a t­
tro  v it i  Ph illips, ha la  funzione d i b loccare la 
cam icia. I/asse, in unico pezzo, é rifinito a lla  
perfezione e si a lloggia  nel cuscin etto  a sfere ; 
una ron d ella  in a llum inio perm ette il fissaggio 
d e ll’e lica  ed  é b lo ccata  su ll’asse per m ezzo della

sua p arte  conica. L a  b iella  é in allum inio. A nche 
il pistone é in allum inio fuso e torn ito , con una 
fascia  elastica  e con due tag li in elin ati in m ode 
da perm ettere una u lteriore aspirazione di aria  
quando il pistone é a l punto m orto superiore ; 
il deflettore é particolarm en te a lto  e v a  ad  al- 
loggiarsi nella te sta ta  del cilindro in m odo da 
poter raggiungere il rapporto di com pressione 
voluto .

L a  D itta  consiglia di non cam biare la  posi- 
zione dello spillo  del carburatore, a meno che 
cio non sia indispensabile a  causa d ella  sosti-

tuzione d e ll’e lica  con a ltra  d i ca ratteristich e  
differenti.

I l serbato io  é fissato a lla  p arte  posteriore 
del carter p er m ezzo d i u n a sem p lict v ite  in 
m odo da p oter ruotare in tu t t i  i sensi a  seconda 
che il m otore v en ga  mon ta to  in  posizione di- 
r itto , d i fianco od in vertito . I l  tu b e tto  di ali- 
m entazione é in  P olithen e, un  m ateria le  p la ­
stico  speciale  d i trasp aren za  p e rfe tta  ed asso- 
lu tam en te  in atta ccab ile  d alle  m iscele corrosive. 
L a  m iscela  consiglia  ta  é la  « T es tor 39» e 
« D y n a  G low  F u e l ».

O C C A S I O  N I
A E R E I:

M odelii co stru iti :
B u ste r  U -C on tro l, in b a lsa  p ro fila to  con m o to re  T o rp  Jr . g low , n u o v o ..........................L . 8.200
P iper S u p e r  C ru ise r  volo lib ero  con m o to re  O . K. g a s  co m p re sso , nuovo . . . .  » 12.500
L uscom b e Sed an  volo lib ero  con m o to re  W asp  0.49 glow , n u o v o .......................................L . 14.300
S ca to le  m o n tagg io  :
<C um ulus · volo  lib ero  com pleto  di m o to re  Me C oy  29, n u o v o ..............................................» 17.500

M O TO R I:
T h or 29 glow , com e n u o v o ...........................................................................................................................  5.500
R ocket 8 cc. accen sion e  e le ttr ic a , e sc lu so  bobin a, n u o v o .......................................................... » 6.800

AU T O M O D ELLI:
M idget O lh sson  con m o to re  5 cc., n uovo  ( g l o w ) ....................................................................... 16.500
G ruppo  m o to re , ru o te , se rb a to io  C O X  0,8  cc. nuovo ( g l o w ) .................................................... ·> 12.000
S c a to la  m o n tagg io  pezzi g iå  p ro n ti, in m eta llo , con m o to re  E .D . I cc................................ » 11.500

N AV I :
T ra n sa tlan tico  Q ueen  E lizabeth  cm . 55 con m o to re  e le ttr ic o , com e n u o v o ........................... . 4 .500
S ca to la  m o n tagg io  n ave  V ich inga cm . 38 .......................................................................................... ....... 2.800
S ca to la  m o n tagg io  r im o rch iato re  cm . 5 0 .............................................................................  . >. 3.200
S cafo  tip o  v e locitå  con m o to re  G . 19 g l o w ................................................................................... '» 12.500

T Ř E N I:
A m erican  Flyer con fu m o, tren o  co m p leto  e sc lu so  t r a s f o r m a t o r e ................................ » 25.000
Listin i m o to ri, p arti s ta c c a te  ed accesso ri p er tren i e n av i, g r a t is  a  chi in v ie ra  e n tro  il 15 m arzo  
b u sta  a ffra n c a ta  con L . 5 con se g n ato  il p roprio  in d irizzo .
R iparazion e  tren i e le ttr ic i e m otorin i a  scopp io  di q u a ls ia s i m arca .

C. MALLIA TABONE ■ Via Flaminia 213 - Roma · Tel. 390385
911





FRECCIA DORO
Telecomandato da velocíta dí G. Perottí

Ua «F reccia  ď o r o » h a  rea lizzato  finora una 
velo citá  m assim a di 150 km . orari, nonostan te 
avessi a  m ia  disposizione un carburante m olto 
lon tan o da quelle m eravigliose m iscele che si 
tro van o  in vece  a ll ’estero, com e la  «M ercury 3», 
la  « F ro g  d ie s e l», ecc. Ino ltre  il m odello ha vo lato  
finora solam ente nella stagione f redda, con tem ­
perature m olto basse che hanno o staco lato  non 
poco i l  rendim ento del G . B . 18; i m iseri 150 orari 
sono pienam ente giustificabili. Pensandoci bene, 
poi, non ě nemm eno una v e lo c itå  tan to  bassa. 
quando g li inglesi, che sono fra  i piu qu otati 
specia listi europei d i vo lo  d rco lare , hanno come 
loro prim atista, n e lla  classe I I I  (da 2,51 a  3,5 cc.) 
George Corter, con 412, 416 orari. In  condizioni 
m igliori, quando potro disporre delle m igliori 
m iscele, credo d i p oter raggiungere facilm ente 
i 170 orari. M a ora passo a lia  descrizione co- 
s tru ttiv a  d el m odello.

F U S O U IE R A  —  S i rica va  da due blocchi 
scelti d i ottim o balsa m edio, delle dimensioni 
d i cm . 3 X  6 X  40 ; g li sbozzati si ottengono 
p er m ezzo d i una sega a  nas t r o ; quindi, per 
m ezzo d i raspe, scalpelli e lim e a  tag lio  decre- 
scente, si sagom a la  fu soliera  secondo il disegno 
osservando che d al bordo d ’a tta cco  d e ll’a la  ai 
tim o ni la  fu so liera  assum e una sezione a pera 
co l v ertice  in  a lto . In questo  lavo ro  é indispen- 
sabile  l ’ausilio  delle  sagom e d i cartone. U ltim ata  
la  fin itura estem a, si passa a  v u o ta m e  l ’in tem o ; 
la  sem ifusoliera inferiore v a  v u o ta ta  soltanto 
d i cio che é necessario p er p o terv i p iazzare il 
m otore e re la tivo  serbatoio, m entre qu ella  
superiore v a  p o rta ta  ad  uno spessore d i mm. 3 
circa. N e ll’apposito in castro  vanno quindi fis-

sate le longherine in rovere da mm. 8 X 6 ,  
le q u ali portano b lo cca ta , n e lla  p arte  inferiore, 
una piastrina m eta llica  su cui sono sa ld a ti i dadi 
d i fissaggio d el m otore. S i passa q u in d i a l fis- 
saggio  dei tu b i in  o tto n e  da 4 mm. per l ’a llog- 
giam ento del earrello , nonché i tu b ic in i p er il 
fissaggio del p attin o  d ’atterraggio . A lcu n e v itin e  
a  legno serviranno a  fissare un  arch etto  d i ac- 
cia io  d a  5/10 su  cu i é sa ld ato  un  dado d a  1/8 
che servirå  per il b loccaggio  dei due g u s c i ; 
bloccaggio  che viene co m p letato  posteriorm ente 
per m ezzo di una niples e d i un pezzo di raggio 
di b ic ic le tta  filetta to . U ’o giva  é in allum inio, 
t ira ta  a lastra, corred ata  da una p ro lu n g a , 
an ch ’essa in allum inio. U a cap ottin a  é c o stitu ita  
da 2 fiancate in com pensato d a  1 m m . e d a  una 
cupola in balsa  ; la  presa d ’a ria  da mm. 6 X  26 
il foro per la  ch iave d el con tropistone del d ia- 
m etro d i mm. 5. Ua presa d ’aria d el m otore é 
dinam ica, c o stitu ita  da un  condotto  d i b alsa , 
che sbocca su l fianco sinistro d ella  fusoliera, 
p attin o  d i coda é form ato  d a  3 s tra ti d i com pen­
sato  da i  mm. in c o lla t i ; lo stra to  ce n tra le  reca 
l ’a lloggiam en to  per il filo d ’acciaio.

A U A  —  Ě  m o n ta ta  con  0,5° d i in cid en za  e si 
r ica va  da due fo g li di b alsa  m edio d a  m m . 5 
sovrapposti ed in co lla ti. G uardando i l  m odello 
d i fronte, la  sem iala  sin istra  reca le  scanalature 
per il passaggio delle astin e  di com ando, in 
b arre tta  d ’a cciaio  da 8/10, le  quali a l l ’estrem itå 
attraversan o due boccole in legno d u ro . Ue se- 
m iali sono riunite  per m ezzo di un listee llo  
d i frassino 10 X  6 che sostiene a  sua v o lta  
il bulloncino p er i l  fissaggio d ella  p iastrina 
d i com ando in d ural d a  1 ,5 ;  questo  listello  

viene in castrato  ed incollato  nella  
fusoliera ; la  giunzione v a  opportu- 
nam ente raccordata con adeguati 
b locch etti di balsa. I l profilo alare 
é un biconvesso sim m etrico, con 
spessore m assim o a ll’a ttacco  mm. 
10, a lla  estrem itå mm. 5.

IM P E N N A G G I —  S i ricavano da 
una ta v o le tta  d i pioppo da m m . 4 
di spessore, sagom a ti a  profilo b i ­
convesso sim m etrico. U n piccolo 
d iafram m a in com pensato li unisce 
con diedro di 1400. I l  tim one di 
profonditå  é fissato per m ezzo di 
una cerniera in  ottone ; l ’asta d i co­
m ando é in filo d ’acciaio  arm onico 
da 1,5. I l piano d i coda v a  m ontato

a o°, con u n a robusta in collatura.

C A R R E U U O  —  M olto spesso i  carrelli per i 
m odelli da velo c itå  non si d im ostrano a ll ’al- 
tezza  d ella  situazione (parlo in  p artico lare dei 
tricicli) e sono spesso fon te  d i n o tevo li guai. 
Quello illu strato  n el disegno, da m e lungam ente 
collaudato, é assolutam ente sicuro, e garantisce 
100 decolli su 100 partenze. Q uesto earrello , 
in vece, ě fo m ito  di un’a sta  che n e consente lo- 
sgancio so ltan to  quando il m odello é g iå  solle- 
vato  d al suolo d i una a ltezza  variab ile . Ue sal- 
dature, naturalm ente, vanno eseguite con la  
m assim a p recis io n e; le ruote, d el diam etro 
d i cm . 4,5, sono in  legno con anello  d i gom m a.

F I N I T U R A  E  V A R I E  —  I l  m odello , una 
v o lta  u ltim ato , v a  ca rtavetrato  accuratam ente, 
fino con ca rta  trip lo  zero ; i bordi d e ll’a la  devono 
riuscire lam in ari, senza la  m inim a im perfezione. 
passa la  trasp aren te fino a  sei v o lte  per giungere 
quindi a lia  stu ccatu ra  a  pennello, con succo a 
n itro, lavoran d o d i carta  a b rasiv a  ed  acqua. 
I l m odello a questo  punto d eve  essere p erfetto  : 
si p o trå  cosi giungere finalm ente a lla  vem icia- 
tura, possibilm ente a spruzzo, con  2-5 m ani di 
n itro  co lo rata  D u lu x  serie 120 ; Γ originale era 
in nero. U a lu cid atu ra  v ien e  e ffe ttu ata  con 
cotone idrofilo, p asta  a b rasiv a  e polish, elimi- 
nando ogni im perfezione d o v u ta  a lla  spruzza- 
tu ra. I l  m odello pub essere infine decora to con 
qualche d ec a lco m an ia : l ’originale a v e v a  un 
quadrifoglio  su  u n  fianco d ella  cap o ttin a  e una 
« trim  film  » a  scacchi b ian ch i a  m etå  fusoliera. 
U n ’elica  d im ostratasi o ttim a  é q u ella  rip ortata  
nel disegno ; anche qu ella  d i R i den  t i  («N erone » 
v . n° 18 d i q u esta  rivista) si é d im ostrata  buona.

Chi desiderasse ulteriori p a rtico la ri od  infor- 
m azioni d i qualsiasi genere, pub scriverm i e 
saro ben  b eto  di poterm i rendere utile.

G IU SE PP E  PERO TT I

MOVO
Via S. Spirito, 14 

M I L A N O

TUTTI I PRODOTTI ITALIANI E 
STRANIERI Dl ALTA CLASSE PER 
LE COSTRUZIONI MODELLISTICHE

•

i indispensabile consultare il nuovo lislino aiiornato. Si spedisce inviando 1.5(1
_________________________________ J
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1000 SPECIALISTI, 300 UFFICIAl

Il Ministero della Difesa = Aeronau= 
tica = ha bandito un concorso per 
1000 specialisti relativo alle seguenti 
categorie:

CONCORSI N ELL AER ON-
1) estratto dellatto cli nascita (non certificato) ;
2) titolo di studio (diploma originale, copia notarile o 

certificato) vistato dal Provveditorato agli stu d í;
3) certificato di cittadinanza italiana ;
4) certificato di buona condotta ;
3) certificato del Casellario Giudiziale ;
6) certificato di mestiere, o brevetti;
7) (stato di famiglia), o certificato di stato libero ;
8) atto di assenso del padre, in mancanza di questo 

della madre e in mancanza di entrambi del tutore espressa- 
mente autorizzato con visto del Smdaco ; oppure dichiara- 
zione del Sindaco ;

9) ogni altro titolo utile ai fini del concorso.

Tutti i documenti possono essere in carta semplice purché 
il concorrente comprovi lo stato di povertå con certificato delle 
competenti autorita.

I concorrenti appartenenti alia leva di mare che abbiano 
giå concorso alia predetta leva o siano stati arruolati dovranno 
produrre una dichiarazione di nulla osta aH’arruolamento 
nell’A.M. rilasciato dalla competente Capitaneria di Porto.

Termine utile per la presentazione delle dö­
mande e di documenti: 30 Aprile 1951

M O TO RIST!
ELETTRO M ECCA N ICI DI BORDO
M ONTATORI
M ARCONISTI
ARMIERI ARTIFICIERI
E L E T T R IC IST I
FOTOGRAFI
AUTO M O BILISTI
A I U TA N T I DI SA N ITA ’.

Possono esservi ammessi i cittadmi italiani nati negli 
anni 1930, 31, 32, 33, 34, purché abbiano compiuto d 17° anno 
di eta entro ll 31 agosto 1951, che abbiano compiuto con 
successo i primi tre corsi di una scuola media inferiore 
statale o pareggiata, che risultino di buona condotta morale e 
civile e che siano celibi o vedovi senza prole.

Alla domanda, in carta legale da L . 32, che dovrå essere in- 
dirizzata al Ministero della Difesa — Aeronautica — Dire- 
zione Generále del personale militäre — Roma, dovranno 
essere allegati i seguenti documenti in carta legale e legalizzati :

Per qualsiasi informazione rivolgersi al Ministero della 
Difesa — Aeronautica — Direzione generale personale mili­
täre — sezione autonoma concorsi e scuole — Roma.
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I ALI E 100 SERGENTI PILOTI
? ONAUTICA MILITÄRE

Il Ministero della Diíesa - Aeronautica - ha 
bandito un concorso per titoli per lammissio- 
ne ad un corso di pilotaggio aereo per 200 
allievi Uíficiali di complement e per 100 al- 
lievi Sergenti non di cam era, con ferma di

18 mesi.
Al concorso per ALLIEVI U FFIC IA LI DI COMPLE- 

M ENTO sono ammessi i cittadini italiani che abbiano com- 
piuto il 17° anno di eta e non superato il 26° alla data del 20 gen- 
naio 1951, che siano in possesso di un diploma di scuola media 
superiore, che risultino di buona condotta morale e civile e 
che siano celibi o vedovi senza prole.

AI concorso per A LLIEV I SER G EN TI NON DI CAR- 
RIERA sono ammessi i cittadini italiani che abbiano com- 
piuto il 17° anno di eta e non superato il 20°alladatadel20gen- 
naio 1951, che siano in possesso del diploma di scuola media 
inferiøre, che risultino di buona condotta morale e civile e che 
siano celibi o vedovi senza prole.

Alla domanda, in carta legale da L . 32, che dovrå essere 
mdirizzata al Ministero della Difesa — Aeronautica — Dire- 
zione Generále del personale militäre — Roma, dovranno 
essere allegati i seguenti documenti in carta legale o legalizzati :

1) estratto dell’atto di nascita ;
2) titolo di studio (diploma originale, copia notarile o 

certificato) vistato dal Provveditore agli stu d i;
3) certificato di cittadmanza italiana ;
4) certificato di buona condotta ;
5) certificato del Casellario Giudiziale ;
6) certificato di stato libero ;
7) atto di assenso del padre, in mancanza di questo 

della madre ed in mancanza di entrambi del tutore espressa- 
mente autorizzato approvato dal Sindaco ; dichiarazione del 
Sindaco, in mancanza del tutore ;

8) copia del foglio matricolare, se il concorrente ě stato 
giå arruolato dal consigho di leva, altrimenti certificato di 
iscrizione nelle liste di leva ;

9) ogni altro documento utile ai fini del concorso.
Tutti i documenti possono essere in carta semplice purché

il concorrente comprovi lo stato di povertå con certificato 
delle competenti autorita.

I concorrenti appartenenti alia leva di mare che abbiano 
giå concorso alia predetta leva o siano stati arruolati dovranno 
presentare una dichiarazione di nulla-osta all’arruolamento 
nell’A. M. rilasciato dalla competente Capitaneria di Porto.

Termine utile per la presentazione delle dö­
mande e dei documenti: 20 Marzo 1951
Per qualsiasi informazione rivolgersi al Ministero della 

Difesa — Aeronautica — Direzione Generále del personale 
militäre — sezione autonoma concorsi e scuole — Roma.
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UN BEN RIUSCITO MODELLO
C a d e t l  T DI MOTOSCAFO DA CROCIERA

N e ll’in tento  d i a vv iare  i g iovan i m odellis ti 
a lla  costm zione di piccoli m otoscafi, e d ar loro 
la  possib ilitå  di concludere la  loro fa tic a  con la 
m inore difficoltå possibile, ho sperim entato e di- 
segn ato  il « Gadal i  » che per le sue dim ensioni 
(m isura 70 cm . d i lunghezza) e per il  sis tem a di 
costm zio ne che ricorda m olto da vicin o  la  fuso- 
liera d i un m odello vo lan te, presenta pochissim e 
difficoltå  per la  m essa in opera, pur aven do quella  
snellezza d i linee ed eleganza d i form a che ne 
fanno un  m odello di b e ll’effetto  e di a lte  carat - 
teristiche.

II disegno di questo modello,- g iå  presen tato 
in com m ercio, ha tu tte  le caratteristich e  dei 
disegni per m odelli v o la n ti e la  sua ossatura é 
co stm ita  con gli stessi m ateria li e con sistem i 
sim ili. Ogni singolo pezzo é disegnato con cura 
e p o rta  l ’indicazione del m ateriale da im p iegare 
e dello spessore re lativo .

E a  chiglia  presenta una caratteristica  speciale 
che ho giå sperim en tato anche su a ltri m odelli e 
che fa cilita  la  m essa a posto  d ell’insiem e. E ssa  
é fa tta  in due pezzi che si a ccavallan o  a vicend a, 
e che danno la  giu sta  posizione di appoggio 
per l ’asse d e ll’elica, che cosi tro v a  la  sua sede 
senza bisogno d i foråre lo scafo a costm zio ne 
u ltim ata, ed ě su b ito  in posizione e satta . E ’al- 
bero d e ll’elica, in bagno di grasso, é sostenuto 
n ella  sua p arte  estrem a da un piedino ch e lo 
collega alio scafo  e lo fissa nella  e satta  posizione.

E e ordinate in com pensato di pioppo da m/m 5 
tro van o  il loro incastro  nella  chiglia, e vengono 
fissate nella p arte  superiore a lla  ta v o le tta  oppor- 
tunam ente sagom ata  dal com pensato d i 3 o 
4  m/m che form a il piano di coperta. E iste lli 
6 X 6  vengono ap p licati senza eccessiva d if­
fico ltå  negli ap p ositi in castri delle ordinate per 
form are il rin forzo d ella  chiglia, lo spigolo di 
fondo, e il rin forzo a tto m o  a ll’orlo d i coperta. 
S u  questi liste lli, fissati con abbon dan za di 
co llan te, verran n o m esse a  posto  le fascie  di 
cop ertu ra  rica va te  da com pensato d a  m/m 1 
o 1,5 o da stecch e d i tig lio  di 3 X  15, incom in- 
ciando sem pře d alle  fiancate per finire con il 
fondo. E e ord in ate cen tral! portan o degli in ­

castri che ricevono due rob u ste  longarine d i 
legno che form ano la  cu lla  del m otore, e che si 
devono tro v are  a llin eate  con l ’asse d ell’elica. 
E e longarine sono a b b a stazn za  d istan ti per per- 
m ettere l ’interposizione, tra  sca fo  e m otore, di 
una p iastra  m eta llica  a lia  q u ale sarå solidam ente 
fissa to  il m oto re e tu t t i  i suoi accessori, p iastra  
che p otrå  essere fissata  a lle  longarine per m ezzo 
d i 6 v it i  a  legno. Q uesto sistem a perm ette di 
togliere il m otore con poca fa tic a  per una even ­
tuate revisione e di rim etterlo  a  posto con m olta  
facilitå .

E a  p arte  interna dello  scafo  v a  p ennellata  
abbondantem ente di co llan te  p er ottenere la  
sta g n atu ra  com pleta ed assolu ta  della  barca. 
I l  passaggio del tubo p orta  elica  v a  riem pito 
con stecchine di legno opp ortunam ente sago- 
m ate  e poi reso stagn o con  abbon d an te spal- 
m atu ra  di collante.

I l piano di coperta  sarå d isegnato a  strisce lon- 
gitu d inali, oppure ricop erto  con liste lli 2 X 6  
e g u am ito  con b itte, passacavi, fuoch i di posi­
zione, aereatori, ecc.

I l  m odello sperim entale era  m unito d i uno 
sta rter b re ve tta to  che p erm ette  u n a rapida e 
precisa m essa in m oto. I l m otore era un  D . 2 
M ovo, che h a  fornito  a lle  prim e p ro ve una velo- 
c itå  sino a  25 K m ./ora  in acqu a calm a con  una 
sorprendente s ta b ilitå  di m arcia, tan to  che, tě ­
m ito  con il tim one leggerm ente sp o stato , corn- 
pie am pi cerchi sullo stesso posto  senza subire 
variazio n i di ro tta  per effetto  di onde anche 
a b b astan za  forti, prodotte da a ltre  im barca- 
zioni. U n a ltro  esem plare co stm ito  d a  un mo- 
d ellista , e m unito di Osam  2500 da cc. 2,5, 
ha to ccato  una velo citå  d i circa  35 km /ora con 
acqu e tran q u ille  e con la  stessa  elica  ; m a con 
u n ’elica che perm etta  a l m otore di fare tu tti i 
suoi giri, puo arrivare  a i 40 km /ora.

E ’elica  ě stu d iata  in m odo da ottenere i mi- 
g lio ri risu lta ti. E  fusa in o tto n e e rifin ita  a  m ano, 
ed  il suo passo non tropp o forte , circa  7 cm ., 
é ca lco la to  in  m odo da trasform are tu tta  la  
p o ten za  del m otore in  velo citå .

In  ogni m odo per questo  scafo  consiglio un 
m otore d al num ero d i g iri non tropp o elevato , 
non avendo assolutam ente esso le caratteristich e  
dello scafo da velo c itå  (tipo ctie sto  preparando 
sui tip i d i un noto cantiere italian o) e si pre- 
sen ta  solo com e uno scafo  sperim entale per 
fam igliarizzarsi con le  costruzioni n au tich e e 
com e costm zio ne d i basso cos to.

E a  sua so v ra stru ttu ra  é sem plicissim a. U na 
ap ertu ra  o p o zzetto  abb astan za  larga  da con- 
tenere 4 poltroncine di b alsa  ed  il  v o lan te  per 
il pilota. U n  coperchio chiude la  p arte  centrale 
d ove é a llo ggia to  il  m otore ed é facilm en te apri- 
b ile  per la  m essa in  m oto e per il rifom im ento. 
I l coperchio puo anche essere fo g giato  com e una 
cabina, cui pero non vanno m essi v etr i per 
perm ettere una p erfetta  aereazione della  «sala 
m o t o r i».

T u tte  le p a rti m etallich e e m eccaniche d i q u e ­
sto  m odello sono di m io disegno esclusivo e non 
sono copiate d al m ateriale  di proven ien za  estera, 
com e pure lo scafo  ě d isegnato su lla  falsariga  
dei tip i p ro d o tti dai n ostri cantieri.

E d  ora d i b u ona lena a  co stru irvi una bella  
barca  veloce, per essere p ronti a i prim i raduni 
di p rim avera.

G U ID O  D A L SE N O

I  disegni in  grandezza naturale ed i l  materiale 
cosiruitivo sono in  vendita presso la Ditta Movo 
di M ilano in  V ia  S . Spirito  14.

In questa foto, oltre al CADAL 1°, sono raffi- 
gurate due altre realizzazioni dell’appassionatis- 
simo modellista milanese autore dell’articolo.
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Q uesta b e lla  n ave da guerra, co- 
s tru ita  in I ta lia  per conto del go- 
vem o  argen tino  n e ll’anno 1931, si 
presta  ottim am en te  a lia  riprodu- 
zione in una sca la  re lativam en te  
piccola, d a ta  la  sem plicitå  d elle  linee 
e delle so vrastru ttu re  che la  c a r a t- 
terizzano.

T o  scafo v a  c o stm ito  a l i s t e l l i ; la 
chiglia é fo rm ata  d a  un  regolo q u a ­
dra to a  sezione 5 X 5 ,  m entre la 
prora e la  pop pa sono in com pen­
sate  d a  m m . 1 in castrati su l pre- 
d etto  listello . I*e ordinate sono in 
com pensate da m m . 4 ; il fasciam e 
é form ato da listelli 2 X 5 . 1,a  pop pa 
e la prua, p arti che non sarebbero 
realizzabili d ata  la  loro fo rte  cu r­
v atu re , vengono rica va te  d a  due 
b locch etti d i b a lsa  o d i a ltro  legno 
lavorabile. P rim a d i passare a lla  
applicazione d el fasciam e sarå  op- 
portuno fissare la coperta, che for- 
nirå lo scafo  di una certa  soliditå  ; 
la  coperta puo essere. in tranciato 
da i m m ., m a ě consigliabile ado- 
perare del buon com pensate dello 
stesso spessore che resiste m aggior- 
m ente alTum iditå  ed alle varia- 
zioni atm osferiche.

U na v o lta  u ltim a te  lo scafo, p ri­
m a d e ll’applicazione degli acces- 
sori, s i passa a lia  stu ccatu ra, adope- 
rando dello stucco a  nitro e quindi 
a lia  verniciatu ra. F r a  una m ano e 
l ’a ltra  si d ovrå, com e a l solito , la- 
vorare d i carta  v e tr a ta  e d i ca rta  
abrasiva  ad  acqua, fino ad  otte- 
nere delle superfici perfettam ente 
le v ig a te : dopo d i che si passera 
a lla  verniciatu ra  definitiva.

T u tti g li accessori e le so v ra stru t­
ture vanno prim a u ltim ati e ver- 
n iciati, quindi piazza  ti a l loro posto.

I l  m odello n av ig a  ottim am ente 
percio, lasciando una opportuna 
apertura su lla  coperta sarä poss;- 
b ile  applicare un m otore elettrico 
che azionerå le due eliche contro- 
rotan ti per m ezzo d i una trasm is- 
sione di e la s t ic i ; disponendo d i una 
potenza adegu ata , la  v e lo c itå  del 
m odello p o trå  essere veram ente 
n o te v o le ; il bellissim o incrociatore, 
tu tto ra  in  servizio  n e lla  m arina ar- 
gentina, o ltre  che un m agnifico m o­
dello ornam entale, riuscirå anche 
oggetto  di grande soddisfazione per 
il suo costruttore.

La t a  vo la  c o stru ttiv a , di o tt im a  
fa ttu ra , é  in v en d ita  a  L. 550 f.d .p . ; 
la  sc a to la  di m o n ta g g io , g ara n titis-  
sim a e  co m p lc ta  di tu tti gli a c ce s­
sori in bron zo , c o s ta  L. 6.000.

In v iare  vag lia  od  assegn i a 
M O D E L N A V I G R SCO , C am p o  dei 
F iori, 8 - R om a 225.
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M ateria li per costruzioni navim odellistiche
Iva costruzione a  tav o le tte  sovrapposte o da un unico b locco sarebbe la  

piu in d icata  per la  costruzione d i m odelli n av ig a n ti, perché assicura una 
ten uta  stagn a p erfetta  ; ď a ltro n d e  perö la  costruzione in un unico b locco 
si rende im possibile per gli scafi gran di ed entram bi i m etodi sono lunghi ad 
eseguirsi e fa ticosi per la  necessitå d i scavare  l ’interno con m eticolosa cura 
onde ottenere uno scafo  b ilanciato  e leggero. Sem pře per i m odelli n av igan ti 
il m etodo ad  ordinate e fasciam e é piu p ratico  e sem plice com e esecuzione e 
assai leggero, m a presenta il g rave  in con ven ien te che la ten uta  del fasciam e, 
ove  i l  lavoro non sia  eseguito con  m aestria  e  pratica  p artico lari, risulta  
assai ip otetica  né valgo no a m igliorarla  stu cch i o v em ici. Se il lavoro  non 
é ben fa tto , l ’a cqu a  en tra giocondam ente d ai fianchi e dal ponte, il legno si 
rigonfia, la  vernice si screp ola e se il m odello per buona sorte non affonda, 
é assai difficile ripristinarlo.

P er i  m odelli s ta tic i qualsiasi m etodo é buono e nessuno presenta in- 
convenienti g r a v i ; basterå  solo tenere presente che piu si fa  grande il m o­
dello  e piu la  costruzione ad  ordinate e fasciam e diven  ta  van taggiosa.

D ovendo costruire un piccolo  m odello ricavan dolo da un unico blocco 
dovrem o procurarci del legno com patto  e senza nodi. Che sia  dolce e tenero 
non h a  poi ta n ta  im p ortanza, l ’essenziale é che non si sfibri e non si acciac- 
ch i so tto  lo scalpello  . I l  tig lio , l ’ontano, il  cirm olo, il pioppo, il faggio , il 
noce, sono o ttim i a  questo  scopo. A  v o lte  non sarå facile  tro v are  un unico 
b locco abb astan za  grande. S i potranno a llo ra  raggiungere le dimension! 
vo lu te  incollando d iversi pezzi. N atu ralm en te  il lavoro sarå  assai facili- 
ta to  se il b locco sarå squ ad rato  e p ia lla to  e le sue dim ensioni corrisponde- 
ranno con un  leggero m argine in abbou d an za a  quelle d ella  lunghezza, lar- 
ghezza ed a ltezza  dello scafo  da costruire. G li stessi tip i d i legno si useranno 
per costruire a  tav o le tte  sovrapposte, le  tav o le tte  saranno ben  pia llate  
su  am bedue le  facce  e p erfettam en te d iritte  senza cu rvatu re  od insella- 
m enti in  m odo che com bacino bene l ’una su ll’a ltra  in tu tta  la  loro sup’erfice.

P er la costruzione col sistem a ad  ordinate e fasciam e, userem o del 
com pensato d i adegu ato  spessore per le  ordinate e dei liste lli per i corsi del 
fasciam e. I l  com pensato d i noce é o ttim o  m a quello com une di pioppo é 
egualm ente a d a tto  e piu  facile  a lavorarsi. Q uanto alio spessore quello  da 
5 m m . ě di solito il piu u sato m a n aturalm en te occorrerå regolarsi in pro-

posito secondo la  gran dezza  del m odello. I*e ordinate dei m odelli in sezione, 
che sono in  v ista , non si potran n o n atu ralm en te  costruire in com pensato 
che é troppo facilm en te riconoscibile e non si p resta  a ffa tto  a riprodurre in 
sca la  una ordin ata v era  ; le ricaverem o a llo ra  da tav o le tte  d i faggio  o di 
noce di adeguato spessore.

O ttim i liste lli p er fare  i corsi d el fasciam e, sono qu elli d i tig lio  che si 
trovan o norm alm ente in com m ercio in tu tti i negozi d i artico li m odellistici. 
P erö q ualsiasi legno, o ltre  i l  tig lio , si p resta  egu alm en te per eseguirli pur- 
ché sia di ven a  d ritta  e p r iv a  d i nodi, m a in questo  caso occorre fa rli fa re  
ap p osta  e cosi il loro prezzo, sia  per il  lavoro  sia  p er la  q u a litå  del legnam e, 
ě superiore. U no scafo  in  m ogano lu cid ato  ě, ad  esem pio, una cosa bellis- 
sim a, m a é in u tile  fare  un la vo ro  cosi b ello  m a cosi costoso, se lo scafo  
d o vrå  in vece essere vern iciato  an ch e n e ll’op era  m orta.

I  liste lli d i tig lio  si tro van o  d i q ualsiasi dim ensione, m a la  loro lunghezza 
non supera norm alm ente il m etro : per g li scafi piu  lu n gh i occorre fa r  fare 
i liste lli della  lunghezza necessaria oppure fare  delle  giun te il che non ri- 
veste  nessuna difficoltå.

Ue a ltezze  piu piccole  sono sem pře le  piu  van tagg iose. V i  sem brerå 
di essere sta ti d i u n a d iab olica  a stu zia  acqu istan do dei liste lli d i io  m m . di 
a ltezza, persuasi di im piegare m eno tem po p er ricoprire lo  sca fo , m a v i  
accorgerete del vostro  errore qu an do andrete a  p iegarli per a d a tta rli ad 
esso. D ei liste lli d a  3, 4 o 5 m m . si ad a tta n o  d ocilm en te a  q ualsiasi form a ed il 
m aggior num ero di essi che occorre per ricop rire  l ’intero scafo  ap p are  piu 
aderente a lla  realtå.

Q uanto a lio  spessore d ei liste lli stessi ě b u ona norm a non scendere m ai 
a l di so tto  dei 2 mm. I*e ord in ate d ei m odelli non sono m ai trop p o v icin e  
fra  d i loro, e nello spazio  d i 5 o 10 cm . che in tercorre  fra  una e  l ’a ltra , i l i ­
ste lli vendono ad  in curvarsi verso  i l  centro. Uo scafo  viene ad  assum ere una 
form a che ricorda u n  poco il corpo d i un c a va llo  m ai n u trito , e l ’in con ve- 
n ien te é veram ente assai b ru tto . Ino ltre  la  sca rta v e tra tu ra  a ll ’esterno dello 
scafo  finito, p o rta  v ia  sem pře un  certo  spessore per cu i ě bene fare  i propri 
ca lco li con  largh ezza  : con  uno spessore di 3 m m . si é g iå  a l sicuro d a  ogni 
inconveniente.

FR A N C O  G A Y

^ 4 T U R H °

M O D E LLISTI: ecco il vostro motore!

S U P E R T I G R E  G .  2 0
G LO W -P LU G  cc. 2 ,46  (classe A l

JI molové clle si distingue peccfae :

•  II p istone, in le g a  le g g e ra ,  ha 2 fa sce  e lastiche  ·  H a  un cuscinetto a  
sfe re  s u ll 'a lb e ro  ·  P e sa  so ltan to  gr. 120 ·  Fornisce una potenza di HP. 025 

a  15.500 g ir i . . . e  i l  m c í o r e  d e i  catnpiari ·

Pf£2.2.0 L  6  3 0 0  *"° Potrete r 'cevere a stretto giro di posta, richiedendolo alia
M I C R O M E C C A N I C A  S A T U R N O

Via Fabbri, 4 B O L O G N A ,  oppure ai seguenti rivenditori :

A  E ROM IC R O SPO  RT

A  E ROM O D E L L  I 
A V IO M O D E L L I  
A E R O P IC C O L A

F R A T E L L I  O R L A N D O

R A D IO T E C N IC A  C . G A L L O  
L O S A P P IO  A D R IA N O

MOVO
R IO  G IU S E P P E  

S A B B A D IN  M A R IO  

Z E U S  M O D E L  F O R N IT U R E

— B ib an o  di C a rb o n e ra  (T rev iso ) - r iv en d ito re  esclu si-
v is ta  per T re v iso  e p ro v in c ia

— P iaz za  S a le rn o , 8 - R om a
— V ia G uid o  G ran d i, 25 - C rem on a
— C orso  P esch iera, 252 - T orin o  - r iv en d ito re  e sc lu siv i-

s t a  per il P iem on te
— V iale S . M artino, 100 - M essin a - r iv e n d ito re  S ic ilia  e

C a la b ria
— V ia P. B orselli, 3 - S a v o n a
— B orgo  S . L oren zo , 10 - F irenze

p er la  T o scan a
— V ia S . S p ir ito , 14 - M ilano
— V ia B a rb e ra n i, 22 - V eron a -

p er V eron a  e p ro v in c ia
— V ia  L ep an to , 8 - L ido V en ezia

p er V enezia e p ro v in cia
— V ia S . M am olo, 64 - B o logn a  -

p er E m ilia  e R om agn a

- r iv e n d ito re  e sc lu siv ista

r iv e n d ito re  e sc lu siv ista  

• r iv e n d ito re  e sc lu siv ista  

r iv e n d ito re  e sc lu siv ista

919



CR O N ACH E AUTOM O DELLISTICHE

Avrete risolto il princi­
pále problema della vo- 
stra macchina da corsa se 
monterete i

che hanno permesso a 
Gustavo Clerici di vincere 
il I. Gran Premio Milano 
Automodelli alia media 
di 113 km/h.

Sono in vendita i diametri di 
mm. 90 e 100 ed in prepara- 
zione quelli di mm. 60, 70, 80

Rivolgetevi da MOVO - Milano - 
Via S. Spirito, 14 e richiedete il 

listino prezzi

E ’ å S S E M B E E A  G E M E M E E  
å .  M . S .  C . I .

Presso l ’A u tom o bile  Club d i M ilano si é riu- 
n ita  il  28 o tto b re  1950 a lle  ore 17  l ’assem blea 
d egli au tom odellisti g iu n ti in qu ella  c ittå  per 
p artecipare a l G ran Prem io M ilano. Scopo d ella  
riunione, l ’ap p rovazion e dello S ta tu to  del- 
l ’A .M .S .C .I ., nonché la  nom ina d el Consiglio 
D ire ttiv o , in sostitu zion e del Consiglio prov- 
visorio  in  carica.

Sono p resen ti i m em bri del com itato  p ro vvi- 
sorio : Conte L u ig i Castelbarco A lb a n i; Ing. 
F ilip p o  M an cin i ; Ing. Francesco Clerici ? Gustavo 
Clerici, ehe rappresenta anche il sig . Manolo 
B ellon i, assente ; sono a ltresi p resenti 43 ade- 
ren ti a lla  p roposta di co stitu zio n ed ell’A .M .S .C .I.

A p re  la  sedu ta  Gustavo Clerici, P residente del 
Com itato  P ro vviso rio  ed oggi dim issionario, il 
q u ale  rin grazia  a n z itu tto  l ’A u tom o bile  Club 
d i M ilano per a v e r  concesso la  sua o sp ita litå  ai 
m odellisti c o n v e n u ti: buon auspieio per la  fu tu ra  
a tt iv itå . R in grazia  a ltresi la  C S A I, l ’A S A I , le 
S ocieta  F I A T , P I R E L L L  L A N C IA , M IC H E L IN , 
A I/F A  R O M E O  e q u an ti hanno con trib u ito  a l 
successo del i°  G ran  Prem io M ila n o ; si con- 
g ra tu la  infine con i concorrenti che, in buon n u ­
m ero, sono con ven u ti d a  m olte c ittå  ita lian e  ed 
hanno assicurato il successo a lla  m an if es tazione. 
E sp on e quindi il suo p u n to  di v is ta  circa  il van- 
tag gio  d e ll’affiliazione n ell’A u to m o bile  Club, 
ció che com e prim a im m ediata conseguenza ha 
p ortato  a l riconoscim ento da p arte  della  C S A I 
dei regolam enti d i g ara  e quindi a lla  p ossibilitå  
d i om ologazione dei p rim ati, o ltre  a ll ’appoggio 
che in  fu tu ro  p o trå  offrire sia  l ’A utom obile  
Club centrale che le varie  sezioni periferiche.

Term in ato  il discorso d ’apertu ra  di Clerici, 
il d o tt. M ugnai v ien e in v ita to  ad assum ere la 
presidenza d e ll’Assem blea. E g li ringraziando, 
propone in vece la  nom ina del conte Giovannino 
Lurani che a ccetta  e d å  inizio a llo  svolgim ento 
d e ll’O .d.G . Q uindi vengono e le tti scru tato ri, 
a ll ’unanim itå, il d o tt. M ugnai e il si g. Brianzoli.

Si discute sulla proposta di statuto

Clerici in izia  la  le ttu ra  della  proposta d i s ta ­
tu to . Lurani chiede che vengano am m essi a 
fa r  p arte  d e ll’A .M .S .C .I. anche i c ittad in i ita- 
liani residenti a ll ’estero. A lP art. 5 Conte p ro­
pone l ’abolizione delle categorie «ju n io re s » e 
«seniores » ; la  prop osta  viene m essa ai v o ti 
ed  a p p ro v ata  con 25 v o ti fa vo revo li e 6 con- 
trari. L e  due classi vengono quindi unificate.

A  questo punto l ’ing. Francesco Clerici chiede 
che il  num ero dei consiglieri v en ga  p o rta to  da 
5 ad  alm eno 12, cio per la  diffusione che l ’Asso- 
ciazione p o trå  a ve re  nelle  a ltre  c ittå  e per faci- 
lita re  a i Consiglieri stessi il loro com pito. L e  
riunioni d i Consiglio non potranno essere sem- ' 
pre com plete, m a aum entan do il num ero dei 
consiglieri, é presum ibile che il Consiglio possa 
sem pře funzionare. F ra tta n to  il conte Lurani 
propone che il term ine d i carica d i tre  anni per 
i consiglieri ven ga a b b rev iato  ad  un anno, a n ­
che in  v is ta  degli even tu ali cam biam en ti che 
possono succedere con lo svolgim ento delle a t ­
t iv itå  d ell’A ssociazione. L a  prop osta  viene 
a p p ro vata  aH’unanim itå.

T o m an d o a d iscutere su l num ero dei con si­
glieri, Fabbri chiede che, ove esistano delle as- 
sociazioni od anche delle  «sc u d e r ie », queste 
debbano essere rappresentate in Consiglio da 
u n  loro esponente, e che possano essere iscritte  
a l l ’A .M .S .C .I . Cita ad  esem pio la  scuderia  « A lfa

R om eo », in v ia  d i form azione. Se non c ’ě un 
artico lo  che preveda l ’affiliazione a l l ’A .M .S .C .I. 
d i gru p p i costru ttori, pensa che sia  bene ag- 
giun gerlo  e che sia  considerata la  possib ilitå  
che i grup pi di co stru tto ri siano rap p resen tati 
in seno a l l ’A .M .S .C .I. d a  un delegato. R isponde 
il con te Lurani, il q u ale  ritiene che l ’A .M .S .C .I. 
d ovreb b e assum ere la  veste  d i federazione e che, 
qu an do in fu tu ro  v i  s a ra n n o ' m o lti grup pi di 
scuderie  e consim ili, il  Consiglio si tro verebbe 
ad  essere form ato  d a  un eccessivo num ero di 
persone. Pensa che q u esti E n  ti non siano ancora 
ben  fo rm ati, per cu i b isogna fare  a tte n zio n e  
a lla  nom ina dei consiglieri, m entre in avven ire  
si potranno fare  classi speciali che potranno 
essere nom inate d a l Consiglio stesso. Sarebbe 
del parere d i eleggere ora i consiglieri, n el n u ­
m ero che verrå  sta b ilito , tenendo presenti i 
nom i piu  in v is ta  e piu n oti. Fabbri si d ichiara  
d ’accordo, suggerendo d i includere nello S tatu to  
l ’even tu ale  possib ilitå  che gru p p i d i costru ttori 
possano affiiliarsi com e ta li aH’A .M .S .C .I.

Paria il Presidente dell9 A. C . Milano

M entre R a p i sostiene che ogni capo G ruppo 
debba fa r  p ar te  del Consiglio, intervien e a lla  
riunione il Presiden te d e ll’A u  tom obile Club 
M ilano, sig. L u igi B er tett, che cosi si rivo lge  agli 
in te r v e n u ti:

« I l sa lu to  d e ll’A .C .M . vu o le  essere il benve- 
n u to  nella  n ostra  fam iglia . N o i dell*Autom obile 
Club siam o lie ti che la  p rim a Assem blea della  
A .M .S .C .I. si svolga  qui. N on  p o teva  in fa tti 
essere diversam ente perché q u esta  casa é la  vo- 
stra  casa, q u esta  fam iglia  é la  v o stra  fam ig lia .
10 sono certo  che con  la  ten acia  e la  passione 
che v o i avete , saprete d are v it a  a  q u esta  Asso- 
ciazione e saprete superare le  difficoltå inevi- 
tab ili che si presentano sem pře in queste orga- 
n izzazioni. I l vostro  sp irito  d i sacrificio e la  
vo stra  passione sapranno superare le  d ifficoltå  
e raggiungerete le radiose m ete che v i aspet- 
tan o. In  noi a vre te  tu tto  l ’appoggio  e tu tto  
l ’a iu to . O gni v o stra  v itto r ia , ogni v o stra  con- 
qu ista, sarå  u n a n ostra  v itto r ia , una n ostra  
conquista, perché noi vediam o nel vostro  lavoro  
interesse a l potenziam ento ed a ll ’inquadra- 
m ento d ella  m otorizzazione del nostro P aese. 
N el d irv i queste parole faccio  l ’augurio p e r  la  
vo stra  prim a m anifestazione che a v rå  sen z’a ltro
11 successo che le s p e t t a ».

A llo n tan ato si il sig . Bertett, v iva m en te  ap- 
p lau dito  dai presenti, si riprende la  discussione 
circa le m odifiche da ap p ortarsi a llo  S ta tu to .

Ancora sulla composizione del Consiglio

I l conte Lurani riprende, proponendo d i . 
nom inare un m inim o di consiglieri e di stabilire  
che ogni rappresentante d i un  gruppo di X  p er­
sone fa ccia  p arte  del Consiglio. S u  proposta 
d i M arzoli n e ll’art. 1, d o ve  si p aria  d i a ltre  
Sedi d e ll’A .M .S .C .I., il term ine « Sedi secon- 
d a r ie» viene m odificato in « Sezioni affilia te». 
M entre il Conte Lurani propone che un grup po 
v en ga  riconosciuto quando é form ato d a  a l ­
m eno 10 soci e che a b b ia  d iritto  di rappresen- 
tan za  n el Consiglio, Franco Conte dice d i rite­
nere le scuderie v a lid e  a  carattere  esd usiva- 
m ente agonistico, m a senza a lcu n  valore giu- 
rid ico, sa lvo  il rappresentare a lle  com petizioni 
il grup po di persono che sono ad essa iscritte .
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In questa foto potete ammirare il telaio dell’automodello di G. Clerici, vincitore del Gran Premio Milano, 
classe « C ». Π motore montato su questo modello non ě peró il « Me Coy 80 », quello della vittoria. bensi il

G. 17, autoaccensione da 10 cc.

I Soci dovranno qu ind i essere iscritti sem pře 
singolarm ente, e non co llettivam en te. II Consi- 
glio  d ovrå  essere nom inato annualm ente d u ­
ra n te  l ’A ssem blea generale a lla  quale devono 
in terven ire (alm eno una v o lta  l ’anno) tu tti i 
Soci od i loro d elegáti. Propone quindi che ncllo 
S ta tu to  a l ca p i to lo  «iscrizioni » v en ga  aggiu n ta  
anche la  vo ce  « E n ti  ». II conte Lurani, nel pro- 
porre che potranno anche essere p rev iste  faci- 
litazio n i per i gru p p i che iscrivano i loro ade- 
renti, m ette  ai v o ti la  proposta re la tiva  al- 
l ’a rt. 4 che v ien e a p p ro vata  aU’unanim itå.

S i torna a  parlare sul num ero dei consiglieri : 
Conte propone io , m a il num ero di 12 m em bri 
v ien e appro v a to  a l l ’unanim itå. V iene anche 
ap p ro v ata , d a  p arte  del consiglio, la  nom ina di 
un  Presidente, un V icepresidente, un Tesoriere.

C  o n clu s io n e

V iene sta b ilita  la convocazione d ella  su c­
cessiva  assem blea per la  fine del inese di di- 
cem bre. I l  d o tt. M ugnai m ette in gu ardia  i con- 
ven u ti su lle  decisioni riguardo a lle  deleghe ; 
dopo am pia discussione si decide di aggiungere 
alio  s ta tu to  un artico lo  che lim ita  a  5 il num ero 
delle deleghe per ogni p artecip ante a l l ’assem blea. 
S i procede qu ind i a lia  votazion e che d å  i se- 
gu en ti r is u lt a t i :

Pres enti 4 7 - Votanti 42 - Schede votate 42 - 
Schede branche o - Schede nulle o.

L a  graduatoria  risu lta ta  dallo  scrutinio delle 
schede é la  seguente :

i .  Cl e r ic i  G ustavo (Milano) v o ti 39
2. M a n c in i  in g. F ilip p o (Ivrea) » 34
3. IyURANI C .te  G iovannino (Milano) » 33
4. P e n n a  Lorenzo (Torino) » 31
5. Ca s t e l b a r c o  C .te  L u ig i (Milano) » 29
6. Co n t e  Franco (Torino) » 29
7. Cl e r ic i  In g . F rancesco (Milano) )) 26
8. R o z z i In g . P ietro (Ivrea) » 25
9. B e l l o n i  E m an uele (Milano) » 20

10. F a b b r i  M ichele (Milano) » 20
i i . B o r e a n i  Leonardo (Bologna) » 19
12. B e n a g l io  E lia (Milano) » 17

La se g re te r ia  d e ll'A .M .S .C .I. com un ica che du­
ran te  il co rren te  anno avrann o luogo q u attro  gare  
nazionali di a u to m o d elli, valevoli per I’assegn a- 
zione del tito lo  di « C am pion e Italiano di A u to ­
m odelli 1951 ».

D ette  m an ifestazion i avranno luogo risp e ttiva- 
m en te a  T orin o  (ap ríle ), Ivrea  (giugno), localitå

NOTIZIARIO A.M.S.C.I.

A  chiusura del prim o anno d i a tt iv itå  d ella  
A ssociazione, m i é grad ito  riassum ere i risu l­
ta t i  o tte n u ti indicare g li o b ie ttiv i cui tendiam o, 
porgere a tu tti il m io piu  v iv o  augurio.

C A R IC H E  SO C I A ly l. N el corso d ella  prim a 
riunione del Consiglio D ire ttiv o  d ell’A .M .S .C .I. 
ten uta  a  M ilano il 29 novem bre 1950, le  cariche 
sociali sono sta te  cosi assegn ate :

Presidente : Cl e r ic i  G u sta vo  ;
V ice  Presidente : M a n c in i  Ing. F ilip p o  ;
T e so r ie re : B e l l o n i  E m anuele.

R a p p o r ti:
A .M .S .C .I . - A U T O M O B IL E  C L U B  D ’I T A L I A  

e A M S C I-C O N I. —  Sono in a va n za to  sta d io  di 
sv ilu p p o e spero di dare in u n a prossim a com uni- 
cazione i d etta g li degli accordi.

U F F IC IO  S T A M P A . —  Sono s ta ti form ati 
due uffici stam p a, uno per i  rap p orti con la 
stam p a estera  ed uno per la  stam p a nazionale. 
In v ito  tu tti  i Soci a  trasm ettere a ll ’A M S C I i 
loro artico li, disegni, fotografie, descrizioni di 
m odelli e q u an t’a ltro  possa interessare a l l ’at- 
t iv itå  a u to m o d e llis tic a : l ’A M SC I provvederå  
a  d is tr ib u te  opp ortunam énte tu tto  il m ateriale  
sia  su lla  stam pa ita lian a  prettam en te  m odelli- 
stica  sia su qu ella  sp o rtiva-au tom ob ilistica.

F A C IL IT A Z I O N I  O F F E R T E  A I  S O C I. —  
I  S o ci che desiderassero abbonarsi, alle seguenti 
riv iste , possono farlo  a ttrav erso  l ’A M SC I, usu- 
fruendo dei seguenti scon ti :

M odellism o - 12 n um eri an n u ali L · 2250 an- 
ziché L . 2500 ;

Auto Italiana  - 24 num eri ann u ali L . 2500 
anzich é L · 3000.

Motor Italia  - 4 num eri annuali L- 2000 
anzich é L- 2500.

Inter Auto  - 12 num eri annuali L . 2500 
anziché L- 3000;

L ' Automobile - 52 num eri annuali L- 600, 
anziché L- 700 ;

d a  destin arsi (se tte m b re ), M ilano (o tto b re ) .
Per qualunque rich iesta  di inform azioni o  sch ia- 

rim en ti rigu ard an ti I’a tt iv itå  a u to m o d ellistica , gli 
in teressa ti possono rivo lgersi a lla  Sed e  d e ll’A .M . 
S .C .I ., V ia S . S p ir ito  14, M ilano, che d istribu isce  
g ratu ita m en te  ai Soci il R ego lam e n to  Tecnico per 
la  costru zion e  degli au tom od elli.

La Scienza Illustrata  - 12 num eri annuali 
L . 1000, anziché L · 1100.

Ino ltre  vengono concessi dalle seguenti d it te 
g li sconti segna t i  per l ’acquisto  d i m ateriale 
nazionale d ietro  presentazione della  tessera 
sociale A M S C I in  regola  con  l ’a n n o  in corso : 

D itta  A E R O P IC C O L A  - Torino, Corso Pe- 
schiera 252, scon to 10 %  ;

D itta  M O V O  - M ilano, V ia  S. Spirito  14, 
sconto 10 % .

R E G O L A M E N T O  T E C N IC O . —  I l  Consiglio 
D irettivo  ha e laborato  il R egolam ento Tecnico 
che resterå in  v igore  fino a lla  fine del 1951 e 
a  cui si d ovran n o atten ere tu tte  le  com petizioni 
ufficiali sv o lte  so tto  g li ausp ici A M S C I (in primo 
luogo il Cam p ionato Ita lian o ). D e tto  R ego la­
m ento stabilisce  in oltre  le norm e per Pom ologa - 
zione dei prim a ti nazionali. É  in ven d i ta  a  L . 35 
e verrå  in v ia to  a  richiesta.

C A M P IO N A T O  IT A L IA N O . —  S i ě fissato 
che le gare v a le v o li p er il Cam p ionato Italian o  
saranno q u attro , d i cu i due a  velo citå  assoluta 
e due a  v e lo c itå  su  punteggio di tre  p rove. L a  
classifica p er i l  C am pionato v errå  s ta b ilita  
considerando p er ogni concorrente le tre  gare 
m igliori.

P R IM A T I  I T  A L L A N I. —  Sono s ta ti  regolar- 
m ente om ologati d a lla  Com m issione Sp o rtiva  
A u to m o bilistica  Ita lia n a  i seguenti prim at i 
n a z io n a li:

Classe C (B ase 1 K m )  —  Coppia Castelbarco- 
F anoli, m odello D ooling A rrow , m otore Doo- 
ling 6 1, v e lo c itå  K m /h  115 ,7 7 5 .

Classe B  (Base  1 Km ) —  Sig. Co n t e  Franco, 
m odello V icto ry , m otore D O O L IN G  29 velo ­
citå  K m /h  72,874.

Classe B  (B ase  10 K m ) —  S ig. B e n a g l io  E lia , 
m odello A lfe tta  158 m otore T e sta  R o ssa, 
velo citå  K m /h  65,398.

R estano non ancora assegn ati i segu en ti p ri­
m ati :

Classe A  —  T U T T I
Classe B  —  velo citå  su : 250, 500, 2500, 5000, 

7500 m etn  ;
Classe C —  velo c itå  su 250, 500, 2500, 5000, 

7500, 10.000 m etri.
P er le  m o d alitå  d a  seguire per l ’effettuazione 

d i un prim ato, si ved a  il  R egolam en to  Tecnico.

IS C R IZ IO N I P E R  S IN G O L I E  G R U P P I . —  
Sono sta te  s ta b ilitě  le q u ote  d i iscrizione cosi 
suddivise :

Soci Sostenitori L . 500 annue
Soci Or dinar i  » 500 annue
Soci Sostenitori » 3000 annue
Soci Benem eriti » 10000 annue

inoltre per i G ruppi, E n ti o S cu derie  sono state 
fissate le seguen ti q u o te :

G R U P P I  i cu i aderen ti siano d a  5 a  10 L- 3000 
G R U P P I  i cu i aderen ti siano d a  5 a  10 L ·  3.000 

a n n u e ;
G R U P P I  i cu i aderenti siano d a  10 a  20, L . 10.000 

a n n u e ;
G R U P P I  i cu i aderen ti siano da 20 a  50 L- 20.000 

a n n u e ;
G R U P P I  i cu i aderen ti siano o ltre  50 L .50.000 

annue.

G R U P P I  E  S C U D E R IE . —  fe s ta ta  segna- 
la ta  la  costitu zion e dei seguenti G ruppi auto- 
m odellistici :
Sezione Automicromodellistica  presso il Circolo 

L a v o rato r i A lfa  R om eo - M ilano, V ia  M. U. 
Traiano ;

Sezione Autom odellistica  presso il G ruppo Spor- 
ti  vo  O liv etti, Iv re a  ;
Sezione Autom odellisti C. I .  F .  L in g o tto , 
V ia  Passo B uole, Torino ;

Scuderia Aeropiccola, Corso Peschiera 252, Torino.

I l  Presidente A .M .S .C .I .  
G U ST A V O  CLERICI

PROSSIME COMPETIZIONI AUTOMODELLISTICHE IN ITALIA
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“ E. IH. C. 7„
di Linse T@sii

Ua. tav o la  num ero 300 τ rip orta  l ’a lza ta  la te ­
rale del locom otore D iesel-elettrico EM C . 7, 
costru ito  d alla  G eneral M otor Co., che con la 
p oten za  oraria d i 2000 C V . é in servizio  —  fra  
le a ltre  —  della  com pagnia ferroviaria  statuni- 
tense « Chicago and  N o rt W estern ’s R R », la 
quale li adibisce a l traino di con vo gli com posti 
da una carrozza m ista  di bagagliaio-bar, sei 
o sette  carrozze passeggeri, una ristorante, due 
saloni ed una carrozza  osservatorio  d i corsa, le 
quali com pongono i tren i « Tw in  Cities 400 » e 
« P eninsula 400 » m entre i treni « C apitol 400 », 
« Shoreland 400 », « V a lle y  400 », « Com m u­
ter 400 » e il « C ity  o f M ilw aukee 400 » sono con ­
vo g li com posti da bagagliaio-bar, di tre o piu 
carrozze insiem e ad u n a carro zza  salone

I locom otori D iesel-elettrici —  che com pe­
t e n t  d i ecorom ia  e d i tecn ica  ferroviaria  in- 
d icano com e i m ezzi di trazione del fu tu ro  —  
possono venire acco p p iati, con com ando unico, 
per treni pesanti. I l tipo che riportiam o é quello  
d etto  «u n ita  A  » stand o la  presenza d ella  ca- 
b in a  per i m acchinisti-conducenti (esse hanno 
la  sem p licitå  della  messa in m oto d e ll’autom o- 
bile) m entre viene ch iam ata  «un ita  B » il lo co ­
m otore sim ile m a senza cabin a, e che viene 
aggiu n to  a lla  «u n ita  A » per raddoppiarne la 
potenza d i traino. Si hanno cosi com plessi di 
locom otori che raggiungono anche le  q u attro  
unita. I treni « C a p ito l», « C o m m u te r» e il 
« C ity  o f M ilw aukee » sono generalm ente com ­
posti del solo tipo «A », m entre i lunghi treni 
« T w in  Cities» e « P eninsula»  hanno due lo c o ­
m otori d el tipo « A  » risp ettivam en te a lle  teste  
del treno. I l  « Shoreland » ed il « V a lley  » sono 
tra in ati da una « A  » ed una « B  » accop p iate.

I  colori con i quali q u esti tren i sono verni- 
cia ti, sia  i locom otori com e le  carrozze che li 
form ano, sono in d icati su l disegno, m entre dob- 
biam o n o táre  che l ’id entico  tipo che é in ser­
v izio  com binato d alla  com pagnia N orth  W estern  
e la  « U nion Pacific » conservano il gia llo  cana- 
rino m a m odificano il verde col bruno ed hanno 
le  le ttere  scritte  in rosso.

U n  treno com posto da questo locom otore e 
d alle  carrozze a d a tte  risu lta  u n ’eccellente m o­
dello  p er ogn i piano d i binario in H O  —  scar- 
tam en to 16,5 m m . —  e d im ostra  uno squisito  
gusto  d i realism o ferroviario . I l  b rillan te con- 
tra sto  dei colori é ideale  per rom pere la  m ono­
to n ia  delle nere lo com otive  a  vapore e delle 
carrozze m arron-isabella. Ua sua costruzione 
in H O  é mol to  sem plice (essendo reperibile 
presso l ’autore l ’elenco d etta g lia to  dei pezzi 
d ietro  in vio  di U. 50, fornibili con una b reve  
'attesa  non che scato le  d i m ontaggio com plete 
d i tu tt i  i pezzi sta ccati per q u e i. m odellisti fer- 
roviari che volessero costruire da sé il m odello).

Ua costruzione d ella  cassa per qu an to  sia 
facile , d a ta  la linea p u lita , non com pensa la

Costruzione di modelli di ferrovie 
in «Ηο»

L a  p rim a  p u n ta ta  del n uovo  m an u a le  di L inse 
T o si, a n n u n ciata  nel n. 33 di q u e sta  ri v is t a ,  
c o m p arirå  nel n° 36 del p ro ssim o  m ese.

P regh iam o i le tto ri di volerci scu sare , ed i 
tren im o d e llisti di ... fre n are  p er un poco la  loro 
im p az ien za  !

spesa della  stessa r ic a v a ta  d alla  pressofusione 
r ica va ta  in zam ac (da non confondere con lo 
zam a) essendo q u esta  com pleta di tu tti i det- 
ta g li piu m inuziosi.

N ei carrelli, sia  in quello m otore che in quello 
p ortan te, la  costruzione é s ta ta  p o rta ta  a l mas- 
sim o della sem plicitå . Ua scato la  degli ingra- 
naggi a  v ite  senza fine viene rica va ta  (qualora 
non si consideri piu facile  l ’acqu isto  di un car- 
rello m ontato  com pleto) da o tto n e crudo dello 
spessore di 10/10 d i m m . alle te sta te  d ella  quale, 
fissate con v iti, i pezzi ad ib iti a l sostegno del- 
l ’asse m otore. A  q u este te sta te  viene fissata 
pure la  p iastra  inferiore di ch iusura d ella  sca ­
to la . U a ra lla , posta  superiorm ente, é m obile 
e consente la  libera  rotazione del carrello 
m otore p er l ’inscrizione nelle curve. G li assali 
m otori, se sono fa tt i  appoggiare a ll ’a lbero m o­
tore e se la sca to la  presenta un piccolo  gioco 
per essi nel solo senso vertica le  (5/10 d i m m . al 
massimo) si rendono m olleggiati, cosa m ol to 
u tile  allorqu an d o il locom otore si in scrive  nelle 
cu rve  a ve n ti la  sop raelevazione della  rotaia  
esterna e per la  m an ch evolezze di live llo  del 
binario al fine d i ottenere, in ogni condizione, 
u n ’o ttim a  aderen za  e trazione.

II m otore e lettrico  fissato con due v iti, é il 
r icavato  d ella  piu  m oderna tecn ica  m eccanica 
ed e le ttrica  d ’o ltre  oceano. Ue sue dimensioDi 
di mm. 17,5 d i a ltezza , mm. 13,5 d i larghezza 
e d i m m . 45,3 di lu n gh ezza  so tto  l ’erogazione 
m assim a d i 12 v o lt  in C. C. a  10.000 g iri a l m i­
n u to  p resenta un consum o di 0,6 A m pére e då 
u n a p oten za  di circa  1/10 d i C V . U’aderenza 
che si puö ottenere con  questo m otore o dal 
suo frate llo  leggerm ente piu  lungo (mm . 56,5 
d i lungh.) che sv ilu p p a  1/13 d i C V . é conside- 
ra ta , d ata  anch e la  presenza di in gran aggi a  v ite  
senza fine, a d d irittu ra  incredibiie. Ua ripresa é 
dolcissim a.

II carrello p ortan te  puo essere costru ito  in due 
t i p i : uno piu sem plice del tip o  rigido e l ’a ltro  
m olleggiato, com e illustriam o nelle figure. Ue 
fiancate del carrello  m otore saranno tenute 
unite da due pon ticelli e questo com plesso sarå 
posto in sito  prim a che ven ga a v v ita ta  la  p ia ­
stra  inferiore di ch iusura d ella  scato la  degli in ­
gran agg i e che, seppure non fissato rigidam ente, 
non si m uoverå poiché g li ap p ogg i esterni degli 
assi delle ruote verranno in filati negli appositi 
fori di rotazione nelle fiancate.

II carrello m otore viene fissato a l piano della 
cassa con  due v it i m entre quello p ortan te  d a  una 
v ite , la  quale a vrå  u n a m olla, a d a tta  a l suo 
diam etro, che assicuri la  pressione del carrello 
contro il piano, cio anch e per un m igliore con- 
ta tto  elettrico . Q uesta v ite  a v rå  una gra ffetta  
che con un filo porterå la  corrente d i alim enta- 
zione a l m otore, m eutre l ’a ltro  polo sarå  preso 
d irettam en te dal m otore. R isp etto  a l senso di 
m arcia  del locom otore (cabina anteriorm ente) 
sia  che esso sia posto anteriorm ente che poste- 
riorm ente, d o vrå  assolutam ente avere  le ruote 
iso late  d al la to  sin istro e cap terå  la polaritå  
m entre il carrello  p ortan te a v rå  le ruote iso­
la te  dal la to  op p osto per cap tare  la  p o laritå  (— ). 
N on  avrem o cosi bisogno d i c o n tatti sussidiari 
se userem o il sistem a a « 2 rotaie  », m entre cio 
si renderå necessario per chi usa ancora la  vec- 
ch ia  terza  ro ta ia  cen trale  e che verrå  disposto 
su l carrello p ortan te m entre ugu al m ente il 
carrello m otore prenderå corrente dalla  rotaia  di

corsa. Ua lam pada del faro  anteriore prenderå 
corrente in parallelo  co l m otore.

Ua zavo rra , il cu i peso dipenderå dal ser­
v izio  rich iesto  e d alle  pendenze da sorm ontare, 
puo raggiungere il peso d i 2 k g . senza che 
il m otore sforzi benché m inim am ente, d ovrå  
lim itarsi a i 3/4 d ella  d istan za  fra  una ra lla  e 
l ’a ltra , u tilizzan do lo spazio  sop ra il m otore 
e quello  verso  la  te sta ta , in  m odo che q uesta 
g ra v i su l carrello m otore e m eno su l portan te.

P er le carrozze sono d a  u tilizza re  preferibil- 
m ente quelle del tipo aerodinam ico liscio  da 
80 piedi ( =  mm. 282) che il  basso prezzo ed 
i carrelli m olleggiati ne fanno le preferite, op- 
pure da quelle  del tip o  a  fian cate «on d ulate » 
p er ra e ro d in a m icitå  del con vo glio  -. U n  tipo 
di queste carrozze é quello  con il belved ere 
posto superiorm ente aH’im periale. Ue carrozze 
« P u llm an  » con carrelli a  tre assi possono essere 
ugu alm en te adop erate.

LIN SE  TO SI
V ia  S . Stefano, 11  - Bologna

Modelnavi
▲

U na  g a ra n z ia  d i pe rfez io - 

ne p e r i m odellis ti nava li

▼

il 15 gennaio 1951 e
uscito il nuovo catalogo 
illustrato con amplissime 
descrizioni che viene in- 
viato dietro rimessa di 
L. 400 unitamente al nuo­

vo listino prezzi.
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COSTRURE ON P U S T O  FERROVURIO
P rim a d i d ar corso a lla  costruzione del m io im pianto ho a tten tam en te  

an a lizzato  tu t t i  g li e lem enti e dopo a v e r  v a lu ta to  il pro ed il contro d i ognuno 
ď e ss i, ho cosi d eterm in ate le  caratteristich e  d ell’im pian to  che m i sarei 
costru ito  :
Scartamento : H O  ( =  16,5 m m.) ;
3 rotaie, d i cu i le  due « p o r ta n t i» in collegam ento con una fase ; la  I I I  ro-

ta ia  (centrale) co lleg ata  con  l ’a ltra  fase.
Corrente di tra zione : a lte m a ta , m onofase, 16 v o lt  m assim i.
Inversione d i marcia : per «relais » fun zion an te con una sovratensione d i

22/28 v o lt.
B in a ri e scambi : a u to co stru iti e m o n tati su ta  v o la  d i legno.

N o n  m i d ilungo su ll’analisi e su l procedim ento se le ttivo , che m i h a  dato  
com e risu lta to  le  caratteristich e  sop ra precisate, p er qu an to  sia  opp ortuno 
in dicare q ualcun o degli elem enti, s ia  n e g ativ i che p o sitiv i, che m i hanno 
fa tto  p referire or questo  or q u el sistem a.

iScartam ento

P e r q u an to  io  sia  favorevolissim o a llo  scartam en to  « O » ( =  32 mm.) 
pure ho d o vu to  rin u n ciarvi, u n icam ente p er il m aggior spazio che questo 
scartam en to  richiede. I*a rin u n cia  l ’ho fa tta  m olto  a  m alincuore, perché 
q u esto  scartam en to  su  100 p u n ti d i m erito ne h a  99 fa vo re vo li ed 1 solo 
n eg ativ o  : proprio quello  dello  spazio. Considerato pero che le  m oderne abi- 
taz io n i n on  la scia n o  trop p o sp azio  a  disposizione ho d o vu to , lo  rip eto , a 
m alincuore, rip iegare su llo  scartam en to  «H O  ».

A  p roposito  d i «H O  » e « Ο Ο »  r it  engo sia  op p ortu no u n a buona v o lta , 
unificare q u esta  dizione, definendo con  « H O  » lo  scart. d i 16,5 m m . abban- 
donando l ’a n tica  sigla  « OO » che d alle  fab briche am ericane é riservata  allo  
scartam en to  d i 19 mm.

N ella  costruzione d ella  m ia stra d a  f erra ta  a vre i p otu to  servirm i di 
un b in ario  a  2 oppure a  3 ro ta ie . Con 2 rota ie  a v re i a v u to  una visione piú 
realistica  m a, in  con trapposto, una m aggiore d ifficoltå  co stru ttiv a , necessi- 
tan d o q u este d i m otrici e m ateria le  m obile con ruo te  fra  loro elettricam ente 
iso late. M i sono a tten u to  quindi a lle  3 rotaie, in  considerazione anche del 
fa tto  che il m ateriale  g iå  pronto  su l m ercato é m aggiorm ente orien tato  su 
questo stan d ard  co stru ttivo .

3*a corrente di trazione é s ta ta  d eterm in ata  com e sop ra precisato, poi- 
ché ta le  collegam ento p resen ta  m aggiori coefficient! d i sem plificazione che 
il sistem a « a fase variabile or su Vuna or su Valtra delle rotaie portanti » non 
puo dare, specialm ente risp etto  a g li incroci ed  ag li anelli d i ritorn o.

P e r  l ’inversione d i m arcia  m i sono a c c o n t e n t a t o  deH’im piego 
del relais di sovratensione. F r a  ta n ti m ali ho scelto  il m inore. S u ll’inversione 
a d istan za  si potrebbero scrivere  dei voium i che interesserebbero, forse, 
una m inoranza di ap p assion ati m å che qui si addicono a l caso in questione. 
Mi lim ito  ad  accennare che, personalm ente, sono favo revo le  a l m otore in 
corrente con tin ua, a  m agnete perm anente, i l  q u ale  perm ette, con la  sem plice 
inversione della  p o larita  a lle  rotaie, l ’inversione d ella  m arcia. Purtroppo 
non é il sistem a a d o tta to  d alla  m aggioran za dei co stru tto ri e quindi é gioco- 
forza^non ten em e conto, a lm eno fin  tan to  che i v a r i fab b rican ti europei 
di tren i non si decidano a  d árci un  buon m oto re a  m agn ete perm anente e 
ta le  che soddisfi le  nostre esigenze di veri am ato ri (cioé : prezzo onesto —  
costruzione p e rfetta  e facilm en te  sm on tabile  in tu tt i  i suoi com ponent! —

ruote che non girino a  folie dopo b reve  uso... ecc. ecc.). D ’a ltra  p arte  i l  
relais ď in versio n e, oggi im piegato neH’im pianto, non esclude la  p ossibilitå  
d i im piegare, in  un secondo tem po, locom otive con m otore a  trazione per 
corrente continua, d ato  che con la  sem plice aggiu n ta  d i un  « raddrizzatore 
d i co rren te » a l m io trasform atore io avró  la  p ossibilita  d i avere  a  disposi­
zione la  necessaria corrente continua per la  trazione.

B ia a r i  e scam bi

A n ch e questo argom ento an alizzato  a  fondo ci portereb b e m olto lon- 
tano. S u l m ercato v i  é una q u an titå  eccessiva d i tip i d iversi di b inario. 
Ě  incredibile la  fa c ilitå  con la  q u ale  ogni co stru tto re  d i tren i si m ette  a  co- 
struire anche un  suo tipo d i b in ario , il  q u ale  m agari differisce d agli a ltri 
per una sem plice inezia, m a é ap p u n to  p er q u ell’inezia che non si accoppia  
ag li a ltri, cosi che colu i che h a  a cqu ista to  un  tipo d i b in ario  d eve  essere sog- 
g etto  a  continuare con quel tip o . G li in convenienti di questo  sta to  d i cose 
sono conosciuti da ogni m odellista  e quindi non é il  caso d i dilungarci. A l 
m odellista  non rim ane a ltro  che costruire d a  se stesso il binario cosa che del 
resto, nelle  a ltre  N azion i o v e  i l  m odellism o é m olto progredito, é in uso giå 
da tem po e con piena soddisfazione degli interessati.

H o eseguito il m io im pianto con binario d a  m e costru ito  e mi trovo  
contentissim o. Considerato poi che la  costruzione d el b in ario  é di una fa c i­
litå  estrem a e che richiede solo un  p o ’ d i calm a, raccom ando ad  ogni m odel­
lista  d i a d o ttare  analoga soluzione, con vinto  d i d arg li un buon consiglio. 
U n a ltro  consiglio  ancora  : s i r ico rd i il m odellista  che non é sufficiente avere  
un buon binario. É  anche indispensabile che questo sia  solidam ente fissato 
ed in un piano qu an to  piu perfetto , cosa che si puo ottenere solo m ontando 
tu tta  la  strada ferrata  su una tav o la  d i legno. Q uesta ta v o la  deve essere 
costru ita  con legno stagion ato  e tale  che non subisca deform azioni. Io , non 
fidandom i del legno, ho fa tto  costruire un  telaio a  cassettoni, su l quale ho 
posto una lastra  d i m asonite dello spessore d i 3 m m . I l  lavoro  é sta to  ese­
gu ito  m olto bene ed ho otten u to  una ta v o la  m olto solida e n el tem po stesso 
leggera  che, a lla  p ro va  p ratica  si é d im ostrata  p erfetta . H o com inciato con 
una prim a ta v o la  d i m etri 2,25 X  0,65 ; su lla  stran ezza  d i queste m isure 
s i ten ga presente che la  m asonite (che d eve  essere del tip o  pressata con dop- 
p ia  zigrinatura) ě in  com m ercio in  lastre di m t. 1,300 X  4,520 cosl che, per 
evitare  uno spreco eccessivo ho tag liato  una intera la stra  in  q u attro  p a rti.

Su q u esta  prim a ta v o la  ho m ontato  tu tto  rarm am en tario  per la  mano- 
v ra  dei treni in  stazione, com e si ved e d al disegno.

In  q u esta  stazio n e «di transito  » v i sono 4 linee d i b in ari d i cui la  I  e 
la  I I  sono bin ari d i corsa e la  I I I  e IV  b in ari di servizio. U n a disposizione 
d el genere perm ette qualsiasi m an ovra  in  stazione ed i l  ricovero  in  sosta  dei 
v a ri co n vo gli proven ien ti da entram be le direzióni. I/arm am en to  é com po- 
sto  di 12 scam bi e d i 1 incrocio. I  d ev ia to i sono s ta ti predisp osti in  m odo 
che non sia  necessaria la  loro contem poranea m essa in opera. Ciascun m odel­
lista , a suo piacere, puö iniziare la  costruzione anche con la  posa della  sola  I  
e I I  linea, om ettendo l ’inserzione d i scam bi, e m an m ano inserendoli, anche 
uno alia  v o lta , quando piú g li farå  com odo. In  questo caso, tenendo presente 
che la posa dei bin ari deve essere fa tta  in  m odo stabile  su lla  ta v o la  di legno, 
d eve  usare l ’accorgim ento d i costruire i p ezzi d iritti, corrispondenti a l d iritto  
d i ogni scam bio, in m isura corrispondente, e facilm en te asportabile, siste- 
m erå quindi il  segm ento di b in ario  d iritto  provvisorio, non bloccato con  le
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«stecche ďi g iu n z io n e » bensi m antenuto in con tatto  con una lin guetta  di 
ottone, sa ld ata  a ll ’estem o delle rotaie, in modo che sia  facile, d issaldando le 
lir g u e tte  per scorrim ento laterale, togliere il segm ento provvisorio  e collo- 
care a l suo posto lo scam bio a d atto . Questo accorgim ento då la  possibilitå 
d i costruire g li scam bi, uno a lla  vo lta , e d i poterli m an m ano inserire nel 
circuito  senza essere so gg etti a l l ’antip atico  e difficoltoso inconveniente di 
d o ver sm ontare lunghi tra tti d i binario e sollevarli per d istaccam e un 
troncone.

P rim a d i passare a lla  com pleta descrizione d ell’im pianto (parte elet- 
trica , com ando scam bi, luci v aria te  ai sem afori, sezionam ento, blocco, 
ecc. ecc.) é preferibile parlare del m odo piú idoneo per la  costruzione del 
binario.

Come ho g iå  d etto  ě preferibile costruire da soli il binario. Coloro che 
non hanno tem po e vo g lia  di farselo lo possono acquistare giå b e ll’é fa tto . 
Costoro tengano peró presente che le  m isure dei b inari siano esattam ente 
corrispondenti a quelle  da me im piegate, a ltrim enti non avran no, rispetto  
a lle  m isure in d icate , nessuna coincidenza, potendovi fra  i loro acqu isti ed 
i m iei ca lco li esservi delle differenze nelle m isure dei raggi, cosi che tu tte  le 
coincidenze non verrebbero piú a  corrispondere con le m ie. Con bin ari di 
raggio diverso é sem pře possibile fare un im pianto sim ile a  quello  descritto, 
m a ognuno d o vrå  rifare i calcoli re la tiv i a lle  coincidenze in base alle  sue 
diverse m isure.

L a  costruzione dei binari

I l  b inario  di scartam ento «H  O » che trovasi norm alm ente in com mer- 
cio presenta a ll ’incirca le  seguenti caratteristiche :

B inario diritto —  ltm ghezza d i 18 cm . per ogni segm ento.
B inario curvo —  diam etro di cm . 75 - 76 (m isura m olto approssi- 

m ativa) 12 pezzi form ano un cerchio (quindi ogni settore di cu rv a  corri- 
sponde a 30 gradi).

N el m io im pianto ho preferito im piegare curve con raggi m olto m aggiori 
d i 76 cm . D ato  pero che il  percorso in  cu rv a  é previsto  solo per g li anelli 
d i ritom o*(ch e nel disegno non si vedono e che saranno oggetto  d i descri­
zione piú avanti) ciascuno p otrå , per q u esti, im piegare i norm ali b in ari del 
com m ercio con diam etro d i 76 cm . P er i t r a t t i  d iritti, aven do a  m ia dispo- 
sizione il  profilato  con lunghezza di 1 m t. ho preferito usare tra tte  intere 
p er com oditå d i m ontaggio.

Ě  preferibile preparare separatam ente ciascun pezzo d i binario  ed in un 
secondo tem po piazzare i d iversi segm enti su lla  ta  v o la  di legno. Ci provve- 
derem o di « R o ta ia  in otton e tra fila to  a  profilo V ign ola  » con m isure a d a t te 
a llo  scart. «H  O » e taglierem o dei p ezzi in  m isura corrispondente ai d iversi 
d iritti in costruzione (per il tag lio  d el profilato  si puo im piegare il com une 
archetto  d a  traforo  a l q u ale  si sia  a p p licato  un seghetto  con d en ti per m etallo). 
A d  una estrem itå  d ella  rotaia  fisserem o (a pressione, con sa ld atu ra  a  stagno, 
oppure con  gra ffatu ra, com e a  ciascuno fa rå  piú com odo) una «S T E C C A  
di G I U N Z I O N E » in m etallo , la  q u ale serve, o ltre  che a  m antenere ben 
unito  un segm ento di binario a l l ’a ltro , anche a trasm ettere la corrente di 
trazione.

R accom ando m oltissim o al m odellista  di eseguire tu tte  le saldature 
a  stagn o con  la  m assim a cura e non im piegando acidi. E ’acido  a l passag- 
gio della  corrente e le ttrica  subisce un processo chim ico per cui, aH’interno 
d ella  sa ld atu ra, si producono delle ca vem e che rappresentano a ltre tta n te  
resistenze opposte a l passaggio d ella  corrente e lettrica  e che sono la  causa 
di im p erfetti funzionam enti e d i certi fenom eni che apparentem ente non 
si riescono a  spiegare. E v ita re  tu tte  le  sa ld atu re  cosid ette  « fredde »; im ­
piegare a  preferenza stagn o in filo, g iå  pronto  a l l ’uso e del tip o  m igliore, 
quello  al t ito lo  60/40, che é l ’unico che a l calore ha una buona scorrevolezza 
e form a delle sa ld atu re  p erfette. Colui che é capace d i sa ld are bene a s ta ­
gno, riesce a  congiungere con sa ld atu ra  anche i lam ierini di ferro, opera-

zione che piú v o lte  ho eseguito nei m iei m ontaggi, s ’intende curandone i 
p a r t ic o la r i: p u lizia , ferro caldo, p rev e n tiva  ra v  v iv a  tu ra  del pezzo da sal- 
dare, im piego m oderato d i p a sta  salda.

E e rotaie cosi prep aráte  devono essere rigidam ente fissate ad  un soste- 
gno o « m assicciata  a, che d eve  essere form a to  di m ateria  facilm en te lavora- 
b ile, abb astan za  so lida  e che non si deform i a g li a g en ti atm osferici. E a  fae- 
site  presenta qu este q u alitå . In  com m ercio si tro van o  le m assicciate giå 
p ronte e con queste ca ratteristich e  :

Spessore : m m . 5 ; E argh ezza  : m m . 65 a lia  base con sm usso che porta 
la  superficie d i appoggio  delle  rota ie  a  m m . 30.

E e  m assicciate si tro van o  tan to  con  andam en to cu rvo  che d iritto . Ee 
cu rve  sono g iå  tra cc ia te  per diversi d iam etri e precisam ente d i cm . 76-90- 
104-118. O gni cerchio é g iå  suddiviso  in 8 se tto ri p resentante ciascuno un 
angolo d i 45 gradi.

E a  ro ta ia  non v a  sistem ata  d irettam en te  su lla  m assicciata. A  diretto 
co n tatto  della  m assicciata  v a  p iazzata  la  «traversin atu ra  » cosi che la  m as­
siccia ta  serve da dim a di m ontaggio  per la  posa del traversin o  e questo a 
sua v o lta  da dim a per la  posa delle rotaie.

E a  « traversin atu ra  » é una striscia  d i fibra, dello spessore d i 1 m m . d i 
colore nero oppure m arrone, con  largh ezza  di 26 m m ., n e lla  quale, per tran- 
ciatura, si sono o tten u te  delle  traversine, largh e ciascuna 3 oppure 4 m/m 
fra  loro d istan ziate  d i 5 mm.

T u tte  le traversine  sono tra  loro eq u id istan ti e cosi m antenute per 
m ezzo d i un segm ento d i fibra, il q u ale  a  sua v o lta  serve com e d im a per la 
posa delle rotaie. D a  entram bi i la t i d i q u esta  « linea d i posa  » v i  sono dei 
forellini, nei q u ali saranno poste le  « grap p ette  » p er la riten u ta  in  loco della 
rotaia.

P raticam en te  il  m o n taggio  ě cosi e ffe ttu ato  :
S i ad agia  la  traversin atu ra  su lla  m assicciata  facendo atten zion e che 

il  suo inizio sia  p aralle lo  a lia  testa  d ella  m assicciata  e da q u esta  d istan te 
circa 9 m illim etri (distan za che p erm ette  a lle  «stecche d i giunzione » di 
scorrere sotto  il piede d ella  ro ta ia). Con un  «punzone a  p u n ta  aghiform e » 
in trod otto  nel prim o foro che trovasi a ll ’in tem o  d ella  lin ea  d i posa della 
rotaia  destra si fa  u n a sede nella  m assicciata  in  m odo che sia  facile  collo- 
ca rvi una «g ra p p etta  ». Q uesta do v rå  essere solo leggerm ente p ressata  e 
non sp in ta  fino in  fondo. Con analogo procedim ento si p iazzeranno tu tte  le 
g rap p ette  fino a lia  estrem itå  opp osta d ella  traversin atu ra  (anche q uesta 
term inem  9 m illim etri prim a d ella  te sta ta  d ella  m assicciata). E e grap p ette  
possono essere p ia zza te  m ettendone 1 ogni 5 traversine  p e ri t r a t t i  d ir itti. 
A  q u esta  fila di g ra p p ette  si appoggia  la  ro ta ia  (curando che la  « stecca  di 
giunzione » sia  s itu a ta  nel giu sto  senso) e la  si fisserå con  a ltre t  ta n te  g ra p ­
p ette  in opposizione a lle  prim e, poste n ei forellin i s itu a ti a l l ’estem o  della  
linea d i posa. A ssicu ratic i che la  ro ta ia  sia  sistem ata  ben  d ir itta , si puo 
fissarla stabilm en te  a lla  m assicciata  per m ezzo d i un  « punzone d i pres­
s io n e » che, posto  su lla  te sta  d ella  g ra p p etta , la  fa rå  penetrare a fondo 
nella  m assicciata  per m ezzo d i m artella te  d ate  su lla  testa  stessa  d el punzone.

E ’operazione sarå  fa c ilita ta  se si a v rå  a v u to  cura d i appoggiare la  m as­
siccia ta  su un app oggio  « duro » com e qu ello  che si h a  lavo ran d o  in  corri- 
spondenza d ella  gam b a d i un  tavo lo .

N on rim ane che fissare col m edesim o procedim ento (prim a le  grap ­
p ette  in te  ne, poi q u elle  esterne) l ’a ltra  ro ta ia , con la  sola  d ifferenza di 
situ are  la  stecca  d i giun zion e, in opposizione a  quella  d e ll’a ltra  ro ta ia . Per 
una m aggiore precisione nella  posa delle  rota ie  ě raccom andabile  l ’uso di un 
« calibro d i scartam en to  ».

E a  I I I  ro ta ia  (interna) sarå fissata  a n ch ’essa con il m edesim o proce­
dim ento con l ’a v v erten za  che non aven do  la  traversin atu ra  g iå  tra n cia ti i 
re la tiv i fori, q u esti d ovran n o essere fa tt i, nei corso del lavoro  con il punzone 
aghiform e. P er la  posizione della  I I I  ro ta ia  im piegare il ca libro d i sca rta ­
m ento che ě p ro vv isto  d ella  re la tiva  tacca.

I l  m ontaggio  del binario  in  cu rva  é eguale. E a  cu rv a  serve  da d im a p er 
il traversino  e q u esto  a  sua v o lta  per la  rotaia. P er rendere piegh evo le la 
traversin atu ra  si d eve  tag liare  con le  forbici da un solo lato la  lin g u etta  di 
fibra s itu ata  tra  u n a traversin a  e l ’a l t r a ; ě o v v io  che i l  la to  cosi tag liato  
sarå  posto  verso la  p arte  d i circonferenza m aggiore d ella  cu rva. N o terete 
che i l  traversino  si ap rirå  a  ven taglio  e le  gra p ep ette  lo  terranno in  q uesta 
posizione. E a  cu rv atu ra  d ella  ro ta ia  si o tterrå  autom aticam en te  durante 
la  posa della  seconda fila  d i grap p atte .

E a  descrizione d i qu este operazioni é piú  laboriosa d i q u an to  non lo 
sia  la  p ratica  costruzione d el binario  stesso. E ’unica raccom andazione da 
fare  é q u ella  d i la vo rare  con m olta  calm a. Sarå  cosi piú fa c ile  fa re  la  m ano 
p er acqu istare p oi sped itezza. E d  ancora una precisazione : N ella  descri­
zione si é accen n ato a lle  «grap p ette  » ; esse si tro van o  in  com m ercio giå 
pronte, m a ognuno puó farsele da sé. S i pren da d ella  « sem enza da calzo laio  » 
d i 5 m m . d ’a l t e z z a : la  testa  d i questo  ch iodino é tonda. Tenendo la  gam b a 
del chiodino ben  ferm a con u n a pinza ed  appoggian do la  te sta  perpendicolar- 
m ente ad  un p iano di ferro, si d ia  una fo rte  m arte lla ta  su lla  costa  d ella  testa  ; 
q u esta  assum erå una form a sch iacciata , sim ile a lia  fe lu ca  d i un  am m i- 
raglio , una specie di u n gh ietta  che, o ltre  a  dare un b e ll’a sp etto  a l chiodino, 
serve  ad  irrigidirlo ed a  perm ettere u n a m igliore teDuta su l piede d ella  
ro ta ia , su l traversino e n ella  m assicciata.

A p p ro n tati i d iversi p ezzi di b in ario  q u esti verranno d isposti sulla  
ta v o la  com e d al disegno. (continue/)

L’O M IN O  DEI T R E N I
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Inquadramento dei gruppi aeromodellistici

Gli Aero Clubs federati sono pregati di far cono- 
scere quali sono i  vari G ruppi o Sezioni Aeromo- 
dellistiche inquadrate nelVattivitd di ciascun Aero 
Club.

Quanto sopra e necessario, sia per fare in  modo 
che tutti i  G ruppi preesistenti di Aeromodellisti 
abbiano modo di entrare nelVattivita generále del- 
Γ Aero Club, sia  perché questo A e. C .I . possa rego- 
larsi nella spedizione del mimer o delle copie dei 
N otiziari da inviare i  singoli Aero Cllubs per 
dare loro modo di di ff onder li  a tutti gli interessati. 
Cio e della massima importanza perché VAe. C .I .  
non comunicherd piu con nessun Gruppo Aero- 
modellistico se non attraverso VAero Club federale, 
nel quale deve essere inquadrato.

Regolamento per un concorso internazionale

S i  invitano tutti gli Aero Clubs locali che svol- 
gono attivita aeromodellistica a far conoscerc il  
parere proprio e dei vari G ruppi, circa i l  Rego­
lamento per V organizzazione di un Concorso 
I  nternazionale riconosciuto dalla Federazione 
A eronautica I  nternazionale ; per dar modo alla 
Com missione per Γ Aeromodellismo di entrare in  
possesso dei pareri di tutti i  competenti, per esa- 
m inarli e portare i  desideri generali riconosciuti 
giusti, in  seno alla F .A .I . ,  quando si tratterå di 
rivedere i l  Regolamento per -ora in  vigore.

S i  prega di non esprimere pareri vaghi, ma 
motivate osservazioni ad ogni paragrafo e ad ogni 
concetto.

IL testo del suddetto Regolamento é stato in- 
viato a tutti gli Aero Clubs in  numero sufficiente 
per poter diffonderli ånche ai vari G ruppi dipen- 
denti.

Attestati e licenze sportive

P er aderire alle richieste di alcuni Aero Clubs 
ed al parere di alcuni Com ponenti della Commis­
sione per VAeromodellismo, questo A e .C .I . e ve- 
nuto nella determinazione di prorogare i l  termine 
per le richieste d i attestati per gli Aerom odellisti 
e di Licenze sportive per gli stessi alia data del 
31 Gennaio 1951.

Tale termine perö s i intende improrogabile.
Quanto sopra a parziale modifica del nostro 

Comunicato n. 160 apparso nel Notiziario A7. 37 
del 9 Novembre 1950.

Gare inter nazi onali

G iornate A ero p io d ellistich e  A m brosiane (V olo 
v in c o la to  c irco la re , v e lo c itå  e a c ro b a z ia  - 
v o lo  lib ero  d i precision e) o rg a n iz za te  dal- 
l ’A ero  C lub  M ilan o  : 26-27 maggio.

C o p p a S te lla  d ’ l t a l ia  (V e le g g ia to ri fo rm u la  
A/2 in pendio) : 14-15-16  agosto.

Gare nazionali

C o p p a T e v e re  (V o lo  lib ero  - C a t. V . -E .-M .) 
o rg an izza zio n e  A e ro  C lub  R o m a : iS - ig  
marzo.

C o p p a E am b e rto  R ossi (Volo lib ero  ; C a t. 
V .-E .-M .) o rg an izza zio n e  A ero  C lub  M i­
lan o  : 21-22 ap rile.

V  C oppa A rn o  (V o lo  lib ero  ; C a t. V .-E .-M .)  
o rg an izza zio n e  A e ro  C lub  F ire n ze  : 12-13  
maggio.

T ro feo  G ig lio  (V olo  lib ero  ; C a t. V .-E .-M .) o r ­
g a n izza zio n e  A ero  C lub  F iren ze  : data da 
destinai s i .

C o p p a  C ittä  d i T r e v is o  (V olo lib ero  ; c a t. 
V .E .M . ; v o lo  v in c o la to  a cro b azia) o rg a ­
n izza zio n e  A e .C . T r e v iso  : ig-20 maggio.

G ara  d i a c ro b a z ia  ed  e leg a n za  p er m odelli 
in  vo lo  c irco la re  ; o rg an izza zio n e  A e .C . 
F iren ze  : 24 giugno.

G a ra  v e lo c itå  ed a c ro b a z ia  per m odelli in v o lo  
v in c o la to  ; o rg an izza z io n e  A e . C. P is a  : 
d a ta  da d estin a rsi.

G a ra  di v e lo c itå  ed  a c ro b a z ia  p er m odelli 
in  v o lo  v in c o la to  ; o rg an izza z io n e  A e .C . 
E u cca  : 14-15  luglio.

C o p p a  « A lb e rto  O sta li » (V olo lib ero  ; idro- 
m o delli c a t. V .-E .-M ) o rg an izza zio n e  A e . C. 
M ilan o : 22 luglio.

C o p p a A b ru z z i (V olo  lib ero  c a t. V .-E .-M .) 
o rg an izza z io n e  A e .C . P escara  : fine agosto- 
p rim i d i settembre.

G a ra  p er m odelli a  v o lo  lib ero  c a t. V .-E .-M . ; 
o rg an izza z io n e  A e .C . P isa  : nel mese di 
settembre.

Concorso N a z io n a le  M odelli V o la n ti 1951 
(V o lo  lib e ro  c a t. V .-E .-M .) ;

G ara  N a z io n a le  A ll ie v i  (ve le g g ia to ri v o lo  l i­
bero) ;

G ara  N az io n ale  A c r o b a z ia  (M odelli v in c o la ti 
v o lo  circo lare) ;

G are  M o to m o d elli ra d io co m a n d a ti.
O rg a n izza zio n e  A e . C lub  d ’ lt a l ia  : seconda 
quindicina di settembre.

G a ra  Id ro m o d elli (V o lo  lib ero  C at. E .-M .) 
o rg an izza zio n e  A e . C. P esaro  : mese di 
ottobre.

Gare interregionali
G a ra  p er m odelli a  v o lo  lib ero  c a t. V .-E .-M . ; 

o rg an izza zio n e  A e .C . P esaro  : 29 luglio.

Gare regionalt
G ara  p er m odelli a  v o lo  v in c o la ti da v e lo c itå  

ed  a c ro b a z ia  ; o rg an izza z io n e  A e .C .E u c c a  : 
a  V ia re g g io  il  10 maggio.

C a m p io n ato  S ic ilia n o  (V olo  lib ero  c a t. V .- 
-E .-M .) o rg an izza z io n e  A e . C. P a lerm o  : 
9 giugno.

G a ra  p er m o delli a  v o lo  lib ero  c a t. V .-E .-M . 
o rg a n izza z io n e  A e . C. S ien a  : 14-15 luglio.

G ara  p er m o delli a  v o lo  lib e ro  c a t. V .-E .-M . 
a v ra n n o  lu o g o  n ei m esi d i luglio ed agosto 
o rg a n iz za te  d ag li A e .C . d i P is a  e B a ri.

C a m p io n ato  S ardo  o rg a n iz za to  d a ll ’A e .C . 
C a g lia ri ; data da destinarsi.

II nuovo regolamento di gara
D om enica 11 fe b b ra io  si ě  riun ita  a  R om a la C o m ­

m ission e p er I’A erom od ellism o  d ell’A ero  Club 
d ’ lta lia .

A ll’o rdin e del g iorno, la  d iscussione sul rego la ­
m en to  di g a ra  p er I’anno 1951, nonché Papprova- 
zione della  nuova fo rm u la  p er le com petizioni.

M entre ci r ise rv iam o  di fo rn ire  un com pleto  
resocon to  nel pro ssim o  n um ero , in form iam o i 
le tto ri che p e r  il C on corso  N azion ale  le ca te go rie  
sarann o le seguen ti : M o to m o d elli: cilin drata  m ax . 
cm . 2,5 - E lastico  : fo rm u la  W akefield  1951 - V e­
legg iatori : fo rm u la  nordica A /2.

Q u este  ca te g o rie  d ovran no e sse re  a d o tta te  an- 
che nelle a ltre  com petiz ion i a  c a ra tte re  in terre- 
g ion ale , pur am m e tte n d o  i m odelli a  vecchia fo r ­
m ula  con un opportu n o  coefficiente-handicap.

A T T I V I T A ’ A E R O M O D E L L I S T I C A  D E L L ’ A . G . A .
L’Associazione Giovanile Aeronautica, con sede centrale in Roma, Via Cesare Beccaria, 35, dedica la 

sua attivita, oltre che alia diffusione della coscienza aeronautica in Italia, anche all’aeromodellismo : nelle 
Eoto che pubblichiamo sono raffisurati due modelli costruiti dai soci Giovanni Federici (A sin.) e Pompili 
Pietro (a destra), quesťultimo riproducente il M.B. 308.
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IL 2° PREMIO SICILIANO

N ei g io m i 7 ed 8 dicem bre u. s. si ě d isputato 
su ll’aeroporto d i F ontanarossa (Catania), il 
« 20 Prem io A erom odellistico S ic ilia n o » riser- 
v a to  a i m odelli in vo lo  libero. E a  gara é stata  
organ izzata  d alla  Sezione A erom odellistica  del- 
l ’A .C . di M essina.

D ato  il c a ttiv o  tem po si era tem u to  sino al- 
l ’u ltim o circa la  partecipazio ne d i num erose 
squadre, che p oi sono giunte da qu asi tu tte  le 
c ittå  della S ic ilia  ed anche d alla  Ion tan a Calabria.

A lle  o tto  e tren ta, del g io m o  7, siam o gia 
su l cam po, e m algrado i l  fo rte  ven to  a  raffiche 
che im perversa, ved iam o giå  a lcu n i m odelli che 
solcano P aria . Sono presenti a lla  g a ra  aerom o- 
d ellisti d i C atan ia , M essina, P alerm o, R eggio  
C alabria  e Siracusa, con un  to ta l d i tren taq u at- 
tro  m odelli d ivisi nelle tre  catego rie  (un tale 
num ero d i m odelli non era m ai sta to  raggiunto 
nel dopoguerra in una gara  n e ll’ Isola). U n giro 
a ttraverso  i b o x  ci fa  n otáre delle ottim e co- 
struzioni, che ci fanno ben sperare per l ’anda- 
m ento della  gara, che risu lterå  in fa tti com bat- 
tutissim a.

D opo le so líte  fo rm alita , a lle  n ove e tren ta  
hanno inizio i lanci d i gara per la  categoria  
V eleggiatori. Si possono subito  n otáre degli 
o ttim i m odelli, tra  i q u ali i tre  m etri di D i Caro 
e di Grasso, l ’orm ai fam oso t u t t ’a la  di Mora- 
b ito , giå v in cito re  d ella  p assata edizione ed uno 
stran o m odello d i D i Stefan o, d alle  sp iccate 
caratteristich e  supersoniche, che speriam o poter 
vedere rendere m eglio a qualche prossim a gara. 
D opo parecchi sp o stam en ti d i classifica alle 
d iciassette  si ch iudevano i lanci di q u esta  ca te ­
goria  che ved evan o  la  v itto r ia  del palerm itano 
D i Caro seguito  a  m o ta  d a.... D i Caro. In  serat a 
g li aerom odellisti p artecip an ti a lla  gara  sono 
in terven u ti ad  un  verm ou th  d ’onore offerto 
nei locali d ell’A ero  Club d al D elegato d ell’A . C. 
C atan ia , signor Sandro T a lb o t.

I l giorno successivo d av an ti ad  un discreto 
pu bblico , recatosi su l cam po d i v o lo  approfit- 
tan do del giorno fe stiv o , ha a v u to  lupgo la 
gara  riservata  ag li elastico  ed a i m otom odelli. 
II tem po era m agnifico con assenza to ta le  di 
ven to  e quindi i r isu lta ti di queste due ca teg o ­
rie rispecchaiano chiaram ente i valori in cam po. 
N egli elastico am m irato  il  m odello d i M aisano 
d alla  lentissim a scarica  ed il W akefield  di Stra- 
cu zzi, che s i c lassificavan o n ell’ordine. B e lla  la 
riproduzione del C opland presentata da P iazza. 
N eila  catego ria  m otom odelli la  v itto r ia  h a  arriso 
a  Grasso, a lia  sua u ltim a gara  in Ita lia , m entre 
D i S tefan o dopo due o ttim i lanci si v ed eva  p as­
sare a l q u arto  posto  per uno strano incidente di 
decollo. A m m irato  il m otom odello d i E an teri 
per le  sue sa lite  acrobatiche, ed un t u t t ’a la  
a m otore a  scoppio di E an teri d alla  caratteristica  
sa lita  a  looping sem pře piu stretti e d alla  inter- 
m inabile p lan ata . A lle  diciassette  quindi chiu- 
sura dei lan ci, d assifich e e prem iazioni.

I  prem i in  denaro ed i buoni m ateriali, questi 
u ltim i gen tilm en te offerti d alla  D itta  Aeropic- 
co la  d i Torin o, sp arivan o nelle cap aci tasche 
degli arom odellisti, m entre la  Coppa F . Berto- 
ro tta , o fferta  d a ll 'A . C. Palerm o, v en iv a  ag- 
giu d icata  a lia  squ ad ra  palerm itana.

E d  ora alcune considerazioni di indole 
tecnica.

D al la to  eo stru ttivo  abb iam o visto  uii sen- 
sib ile  m igiioram ento d a ll’u ltim o Cam pionato 
Siciliano. V eleggiatori di o ttim e carattreristichc, 
che si van n o sem pře piu orien taudo verso le 
grandi aperture, e lastici di o ttim e c a ra tte ri­
stich e con scariche lu n gh e m a lente e m o to ­
m odelli (é im peran te la pinna) dalle rapide sa lite  
in candela. N o ta ta  la squadra  m essinese, che 
p resen tava  cinque o ttim i m otom odelli, dalle 
rip ide sa lite  e dalle in term in abili p lanate.

ISotata anche ia ricchezza di disegni am ericani 
in possesso d ella  squ ad ra  palerm itana. Quasi 
sconosciuti g li a u to scatti per l ’arresto dei mo- 
tori, le loro vec i erano fa tte  da tu b etti grad uati 
che com e prevedib ile, hanno d ato  num erose 
noie. Sistem i an titerm ica  erano m ontati so ltan to  
sui m otom odelli di Grasso e D i Stefano. E ’orga- 
n izzazione d ella  gara ha lasciato  a lqu an to  a 
desiderare, m a m algrado cio non si sono verifi- 
ca ti in cidenti, d ata  la com prensione dei concor- 
renti.

FID IS

CLASSIFICHE UFFICIALI

Categoria veleggiatori:

i°) D i Caro (Palerm o),’ p . 398 ; 20) D i Caro 
(Palerm o), p. 235 ; 3°) G rasso (Messina, p. 239

Categoria elastico :

i°) M aisano (R eggio Cal.), p . 278 ; 20) Stra- 
cuzzi (Siracusa), p. 227 :  30) P arato re  (Catania), 
p . 216.

Categoria m otom odelli:
i°) G rasso (Messina), p. 219 ; 20) E an teri (Sira­

cusa), p. 166 ; 30) B a rto lo tti (Palerm o), p. 163;.

CLASSIFICA A SQUADRE

i°) Sez. A er. A . C. Palerm o, p. 8 ; 20) Sez. 
A er. A . C. M essina, p. 10 ; 30) Sez. A er. A . C. 
R eggio  Cal., p. 11 ; 40) Sez. A er. A . C. C atan ia , 
p. 13 ; 50) Indipendenti Siracusa, p. 14).

★

COPPA 83° GRUPPO IDRO

O rgan izzate daH’830 G ruppo Id ro vo lan ti si 
sono sv o lte  a l l ’ Idroscalo d i T a ra n to  le gare di 
m otom odelli telecom andati da v elo citå , acro- 
bazia , riproduzioni ed idrom odelli a  volo  libero, 
categorie elastico  e m otore.

E a  m anifestazione ě risu lta ta  p erfetta  e nu- 
m erosa la  presenza del p ubblico  che grem iva  
l ’esterno d ella  pista. H anno p artecip ato  le  sq u a­
dre dei G ruppi A erom odellisti d i T aran to , B ari 
e B rindisi.

E a  com petizione ha a v u to  inizio con la  gara  
dei m odelli da velo citå, nelle  cu i categorie i taran- 
tin i ed i baresi si sono contesi il prim o posto, toc- 
cato  poi a  q u esti u ltim i per m erito di B eradi e 
Con tento. E ra  quindi la v o lta  dei m odelli ripro- 
d ucenti i piu n oti aeroplani ita lian i e s tr a n ie r i: 
tu tti i m odelli erano p erfettam en te realizzati, 
m a quello che ha d estato  m aggior interesse ě 
s ta ta  1 riproduzione del noto caccia  b im otore 
P . 38 realizzato  dal C apitano F rancione ; pilo- 
ta to  da T anzarella , ha eseguito dei bellissim i 
passaggi con p erfetti decolli ed a tterraggi.

E a  catego ria  dei m odelli da acrobazia  é 
sta ta  appannaggio dei taran tin i per m erito 
di T a n z a r e lla ; nella catego ria  idrom odelli a 
elastico  h a  prim eggiato Spadoni di B rindisi il 
cu i m inuscolo m odello ha eseguito un m agnifico 
decollo.

Inline B occian ti di T a ran to  lan ciava  il 
suo idrom odello a m otore, il quale, dopo un

r

Alla coppa 83° Gruppo idro, dall’alto in basso : 
un decollo del tele acrobatico di Tanzarella ; 
decollo del motomodello idro di Boccianti, vin­
citore di categoria; una perfetta riproduzione 

del P. 38, opera del cap. Francione.

rapido decollo, si é p ortato  in  a lto  iniziando 
quindi la  sua len ta  discesa, m olto am m irata  
d a  tu tti.

A  tarda sera la  g iu ria  ha red atto  le d assifich e  
che sono risu lta te  le  s e g u e n ti:

M odelli controllati a filo - classe A :

i° Co n t e n t o  (Bari) ; 20 A s c a n e l l i  (Taranto)

M odelli controllati a filo - classe B  :

i°  B e r a r d i  (Bari) ; 20 A s c a n e l l i  (Taranto)

M odelli controllati a filo - acrobazia :

i°  A s c a n e l l i  (Taranto) - 20 T a n z a r e l l a

(Taranto)

M odelli controllati a filo - riproduzioni : 

i°  T a n z a r e l l a  (Taranto) ; 20 S p a d o n i

(Brindisi)
Idromodelli ad elastico : 

ι ϋ S p a d o n i  (B rindisi ;

Idromodelli a m otore: 

i°  B o c c i a n t i  (Taranto) ;

Classifica per squadre :

i°  T a r a n t o  (che si aggiudica la Coppa) :
> 20 B a r i  ; 30 B r in d is i .

I l  Centro A erom odellistico  Taran tin o, giå 
E ega  A erom odellistica  Tonica, annuncia il suo 
n uovo recapito  presso il sig. E lio  A scan elli - 
V ia  Crispi 22 - T aran to .
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NOTIZIE BREVI DALL’ESTERO
P e r la  d is p u ta  d ella  C o p p a  W a k efie ld  1950, 

la  F e d e ra z io n e  A rg e n tin a  d i A ero m o d ellism o  
a v e v a  fa t t o  sv o lg e re  u n a  se lez io n e  p er la  no- 
m in a  d ei se i p ro b a b ili ra p p res en ta n ti d ella  
N azio n e .

E a  g a ra , s v o lta s i a  M erlo , d uro  d u e g io rn i : 
il reg o lam en to  fu  a p p lic a to  s tre tta m e n te . 
E a  sq u a d ra  a v re b b e  d o v u to  essere cosi com - 
p o sta  : A n to n io  G a rc ia  (R osario) ; C ésar 
A lta m ir a n o  (Cordoba) ; A n to n io  V e r a  (C or­
doba) F ra n c isc o  M agn o li (B . A ires) ; José 
M . G o n zales (R osario) ; R u b é n  M ata  (R o ­
sa rio ). D a lla  co m p etizio n e  son o s ta t i  esc lu si 
g li  a ero m o d e llisti d i n a z io n a litå  n o n  a rg e n tin a .

A  p rescin d ere  d a lla  lu n g h ezza  d el v ia g g io , la  
sq u a d ra  n on p o té  p a rte c ip a re  a lle  g a re  es- 
sen d o si v e n u ta  a  tr o v a r e  la  « C o n fed eraciön  
A rg e n tin a  d el D e p o r t e » n e ll’im p o ssib ilitå  
d i d are  l ’a p p o g g io  p rom esso  ; c io  p er cause 
s tr e tta m e n te  o cca sio n ali e n on  p er m an can za  
d i co m p ren sio n e n e i c o n fro n ti d i q u es ta  a t-  
t iv itå .

S i é g iå  in iz ia ta  , co m u n q u e, la  p rep arazio n e  
e l ’o rg a n izza z io n e  d e lle  se lez io n i n azio n ali 
p er il 19 5 1 : ed  a lia  W a k e fie ld  d i q u e s t ’anno 
g li a ero m o d e llisti a rg e n tin i son o ferm am en te  
d ec is i d i in te rv e n ire .

★
E a  F e d e ra z io n e  A e ro n a u tic a  In te rn a zio n a le  

h a  s ta b il ito  le  se g u e n ti c a te g o rie  p e r  le  pros- 
sim e g a re  d i m o d elli a  v o lo  lib e ro  : V e le g  - 
g ia to r i  fo r m u la  A -2  ; e la stic o  fo rm u la  W a k e ­
fie ld  ; m o to m o d e lli c ilin d ra ta  lim ita ta  a cc. 2 ,5. 

★
O rg a n izz a to  d a lla  sezio n e aerom od ellism o 

d e ll’A e ro  C lub  d i D a n im a rca  ed  in  p a rtico -  
la re  d a ll ’ In g . P e r  W e ish a u p , il 24 se tte m b re  
si é s v o lto  i l  Concorso N a z io n a le  D an ese. A  
q u e s ta  g a ra  eran o am m essi so lta n to  g li a ero ­
m o d e llisti che d u ra n te  l ’an n o a v e v a n o  o tte -  
n u to  r is u lta t i  v eram e n te  so d d isfa cen ti ; la  
c a te g o ria  u n ica  era q u ella  d ei m odelli ve leg - 
g ia to r i. E c c o  i r is u lta ti : i°) D o n a ld  T h e stru p . 
20) B o rg e  H an se n  ; 30) H an s H a n s e n ; 40) A rn e  
H an sen  ; ed  a n co ra  K a i  H an sen .

★
I l  C o ncorso N a z io n a le  S v izz e ro  si é sv o lto  

recen tem en te  a  G ren ch en  p resso  G in e v ra  
con  p io g g ia  e v e n  to , in  co n d izio n i a tm o sferich e  
a sso lu ta m e n te  p r o ib itiv e . V i h an n o  p a rte c i-  
p a to  230 a ero m o d e llisti ; i l  v in c ito re  n e lla  
c a te g o r ia  v e le g g ia to r i é s ta to  A . M ey er d i 
S o leu re  ch e h a  to ta liz z a to  1.006 secon d i con  
lo  « S p erb er » d i B ru n o  B ä c h li. U so gen erale  
d i c a v i d i n y lo n . E a  c a te g o ria  v e le g g ia to r i 
se n za  co d a  é s t a ta  v in ta  d a  F o r t in a  d i W in te r ­
th u r con  344 seco n d i. N e i m o to m o d elli, fra  
ta n te  sca ssa tu re , h a  v in to  C. B e a u d  d i E o- 
san n a.

L’ing. Per Weishaupt di Stoccolma ci ha inviato 
questa foto del veleggiatore SUOMI, formula 
nordica A 2. A sinistra: ecco un esempio di 

mo dello d’elicottero a reazione.

J E T I C O P T E R  ! Ě  u n a  creazio n e  in glese, 
n a ta  d a ll ’a cco p p ia m e n to  d e ll’e lic o tte ro  con 
il « J e te x  », fam o so  re a tto r e  a  co m b u stib ile  
so lid o . D u e d i q u e s ti p ro p u lso ri ven g o n o  fissati 
su lle  p a le  d el m o to re  ch e v ien e  co si m esso in  
a zio n e . N e i corso d i u n a  g a ra  r is e r v a ta  a 
m o to ri « J e te x  », un  m o d ello  h a  co m p iu to  
v o li  so d d is fa c e n ti ta n to  che la  C asa  co stru t- 
tr ic e  d i q u ei re a tto r i h a  m esso in  v e n d ita  ap- 
p u n to  la  s c a to la  d i m o n ta g g io  d ello  « J e ti-  
c o p te r  ».

★
E c c o  lo  sch em a d ei p r im á ti in te rn a z io n a li 

p er m o delli a  v o lo  c irco lare  o m o lo g a ti a  tu tto  
il  m ese d i lu g lio  1950 d a lla  F e d e ra zio n e  A e r o ­
n a u tic a  In te rn a zio n a le  :

A ER O PLA N I
Classe A —  M . V a ss iltc h e n k o  (U .R .S .S .)  a 

M osca il 14/5/50 con  m oto re  G A M E - K -1 
d a  1,963 cc . : km /h 89,938

Classe B  —  A n d re  D e v ille rs  (F ran cia ) a 
C lic h y  il 25/6/50 con  m o to re  M ete o r 
d a  4,81 cc. : km /h  1 7 2 ,1 1 6

Classe C  —  G . E a n io t  (F ran cia) a  C ach an  
il 22/4/50 con  m o to re  M icron  60 d a  
9,87 cc. : km /h 2 0 1 ,1 1 7

A U T O G IR I
Classe A —  M .N . T v o r o g o v  (U .R .S .S .)  a 

M aoum an e (M osca) il  17/4/50 con  m o ­
to re  T S A M E -50  d a  1,8 cc. : km /h 51,876  

Classe B  —  M .N . T v o ro g o v  (U .R .S .S .)  a
M osca il 2/4/50 con  m o to re  K .  16 da 
4,421 cc. : km /h  43,7

T U T T A L A
Classe A  —  M .I . K n o u k ra  (U .R .S .S .)  a

M osca i l  28/4/50 con  m o to re  TSA M U -50  
d a  1,009 c c · : km /h  66,888

Classe B  —  M .O . G a e v s k y  (U .R .S .S .)  a  
T o u ch in o  (M osca) i l  25/4/50 con  m o to re  
M B -0 3 -F  d a  4,637 cc . : km /h  86,868

Classe C —  M . O. G e a v sk i (U .R .S .S .)  a  
T o u ch in o  (M osca) i l  23/5/50 con  m oto re  
M B -0 5 -O IF  d a  9,95 cc. : km /h  163,447

R EA Z IO N E —  M . V a ss iltch e n k o  (U .R .S .S .)  
a  M osca il 14/5/50 km /h  144,025.

★
1/  « A n n u a l O pen  M eetin g  » p er m o d elli di 

a u to  ha a v u to  lu o go  il 12 n o ve m b re  1950, 
o rg a n izza to  d a l M eteo r C lub  d i S ta ffo rd sh ire . 
I  p a r te c ip a n ti son o s ta t i  co m p lessiv am en te  
u n a  tre n tin a .

U n  p a rtic o la re  in te re ssa n te  : il  v in c ito re  
d ella  classe 10 c c . é il n oto  s p e c ia lis ta  F . G. 
B u c k , il q u a le  h a  o tte n u to  q u es ta  afferm a- 
zio n e con  u n a  v e t tu r a  che v ien e  c o s tru ita  in  
serie  d a lla  d it ta  p r o d u ttr ic e  d el m o to re  
« R o w e ll» e v e n d u ta  so tto  fo rm a  di s c a to la  
d i m o n ta g g io . S o lta n to  la  c a rro zzeria  era  o p era  
p ersonale  d i B u c k  ; la  v e lo c itå  re a liz z a ta

ě s t a ta  d i km /h  168,392. A l secon d o e  te rzo  
p o sto  d i q u esta  c a te g o ria  si sono p ia z z a ti 
r is p e ttiv a m e n te  A le c  S n e llin g  ed  H a r r y  
H o w le tt , e n tram b i con  m o to ri d i p ro p ria  
co stru zio n e  : rip ro d u cen d o  il p rim o  la  « U ago 
T a l b o t », i l  secondo la  M ercedes B e n z.

U a c a te g o ria  5 cc. era  d iv is a  in  due c la ssi, 
a  seco n d a  ch e il m o to re  fo sse  d i m arca  bri- 
ta n n ic a  o s t r a n ie r a ; n e lla  p rim a  h a  v in to  
C. M . C a tch p o le  co n  u n a  r ip ro d u zio n e  d ella  
B R M  e m o to re  D o o lin g  29, n e ll’a ltr a  B . K e r s ­
h aw  con ca rro zzeria  « O liv er T ig e r  » e  m oto re  
E T A  29. V e lo c itå  segn ate  r is p e ttiv a m e n te  :
km/h 92,75 e 78,94·

N e lla  ca te g o ria  m inim a, fino a  2,5 cc ., 
R . P a rk e r  h a  soffiato per u n a in e zia  i l  prim o 
p o sto  a  G . B u c k , im piegand o la  su a  fa m o sa  
« P a rk e r  5 0 0 » ora  e q u ip a g g ia ta  d i m o to re  
O liv er , segn an d o la  m ed ia  di km /h  68,7.

*

Q u esta  é la  sta g io n e  d el « r9 », in  A m erica . 
D op o i M e C o y, i B a n th a m , O hlsson , A r ­
d en , e c c . s i é a g g iu n to  o ra  a n ch e  il « H o rn e t 
19 », p ro d o tto  d a lla  V ic to r y  T o o l &  D ie  Co. 
(3849 V e n tu ra  P lv d ., F resn o , C al.). P ro g e t- 
ta to  d a  R a y  Sn ow  ra sso m ig lia  n o te vo lm e n te  
a l « 6 0 », il suo ce leb re  fr a te llo  m a g g io r e ; 
a le sag g io  m m . r 6 ,6 , corsa  m m . 15 , accen sio ne 
a  ca n d ela  in can d escen te , peso co m p lessivo  
gra m m i r2 7. I l p is to n e  é in a llu m in io  con  
due fa sce  e la stich e , 1’a lb ero  m o n ta to  su  due 
c u s c in e tti a  sfere. U a m isce la  c o n sig lia ta  é 
cosi co m p o sta : 70%  m etan olo , 30%  olio castor, 
20 %  nitrom etano.

euoLuzione d g l  
mooeLLO on s o l o

(segue da pag. goi)

I l collocam ento dei tira n ti in  filo sottolissim o 
(2,5 centesim i d i millimetre») d i tungsteno, ha 
su b ito  m odificazioni d i p iazzam en to  col passare 
degli anni, pur conservando la  stessa funzione ; 
m antenere rigide le  a li e  nello stesso tem po per- 
m ettere qualch e leggera m odifica d i incidenza 
per centrare il  m odello. P er questo  D on  D onahue 
aggiu n ge a l suo m odello , n ei pun to di fissaggio 
d ei fill, a lcu n i p iccoli p e m i a tto m o  a i q u ali puo 
a vv o lg ere  il filo per tenderlo  piu. o m eno a se­
conda delle necessitå.

E a  ricop ertura d el m odello con m icrofilm  co- 
stitu isce  un  a ltro  problem a se si vuole raggiun- 
gere la  perfezione, perché, anche se la  form ula 
suggerisce d i aggiungere olio castor ed acetato  
di am ile ad  una q ualsiasi b uona vem ice , ed 
anche se q u esta  form u la  då buoni risu lta ti, 
per evita re  a llen tam en ti da una p arte  o rot- 
tu re  per eccessiva tensione d a ll’a ltra , é neces- 
sario togliere od aggiungere, risp ettivam en te, 
o lio castor od u n ’a ltra  sostan za  p lastificante, 
fino ad  arrivare  ad  una g iu sta  com binazione. 
A ndrew s d ice d i essere a rriv ato  a lia  m isura 
g iu sta  con una m inim a q u an titå  d i p lastifi­
cante, in  m odo che la  sua ricop ertura  é com ple- 
tam en te «secca » senza a lcu n  pericolo d i rilas- 
sam ento, né d i ro ttu ra  per eccessiva fragilitå .

N atu ralm en te, condizione essenziale per la  
realizzazione d i un v o lo  record é il p o ter d i­
sporre di un locale adegu ato  : quello  in  cui fu  
rea lizzato  il volo  d i 30 m in u ti era un hangar 
in legno n ella  base aerea  d ella  m arina a Eake- 
h urst, nella  N u o va  Jersey, con soffitto a lto  
qu asi cin q uan ta  m e t r i!

E N Z O  T A SC O
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E m p o r i u m

M i l a n o  Via S. Spivito, 5
ill
M

DITTA SPECIALIZZATA 
PER TŘENI MODELLISMO

Listino N . 2 i,
liš

■ i f ä

Materiali per ia costruzione di un impianfo if! 
(1° Elenco)

♦

♦

MASONITE, in lastra, pressata a doppia zigrinatura: 
mm. 3 X 2250 x 650 ...................................................

PROFILATO Vignola per rotaie scart. HO :
ottone ni chela to, in pezzi lunghi 1 metro . . .
ferro » » » 1 »

STECCHE DI GIUNZIONE rotaie scart. HO : 
mod. 5 A in ottone tranciato e nikelato

pette

cad. L. 12 00

L. 150
L. 125

cad. L. e
mserzione grap-

L. 30

♦

♦

♦

♦

♦

♦

♦

♦

♦

♦

♦

♦

♦

MASSICCIATA in FAESITE, giå sagomata e pronta all’impiego :
in striscie DIRITTE della lunghezza di 1 metro . . cad. L. 145
in striscie CURVE del diametro di 76 cm. . . cad. » 90

» » » » » 90 cm. . » » 100
» » » » ' » 104 cm. . . » » 105
» » » » » 118 cm. . . » » 110

(occorrono 8 pezzi di ciascun diametro per formare un cerchio completo)

MASSICCIATA in FAESITE giå sagomata per SCAMBI, sia sinistri 
che destri:
per diametri come i pezzi c u r v i ............................... cad. L. 200

TRAVERSINATURA, in tipo fibra, Nera, traversine larghe mm. 3 : 
in striscie lunghe circa 70 cm. .   cad. L. 115

TRAVERSINATURA in vera fibra, Marrone, traversine larghe mm. 4 :  
in striscie Innghe 50 cm..................................................... cad. L.

GRAPPETTE in ferro brunito, con testa ad unghietta:
busta di 20 gr..........................................................................................L.

SEMENZA a testa tonda, ferro grezzo, lungh. mm. 5 :
busta di 50 gr..........................................................................................L.

COPPIA PUNZONI (aghilorme e di pressione) in acciaio temperato
L.

CALIBRO di scartamento HO, in o tto n e ........................................L.

SALDATORI ELETTRICI, resistenza in vero nikelcromo e punia rame, 
entrambi di facile sostituzione. Voltaggio a richiesta:
tipo da 50 watt ............................................................................. L. 2000

» » 7 5  watt ............................................................................... » 2200

65110
50

150100
PASTA SALDA, deossidante senza acidi, in vasetti

Non si eseguono ordini senza anticipo. Il saldo in contrassegno.
La merce ě venduta franco Milano, imballo al costo.
I prezzi segnati, causa le continue oscillazioni del mercato metalli, sono 

prezzi informativi e suscettibili di variazioni.
Le spedizioni sono di regola effettuate a mezzo pacchi postáli. Per i pacchi 

ingombranti, il Cliente é pregato di precisare il nominativo di uno 
spedizioniere di sua fiducia.

Nel chiedere informazioni si prega unire Lire 30 in francobolli.

100
STAGNO giå pronto all’uso in FILO, originale ERSIN MULTICOLORE 

a 3 canali, titolo 60/40 ..............................................al metro L. 200

ARCHETTI PER TRAFORO con lunghezza di taglio da cm. 25 a cm. 40 
da Lire 350 a Lire 500.

SEGHETTE in ACCIAIO, a denti alterai e spaziati, per legno e masonite
grana η. 6 .........................................................la dozzina L. 90
grana n. 7 .............................................................. » » » 120

SEGHETTE in ACCIAIO, a denti eguali e fitti, per metalli la dozzina
L. 180

SCATOLE di MONTAGGIO, per la costruzione di scambi, sia sinistri che destri, 
complete di massicciata in sagoma, rotaia, aghi, cuore, controrotaie ecc.
per 2 rotaie comando a mano .............................................L. 1500
per 3 rotaie comando a mano ............................................. » 1750

ifi

Modellisti i
IImotore« PANTERA  », il« FIAT G. 4 6 » , 
il «CLIPPER», il «BONANZA», il 
« MONOCOUPE», il « RADIOCO- 
MANDO», il « CHIPM UNC», il moto-
veliero « ELI SEO  » ...........le nuove gomme
pneumatiche A. 51 ed A. 5 2 ...........e cen-
tinaia di altre interessanti novitå troverete 
ampiamente illustrate e dettagliate sul 
nuovo Catalogo n ° 9

“Tutto per il Modellismo 1951,,
che riceverete immediatamente inviando 
solo L. 50 alla Ditta

A E R O P I C C O L A
C O R S O  P E SC H IE R A  252 - T O R IN O

Aggiornate le Collezioni
Per completare e mettere in ordine le collezioni di 

« Modellismo » non aspettate sempře domani ! Domani i 
mimeri arretrati, diventando sempře pin rari, costeranno 
di pin, o saranno esauriti. Provvedete in tempo, dunque, 
spedendo ordinazioni e vaglia alle « Edizioni Modellismo », 
Piazza Ungheria n. 1, Roma.

Gli arretrati vengono spediti FRANCO DI PORTO
ai seguenti prezzi:

N. 1 e 2 : esauriti.
Dal N. 3 al N. 6 (cadauno) ........................ L. 50
Dal N. 7 al N. 26 ( c a d a u n o ) ......................... » 100
Dal N. 27 al N. 33 (ca d a u n o )......................... » 200
Dal N. 34 in poi (c a d a u n o ) ............................. » 250

Costruire un Radiocomando!!!
...non é poi tanto difficile! basterá 
acquistare il η. 3 6  di modellismo 
che conterra una completa ed interes- 
santissima descrizione costruttiva
opera dello specialista Giuseppe Tor­

tora.
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mODELLISTi! ARTIGIfifil!
Ě in vendita il nuovissi- 
mo tipo da 100 Watt 
del seghetto che non 
terne confront! :

seghettoLeonardi
B re v e tta to  col n. 432 - R eg. 45

Poten za Watt 100- Voltag- 
gio a richiesta - Profonditå 
cm. 30 - Peso Kg. 4,800

Taglia legno dolce fino a 
mm. 30 - Legno duro flno a 
mm. 12 - Metallo fino a mm. 2

Banco fuso in ghisa - piatto 
in alluminio fuso e rettifi- 
cato - sospensione comple- 
tamente in gomma - mor­
se tto porta lame snodato - 
corsa della lama regolabile 
- Sistema brevettato di spo- 
stamento della lama vibrantě

Inviare per preno- 
tazione L. 1000 
II rimanente 
dell* importo, 
p i li s pese di 
imballaggio e di 
s ped i zione, in 
contrassegno.

Consegna immediata 

Garan z ia  8 mes i

II foglio descrittivo con le norme 
per manutenzione ed uso, in 

vendita a L. 30.

Indirizzare richieste, chiedere p re­
ventivi e dettogli scrivendo al

LABORATORY 0! PR EC IS IO N

L E O N A R D I
CIRCONVALLAZIONE GASILINA, 8 
Tel. 768707 ROMA

AVIOMINIMA
COSMO

S. R. L.

Modelli di aerei 
Modelli di navi 
Modelli di treni 
Modelli di auto

e tu tti i loro accessori 

★

S e rv iz io  a s s is te n z a  
R I V  A R O  S  S  I 

★
La migliore produzione ita- 
liana ed ester a —  Richiedete 
il nostro listino illustrato in- 
viando L .  100 in francobolli

Rom a-V ia S. Basilio, 49/a
Tel. 43.805

A .A .A . A .A . A. A .A . A .A .A . A. A .A .

Tariffa di pubblicita 
per questa Rubrica

L 25 a parola · in neretto L. 30 - maiuscolo L. 35

AAAA OCCASIONE vcndiamo an­
nate Aquilone, mancauti di qualche 
numero, anni 1940, 1941, 1942, 1943. 
Modellismo, p.za Ungheria 1 - ROMA
AAA A LI DI GUERRA 1943, rile- 
gato mezza tela L. 850. - Modellismo 
Piazza Ungheria 1 - ROMA
AA AQUILONE offriamo annate 
sciolte, complete mai sfogliate, 1934 
L. 600 ; 1937 L. 900 ; 1942 L. 1.200 
Vaglia a Modellismo Piazza Unghe­
ria 1 - ROMA.
AA AQUILONE rilegato tu tta  tela 
annata completa 1943 (nnica rarissi- 
ma) L. 1.400. Modellismo Piazza 
Ungheria 1 - ROMA.
AA IL VOLO IN ITALIA rilegato 
in tela pagine 400; esemplare raris- 
simo L. 1.500. Modellismo Piazza 
Ungheria 1 - ROMA.
AA L’ALA D’lTALIA annata com­
pleta 1943 rilegata in tela L. 1.000. 
Modellismo Piazza Ungheria 1, ROMA.
AA LA GUERRA INTEGRÁLE del 
Gen. G. D ouhet; volume di pagine 
400 L. 500. Modellismo Piazza Un- 
ghoria 1 - ROMA.
SUPERPOTENTE OSAM G. 16 dop- 
pio euseinetto a sfere. autoaecensio- 
ne, fasce elastiche vendo occasione 
L. 6000. Janni via della Croce 35 - 
ROMA.AER0M0DELLI Piazza Salerno, 8 - ROMA

T A V O L E  C O S T R U T T IV E
FOCKE WULF 190, elastico ap. cm. 70 riproducente l’omo-

nimo caccia ....................................................L. 300
PIP E R  CUB, motomodello a volo libero per motori 2-3 cc.

apert. cm. 1 3 0 .............................................. L. 300
NUBE, bellissimo modello ad elastico formula Wakefield, 

apert. cm. 1 2 0 ................................................................................ . .  1 j .  300

S C A T O L E  D I  M O N T A G G IO
A Z 16 Idromodello ad elastico da cm. 60 . L. 2.000
CAB. 1° Veleggiatore da cm. 1 1 0 ......................... L. 1.200
K. 2R Modello ad elastico da cm. 63 . . . L. 1.500
MACCHI 308 ad elastico  L. 1.200
Vasto assortimento di motori inglesi e amerieani.

M O T O R I D I  P R O D U Z IO N E  N A Z IO N A L E
G. 19 da c.c. 4,82 nelle due versioni: ad autoaecensione 

ed a incandescenza . . . . . . . .  L. 8.500
GB 17 da c.c. 10 a doppia versione . . . L. 12.500
GB 16 da c.c. 6· autoaecensione . L. 7.500
G. 20 da c.c. 2,5 glow-plug . . . . . .  L. 5.800
OSAM 2.500 da c.c. 2,5 autoaecensione . . . L. 5.800
Pompetta completa per m i s c e l a ......................... L. 800
SIRINCOL - Siringa pratiea ed ecouomica per collante

L. 500
ELETTROTRAFORO. Realizzazione perfetta; si for- 

nisce per qualsiasi v o lta g g io ..................... L. 11.800
R I C O R D A T E : Non si a cce tta n o  ord in azion i se n za  an tic ip o , né 

di im p o rto  in feriore  a  L . 500. N elle  rich ie ste  di ta v o le  co stru ttiv e  
a gg iu n ge re  L. 50 per sp ese  di sped izion e  a  m ezzo  racco m a n d ata .

INTERPELLATECI PER QUALSIASI LAVORO.

VIA C0NCILIAZ10NE 74

GDIUO

Treni elettrici in 
miniatura

Tram e lilobus 
elettrici 

•

Impianti completi 
pezzi sciolti, scato- 
le di montaggio, 
parti di ricambio 
e per modellisti

Catalogo generále e li­
stino prezzi al pubblico 
a L. 200 nei migliori 

negozi
La Casa non vende di- 

rettamente a privati
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AEROMODELLISTI
AUTOMODELLISTI
NAVIMODELLIST I
TRENOMODELLISTI

Mnripllkmn k run5ca rivistaIT IU U C IlId lIlU  Juliana dedicate 
eselusivamente a voi.

M o d e llis m o corrente "di tutte 
le novitå modellistiehe del mondo. ífrazie 
alla sua ottima rete di eorrispondenti e 
di collaborator!.

A b b o n a n d o v i
— Ci eonsentirete di migliorare ancora la quantitå e la 

qualitä del contenuto.
— Acquisterete la rivista ad un prezzo notevolmente infe­

riøre ; 12 nunieri a L. 250 =  L. 3.000. Risparmio netto 
di L. 500.

— Rieeverete la rivista con notevole anticipo rispetto alle 
edicole.

— Sarete certi di non perdere nessun numero della collezione.
— Rieeverete la rivista non per un anno. ma per 12 o 6 

immer i.
— E sopratutto. ci aiuterete nel non facile compito di svi- 

lupparc, potenziare e divulgare il modellismo!

A h h n n a t p v i  I L’abbonamcnto a 12 num. costa L. 2500 ; 
M U U U l i a i C V I  . a g ,lum. L. 1300. Effettuatc le rimesse 

a mezzo vaglia indirizzando a ;

E dizion i M o d e llis m o
Piazza Ungheria, 1 - Roma

AVIL CEMENT
DEU .A

A V I L  A D H E S I V E S  C O M P A N Y
SHERMAN OAKS, CAR. U .S.A.^ A G E N T E  G E N E R A L E  P E R  L ’ I T A L I A  Λ

A L D I  G U I D O  - M I L A N O

L’adesivo insuperabile per 9 modeBista

• P R O V A T E L O I I I  ·  RICHIEDETELO!!! ·
ALLA

AEROMICROSPORT
CARBONERA (Treviso)

CHE NE Ě SEMPŘE BEN FORNITA 

ED Ě A VS. DISPOS1ZIONE PER O GN I CHIARIMENTO

Listino inviando L. 30

I L  M I G L I O R  A C R O B A T I C O  D ’ E U R O P A  

I MB A T T U T O  IN C A MP O  I NTERNAZI ONAL E

E R T I G I M E
P IE R O  G N E S I

10 ore
di facilissima 

costruzione

- maneggevole - 
adatto anche per 

i principianti

VINCITORE AL: G R A N  P R E M I O  Dl  L I O N E  
GIORNATE AEROM. AMBROSIANE 
COPPA MINISTERO DELLA DIFESA 
TROFEO CARLO DEL PRETEper motori 

di 5 o 6 cm3

TAVOLA COSTRUTTIVA IN G R A N D E Z Z A  N A T U R A L E  CON  
T U T T E  LE N O R M E  C O S T R U T T I V E

INVIANDO VACUA DI LIRE 300 A.- PIERO GNESI - PIAZZA S. GIUSEPPE, 3 PISA

GASTONE MARTINI, Dirett. Resp. — Autor. Comm. Naz. Stampa deU’ll-e-45 Distrib.: A.G.I.R.E., Viale Giulio Cesare β, Roma —  Arti Graflche A. Chicca -  Tivoli (Roma)




