


M O D E L L I S T I !  E L A S T I C I S T I !
PER IL C A R I C A M E N T O  D E L L E  M A T A S S E  E L A S T IC H E  
PER I N F I N I T I  A L T R I  USI U N  A P P A R E C C H IO  C H E  NON 

D E V E  M A N C A R E  N E L  V O S TR O  L A B O R A TO R IO

LEYTOOL
T R A P A N O  A M A N O

L. 3 . 7 0 0
O R IG IN A L E  IN G L E S E  Dl P R A T IC IS S IM O  U S O  (II manico in legno 
ě sostituito da una solida maniglia incorporata) Interamente in lega 
di alluminio -  Montato su cuscinetto a sfere -  Rapporto 1 : 3,25 -  
Capacita mandrino mm. 6 -  Indispensabile in ogni lavoro modelli- 

stico -  (Legni, metalli, materie plastiche).

P  R  E  C  I S  O  -  P R A T I C O  -  D l  F A C I L E  U S O

Im p o r ta to re  e d is tr ib u to re  e s c lu s iv o  :

C L A U D I O  CARPI  s . r . u .

M I L A N O  -  V i a  N i n o  B i x i o ,  3 4  -  T e l .  2 7 0 1 9 6  -  M I L A N O

T Ř E N I E L E T T R IC I IN M INIATURA 
ED A C C E SSO R I P E R  M O D E L L IST I

presen ta  nna delle  sensazionali novitá 1952

A FM R 
A FM

A U T O M O T R I C E  D IE S E L  E L E T T R I C A  -  U N IT A  
S E M P L IC E  CON C AB IN A  -  4 - 1 2  Volts CC.

L. 6 . 0 0 0  al p u b b l i c o  
COPP IA  IN S C IN D IB IL E  Dl M O TR IC I  D IE S E L  
E L E T T R I C H E  CON D U E  M O TO R I -  6-18 Volts C.A.

L. 1 4 . 5 0 0  al p u b b l i c o

Richiedete nei migliori negozi il nuovo catalogo 1952 con listino 
prezzi al pubblico oppure inviando vaglia di L. 2 5 0  direttamente a:  
R I V A R O S S I  -  O f f i c i n e  M i n i a t u r e  E l e t t r o f e r r o v i a r i e  

Via Conciliazione, 74 -  Como

In vendita da

IV I  O  V  O ,  M ILA N O ,  VIA S. S P IR ITO ,  14 
Listino inviando Lit. 50

L a  D i t t a  M O V O  ě l i e t a  d i  p r e s e n t a r e  la  p i ů  c o m p l e t a  e d  o r i g i n a l e  s c a t o l a  
d i  m o n t a g g i o  p e r  n a v i  a n t i c h e  f i n o r a  a p p a r s a  in  I ta l ia .  O g n u n o  d i  v o i  c o n  l a 
v o r o  r i d o t t o  al m i n i m o  p u b  c o s t r u i r s i  u n  g r a z i o s i s s i m o  e  p e r f e t t o  m o d e l l o  d i

C 0 C C A Y E N E T A
NAVE MERCANTILE YENEZIAXA DEL SECOLO XVI

IN S C lL .i I 70 (LUN'IJH. CM. 00)

U n  e s e m p l a r e  d i  q u e s t o  m o d e l l o  r e a l i z z a t o  c o n  s c a t o l a  d i  m o n t a g g i o  d i  s e 
r ie ,  e  q u i n d i  s p r o v v i s t o  d i  o g n i  u l t e r i o r e  a b b e l l i m e n t o  h a  v i n t o  il p r i m o  p r e m i o  
a l l a  M o s t r a  N a z i o n a l e  d i  A s t i  t e n u t a s i  d a l  18 al 2 5  m a g g i o  9 5 2 .  L ’e l e g a n z a  e  
l’a r m o n i a  d e l l a  O  C  O  A  V  E  N  E T A  s o n o  infatti  ta li  d a  f a r l a  f l g u r a r e  
m e g l i o  c o m e  o g g e t t o  p r e z i o s o  d i  a r r e d a m e n t o  c h e  c o m e  n o r m a l e  c o s t r u -  
z i o n e  m o d e l l i s t i c a .

O l t r e  a  q u e s t i  p r e g i  la  n o s t r a  s c a t o l a  d i  m o n t a g g i o  a g g i u n g e  q u e l l o  d i  u n a  
e s t r e m a  r i c c h e z z a ,  n o n  r i s c o n t r a b i l e  n e p p u r e  n e i  m i g l i o r i  p r o d o t t i  s t r a n i e r i  
d e l  g e n e r e .  O g n u n a  d i  e s s e  c o m p r e n d e  infatti  :

3 5  B o z z e l l i  
8 0  B i g o t t e
3 6  C o l o n n i n e  

2  A n c o r e

o l t r e  a  p i ů  d i  s e t t a n t a  e l e m e n t i  in  n o c e ,  a c e r o ,  t i g l i o  g i å  s a g o m a t i  e  r i t a g l ia t i  
p r o n t l  c i o é  p e r  il m o n t a g g i o  d e l l o  s c a f o  s e c o n d o  u n  p r o c e d i m e n t o  r a p i d o  e  
s i c u r o .  D u e  g r a n d i  t a v o l e  c o s t r u t t i v e  m o l t o  d e t t a g l i a t e  e d  u n a  e l o q u e n t i s s i m a  
i s t r u z i o n e  m e t t o n o  in g r a d o  c h i u n q u e ,  s e n z a  a l c u n a  s p e s a  s u p p l e m e n t a r e ,  d i  
c o s t r u i r s i  d a  s ě  u n  b e l l i s s i m o  e d  i n c o n f o n d i b i l e  m o d e l l o  c h e  a c q u i s t a  u n a  
v o l t a  t e r m i n a t o  u n  v a l o r e  m i n i m o  d i  q u a r a n t a  m i l a  l i re  e  c h e  ě  a s s o l u t a m e n t e  
i n d i s t i n g u i b i l e  d a g i l  altri  m o d e l l i  d i  n a v i  a n t i c h e  n c n  d i  s e r i e .

P R E Z Z O  D l  V E N D I T A  D E L L A  S C A T O L A  C O M P L E T A  D l  T U T T O  L ’O C C O R -  
R E N T E  G I  A ’ P R O N T O  P E R  I L  M O N T A G G I O  C O M P R E S O  I L  D I S E G N O  L. 8 . 5 0 0  
p i ů  s p e s e  d i  s p e d i z i o n e  -  P r e z z o  d e l  s o l o  d i s e g n o  L. 8 5 0 .

La Ditta IV I  O  Λ/' O  ě inoltre lieta di annunciare che ogni anno al 31 gennaio verrä indetta a 
Milano una Mostra destinata a scegliere e premiare il migliore modello di nave antica costruita 
nell’anno con Scatola di Montaggio Movo. La prima di queste gare annuali verrä tenuta il 31 gen
naio 1953 e sarå dotata di ricchi premi. In ogni scatola l’acquirente troverå il modulo di iscri- 
zione gratuita a tale gara.

In preparazione S C A T O L E  Dl M O N T A G G IO  dei modelli: Bounty, Caravella Colom-
biana, Fregata americana Costitution.
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IN COPERTINA: Π m ila n ese  F ran co  
C a stig lio n i con  l 'id ro m o d e llo  d e lla  
«C o p p a  O sta li»  Si ě  c la ss iiic a to  3" 

i a l  C am p io n a to  M o n d ia le  M otom o- 
d e lli d isp u ta to  rece n te m en te  in  Sv iz

z e ra  (Foto Janni)

G iuseppe C a rg n e lu tti h a  v in to  la  « in d iv id u a le » della  C oppa F .N .A .; m a i l  tro feo  ě 
a n d a to  in  In g h ilte rra , p e r la  v it to r ia  dei ra p p re se n ta n t i di q u e s ta  N azione n e lla  c lassi-

fica a squadre .

PER RISOLYERE QUESTA CRISI
« Se le m ontagne non scendono, vado 

su  io » disse un  giorno, in tem pi remoti, 
un celebre profeta al quale tu tto ra  molti 
popoli orientali credono. Noi non appar- 
teniamo a quella razza e tanto  meno 
prestiam o fede a quella religione, tu tta -  
via non possiamo disconoscere i fonda- 
m enti di veritå  sui quali ě basata quel- 
Vaffermazione che il profeta rivolgeva ai 
suoi fedeli.

I  le ttori comprenderanno subito dove 
noi volevamo arrivare, citando l’antico 
detto , quando li invitiam o a paragonare 
la m ontagna di roccia con la m assa inerte  
della gioventii d’oggi e quando ricordiamo 
loro che, in fondo, ogni m odellista co- 
scienzioso deve ritenersi un apostolo della 
propria a ttiv itå  il quale si renda conto 
della necessitå di dare ud a ltri la fiam m a  
della sua passione.

E ’ noto che m olti abbracciano l’a ttiv ita  
modellistica per puro caso. C'é chi, come 
é avvenuto allo scrivente circa quindici 
o.nni or sono, riceve un bel giorno a casa 
un cartoccio di pesce avvolto in una  
copia de « L ’A qu ilone», ma questo é un  
caso, perm ette te , un po’ raro. I  giovani 
debbono essere tira ti su, la nostra a tt i
vitå  é ancora troppo lim ita ta , perchě i 
ragazzi possano conoscere Vaeromodelli- 
smo, il modellismo navale, ecc., cosi come, 
appena nelVetå della ragione, comincianc 
ad appassionarsi di Coppi e di Bartali, 
del ciclismo, del motociclismo, del caleio 
e di a ltri sport in genere.

I quali sport, ě noto, vivono e prospe- 
rano, e piu gente raccolgono attorno a 
sě, maggiore ě l’increm ento che incon- 
tra.no in ogni luogo; i giovani vi piom- 
bano da soli, come le mosche sul miel<~ 
Per Vaeronautica e 1’aeromodellismo, in- 
vec.e, il caso e diverso. M entre un  tempo  
anche aueste a ttiv itå  presentováno delle 
a ttra ttiv e  per il giovane, oggi tu tto  ě 
cambiato. D ied  anni fa, quindici anni fa, 
il pilota aviatore era circonfuso da un  
alone di poesia, di gloria, da un  qual- 
cosa di trascendentale che entusiasm ava  
il giovani e lo portava a desiderare solo 
di poter giungere a tanto.

Ormai un pilota di aereo rappresenta  
poco piň di un au tista  o di un soldato, 
per tan ta  gente, m entre se qualche in te 
resse des ta  nel giovane V aereo a reazio- 
ne, ad esempio, esso riguarda solo il par- 
ticolare sistem a di propulsione, non dando

eccesivo peso alia m eraviglia del volo di 
un aereo, per di piú senza elica; e pen- 
sare che ai tem pi di W right gli uomini 
facevano dei salti cosi, vedendo un aggeg- 
gio detto  aeroplano sollevarsi ad un m etro  
do. terra!

N ě la situazione ě m olto diversa al- 
I’estero. Guardate un po' il bando di con- 
corso per Varruolamento nella R A F , per 
favore: dice, a caratteri cubitali che, con 
I’indennita m atrim oniale, potete arrivare 
a guadagnare 1000 sterline a ll’ano. Un 
tempo ci si arruolava per Vamove al volo, 
per avere Vaquila d’oro sul petto , ecc.; 
oggi occorre la spin ta  del « peculio » per- 
chě ci si muova. Con questo Vaviazioyie 
ha perso gran parte delle sue a ttra ttiv e  
ed i giovani pensano p iu ttosto  al moto- 
scooter che al modello volante. Oppure, 
nel migliore dei casi, passano dal modello 
volante a quello navale, o all’automodello. 
Alm eno questi non si danneggiano ně si 
perdono! Cosi dicono.

E ’ facile comprendere ora quanto ardua 
sia la propaganda aeronautica ed aero- 
modellistica fra  i giovani. Per risolvere 
la, crisi dobbiamo andar loro incontro, 
perchě ben pochi di essi saliranno da soli 
nel regno della centina e del longherone; 
dobbiamo cercarli, accoglierli benevol- 
m ente, facilitare il loro ingresso nella 
grande fam iglia degli aeromodellisti, cei - 
care per loro delle sodisfaeioni im m ediate, 
m iranti a fa r  comprendere la bellezzu 
di quell'a ttiv itå  che essi ignorano, per- 
m ettendo  loro di conseguire Vattestato  
senza tanto soffrire, di partecipare alle 
gare e, magari, dando a tu tti la speranza 
(almeno questa) di poter andare al Con- 
corso Nazionale.

In  queste righe abbiamo voluto esami- 
nare le cause di quel generále rilassa- 
m ento  che pervade la nostra a ttiv itå  aero- 
modellistica, conoscendo la causa di un 
m ale non ě m olto difficile trovare il ri- 
medio, basta aver buon fiuto; e il rime- 
dio ě in gran parte in cio che abbiamo 
indicat o.

Tofnerem o presto sull’argomento: pa- 
gine e pagine occorrerebbero per analiz- 
zare a fondo la auestione, per sventolare  
n et dettagli tu tto  quel che si dovrebbe 
o si potrebbe fare, m a che non si fa.

N e  riparleremo presto, comunque.
GIAMPIEO JANNI



Ecco il m odelle  con il q u a 
le  lo ju g o slav o  B ota  G unic  
h a  v in to  a  G ta z  i l  C am pio  
n a to  m o n d ia le  p e r m odelli 
v e le g g ia to ri. In q u e s ta  foto 
s ta  p e r e sse re  a b b a n d o n a tc  
a l tra in o  p e r  l 'u ltim o  lan c io

I l  C a m p io n a to  M o n d ia le  di m o 
d e lli V e le g g ia to r i. sv o lto s i a 
G ra z  n e i  g io rn i 15 e 16 agosto . 
h a  fo rn i to  u n  q u a d r o  a b b a s ta n -  
za e s a t to  d e lla  s i tu a z io n e  d e l ve- 
le g g ia to r ism o , ed  h a  m o s tra to  

p u r t ro p p o  c h ia r a m e n te  co m e gli 
a e ro m o d e ll is t i  i ta l ia n i ,  s ia n c . in  
q u e s ta  c a te g o r ia  n e t ta m e n te  in - 
f e r io r i  a i lo ro  c o lle g h i a u s tr ia c i .  
tedesch i, ju g o sla v i, d an es i e sve- 
desi. C ip  ě  d o v u to  a l f a t to  che. 
a b b a n d o n a te  le  v e c c h ie  fo rm u le  
dei t r e  e  c in q u a n ta  a d o t ta ta  quel- 
la  N o rd ica  A2 com e fo m u la  u i- 
c ia le  d e lla  F . A. I., i v e le g g ia to -  
r is t i  i t a l i a n i  so n o  r im a s t i  fed e li 
a l le  v e c c h ie  te n d e n z e . ed: h a n n o . 
n e l la  m a g g io r  p a r te  d e i cas i. di- 
m in u ito  so lo  le d im e n s io n i, la- 
sc ia n d o  in a l t e r a te  le  lin e e .

C ió  ě e r r a to .  in  q u a n to  in  un  
m o d e llo  A2 il p r o b le m a  d e lla  sa- 
l i ta ,  ch e  in  tu t t e  le  g a re  in te r -  
n a z io n a li  a v v ie n e  c o n  c e n to  m e- 
t r i  d i cavo . ě  m o lto  p iů  im p o r-  
ta n te  che  in  u n  t r e  e c in q u a n ta , 
ch e  g e n e ra lm e n te  v e n iv a  la n c ia -  
to  c o n  c in q u a n ta  m e tr i .  P e r ta n -  
to  ě  n e c e s sa r io  p r e o c c u p a r s i  a l 
m ass im o  d i q u e s to  p ro b le m a , cu- 
ra n d o  s ia  la  s t a b i l i ta  ch e  la  
p o r ta n z a .

In o ltre  la  fo rm u la  A2 č im po- 
s t a ta  su  basi co m p le ta m e n te  
d if fe r e n t i  d a  q u e l la  d e i t r e  e 
c in q u a n ta . E ’ v e ro  ch e  g iå  la 
v e c c h ia  fo rm u la  ch e  s tab il.iva  
p e r  V e le g g ia to r i  u n a  su p e rf ic ie  
m a s s im a  d i c e n to c in q u a n ta  d e 
c im e tre  q u a d ra t i ,  ě  che  fe c e  na- 
s c e re  a lc u n  q u a t t r o  m e tr i ,  e ra  
im p o s ta ta  n e llo  s te s so  m o d o ; m a 
e ssa  r im a se  in  cam .po p e r  t r o p 
p o  p o co  te m p o  p e r  p o te r  sv ilu p - 
p a r e  u n a  te n d e n z a  o ttim a .

In fa t t i .  e s a m in a n d o  la  fo rm u 
la  a t tu a le .  si v e d e  ch e  e s sa  s ta -  
b i l is c e  so lo  la  s u p e r f ic ie  to ta le , 
e  la s c ia  l ib e r a  la  lu n g h e z z a  d e l

M.LA LUCE DELLE ESPERIENZE DEL CAMPIONATO MONDIALE DI GRAZ

IL MODERNO MODELLO VELEGGIATORE
di Loris Kanneworff

la fu so lie ra , essendo  f issa  la se· 
zione maestra.

Ciö dä  la  p o ss ib il i tå  d i a u m e n -  
ta r e  la  su p e rf ic ie  d e l l ’a la  a  sca- 
p ito  di q u e l le  d e l p ia n o  o riz - 
z o n ta le . con  g ra n d e  v a n ta g g io  
p e r  l ’e f f ic ie n z a  del m o d e llo , la - 
sc ia n d o  n e llo  s te sso  te m p o  in a l-  
t e r a t a  la  s ta b il i ta  m e d ia n te  a u -  
m e n to  d e lla  lu n g h e z z a  d e l b r a c -  
c io  di lev a .

E ’ q u e s ta  u n a  so lu z io n e  m o lto  
in te r e s s a n te  p e r  m ig l io ra r e  il 
r e n d im e n to  d i un  V e le g g ia to re  
A2: ed  in f a t t i  ta le  te n d e n z a  ě 
m o lto  u s a ta  a l l ’e s te ro . e sp e c ia l
m e n te  in  A u s tr ia .

T u tt i  r ic o rd e r a n n o  co m e l ’an- 
n o  sc o rso  la  v i t to r ia  n e l C am 
p i o  n a  t  o M ondia le  V eleg g ia to ri 
fu  c o n q u is ta ta  d a l l ’a u s tr ia c o  
O s c a r  C z ep a , co n  u n o  s t r a n o  m o
d e llo  che , p e r  le su e  l in e e  a n o r-  
m a li, su sc itó  i p iú  s v a r ia t i  co m 
m e n t!  n e g li  a m b ie n t i  a e ro m o d e l-  
lis tic i.

Orbene quest’anno abbiam o 
potuto osservare da vicino tale 
tipo di mcdetto in mane. a tu tti 
i componenti ia squadra austria- 
ca, e rende rci conto che, seb- 
bene ancora suscettibili di per- 
fezionam enti, !a tendenza si puo 
senz’altro  conside/ore buona.

C o m e ic h e m a  g e n e ra le  q u e s ti  
m o d e lli  h a n n o  u n a  fu s o l ie r a  lu n 
g a  o l t r e  i d u e  m e tr i ,  f o rm e ta  da 
u n  t r a v e t to  ro to n d o  di fag g in ,

o p p u re  d a  u n  tu b o  di im p e llic -  
c ia tu r a .  L ’a la  e  p ia z z a ta  v e rso  il 
c in q u a n ta  p e r  c e n to  d e lla  lu n 
g h ezza , in  m o d o  che il  lu n g o  
b ra c c io  di le v a  a n te r io r e  p e r -  
m e t te  il c e n tra g g io  co n  u n a  
q u a n t i tå  m in im a  d i p io m b o . P u r-  
tu t t a v ia ,  d a ta  la  n o te v o le  lu n 
g h ezza  to ta la , r im a n e  u n  b ra c 
cio  d i le v a  p o s te r io r e  a b b a s la n -  
za  iu n g o  d a  p e r m e t te r e  d i u sa re  
u n  p ia n o  o r iz z o n ta le  d i su p e rf i
c ie  v a r ia n te  d a i t r e  a i q u a t t r o  
d e c im e tre  q u a d r a t i ,  e  e io e  d a  u n  
o t ta v o  a  un  decim o d e lla  su p e r 
ficie a la re .

L a  se z io n e  m a e s tra  é r a g g iu n -  
ta  m e d ia n te  u n  r ig o n fia m e n to  
p o s to  so tto  l ’a la  o so tto  il p ia n o  
d i coda.

Q u e s t’u ltim o  in  a le u n i c as i e  a 
V, con o m iss io n e  d e lla  d e r iv a ; 
il suo  p r o f i l o . é  in  a le u n i m o 
d e lli  p ia n o  co n v esso  e in  a l t r i  
b ico n v esso .

L’ala presenta un diedro a V 
semplice; il profilo é piuttosto 
sottile c molto curvo, in modo 
di aver una buona portanza a 
bassa velocitå durante il traino.

I l m o d e llo  d i S k a lla  p o i a v e -  
v a  u n o  s t r a n o  p ro f i lo  a la r e ,  d e t-  
to  f ia m m in g o , ch e  p r e s e n ta  u n a  
g o b b e tta  ch e  in te r ro m p e  la  con - 
c a v i tå  in f e r io r e ,  in  c o r r is p o n -  
d e n z a  d e l  t r e n t a  p e r  c e n to  c ir 
ca. sp e z z a n d o le  in  d u e  c u rv e  d i
s t in te  com e in f ig u ra .

f e r is c a  m e l ta  s ta b il i ta ,  sp e c ia l-  
m e n te  co n  v e n to  a  ra ff ic h e , m a 
n o n  s ia m o  in  g ra d o  d i c o n v a lid a -  
r e  q u e s ta  a f fe rm a z iq n e .

Q u e s ti  m o d e lli  in. g e n e re  p re -

Si d ice  ch e  q u e s to  p ro l i lo  con- 
s e n ta n o  u n a  b u o n a  s a l i ta  in  q u o 
ta , a n c h e  in  a r ia  c a lm *  e se n za  
v e lo c itå  eccessivai,, d o v u ta  a l 
p ro f i lo  m o lto  p o r ta n te  e a l la  
a d e g u a ta  in c id e n z a  f r a  a la  e  
p ia n o  o r iz z o n ta le . L a  p la n a ta  é 
le n tis s im a  e m o lto  te s a ; la  v e lo 
c itå  v e r t ic a le  d i d isc e sa  ě  d i c i r 
ca  t r e n ta  c e n t im e tr i  a l  seco n d o . 
a lm e n o  cosi c i h a n n o  a s s ic u ra to  
g li a e ro m o d e ll is t i  a u s t r ia c i ,  e  
ď a l t r a  p a r te  n o n  p o ss ia m o  n o n  
s u f f ra g a fe  ta le  a s se rz io n e , d o p o  
a v e r  v is to  d e i v o li  in to rn o  ai 
c in q u e  m in u t i  e f f e t tu a t i  a l  t r a -  
m on to .

P e r ta n to  n o n  si p u ö  d i r e  c h e  
la  te n d e n z a  n o n  s ia  in d e v in a ta .

P e ro  d u r a n te  la  g a r a  i m o d e lli 
a u s t r ia c i  n o n  h a n n o  d a to  i r i-  
s u l ta t i  p r e v is t i ,  e  c iö  r i te n ia m o  
s ia  d o v u to  in  a le u n i  c a s i  a d  u n a  
e c c e ss iv a  r id u z io n e  d e lla  s u p e r 
f ic ie  d e l p ia n o  o r iz z o n ta le  che 
p re g iu d ic a  la  s ta b il i tå ,  in  a l t r i  
c a s i a l l a  m a n c a n z a  d i r ig id i t a  
d e l t r a v e - fu s o lie r a  ·  ( u n  to n d in o  
d j fa g g io  d i  c i r c a  u n  c e n tim e tro  
d i d ia m e tro  e  lu n g o  o l t r e  i  d u e  
m e tr i  r i s u l t a  n e c e s s a r ia m e n te  
tro p p o  f le s s ib ile  p e r  sc o n g iu ra -  
r e  il p e r ic o lo  ch e  u n a  r a f f ic a  di 
v en to  possa  p ro v o c a re  d e lle  v i- 
b raz io n i o  a d d i r i t tu r a  deg li spo- 
s ta rr ien ti n e ll’a s s e t to  dei p ia n i di 
co d a  r i s p e t to  a l l ’a la ) .

Passando ora ad  esam inare i 
modelli delle a ltre  nazioni, che 
si possono riassum ere in un ’uni- 
ca tendenza, notiam o che quasi 
tu tti u s a n o  l’a l a  ad estre- 
mitå rialzate a doppio diedro 
(m a in m inor num ero), che a 
paritå  di superficie effettiva e 
di proiezione offre un  maggiore 
momento stabilizzante (chiun- 
que abbia una m inim a cono- 
scenza della trigonom etria puo 
cenvincersene con un  calcolo 
abbastanza sem plice), i p iani di 
coda sono di superficie variabi- 
le secondo la lunghezza del brac
cio di leva (che per esempio nei 
modelli tedeschi ě a lquanto su
perio re  agli a ltr i) , ma comun- 
que sem pře inferiore a quella 
generalm ente usata nei modelli 
italiani, il piano stesso é sem
pře portante, con profilo piano 
o add irittu ra  concavo-convesso 
sottile.

L a  l in e a  d e lla  f u s o l ie r a  ě  va- 
r ia b ile ;  n e i  m o d e lli  ju g o s la v i  es
sa  ě  a lq u a n to  a e ro d in a m ic a , c o n  
se z io n i p o lig o n a li  (v e d i f o to  d e l 
m o d e llo  d i G u n ic ) ,  in  q u e ll i  d a 
n e s i  e sv e d e s i p r e v a lg o n o  fu so 
l ie r e  a  c a s se tta ;  in  q u e l l i  te d e 
sc h i in f in e  a b b o n d a n o  le* s c a rp e  
co n  tu b o  p o s te r io r e .

N a tu r a lm e n te  t u t t i  i  m o d e lli  
h a n n o  i l  d isp o s it iv o  a n t i te rm i-

Un c a ra tte r is lic o  m o d e lle  a a s tr ia e o  d a lla  la n g h is s im a  f a 
so lie ra  a  b a s to n e  d i leg n o . S i nofi che  l a  sez io n e  m a e s tra  
ě  ra g g iu n ta  con  il r ig o n lia m e n to  p o sto  so tto  il p ia n o  d i 
c o d a  o rizzo n ta le . C o stru tto re  S te lzm alle r. 5n c la ss if íca to
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ca. genera lm en te  su l piano oriz- 
z o n ta le , e q u e llo  d i d e r iv a  m o
b ile  d o p o  lo  sg a n c io . ch e  ě  asso- 
lu ta m e n te  n e c e s s a r io  in  m o d e lli 
c h e  d e v o n o  s a l i r e  d r i t t i s s im i  p e r  
s f ru tta re  tu tti  i cen to  m etri di 
c a v e , e p o i v i r a r e  p e r  s f r u t t a r e  
m e g lio  le  a s c e n d e n z e , e n e llo  
s te sso  te m p o  n o n  a l lo n ta n a r s i  
tró p p o .

E sa u r i to  oTa 1 'esam e d e i m o
d e lli  p r e s e n t i  a  q u e s to  C a m p io - 
n a to  M o n d ia le , e c o n s ta ta  la  n e -  
c e s s i ta  da  p a r t e  i t a l ia n a  d i ad e- 
g u a r e  i n o s t r i  p r o g e t t i  a  q u e lli  
p re sen ta ti da velegg iato risti piů 
e s p e r t i  di n o i, v e d ia m o  d i s tu d ia -  
re. nei suoi da ti base; un tipo 
di m o d e llo  ch e  ra c c o lg a  le  c a r a t-  
te r is t ic h e  m ig lio r i  o s s e rv a tc  in  
q u e ll i  a l t r u i .

A n z itu tto  p e ro , p o ic h ě  il  p ro -  
b le m a  P iů  im p o r ta n te  é  q u e llo  
d i s ta b il i r e  il m ig lio r  a c c o p p ia -  
m e n to  d i s u p e r f ic ie  d e l p ia n o  
orizzontale e lunghezza del re la 
t iv e  b ra c c io  d i le v a , v e d ia m o  di 
e s a m in a re  p iu  a  fo n d o  q u e s ta  
q u e s tio n e .

S a p p ia m o  ch e  e s is te  u n a  fo r 
m u la  che  d å  i l  v a lo r e  d e lla  s u 
p e r f ic ie  n e c e s s a r ia  a l p ia n o  o r iz -  
z o n ta le  p e r  c o n f e r i r e  a l  m o d e llo  
il  g iu s to  g ra d o  d i s ta b il i ta .  T a le  
fo rm u la  ě la  s e g u e n te ;

S X Cm
1,2 X a

su p e r f ic ie  p ia n o  o- 
r iz z o n ta le  
s u p e r f ic ie  a la re  
c o rd a  m e d ia  
b r a c c io  d i le v a  os- 
s ia  d is ta n z a  f r i  il  
b a r ic e n t ro  d e l m o
d e llo  e  il c e n tro  di 
p r e s s io n e  del p ia n o  
o r iz z o n ta le .

T a le  fo rm u la  é a b b a s ta n z a  
e s a t ta ,  in  q u a n to  t ie n e  co n to  dei 
f a t to r i  p r in c ip a l!  c h e  in flu isc o - 
no  su lla  s ta b il i ta  d e l m o d ello .

D a essa  v e d ia m o  ch e  p e r  d im i-  
n u i r e  la su p e r f ic ie  d e l  p ia n o  
o r iz z o n ta le , a llo  sco p o  d i a u m e n -  
t a r e  q u e lle  d e ll’a la . con  in e re -  
m e n to  d e ll’e f f ic ie n z a  d e l m o d e l
lo , p o ss iam o  o d im in u ire  la c o r 
d a  m e d ia  o  a u m e n ta r e  la  lu n 
g h ezza  del b r a c c io  d i lev a .

L a  p r im a  v ia  ě  l im ita ta  da  ra -  
g io n i a e ro d in a m ic h e , in  q u a n to  
u n ’a la  tr o p p o  a l lu n g a ta . in  u n  
v e le g g ia to re  piccolcN re n d e  po- 
Co a  c a u sa  d e l b a sso  n u m e ro  di 
R e y n o ld s . P ra t ic a m e n te  q u in d i 
n o n  c o n v ie n e  m a i s u p e ra r e  in  
u n  A2 u n  v a lo re  d e l l ’a llu n g a -  
m e n to  p a r i  a  d od ic i.

L a  se co n d a  v ia  in v e c e  ě  l im i
t a t a  so lo  d a  e s ig e n z e  c o s tru t t i -  
v e , e  su  q u e s ta  v ia  si sono  la n -  
c ia ti  i v e le g g ia to r is t i  a u s tr ia e i .

I n l in e  n e tia m o  ch e  n e lla  f o r 
m u la  a b b ia m o  u n  c o e ff ic ie n te  
1,2, c h e  p o ss ia m o  c h ia m a re  co ef
f ic ie n te  in v e r so  di s ta b il i ta .  In - 
f a t t i  se  a u m e n tia m o , d a to  che  es
so  s tå  a l d e n o m in a to re , o t te r -  
re m o  u n  v a lo r e  d i S c  m in o re , 
c io é  u n  g ra d o  d i s t a b i l i t a  m in o 
re ;  il  c o n tr a r io  se  lo  d im in u ia m o .

E ' b ra  in te r e s s a n te  n o tá r e  q u a 
le  v a lo re  d e l c o e f f ic ie n te  ě  s ta to  
a d o t ta to  su  a le u n i  d e i p iu  t ip ic i  
m o d e lli  p r e s e n ta t i  a l  C a m p io n a -  
to  M o n d ia le .

P re n d ia m o  p e r  p r im o  il m o
d e llo  d e l v in c i to re  B o r is la v  G u - 
n ic , esso  h a  a la  di 175 cm . di 
a p e r tu r a ,  s u p e r f ic ie  29 dm q. co r-

&  =

in  cu i S c  =

S =  
Cm  =  
a

la m e d ia  cm . 16.5 p ro f i lo  M.V.A. 
301. con  le q u o te  in f e r io r i  m ol- 
t ip l ic a te  p e r  1,2 p e r  a u m e n ta r e  
la. c o n c a v itå , in c id e n z a  5°.

L a  lu n g h e z z a  d e lla  fu s o l ie r a  é 
d i cm . 110 fu o r i  tu t to ;  il m u so  é 
a lq u a n to  co rto . e  il b r a c c io  di 
v a  r i s u l ta  d i 75 cm . I l p ia n o  di 
c o d a  h a  u n a  s u p e r f ic ie  di 5 dm q.. 
p ro f i lo  p ia n o  c o n v esso  c o n  7 % 
di sp e ss o re  a  4- 1°.

P e r t a n to  le  m is u re  ch e  c i in - 
te re s s a n o , e s p re s se  in  d e c im e tr i , 
so n o  le  se g u e n ti:

S c  =  5; S  =  29;
C m  1,65; a  =  7,5.

N e lla  fo rm u la  S c  =  S x  Cm  
L2 X a

il c o e f f ic ie n te  1,2 d iv e n ta  l’inco - 
g n ita  c h e  c h ia m e re m o  K. 

A b b ia m o  a llo ra :

Sc S  X Cm 
k  X a  '

Cioě K =

*  c u i k  =
S c  · a

29 X 1,65 _  i 
5 X 7.5

P re n d ia m o  o ra  in  e sa m e  il m o
d e llo  di S to lz m u lle r , c io é  il  p r i 
m o  c la s s if ic a to  d e g li a u s t r ia e i  
(v e d i f o to ) .  E3so p r e s e n ta  le  se
g u e n ti  c a r a t te r is t ic h e :

A p e r tu r a  a la r e  cm . 187, c o rd a  
m e d ia  cm . 16, s u p e r f ic ie  a la r e  
dm q . 30l s u p e r f ic ie  p ia n o  coda 
d m q  3,9. L u n g h e z z a  fu o r i  tu t to  
cm . 210, lu n g h e z z a  b ra c c io  d i le
v a  c m . 97.

I l su o  c o e f f ic ie n te  in v e r s o  di 
s ta b il i ta ,  ě:

K  =  30 X 1,6 =  1,27
3,9 X 9,7

In f in e  e s a m in a n d o  il m o d e llo  
d i L u s t r a t i ,  c io é  q u e llo  f r a  gli 
i ta l ia n i  c h e  e r a  d i co n c e z io n e  
p iii m o d e m a , e c h e  in f a t t i  ha  
p r e s o  il m ig lio r  p ia z z a m e n to . Le 
su e  d im e n s io n i so n o  le  se g u e n ti:

A p e r tu r a  a la r e  cm . 170, c o rd a  
m e d ia  cm . 16.5. su p e r f ic ie  a la r e  
d m q . 28, su p e r f ic ie  p ia n o  di co
d a  dm q . 5,5. lu n g h e z z a  fu o ri 
tu t to  cm . 96, lu n g h e z z a  b ra c c io  
d i le v a  cm . 63.

Il su o  c o e f f ic ie n te  é il se 
g u e n te :

K  =  28 X 1,65 =  1.33
5,5 X 6.3,

C o m e si v ed e  il m o d e llo  di L u
s t r a t i  h a  il c o e f f ic ie n te  p iii a lto . 
c io é  il g ra d o  d i s ta b il i ta  piii 
basso .

P u r  tu t t a v ia  q u e s to  m o d ello . 
se  p u r e  s i  é d im o s tra to  in fe r io re  
a i m ig lio r i  s t r a n ie r i  com e doti 
d i p la n a ta ,  e  co m e d e l l ’e le v a ta  
v e lo c itå  d o v u ta  a l p ro f i lo  poen  
e m e a v o  e a l p ia n o  d i co d a  bi- 
cc n v e sso , n o n  si é c e r to  m o s tra -  
to  m a n c a n te  d i  s ta b il i ta .

P e r ta n to ,  p e r  .il n o s tro  sc h em a  
b a se  di m o d e llo , p o ss ia m o  assu - 
m e re  u n  v a lo re  d e l c o e ff ic ie n te  
K  p a r i  ad  1,3.

Vediamo con tale valore quali 
dim ensioni p rincipali debba ave- 
re  il nostro modello.

S ta b il ia m o  le  su p e r f in t  d e ll  a la  
e d e l p ia n o  o r iz z o n ta le  r isp e t-  
t iv a m e n te  in  d m q . 33 o 4. L a  c o r 
d a  m e d ia  in  cm . 16, c h e  c c r r i-  
sp o n d e  a d  u n a  a p e r tu r a  a la r e  di 
cm . 187,5. co n  a n  a i lu n g a m e n to  
d i 11·,72.

Dobbiamo cercare la lunghez
za del braccio di leva neces
sario.

D a lla  so lita  fo rm u la :

c r  __ S  X C m  a b b ia m o
~  K ■ a

_  S  X C m  _  30- 1.6 
S e x  K 4 - 1 . 3

=  9.2 dm  =  92 cm .

A d esso  d o b b iam o  sc e g lie re  le  
fo rm e  d e lla  fu so lie ra . S c a r ta n d o . 
il t r a v e t to  d i  le g n o  p ie n o  c h e  
n o n  é su f f ic ie n te m e n te  r ig id o  
p o ss ia m o  c o s t ru i r e  u n  tu b o  di 
im p e l l ic c ia tu ra  r a s t r e m a to  o u n  
t r a v e t to  co m p o s ito  d i p io p p o  e 
b a lsa , e  f a r lo  m o lto  lu n g o  a n te -  
r io rm e n te ;  in  m odo  d a  d im in u i
r e  la  q u a n t i t å  d i  p io m b o  n e c e s 
s a r io  p e r  il  c e n tra g g io . O p p u re  
f a r e  il  tu b o  o  t r a v e t to  p o s te r io -  
re  e s c a rp a  d i b a ls a  a n te r io r e ,  
co m e  i m o d e lli  te d e sc h i, m a  in  
q u e s to  c aso  la  lu n g h e z z a  a n te 
r io r e  s a r å  m in o re . e  m a g g io re  
la  q u a n t i t å  d i p io m b o .

A l t r a  sc lu z io r .e  é  d i f a re  u n a  
fu s o l ie r a  a  t r a l ic c io , lu n g a  e so t- 
t i le , c o n  se z io n e  a d  e se m p io  a  
d ia m a n te , c h e  v e r r e b b e  le g g e ra  
e r a z io n a le , p e rö  p r e s e n te r e b b e  
u n a  m a g g io re  s u p e r f ic ie  d i a t t r i -  
to  a e ro d in a m ic o .

C o m u n q u e  f r a  q u e s te  e d  a l t r e  
p o s s ib il i  so lu z io n i, c ia s c u n o , in  
b a se  a l ia  p r o p r ia  e s p e r ie n z a , 
p u ö  s c e g lie re  q u e lla  ch e  r i t ie n e  
f o rn i r e  la  m ig lio re  c c m b in a z io -  
n e  d i a e ro d in a m ic itå k  ra z io n a li-  
t å  c o s t ru t t iv a  ed  e s a t ta  p o siz io - 
n e  d e l C e n tro  d i S p in ta  L a te ra le .

P a s s a n d o  a ll’a la  c o n s ig lia m o  
se n z ’a l t r o  u n  d ie d ro  a d  e s tre m i-  
tå  r i a lz a te  a  d e p p io  e u n  p ro -  
f ilo  s o t t i le  m a  c o n  f o r te  co n c a 
v itå .  Q u a n to  a l la  fo rm a  in  p ia n -  
t a  n o n  h a  m o lta  im p o r ta n z a ,  co
m u n q u e  r i te n ia m o  o t t im a  q u e lla  
r a s t r e m a ta ,  con b o rd o  d ’u s c i ta  
d r i t to  e b o rd o  d ’e n t r a t a  le g g e r-  
m e n te  a  f re c c ia , c o n  r a s t r e m a -  
z io n e  ch e  a u m e n ta  a  p a r t i r e  
d a l l ’a n g o lo  d e l d ie d ro , co m e n e l 
m o d e llo  d i L u s t r a t i .

P e r  il p ia n o  d i c o d a  a d o t te r e -  
m o  u n  p ro f i io  p ia n o  co n v esso . 
d i v o lc . L ’a la  p e ro  d o v rå , a  se 
c o n d a  del p ro f i lo  p iu  o m e n o  
p o r ta n te ,  a v e re  u n 'in c id e n z a  di 
a lm e n o  4° o 5°.

S a re b b e  a n c h e  b e n e  c h e  fosse  
u sa to  il p ia n o  d i c o d a  a  V , con  
u n a  p ic c o la  d e r iv e t ta  in f e r io r e . 
C o m u n q u e , a n c h e  co l p ia n o  d i 
c o d a  n o rm a le  c o n s ig lia m o  se n - 
z 'a l t r o  la  d e r iv a  in f e r io r e  ch e  
d u r a n te  il t r a in o  n o n  r im a n e  in  
o m b ra  d e lla  fu so lie ra .

N e c e s sa r io  é  u n  d isp o s it iv o  d i  
d e r iv e t ta  g ire v o le  d o p o  lo sg a n 
cio, e  d i p ra m m a tic a  l 'a n t i te r -  
m ic a  su l p ia n o  o r iz z o n ta le .

E s a u r i to  l ’e sa m e  d i q u e s to  
sc h e m a  d i p ro g e tto  p a s s ia m o  a 
c o n s ig lia re  l ’u so  d i u n  acce sso - 
r io  c h e  é  di g ra n d is s im a  u t i l i tå  
su l c a m p o  d i g a ra , e c io é  la  c a r-  
ru c o la  p e r  il  c a v o  c o n  m o ltip li-  
ca, ch e  p e r m e t te  d i a r r o to la r e  
il c a v o  m e n t r e  c a d a  a  t e r r a ,  co 
m e  a b b ia m o  v is to  f a re  a  m o lt i  
c o n c o r re n t i ,  a lc u n i d e i q u a li .  in 
v e c e , d e lla  so lita  b a n d ie r in a .  a - 
v e v a n o  u n  p a r a c a d u t in o  p e r  r a l -  
le n ta r e  la  d isc e sa .

I n o l t r e  r i te n ia m o  ch e  q u e s to  
d isp o s it iv o  si p o ssa  r e n d e r e  u t i le  
a n c h e  in  c a s i c o m e  q u e l l i  c h e  
c i so n o  c a p i ta t i  in  A u s tr ia ,  e 
c io é  d i a l le n ta m e n to  d e l  cav o , 
d o v u ta  a  c a m b ia m e n to  d i di re 

t in  m odello  sem i-o rtodosso  
che  r ic o rd a  u n  po ' lo stile  
d e l v e le g g ia to re  sv izzero  4 
q u e llo  p re se n ta to  in  g a ra  

d a ll 'in g le s e  R oyler

z io n e  d e l v e n to  ad  u n a  c e r ta  
q u o ta .

I n f a t t i  c o n  la  c a r r u c o la  ě pos- 
s ib ile  a v v o lg e re  p a r te  d e l c a v o  
finio a  r im e t te r lo  in  te n s io n e . 
n a tu r a lm e n te  c o n tin u a n d o  a  eor- 
r e re ,  e  q u in d i  c o n t in u a r e  la  cor- 
sa  c o n  b u o n e  p ro b a b i l i tå  d i ti- 
r a r e  a n c o ra  s u  il m o d e llo , e f o r 
se  d i f a r  sv o lg e re  m a n  m a n o  
a n c h e  la p a r t e  d i c a v o  r i t i r a t a .

In f in e  u n  u l t im a  ra c c o m a n d a -  
z io n e . e  q u e s ta  r iv o lta  in  p a r -  
t ic o la r  m o d o  a g li  o rg a n iz z a to r i  
d i g a re  ed  a i  d i r ig e n ti  d e l l ’a e -  
ro m o d e llis m o  i ta l ia n o : n o n  sia - 
n o  p iu  e f f e t tu a te  g a re  d i v e le g -  
g ia to r i  co n  c in q u a n ta  m e tr i  d i 
cav o ; ě  n e c e s sa r io  ch e  tu t te  le 
g a re , a n c h e  q u e lle  lo ca ii. e a n 
c h e  le  p ro v e , a b b ia n o  lu o g o  
co n  c e n to  m e tr i ,  se si v u o la  ch e  
i n o s tr i  v e le g g ia to r is t i  a f f ro n t)  no  
e  r iso lv a n o  in  p ie n o  il p ro b le m s  
d e lle  s t a b i l i t å  in  s a l ita ,  e r ie -  
sc o n o  a d  u g u a g l ia r e  i r i s u l 'a t i  
d e i lo ro  c o lle g h i d ’o l t re a lp e .

N o i s p e r ia m o , c a n  q u e s te  b r e v i  
n o te , d i  a v e r  d a to  u n  p ic c o lo  
c o n t r ib u to  a l  r a g g iu n g im e n to  di 
q u e s to  r i s u i ta to ,  o c h e  i ’a n n o  
p ro ss im o , in  J u g o s la v ia , i v e leg - 
g ia to r i  i ta l i a n i  p o ssa n o  c o m p e te -  
r e  a d  a rm i p a r i  con  i m ig lio r i  
s t r a n ie r i .  e fo rs ’a n c h e  c o n q u is ta -  
r e  la  v i t to r ia .

LORIS K A N N E W O R FF

Abbonatevi a “ M O DELLISM O ,,

Con la diminuzione del 
prezzo di copertina la tariffa 
dell’abbonamento a 12 n.ri 
é stata ridotta a L. 2.000 
a 6 n . r i ................. . 1.100
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UNA RIPRODUZIONE AD ELASTI GO DEL
NORTH AMERICAN P. 51
“ MUSTANG- „

di L u i g i  A r c e s i l a i

Presentiam o oggi un  riuscitissimo m odello vo
lante ad elastico, riproducente il celebre caccia 
m onoposto am ericano P.51 « M u s ta n g » , lavga- 
m ente im piegato su tu tti i teatri di operazinne 
du ran te  la decorsa guerra mondiale.

La costruzione di questo m odello non pre- 
senta particolari difficolta; la fusoliera viene 
m ontata su di un traliccio rettangolare in li- 
stelli di balsa a sezione quadrata  da mm. 3x3, 
su di esso vengono m ontate delle false ordinate 
a sezione sem icircolare (cioě: mezza sul dorso 
e mezza sul ventre) sulle quali poi vengono ap- 
plicati dei listelli di fo rm a in balsa da mm. 2x2. 
Altri due listelli di balsa da  mm. 2x4 vengono 
applicati lateralm ente, sul traliccio e comple- 
tano la form a poliedrica della fusoliera. II tra tto  
dove verrå applicata la cabina « a goccia » ě ri- 
coperto con un foglietto di balsa da  mm. 1 
accuratam ente scartavetrato. II piano di coda 
orizzontale, di costruzione semplicissima, viene 
incorporate nella fusoliera: ha prolilo pianocon- 
vesso con centine in balsa da mm . 1, ě form ato 
da un bordo d ’uscita a sezione triangolare da 
mm. 2x6 e da un bordo d 'a ttacco  in balsa da 
mm. 4x4. I term inali vengono ricavati diretta- 
mente da una tavoletta di balsa da mm. 3.

La prima ordinata di fusoliera ě in c o m 
pensate da mm. 1 e su di essa viene applicate 
il tappo portaelica, a mezzo di opportune  in- 
castro, il quale ha anche lo scopo di racoor- 
dare la fusoliera con l’ogiva; viene ricavato da 
tavoletta di balsa da mm. 5, ed ě fornito  di 
una  boccoletta di o ttone stretta fra due piastri-

ne di com pensato incollate sul tappo  stesso, una 
delle quali funge da piano di appoggio per il 
cuscinetto reggispinta.

Le ali non presentano alcuna particolaritå co- 
stru ttiva: il profilo ě piano convesso, con cen
tine in balsa  da  mm. 1,5. Il longherone ě rica
vato da un listello di balsa sem iduro da  mm. 
3x7, opportunam ente rastrem ato  verso l’estremi- 
tå, i! bordo d ’attacco ě costituito  da un listello 
di balsa 5x5, opportunam ente sagom ato sul p ro
filo dell’ala. II bordo d 'uscita ě costituito da 
un norm ale listello a sezione triangolare da 
mm. 3x10. Le due semiali vengono unite per 
mezzo di una baionetta in com pensato ed in
corpora te  nella fusoliera; sul tra tto  centrale del 
longherone viene assicurato, m ediante una ro 
busta legatura, il carrello in filo d ’acciaio da 
mm. 1,5, il quale contribuisce alla soliditä del- 
i’ala stessa, essendo in unico pezzo.

Il gruppo m otopropulsore c costituito da un'e- 
lica quadripala da mm. 155 di diam etro, men- 
tre la m atassa ě form ata da 4 fili di elastico 
da mm. 1x3 di sezione. La m atassa viene fis- 
sata posteriorm ente per mezzo del solito siste- 
m a dello spinotto  bloccato fra  le due piastrine 
di balsa. A nteriorm ente, il gancio portam atassa 
in filo di acciaio deve essere ricoperto  con un 
tubicino di gom m a o di vipla, a protezione del
la matassa.

II m odello va centrato  in una giornata di 
aria calm a, aggiungendo eventualm ente qualche 
pallino di piom bo in coda o sul muso, a se- 
conda che esso risulti picchiato o cabrato. N on 
έ consigliabile modificare le incidenze dei piam 
di coda o dell'ala.

Se avrete lavorato con cura e con attenzione, 
attenendovi strettam ente alle indicazioni del di
segno, questo m odellino non m ancherå di daivi 
m olte grandi soddisfazioni.

LUIGI ARCESILAI

A ttenzione: La scatola di montaggio di que
sto m odello ě in vendita presso la Zeus M odel 
F ontiture  - Via San M am m olo, 64 - Bologna, 
al prezzo di L. 790.

Il nostxo c o rrisp o n d e n le  H an s P ie il 
ci h a  in v ia to  a lc a n e  lo to  salTattivifA  
g e rm a n ie a  n e l caznpo d e l volo c ir- 
c o la re . In  a lto , n n  m odello  ch e  h a  
o tten n to  u n  sa c ce sso  no tev o le  in  m e l
te g a re . re a liz z a to  d a  a n  socio  d e l 
l 'H o m eln  C lu b  con m o to re  AM CO 3.S. 
In b a sso  u n  m o d ello  d a  v e loc ity  che, 
con lo  ste sso  m oto re , h a  ra g g iu n to  1 

140 km . o ra ri

AEROMODELL1SM0 TEDESGO

E D  U N A  S P L E N D I D A  V E R S I O N E  
P E R  Y O L O  Y I N C O L A T O  C I R G O L A R E

Q uesto  m o d ello  ě  s ta to  rea lizza to  

d a  A d rian o  C a s te l la n i  d i C rem ona. 

C a ra tte r is tic h e : a p e r tu ra  a la re  cm. 82, 

p e so  gr. 500 - m o to re  G.20 v e loc ity  

70-100 km . o ra r i  con  10-14 m etri di 

cavo . F u so lie ra  co m p le tam en te  in  b a l 

sa  - c a p o ttin a  s ta m p a ta  ru o te  in 

gordm a e d  o g iv a  m e ta llic a
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MAT  ASSE 
ELASTICHE

di Loris Kanneworff
( i'.o n tin u n z. rial n . 45)

Un’a itra  differenza di com portam ento  si ha 
ai prim i g iri. in cui la trecc ia  p resen ta  un 
m om ento supe rio re  alla  m atassa sem plice.

Il d iagram m a delle tr e  cu rve  r isu lte rå  co
me segue:

Le cu rve  OC é quella  della  m atassa sem pli
ce: quella  OB é della  trecc ia  tesa, e quella 
OA della treccia  len ta . L ’area  O C C  ra p p re . 
sen ta  l’energ ia  resa dalla  m atassa sem plice, 
l 'a rea  O BB’ quella resa  dalla  trecc ia  tesa. 
l 'a re a  OAA’ quella resa  dalla  trecc ia  lenta.

La differenza fra la p rim a a rea  e le a ltre  due 
corrisponde alla energ ia  in u tilizza ta  risp e tti-  
vam ente nei due tip i di m atassa, che, anche 
graficam ente, corrisponde al 12 e 15% d e ll'ener- 
gia to tale , r ispettivam en te  per le trecc ie  tese 
e quella lenta.

Da no tá re  che la quantitå. di energ ia  persa. 
equ ivale  a percen tu a le  di e lastico  inu tilizzata . 
cioé a peso m orto p o rta to  a bordo del m odello.

V ediam o ora. in base a tu tte  le considera- 
zioni fa tte , di s tu d ia re  v a ri schem i di m atasse 
in m odelli tipo  W akefield (F .A .I.), confron- 
tandone i rend im enti.

Il prim o e piii sem plice schem a sa rebbe 
quello  di una m atassa non a trecc ia . in presa 
d ire tta  su ll'asse  deli'e lica . E’ lo schem a che 
perm ette  un com pleto sfru ttam en to  dell'e la- 
stico: ma, p resen ta  l ’inconvenien te  di non p e r
m ette re  i ’installazione di una q u an titå  di e la
stico molto forte, in quan to  ě necessario  che i 
fili siano tesi fra  i ganci, pena g rav i inconve. 
n ien ti (form azione di nodi, v ibrazioni, fuoru- 
sc ita  del tappo, d e te rio ram en to  della  fuso liera  
che si im beve di lubrifidante , etc .).

P e rtan to  ta le  schem a non é quasi mai usáto 
in modelli da gare, la m aggior p a rte  dei quali 
usano il sistem a della  trecc ia  lenta.

Tale sistem a perm ette , con notevole sem pli- 
citå, lin stallazicne di una fo rte  quantity, di e la 
stico.

I m igliori m odelli di ta le  tipo  hanno un 
peso a vuoto di 90 gram m i, e m ontano una 
m atassa di 140 gram m i, con una sezione di 
90-110 mmq.

L ’inconvenien te  m aggiore di quosto tipo  ě la 
q u an titå  di elastico che rim ane inutilizzata , 
perché non in grado di im m agazzinare en.ergta

La p ercen tuale  p receden tem en te  trovatá , del 
15%, significa che ben 21 gram m i di e lastico  
costituiscono un peso m orto; quindi vengono 
s fru tta ti solo 119 g. di elastico.

A ltro inconvenien te  ě ia possibility  che alia 
fine della scarica la m atassa si annodi irrego- 
larm ente, variando  la posizione del b aricen tro  
e q u in d i il cen tragg io  in p lan a ta .

Ma questo  inconvenien te  si p resen ta  m olto 
ra ra m e n te  se la trecc ia  ě fa tta  bene, se ia 
fuso liera  ha una sezione sufficiente al libero  
svolgim ento della m atassa, e so p ra ttu tto  se si 
usa 1’elíca a sdatto  libero.

Q uesta quasi obb ligato rie tå  de li'e lica  a scaí- 
to libero  potrebbe da ta lu n i essere considerata  
un a ltro  inconvenien te  di questo tipo di m a
tassa: ma personalm ente non lo ritengo tale. 
in quan to  l’elica  a scatto  libero , anche se teo . 
ricam ente in ferio re  a quella  rib a ltab ile , pre- 
sen ta  parecch i vantaggi p ra tic i.

Com unque, questo argom ento  esula dai li
mit! di questa  tra ttaz io n e .

P er e v ita re  questi inconven ien ti che si pre- 
sentano nel m onom atassa é nato  il doppia m a
tassa, nei suoi due tip i: in p ara lle lo  (con in- 
granaggi an te rio ri) , e in se rie  (con ingranaggi 
poste rio ri).

II prim o tipo  ě nato da u n ’e r ra ta  supposi- 
zione nel cbm portam ento  della  m atassa. ed ě 
s ta to  abbandonato  a causa del suo poco note- 
vole rend im ento  senza pero, credo, che tu tti si 
siano resi conto della ragione di ta le  scarso 
rendim ento.

V ediam o quindi di ch ia riře  un po’ le idee 
a riguardo.

Lo schem a dei bim otore in p ara lle lo  é noto: 
le due m atasse sono am bedue fissate po ste rio r, 
m ente, ed agiscono con tem poraneam ente sui- 
l’asse d e li’elica: una d ire tta m e n te  e 1 'altra tra- 
m ite  una coppia di ingranaggi.

S cen e  q u a lu n q u e , su q u a lu n q u e  campc. di g a ra . La m a ta ssa . a llu n g a la , 
e so tto p o sta  a l c a ricam en to , il solito  tizio  la  p ro teg g e  d a i r a g g i  del 
so le . M a m olte  e sp e rie n ze  sono n e c e s sa i ie  p e r tr a r re  i m ig lio ri r isu lta ti  

d a  q u e s ta  o p eraz io n e

Il presupposto  e rra to  e s ta to  quelio  che 
d ividendo la m atassa in due si potesse au- 
m en ta re  il num ero  dei g in , lasciando inalte- 
ra te  la entita, del m om ento. Vi ě sta to  addi- 
r i ttu ra  chi ha pensato  di po ter rad d o p p ia re  
il num ero dei gir i T 

Vediam o invece quale sia la realtd . 
Sappiam o che v jr ia n d o  la sezione della  m a

ta ssa  data , il m om enta v a r ia  da M a M.
P ertan to  se noi dim ezziam o la m atassa. i 

singoli m om enti sa ran n o  dati da:

Μ*
M

2VT

Il mom ento to tale  sarä:

Μ t - K
M

2Ί2
)

M

W
Cioé il m om ento to ta le  risulter?., rispetto  

a lla  m atassa unica, d iv iso  per V”2.
D ’a ltra  p a rte  abbiam o visto  ehe, dim ezzando 

la sezione delia  m atassa. il num ero dei giri 
r isu lta  m o ltip lica to  per V T  Il lavoro  to ta le
reso  sa rå  pertan to : L t  =  M fN t = ^ -N V 2 = M -N

E' quindi ch iaro  che nulla avrem o guada. 
gnato.* Anzi avrem o la p e rd ita  d e lťen erg ia  
consum atasi negli a ttr it i  degli ingranaggi, non- 
ché il peso m orto degli ingranaggi stessi. Inol- 
tre  avrem o m ontato  la stessa q u an titå  di e la
stico  che potevam o m on tare  con una norm ale 
m atassa tesa  fra  i ganci.

Potrem o au m en tare  leggerm ente ta le  q u an ti
tå se calcolerem o la sezione delle due m atasse 
in m an iera  ta le  da av ere  un m om ento com- 
plessivo p ari a quello  della  m atassa in tera .

La sezione necessaria  puö essere calcplata  
col rag ionam ento  segöente:

La m atassa in te ra  di sezione dá un m om ento 
M; dobbiam o ce rcare  la sezione che dia un

m om ento M n rr
nVn

oer cui si abbia: 
M

2 Mn — 2. --------- =  M.
nVn

Cioe deve essere n-y/rf =  2, da cui:

n  3/Z. =  2 ;  nv /2*  — V4 " — /\tS9

Q uindi le due m atasse dovranno avere una

sezione Δ ---------=  0,63. Δ
1.59

11 num ero dei giri assorbibili dalla m atassa 
di lunghezza in v a ria ta  Y sarä:

^ p = k =  k ·y Æ L  =  * Σ . ν ε  
^  Y . A V ÄKV

Sosntuendo  N a  —γ χ — avrem o: 

Nn =  N  \ J z  =  N  ·  0 ,26 

I! lavoro reso sarä:

L n  =  Μ · Ν  \[? · ts  l V ?

La q u an titå  di elastico in sta lla io  sarå:

Qn = a ^ L . Y  = α 0.59

Cioé avrem o potuto au m en ia re  la q u an titå  Οι 
elastico e quindi anche l’energ ia  in ragione 
di 1,26. il che non é ce rto  molto.

Pero, per m ontare una m atassa d; peso  cor- 
risponden te  nella  d ifferenza fra  il peso rlch ie . 
sto  dalla  form ula, e quello  a vuoto. m lnihio 
consen tito  dalle esigenze s tru ttu ra li , potrem o 
au m en tare  la lunghezza delia  fusoliera .

Taie aum ento  dovra essere alm eno dl 30 
c.entim etri. il che. per una fuso liera  m olto 
leggera, p o r te rå  un aum ento  di peso di alm eno 
6 gr. C irca 10 g. sa ra  il peso com plessivo degli 
ingranaggi, supporti, irrob u stim en ti a lla  fuso
lie ra  (che ě sfo rzata  m aggiorm ente a com- 
pressione, m en tre  la to rsione, come abbiam o 
visto é uguale). R ispetto  al m onom atassa a v re 
mo quindi un aum ento di peso di circa 16 g ,  
che po rte ran n o  il peso a vuoto a 106 g. Ri- 
m angono disponib ili 124 g. di e lastico  che di- 
sporrem o in due m atasse di sezione 0,63. delia 
lunghezza risu ltan te  con ta le  q uan titä .

Sulla seconda m atassa avrem o una perd ita  
di energ ia  dovuta a lT a ttrito  degli ingranaggi. 
p e rd ita  la cui en titå  d ipende n a tu ra lm en té  
dalla  precisione con qui gli ingranaggi sono 
m ontati, ma in linea di m assim a si puö presu- 
m ere che una coppia di ingranaggi assorba 
circa il 3% di energia.

P e rtan to  il peso di e lastico  non sfru tta to  
sarå:

124
g. ----------. 0,03 % g. 1,9

2

La q u an titå  di elastico u tilizzata  s a rä  quindi 
di 122,1 g.

R ispetto  al m onom atassa abbiam o quindi un 
piccolo m iglioram ento . D 'a ltra  p a rte  abbiam o 
m aggiori dfficoltå di costruzione e di ca rica . 
m ento. P ero  puö m ig lio ra re " ti  cen tragg io  in 
p lan a ta , dato che, essendo le m atasse tese fra  
i ganc: non vi puö essere escursione bariceri- 
trica .

Passiam o o ra  ad illu s tra re  il b im atassa in 
serie.

ln  questo  tipo di m odello una  m atassa é :n 
presa d ire tta  su ll’asse d e li’elica , m en tre  1- s e 
conda, fissata an te rio rm en te , tra sm e tte  la sua 
ca rica  a lla  p rim a , tram ite  una coppia di in
granaggi poste rio ri.

In p ra tica  si t ra t ta  di avere  una m atassa di 
lunghezza doppia della d istanza fra  i ganci, 
m on ta ta  senza treccia , d iv ise in due e r iu n ite  
tram ite  gli ingranaggi.

Con tale  sistem a, con un ’a p p ro p ria ta  lun
ghezza di fu so liera  rispetto  alla  sezione di m a
tassa vo lu ta  si puö m on tare  le quan titå  di 
e lastico  necessaria, che viene s f ru tta ta  in te
g ra lm en te  ron  Tunica p e rd ita  dovuta a lT attrito  
degli ingranaggi.

Nel b im atassa in serie , in cui gli ingranaggi 
g irano  a scatti, per le note rag ion i che non 
sta rem o  a rip e te re , !a percen tu a le  di perd ita  
a r r iv e rå  p robab ilm ente  al 4% , dato che ad 
ogni sca tto  deve essere v in to  1’a ttr ito  di d i. 
stacco, che é piti forte  di quello  di ro tazione
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P e ro  l 'e n e rg ia  a s s o rb ita  é s o lta n to  q u e lla  d e lla  
seco n d a  m a ta s s a , e q u in d i la D erd ita  to ta le  e 
l im ita ta  a l 2% .

D 'a ltra  p a rte  si a v rá . rispetto  al m onom atas- 
sa, un aum ento  di peso dovuto agli ingranaggi. 
al supportino  an te rio re  per la seconda m atassa 
e ad un parz ia le  irrobustim en to  della  fuso- 
lie ra  necessaria  dati i m aggiori sto rzi di com- 
pressione e to rsione sopportati.

Nei m igliori m odelli ta le  aum ento  di peso 
ě  con tenu to  in dieci gram m i P e r ta n to  il peso 
a vuoto, dai 90 g. del m onom atassa. a r r iv a  a 
c irca  100 g.

R im angono disponib ili 130 g. di elastico, di 
cui abbiam o detto  che il 2% cioě g. 2,6 non 
v iene sfru tta to , a causa dell’a ttr ito  degli in
granaggi.

P e rtan to  la quantitå. di elastico sf ru tta ta  sa rä  
qu ind i di g. 127,4 m olto supe rio re , come si vede 
al m onom atassa e al bim atassa in paralle lo .

Ino ltre , anche qui. potrem o av ere  un cen- 
tragg io  ottim o.

D ’a ltra  p a r te  avrem o 1’inconvenien te  di una 
m aggiore difficoltå di caricam ento , con mag- 
g iore p ro b ab ilita  di incidenti, e, p robab ilm en . 
te, u n 'a ltra  pictíola p erd ita  di energ ie  dovuta 
al fa tto  che la m atassa ca rica ta  per p rim a si 
sne rv a  leggerm ente m en tre  v iene ca rica ta  la 
seconda. A ltro inconvenien te  é 1’a rre tram en tc  
del baricqn tro , dovuto a lia  posizione posterio re  
degli ingranaggi.

Com unque in linea di m assim a il b im atassa 
in se rie  rim ane sem pře supe rio re  al m onom a
tassa a trecc ia  len ta  e al b im atassa  in paralle lo .

Un a ltro  schem a, in v e ritá  non m olto usáto, 
ma che com unque ě sem pře bene esam inare. 
é quello  della  m atassa con m oltip lica. Cioě la 
m atassa non agisce d ire tta m e n te  su l’asse del 
1’elica, ma bensi tram ite  una coppia di ingra
naggi m oltip licato ri.

P er s tu d ia re  il rend im ento  di un ta le  sche
ma. supponiam o di av ere  un rap p o rto  di 1:2, 
rapporto  che é quello  p iú  usato nei pochi mo
delli di ta le  tipo.

S cartando  l 'idea  di u sare un 'e lica  piccola, la 
quale  ha un m inore rend im ento , vediam o co
me dovrem m o com porre la m atassa, per azio- 
nare, con la stessa velocitå di ro tazione, a 
m edesim a elica usa ta  nella  m atassa sem plice; 
o ttenendo ino ltre  lo stesso num ero di g iri su l. 
Vasse.

Se la m atassa sem plice ha una sezione& che 
då un m om eato  M e una lunghezza. Y, corri- 
spondente ad un num ero di g iri N. sa rå  com- 
posta da una quantita. Q data  da Υ Δ

La m atassa agente tram ite  m oltip lica l-:2 do- 
vrå dare un m om ento 2M. e so p p o rta re  un 
num ero  di g iri 1 ’2 N.

Bisognerå d e te rm in a re  la sezione ngjla ltin- 
ghezza Yn e la q u an titå  Qn.

R icerchiam o per prim a cosa ia q u an titå  n 
per cui dovrem o m oltip licareA  per avere  un 
m om ento 2M. Sappiam o che seÄda ΜΔη dara 
MnVň"

Possiamo quindi: nVH- =, 2: da cui:

n 3 /2 = 2 , -  n =  V ä *  s  f ö "  =  Λ 5 9

Cioe la sezione dovra essere m o ltip lica ta  
per 1,59.

C erchiam o ora la lunghezza Yn ta le  che con 
la sezione si abbia Nn rz 1/2 N.

Y
Sappiam o che N =  K —= = -

V Ä
Deve essere quindi:

Yn
1/2 N =  K

Cioe Υ«ιΔ

K  'T E ’ ~  2 K
Sem plificando per K e ne-

Yn

νΥ>Δ
Λ  abbiam o:

Υή =  Y Í 1  =  y L g. =
Da oui: 2. 2.

—  y .  — 0,63
2

Cioé la lunghezza della m atassa sem plice 
dovrå  essere m o ltip lica ta  per 0,63.

C erchiam o o ra  la q u an titå  di e lastico  neces
sa ria  alla com posizione di Una ta le  m atassa 

P arten d o  dalla  form uula Q =  YAsi ha:
s/_  Q =  Y. Δ  _

Qn = Υή · ηΔ= Y  · W ž ?  = ΥΛ Υ Λ -
=  Y A  d a  cu i : Q n =  Q.

Cioé, per avere la stessa q u an tita  di e n e r . 
gia. dovrem o m ontare la stessa q u an titå  di 
elastico: e ciö in conferm a al p rincip io  gene
rále .

D 'a ltra  parte  avrem o c o - 0,945 κ  -  
me peso m orto. quello de- o,93Sm ~ 
gli ingranaggi. del tappo 
p iu  com plicato: d e ll'irro - 
bustim ento  della  iu so lie ra  
necessario  data  la m aggior 
sezione della m atassa: p e r . 
un to ta le  che si pub ag -’ 
g ira re  in to rno  ai 10 g.

Il peso to ta le  a vuoto 
sa rå  quind i di 100 g. La 
q u an titå  di elastico usabl- 
le sa rå  quind i di 130 g., di 
cui il 3% non sarå. utiliz- 
zato, a causa d e ll’energi;, 
asso rb ita  dagli ingranaggi· 
cioé aluri 3,9 gram m i di 
peso m orto. V erranno  uti- 
Iizzati cioé g. 126,1 di e la 
stico.

Vi sa ran n o  ino ltre  dif
ficoltá nel caricam ento  del
la m atassa, a causa della  
sua fo rte  sezione, e del 
suo disassam ento  d e ll’asse 
d eh a  elica; per cui riten- 
go. in linea generale , ta le  
tipo di m odello in ferio re  
al b im otore in serie.

Q uesti sono: i tipi di m odelli finora usati 
sui cam pi di gara. Ma se ne p o trebbe s tu d ia re  
un a ltro  che perm ettesse di m on tare  una ma- 
nom atassa senza treccia , perm ettendo  cosi, con 
la m assim a sem plid itá, un in teg rá le  s f ru tta . 
m ento dell'elastico .

C erto  la cosa non é facile, data  la necessitå 
che la m atassa sia tesa fra  i ganci, pena i 
p reaccennati inconvenient!, per cui bisogne- 
rebbe fare  una fuso liera  chilom etrica.

Si puó pero aum en tare  la sezione della m a
tassa.

In questo  modo. poiché abbiam o visto che 
il lavoro reso é p roporzionale  esclusivam ente 
alia q u an titå  di elastico! potrem o m ontarne 
uuna q u an titå  indefinita; fadendo asso rb ire  il 
fo rte  m om ento crea to  da u n ’elica m olto g ran 
de, la quale  av rå  anche un rend im ento  mi- 
gliore.

P ero  man m ano aum en te ran n o  le difficol
tá di centraggio , dato l ’aum ento  delle coppie 
di reazione; aum en terå  la resis tenza  dell’eli- 
ca in p ian a ta , gli sforzi m eccanici a lla  fuso . 
lie ra , le difficoltå di caricam ento  ecc. Q uindi, 
anche qui non si puó se p a ra re  un certo  li
m ite.

Perö  si puo concepire un m odello compies- 
so che, con una fusolier.a m oderatam ente lun
ga, p erm etta  di m ontare  una q u an titå  di e la
stico sufficiente.

O ccorrerå , rispetto  al m onom atassa a trecc ia  
lenta, un aum ento  nella  lunghezza della  fuso
liera , di alm eno 40 cm., se farem o passare la 
m atassa sotto  g li. ingranaggi, con tap p e tto  in 
coda.

L ’aum ento  di peso della  fu so liera  po trå  es
sere  con tenu to  in 10 g., ten en d a  con to  di q u a l. 
che piccolo irrobustim ento ,

A vrem o quindi un peso to ta le  a vuoto di 
100 g. e potrem o usare una m atassa di e las ti
co 1,4 x 1 24 < 6,35 x 1,06), che pesa circa
6.5 g. al m etro. Tale q u an titå  di elastico la 
d ispo rrem o  in 18 fili lunghi cm. 111, che forni- 
ranno  una potenza assorb ib ile  da un ’elica di 
cm. 55-58 di d iam etro , per cm. 85-90 di passo 
senza eccessive diffidoltå nel centraggio.

P erché  la m atassa rim anga tesa fra  i ganci 
anche dopo sn e rvata , sa rå  una d istanza di 
alm eno 120 cm.

Potrem o quindi con tenere la lunghezza fuo- 
ri tu tto  della  fusoliera  in 135 cm„ distanza 
certo  notevole ma non poi sp roporzionata , se 
pensiam o che alcuni aerom odellisti am ericani, 
a lia Coppa W akefield 1951, avevano m odelli 
con fuso liere  lunghe cm. 165, in quan to  la 
m atassa (del tipo  a trecc ia  tesa ) te rm in av a  
m olto avan ti ai piani di coda, per fa r  coin- 
cidere il b a ricen tro  della  m atassa con quello  
del m odello. E ppure questi m odelli, con ta n . 
to di fu so liera  ch ilom etrica, volavano egre- 
giam ente, m algrado fossero a lq u an to  pesanti 
a vuoto.

C erto  in questo  tipo di m odello avrem o un 
peggioram ento  delle c a ra tte r is tich e  aerodina- 
m iche. dovuto a lla ’aum ento  di resis tenza del
la fu so liera  piu lunga e d e ll’elica  piti grande. 
Pero  d 'a ltra  p a r te  possiam o avere  un miglio- 
ram ento  aum entando  la superficie de ll'a la  a 
scapito  di quella  del p iano orizzontale, cosa 
che possiam o perm etterc i essendo aum entato  
il b raccio  di leva.

P robab ilm en te  qualcuno si sp av en te rå  della 
sezione della m atassa, co rrisponden te  a circa 
120 mm. P ersonalm en te  posso d ire  che ho u- 
sato ta le  sezione alla  Coppa F,N,A. in O lan- 
da. con u n ’elica da cm. 57 x 88: e che il m o. 
dello sen tiv a  un pö la coppia in decollo, ma 
e ra  com unque contro llabilissim o; e che d 'a l-

0 9 1  N 0 9 5 N  bj

tra  p a rte  aveva un ta le  spunto  di potenza da 
po tersi a lleg ram en te  infischiare del ven to  a 
50 Km. o ra ri.

Anzi dirO che é mio p a re re  che qualcuno, 
p a rtico la rm en te  coraggioso po trebbe a rr iv a re  
ad usare una m atassa di 20 fili (133 m m .); po- 
tendo  cosi acco rc iare  la  fu so liera  di c irca  11 
cm. C erto  ci v o rrå  una buona dose di pru- 
aenza nel centraggio .

E sau rita  cosi la descrizione dei v ari sche- 
mi di m odelli, passiam o o ra  a cbn fro n ta rn e  
i rend im enti.

D etto  100 il rend im en to  di un m odello idea
le che con 90 g. di peso a vuoto possa sfru t- 
ta re  in teg ra lm en te  140 g. di elastico, vediam o 
le corrisponden ti p e rcen tu a li dei v ari tip i 
reali.

Il m onom atassa a trecc ia  len ta  sfru tta , co. 
me abbiam o visto, so lam ente 119 g. elastico, 
co rrisponden ti a ll’85%. P re sen ta  ino ltre  1’in
convenien te  di un cen tragg io  non sem pře per- 
fetto.

Il b im otore in p ara lle lo  s f ru tta  g. 122,1 di 
elastico, so rrisponden ti a ll’87,2%. P re sen ta  dif
ficoltå co s tru ttiv e  e di caricam ento .

Il b im otore in se rie  s f ru tta  g. 127,4 di ela
stico, co rrisponden ti al 91%. P re sen ta  p iu  o 
m eno le stesse difficoltå del tipo p receden te, 
m a ha in piu 1’inconvenien te  dell’a rre tram en to  
del baricen tro .

Il m odello con m oltip lica s f ru tta  g. 126,1 di 
elastico, co rrisponden te  al 90%. P re sen ta  le 
stesse difficoltå co s tru ttiv e  dei tip i p receden- 
ti, ma forse m aggiori difficoltå di c'arico, da
to che, essendo la m atassa d isassa ta  risp e tto  
a ll'asse  dell'e lica , occorre ca rica rle  a p a r te  e 
poi agganciarle  a ll’ingranaggio

Il m onom atassa senza treccia , inline, s fru tta  
g. 130 di elastico , co rrisponden ti a l 92, 9% . 
Ha un lieve peggioram ento  aerodinam ico, ma 
p resen ta  m assim a sem plicitå  co s tru ttiv a  e fu n . 
zionale.

R iepilogando quind i esso risu lte reb b e  il mi- 
g lio re  tipo di m odello, seguito  dal b im atassa 
in serie , dal m odello con m oltip lice , dal bi
m atassa in para lle lo , e infine dal m onom atas
sa a trecc ia  lenta.

Q uindi il tipo  di m odello piú usa to  r isu lte 
rebbe essere quello  di m inor rendim ento . P ro 
bab ilm ente la sua g rande d iffusione é dovuta 
al fa tto  che non si conosce l ’en titå  della  p e rd i
ta  di energ ia  dovuta a lla  treccia .

A nche lo sc riv en te  ha finora sem pře costriii. 
to m odelli di ta le  tipo, m a si é dovuto infine 
convincere che, p u r  andando  bene, essi rim a- 
nevano di rend im en to  in ferio re  ai bim atassa 
in serie , per cui, dopo av er esegu ito  num e- 
rose prove sp e rim en ta li e studí teo ric i, si ě 
donvinto della necessitå  di cam biare schem a.

P e rtan to  a ttu a lm en te  ho in progetto  un  mo- 
delio  del tipo  m onom atassa senza treccia , che 
spero  di p resen ta re  alle  prossim e E lim inatorie  
W akefield.

E con cib chiudo questa  lunga ch iacch iera ta . 
lusingandom i di non essere  sta to  tro p p o  noioso, 
e che p e rtan to  qualcuno  abb ia  avuto  la costan- 
za di seguirm i a lla  fine.

A questo qualcuno  rivolgo l’inv ito  di d ire  
la sua paro la  su ll’argom ento; il lu strando  le sue 
ev en tuali d ivergenze e pun ti di v ista, rile - 
vano even tuali e r ro r i di im postazione nei va
ri problem i, ecc.: in modo che si possa for
m are  presto  una  piccola le tte ra tu ra  su l poco 
noto e affasc inan te  argom ento: m atasse ela- 
stiche.

P ersonalm en te  ho la pr-esunzione di aver 
fatto  un d iscreto  passo su  questa  s trad a . Hoc 
e ra t in votis!

LORIS KANNEWORFF
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UN BIFLANO PER VOLO CIRCOLARE

B. P. 4
Ripreso da un disegno apparso iicuni anr.i 

fa  sulla rivista am ericana A ir Trails il B.P.4 ě 
sta ta  la prim a esperienza sui modelli biplani a 
volo vincolato. P u r m antenendo le dimension! 
uguali al Bojo (cosi si chiam ava il m odello ame- 
ricano) il disegno ě sta to  alquanto scmplificato 
anche in ragione della penuria di m ateriali sčelti 
che solo o ra  appaiono sul m ercato aeiomodell! 
stico.

II biplano ě andato, un po' in disuso nella 
aviazione vera e p ropria e le nuove gcnerazion; 
aerom odellistiche sinceram ente lo digeriscono 
poco pur suscitando allorchě il m odello si 
trova in volo un effetto  estetico di prim'ordiriv· 
e una sopita nostalgia sopratu tto  negli an- 
ziani che con m aled a ta  com m ozione ricor- 
dano i tem pi della giovinezza popolata  dei vec- 
chi, caři C.R.

La realizzazione del m odello non ě difficile c 
richiede m ateriale non reperibile facil nente.

Le ali, com e si noterå, sono senza longhero- 
ne e le sue funzioni sono assorbite dai hordo 
d 'en tra ta  e ď uscita  in m isure assai notevoli. Ba
sterå  praticare  gli incastri relativi ai Jistelli di 
balsa medio o duro  e infilare le c e n tr e ,  lasciar^ 
asciugare, indi con una m atita segnarc la m°?- 
zeria sulle testate dei listclli poi a mezzo, prima 
di una raspa e poi di un tam pone d! carta  ve 
tra ta  sagom are il naso e la coda del profilo. Ag· 
giunger i term inali, term inare con Toperazione 
sopradescritta e le semiali sono giå m on te  pei 
il rivestimento. D a balsa da 5 mm. piuttosto 
duro  ricavare, con vene incrociate, le due pinne 
che incollate form eranno una  unica pinna cen
trale dove andrå m ontata Tala. R itagliare dal 
com pensato da 2 i due m ontanti e tu tto  cio chc 
riguarda la velatura sarå  pronto.

La fusoliera a sezione rettangolare i on pre- 
senta difficoltå di sorta. O ttenute le due fianca- 
te da balsa da mm. 3 con I’incastro per il pas- 
saggio dell'ala inferiore si m onteranno  sulle o r
dinate, indi l’unione verrå eseguita con tavoleite 
sem pře da 3 mm. poste con la vena trasversale. 
N aturalm ente prim a del rivestim ento trasversale 
si avrå cura di m ontare i com andi. serbatoio 
e tim one di p rofonditå (balsa da mm. 3) carrello  
e.cc. Il tim one di direzione puo anche esser ri- 
cavato da balsa m edio da 5-10 mm.

Tenere ben presente che la larghezza della fu-

MOSTRE, MOSTRE, MOSTRE!
Q u e lla  d i cu i a l ia  loto p u b b lic a ta  a 
s in is tra  ě s ta ta  o rg a n iz z a ta  d a g li  
a e ro m o d e llis ti  d i A rezzo. B ravi! Un 
esem pio  d e l g e n e re  d o v reb b e  trova- 
re  in  o g n i c en tro  m olti a lt r i  im itá to 

ři. F o rza . rag azz i!

solieni e in funzione della htrghezza del basa- 
m ento del m otore usáto.

Rivestire le ali con carta  seta, tre m ani j ;  
collante diluito. Infilare la semi ala inferiore n e 
gli appositi incastri e incollare chiudere quindi 
sotto  il ventre della fusoliera in corrispondenza 
di tale operazione infilare i'ala superiore nelia 
pinna centrale e incollare, infilåre i m ontanti

incollandoli. Spruzzare i! tu tto  di bianco coo 
raggi rossi, oppure fusoliera rossa alt bianche 
e raggi neri. N um eri, coccarde, dam e ecc. T u t
to quello che desiderate per contraddistinguc- 
re un biplano di « ra z z a » ;  date tu tto  m otore 
e buoni loopings.

A. f  ASTKI.I.A\I

N A V I M O D E L L I S T I
ATTENZIONE

Tutta la  produzione di piani co- 
struttivi navali ita lian a  ed estera  
riun ita  in un solo catalogo sul quale  
potřete trevare un vastissim o assorti
mento di navi d a  guerra, m ercantile 
storiche, d a  reg a ta  a  vela ed a  mo- 
i’ore ed ogni specie di battelli carat- 
teristici.

M andateci il Vostro indirizzo e ri- 
ceverete il nostro catalogo

C O M PLETA M EN TE G R A T IS

C obro  che acquisteranno  due o 
piu disegni in una  sola volta bene- 
iiceranno di uno sconto del 10% sul 
prezzo di listino.

Il 50° acquirente, il 100°, il 150°, 
il 200° e cosi v ia ogni 50, avranno 
diritto di scegliere sul nostro listino 
uno qualsiasi dei disegni che vi si 
trovano elencati. Il d isegno scelto 
verra inviato GRATIS in omaggio.

Potřete inviarci le fotografie di 
tutti i modelli costruiti su disegni 
acquistati d a  noi. Le prenderem o in 
esam e e pubblicherem o su queste  
pag ine  le fotografie di quei modelli 
d a  noi giudicati meritevoli.

Scrivete a  L. SANTORO - Via 
Lucrino 31 - R O M A .

M aggiori p a rtico la ri p o tře te  tro v arli nel 
nls lis tin o  prezzi.

L. SANTORO - Via Lucrino 31 
R O M A

i : m
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UV ΒΙMOTORE PER VOLO (IRCOLARE
Particolari costruttivi. ^
Fusoliere: Soňo ricavate da una lavoletta 

di faggio evaporato dello spessore cň mm. 8. 
I.a sezione lenticolare viene o ttenuta lavoran- 
do a raspa e successivam ente a lima e carta 
větrala. V engono quindi praticate le fessure 
per il passaggio dell'ala.

Ala: E ' costru ita interam ente in pioppo di 
buona quälitå. C om pensato mm. 4 peT i lon- 
gheroni: listello mm. 4 x 4  per bordo  ď en-

I due s is tem i p iú  d iffust p e r d im inu ire  
la resis tenza d e ll’e lica  suí m odelli ad  ela- 
stico  d u ra n te  la  p la n a ta  sono, n e ll’ordine 
in cui sono ap p ars i, lo sc a tto  libero  ed il 
r ib a lta m e n to  delle pale. N on s ta rö  a  di- 
scu te re  quali v an tag g i teo ric i o p ra tic i 
e  quali inconvenient] p resen t] un tipo 
n sp e t to  a l l ’a ltro ; m i lim ite rö  so lta n to  a 
d a re  qua lcbe  consiglio p ra tic o  p e r  facili- 
ta r e  la costruzione  di q u esti due tip i di 
elica.

P re m e tto  alcufie considerazioni:
A ttra v e rso  la  te o r ia  e la  p ra t ic a  si ě 

v isto  che p e r  un  grosso  e p esan te  m odello 
ad elastico , un  m odello  della  fo rm u la  W a
kefield, ad  esem pio, il tipo  m ig lio re  di 
e lica  ě quello  di g rande  d iam etro , a  pa la  
m olto  la rg a  e di ab b astan za  fo rte  passo. 
Q ueste  c a ra tte r is t ic h e  favoriscono la  sa lita  
a tu t to  danno  della  p la n a ta  e, in o ltre  fan- 
no au m e n ta re  le d iffico ltå  c o s tru ttiv e .

V ediam o o ra  com e si possono r id u rre  
a lcun i inconvenient] p re se n ta ti d a  queste  
el i che.

C onsideriam o p e r p rim a  u n ’e lica  a  s c a t
to  libero  che, n a tu ra lm e n te , deve essere  
anche ro b u s ta  perchě  so g g e tta  spesso a  
fo r ti u r t i  fro n ta li. R icavando la  da l blocco 
di ba lsa  si p re sen tan o  q u este  d iffico ltå : 
Telica ě rig id issim a e frag ile ; in o ltre  non 
ě facile tro v a re  u n  pezzo di ba lza  della  
q u a litå  p iú  a d a t ta  p e r u n ’e lica  e ta lv o lta , 
credendo di averlo  tro v a to , d u ra n te  la  
lavorazione ci si aceorge che esso da  una  
p a r te  ě m olto  p iú  d u ro  e p e san te  che non 
d a  u n ’a l t r a  o che delle crepe invisibili
10 rendono inserv ib ile  o quasi.

R icavando la  da  m a te r ia le  naziona le  la
ía tic a  ě eccessiva, notevoli il peso e le 
noie in caso di ro t tu ra .  C ’e, p e r fo rtu n a , 
un  m etodo p e r ag g ira re  in  g ran  p a r te  
questi inconvenien ti. B a s ta  ric av a re  da  
un  qu a lu n q u e  pezzo di legno, di p re fe ren za  
balsa  di sca rto , ta r la to  o leggerissim o,
11 blocco p e r  l’e lica  e, iniziando il lavoro 
dal davan ti. t.ogliere il legno non fino ad 
a rr iv a re  a lia  p a rte  superio re  d e lla  pala, 
com e nella  m an ie ra  usuale , m a  fino ad 
f r r iv a r e  a lia  p a r te  inferio re . Si im m agina 
fac ilm en te  a  questo  p u n to  com e s a r å  il 
segu ito : da ta v o le tta  di balsa , sce lto  e 
levigato. spesso re  6-10 decim i si r itag lian o  
dei pezzi a  fo rm a  di pala , si appoggia

iraia; lisieilo iriangolare mm. 6 x 2 0  per hor
d e  d'uxcita; centine in iranciato  da l . i .

Tim oni: com pensate da mm. 3 per piani 
orizzontali e balsa mm. 3 per derive.

Carrello: G am be di forza e controventatu- 
re in acciaio arm onico da mm. 3 con salda- 
ture rinforzate in filo di ram e da 3/10. Ruote 
lenticolari in faggio.

E R C O L E  MACCHI

i! prim o a l blocco, to rcendo lo  p rim a  colle 
m an i per a d a tta r lo  m eglio, lo si spalm a 
su p e rio rm en te  di colla, gli si appoggia 
sop ra  il secondo, a n c h ’esso p receden te- 
m en te  a d a t ta to  e si lega  il tu t to  con e la 
stici. A colla a sc iu tta , si r ip e te  l’dpera- 
zione con il terzo, che g en era lm en te  sa rå  
un  pö piú piccolo dei p reeed en ti e m esso 
dove lo spessore della  pa la  deve essere  
pm  a lto  e cost via.

N ella  f ig u ra  in a lto  ě ra p p re se n ta ta  
una  sezione generica  della  p a la  e  a d e s tra  
u n a  p a la  m olto  rim piccio lita , v is ta  dal 
d avan ti. E ' quasi in u tile  d ire  che p iú sono 
gli s t ra ti ,  p iú  fedele e ro b u s ta  ě l ’elica; 
che a lla  rad íce  della  p a la  ě m eglio so
st itu ire  il b a lsa  con pioppo o tig lio  e che 
i v a ri s t ra ti ,  invece che con tav o le tte , 
possono essere  f a t t i  con liste lli m essi a 
·&  r isp e tto  a li’asse della  p a la  —  la linea  
t r a t to  - pu n to  .della f ig u ra  — in m odo 
che risu itin o  a  90‘·’ f r a  di loro o con pezzi 
di ta v o le tta  coi g iu n ti perpend ico lari o 
lo n tan i da  quelh  degli s t r a t i  vicini.

V eniam o a ll’elica a pa le  rib a ltab ili. E ’ 
ev iden te  che uno degli sv an tag g i di que
s to  tipo  é che chiudendosi fa  v a ria re  la 
posizione del b a ric en tro  e che i m odelli 
con q uesto  tipo  di elica, essendo leg-

g erm en te  p icch ia ti con elica ap e rta , agli 
u itim i g iri di scarica , perdono rap ida- 
m en te  quota .

Il rim edio  ě co s tru ire  eliche leggeris- 
sim e; perciö si possono co s tru ire  a  tra -  
liccio, usando il seg u en te  p ro ced im en to :

O ccorre lav o ra rs i m e tå  del blocco di 
legno, com e rich iesto  p e r  l’elica a sca tto  
libero, e su  esso m o n ta re  la  pa la  come 
una  piccola a la  con cen tine e, p referi- 
b ilm ente , due  longheroni. I  m igliori ri- 
s u l ta t i  si hanno  con costruzione  m ista , 
ba lsa  e  pioppo. Gli aerom odellisti a b itu a ti 
a  c o s tru ire  a li e tim on i rigo rosam en te  

, in piano, si tro v e ran n o  al p rincip io  un 
po im b arazza ti; in o ltre  l ’elica, se co s tru i
ta  colle so lite  regole, tenderebbe  a  rad - 
d rizzarsi. Sono u tili i seguen ti accorgi- 
m en ti: il bordo di a ttacco , i longheroni 
ed il bordo di u sc ita  vanno  co s tru iti a 
s t r a t i  ossia, p resi dei listelli p ia tti , dopo 
av e rli e u rv a ti colle m an i in m odo che si 
ad a ttin o  al blocco, se ne appoggi uno per 
la base  m agg io re  della  sezione, lo si spal- 
m i su p erio rm en te  di colla e vi si appoggi 
so p ra  il secondo e  li si fissi in  m odo che 
siano  ben a d e re n ti t r a  di loro  ed  a l blocco: 
a  colla secca se ne  m e tte  un  te rzo  ecc... In  
figu ra , a basso si puö o sservare  u n a  cen ti- 
n a  g enerica  di sim ile p a la  con i p a rtico la ri 
dei longheroni e  dei bord i di a tta c c o  e di 
u sc ita .

Il m ig lio r o rd ine di m on tagg io  ě  il 
seguen te : c o s tru ite  p rim a  le c en tin e  senza 
in cas tri. m o n ta re  i longheroni dove m eglio 
s- a d a tt in o  sul blocco, poi i bordi di u sc ita  
e di a ttacco , tu t t i  secondo l ’a lte zza  con- 
cessa dal profilo , fa re  gli in c a s tr i alle 
cen tin e  ecc.

Il piede d e lla  p a la  s a r å  in  legno  duro. 
com e i longheroni; le cen tine  p iú  vieine 
ad  esso sa ran n o  ap p lica te  a  costruzione  
u lt im a ta  e si r id u rra n n o  a  due s tr is c ie tte  
inco lla te  u n a  a v a n ti e una. d ie tro  in  m odo 
da  d a re  p ress’a  poco un  profilo  biconvesso. 
ep p u re  si puö rico p rire  con b a lsa  ten e ro  
l ’e s tre m itå  in fe rio re  della  pala. Il lavoro  
rich iesto  p e r la  costruzione  di q uesto  tipo 
d: p a la  non ě g ran d e  e si possono benis- 
sim o co stru ire  una  o due pale in piú come 
riserva .

U na c a r ta  m olto  a d a t ta  p e r la  ricoper- 
tu r a  di queste  pale  ě quel tipo di c a r ta  da 
co p ia le tte re  che assom ig lia  m oltissim o  alia 
c a r ta  Movo, ě p iú  leg g era  e, com e colore, 
un poco p iú  te n d e n te  a l verde  ch ia ro  e 
si tro v a  nelle  c a rto le r ie  in  fogli da  cen ti- 
m e tr i 30 X  24 a  bassissim o prezzo.

G B O N V E C C H I A T O

NOTE SULLA COSTRUZIONE DELLE ELICHE
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1

J E Z E B E L
UN ORIGINALE MODELLO 
PER GARE “TEAM RACERS,,

Gi schemi dei modelli per Team -R acing so- 
no praticam ente sem pře gli stessi; so ltanto  i 
diversi profili dell’ala e la diversa form a dei 
piani di coda perm ettono di distinguere un 
modello dall'a ltro . Il m odello che oggi presen- 
tiam o ě provvisto di un profilo m odernissim o, 
ě leggero e robusto, com prende le caratteristi- 
che che voi avete sem pře desiderato dal giorno 
in cui vi dedicaste al Team  Racing.

II suo progettista, un com pleto p ilota da cac- 
cia il cui cuore era  sempře a bordo  di velivoli, 
a reazione, decise che queste sarebbero stale 
le caratteristiche del nuovo m odello. II « Jeze
bel » nacque una bella m attina, quando due 
« S a b r e » F. 86 a reazione, dopo una formi- 
dabile salita in verticale, mi « p ia n ta ro n o » a 
quo ta 3.000, sul mio antico caccia ad elica. 
Li c 'era il disegno dal quale derivare il mio 
nuovo Team Racing, ed i risultati d im ostrarono 
che questo m odeller era di gran lunga superiore 
a qualsiasi altro  Team  Racing; come il « Sabre » 
rispetto ai caccia ad elica.

La costruzione non presenta particolarita. Per 
prim a cosa si iniziera la costruzione dell’ala, 
in m odo che questa potrå poi essere m ontata 
com pleta nelia fusoliera. A questo scopo si ri- 
lagliera la form a dell'ala da una o piu tavolette

Rivenditori diretti
Aeromodelli

P.za Salerno, 8 - R O M A

Aviominima-Cosmo
Via S. Basilio, 4 9 - a  -  R O M A

Diita Conte
Ga leria Nazionale -  Torino

Emporium
Via S. Spirito, 5 - M IL A N O

Giocattoli Noe
Via Manzoni, 26 -  M IL A N O

Micromodelli
Via Volsinio, 32 -  R O M A

Movo
Via S. Spirito, 5 - M IL A N O

Zeus Model Forniture
Via S. Mamolo, 64  - B O L O G N A

A g g io r n a te  le  c o lle z io n i!

Le copie ar re t ra te  di ”  M O D E L L I S M O ,, vanno 
rap idamente esaurendosi.  Affrettatevi a completare 
le vostre collezioni !
I numeri ar re trat i vengono inviati franco di porto 
djetro rimessa a mezzo vaglia postale od assegno 
bancario.
N. 1, 2  e 5  
N. 3 ,  4  e 6  
Dal 7  al 2 6  
Oal 2 7  al 3 3  
Dal 3 4  al 4 5  
Dal 4 6  in poi

esauriti  
L. 5 0  cad. 
L. 1 0 0  cad. 
L. 2 0 0  cad.  
L. 2 5 0  cad.  
L. 2 0 0  cad.

indirizzare alle Edizioni M O D E L L I S M O  
Piazza Ungheria, 1 ROMA 121

di balsa da 1,5; questo pezzo fungera anche 
da ricopertura del ventre, e su di esso —  
dopo averlo fissato al piano di montaggio — 
si piazzeranno i longheroni, le centine, il bordo 
d 'a ttacco , lo squadretto  di com ando con cavi 
e portacavi ed infine le gam be dei carrello  
Quindi, con a ltro  foglio di balsa  da 1,5, si po- 
trä  ricoprire anche il dorso  dell'ala.

Lo stabilizzatore verrå ricavato da un foglio 
di balsa medio da mm. 3, con tim one di co 
m ando  da un solo lato, quello interno. II die
tro  del piano orizzontale, poi, fa si che, nelle 
cabrate , il m odello venga portato  a girare a de- 
stra , in m odo da m igliorare la tensione dei cavi. 
Il tim one viene incernierato con delle fettucce 
di tela accuratam ente incollate. C ontro llare ac- 
curatam ente la scioltezza dei m ovim enti dei co- 
m andi, i quali dovranno muoversi di circa KP 
in su ed in gift; soltanto allora se ne potrå ef- 
fe ttuare il montaggio nelia fusoliera.

Si po trå  quindi m ontare m otore e serbatoio; 
per ragioni di econom ia nel consum o, il carbura- 
tore originale del D ooling 29 venne sostituito 
con quello di un Torpedo 29. C ollegam ento fra 
carbu ra to re  e serbatoio effettuato per mezzo di 
un  pezzo di tubo di neoprene. Su questo nio- 
dello ě inoltre m ontato un dispositivo di arre- 
sto del m otore m ediante ingolfam ento, azionato 
dal com ando « tu tto  a p icch iare» .

E’ buona regola dare alcune m ani di « anti- 
m isce la» in torno al serbatoio, al motore, ecc.

Si taglierå quindi l 'apertu ra  per l’installazione 
della cabina in plastica, quindi il pannello de- 
gli strum enti ed eventual! altri dettagli. II rego- 
lam ento delle gare Team  Racing richiede anche 
la sagom a di un pilota in legno. P rim a di incol- 
Iare la cabina « a g o c c ia » ricavata a caldo da 
un foglietto di celluloide, assicuratevi che 1'in- 
terno sia sta to  com pletato in ogni particolare.

La cappottina del m otore verrå  ricavata da un 
blocco di balsa tenero opportunam ente sagoma- 
to insieme alia fusoliera, dopo averlo ad essa 
« in c o lla to » ; si praticheranno infine i tagli per 
la immissione deH'aria e per lo scarico.

Il m odello · verrå term inato  con una vernicia- 
tu ra  brillante e con antim iscela: con finiture in 
rosso, si přestáno i colori bianco, crem a, aran- 
cio, i quali perm ettono di distinguerlo bene in 
qualsiasi posizione e con qualsiasi sfondo.

N on m ěno im portante e la questione dell'elica 
« a sc im ita rra » la quale, pur procurando una 
discreta perdita di tem po, då tu ttavia risultati 
di gran Iunga soddisfacenti, grazie al suo notq- 
vole rendim ento. La sua costruzione non pre; 
senta difficoltå rilevanti, com e a prim a vista po- 
trebbe sem brare.

Per le gare di Team  Racing ě necessario 
avere a disposizione due tipi di elica e due 
tipi di miscela, alio scopo di ottenere il mi- 
glior rendim ento complessivo. U no dei due tipi 
di m iscela conterrå una fo rte  percentuale di 
n itrom etano e sara usata solo in percorsi di po- 
chi girt, o ttenendone una elevata potenza sia 
pure con  un maggior consum o.

L ’altro, con una norm ale percentuale di ni
trom etano, ě un  tipo econom ico che verrå usá
to per gare su lungo percorso a velocitå, dicia- 
m o, di crociera. Nel prim o caso userem o 1’elica 
« sc im ita rra » , nel secondo una norm ale
22,5 X 20.

Cap. HENRY N. BURGEOIS

Le copertine in fotocolor de ” Aqnilo- 
ne„ costitniscono una preziosa docu- 
mentazione fotograflea a colori dell’at- 
tivit;T italiana nel campo aereomodel- 
listieo, Yolorelistico e aviatorio. Fate
ne la collezione. Diventera preziosa.

COLPI DELLOBBIETTIVO SULLA PE- 
NISOLA. D a ll'a lto  in  b a sso : i l  reg g io - 
em ilian o  B acch i h a  co n seg u ito  n am e  
rosi su ccess i in  q u e s ta  s ta g io n e . U na  
b e llis s im a  rip ro d u z io n e  d e ll 'E rco u p e , 
o p e ra  d e l m ila n e se  R am p in e lli. U na  
p e r ie tta  r ip ro d u z io n e  in  s c a la  de llo  
«Spitfire»  o p e ra  d e l b re sc ia n o  R ossi 
- A ngelo  F o rlan o  d i A le ssa n d r ia  a l ia  

g a r a  d i N ovi L igure
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U N  M O D E L L O  
D l  C A L D  A l  A  
A  V A P O R E

Le dim ensioni indicate nel disegno si riferi- 
scono ad un m odello costru ito  p er uno scato 
gia esistente. Esse sono State quindi fissate in 
relazione alle dim ensioni dello scafo. Pertanto  
si devono in tendere indicative e possono essers 
m odificate adeguandosi allo spazio disponibile 
nello scafo che deve allacciare il gruppo.

L’essenziale ě che lo schem a generale e le 
proporzioni siano m antenute, poichě questo ti
po di caldaia ha dato  risultati veram ente b ril
lant· per i modelli navali.

La caldaia ě essenzialm ente costituita da  im 
corpo cilindrico « L » il cui diam etro e la  cui 
lunghezza possono variare (entro čerti lim itu  
in dipendenza deilo spazio di allacciam ento.

Il corpo  cilndrico pud essere costruito  acqui- 
stando in com m ercio il tubo di o ttone ed ap- 
plicandovi due dischi in lam iera di o ttone al
le estrem itå.

Lo spessore del m ateriale non deve essere 
inferiore al m illim etro.

Il corpo cilindrico ě attraversato  diagonal - 
m ente da un tubo in o ttone del diam etro di 
mm. 18/20 che ha funzione di can n a  di smal- 
tim ento per i p rodotti della com bustione c 
nel m edesimo tem po costituisce un aum ento 
della superficie rscaldata. Q uesto tubo « M » 
va saldato come indicato nel disegno. prati- 
cando nel corpo cilindrico i fori corrispondenti. 
T u tte  le saldature vanno fatte a ottone o ca- 
stolin.

Sul fondo anteriore va applicato ur. raccor 
do per l'innesto di un rubinefto  che ha fun 
ztone di controllo  di iivello « Ν » .  situato al- 
l’incirca a 2 /3  dell’altezza.

Sulla som m itå del corpo cilindrico va sal
dato  il raccordo « P » che serve per l'innesto 

' della valvola di sicurezza e per riem pim ento 
acqua, alla caldaia.

La cam era di com bustione sottostante alla 
caldaia viene neutralizzata m ediante due fiatv 
cate « R » ed « S » unite alla caldaia secondo 
il disegno, m ediante punto di sa ldatura e di 
un corpo a form a di « U  » unito a dette Han 
cate a mezzo di viti.

La tubazione di presa del vapore, nutnita 
di rubinetto « T » regolabile, partendo dall’in- 
terno della caldaia. seende nella cam era di com 
bustione percorrendo tu tto  il perim étro in ter
no (ottenendo cosi un discreto surriscaldam en 
to del vapore) ed avviandosi poi verso il 
motore.

Per tale tubazione in ottone, usare il dia
m etro di 5 x 7 ,  previa ricottura  si opererå usan
do un corpo cilindrico del diam etro che si 
vuole ottenere la curva.

La tubazione di scappam ento del m otore vie
ne riportata  fino alla caldaia ed immessa n ri
fum aiolo con funzione di aum ento di tiraggio.

II m otore che consigliam o per l’allacciam en- 
to alla caldaia sopra descritta ě il « C.R. 51 » 
che ě sta to  realizzato con grande accuratezza 
di progetto e di lavorazione.

I risultati sono stati brillantissim i e si e ot- 
tenu la  una grande potenza ad un m inim o con- 
sumo di vapore.

Esso non ha nulla in com une con i modetli 
sin qui costruiti, sia per concezione che per
eseeuzione e scelta dei m ateriali.

II m otore C.R. 51 ě costituito  da un castello 
« A s- in allum inio fuso, cilindrico « B » in o t
tone rieavato dal pieno chiuso con due flap
gie « C » e « D » di cui la inferiore costituisce 
anche la guida dello stelo. Le flangie sono fis
sate con viti filettate.

TI m otore funziona a doppio effetto  con ct- 
lindro oscillante.

II pistone ě in bronzo e gli alberi < G >  e 
« F » sono in acciaio calibrato.

Il voláno ě tornito  dal pieno e tu tti i sup
porti sono della massim a precisione.

Per la trasm issione del m ovim ento all’albe- 
ro dell'elica si consiglia un giunto « I » costi
tuito  da una m olla di acciaio a spirále fissats 
da una parte  dell’albero m otore e dall’a ltra  
a ll'albero  dell’elica. Si ottiene cosi un giunto 
notevolm ente elastico e che com pensa anche 
brillantem ente eventuali leggeri disassamenti.

Modellismo N. 1
Disponiamo ancora di alcu- 
ne copie del 1° numero di 
questa Rivista, che mettia- 
mo in vendita al prezzo di 

L. 500 .
Gli interessati si affrettino a sorivere alia n o 
stra A m m i n i s t r a z i o n e : P.zza Un gh e ria ,  1 -  Roma
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LÅ TERZÁ REGATA REGIONALE
INDETTA A PALERMO DALLA “ NAVIMODEL,,

B o m e n ic a  10 ag o s to , g io rn o  f is sa to  p e r  la  
r e g a ta  d e lla  N a v im o d e l p a le r m i ta n a .  noi 
c o n c o r re n ti  e i t ro v ia m o  d i b u o n  m a t t in o  a ' 
C irc o lo  C a n o tt ie r i ,  R u g g e ro  d i L a u r ia »  che. 
com e p e r  il  p a s sa to , ei h a  c o r te se m e r .te  
o s p i ta to  p e r  la  g a ra . F e rv o n o  i  s o n t i  p r e p a -  
r a t iv i :  si m on t.ano  i m o d e lli .  s i  n o le g g ia n o  
le  b a r c h e  d e l  se g u ito , s i  p ro v a , s ; a g g iu s ta .

N el f r a t te m p o  p o ss ia m o  d a r e  u n o  sg u a rd o  
a i m odelli. i s c r i t t l .

L a  c la s se  J u n io r  ě  r a p p r e s e n ta ta  s o 'ta n tn  
d a  4 m o d e lli ,  s e b b e n e  a P a le r m o  io  n e  eo- 
nosco  n u m e ro s i  a lt.r i, di cu i ta lu n i  p rege- 
v o li  ( la v a t iv is m o  d e i m o d e llis ti?  E ccess iv i-  
ta  d e lla  ta s s a  ď is c r iz io n e ?  P u r t r o p p o  tem o  
c h e  l 'a s s e n z a  fu  d o v u ta  a d  a m b e d u e  le  co
se !) . R is u l ta n o  i s c r i t t i  q u e s ti  J u n io i :  1) 
M o th  d i  M a ss im o  S ir to l i ,  m o d e llo  n o n  m ol- 
to  v e lo c e  e p o co  r i f in i to ,  m a  s ta b il is s im o  su  
t u t t e  le  r o t te ,  la  q u a le  u l t im a  q u a l i tå  g li 
p e rm is e  di a g g iu d ic a r s i  il p r im o  p re m io  n e i  
c a m p io n a ti  sc o rs i;  2) E v e lin d  d i E t to r e  S ir 
to li, sc a fo 1 a  sp ig o lo ; 3) M a rie lla  d i N .ino S i- 
m o n c in i, a l t r o  se a lo  a sp ig o lo  ch e  ě s ta to  
la  r iv e la z io n e  d e l g io rno ; 4) « V » di G . M. 
S im o n c in i.

I m o d e lli  d e lla  c la s se  F so n o  n u m e ro s i:  1) 
M a ria d e l  d e l com m . C a rlo  O r la n d o , c o s tru i-  
to  da  G . M. S im o n c in i  e c h e  fu  v in c i to re  lo 
sc o rso  a n n o ; 2) S c o w  d e i f r a te l l i  S ir to l i ,  
m o d e llo  ch e  m e r i ta  sp e c ia le  p re s e n ta z to n e  
p e r  le  su e  ’c a r a t te r is t ic h e :  h a  in f a t t i  p r u a  
to n d e g g ia n te , d u e  d e r iv e  p o s te  l a te r a lm e n 
te  a llo  s c a fo  ch e  ě a  se z io n e  r o to n d a  e m ol- 
to  la rg o  (30 cm .) p e r  o t te n e r e  d u r a n te  la  
c o rsa  u n a  s p in ta  d a l b a sso  ch e  fa c c ia  di- 
m in u ire  la  r e s is te n z a  a l l 'a v a n z a m e n to  ed 
a u m e n ta r e  la  s ta b il i ta ;  3) T ifo n e  di N u cc io  
A d e lf io , p r im o  m o d e llo  r a p id a m e n te  co- 
s t r u i to  d a  u n  g io v a n iss im o  ch e  n o n  solo' ě 
s ta to  a m m ira to  p e r  la  s u a  e le g a n z a  e r if i-  
n i tu r a  m a  ch e  h a  d a to  a n c h e  o t t im i  r is u l ta -  
t i  in  m a re ;  4) W a lk ir ia  d i G . M. S im o n c in i;  
5) A n o n im .o  d i  G io v a n n i S a n f i lip p o ; 6) N io 
be  di E z io  A delfio ; 7) A n n a ,  m o d e llo  d i .S t a r  
d e l  C om m . E n r ic o  M a z z a re lla ; 8) A n ita ,  sc a 
fo  p la n a n te  d e llo  s c r iv e n te .

L 'e s ig u a  c la s se  M  ě r a p p r e s e n ta ta  da: 1) 
L ia  di G . M . S im o n c in i  c a p o la v o ro  d i e le 
g a n z a  e  im p e c c a b ile  p e r  r i f in i tu r a ;  2) D ia
na , sc a fo  a  sp ig o lo  d e i f r a te l l i  S ir to l i .

M a ě  g iå  l ’o ra  d i j n i z i a r e  le  g a re . S ta b i 
lito  il p e rc o rso , d e l im ita to  il t r a g u a rd o .  i 
c o n c o r r e n t i  d e lla  c la s s e  ju n io r  s i  im b a rc a n o  
su lle  ia n c ie  a  r e m i e s i - a v v ia n o  a l ia  l in e a

di p a r te n z a .  A l se g n a le  del G iu d ic e  di r e 
g a ta  i m o d e lli so n o  la s c ia t i  l ib e r i ,  e n e ssu -  
no  dei c o n c o r r e n t i  h a  b iso g n o  di ap p ro fit.-  
t a r e  de i d u e  m in u ti  c o n cess i d a l r e g o la m e n -  
to  p e r  r im e tte r e  in  r o t ta  o r e g o la re  u lte - 
r io rm e n te  i m o d e lli: b u o n  se g n o  d i p r e p a ra -  
z io n e  e di m e ssa  a  p u n to . V a in  te s ta  il 
M o th  s e g u ito  dal M a rie lla ,  d a l « V  » e d a l-  
V E v e lin d . M a b e n  p r e s to  su c c e d e  u n  fa t to  
s tr a n o :  i! M a rie lla  di N in o  S im o n c in i, co n o - 
sc iu to  co m e m o d e llo  d o rm ig lio n e , p re n d e  
v e lo c i tå  e p a s sa  in  p r im a  p o s iz io n e ; il « V » 
ch e  ě s ta to  s e m p ře  v e lo c is s im o , do p o  u n  in i-  
z io  le n to  so rp a s sa  il M o th ; V E v e lin d  r e s ta  
in d ie tro . E  ta le  o rd in e  n o n  m u ta  s in o  a l i ’a r -  
r iv o  ch e  p e r ta n to  v e d e  v in c i to re  il  M a rie lla .

N e lla  r e g a ta  d e lla  c la s se  F  lo  s t a r  A n n a  
s i s ta c c a  p o c o  d o p o  la  p a r te n z a ;  g li te n g o n o  
d ie t ro  in  g ru p p o  c o m p a tto  il  T ifo n e ,  il  M a 
r ia d e l  e  lo  S co w ;  d i s ta n z ia t i  n a v ig a n o  l ’A n o - 
n im o  e il m io  A n ita  ( p e r  la  c ro n a c a  d ico  
c h e  a l la  p r o v a  q u e s to  m o d e llo  e r a  a n d a to  
b e n is s im o  m a  che in  p a r te n z a  . p re se  m a le  
il v e n te  p e r  u n  m a la u g u r a to  s t r a p p o  a l ia  
b u g n a  d e lla  r a n d a ) ;  a n c o ra  p it! in d ie tro  so
no  il N io b e  e d  il W a lk ir ia .  I l  N io b e  ě co- 
s t r e t to  a l  r i t i r o  a c a u s a  d e lla  r o t tu r a  di u n a  
g a llo c c ia  d i r i te n u ta .  A l t r a g u a rd o  i m o
d e lli  p a s sa n o  in  q u e s t’o rd in e :  A n n a , S c c w ,  
T ifo n e ,  M a ria d e l, A n o n im o , A n ita , N io b e  
( r im e s so  in  n a v ig a z io n e  fu o r i  g a ra )  e  il 
W a lk ir ia ,

A  q u e s to  p u n to  so n o  c o s tre t to  a  f i la r e  a l
ia  s ta z io n e  p e r  p r e n d e r e  il d i r e t tis s im o  ch e  
p c r t e r ä  a  M e ss in a  u n a  s q u a d ra  d e ll 'A e re o  
C lu b  di P a le rm o  p a r te c ip a n te  a d  u n a  g a ra  
di m o d e lli  te le c o n tro l la t i .

M i r ife r isc o .n o  che  la  r e g a ta  d e lla  c la sse  
M, p u r  e s sen d o  c o m p e tiz io n e  d i d u e  so li sca - 
fi, fu  a b b a s ta n z a  m o v im e n ta ta .  I n f a t t i  i d u e  
m o d e lli  r e g a ta n t i  ch e  a n d a v a n o  q u a s i a  p a r i  
v e lo c ity  d i r c t ta ro n o  p e r  d ire z io n e  im p re v i-  
s ta , tu t t a v ia  il D ia n a  d e i f r a te l l i  S i r to l i  r iu -  
sc i a  t a g l ia r e  o b b l iq u a m e n te  la  l in e a  d i t r a 
g u a rd o  e p e r ta n to  fu  d ic h ia r a to  v in c ito re .

S e g u i la  c e r im o n ia  d e lla  p r e m ia z io n e  d u 
r a n t e  la  q u a le  i c o n c o r r e n t i  v e n n e ro  c h ia -  
m a t i  d a l la  g iu r ia  e  p r e m ia t i  c o m e  seg u e :

1) N in o  S im o n c in i. c o p p a  o f fe r ta  d a l  
com m . O r la n d o  C a rlo .

2) M. G io v a n n i S im o n c in i, u n  v o lu m e  «Le 
b a rc h e  d ’l t a l i a  » o f fe r to  d a l l ’E d ito re  B r ia n o .

3) M a ss im o  S ir to li . m e d a g lia  d i a rg e n to .
C la sse  F.
1) C om m . E n ric o  M a z z a re lla . c o p p a  S ic i-

" In  p ie n a  n a v ig a z io n e . il m o d ello  di 
Ezio A d e lfio  c o stre tto  p o i a l  r itiro  

p e r  u n  b a n a le  in c id e n te

l ia  M a r in a ra  ( il  p r e m io  in  a s s e n z a  d e l s i
g n o r  M a z z a re lla  ě  s ta to  c o n s e g n a to  a  M. G . 
S im o n c in i ch e  ě  i l  c o s tru t to r e  d e l m o d e llo ) .

2) E tto r e  S ir to l i  .v o lu m e  « I l n a v ig lio  ma
n u re  », o f fe r to  d a l l ’E d ito r e  B r ia n o .

3) N u c c io  A d e lf io , m e d a g lia  a r t i s t ic a .
4) C om m . C a r lo  O r la n d o , a b b o n a m e n to  

a l la  r iv is ta  I ta lm o d e l o f fe r to  d a l l ’E d ito r e  
B r ia n o .

N o n  ě  a n c o ra  s ta to  a s se g n a to  u n  a l t r o  vo 
lu m e  de  « I l  n a v ig lio  rn in o re  » p e r  d im e n ti-  
can za .

C lasse  M
1) M a ss im o  S ir to l i ,  C o p p a  B a n co  d i S i

c ilia .
2) M. G io v a n n i S im o n c in i, m e d a g l ia  d ’o ro .
C h iudo ' r in g ra z ia n d o  i m e m b r i  d e l la  g iu 

r ia ,  il C irc o lo  c a n o t t ie r i  R. L a u r ia  il  B a n c o  
di S ic ilia , l 'E d . B r ia n o , S ic ilia  M a r in a ra ,  e 
q u a n t i ,  E n ti  o  p r iv a t i  h a n n o  c o l la b o ra te  s ia  
f in a n z ia r ia m e n te  c h e  m o r a lm e n te  p e r  la  r iu -  
s c i ta  d e lla  m a n ife s ta z io n e .

E. P.

Q U A L C H E  C O M M E N T O
S e n z a  d u b b io  le  n e g a te  d i q u e s t’arm o  so n o  

s ta te  p iil in te r e s s a n ti  d e lle  p r e c e d e n t i ed i-  
z io n i  1950 e ’51, sp e c ia lm e n te  d a l p u n to  d i  
v is ta  te c n ic o  p e r  q u a li td  e q u a n ti tå  d i m o 
d e lli.

N e l l ’e d iz io n e  d e l 1950 tu t t i  i m o d e ll i  d e l
la c la sse  ju n io r  a n darono · fu o r i  tra g u a rd o  
p e r  l 'e n o rm itå  d e l p e rc o rso  e  le  s fa v o re v o U  
c o n d iz io n i  d i m a r e  e d i v e n to . L e  c la ss i M  
ed F fu ro n o  a c c o p p ia te  (c o sic c h ě  i m o d e l l i  
p ii l  p ic c o li  s i  t r o v a ro n o  s v a n ta g g ia ti)  ed  u n  
so lo  m o d e llo  tra v e r s o  o b b l iq u a m e n te  la li-

(C o n tin u a  a  p a g .  1349)

Q c u tte r d a  r e g a ta  d i N uccio A delfio
che  q u i sc iv o la  s ilenz ioso  su l m are
P a le rm ita n o  h a  c o n q u is ta to  il 3" p o 

sto n e lla  c la sse  F.
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Con listelli I v  4 si realizzeranno i capi di 
banda e le decorazioni delle due m urate di 
prua. Un listello a sezione quadra servirå invece 
per la decorazione di p rua di facilissima realiz- 
zazione, una volta che si sia accuratam ente den- 
tellata, come prescrive il piano, la parte supe
riore del dritto  di prua. Per cio che concerne 
il terrazzino ě consigliabile m ontarlo con le sue 
colonne solo dopo che si sarå attrezzata la 
nave. Si eviterå, con cio di rom perlo o sciu- 
parlo durante la lavorazione.

Anche i ponti dovranno essere verniciati: a 
tale scope servirå egregiam ente qualche m ano 
di « f la th in g » stesa con cura. A vernice asciu tta 
si sistem eranno sui ponti i particolari recati dal 
piano, i boccaporti, ricavati dai masselli di 
noce, i frontoni, i portacoltelli, ricavati da spez- 
zoni dei listelli usati per il fasciame, la testa 
del timone, I'alberetto di poppa ed U canotto . 
Q uesfultim o deve essere sbozzato dal blocchetto 
di balsa, utilizzando una lam etta da rasoio e 
carta a vetro. I banchi di remaggio verranno 
confezionati con i listelli utilizzati per i capi di 
banda e si avrå anche cura di dotarlo  di un 
piccolo dritto  di p rua e di una leggera chigliet- 
ta, ricavabili entram bi da un profilo in car- 
toncino leggero. Un piccolo timone e qualche 
remo com pleteranno I’insiem c: anche qui, natu- 
ralm ente, vi sono vari gradi di abbellim ento a 
seconda dell abilita del modellisla.

3 - L’ARMATURA
L 'arm atura e forse la parte  piii semplice cui 

ě chiam ato il m odellista, m a va eseguita con

A nche questa ě una operazione delicata. il 
m odellista dovrå preoecuparsi di bagnare anche 
i listelli in m odo da  renderli meglio pieghevoli e, 
quindi, arm ato di trapano , chiodini e colla, eo- 
m incerå a listellare. Prima di incollare un listello 
i  tm tavia necessario sem pře assicurarsi che esso 
corra bene lungo la linea dello scafo. Se cit) 
non accadesse si puo provvedere in due m odi: 
o collocando sul bordo della costola spessori di 
cartoncino o di legno, quando esso fosse « man- 
c a n te » oppure cercando di rasparne via 1’ec- 
cesso qualora esso fosse troppo abbondante. 
La com binazione dei due m etodi porterå ad 
una perfetta listellatura. Aggiungerem o che ě ne
cessario assicurare il listello dapprim a a prua 
e quindi procedere a fissarlo ad ogni costola 
verso poppa. Le operazioni di ftssaggio sono 
semplici ma delicate: occorre collocarc una goc- 
cia di colla sul bordo  della costola in cui ap- 
poggerå il listello, bucare quesli con un sottile 
foro, e quindi inchiodare il listello alia costola 
con un chiodo piu piccolo possibile.

Q uando l'opera di fasciatura sarå com pleta, 
si consiglia di spalm are tu tto  lo scafo della nave 
con una generösa m ano di colla, sia interna- 
mente che esternam ente. U na volta asciugata, si 
procederå con la pun ta del tem perino all’estra- 
zione di tutti i chiodi, m eno quelli di testa c 
di poppa, incaricati di un ’azione di forza. Q uin
di con un raschietto  o una lam a particolarm ente 
affilata si raschieranno energicam ente i fianchi 
della nave « piallando » i listelli meglio che sia 
possibile. Si o tterrå  una superficie perfettam ente 
lischia ed assolutam ente uniform e, del tu tto  
sprovvista di « b o zze» o antiestetici rilievi. Cio 
fa tto  si vernicerå con vernice tam pone o con 
del com une « trasparente ».

A questo punto occorrerå rifinire lo scafo; si 
provvederå ad incollarvi i listelli bianchi nei 
luoghi segnati dal piano, ad inchiodarvi il d rit
to  di prua, la falsa chiglia ed il dritto  di poppa.

□  d ise g n o  a l  n a tu ia le  d i q u esto  m o 
d e lle  e  l a  s c a to la  d i m o n tag g io  sono 
in  v e n d ita  a l  p iezzo  lisp e ttiv a m en te  
d i L. 8S0 e d  8.500 p re sso  l a  D itto  
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grande cura. Sara bene, innanzitutio  arro tondare 
•i fusti degli alberi e procedere alla loro rastre- 
m atu ra  in punta. O ccorre anche tener presentc 
che le punte degli alberi di trinchetto , m ezzana 
e controm ezzana vanno dotate di un piccolo 
oro, cosi come indica il p iano, per il passaggio 
delle sartie. Per Talbero di m aestra si provve- 
derå con il sistema descritto  nel p iano : sarå 
bene. a questo proposito incollare la coffa solo 
dopo aver sistem ato le sartie di maestro.

Gli scalini in cordoncino delle sartie di m ae
stro esigono m olta pazienza: ogni scalino va le
gato m olto stretto  ad ogni sartia e fissato con 
una goccia di collantc, precauzione questa chc 
sa ra  bene prenderc per ogni c qualsiasi lega- 
tura.

LE REGATE PALERMITANE
( C o n tin u a z . d a  p a g .  1345)

n e a  d i tra g u a rd o . G li sc a rs i r is u l ta t i  te e n i-  
ci o t t e n u t i  fu r o n o  c o m p e n s a ti  d a llo  sp e tta -  
colo: a b b o n d a n za  di s p e t ta to r i ,  d i a lto p a r -  
la n t i  m u n i t i  d i c r o n is t i  d e l tu t to  in c o m p e -  
te n t i ,  d i fo to g ra fi  e d i p re m i.

L 'e d iz io n e  1951 re g is trå  u n a  m ig lio re  p re -  
p a ra z io n e  sp e c ia lm e n te  n e lle  c la ssi M  ed  
F l s e m p ře  a c c o p p ia te ) ,  m a  il r e g o la m e n to  
fu ... c o la to  a  p icco ! C o m u n q u e  ta le  a ffo n -  
d a m e n to  p o tr e b b e  e s sere  g iu s ti f ic a to  in  
q u a lc h e  p u n to , d a to  c h e  n o n  si p o sso n o  as- 
s o lu ta m e n te  r is p e t ta r e  c e r te  n o rm e , sp e c ia l
m e n te  in  m a re . P e r  fa re  u n  e se m p io  V arti-  
co lo  10 c o m m a  1 d e l re g o la m e n to  d i re g a ta  
N a v im o d e l d ic e  che  il g iu d ic e  d i re g a ta , 30" 
d o p o  d a to  il  v ia  ed  e n tr o  2’ d o vrå  r im e t te r e

II lav o ro forse piu noioso in questa fase di 
m ontaggio é dato  dalle bigotte. La loro arreda- 
titra eonferisce tu ttavia alla barca un aspetto 
inconfondibile: sa rå  bene percio dedicarvi m olta 
cura. utilizzando il filo di ram e ed i cordon- 
cini forniti nella scatola. II fissaggio dei boz- 
zelli c la restante parte di « m a n o v re » non 
presentano difficoltå di so rta: ogni bozzello puč 
essere ghindato con un sottiie filo di rame, 
come indica il piano, oppure sem plicemente le
gato alia  sua m anovra con nodi quan to  piíi in- 
visibili possibile.

•i - D EC O R A ZIO N E DELLO SCAFO.
Com e si ě giå detto  le « cocche » erano navi 

assai semplici. T uttavia  chi volesse ottenere dal 
suo m odello effetti particoiarm ente suggestivt,

in ro tta  i m o d e ll i  d ir o tta ti  o d a n n e g g ia ti  
alia  p o r te n za ;  i l  c o m m a  4 d e llo  s te sso  ar-  
tico lo  d ice  ch e  n e ssu n a  barca  p o trå  e n tra re  
n e l c a m p o  di re g a ta . M a c o m e  il  giudAce 
di re g a ta  (o  fo rse  i g iu d ic i, p e r c h é  d o v re b -  
bero  e ssere  ta n t i  q u a n ti so n o  i m o d e ll i! )  po 
tre b b e  r im e t te r e  in  ro tta  u n o  sc a fo  c h e  n o n  
ha c o s tru ito  e c h e  q u in d i n o n  c o n o sce , sp e 
c ia lm e n te  se  r;’ě da re g o la re  le  v e le  o la  
t im o n ie ra  che  sp e sso  e ad  a le tta ?  S i p o tre b 
be a d o tta re  q u e s ta  m o d ific a :  30" da l v ia  ed  
e n tro  2' ch i la n c ia  il  m o d e llo  p r o v v e d e r å  a 
r im e t te r e  in  ro tta  ecc.; c o m e  d a ltro n d e  si 
é p ra t ic a to  a P a le rm o  co n  so d d is fa z io n e  d i 
tu t t i .

M a a p re sc in d e r e  da c iö  v o r r e i  u n  ρ ο ’ 
p a r la r e  d e lla  fo r m u la  d i s ta z za .

F in o  ad  o ra  m n lto  si é d e tto  m a  p o co  si 
é fa t to  d i c o n c re to , in  q u a n to  i n a v im o d e l-  
l is ti c o n tin u a n o  a c o s tru ire  d e i m o d e ll i  n o n  
r is p o n d e n t i  a n e s su n a  fo r m u la . E s is te  u n  re 
g o la m e n to  in te rn a z io n a le  d e lla  c la sse  M  ed  
a n c h e  b u e n o  in  q u a n to  c o n s e n te  il la rg h e g -  
g ia re  u n  poco , m a  i g u a i c o m in c ia n o  n e lla  
classe  F  d o v e  i m o d e lli  so n o  p iu  n u m e ro s i. 
H o le t to  q u a lc h e  fo rm u la  di s ta z za , m a  che  
cos tr in g e  a c o s tru ir e  dei m o d e ll i  u g u a li n e l
le l in e e  g e n e ra li e n e lle  c a r a tte r is t ic h e  l ’u n o  
a ll1 a ltro . M a g a ri si r e a liz z e ra n n o  d e lle  bar- 
ch e  b e llis s im e , m a  a p a re r  m io  si p a ra liz za  
la c a p a c ita  in v e n t iv a  del m o d e ll is ta . D altra  
p a r te  n o n  si p u b  so lta n to  l im i ta r e  la  lu n -  
g h ezza  d e llo  sc a fo  c o m e  si e s e m p ř e  fa t to  a 
P a le rm o . L e  v e r e  b a rc h e  da  r e g a ta  so n o  go- 
v e r n a te  e v e r o  da fo r m u le  r ig o ro s is s im e . 
m a  v i  so n o  p a re c c h ie  c la ssi e n o n  u n a  sold. 
ed  o g n u n a  co n  m o lt is s im e  im b a rc a z io n i. C er-  
ta m e n te  sa r  e b b e  in te r e s s a n te  is t i tu ir e  p a 
re c c h ie  c la ssi d i f fe r e n t i  r ip r o d u c e n t i  le  v e re  
a n ch e  p e r  i m o d e ll i  n a v ig a n ti ,  m a  s i  v e d r e b -  
b ero  p o i d e lle  re g a te  co n  s o lta n to  d u e  o 
tr e  p a r te c ip a n ti  a v o le r e  e s se re  n tt im is t i .

Q u e s te  u l t im e  r e g a te  p a le r m ita n e  sono  
r iu s c ite  o tt im a m e n te .  n e s su n  m o d e llo  e s ta 
to  sq u a lifica ito  o e u sc ito  fu o r i  tra g u a rd o , 
e i c o n c o r re n ti  so n o  r im a s ti  t u t t i  so d d is fa t-  

Foto a  s in is tra :  in  p ie n a  n a v ig a z io n e  
Γ« A nita»  d i E lio P u g lia . A  d e s tra :  la  
s ig n o r in a  M a rie lla  S im oncin i conse- 
g n a  a  M assim o S irto li u n a  a r tis t ic a  

co p p a

puó do tare  la poppa di aleune « m ascherine » in 
cartoncino  sottiie o com pensato da un m inim e
tro , da verniciarsi in oro. Per questi profilt ci 
si puo rifare alla vista di poppa tenendo pre- 
sente che ě sem pře opportuno  non esagerare 
con i dettagli. Cio puó essere detto anche per 
i fron ton i interní, che possono anche essere 
dotati di porticine fisse o mobili, per i piedi 
d 'a lbero  e per il tim one. Q uesťultim o ě previ- 
sto m obile: gli spezzoni di « piattina » in rame, 
si possono rieavare i cardini, e dei ribattini, 
sem pře in rame, che possono funzionare da gan 
gheri. I modellisti non m olto espepti, tuttavia. 
faranno  bene a  fissare il tim one con colia allo 
scafo riportando su di esso falsi cardini in rame.

ii, m a  c o r re v a n o  a ss ie m e  m o d e lli  a lam a  
di d e r iv a  e a  b u lb o , sc a fi  a sp ig o lo  e > o- 
to n d i. N e lla  cla sse  ju n io r  m e n tr e  il V  d i M . 
G. S im o n c in i  é la rg o  u n a  d ie c in a  d i cm . il 
M o th  d i M a ss im o  S ir to l i  ě la rgo  p iu  d i 20 
cm . M i p a re  ch e  s to n i  u n  po co ! S i p o tr e b b e  
m a g a r i  d iv id e r e  i m o d e l l i  d e lle  tr e  c la ssi 
in  d u e  c a te g o r ie :  m o d e l l i  a sp ig o io  e a sc a 
fo  ro to n d o , la sc ia n d o  l ib e ra  sc e ita  a l p ro -  
g e t t i s ta  tra  la la m a  d i d e r iv a  e la c h ig lia  a 
b u lb o , l im ita n d o  m a g a r i la su  p e r f i d e  v e li-  
c a, s e b b e n e  n o n  c re d o  ch e  c iö  s ia  e s se n z ia le ,  
la sc ia n d o  U bere  la lungae.-.-.i al g a lleg g ia -  
m e n to  ecc. S i  tra tte , iu sem  -na di a c c o rd a re  
le  p r e fe r e n z e  d iv e i s e  d e i n io d e liis ti ,  co m -  
p ila n d o  u n a  fo r m u la  d i s n z :a  p er  o g n i ca- 
te g o r ia , m a  ch e  la sc i tu t t i  so d d is  f .u t i .  P e r  
a t te n e r e  cio  le  a sso c ia z ic n i m ir tm o d e lU s ti-  
c h e  d o v r e b b e r o  in d  v  e u n a  r iu rsb m e  d i  tu t t i  
i so c i c o s tr u tlo r i , ch e  d u  e b b e ro  c ia se u n o  il 
p ro p r io  p a re re . D o p o d ic h e  s i P o tr e b b e  co- 
m in c ia r e  a c o m p ila re  u n a  'o r w u ia  d i s t a z 
za  p r o v v is s o r ia , ch e  d iv e r r e b b e  d e f in i t iv a  in  
se g u ito  ad  u n  co n s ig lio  d e i r a p p r e s e n ta n ti  
d i tu t t e  le  a sso c ia z io n i.

A  P a le rm o  c i r iu n ir e m o  p re s to  p e r  di- 
s c u te r e  la fa c c e n d a .

Q u e s te  so n o  le  m ie  p e r so n a li id ee  su lla  
fo r m u la  d i s ta zza ; se  q u a le u n o  v u o le  c r iti-  
c a r le  o  e s p r im e r e  il  su o  p a re re  a n c h e  su  
q u e s te  c c lo n n e  m i  fa rå  u n  p ia eere .

E L IO  P L U L L i
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IL MOTOPESCHERECCIO

“ ELDORADO „

1

!! peschereccio chc presento non ha nulla di 
diverse dai norm ali battelii da pesca che si pos- 
sono trovare in ogni cittå  di mare.

N onostante la m ancanza di originalita, questo 
m odello ha pur sem pře delle linee m olto pulite 
ed un aspetto generale classico nel suo genere.

Com e si puo facilm ente distinguere dalle fo to 
grafie, il modello eseguito presenta aleune mo- 
difiche rispetto al disegno. Infatti nel disegno 
si notano chiaram ente tre aperture sul ponte 
m entre che, nel m odello, questi boccaporti sono 
stati sacrificati in favore di una unica incastella- 
tu ra  maggiore che ha consentito  l'applicazione di 
tin piccolo m otore a vapore.

Rigtiardo al m otore, per coloro che non fos- 
sero in possesso di un m otorino a vapore, con- 
siglio l'applicazione di tin m otorino elettrico di 
piccola o media velocitå. Sconsigliabile com unque 
l’uso di un m otore a scoppio sia pure di cilin- 
d ra ta  minima. Infatti il m odello finito non risulta 
abbastanza pesante da po ter opporre  una cffica- 
ce resistenza al troppo dinam ico m otore a scop
pio. Ne risulterebbe un peschereccio sproporzio- 
natam ente veloce date le sue mansioni.

La costruzione ě sta ta eseguita a o rd inate  e fa- 
sciame. Benché le m isure degli spessori del com 
pensate da adoperare siano affidate alla compe- 
tenza del singolo costru ttore, é sem pře bene ri- 
cordarsi la proporzionale 3 /5  che puo essere 
quasi considerata form ula standard . Infatti, an- 
che se si adoperano legnami di spessori pro- 
porzionalm ente differenti dalla suddetta fo rm u
la, ě sem pře cosa buona non allontanarsene 
troppo. Nel caso presente la form ula ě s ta ta  ri- 
spetta ta  in piena, avendo usato il 5 m m. per 
la chiglia ed il 3 m m. per le ordinate.

In questa m aniera si ottengono degli schele- 
tri veram ente robusti che consentono di poter

di Luciano Santoro

cseguire le successive operazioni con quella 
tranquillity necessaria ad ottenere un buon la- 
voro.

Per il fasciam e consiglio il tu tto fare  listello 
3 x 8 .  Q uesto listello, rispetto a quelli di di
mension! inferiori o a volte anche superioři, 
presenta il vantaggio di essere piit rigido dci 
primi evitando cosi che illistello corra  in linea 
retta  da u n 'o rd inata  all'altra, e pi li arrendevole 
dei secondi perm ettendo cosi di evitare il noio- 
so lavoro della vaporizzazione dei Iistelli per i 
tra tti in curvatura stretta.

Del nitro-m astice di anella adoperato  dalle 
carrozzerie d ’auto  andrå benone per la stucca- 
tura. Tenere pero presente che questo tipo di 
stucco impiega un tem po considerevole ad asciu- 
garsi (circa 30 ore) e che, nei tra tti ove ne 
occorra un certo spessore, asciugando tende ad 
abbassarsi sensibilm ente.

In ternam ente allo scafo, per quanto  non sia 
strettam ente necessario, ě sem pře bene passare 
aleune mani di collante cellulosico m ísto a stuc
co liquido e solvente. La verniciatura, com e si 
vede chiaram ente nelle fotografie, ě di color? 
nero opaco per 1’opera viva e bianco per il 
resto. A divisione 'dei due colori va tracciata  
una sottile linea rossa. L’alberatu ra va verni- 
ciata in nero.

Dopo l'applicazione del ponte che puo es
sere fa tta  sia in Iistelli che in com pensato, per 
ottenere una buona tenuta sara bene rifinire con 
vernice nitro se il ponte ě fatto  in com pensato 
e con alpacca trasparen te  se ě sta to  eseguitd 
con Iistelli di m ogano. Nel secondo caso si ot- 
ottiene un effetto  migliore.

I lati esterni ai paraflu tti com e pure i para- 
flutti stessi e le parti di ponte poste a prora 
ed a poppa, vanno eseguiti in com pensato da

m /m , 1. C on lo stesso com pensato vanno pure 
intagliati i lati della cabina. che andranno poi 
incollati sullo scheletro della stessa che, ovvia- 
m ente, va eseguito in precedenza.

P er detto  scheletro adoperare quadrello di 
tiglio da m /m  5 x 5 .

Le finestre della cabina sono State chiuse con 
celluloide da m /m  1 debitam ente sagom ata ed 
applicata dalla parte  interna. Coloro che vo- 
gliono fare un lavoro ben rifinito hanno campo 
libero nel m ontaggio del cruscotto  alťinterno 
della cabina. R uota del tim one, bussola, m ano- 
m etri e leve varie sono tu tti particolari che aiu- 
tano sensibilm ente il costru tto re  a rendere il 
m odello il piti simile possibile al battello ori
ginale.

Nel punto dove 1’albero incontra il te tto  della 
cabina va p ra tica ta  una tacca  ondeggiante atta 
ad accogliere 1’albero stesso. In  questo punto 
sarå  bene, allo scopo di rendere m aggiormente 
robusto l'albero, irrobustire 1’a ttaccatura con 
aleune guarniture debitam ente initiate nelťal- 
bero.

Gli accessori metallici (prese ď aria , lanterna, 
snodo argano, elica, tim one, ecc.) sono tutti re- 
peribili presso i rivenditori specializzati. La re
te, con le maglie delle dim ensioni volute, si puo 
trovare in tu tti i negozi di articoli da pesca.

Com e ě facilm ente intuibile, anche un princi- 
piante non troverå sensibili difficoltå nella co- 
slruzione di questo m odello; se il lavoro verrå 
eseguito con cura, pazienza, ed attenzione, il ri- 
sultato  finale lascerå certam ente soddisfatto il 
cosru tto re  avendo questo m odello delle qualitå 
che p roprio  nella sem plicitå trovano il loro 
m aggiore punto d'appoggio.

C oloro che desiderano la tavola costru ttiva 
possono richiederlo dietro rimessa di L. 350 
al mio indirizzo: Via Lucrino 31 - Roma.

LUCIANO SANTORO
La ta v o la  a l  n a tu ra le  d i q u esto  m o
d e llo , co m p le ta  d i n u m ero s i d e ita g li  
c o s tru ttiv i ě a  d isp o siz io n e  d i q u a n ti  
l a  r ich ie d a n o  d ie tro  r im e ssa  d i  Li
re  350, r iv o lg e n d o s i a  LUCIANO SAN- 

TORO V ia L ucrino , 31 - Rom a
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LA LEZIONE INGLESE
Comment! ed impressioni sulle giofnate internazionali di Monza

d e l l ’ln g .  F r a n c e s c o  C l e r i c i

M onza. G ra n  P rem ia  d e lle  N azion i. 
D al q u a r tie re  b r iia n n ic o  i «m aestri»  
d e lT au to m o d ellism o  h a n n o  in se g n a to  
m olte  cose. In  p rim o  p ian o , l a  c a ra t-  

te r is t ic a  f ig u ra  d i O liver

1") Q uando l ’A M SC I iniziö i c o n ta tti  
con l ’M.C.A. (A ssociazione inglese di au- 
tom odellism o) le speranze  di u n a  fo rte  
p a rtec ipaz ione  d ’o ltre  M anica a lia  n o s tra  
1? G ara  In te rn az io n a le  erano  m olto  lim i- 
ta te . G rosse d iffico ltå  ostaco lavano  la  di- 
scesa degli au to m o d e llis ti ing lesi (pieno 
svo lg im ento  del C am pionato  Ing lese  — 
poca v a lu ta  a  disposizione dei singoli per 
v iaggi a ll’E ste ro , e p e r di piu v a lu ta  p ro 
p ria , non sovvenzionata  —  d iffico ltå  di 
p a ssa re  num erose  dogane con ta n t i  s t r á 
ni aggeggi q ua li gli au tom odelli-necessitå  
di fa r  eoincidere  le  p rop rie  ferie  con il p e
riodo delle g a re  ecc.) ed  invece, con sor- 
p ren d en te  fac ilitå , sono a rr iv a ti  ben 13 
au tom odellis ti, con un  carico  com ples- 
sivo di 34 m agn ifiche  m acchine. Voglio 
o ra  e len care  qu i tu t t i  i p a rte c ip an ti, con

a tito lo  di lucro  o p e r fa re  un  bel viag- 
gio (in q u an to  n o to riam en te  M ilano ě la 
piu b ru t'ta  c i t tå  del C o n tin en te  e com un- 
que non ce rto  la piu fresca  a  fine luglio) 
a ff ro n ta re  d isagi - spese e scom oditå  (il 
sig. O liver, che non ě un g iov inetto , ě ve- 
nu to  d a ll’In g h ilte rra , seduto su una sedia, 
nel p o rtab ag ag li a l l’a p e rto  della  m acch ina  
di Snelling !!!) per farci vedere in tu tti i 
loro particolari le loro m acch ine  migliori, 
in segnarc i q u an to  avevano scoperto  dopo 
ann i di rice rch e  e di g are , d im o s tra rc i p ra - 
tic am en te  cosa significhi am ore  al p roprio  
sport.

Q u esta  p rim a  lezione serve  un pd a 
tu t ti ,  m a in special m odo a coloro che, 
in v este  di co n co rren ti o sp e tta to r i, non 
hanno  r i te n u to  dover p resen z ia re  a lia  ma- 
n ifestaz ione  (e c’é s ta to  chi, selezionato  
per la sq u ad ra  nazionale ita lian a , non solo 
non h a  p en sa to  essere  p e r lu i un  onore 
p a rte c ip a re  a  queste  gare , m a  non si ě 
n eppu re  d a to  la  pena di av v isa rn e  tem - 
p es tiv am en te  gli o rg an izza to ri) . Il d iscor- 
so ě duro , m a dovrebbe esserlo  m olto  di 
piu, e solo p e r c a r i tå  di p a tr ia  non calco 
u lte rio rm e n te  la  penna.

2°) Le g a re  sono d u ra te  2 g iorn i fila- 
ti. A bbiam o av u to  qualcosa com e 270 lan- 
ci. E bbene non una sola v o lta  gli inglesi, 
i fran cesi o gli svizzeri, h anno  m osso la 
m in im a osservazione agli o rg an izza to ri (e, 
credetem i, c’ě sem pře  m otivo  per po terlo  
fa re ) , non ě s ta to  fa tto  il p iu  piccolo ap- 
p rezzam en to , non una sola volta si ě  visto  
uno straniero vicino al tavolo della giuria 
per nessuna ragione. Q u esta  lezione ha  
da essere  im p a ra ta  a  m em oria ,

39) R ipeto  che i lanci sono s ta ti  270. 
E bbene, senza  bisogno che l’a lto p a rla n te  
g racch iasse  r ip e tu ta m e n te  i v a r i nomi, gli 
s tra n ie r i, e gli inglesi in p a rtico la re , senza 
fa re  a tte n d e re  un  secondo, a llo rchě  e ra  
il p ro p rio  tu rn o , a rr iv av an o  cronom etric i

a  fianco di ognuno i p r im a ti che a t- con il p roprio a iu ta n te . L ezione generale .
tu a lm e n te  detengono  in In g h ilte r ra  a  m ag- 4°) L ’a iu ta n te am m esso com e del re-
g io r significazione de] valo re  dei singoli s tc per le g a re di C am pionato  Ita lian o ,
p a r te c ip a n t i : e ra uno . N on si ě m ai v isto  in  p is ta  un

Alec Snelling p rim a tis ta  classe 1,5 cc base  1 /4 m iglio (m o to ri inglesi)
» » » » » » ( » non inglesi)

» » 2,5 » » » » ( » inglesi)
» >> » » » » » ( » non inglesi)

» 2,5 » » » ( » inglesi)
» » » » » » » ( » non inglesi)
» » 5 » » » » ( » inglesi)

Sig. a  Joan Catchpole » » 2,5 » » » » ( » in g le s i)
» » » » > » » ( » non inglesi)

John C. Cook » 5 » » » » ( » inglesi)
Ian W. Moore » 10 » » » » ( » non inglesi)

» » » » » ( » non inglesi)
Jam es Dean » » 5 » » » » ( » non inglesi)
Cyril M. Catchpole y> » 5 » » » » ( » non inglesi)

» » 5 » » » ( » non inglesi)
Joseph Shelton » 10 » - » * » ( » non inglesi)

o ltre  a i signori E d m u n d  A rm strong , sig. a inglese con piil di 1 a iu ta n te . A nche se
Iv y  M oore, G eorge L a ird , G eorge T h o rn 
ton , Jo h n  O liver (c o s tru tto re  dei fam osi 
m o to ri da 1,5 - 2,5 e 5 cc) e R aym ond 
F low er, le cu i o ttim e  p res taz ion i p o tře te  
vedere  nelle c lassifiche.

U na  p artec ip az io n e  qu indi di g rand is- 
s im a classe, e qu i s ta  la  p rim a  lezione de
gli inglesi: n e ll’a v e r  voluto, non ce rto

il co n co rren te  e ra  u n a  signora . A nche se 
il con co rren te  aveva un  solo braccio. Me- 
glio so rvo la re  su lla  re s sa  che co n to rn av a  
gli ita lian i.

59) L a  p is ta  ha  un  rec in to  di re te  
m e ta llica . A ll’in te rn o  della  p is ta  non de- 
ve, p e r  rag ione  di sicu rezza  e di funziona- 
m ento , so s ta re  alcuno, salvo nelle piccole

c ilin d ra te  dove ě consen tito  p e rm an ere  
agli uffic ia li di g ara , al conco rren te  ed 
a ll’a iu ta n te . E ’ s ta to  necessario  sospen- 
dere  p e r t r e  vo lte  i lanci perchě  concor
re n ti ed oziosi cu rio savano  g ire llando  e 
s tra ian d o s i a ll’in te rn o  della  p is ta . Mai 
v is to  uno s tra n ie ro  a l l ’in terno .

6'“) C ’e ra  da  p u lire  le p iste, da  verifi- 
ca re  o cam bfare  i cavi ecc. un insiem e di 
operazion i cioě che non rich iede ce rto  ně 
un  fo r te  sciupo di energ ie , ně un grosso 
rischio  di sp o rca rsi il v e s tito  buono. Q u an 
do si p reg av a  qua lche  ita lian o  di in te re s- 
sa rs i della  questione  o e rano  m ugugn i 
o e ran o  squag liam en ti. Gli inglesi, senza 
p a rla re , e senza  che nessuno  li solleci- 
tasse , p ig liavano in m ano  la scopa e si 
davano  da fa re  p e r ren d ers i u tili.

T u tto  qu an to  so p ra  non  ě ce rto  d e tto  
per am ore  di polem ica o per ang lo filia : 
ě un la to  ce rto  dei m eno sa lien ti n e ll’am - 
b ito  delle due m agn ifiche  g io rn a te  di 
g a ra , m a  l’ho vo lu to  so tto lin ea re  p erchě  
troppo  s tr id e n ti sono s t a t i  i c o n tra s ti  f r a  
la  sp o rtiv itå , il d is in te resse  e la  com po- 
s te zza  degli inglesi, fran cesi e sv izzeri 
ed  il m enefreghism o, il d isord ine e l ’as- 
sen te ism o  di tro p p i ita lian i.

Ing. FRANCESCO CLERICI

PA RTICOLA RI  TE C N IC I  
D E 6 L I  A U T O M O D E L L I  
P A R T E C I P A N T I  A L L E  
6 A R E  0 1  M O N Z A

A c h iu su ra  delle due G io rn a te  I n te r 
naziona li A u tom odellistiche di M onza del 
20 e 21 luglio, desidero  tra c c ia re  u n  qua- 
d ro  sin te tico  degli au tom odelli di tu t te  
le nazioni ivi ra p p re se n ta te  nelle  varie  
ca tego rie . Q uesto  qu ad ro  ě u n a  s in te si di 
q u an to  oggi di m eglio  (nel senso di p iu 
veloce) venga p ro d o tto  in  I ta lia -F ra n c ia -  
S v izzera  ed In g h il te r ra  e dovrebbe es
se re  il « p u n to  della  situaz ione  au tom o- 
d e llis tica  nel 1952 ».

A n z itu tto  p resen to  delle tabe lle  che ri- 
po rtan o , per le q u a ttro  classi 1,5-2,5-5 e
10 cc. in  base alle  m assim e v e lo c itå  (in 
o rd ine  decrescen te ) da  ogni co n co rren te  
ra g g iu n ta  in u n a  delle due g io rn a te .

P a sse ro  o ra  ra p id a m e n te  in  ra s seg n a  le 
v a rie  classi, so tto lin ean d o  in  ognuna  di 
esse le c a ra t te r is t ic h e  p iu in te re ssa n ti 
e le v a rie  tendenze

1·) Classe 1,5
Q ui in  g a ra  so lam en te  m acch ine  in 

g lesi (g li ita lian i is c r it ti  col G. 22 hanno  
p re fe r ito  a s te n e rs i d a l p a rte c ip a re , troppo
11 d ivario  di p o ten za  d e riv an te  d a lla  scar- 
sa  c ilin d ra ta ) . T re  m acch ine  app licavano  
il blocco O liver (d e riv a to  da l 2,5 m ed ian te  
cam bio  della  cam icia , p istone, b ie lla  ecc.) 
con ru o te  m o tric i ed  in g ran ag g i cilindrici. 
T endenza  g enera le  2 ru o te  m o tric i po-
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accorgevano che la  ca rb u raz io n e  non e ra  
p e rfe tta , con un  sem plice a rre s to  (e fun- 
z.ionavano benissim o) la  ferm avano , rego- 
lavano di un q u a rto  di g iro  lo spillo e face- 
vano r ip a r t i re  la  m acchina. M orale: p ro- 
va re  e rip ro v a re  con m etodo  e con co- 
stanza .

FRANCESCO CLER ICI

NOTIZIE DALL’A. M.S.C.  I.
Dal « Bollettino d 'ln fo rm a z io n i» n. 10 d eL 

I'A .M .S .C .l. srralciam o:
R IU N IO N E  DELLA  F.E.M .A . —  In occa- 

sione della G ara  internazionale svoltasi a Basi- 
lea il 15 giugno 1952, di cui sono giå state di- 
ram ate le classifiche, si ě tenu ta  la I. R iunione 
della F .E .M .A . presenti i Delegáti della F ra n 
cia, G erm ania, Ita lia  e Svizzera. D opo l’esposi- 
zione del Segretario G enerále M onsieur P. Ro- 
chat, si ě proceduto, com e da  ordine del gior-

Uno stra n iss im o  m odello  e lv e tico
b a tte zz a to  « form ich iere» . Si not! l 'e c  
c ez io n a le  p ro lu n g am en to  a n te r io re .

I l G. 20 si ě una  v o lta  di p iu riv e la to  
un  m agnifico  m o to re  (e gli inglesi, v isti 
i r i s u lta t i  se ne sono p o r ta ti  a lcun i a 
casa) m a le m acch ine  su  cui sono m o n ta ti 
hanno  an co ra  qua lche  cosa da m ig lio ra re . 
Chi da l p u n to  di v is ta  aerod inam ico , chi 
com e m iscela  a  carbu razione , chi infine 
com e s ta b il ita  di m oto. P e r  non p a r la re  
poi dei rap p o rti, g en e ra lm en te  troppo  
tira ti .

Unico esem pio, f r a  gli inglesi, di m o
to re  a cilindro  v e rtic a le  e in g ran ag g i co- 
nici I. W. M oore che non  h a  vo lu to  ab- 
b an d o n are  lo schem a classico  (M oore ha 
u n a  serie  2,5 - 5 - 10 tu t t i  su llo  stesso  
a rch e tip o : te la io  in fusione - ca rro zze ria  
in ba lsa  e se ta  - m o to re  v e rtic a le  - in g ra 
nagg i conici e ru o te  m o tric i p o s te rio r i: il 
2,5 con l’O liver diesel; il 5 con il D ooling 
glow -plug ed il 10 con il D ooling m ag n e te ).

3·) Gasse δ cc.
N ella  5 u n ifo rm itå  di m o to ri: tu t t i  i 

p rim i m o n tano  il D ooling 29 (qualeuno  
com e l'ing lese Cook l’h a  tra s fo rm a to  ad  
accensione e le t tr ic a ) , m a  in com penso. nei 
p rim i 10 c la ssif ica ti abb iam o le pift varie  
soluzioni:

4 ran e  (ru o te  m o tric i a n te r io r i- in g ra - 
naggi c ilind ric i-c ilind ro  o rizzon tale . H a 
v in to  chi aveva il ra p o r to  piu e sa tto  e le 
m iscele p iu g iuste . Chi h a  sen tito  il sibilo 
dei D ooling 29 di S he lton  e D ean  non se 
lo d im en tica)

4 m o to ri o rizzo n ta li-in g ran ag g i c ilind ri- 
ci e ru o te  m o tric i po ste rio ri

2 m oto ri v e rtic a li- in g ran ag g i conici e 
ru o te  m o tric i poste rio ri.

E ’ un  vero  pecca to  che sia  B ordignon 
che C asanova m on tino  ra p p o r ti che non 
consentono a l m o to re  il m assim o  dei giri,
0 p e r lo m eno il n u m ero  dei g iri di m assi- 
m a  potenza. Q ui b isogna che i n o s tr i co- 
s t ru t to r i  m e tta n o  a  p u n to  solo a leu n e  co- 
se ttin e  (rap o rti-m isce le  e ca rb u raz io n e) 
e poi siam o a  posto....

I l  d ivario  dei 20 k m /h  f ra  B ord ignon  e 
D ean  ě, a  m io avviso, su p erab ile  p e r i 
3 /4  con questi a rg o m en ti e p e r l ’a l t ro  1 /4  
con u n a  m ig lio re  sagom a aerod inam ica .

In te re s s a n te  in  q u e s ta  ca te g o ria  l’esor- 
dio del b icilindrico  O liver, che m o n ta to  con
1 cilind ri a ff ia n c a ti ed orizzon ta li e con 
ru o te  in  p resa  d ir e t ta  secondo il suo sch e
m a classico  h a  ra g g iu n to  i k m /h  120.

4 ) Gasse 10 ec.
A nche qui il D ooling ě di p ram m atica . 

T u tt i  gli inglesi (velocitä  dai 180 k m /h  ai 
187,500) m o n tano  D ooling ad accensione 
e le ttr ic a  (m ag n e te  o sp in te ro g en o ). Seguo- 
no poi le due D ooling A rrow  glow -plug di 
R iva e C aste lb arco  (p re se n ta ta  da C aru- 
g a ti)  e poi gli a l t r i  m o to ri (R ow ell ingle- 
se di D averio  - i Vega francesi ed i Mac- 
Coy, tu t t i  g low -plug e qu indi tu t t i  handi- 
cappati.

N ei p rim i 8 c lassifica ti la  soluzione clas- 
sica: m o to re  v e rtica le -in g ran ag g i eilindri- 
ci e ru o te  m o tric i posterio ri. A nche so lu
zione c lassica  nella s t r u t tu r a :  te la io  in 
fusione p o rta n te , ca rro zze ria  leg g era( in 
ba lsa-a llum in io  b a ttu to  o p la s tica  di ve
tro  s ta m p a ta ) .

V itto r ia  dei rap p o rti bassi e poi della 
accensione e le ttr ic a .

O ltre  a  qu este  notizie di c a ra t te r e  paro- 
nam ico su  un  p u n to  an co ra  vo rre i fissare  
l’a tten z io n e . NeU’autom odellism o  i r isu l
ta t i  di u n a  g a ra  non possono ven ire  fal- 
sa ti d a  una  te rm ica . L a  v it to r ia  non ě 
f ru t to  di im provvisazione. O ccorre  che le 
m acch ine  vengano  s tu d ia te  e r is tu d ia te  in 
sede di p ro g e tto , che le m iscele ad o p era te  
siano le m ig lio ri e sempře le stesse  (salvo 
agg io rn a rle  p e r  le m u ta te  condizioni a tm o- 
s fe rich e ), che le c a rb u raz io n i siano  ben 
p recise  e non tro v a te  in  g a ra  con tr e  giri 
in piil o t r e  giri in  m eno. Gli inglesi sono 
p a r ti  t i  tu t t i  con la fo rc h e tta : m o lti non 
avevano  neanche m ai fa t to  g ira re  il m o
to re  in I ta lia . Se, a m acch ina  in m oto si

no, alla nom ina del P residente della Federazio- 
ne Europea. E ' sta to  eletto  a ll'u n an im iti il Si
gnor G ustavo Clerici, Presidente leli’A .M .S.C .I

Il nuovo Presidente, accettato  l’incarico, dopo 
aver ringraziato il Segretario G enerale per la 
zelante ed attiva opera svolta ha brevem ente 
sintetizzato gli im m ediati com piti della Federa- 
zione: 1) Invito alle O. N. (O rganizzazioni Na- 
zionali per l'autom odellism o) a designate al piii 
presto i propri rappresentanti sportivi in seno 
alla F.E.M .A . onde procedere alla creazione di 
una Com m issione Internazionale Sportiva per 
l'A utom odellism o. 2) S tesura dei Regolam enli 
tecnici internazionali. 3) Prova unica valevole 
per il C am pionato Europeo Autom odelli 1952.

N u o  vi primår i italiani stabiliti durante le gare 
internazionali del 20 e 21 luglio presso la pista 
di M o n za :
Classe 2,5 cc.

Base m. 300: M anfé Piero K m /h  124.137.
Prim ato  p rec .: M anfe Piero K m /h  112.500. 

Classe 10 cc.
Base m. 500: Riva Felice K m /h  162.162.
Prim ato prec.: Riva Felice K m /h  153.846.
N uovi prim ali italiani stabiliti durante la 2 ' 

Gara di Cam pionato svoltasi a Torino il 6 lu
glio 1952:
Classe 1,5 cc.

Base m. 300: C arugati V italiano m otore G.22 
Scuderia D orica v =  K m /h  75,500.

Prim ato prec.: C arugati V italiano m ot. G.22 
Scuderia D orica v =  K m /h  66,257.
Classe 5 cc.

Base m. 500: T urri E nrico - m otore Fox 29 
Scud. Asso di Picche v =  K m /h  138,461.

Prim ato prec.: Bordignon A bram o - m otore 
D ooling 29 - Scud. D orica v =  K m /h  133,333.

Q u e s ta  sp le n d id a  
rip ro d u z io n e  d e lla  
C is i ta l ia  Sport ě  o- 
p e ra  d i S e b a s iia n o  
S ch iian o . Π m o d el- 
lo ě  co stru ito  com- 
p le ta m e n te  in  b a l  
sa , i d e lta g li  sono 

in  a llu m in io
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IL SEGN AL AMENTO FERROVIARIO
Segnali di fermata, di attenzione, di rallentamento

Sono in uso neile ferrovie dei segnalam enti 
sussidiari a quelli dati dai sem afori in genero. 
Essi sono, per le segnalazioni a m ano sulle li- 
nee e neile stazioni: bandiere, lanterne, trom be 
e pedardi. Sono assimilate ai segnali a m ano le 
vele e le lanterne applicate a paletti o ad altri 
sostegni, i segnali di attenzione, quelli di inizio 
e di fine rallentam ento e gli indicatori di ve
locity massima.

IL SEG N A LE Dl FER M A TA  ě costituito: 
da una  bandiera rossa spiegata di giorno e dalla 
luce rossa di un fanale di notte. Questi .segnali 
possono essere esposti da un 'agente (ferroviere! 
oppure applicati su di un paletto od altro so
stegno. In questo ultim o caso, in sostituzione 
della bandiera si pub im piegare una vela fissa 
o un dischetto portatile  a tto  a facile applica- 
zione nonchě rimossione, relativam ente alle ne
cessity di ferm ata o m eno dei convogli. La

faceia rivolta verso i třeni ai quali questi segnali 
com andano deve essere dipinta in rosso; quella 
opposta deve essere dipinta in bianco e di no t
te non deve proiettare aleuna luce.

Q uando questi segnali debbono im porte una 
ferm ata improvvisa, la loro sistemazione deve 
essere ben visibile e dovranno essere sussidiati 
da petardi sistem ati alm eno 1000 m etri prima 
dell'ostacolo. Un funzionario dovrå recarsi nella 
direzione del treno e se necessario agiterå il se- 
gnale stesso in m odo da  fa r  concepire, al mac· 
chinista, l'im m inente pericolo. Q ualora un 'agente 
dovesse constatare una im perfezione di linea e 
non avendo aleun mezzo prescritto dai vari re- 
golam enti ferroviari, basterå che vada incontro 
al treno agitando le m ani di giorno ed una qua- 
lunque luce di notte. I m acchinisti vedendo utt 
segnale di ferm ata im provvisa o sentendo lo 
scoppio di un solo petardo devono m ettere in 
opera tu tti i mezzi per ferm are il treno nel 
pilt breve tem po possibile.

I PET A R D I sono sistem ati so tto  al binario 
in m odo che il passaggio del convoglio li fa 
scoppiare. Essi vengono norm alm ente usati per 
la segnalazione net luoghi dove ě solita la neb- 
bia intensa che non perm ette la chiara visibi- 
iitå dei segnali di linea, alla distasza indicata 
dal regolamento. Di regola i petardi sono tre: 
il prim o a 150 m etri di distanza dal segnale, il

secondo a 25 metri dal prim o ed il terzo a 25 
metri dal secondo sempře allontanandosi dal 
segnale. In questo m odo, il m acchinista, sen
tendo lo scoppio del p r im o . petardo saprå che 
a 200 metri da quel punto c 'e un segnale da 
rispettare e quindi rallenterå la velocitå oppor- 
lunam ente.

IL SEG N A LE  Dl A T T E N Z IO N E  é invece 
costituito da una vela a fo rm a di rom bo di
pinta in giallo con contorno nero e di notte 
proietta luce gialla: ě applicata ad un paletto 
o altro  sostegno e dalla parte  opposta a quella 
che com anda ě d ip in ta di bianco e di notte non 
proietta aleuna luce.

II segnale di attenzione si usa in precedenza 
ad un segnale a m ano di arresto o di ra llenta
mento oppure ad un disco girevole o ad un 
segnale di seconda categoria ed im pone al mac- 
chinista di m ettersi in condizione di rispettarli.

Per ferm are in linea un treno che sia sta’.o 
preavvisato della ferm ata si espone il relativo 
segnale soltanto nel punto dove la ferm ata deve 
eseguirsi. In precedenza a detto punto si collo- 
cherå il segnale di attenzione, precedentem em e 
m enzionato, alla distanza di 1000 m etri, ossia 
quella regolam entare.

Il segnale di arresto dovrå avere una visibility 
di alm eno 100 m etri.

I SEG N A LI D I R A L L EN T A M E N TO  si di-

stinguono in: a) segnale di inizio rallentam ento; 
h ) segnale di fine rallentam ento.
■ Il segnale di inizio del rallentam ento ě costi 

tuito da una vela di form a rettangolare dipinta 
in giallo con contorno nero e di notte proietta 
due luci gialle abbinate alla stessa altezza.

II segnale di fine del rallentam ento ě pure 
costituito da una vela rettangolare, ma dipinta in 
verde con contorno bianco e di notte proietta 
una luce verde. I segnali di rallentam ento si 
im piegano per segnalare al m acchinista il tra tto  
di binario che dovrå percorrere a velocitå non 
superiore ai 10 km ./o ra , salvo particolari di- 
sposizioni, caso in cui sarå applicata apposita 
tabella sul segnale di attenzione indicante la 
velocitå consentita.

Per segnalare un  rallentam ento  in linea notifi- 
cato ai treni, si debbono esporre tre segnali per 
ciascun senso di corsa:

—  uno di attenzione, com e precedentem ente 
descritto, alla distanza di 1000 metri dal prin- 
cipio del tra tto  che i treni devono percorrere  a 
velocitå ridotta;

—  uno di inizio rallentam ento;
—  uno di fine rallentam ento.

Potřete senz'altro rip rodurre  questi segnali sui 
vostri impianti in m odo da sim ulare in pieno 
la realtå. I segnali di ferm ata potranno essere 
sistem ati a volontå anche da  una persona che os 
servi le vostre m anovre im ponendovi cosi atten- 
zione nella guida dei convogli dato  che, quando 
incontrerete questo segnale, dovřete ferm are. Per 
ripartire attenderete I’ordine da chi fungerå da 
capo-treno o capo-m ovim ento.

Potře te altresi creare dei tra tti di rallentam en
to che, per ottenere una perfe tta  riproduzione

(C o n tin u a  a  p a p . l.'i.iQj

e iA L L -O

S E G N A L E  
Ol A T T E N -  

Z l O N E

P i e .  4

G I A L L O

V E R O E

S E G N A L I
D l

R A L L E N T A M E N T O

F I S .  S

a) b)
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T E C N I C A  DELLA
T R A Z I O N E  E L E T T R I C A

rli EIVZO PA LM EN TO LA

di aum entarla: invece ii problém u ě risoluto. 
nella trazione filovíaria, con la eliminazione del
le rotaie. e per cui si sono falti recentem ente 
tentativi di elevare la tensione di trazione a 
1000 volt.

Le basse tensioni, usate nella trazione tram- 
viaria e filoviaria. si d im ostrarono instifficienti 
all'applicazione di tale sistema alle ferrovie nor
mali, cui occorrono tensioni m olto piii alte e 
che dovendole ingrandire la loro mole avrebbe 
elevate le spese di esercizio ad una m isura tale 
da rendere passiva qualunque applicazione del 
campo.

L 'introduzione dei raddrizzatori a vapore di 
m ercurio risolsero tutti questi problem i brillan- 
tem ente e diedero cosi un grande impulso al- 
l’impiego della corrente continua nella grande 
trazione ferroviaria. (II raddrizzatore a vapore 
dl mercurio  ě un organo elettrico statico che 
trasform a la corrente  alternata  in corrente con 
tinua e perm ette, alle sottostazioni di alimenta- 
zione, di fare uso, quale prim aria, della cor-

In a lto : Π locom otore  E.333 A s in i
s tra :  Π locom otore  tr ifa se  £.431 co- 
s tru ito  n e l 1932 d a l la  p o ten z a  d i 

2.600 HP.

In quests rubrics illustrero la tecnica della 
trazione elettrica, usa ta  nel m ondo, ed in par- 
ticolare quella ado ttata  dalle varie organizzazio- 
ni ferroviarie dando m aggior risalto a quella 
applicata dalle nostre ferrovie. Nel corso di es- 
sa non mi lim jtero al cam po puram ente tecnico 
ma, dove mi sarå possibile, consigliero il m odo 
di come realizzare un m odello, un particolare 
ecc.. ciö che sicuram ente favorirå i desideri dei 
lettori.

N aturalm ente, com e al solito, desidero che d 
m odellista non esegua m eccanicam ente la co- 
struzione del pezzo, illustrato dagli eventual! di- 
segni inclusi neli'articolo, m a partecipi altiva- 
mente alia realizzazioné rendendosi prim a ben 
conto di quello che vå a costruire.

Moltissimi lavorano in questo cam po senzi 
sapere quale differenza passi tra  un  pantograto  
ed un archetto , alcuni forse non ne conoscono 
neppure I'esistenza pure avendoli costruiti sva- 
riate volte. Insom m a chi mi seguirå prestando 
attenzione a questa serie di articoli, saprå molte 
cose c ne po trå  realizzare altre ttan te  in m odo 
tecnicam ente perfetto.

Iniziero riferendom i a quanto detto  nella ru 
brics « Origini e sviluppo delle ferrov ie»  su 
i vari tipi di trazione elettrica.

Com e abbiam o visto il sistema a corrente 
continua a bassa tensione ě stato il prim o a 
diffondersi nelle vaste applicazioni delle tram - 
vie e ferrovie m etropolitane, per le quali la tr a 
zione elettrica costituiva elem ento im portantis- 
simo di sviluppo. D ifatti o ra  esso dom ina tale 
cam po di trasporti e si ě esteso anche alle filo- 
vie. La tensione varia da 500 volt a 750 volt 
c nelle tram vie, per le difficoltå create dalle 
correnti vaganti nel terreno, non si consigltu

rente industriale. Di questo ci occuperem o piti 
dettagliatam ente in una prossim a puntata.

La massima tensione di linea raggiunta dalla 
corrente continua ě sta ta  di 2.000 volt e non 
si po trå  andare oltre per I’impossibilitå di com- 
m utare tensioni superioři a m otori direttam ente 
innestati alla linea di alim entazione. Si sono 
raggiunte tensioni superioři alla suddetta , usan 
do i! sistema di m ontare m otori a gruppi di 
due e in tal caso si ě raggiunta la tensione 
massima di 4.000 volt.

Le Ferrovie dello Stato, com e ho detto , han- 
no iniziato con l'ado ttare  per la corrente  con
tinua una tensione di 3300 volt in sottostazione 
ed ě in program m a di elevarla gradatam ente a 
circa 4.000 volt donde il realizzo di tu tti gli 
im pianti con un adeguato isolamento.

Com e vedrem o appresso, la terza rotaia na i 
suoi vantaggi ed ha indotto  alcuni Paesi ad 
elettrificarla con tensione intermedia, onde per
m etterne l'applicazione anche su linee princi
pal)'; e queste tensioni intermedie (1200-1500 
volt) sono state anche applicate con successo 
alfa linea aerea. D ifatti esse hanno trovato  la r
ga applicazione in Francia, Inghilterra, Belgio, 
Polonia, G iappone, A ustralia, Cina, Venezuela. 
Indie Britanniche, Indie O landesi, ecc. e nella 
Spagna, Brasile ed Unione Sud-A fricana accan- 
to alia corr. a 3300 volt.

E m entre il sistem a a bassa tensione ě dif
fuso indistintam ente in tu tto  il m ondo nella 
trazione delle tram vie, filovie, ferrovie m etro
politane ed aeree, la corrente  continua, a ten 
sione elevata com presa tra  i 2400 e 3300 volt, 
la troviam o diffusa solo in Italia, Stati U niti di 
Am erica, C anada, Cile, Messico, M arocco, 
U.R-S-S. e, com e detto  prim a. Spagna, Brasile 
ed Unione Sud-Africa.

Negli Stati U niti d 'A m erica, é anche diffusa 
l'elettrificazione a corrente  m onofase a 25 Hz, 
con uno sviluppo complesstvo pero inferiore a 
quello della corrente continua. Anche in Eu
ropa la trazione m onofase si ě diffusa, m a a 
tension: e frequenze diverse. Infatti la troviam o 
in Svizzera, G erm ania ed Austria a 15.000 voh, 
in Svezia a 16.000 volt, in Norvegia a 6.000. 
10.000 e 15.000 volt nonchě su qualche tronco 
in Inghilterra a 6.600 volt. Queste tensioni h a n 
no delle frequenze com prese fra  i 15 ed i 25 
period) al secondo.
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N I O D E L L I S T I  F E R R O V IA R I ,  A T T E K Z I O N E

Vagoni e scambi ” HO,, 
come i i u o t í  vendonsi. 

RlVO LGER SI a

M E L . I S  -  Via Padova 44 -  R O M A

II cam po della Irazione eletlrica fe rro v iam  
viene conteso, attualm ente, fra  il sistema mo- 
nofasc e quello a corrente  continua.

II voler esam inare i rispettivi vantaggi in 
m odo esauriente, ci porierebbe m olto lontano 
dalla strada che inlendo farvi seguire e per 
molti lettori sarebbe difficile e, direi quasi im- 
possibile. Mi Jimitero quindi a brevi considera- 
zioni di carattere  generále e di facile com pren- 
sione da parte di ogni lettore. E difatti abbia- 
mo che:

—  sia i locom otori a corrente  m onofase che 
a corrente  continua si possono considerare, og- 
gi, equivalent! fra loro; e com e potenza unita- 
ria e com e peso specifico. Dobbiam o conside
rare  a vantaggio dei prim i che:

1) La corrente m onofase consente la istal 
lazione di trasform aíori a bordo dei locom otori 
e quindi perm ette l'im piego di basse tensioni 
per Talimentazione dei m otori m entre consente 
altissime tensioni sulla rete aerea, il che rende 
quesťu ltim a enorm em ente leggera anche se lc 
sottostazioni di alim entazione sono m olto di- 
stanziate tra  loro.

2) La presenza del trasform atore perm ette Ji 
regolare la velocitå dei m otori in m odo econo- 
m ico; d ifatti essa avviene m ediante diverse ten
sioni fornite dal trasform atore stesso.

3) Le dispersioni della linea possono essere 
facilm ente com pensate sem pře in virtu della 
presenza del trasform atore.

Per con tro  abbiam o: sia la difficolta presen- 
ta ta  dalla speciale frequenza con la quale devc 
essere inviata la corrente alia rete aerea (da I s 
a 25 Hz) e sia il bassó rendim ento dei m otori 
di trazione che, unitam ente alia perdita dei tra- 
sform atori stessi, danno un rendim ento di se:- 
vizio complessivo m olto inferiore a quello reso 
dalla corrente continua.

A sua volta la corrente continua ha le se- 
guenti caratteristiche negative:

1) La pesantezza di linea dato che il limite 
massimo raggiungibile ě di 4.000 volt.

2) Le correnti disperse dalle rotate nel ter- 
reno sono dannosissim e per le costruzioni cd i 
material! metallic! in genere.

In  a l to :  Il locom otore  E.551 - In  b a s 
so : p a r tic o la re  re la tiv o  a l  biellisfmo 

p e r  locom otori E.330 e  sim ili

m otori a corrente continua, offrono un costo di 
esercizio di gran lunga inferiore a qualunquc 
a ltro  sistema, com preso quello a corrente m o
nofase.

A conferm are queste considerazioni di carat 
tere lecnico-econom ico sta il fatto  che dopo la 
scelta, da parte delTAustria ((1922), del siste
ma m onofase, l 'i talia (1929), la Polonia (1937) 
ed il Belgio (1947), hanno dalo la preferenza 
al sistema a corrente continua a 3.000 volt, il 
che ě anco ia  conferm ato dal fatto  che il siste
ma trifase, che ha trovato  grande applicazione 
solo in Italia, verrå gradatam ente sostituito da 
quello a corrente continua.

(continua)

In g . ENZO PA LM EN TO LA

5) La grossolana regolazione della m arcia ě 
spesso n e iraw iam en to  e, pregiudiz.ievole agli or- 
gani di spostam ento, tanto che i tecnici stanno 
studiando la possibilitå di impiego di speciali 
m otori (detti ad « eccitazione co m p o sta» ) e le 
Ferrovie dello Stato stanno eseguendo esperi- 
menti in questo cam po su locom otori del ti
po E. 424.

4) Anchc i raddrizzatori a vapore di m er
curic) presentano il loro svantaggio tecnico. D i
fatti essi em ettono delle risonanze elettriche, 
chc danno  luogo a considerevoli disturbi sulle 
linee telefoniche che trovansi nelle prossim itå 
di queste line.c ferroviare, e quindi. per attutire 
questo inconvcniente richiedono speciali accor- 
gimenti tecnici di non lieve im portanza, c pe: 
esso m olto dispendiosi.

In con tropartita  a queste caratteristiche nega
tive si hanno gli enorm i vantaggi:

I) Le stazioni che trasform ano la corrente 
alternata  in continua, possono assorbirla da una 
qualsiasi rete a frequenza industriale.

2) L 'elevato cocfficiente di rendim ento, sia 
dei raddrizzatori a vapore di m ercurio che dc-i

C o n  sole  5 0  lire
o g n i d o m e n ic a

in tu tte  le e d ico le

"  L ' A Q U I L O N E , ,
16 p a g in e  a co lo ri

A ttiv itå  aerom odellis tiche  — N ovitá ae- 
ro n au tich e  — Volo a vela — Divulga- 
z ione tecnica — Storia  illu stra ta  d e ll’ae- 
ro nau tica  — Corso di aerom odellism o 
— A ttu a litå  fotografica da tu tto  il m on
do — R acconti av ia to rii — Il rom anzo 
degli aerom odellis ti — C opertina  di a t
tu alitå  in  fotocolor... e perfino un cine- 

rom anzo a colori su i d isch i volanti.
A b b o n a m e n to  a 52 n.ri  L. 2 .3 0 0  

.. ..  2 6  . .  L. 1 .2 0 0

Acquistate "  L 'AQUILONE.. s "  MODELLISMO ,,
dallo stesso giornalaio.
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LA PAGINA DI 
EHTZ PATOL

Continuando in questu serie di articoli, 
riguardcmti la costruzione di accessori per 
il plastico, che tanto successo hanno ri- 
scosso, presentiamo oggi il passaggio  aereo.

Intendo anzilutto ringraziare i letiori che si 
sum) rivolti a me, scrivendom i presso quests 
Redazione. Sono veram ente lieto della loro sod- 
disfazione per aver realizzato la « to rre  in tra- 
l ic c io » con riflettori pubblicata nel n. 44 di 
questa Rivista.

Da questo num ero iniziero una serie di pub- 
blicazioni con le quali illustrero com e possano 
essere realizzati dei modelli di accessori ferro- 
viari, gran parte dei quali sono stati costruiti 
da me personalm ente per il mio im pianto, con 
esilo soddisfacente dal punlo di vista artistico 
piuttosto che tecnico. Per quanto  la mia com· 
petenza in m ateria di ferrovie reali non sia 
eccessiva, tuttavia credo nella esperienza in 'm a 
teria modellistica che mi consente di costruirc 
soddisfacendo com pletam ente la prospettiva, tec- 
nica a parte. Vi diro che molte cose non si 
possono riportare  perfettam ente in scala nella 
riduzione modellistica, perchě darebbero  una 
tale sproporzione ottica da farle apparire  del 
tu tto  intollerabili. Sara appunto  in relazione a 
questo principio che conform ero  i miei sugge- 
rimenti.

Iniziero questa serie col parlarvi del « caval- 
cavia » che molti di voi conosceranno; per coloro 
che non sapessero che cosa esso sia, diró che 
si tra tta  di un passaggio aereo che perm ette 
di attraversare le stradě ferrate  (fig. 1). E ' una 
soluzione che ci viene dal N ord E uropa dove 
oggi č ancora m olto usato; da noi invece ě

scarsam enle usato, perchě vennero preferiti i 
passaggi so tterranei, e propriam ente quelli che 
nelie stazioni consentono di andare da un mar- 
ciapiede all'a ltro  senza correre il rischio di esse- 
re investiti dal treno.

N aturalm ente questo ultim o tipo di attraver- 
sam ento non ě di facile realizzazione in un 
plastico, e, pur riuscendovi, non si avrebbe mai 
la soddisfazione di poterlo am m irare com pleta
mente. dato che rim arrebbe nascosto dal piano 
ferroviario. Quello aereo, invece, non solo offre 
la possibilitå di montaggio sia su un plastico 

che su impianti mobili, ma 
consente anche la sistema- 
zione dove meglio aggradi, 
perchě la sua presenza é 
am m essa anche lungo la li
nea ferroviaria.

La costruzione del caval- 
cavia viene eseguita esclusi- 
vamente in legno compensa- 
to con l’ausilio di alcuni li- 
stelli, quølli jcomunemenle 
usati da qualsiasi modellista.
Per unire assieme le varie 
parti si farå  uso del « col- 
ian te  alia cell.Ulosa», re- 
pcribile presso qualsiasi negozio di m ateriale 
modellistico in genere, cosi com e la carta  ripro- 
ducente la « finta m a tto n a ta », necessaria per 
poter ricoprire le fiancate de lcavalcavia, 1 dise- 
gni presentano la costruzione per un im pianto 
sm ontabile; coloro che intendessero realizzarlo 
per un plastico non avranno a ltro  da fare che 
sostituire le basi laterali con il piano del pla
stico stesso.

Nella descrizione che mi accingo a fare, mi 
riferisco allo scartam ento « Η Ο » ,  ovvero milli- 
metri 16,5, dato che anch”io riconosco che 
questa m isura ě la piii conveniente sia per la 
grandezza sia per la possibilitå di operare senza 
scendere in quei minimi dettagli che spesso rie- 
scono sproporzionati all’insieme, non potendosi 
realizzare nelie m isure dovute l’enorm e sotti- 
gliezza del dettaglio  stesso che ne risulterebbe;

Nella fig. 2 ě m ostrata la facciata  B che avrå 
il sottopassaggio per i treni: largo mm. 140 per 
due binari, mm. 100 per uno solo; mm. 170 
per una eventuale realizazione a tre binari. Ben 
si intende che queste m isure si riferiscono a 
binari di corsa distanziati secondo le regole del 
m odeilismo ferroviario, perchě per condizioni 
speciali ognuno proavederå a dim ensionare l’ar- 
cata in relazione alle proprie necessity Nelle 
figg. 3 e 4 sono illustrati i laterali sia internt 
che esterni, e precisam ente: la fig. 3 m ostra 
quelli esterni e la fig. 4 quelli interni. Su questi 
ultimi ě poggiata la tavoletta G (fig. 5) che 
funge da basam ento del passaggio sopraelevato. 
Questa tavoletta sarå  ricavata dal com pensato 
dello spessore di mm. 3, m entre tutti i laterali 
si realizzeranno in com pensato da  mm. 1,5. Le 
tavolette base « A » saranno anche esse ricavate 
dal com pensato da mm. 3, m entre i cornicioni 
E-F-H -I-L  saranno tagliati da  listelli 2x4. Il

cornicione M sarå o ttenuto  con un listello da 
2,5s2,5. La fig. 5 m ostra il m odo di m ontare i 
vari pezzi, m a si te rrå  presente che tu tti i cor
nicioni deboono essere :m ontati per ultim o, ov
vero dopo aver ricoperto tu tta  la costruzione 
(escluse le basi A) con quella carta  ch e  ripro- 
duce la finta m attonata , e non prim a di averli 
verniciati di bianco o grigio chiaro. N atu ra l
m ente, prim a di procedere alia loro vernicia- 
tura, essi verranno tagliati opportunam ente, come 
m ostrano le figure, in m odo che, dopo l ’essic- 
cazione della vernice, non rim arrå altro  che 
incollarli.

Le scale debbono essere costruite negli interni 
contenuti tra  i rispettivi laterali D e N , visibili 
nella fig. 5, si realizzeranno con lo stesso com 
pensato usato per la tavoletta G , procedendo 
nel m odo seguente: si taglierå il primo scalino 
che poggia sul piano base A (solo questo sca
lino si realizzerå con com pensato da mm. 2), 
avente una lunghezza di mm. 95 e si continuerå 
dim inuendo progressivam ente la m isura dello 
scalino precedente di mm. 3.

La costruzione verrå iniziata m ontando i la
terali D e N  sulle rispettive basi A e costruen- 
doci le rispettibe scalette, quindi si uniranno 
tra  loro incollandovi opportunam ente il laterale 
ponte B. Ropo di che si m onterå la tavoletta 
del piano elevato G G , avendo cura che incastri 
bene nella som m itå dei laterali N e che poggi 
sui piani degli ultim i scalini delle scalette.

Q uindi si incollerå l'a ltro  parapetto  O del 
soprapassaggio. A suesto punto si provvederå 
a ricoprire opportunam ente ogni parte con la 
carta  m attonata, escludendo da questa ricoper- 
tu ra  sia le scalette che le tavolette base A e G. 
Sulle prime si spalm erå della colla e quindi 
della sabbia, reperibile presso qualche cantiere 
edilizio (questo vale, naturalm ente, per coloro 
che non abitano in cittå m arine) m entre sia la 
tavoletta G che le scalette verranno dipinte di 
colore grigio chiaro o co lor legno.

Cio fatto , si m onteranno i cornicioni E-F-H- 
I-L sui rispettivi pezzi B-D-N-O, facendo si che 
essi sporgano solo dalla parte esterna, m a in 
m odo che restino parallel) alle relative pareti 
interne. Si m onteranno quindi le colonnine di 
rinforzo C (fig. 1) ricavate da  listello 2,5x4.

Ripeto che tutti questi cornicioni e colonnine 
di rinforzo debbono essere tagliate opportuna-
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m ente e quindi prim a vem iciate, poi incoilate. 
Faccio inoltre presente che tutti i ritagli. sia 
di listelli, sia di com pensato. potranno essere 
conservati, perchě si dim ostreranno certam ente 
utili nelle prossim e costruzioni.

Vi auguro buon lavoro e buon divertim ento

E H TZ  PHA T O L

SULLA FEDERAZIONE NAVIM ODELLISTICA

C on  perm esso...
(C o n tin u a z . da  p n g . 1355)

del vero, sarå opportuno sistemare ■ in questo 
tra tto  di binario disordinatam ente delle traver
tine nonchě della ghiaíetta am m onticchiata lungo 
la scarpata della strada ferrata. Se avrete dei 
pupazzetti, riproducente uomini con pale e pic- 
coni. sislemateli in questo posto perchě faranno 
m olto effetto scenico.

A questo scopo riportiam o qui appresso un 
cerchio ed un rettangolo dove ě iscritto un 
rom bo. le cui m isure vi serviranno per tali rea- 
lizzazioni, tenendo presente che esse sono rela
tive allo scartam ento  « Η Ο » .

GA BRIELE VILLA

Vi preghiamo di acquistare

“MODELLISMO e AGUILONE,,
sempře dallo stesso giornalaio

La Federazione Modellistica Navale Italiano 
e finalm ente stata varata ed ha iniziato la snu 
navigazione, non diciamo a gonfie vele. ma a 
huona andatura.

Gid é stat o steso il regolamento di stazza 
della classe inter nazio nåle « M » 50/800, cui se- 
guiranno gli altri, come ci ha com unicato il 
Presidente della C om m issione Tecnica della 
F .N .M .I.

Indubbiam ente e questo un passo avanti, che 
di tali Regolam enti se ne é appena sentito  par- 
lore, dato che quello tradotto e pubblicato dalla 
"N avim odel" altro non era che una com pleta  
svisatura del suddetto; notiam o infatti dalla tra- 
duzione delVoriginale, pubblicata su altra Rivista, 
a quel la della "N avim odel", una tale differenza  
che ci fa  dubitare che questa Associazione non  
abbia mai avuto  il Regolam ento originale.

Speriam o che i modellist i, costruttori di m o
delli della Classe "M "  in base al Regolam ento  
della "N avim odel" siano tant o fo rt unat i da ve
dere il lo ro m odello classificato nella stazza, 
secondo il Regolam ento originale.

E ' pure in cantiere lo studio di un regola
m ento nazionale della classe di un metro, che 
risulterå dalla fusione dei Regolam enti della 
A .M .M .I. e della Federazione Francese, natu
ral m en te con le variant i det t ate dalV esperienza 
e secondo i concetti deU'architettura navale m o
derna.

D etto  regolamento terra anche conto  degli 
scafi esistenti, principalm ente allo scopo di non  
danneggiare i possessori di m odelli gia costruiti

secondo i regolamenti campione, e cio allo scopo 
di invogliare maggiorm ente i modellist i a riu- 
nirsi in gruppi e ad aderire alla Federazione.

La tanto auspicata ed attesa unificazione dei 
Regolam enti di stazza e di costruzione in vigore 
presso le varie associazioni (quante!) sta cosi 
per essere definirivamente at t uat a; non abbiano 
quindi prem ura i m odellisti che la prem ura non 
si addice loro, ed attendano che la Comm issione 
Tecnica della Federazione abbia port at o a ter
m ine questo delicato, e direm o anche ingrato, 
com pito. Senz’altro per la prossima primavera  
si avranno le prim e m anifestazioni nazionali e, 
forse, in ter nazionali.

Si accingano quindi i m odellisti, interessati 
nel carnpo regate, a costruire i loro modelli 
secondo i naovi regolamenti, lasciando da parte 
quelli sociali o regionalt, oggi orm ai supera ti; 
anche l ’architettura navimodellistica e in con- 
tinua evoluzione, ed occorre quindi essere ag- 
giornati se si vuole avere qualche probabilita.

Sin qui pare che l'opera della Federazione 
sia seriam ente im postata specialmente nel cam po  
tecnico, e speriamo che essa dia buoni fru tti 
trovando in- tu tti i m odellisti italiani il giusto 
apprezzam ento e quindi la dovuta collaborazio- 
ne perchě il m odellism o navale italiano possa 
im porsi e m ettersi al livello delle nazioni piu 
progredite in questo campo.

Sarebbe inutile lagnarsi, in seguito, com e ci 
si lagna oggi, che per il naviom odellism o manca 
questo e manca quello, se l ’iniziativa encomia- 
bile di poch i volonterosi e appassionati, non ě 
appoggiata da tu tti gli interessati.

E  se cosi sarå il m odellism o navale italiano  
continuerå a languire e a vivere nellosccritå . 
U n’esortazione qcindi a tc tti i navim odellisti ita
liani a contribuire fa ttivam ente alla vitalita delta 
novella Federazione alia quale noi a ugu ria m o  
un costanre vento in poppa.

Vi ě pero una questione che non riusciamo 
a capire perchě non sia stata esaminata dal 
Consiglio della Federazione, e cioé qcella delle 
sezioni della "N avim odel".

In fa tti la "N avim odel" che ě una delle A sso 
ciazioni aderenti alla Federazione continua a 
dirigere le see Sezioni, se non erriamo se i in 
totale, sparse qua e la per la Penisola.

A  noi sembra che, dal m om ento che esiste 
un E nte nazionale, appositam ente preposto al 
coordinam ento del navim odellism o. che sia in- 
concepibile che una Associazione, la quale ha 
subit am ente ader it o alViniziativa di costituire la 
F .M .N .I., continui a t enere legat i a sě gruppi 
di m odellisti, m enom ando cost l"  aut o rit a della 
Federazione stessa che non avrebbe in ta l m odo  
ragione di esistere.

Pensiamo che la "N avim odel" non voglia ren- 
dere indipendenti queste Sezioni, perchě alla fin 
fine sono sue creature, e le rendono un cospicuo  
incasso di quote. M a  se tali sezioni vengono rese 
indipendenti nessuno p o tfå  negare ai benem eriti 
D irigenti milanesi il m erito di averle fondate. 
e il maggior num ero di associazioni o gruppi 
aderenti alla F .N .M .I. fru ttera  ad  essa un  co
spicuo contributo del C .O .N .l. che ripartito equa- 
m ente fruttera alla stessa ”N avim odel" maggior 
incentivo che non quello o ttenuto  dalle sue 
Sezioni.

Crediam o che questa sia una questione da ri- 
solvere al piu presto, altrim enti sarå inutile par- 
lare di Federazione; com e ďaltra parte lo ě 
q uel la della A .M .M .I. che sino ad ora si ě 
m antenuta nelToscuritå e fuori dellå Federazione. 
vantando inesistenti diritti di essere Autorita  
Nazionale.

C he cosa ha mai fa tto  essa per il navim o
dellismo nazionale e internazionale se stenta ad  
organizzarsi internamente?

C om unque sia la Federazione M odellistica Na-



B I L A N C I O  DI D U E  C A M P I O N A T I  M O N D I A L I  PER M O D E L U  V O L A N T I
VELEGGiATORI MOTOMODELLI

i )  W H E E L E R  R. IN G H IL T E R R A 8 0 7 , 6 i )  G U N 1 C  B . J U G O S L A V I A 8 4 9 ,0
2 )  L A U C H L I  H . S V IZ Z E R A 745 .3 2 )  H A C K L I N G E R  M . G E R M A N IA 8 1 0 ,4
5 )  C A S T I G L I O N I  S I T A L I A 7 3 5 ,2 3 )  S A M ä N N  G . G E R M A N IA 8 0 2 ,5
4 )  S C H N A B E L  H . S V IZ Z E R A 7 3 4 ,0 4 )  H A N S E N  B , D A N I M A R C A 7 6 6 ,0
5 )  P R O K A S K A  D . J U G O S L A V I A 7 3 2 ,4 5 ) S T E L Z M U L L E R  J A U S T R IA 7 3 1 ,7
6 )  R U P P  G . G E R m A N IA 719 ,1 6 ) F R E S L  E . J U G O S L A V I A 6 8 8 ,2
7 )  L A N G E  H . G E R M A N IA 6 9 7 ,9 7 )  T E M P L IE R  P . F R A N C IA 6 7 1 ,4
a ;  B E R G A M A S C H I IT A L IA 6 2 5 .6 8 ) O D E N M A N N  R. S V E Z I A 6 6 3 ,3
9 )  L I P P E N S  G . B E L G I O 6 2 1 ,0 9 )  S C H O D E R  W . S V E Z IA 6 5 9 .6

1 0 ) T E U N I S S E N  H . O L A N D A 6 2 0 ,5 10) T A S Í C  T . J U G O S L A V I A 6 4 7 ,5
11) S K A L L A  G . A U S T R IA 5 3 1 ,2 1 1 ) B Y R D  M . IN G H I L T E R R A 6 3 7 ,4
12) K E M P E N  C O L A N D A 5 5 4 ,2 12) H A N S E N  A . D A N I M A R C A 6 2 0 ,4
13) B A R T H  K . G E R M A N IA 5 3 9 ,6 13) P A G E L  H . G E R M A N IA 6 0 7 ,0
14) M O N K S  R IN G H IL T E R R A 532,1) 1 4 ) C H R I S T E N S E N  O . D A N I M A R C A 6 0 4 ,6
15) F E R B E R  M . B E L G I O 5 0 6 ,2 15) S C H N A B E L  H . S V E Z IA 5 9 0 ,3
16) M A R E T  R S V IZ Z E R A 5 0 3 ,2 1 6 ) C H O Y  W . N U O V A  Z E L A N D A 5 7 2 ,1
17) G U I D I C i F R A N C IA 4 9 4 , J 17) S A N D B E R G S V E Z IA 5 6 9 ,3
18) B Y R D  M . IN G H I L T E R R A 4 8 6 ,9 1 8 ) S K A L L A  G . A U S T R IA 5 5 5 ,5
19)  I 3 A C C H I  R. I T A L I A 4 3 5 , 2 1 9 )  F A R R A N C E  W . IN G H I L T E R R A 5 2 8 ,1
2 0 ) R E N N E S S O M F R A N C IA 4 2 2 .3 2 0 )  S C H O E B E R A U S T R IA 5 0 6 ,4
3 3 )  B R A G A G L 1 A I T A L I A 2 4 1 , j 2 1 )  L U S T  R A T  I  S . I T A L I A 4 9 9 , 2

2 5 )  B O S C A R O L  C . Í T A L 1 A 4 4 8 . 9
3 1 )  C A V A T E R R A  O . I T A L I A 3 6 9 ,1
3 5 )  P I A Z Z A  P. I T A . L I A 3 1 7 , 0

NAZIONI NAZIONI
1) S V IZ Z E R A  p .  1983; 2 )  G E R M A N IA  p . 1956 ,6 ; 1) G E R M A N IA  p . 4 0 ; 2 )  J U G O S L A V I A  p .  56 ;

3 ) I N G H I L T E R R A  d . 1 8 0 6 ,5 ; 4 )  I T A L I A  p 1796, 3 )  D A N I M A R C A  p 63 ; 4 )  A U S T R IA p .  71 ;
5 )  O L A N D A  p - 1 5 0 2 .3 . 6 )  J U G O S L A V I A  p . 144 5 ,8 ; 5 )  S V E Z IA  p .  81; 6) F R A N C IA  p .  96 ; 7) I N G H I L -
7 ) F R A N C I A  p .  1 2 8 4 ,8 ; 8} A U S T R IA  p . 1 228 ,5 , T E R R A  p .  9 8 ; 8 . I T A L I A  p .  112; 9) N U O V A
9 )  B E L G I O  p .  1 1 2 7 .2 Z E L A N D A  p .  15.

vale Italiana esis te  e com e si ě visto e si vedra 
lavora attivam ente; noi ci siamo permessi di 
m uoverle delle critiche, critiche cost ru t tiv ee non 
distruttive, perchě abbiam o compreso I'impor- 
tanza morale e materiale che la Federazione 
assume nel cam po nazionale e specialm ente in 
quello inter nazionale; per questo desideriamo 
che la sua vita sia resa facile dalla collabora- 
zione d i tutti.

Q uando vedem m o nelle Edicole il nuovo pe- 
riodico " ft  almo del" non esitam m o ad acquistarne 
una copia attirati dal so tto tito lo  di "R ivista  di 
m odellism o tecnico", perchě avidi di sapere quaii 
e  quanti sono i segreti per costruiré un buon  
m odello da regata, quante e quaii sono le ma- 
lizie che i m odellisti p iu  abili e consum ati ricor- 
rono per costruire / loro capolavori.

Ed in veritå apprezzam m o moltissim o gli ar- 
ticoli ed il corso di navim odellism o che i Re- 
dattori della rivista scrivevano per noi.

Poi un bel giorno ci accorgem m o che in una 
pagina, a carat ter i cubit ali, appariva sem pře un 
titolo  ”M icrom odels ... cosa sono?".

E poichě la curiosity non ě solt ant o delle 
fem m ine, leggem m o anche noi e con meraviglia 
ci accorgemmo che questa nuova fo rm a  di m o
dellism o merita una particolare descrizione, per
chě ha suscitato un enorm e interesse ed ha o t tě
m ito  un altrettanto enorm e successo.

Corsi a guardarmi allo specchio, ed i m iei 
capelli bianchi m i conferm arono che degli anni 
ne erano passati; questo feci perchě per un m o
m ento m i credetti ritornato all'asilo ď infanzia  
quando ero un accanito fautore di quella form a  
di m odellism o che cero non merita una parti
colare descrizione, ma che allora aveva susci
tato in m e e nei m iei coetanei tanto interesse 
ed aveva o ttenuto un successo indescrivibile: 
le barchette di carta fa tte  con un foglio piegato 
cosi e cosi.

Cosa ci sia di tecnico in questa nuova forma 
di modellismo non li sappiamo; il fat to ě che 
bia serietå dovrebbe pubblicare degli articoli 
veramente tecnici e interessanti e non articoli 
una rivista di tecnica, edita da persona di indub- 
che interessano i poppanti molto meno delle 
storielle a fumetti.

* * *
A nche Γinteressante rivista "Il Sistem a A "  si 

occupa di m odellism o, specie aereo e navale, 
ed ha recentem ente bandito un concorso per 
il progetto di un m odello  inerente il m odellism o  
aereo e navale.

E' un'iniziativa che noi e tu tti i modellisti 
interessati, approviarno, o meglio approverem o . 
se tale concorso fosse basat o essenzialm ente su 
cio che ne costituisce Toggetto.

Si paria in fa m , nel bando, di un progetto  
di modello, e non gid di un m odello realizzaro 
sui disegni e seguiti dallo stesso modellista, che 
dovrebbe presentarlo a richiesta della Comm is- 
sione G iudicatrice perchě nossa essere messo un 
equo giudizio.

Ci perm ettiam o far osservare a tale C om m is
s i o n  che il progetto ě progetto . che i piani co- 
struttivi sono piani costruttivi. che la realizza- 
zione ě la realizzazione; ossia tre cose ben di
stinte una dalia ltra  seppure una dipendente  
dall'altra.

Il pretendere che il progetto sia accompa- 
gnato da una docum entazione fotografica, da

una descrizione ed eventualm ente dal m odello  
realizzato, significa che quanti com pongono la 
C o m m is s io n  Esaminatrice non capiscono un'acca  
di m odellism o e non sanno discernere da un 
disegno ad un altro quale sia il migliore.

Si pensi un po ' a quei disgraziati architetti 
navalí che dovessero produrre a un Concorso  
per il progetto di una nave, oltrechě i piani 
anche la docum entazione fotografica e se neces- 
sario la realizzazione del progetto stesso!

M a la D irezione de "Il Sistem a A "  vuole cosi.
E  cosi sia.

IL CRITICO

La ditta Lorenzo Penna comunica di avere iniziato la sua 
attivitå nel nuovo locale di VIA CARAMAGNA, 10 TORINO. 
Continuando la normale produzione del motore “ PENNA,, 
10 ec.; si ě pure iniziata la costruzione di altri articoli 

modellistici come da nuovo catalogo “ 5 3 ,,.

RICHIEDETE CATALOGO UNENDO L. 50 A

LORENZO PENNA - Via Caramagna, 10 - Torino

Aeromodellisti - Automodellisti - \a  vim ode) listí
due nuovi motori -  MT. 247 - MT 430 -  oltre 15 .000  giri

cc. 2,5 - H P , 0,25
M T. 240 A U TO A CCEN SIO N E peso gr. 

138 ca. L. 6300
M T. 2 4 0  S. GLOW -PLUG peso gr. 115 

ca. - L. 6000
(A lberi m oto re  su  cusc ine tti a sfere) 

M T. 247  A. peso gr. 115 ca. - L. 6000 
M T. 2 47  SA. peso gr. 105 ca. - L. 5.800 

per volo lib e ro  - senza cusc ine tti

cc. 5 H P . 0,55
M T. 4 8 0  A U TO A CCEN SIO N E peso gr. 

195 ca. L. 8500
M T. 4 8 0  S. GLOW  - PL U G  peso g. 180 

ca. L ire  8000

M otore p a rtico la rm en te  ind ica to  per mo- 
d e lli te lecom andati e da inseguim ento  
M IN IM O  PESO - M IN IM O  CONSUMO

C o n segne  : en tro  30 g io rn i dalla  d a ta  d i p renotazione - Im ballo  al costo - P o rto  assegnato 
Pagam ento an tic ipa to  o contrassegno - L is tin i e sch iarim en ti con tro  invio della  som m a di L. 50.
C o stru z io n e  - V en d ita : OFF. MECC. M A U R I F E L IC E  S.R.L. - M ILAN O - Via A bano n. 6 
P ro g e tta z io n e  - S IL V IO  T A B E R N A  - G A LLA R A TE - V ia P rå  Palazzi n. 2
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Δ Ί  O/CFi/CDÄ/ LA RI V! STA CON N O TĚ VOL £ 
A N T / C / P O  p/SPETTO A L L Ě  E D IC O L E  _ 

q \  clχ \ ρ ? Λ ΐ  r F R T O  E*1 Λ/ΟΑ/ P E R .& E .F K E  A / £ S
% t %  n u m e r o  d ě l l a  c o l l e z i o n e '

D \ RlCEVERAl L-A RIV/STA N O N  PER. U N  
A N N O  O  SE! M ES I,M A  PER T2 O 6  /V.Ä/ 

c\ ACQU/STERAl LA RIV/STA AD UN P R E Z -  
Z O  N O T E V O L M Ě Ň T E  IN F E R IO R S ;  4 Z  
NUMER! A t - S O O  COSTANO In FA TTI  
é  2 . 4 0 0  - RISPARM IO N E T T O  -4 0 0

r\ Cl CONSENT!RA! Ol M/SLIORARE ANČO  
RA /A Q U A N T ITA' £ Q U A U T A ' DEL CON  
T E N U T O  DELLA R /v/S TA

A B B O N A M E N T O  A. 1 2  ^■r i t  2 0 0 0  - Δ  6  Kl rí b  .^H O O
N D IR iZ Z A Q e  : EDIZIOHIMODELWS-MO - P /A 2 Z A  U NGH EPlA i -  R O M A

esclusivista per I ’ Italia dei famosi prodotti per aereomodellisti

della In te rna t iona l  Model Aircraft di Londra 
((ίπιρρο Linea Bros Ltd.)

*

M O T O E I :

“  Frog 5 0  O ”  Diesel da 0 , 4 9  o.o.  

“ Frog 1 5 0  D ”  Diesel da 1 , 4 9  c.c.

“  Frog 1 5 0  RG ”  Red Glow da 1 , 4 9  o.c 
“  Fro g  2 5 0  0 ”  Diesel da 2 ,5  c.c.

"  Fro g  5 0 0  RG "  Red Glow da 5  c.c.

L. 8 . 0 0 0  

L .  8 . 0 0 0  

L.  8 . 0 0 0  

L.  1 1 . 0 0 0  

L.  1 2 . 0 0 0
Frog 5 0 0  P Con aocenslone a oandela da 5 c.c.  L .  1 3 . 8 0 0

A L C U N I  A L T R I  P R O D O T T I : el iche in plastica dl alto rendimento per ae- 
rei e motosoafi  a L ,  3 5 0 ;  scatole dl montaggio complete di disegni det-  
tagliati ,  con pezzi pronti per i|· montag gio ,  da L.  4 5 0  a L.  4 . 9 0 0 ,

R ichiedete  quo kti fa m o s i p ro d o tti nei m ig lio ri n e g o zi d e l rá m o

II mezzo di trasporto piú moderno ě 

1’aeroplano, le linee aeree piú comode e 

eonvenienti sono quelle

svolte con quadrimotori

D O U G L A S  S U P E R M A S T E R

ROMA - LISBONA - ISOLA DEL SALE - NA
TAL - RIO DE JANEIRO - SAN PAOLO 
DEL BRASILE - BUENOS AIRES

ROMA - ATENE - BEIRUT

ROMA - LISBONA - ISOLA DEL SALE - PARA
MARIBO - CARACAS

ROMA - CAIRO - ASMARA - MOGADISCIO 

ROMA - MALTA - TRIPOLI

A bordo tutte le com oditå della propria caea :

Ottima cucina italiana gratuita con scelti
vini italiani
Posta aerea gratuita
Macchina da scrivere a disposizione dei 
viaggiatori

Informazioni e prenotazioni presso:

Tutte le Agenzie di viaggio e le Agenzie
ROMA -  Via Bissolati, 15 - Tel. 470.241 

Telegr.: Alipass -  Roma

A L I T A L I A  M IL A N O  -  Via G. Verdi, 6 -  Tel , 8 0 2 .6 2 6
Telegr.: Alipass -  Milano



3 ^ o o c /σ β ε ^  c U  4 n o i4 /cu g A 6 0 -
P E R  CHI MU O L E  V B R AM  Ě Ν Τ Ε  R t u -  ~ ^

S C IR E  A  C O S T R U IR E  UN M O O E L L O
IL p iu 'FACILE M OOELLO v o l a n t e  

,A P E R Tu SA C M .é O ) CHE S1A MAI AP- 
PAŘSO S U L  M ERCATO -C O S T R U - 
210NIE IN TER AM EN TE IN 
RAVÖLETTE Dl S A L 
S A  - N E S S  UM R lv e -
S R I M E N T O  C O M P L l -  
C A T O  I N C A R T A - T U T 
T I  I P E Z Z l G lA ' R A S H A T I  - 
M IS L IA IA  O l E S E M P l AR.1 
V E N D U T t  T E S T tM O N lA -  
NO  IL  S U C C E S S O  ^  Ί Ί Ο Ο

T- 51
IL VELESŮ-IATORE SCO Ol a APPROVATO 
ε AOOTTATO PAUL AERO CLUB ů‘ l -  
T ALIA - AR ALARE CM. - LA
SCATOLA Ol MONTASSIO CONTie-
NE  t o t t o  i l  m a t e r i a l e  n e c e s s a -
Rio StA' STAMPATO OLTRE IL OISE- 
G wo ^CART E ( OOLL E , ECC. ^  -)000

A P E R T U R A  c m . 5 0 -  F A C IL E  
C O S T R U Z I O N E  IN  B A L S A  -  
T U T T O  IL M A T E R IA L E  G IA 'S T A M -  
P A T O , ELlCA S & 0 2 Z A T A  R U O T E  
IN  P L A S T I C A  ^  8 0 0

A tíS »ť .V G £ R £  L.120  P f  ft RlM tioR& o  
S F>ESt OI S  F>EO(2tONt £  /M BALLO

TUTTO IL MATERIALE TW AROSSl" 
TUTTI I MOTORI BELLA "SATURNO1
R O M A  -  V IA  S . B A S I U O  4 -9 - R O M A

IL Ml GU OR A S S O R T I '  
Μ £/νΓΟ Ol A C C E S S O -  
R i  J V A V I K O Q E L L lS T iC l  ]

A  V  I O I IM I IVI A

AEROMODELLI
PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA

PESCHEREťCIO Post lero “ Eldorado” . ta ro la  c o s tru ttira
c o m p l e t a ..................................................   L. 350
WANDA modello dl sloop rin . 70, la ta ro la  . . . . L. 400
HAWAJAXA. modello di r u t t e r  da regata  da m. 1: ta ro la  co
s t ru t t i r a  c o m p l e t a .........................................................................L. 400
KON* TIKI· riprodnzione del celebre ha tte llo , la  ta ro la
rost ru tt,I r a .................................................................................. . . L. 250

******

KEATTORE “ SLÅR 32” ...............................................  . L. 14.800
“ JET E X ” . motor! e modelli a reazione 
BALSA “ SOLARBO”  - rasto  assortim ento

******

T U T T O  P E R  I L  M O D E L L I S M O  
FERROVIARIO -  MATERIALE “RIVAROSSI"

Vasto assortim ento  di accessorl per modelli n a ra ll,  scatole di mon· 
tagglo pe r aereom odelli a m otore, ad e lastico  e- re legg la to rl - motor! 
dl tu t te  le H llnd ra te

s o * *

TUTTO PER IL MODELLISTA

S  O  I— A  R  I A  s.R.i—
LA R G O  R IC C H IN I,  1 0 - M I L A N O  

A S E N T I  E S C L U S I V I  P E R  L ’ I T A L I A

J E T Ε X
M O TO R I A R E A Z IO N E

KEILKRAFT
A E R O M O D E L L I  IN SCALA, A R E A Z IO N E ,  E L A S T IC O  E M O T O R E  -  
A U T O M O B IL ! ,  M O T O S C A F I  ED E L IC O T T E R I  A R E A Z IO N E  -  G A -  
L E O N I  -  E L IC H E  T R U F L E X  -  D E C A L C O M A N IE  -  T U T T I  GLI AC -  

C ES S O R I  PER A E R O M O D E L L I S M O

B E R E C
M O T O R I  E L E T T R I C I  DA 3 - 6  V O L T  -  10.000 GIRI

M E R M A I D

S C A T O L E  Dl C O S T R U Z I O N E  M O T O S C A F I  E L E T T R I C I

A N O R M A
S C A T O L E  C O S T R U Z I O N E  F A B B R IC A T I  IN S C A LA  00  
P E R  P L A S T IC !  FER R O V IA R I  -  F I G U R I N E  E D  AC -  

C ES S O R I IN S C A LA  OO

PER LISTINI  PREZZI E CAT A LO GH I  INVIARE L. 100

Vasto assortim ento di articoli per il 
modellismo ai prezzi piu convenienti. 
Tavolette, listel li e blocchi di Balsa. 
Scatole di montaggio dell’Aeropiccola 
e scatole K eil-K raft, M otorini a scop- 
pio, Je tex  e Pulsoreattori, Cappottine 
a goccia, Carta seta am ericana, Decal- 
com anie, P ilotini per team -racer, Eli- 
che a scatto libero. Sovrastrutture per 

m odelli nautici.

Richiedete il nostro listino inviando 
L. 5 0  anche in francobolli.

A E R O M O D E L L I S T I C A
V I A  R O M A  3 6 8  - N A P O L I



LA DITTA A E R O  P I C C O L  A - T O R I  N O  PRESENTA LE ULTIME NOVITÅ Dl SUCCESSO
I t a l y  2 -  MODELU NAVALÍ

U n  m e r a v i g i i o s o  m o d e l l i n o  d i  c u t t e r  d a  
r e g a t e  i n  c l a s s e  j u n i o r  r i d o t t o  d a  u n  c e l e b r e  
c a m p i o n e  m o n d i a l e .  C o s t r u z i o n e  f a c i l e  e  g a -  
r a n i i t a  a  t u t t i  a n c h e  s e  p r i n c i p i a n t i .  T i m o n e  
a u t o m a t i c o .  D i m e n s i o n i  d i  m a s s i m a  c m .  7 4 x 4 6 x  
x l 6 .  S c a t o l a  d i  P R E M O N T A G G I O  s p e c i a l e  c o n  
t u t t i  i p e z z i  p r e í a b b r i c a t i  e  t i n i t i  L . 25 0 0  

S o l o  il  d i s e g n o  c o s t r u t t i v o  a l  n a t u r a i e  d e t -  
i a g l i a t i s s i m o  L. 20C

R i d u z i o n e  in  p e r f e t t a  s c a l a  d e l l a  c e l e b e r -  
SANTA MARIA r i m a  C a r a v e l l a  C o l o m b i a r . a .  M o d e l l o  s t a t i c o -  

n a v i g a n t e  d i  a l t a  c l a s s e .  P r e m i a i i s s i m o  a l l e  
p i u  i m p o r t a n t i  m o s t r e  I t a l i a n e  e  s t r a n i e r e .  
C o s t r u z i o n e  r e s a  f a c i l i s s i m a  e  s i c u r a  d a l l a  
p r e l a v o r a z i o n e  d e i  p a r t i c o l a r i .  D i m e n s i o n i  d i  
m a s s i m a  c m .  81 x  60 x  16. S c a t o l a  d i  P R E -  
M O N T A G G i O  c o m p l e t i s s i m a  in  o g n i  p a r t i c o -  
l a r e ,  c o n  p e z z i  f in i t i ,  s e m i f i n i t i  e  s t a m p a t i .  
D o t a t a  d i  t u t t i  g l i  a c c e s s o r i  e  s o v r a s t r u t t u r e  
f i n i t e  n o n c h ě  d i  d i s e g n o  e  i s t r u z i o n i  L . 7 9 0 0  

S o l o  d i s e g n o  c o s t r u t t i v o  in  g r a n d e  t a v o l a  
d e t t a g l i a t i s s i m a  a i  n a t u i a l e  L . 3 5 0 .

A E R O M O D E L L I
l i  c e l e b r e  «65» a d  e l a s t i c o  p e r  i m o d e l l i s t i  

a l l e  p r i m e  c o s t r u z i o n i  i n  q u e s t a  c a t e g o r i a .  Il 
m o d e l l o  c  h e  h a  l a u r e a t o  il 9 0 %  d e i  m i g l i o r i  
e la - s t i c i s t i  I t a l i a n i .  R e s o  f a c i l e  n e l l a  c o s t r u z i o 
n e  g r a z i e  a i i e  p r e i a b b n c o z i o n e  e s i s t e n t e  n e l 
l a  s c a t o l a  p e r  i p e z z i  p i u  d i f f i c i l i  e  l a  s t a m p a  
s u l  m a t e r i a l e  p e r  g l i  a l t r i .  S c a t o l a  P R E M O N 
T A G G I O  c o m p l e t a  d i  e l i c a  f i n i t a  a  s c a t t o  
l i b e r o  L. 1800.

S o l o  ii d i s e g n o  c o s t r u t t i v o  a l  n a t u r a i e  d e t -  
t a g l i a t i s s i m o  L. i 50 .

MOSCHETTIERÉ
Il c l a s s i c o  m o d e l l o  v e l e g g i a t o r e  s c u o l a  

a d o t t a t o  o r m a i  d a  t u t t e  l e  a s s o c i a z i o n i  o  
s c u o l e  d i  a e r o m o d e l l i s m o .  I l  p i u  f a c i l e  e  il 
p i u  s i c u r o .  G a r a n t i t o  p e r  v o l i  l u n g h i  e  p e r -  
f e t t i  a n c h e  s e  m a l  c o s t r u i t o .  A p e r t u r a  a l a r e  
c m .  9 0 . S c a t o l a  d i  p r e m o n t a g g i o  L . 1500.

S o l o  i l  d i s e g n o  c o s t r u t t i v o  a l  n a t u r a i e  d e t -  
t a g l i a t i s s i m o  L . 2 5 0 .

I l  p i u  m o d e r n o  m o d e l l o  t e l e c o m a n d a t o  d a  
a l l e n a m e n t o .  V e l o c e  e  f a c i l e  d i  c o s t r u z i o n e  
\ f o l o  s i c u r o  g a r a n t i t o  a n c h e  a g l i  i n e s p e r t i  
A d a t t o  a n c h e  c o m e  p r i m a  c o s t r u z i o n e .  F a -  
c i l m e n i e  t r a s f o r m a b i l e  i n  v e l o c i s s i m o  t e l e  
d a  g a r a  o p p u r e  i n  m a n e g g e v o l i s s i m o  a c r o -  
b a t i c o .  A d a t t o  p e r  m o i o r i  d a  2  a  3 c c .  A p e r 
t u r a  a l a r e  c m .  4 7 . S c a t o l a  d i  p r e m o n t a g g i o  
c o n  p e z z i  f in i t i ,  s e m i f i n i t i  e  s t a m p a t i  e  a c 
c e s s o r i  L . 2 4 0 0 .

S o l o  il d i s e g n o  c o s t r u t t i v o  a l  n a t u r a i e  d e t -  
t a g l i a t i s s i m o  L . 2 5 0 .

U n  g i o i e l l o  c h e  n o n  d e v e  m å n e å r e  n e l l a  
l a c c o l t a  d e i  m i g l i o r i  m o d e l l i s t i .

U n  v e r o  m i c r o b o  d e i  t e l e c o m a n d a t i  c h e  p u d  
v o l a r e  a n c h e  i n  s p a z i  r i s t r e t t i s s i m i  c o m u n q u e  
i n i b i t i  a  q u a l s i a s i  a l t r o  m o d e l l o .  O t t i m o  
T E A M -R A C E R , t r a s f o r m a b i l e  i n  o t t i m o  a c r o -  
b a t i c o .  A p e r t u r a  a l a r e  c m .  3 8 . S c a t o l a  d i  
p r e m o n t a g g i o  c o n  p e z z i  f i n i t i ,  s e m i f i n i t i  e  
s t a m p a t i  p i u  a c c e s s o r i  . L . 2 2 0 0 .

S o l o  d i s e g n o  c o s t r u i t i v o  a l  n a t u r a i e  d e t -  
t a g l i a t i s s i m o  L . 2 5 0 .

I n  v i a  d l  u l t i m a z i o n e  :

FIAT-C«. r>n - PIPKK-CKL'ISER - STIXSOX - CLIPPER - ED ALTRE NO VITA

T R O V E R E T E  L E  N O S T R E  S C A TO LE E LA N O S T R A  P R O D U Z IO N E  \N C H E  P R E S S O  I 
SE G D E N T I R IV E N D IT O R I :

A T R IE S T E : D it ta  P a d o v a n i,  V ia S . F ra n c e s c o  d a  P a o la ,  2  ; A V E N EZIA : D it ta  L .A .M .A ., 
P o n le  R ia lto ; A V E R O N A : D it ta  C re m o n e s i ,  P iazza  S- A n a s ta s ia  2 ;  A M ILA N O : D itta  F o c h i, 
C o reo  B. A ire s  5 6 ;  A G E N O V A : D it ta  V ita l i ,  V ia  S . L o re n zo  6 1 -R ; A F IR E N Z E : D itta  Pc· 
c o r i .  V ia A re tin a  1; A P E R U G IA : D itta  C ip ic ia n i,  V ia  A lessi 2  ; A N A P O L I: D itta  A ero- 

m o d e l l is tic a ,  V ia R o m a  3 6 8 .

TORINO
CORSO PESCHIERA, 252 

TEI__31578

UN MODELLO VITTORIOSO!
I· C L A S S IF IC A T O  A L L A  GARA N A Z IO N A L E  Dl R IP R O D U Z iO N I  

Dl ASTI IL  2 5  M AGGIO 1 95 2  (V.V.C.)

1 - 2  -  3· C L A S S IF IC A T O  A L L A  GARA IN T E R R E G IO N A L E  

Dl R IP R O D U Z IO N I  Dl IVR EA IL  15 G IU G N O  1 95 2

L MODELLO PUÖ ESSERE REALIZZATO PER VOLO LI

BERO CON MOTORI FINO A 1,5 cc. OPPURE PER VOLO 

VINCOLATO CIRCOLARE CON MOTORI FINO A 5 cc.

Un popolare aeroplano della famiglia PIPER: il VA
GABOND ridotto in perfetta scala per l’amatore esi- 
gente. Concepito secondo la tecnica aeromodellistica 
piu avanzata, il modello é praticamente indistruttibile 
(oltre 100 coli compiuti dal prototipo anche con rudi 
eolpi nelle fasi di centraggio) e vi entusiamerå con il 
suo perfetto volo somigliante al vero aeroplano. Fa
cile a costruirsi e piu facile a farlo volare. Per gli 
espert.i puö essere. grazie alla spaziosa cabina, trasfor- 
mato in un perfetto RADIOCOMANDATO. Apertura 
cm. 110. Lunghezza cm 72. Superficie dma. 19. Peso 

gr. 340-500.

Una superba scatola di montaggio, tutto in balsa, con- 
tenente tutti i pezzi lavorat'i e semilavorati, comprese 
ruote ballon di gomma. Un magnifico piano di costru
zione con la descrizione per il montaggio in italiano, 
carta silkspan per il rivestimento, collante, emaillite 
antialcoolica brillante, ecc. Tutto quanto serve per la 

realizzazione.

L A  S C A T O L A L. 4.500
*

I n d i c a r e  s e  si d e s i d e r a  il t i p o  a  v o l o  l i b e r o  
o p p u r e  q u e l l o  p e r  v o l o  v i n c o l a t o  c i r c o l a r e

I n d i r i z z a t e  le  v o s tre  r ic h ie s te  a : r,A SCATOLA SI FORXISCE ANCHE COMPLET A Ol MOTORE. ECC.

LA MODELLISTICA CORSO GARIBALDI, 127 - MILANO

G A ST O N E  M A R T IN I D ire tto re  Resp. - Autorizz. del T rib u n á le  di R om a n. 2233 del 7 luglio  1951 - Å R TI G R A FIC H E  G IG L I - ROMA



SUPERTIGRE
Dopo diversi anni di esperienza e di studí, passando attraverso una serie di ben conosciuti ed affermati prodotti, 1a Ditta ”S U P E R -  
T IG R E . .  (Via Fabbri, 4 -  Bologna), ě oggi in grado di offrire ai modellisti i tal i an i una serie di motori che, per le loro notevoiissime 
doti di potenza, di durata. per l’ elevato numero di giri. per P accurattissima lavorazione. sono in grado di competere con la 
migliore produzione straniera. Le fusioni sotto pressione. Γ accurata scelta di materiale, i'impiegc di cuscinetti a sfere e di fa- 
sce elastiche. rendonc il norne ” S U P E R T IG R E . .  garanzia assoluta di rendimento e di durata. Fanno fede gli innumerevoli

successi conseguiti in ogni campo del modellismo.

Sport

L a lb e ro  e m o n ta to  su un  
cu scin e tto  a  sfere . Fu sio -

M O D E L L I S T I
QUESTI SONO I

VOSTRI MOTORI!

G. 2 0

A lb e r o  m o n ta to  tu  d u e  
cuscinetti a  'liere. Fusio -

n e  in te ra m e n te  s o 1 1 o 
p re s s io n e  in le g a  s p e 
c ia le . P  i s t  o n e in  le g a  

'a llu m in io  m u n ito  d i d u e  
see e la s tich e . P e s o  

g r . 100. P o te n za  C V . 0 .2 5  
a  15.000 g ir i  a l m in u to .

C il. cc. 2 ,4 8

cc.  4 , 8 2 - P e s o  Gr .  1 9 5 - P o t e n z a  
H P  0 , 8  a 1 8 , 0 0 0  gi r i  ai 1 ’ -Veloci tá 
max,  oltre 2 5 . 0 0 0  gi r i  ai 1 ’ -  Corsa 

mm,  1 7 ,  ai esaggi o mm.  1 9

L.  1 1 . 0 0 0
Richiedetelo esciusivamente ai rivenditori 

autorizzati

I sigg. acquirenti sono 
pregati di r i v c i g e r s i  
esciusivamente ai ri- 

venditori autorizzati.

n e  in te ra m e n te  s o 1 1 o 
p re s s io n e . D u e  fa s ce  e la 
stiche. S ca ric o  é tra v a s o
a m p lia ti. P isto n e  in le g a  
a llu m in io  sp e c ia le . Peso

esciusivamente ai ri- 
venditori autorizzati.

-------------------------------------------------------------------------  ------------------------ -------------------- ---------------------------------------—

I M O T O R I  “ S U P E R T I G R E , ,
C A  N D E L E  A D  I N C A N  D E S C E N Z

“ S U P E R T I G R E

OME<TA H f c
T U T T I  

Μ O N T A N O


