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I modello in scala della Ferrari 2000 «Campione del Mondo 1952 e 1953» funzionante con motore a scoppio

E completamente costruito in lega leggera pressofusa ed azionato da

famoso motore ad incandescenza SUPERTIGRE G. 20 Speed/auto

E alla portata di tutti ed entusiasma per le sue doti di velocitd e regolarit&

La piu moderna tecnica costruttiva permette la intercam-
biabilitd degli elementi e vi offre la possibilita

di completare la macchina con le

vostre mani, celermente e La MOVOSPRINT & prodotta nel tipo

con poca spesa STANDARD - completa ma senza il
MOtOre. oo Lire 9.000

SPORT - con motore e pronta per il
funzionamento Lire 22.000

KI1T - in tutti gli elementi separati
per il montaggio secondo listino

Richiedete il listino prezzi Movosprint che si spedisce GRATUITAMENTE

In vendita in tutti i migliori negozi italiani del ramo o in fabbrica

M OV O

VIA SANTO sPIRITO M- . MILANDO - TELEFONO 700.666

c A tttniLioite !

IL 25 APRILE 1954, ALL’AUTODROMO DI MONZA, UNA

GARA RISERVATA ALLE «MOVOSPRINT» PREMIERA IL
VINCITORE CON 50,000 LIRE indivisibili



UN RIUSCITO MODELLO AZIONATO
DAL JETEX 100

MIG IS

SCATOLA COMPLETA, comprendente : disegno dettagliatissimo in 2 tavole - Jetex 100 - Sei ca-
riche «red spot» - Scatola micce - Guarnizioni e retina - Supporto per Jetex - Tavolette e

listelli balsa Solarbo - Copertura injap-tissue argento - Collante - Solvente . : L. 3.200

piu spese postali

DETTA CON JETM ASTER L. 4.000
pit spese postali

TUBO D’AUMENTO SPINTA perdettomodello L. 500
piu spese postali

IL SOLO DISEGNO L. 350
piu spese postali

DISEGNO MODELLO STATICOMIG1 5 L 100

pil spese postali

ANTAR \ITIMMTMITPLIIO I disegno Ferrari 3000 e lancia tipo carrera
N 11 ildUHUIZLIL T Teni 1 (con vista in pianta, profilo, anteriore e posteriore)

NITENZIOXK! SI ACCKTTAXO OKDIXAZIOM SOLAMEXTE SE ACCOMPA-
GXATE ALMEAO DALLY META’ DILL' .MPOKTO DELLA MERGE RIGUIESTA.
I YERSAMEAIl DERHOAO ESSER ES8EGITTI ESGLI SIVAMEATE GOA YAGLIA
POSTALE OPPIRE GOA ASSEGAO RAAGARIO LA LETTERA RAGGOMAA-
DATA. IL RESTAATE E LE SPESE POSTALI SARAAAO ADDERITATE GOATRO
ASSEGAO. AOX SI RISPOADE DI PAGAMEAT1 ESEGUT1 IA ALTRO MODO.

Il Gntalogo illustralo '1\ pagine \iene spedito (racroinanclaf») eonlro invio di vaglia
postale di L. 180 - oppure eontro assegno (raceomandato) di L. 220

CARLO MALLIA TABONE - Via Flaminia 213 - ROMA tel. 390385



AEROMODELLI - P.zza Salerno S Roma

SERIE MODELU CIGIHITALIA
KoVXTA ASSOLUTE

RADIOCOMANDO MOD. CIGIITALIA RT 52/3
Ricevente ad onde ultracorte. Dimensioni 7x4x4 cm.
Trasmittente 30 Me. Peso circa 350 g. Tre tipi diversi.
C oM PlEte i L. 46.000

F. 84 Thunderjet . . » 300
S.AA.l. Ambrosini <Sagittario» ... > 350
Grumman F. 9 Panther....cieceen, » 600
SAl Ambrosini « Freccia» ....ccoevevevevvencvececcesenn, » 350
Fiat G =80 oot > 300
Vampiro . . » 150
Mig. 19 e » 300
Messerschmitt 163.......ccccoveiiiiceiciieece e » 350

Assortimento di motori Jetex da 50 a 350

La produzione delle Ditte:
Saturno (motori) - Aeropiccola di Torino - Aeromodelii
di Cremona - Solaria di Milano - Rivarossi (treni) - Flei-
schmann (treni) - sono in vendita presso la nostra Ditta

ACCOMPAG XARE LE ORDIXAZIOXI COX VACUA

TRENI ELETTRICI IN MINIATURA
ED ACCESSORI PER MODELLIST!1

Scartamento HO — 16.5 mm.

Modello di locomotore lipo GR 424 delle Ferrovie dello Slalo.
Motore di alto rendimento montato su slere. Trasmissione a vile senza
line in carter racchiuso a bagno d’olio. Fabbricato nelle edizioni:

Le 424. iunzionamento 6-IB Volts C. A su 3 rotaie
al pUDbDBLICO. .o L. 11.500

Le 424/R lunzionamento 4-12 Volts CU. su 2 rotaie
al pubblico ., L. 8.500

SM 424 scatola di montaggia lunzionamenlo 4-12 Volts
C.C. su 2 rotaie - al pubblico . L. 6.800

Richiedete nei migliori negozi il nostro catalogo generate
oppure inviate vaglia di L 250 direttamente a:

$+ .A. - Via Conciliazione, 74 - Como
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MODELLISMO

P assione,

Vorremmo conoscere i lettori di Mo-
dellismo: tutti, uno per uno; vorremmo
sentire cosa pensano deU’aeromodelli-
smo, del navimodellismo, della nostra
passione, insomma.

Hanno definito il navimodellismo un
divertimento per chi sta al mare, l'auto-
modellismo una specie di preparazione
professionale per quei pochi operai di
quelle poche ditte, che li sovvenzionano;
il trenimodellismo un modo, come un
altro, di far spendere quattrini alla gen-
te che ne ha; in ultimo, hanno riser-
vato per Taeromodellismo la qualifica,
un po’ vaga, di sport, anzi, di pseudo-
sport. Né possiamo dar loro torto. Si,
€ vero: Tautomodellismo non & per tutti,
il navimodellismo si pratica solo dove
esiste uno specchio d’acqua, il trenimo-
dellismo assorbe denaro, I’aeromodel-
lismo € mezzo sport e mezzo buffonata.
Potremmo continuare, ma saremmo co-
stretfi a chiudere con la negazione del
modellismo.

Ci viene in mente la risposta che quel
tale, pezzo grosso di quel tale paese,
come dice Taneddoto, dette ad un au-
tore di commediucole, che gli aveva
mandato due biglietti per la prima
rappresenazione di una sua opera «per
lui e per un suo amico, ammesso che
ne avesse uno »; al che, quel tale pezzo
grosso rispose che non potendo interve-
nire alia prima, avrebbe acquistato i
biglietti per una replica, «se ce ne fosse
stata una ».

Noi non replichiamo: il discorso che
avevamo intrapreso, finisce nella nega-
zione del modellismo. Domani, nella no-
stra passeggiata domenicale, in un cam-
po di periferia, ci imbatteremo in un
aeromodellista; perché non se ne va con
una ragazza, in carnascialesche scampa-
gnate, perché spreca denaro e tempo,

in c ompV rr res a

malvisto da chi gli passa vicino, quasi
bandito da una societa che lo considera,
se non pazzo, maniaco? E quei risolini
ironici che accompagnano i movimenti
di quel tizio, che, con l'acqua a mezza
gamba, mette a punto il modello di una
na've?

Parlavamo all’inizio di passione. Da
molti € considerata una mania; chi I'ha
provata la chiama passione; nel peggiore
dei casi, € una mania privilegio di pochi.

Amici: perdonateci lo sconclusionato
discorso; si, il modellismo vive, non pud
essere negato, in qualsiasi forma si ma-
nifesto; pero, riconoscete, non siamo
molti, noi modellisti, né popolari. Ed &
colpa nostra.

Piu volte si & discusso se il modelli-
smo (1'aeromodellismo e il navimodelli-
smo in particolare) fosse, piu 0 meno,
sport; piu volte si & risposto afferma-
tivamente. Vogliamo ammetterlo anche
noi, ma non vogliamo un aeromodelli-
smo, sport ignoto. Troppo vivo é il ri-
cordo di una gara automodellistica ro-
mana, in cui abbiamo avuto modo di
apprezzare l'interessamento del pubblico
verso il nostro sport, la comprensione
degli estranei verso la nostra passione.
Da ogni parte d’ltalia giungono reso-
conti di gare, tutte circondate da folto
pubblico, che suscitano I'unanime con-
senso.

Se si conosce, il modellismo si ap-
prezza; da gioco, da pseudo-sport, diven-
ta una cosa seria, un motivo di vita;
e con la popolaritd, il benessere.

Ragazzi, aniamoci; Modellismo €& il
legame che unisce gli aeromddellisti ai
trenimodellisti, i navimodellisti agli au-
tomodellisti.

Facciamoci conoscere.

MARIO GIALANELLA

Il gruppo dei primi classificati alia recente mostra dcll’Associazione Modellistica Navale

Romana con i loro modelli. Da sinistra a destra:
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Bellabarba, Leonetti, Ciresi e Coda



UN OTTIMO SCHEMA DI

PER MODELEI

RICEVENTE

RADIO COMANDATI

di RENATO CASSINIS

Il circuito descritto nel presente ar-
xicolo & il risultato di circa un anno di
studi ed esperimenti sul radio comando.

Praticamente le difficoltd che incon-
trano i modellisti italiani per costruire
un radio-comando, sono principalmente
dovute alia impossibilitd di trovare in
Italia le valvole speciali RK 61 o XFG 1,
sia i relay speciali molto sensibili.

Altra cosa di cui bisogna tener conto
€ che queste valvole adoperate nei cir-
cuiti normali hanno una durata molto
breve.

Non & stato possibile fare un circuito
senza valvola speciale, ma si & potuta
adcperarla in modo da poter prolungare
la sua durata il piu possibile. Al posto
di un relay speciale si & potuto adoperar-
ne uno qualsiasi, purché piccolo e con
buoni contatti. avendogli rifatto I’avvol-
gimento con filo da 0,05 fino ad una re-
sistenza di circa 4000 ohm. Per ottenere
questo si € utilizzata una seconda val-
vola con azione ampliatrice, di modo che,
faeendo circolare nella RK 61 una cor-
rente di soli 0,6 mA (al posto di 1,4 mA
dei circuiti normali) si pub avere sulla
seconda valvola, quando la corrente del-
la prima vada a zero in ricezione di se-
gnale, una variazicneda 0 a 7 mA circa.

E’ facilmente comprensibile come, con
una cosi grande variazione di corrente,
qualsiasi relay abbastanza sensibile sia
capace di attrarre l’ancoretta. in modo
tale che nessuna vibrazione o colpo pos-
sa dar luogo a contatti indesiderati.

E’ stata adoperata come seconda val-
vola una 3Q4 o una 3S4 o0 una equi-
valente.

Descrizione del circuito:

Tagliare una basetta di plexigas dello
spessore di 3mm. circa della lunghezza
di 9 cm. e della larghezza di 4,5 cm. Pra-
ticare due fori per il fissaggio degli zoe-
coli delle valvole, due per il fissaggio
della bobina principale, e uno per la

presa d’antenna (per 1c.quote riferirsi
al disegno n. 2. Per i fori di fissaggio del
relay regolarsi secondo quello che si a-
dopera). Nella parte supediore della ba-
setta verrd montata la bobina, gli zoc-
coli- delle valvole e il relay; nella infe-
riore le resistenze, i condensatori, I'im-
pedenza.

Fare una bobina di otto spire di filo
di rame argentato da 1,5 mm. del dia-
metro di 25 mm. e fissarla negli appo-
siti fori dove si saranno prima ribattu-
ti 2 terminal! a linguetta. Sistemare lo
zoccoletto della RK 61 solo a pressione,
quello della 3S4 con due viti con dado e
il relay con le sue viti sulla basetta.

Filatura:

Fra i due capi della bobina fissare gli
estremi di un condensatore variabile da
30 pf (compensatore concentrico Philips).

Da un capo della bobina partird un
condensatore da 47 pf che andrd al pri-
mo piedino della RK 61; dall’altro capo
un condensatore da 100 pf andra al ter-
zo piedino.

| piedini 2 e 4 sono del negativo e po-
sitivo del filamento e saranno congiunti
con i piedini 1 e 7 negativo e 5 positivo
della seconda valvola: da qui andranno
alla batteria da 15 V. Dal primo piedi-
no della RK 61, corrispondente alia
placca, partird un capo dellimpedenza
(circa 50 spire di filo da 0.2 su un cilin-
dretto di plexigas di 5 mm.). L’altro ca-
po con una resistenza da 5000 ohm andra
al positivo della anodica, previo inseri-
mento di un potenziometro da 50.000
ohm. 1l terzo piedino (griglia) della
RK 61 sar& collegato con una resistenza
da 3 megaohm che andrd alla massa o
negativo comune.

All'uscita dell’impedenza ove abbiamo
fissato il capo della resistenza da 5000
ohm, fissiamo i capi di 2 condensatori,
uno da 5.000 pf l'altro da 10.000 pf, che
andranho: quello da 5.000 alla griglia

della seconda valvola (piedino n. 3) quel-
lo da 10.000 a massa 0 negativo comune.
Dalla placca della seconda valvola (pie-
dino 2 o 6 indifferentemente) un filo va
direttamente al relay, e da questo va
direttamente al positivo dell’anodica
senza inserimento di potenziometro. |
piedini 2 e 4 della seconda valvola van-
no collegati fra di loro. La presa di an-
tenna & fatta con 3 spire di filo di rame
argentato da 1 mm. isolato con tubi ster-
ling, i cui capi da una parte vanno fis-
sati ad un terminale dall’altra alla
massa.

Come batterie vanno adoperate per la
anodica 2 da 30 V. per apparecchi acu-
stici in serie (60 V.); per il filamento
1 torciottb da 1,5 V. Il negativo va a
massa in comune.

A Roma un gruppetto di appassionati e valenti aeromodellisti si e dedirato ai radiocomandi. A fianco del titolo la ricevente realizzata
da Cassinis e descritta in queste pagine. In basso a sinistra: La pattuglia dei «radiologhi». Da sinistra a destra: Mazzolini, Tortora, Coda
sta pilotando il suo modello. Sotto: Mazzolini presenta I'impianto radio del suo modello

e Cassinis. A destra: Sopra: Cassinis mentre
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Funzionamento:

Collegare il negativo comune, attra-
verso un interruttore .a pallina, con i
piedini 1 e 6 della seconda valvola (e
quindi col 4 della RK 61); collegare il
positivo 1,5 V. c6l piedino 5 della 3S4
(quindi col 2 della RK 61).

Collegare il positivo 60 V. con due fi-
Il; uno che. attraverso un milliampero-
metro, vada ad un potenziometro da
50.000 ohm e successivamente alia resi-
stenza da 5.000; laltro direttamente al
relay.

Mettere l’interruttore in posizione ac-
ceso dopo essersi assicurati che il poten-
ziometro sia tutto inserito; il milliam-
perometro segnera circa 0,6 mA, se se-

gnasse di méno, regolare il potenziome-
tro fino a 0,6 mA. Girare il condensa-
tore variabile fino ad ottenere una buo-
na superigenerazione ed accordare la
trasmittente. Ad ogni emissione di se-
gnale il milliamperometro andrd a 0 ed
il relay attrarrd l’ancoretta.

Per verificare la corrente della se-
conda valvola, inserire un milliampero-
metro fra il relay ed il positivo dell’a-
nodica; ad ogni emissione di segnale la
lancetta si spostera da 0 a 7 mA circa.

Come trasmittente ottimo il circuito
descritto da Tortora nel n. 36 di questa
rivista e ottimo il suo articolo nel nu-
mero successivo sulla messa a punto fra
trasmittente e ricevente e a questi ri-

1631

mando I’attenzione dei modellisti meno
esperti. Ed ora al lavoro e buona fortuna!

M ateriali:

1 XFGI o RK61 - 1condensatore va-
riabile da 30 pf (compensatore concen-
trico Philips) - 1 condensatore da 47 pf
e uno da 100 pf, uno da 10.000 pf e 1
da 5.000 pf (i piu piccoli possibile) - una"
resistenza da 3 megaohm - 1 zoccolo per
valvola miniatura - 1 zoccolo per valvo-
la subminiatura - 1 resistenza da 5.000
ohm - 1relay da 4000 ohm - 3 terminal!
a linguetta - 2 viti con dado da 2 mm. -
1 metro di filo rame argentato da mm. 1,5
- 30 cm. rame argentato da mm. 1-50
cm. sterling da mm. 1

RENATO CASSINIS
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Il modello che mi accingo a presentar-
Vi su queste pagine, racchiude tutta la
esperienza acquisita nella mia lunga e
sia pur modesta attivitd di veleggiatori-
sta. Scevro dalTintrattenervi su una ar-
gomentazione tecnica, la seguente de-
scrizione dovrd intendersi quindi come
personale opinione sul veleggiatore
cdiemo.

Di linee diventate oggi ortodosse (in-
tendo lunga fusoliera con relativo forte
braccio fra ala e timone; ala con allun-
gamento piuttosto pronunciato), questo
tipo di modello sera formato nella mia
mente fin dalla istituzione della nuova
formula FA.l. per veleggiatori. Vale a
dire, la Nordica A. 2.

Purtroppo I’attaccamento alle vecehie
linee e quelle poco estetiche cui dovevo
ricorrere per la nuova realizzazione, mi
portarono a progettare e costruire un
modello dai cladsici 27 dm2 di velatura
alare e 7 dm2 ai timoni con opportuno
braccio di leva. Con tale modello parteci-
pai negli anni a seguire ad alcune com-
petizioni, classificandomi piGt o meno
onorevolmente.

Al Conoorso Nazionale del 51 e so-
pratutto nelle successive gare, mi con-
vinsi che, per distaccarsi dai comuni
tempi di volo, bisognava cominciare
daccapo e ricorrere il pit che possibile
a quelle fusoliere a bastone» poco ac-
cettabili all’occhio.

Cosi di ritcrno da Milano, ove avevo
partecipato alla «Lamberto Rossi»,

buttai git il progetto del modello che.

vi presento, ripromettendomi di rag-
giungere i seguenti scopi:

1) Stabilita intorno ai 3 assi e so-
pratutto lungo quello longitudinale. (Il
tutto reso necessario per l’ottenimento di
una buona salita sotto traino e, di lo-
gica, per lo sfruttamento massimo del
cavo del traino);

2) Realizzazione di una cellula alare
perfetta ed efficiente aerodinamicamen-
te e priva délla benché minima sver-
golatura;

3) Adozione di una fusoliera intor-
no ai 130 cm. di lunghezza, onde poter
raggiui.“ere l’agognato aumento di su-
perficie alare con sensibile riduzione del
carico per dm2;

4) L’uso di un profilo portante in
coda.

Non mi dilungo ad elencarvi come sia
riuscito a raggiungere questi scopi; le vi-
ste d’insieme del modello, qualche par-
ticolare nella descrizione e... un pizzico
di vostra buona volontd, possono ren-
dervi tutto chiaro.

Iniziata la costruzione in maggio, ov-
vero nel pieno svolgersi del calendario
agonistico nazionale, il modello non po-
te essere ultimato che nei primi di ago-
sto, permettendomi, con vivo rammari-
co, la partecipazicne ad una sola gara:
la prima edizione della «Coppa Aero
Club Genova ». A puro titolo di cronaca
dird che in detta gara il modello si clas-
sificava terzo su 26 classificati. Non
vorrei essere tacciato di superbia soste-

MODELLO

VELEGGIATORE

A-2

DA LANTERNA,,

di GIUSEPPE BOTTARO

nendo che I’alloro di una affermazione
mi fu reso impossibile solamente per-
ché, il modello centrato per la prima
volta quel mattino (male, si'! ma le con-
dizioni atmosferiche nel Genovese non
avevano permesso diversamente), aveva
presentato inconvenient! nel particolare
di sgancio.

Annullati questi difettucoli, quasi
sempfe presenti alla prima sortita per
le prove di centraggio, ho potuto notare
che il modello rispondeva pienamente a
quanto ripromessomi.

Ed eccoci ai tempi di volo. Non ci si
aspetti, ora, di leggere «cose fantasio-
se » poiché & mia buona abitudine usa-
re micce assai efficaci e dalla durata li-
mitata. Al pignolissimo dird che il mo-
dello, in assoluta mancanza di termiche
e condizioni atmosferiche favorevoli,
tocca ccn 100 m. di cavo facilmente i
quattro minuti.

Senza l'uso di «paroloni altisonant! »
mi auguro cosi di aver illustrato le pos-
sibilita di questo veleggiatore e le sod-
disfazioni che potrebbe dare al suo e-
ventuale costruttore.

Mio malgrado non ho altro da dire su
questa realizzazione se non il fatto che
iscritto al Concorso Nazionale 1952, non
ha potuto parteciparvi a causa della ri-
saputa posticipazione e della mia im-
possibilitd di rinviare con la medesima
«faciloneria » le ferie. Come conseguen-
za, un anno di preparazione sciupato
(con sottointese spesuccie), un anno di
speranze sfumate e handicappata parte-
cipazione della squadra genovese fin
dalla partenza.

Infine una dovuta spiegazione. Da buon
genovese, anche se solo di acquisto (é
vero, amici baresi?). ho creduto dare al
modello il norne «Cieii da Lanterna »
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«Cieii da Lanterna » & quel fascio di
luce che i fari nottetempo emanano per
rendere meno periglioso il compito dei
naviganti. Ponete di fianco la mia fuso-
liera e... non vi sembra di scorgere in
essa quel bagliore che si spinge oltre mi-
sura sul mare? A me fa quell’effetto!
Ci0 per accontentare anticipatamente
quanti, con certa curiositd, sui campi di
gara chiedono a noi genovesi origine e
significato dei nomiciattoli figuranti sui
nostri modelli,

DATI CARATTERISTICI — Apertura
alare; mm. 1950; corda max: mm. 155;
corda min. mm. 85; corda media:
mm. 120; lunghezza fuori tutto: mm. 1290;
apertura piano orizzontale: mm. 600;
corda max. piano orizzontale: mm. 100;
superficie alare: dm2 28,61; superficie
piano orizzontale: dm2 5,35; superficie
totale: dm2 33,96; diedro alare: mm. 150;
allungamento alare: 12,6; peso totale:
gr. 460; carico totale: gr/dm2 13,25; rap-
porto Sa/Sc = 5,34.

DATI COSTRUTTIVI — La realizza-
zione del mio veleggiatore non presenta
notevoli difficoltd. La sua costruzione,
infatti, essendo priva di «virtuosismi
pérsonali», € accessibile a qualsiasi
aeromodellista.

FUSOLIERA — Questo organo &ssol-
ve appieno il compito di «trait d’union »
fra ala e timone, dimostrando una piu
che sufficiente rigidita torsionale. (Usa-
ta a mo’ di clava, potrebbe sgomentare
qualsiasi vostro nemico!). La sua ossa-
tura consiste in un volgarissimo tralic-
cio in listelli di balsa 3X3, sia per i
correnti che per i traversini, sostituiti
questi ultimi nella parte anteriore, per
la tenuta del pattino, da comuni ordina-
te in compensate da mm. 1,5 alleggerite.
La prima ordinata successiva al musone



e quellu pcrta baionetta (in dural da
mm. 1,5) sono in compensato di betulla
da mm. 2,5 a 5 strati.

Il pattino & in compensato da 2,5, e si
estende fino al muso, per rendere pos-
sibile e sicuro I’incollaggio dei 2 pezzi
formanti il musone.

Questo € in balsa duro. Una volta
sbozzato nelle due viste andrd scavato
per permettere la colata dei 130 gr. di
piombo formanti la zavorra fissa. Prima
di attaccarlo e rifinirlo sul modello &
per6 consigliabile impannellare il tralic-
cio. Questa operazione che va fatta con
attenzione e buona volontd, ha lo scopo
di rendere piu maneggevole e sicura
sotto le dita la fusoliera. Dopodiché si
procede all’incollaggio della piastrina di
coda (in compensato da 1 mm.), base del
piano orizzontale, e alia sistemazione del
raccordo ala-fusoliera. Facile a realiz-
zarsi, consiste in un «centinone » a for-
ma di profilo piano convesso, in com-
pensato da 1,5 appoggiantesi sul tralic-
cio, in quel punto rettilineo. Impannella-
to anche questo, la fusoliera puo dirsi
ultimata. Non bisognerd che scartave-
trarla (per gradi e con carta sempfe piu
fine) e verniciarla.

ALA — Essendo lorgano piu impor-
tante per quanto riguardo I’efficienza
aerodinamica. sard bene spendere nella
sua costruzione qualche ora di piu.

A pianta rettangolare con rastrema-
zione ellittica, ogni semiala & formata
da una serie di 32 centine, disposte a 3
cm. l'una dall’altra.

Ancora una volta ci rivolgiamo agli amici di Mo-
dellismo per invitarli a collaborare alia nostra e
loro rivista. In particolar modo ai navimodellisti,
automodellisti e fermodellisti. Abbiamo ricevuto la-
mentele per lo scarso spazio loro dedicato, ma essi
non si rendono conto che cié € dovuto non alia nostra
cattiva volontd, ma proprio al loro assenteismo.

Mandated materiale quindi e noi lo pubbli-
cheremo.

Ricordiamo che le foto devono essere su carta
lucida.

Il profilo & il NACA 6412. Ho credu-
to opportuno usare questo profilo per
non incorrere in problemi struturali.
Esso infatti, oltre ad avere un buon
ccefficiente di portanza, permette, dato
lo spessore, lTuso di un solido longhero-
ne. Logico lo sccpo: evitare pericolose
flessioni delle ali sotto traino, con con-
seguente scasso.

Il profilo & calettato a mm3" e all’at-
tacco varia gradualmente in piano con-
vesso. La medesima cosa avviene alia
estremitd alare, ove si svclge geometri-
camente in biconvesso asimmetrico. con
incidenza sul terminale di — 2"

Il disegno vi d& con precisione le di-
mension! dei vari material! occorrenti.
Non é-mai troppo ricordare, ad ogni
modo, che I’ala & costruita tctalmente in
balsa, fatta eccezione per il longherone,
in misto balsa-pioppo.

Le centine sono in balsa da 1,5; in
compensato quelle alia radice. Bordo di
entrata & 5 X 5 di spigolo. Bordo di u-
scita in 4 X 12. 1l longherone & di tipo
a «cassone». Formato da due listelli
4X 4 di pioppo con solette in tranciato
di pioppo da 1|imm. Sul davanti e balsa,
sempfe da 1 mm., posteriormente, por-
ta all’attacco la cassetta per l’ancorag-
gic della baionetta. L'estremitd e la ra-
dice alare sono impannellate in balsa da
1,5. ,Per finire, diedro alare semplice di 9.

IMPENNAGGIO VERTICALS — Co-
struzione semplicissima, totalmente in
balsa.

Strutturalmente: bordo di entrata in
3X3; bordo di uscita 2,5 X 10; longhe-
rone in 3 X 5; centine da 15 Va incol-
lato sulla fusoliera per mezzo della cen-
tina base e del longherone che si spinge
fino a poggiare sull’'ordinata.

IMPENNAGGIO ORIZZONTALE —
Nulla di particolare. Di realizzazione u-
guale al verticale, ha struttura compo-
sta da un bordo d’attacco in 3,5 X 35;
bordo di uscita in 2,5 X 10; centine da
1,5; longherone formato da due 3X 3 af-
fioranti. Poggia su una piastrina appo-
sitamente collocata sulla fusoliera, e
porta nel tratto centrale un comune at-
tacco per antitermica.

RICOPERTURA E FINITURA — Fu-
soliera completamente impannellata in
balsa extra da 1,5. Niente stuccatura;
verniciatura con collante. Circa 5 mani
di cui le prime due piuttosto abbondan-
ti. Ultima mano con diluente per verni-
ce nitro «Arson-Sisi » Per l’ala e i ti-
moni ricopertura in carta «Mecdel-
span i), tesa con tre mani di collante, per
gradi (denso, semidenso, fluido); dopo-
diché una mano di diluente.

CENTRAGGIO — L’originale & risul-
tato centrato con I’aggiunta di circa 10
gr. di piombo ai 130 costituenti la za-
vorra fissa. E’ bene rammentare che il
centraggio va fatto in condizioni di aria
ferma, possibilmente senza alito di vento.
Provare il modello con lanci a mano e,

dopo aver ottenuto il «plané » che si
crede migliore, lanciare con 20-30 me-
tri di cavo. Il volo lento e maestoso di

questo veleggiatore vi dara soddisfa-
zione.

Credo di essere stato sufficientemente
chiaro. Chi avesse delle lacune potrd, ad
ogni modo, scrivere a: Bottaro Giuseppe
- Salita Monache Turchine 5-2, Genova.

GIUSEPPE BOTTARO

um

E I'unica Rivista del genere
che esiste in Europa:

La RIVISTA DEL GIOCATTOLO

Si pubblica in tre lingue, trimestral-
mente e contiene un repertorio com-
pltilo di tutti i nuovi giocatloli che
vengono lanciati in tutto il mondo.

La RIVISTA DEL GIOCATTOLO

e riccamentB illustrate a colori e
presenta in ogni numero una spe-
ciale sezione in cui sono illustrati i
cosidetti giocattoli scientilici, insieme
a modelli con relative riisegni in
scale e schemi costruttivi.

La RIVISTA DEL GIOCATTOLO

€ la Rivista di tutti gli appassionati
di tecnica e di nuove invenzioni.

Ogni numero . . . L 300
Abbonamento annuo L 900

Per opni informazione scrivete alia

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO,,

VIA CERVA. 23 - MILANO

Rivenditori diretti

Aeromodelli =

ROMA - Piazza Salerno, 8 - Tel. 846.786

Aviomina - Cosmo
ROMA - Via S. Basilio, 49a - Tel. 43.805

Aeropiccola
TORINO - Corso Sommeiller, 24 - Tel 528.542

Aeropiccola
TORINO - Galleria Nazionale - Tel. 524.744
Emporium
MILANO - Via S. Spirilo, 5

Micromodelli
ROMA - Via Volsinio, 32

Movo
MILANO - Via S. Spirilo, 14 - Tel. 700.600

Zeii* Model Forniture

BOLOGNA - Via S. Mamolo, 64

Aggomate le collezion!

Le copie arretrate di "MODELLISMO,,
vanno rapidamente esaurendosi. Affret-
tatevi a completare le vostre collezioni.
lnumeri arretrati vengono inviati fran-
“co di porto dietro rimessa a mezzo
vaglia postale od assegno bancario.

N. 1, 2 e 5 esauriti
N. 3, 4 e 6 L. 50 cad.
Dal 7 al 26 , 100
Dal 27al 33 , 200
Dal 34al 45 , 250
Dal 46in poi ., 200

indirizzare alle Edizioni MODELLISMO

Via Andrea Vesalio, 2 (ang. Nomentana, 32)
ROMA

ATTENnziOKE! Sono ancora dIsponiDill poche
cople del n. 1 che poniamo in uendita lino
a complato esaurimento al prezzo dl L. 500
iranco dl porto.
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Un semplice ed ottimo veleggiatore
creato per i giovani che si affacciano
alia ribalta sportiva aeromodellista

Questo modello veleggiatore che ci accingia-
mo a descriverVi appartiene alia categoria 1/2,
ed & particolarmente adatto per le sue parti-
colari soluzioni costruttive a chiunque inizi
l'attivita aeromodellistica. Infatti per la fellce
concezione del disegno, per alcune nuove solu-
zioni costruttive d’avanguardia, questo model-
lo, pur restando alia portata di coloro che non
hanno ancora molta pratica in questo tipo di
costruzioni aeromodelllstiche, non presenta al-
cuna di quelle soluzioni eccessivamente sempli-
clstiche proprie del modelli di primo periodo.

DESCRIZIONE

FUSOLIERA. La costruzione della fusoliera
viene effettuata a traliccio operando nella se-
guente maniera:

Messo il disegno sul piano di montaggio si
collocherd come listello inferlore del traliccio
un 5 X 10 mentre il listello superiore sard un
4 x5 messo di platto. Per il rimanente si pro-
cederd nella solita maniera avendo cura di
ricavare dalla tavoletta di balsa da 5 mm. la
parte posteriore della fusoliera.

H timone di direzione fa corpo con la fuso-
liera, e in apposito alloggiamento verrd inca-
strato il piano orizzontale. 1l musone sard
rlcavato da un blocchetto di balsa duro op-
portunamente sagomato e svuotato come da
disegno. La parte anteriore della fusoliera,
eccetto la cabine, sard ricoperta in balsa da
mm. 15 La parte posteriore é pure rico-
perta in balsa da 15 fino all’altezza del
bordo d'uscita dellala; il pattino in pioppo
da 7 mm. di spessore verrd semplicemente
incollato al balsa della copertura.

Ala. Lala si compone di n. 32 eentine
profilo N.A.C.A. 6409, la costruzione é a lon-
gheroni affioranti; quello anteriore é un 3x5
dl pioppo, quello posteriore é un 3x3 in balsa,
il bordo d’entrata sard rlcavato da un listello
di balsa 10x20 sagomato. Bordo d’uscita sard
un 5x20 in balsa; pure in balsa saranno le
eentine da 2 mm.

Analoga costruzione del piano orizzontale
che mantenendo il 5x20 triangolare aome
bordo d’uscita adotterd longheroni dl balsa
3x3 e come bordo d’entrata un listello di
balsa 5x5.

Ricopertura in carta seta pesante tesa con
due o piu mani di collante molto diluito.
La cabina sard ricoperta in celluloide da
15/100, Centrare in giomata calma, aggiun-
gendo piombo fino ad ottenere la massima
lunghezza in planata.

Di questo modello troverete
presso la ZEUS MODEL
FORMTIJRE di Bologna
via S. Mamolo n. 64, la tavola
costruttiva al prezzo di L. 1900
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IL MODELLO AD ELASTICO CAMPIONE

I B. M. 29 di

ITALIANO 1953

Bruno Murari

Presentiamo questo ottimo modello che, sebbene superato dalla nuova formula pud ancora fornire utili indicazioni agli
elasticisti, ed essere inoltre realizzato da coloro che amano costruire modelli solo per gustare la bellezza di magnifici voli

Il modello che mi acclngo a presentarvl non
¢ certo di nobile nascita in quanto nacque dai
resti di un monomatassa che fini misera-
mente i suoi giomi alle selezioni di Pontedera
a causa dell’apertura del gancio portamatassa.
DI quel modello recuperai le all e 1 planl dl
coda e con un paio di ingranaggi che mi diede
Cargnelutti misi a posto il mio primo bimatas-
ea, il quale, a dire il vero, non mi convinse
molto poiché la sua salita non era cosi prepo-
tente e veloce come quelia del modello pre-
cedente.

L’elica era la stessa, una 52x78 a pale piut-
tosto larghe e le matasse erano di 16 fill lun-
ghe cm. 66 di elastico nuovo da snervare.

Con questo modello mi presentai ad una gara
svoltasi a Monfalcone una settimana dopo le
selezioni senza averlo potuto centrare.

Feel un lancetto con qualche centinaio di
giri e, risultando il modello leggermente pic-
chiato applicai uno spessorino da 8/10 sotto il
bordo d’entrata dell’ala e la planata fu a posto.

Con 400 giri il modello saliva regolare senza
dare alcun segno di andare in stallo. Lanciai
subito in gara caricando a 900 giri; il decollo

fu buono e la salita sicura seppure con un mez-
zo tentativo di andare in stallo. Il modello non
saliva forte, ma a fine scarica la quota rag-
giunta era buona ed ottenni il pleno.

Al 20 lancio non vedendo Il'opportunitd di
cambiare le matasse, in quanto gli altri con-
correnti erano molto indietro, caricando solo
ad 800"giri feei un 3%3”. Al 3« lancio cambiai
\e matasse e caricai a 900 giri ed il modello si
fece un altro pleno aggiudicandosi la vltxoiia.

Ritornai a casa non troppo convinto delle
doti di salita del modello e rifeei I'impennaggio
orizzontale che si era svergolato.

Intanto Fulvio Soncini, mio amico e maestro,
colui a cui devo il mio successo, costrui un
modello molto simile al mio usando peré eliche
di 54x80 che davano un rendimento senzZaltro
superiore alle mie. Ne feel anch’io 2 di uguali
e provai nuovamente il modello che finalmente
saliva come volevo, in spirdle piuttosto stretta
e con un buon angolo.

Ci preparammo tutti e due, Soncini ed io,
per il concorso Nazionale che si stava avvicl-
nando, mettendo a punto i modelli di riserva.
Preparammo le matasse un po’ piu lunghe di
quelle che avevo usato a Monfalcone e ne
spaccammo ben 8 di elastico di tutti i tipi
vecchio. nuovo, snervato e no, riservando una
matassina da rompere prima del land di gara.

Questo per conto mio é il miglior sistema
per poter conoscere con sicurezza il carico di
rottura delle nostre matasse, da cui la possi-
bilita di caricare ad una cinquantina di giri
in meno di detto carico con assoluta sicurezza,
sempfe che sia le matasse della gara che quelle
da spaccare siano composte col medesimo ela-
stico e trattate nello stesso modo tutte quante.

A Reggio Emilia dopo aver effettuato alcuni
lancetti di prova ci accingemmo a lanciare
in gara. Il primo a partire fu Soncini caricando
a 1050 giri; il decollo fu sicuro e la salita
prepotente, la quota raggiunta realmente no-
tevole, ma per una fatallta disgraziata la miccia
non era ben tarata e scattd a 434" ed il tempo
totale fu di 447" mentre avrebbe fatto como-
damente il pieno. Questi 13” saranno quelli
che faranno perdere la gara al mio amico.

Subito dopo lanciai io caricando a 1020 poiché
non ho lo stesso coraggio di Fulvio. n decollo
avvenne con il vento un po’ sulla destra, il
modello imbardd a sinistra, poi si riprese e
comincid a salire, ma non and6é molto alto in
quanto il piano di coda ballava un po’ essendo
trattenuto da elastici un po’ lenti. Tuttavia
usufruendo di una leggera ascendenza segnoé
egiialmente il pieno.

Cambiammo le matasse e andammo alia pista
di lancio. Caricé Soncini per primo e vi dlco
francamente che mentre tenevo il tappo del
suo modello avevo paura vedendo in che modo
caricava quelle povere matasse. Andd in pista,
ma daU’eccitazione causata da quel 13" mise
il ginocchio in avanti all'ala e gli gridammo di
tirare indietro la gamba, ma nel far questo

abbaesd il modello, I’elica urto per terra e si
ruppe una pala, l'altra parti per la resistenza
causata dalla forte rotazione e la fusoliera
sollecitata da simili vibrazloni si sfracelld.

Caricai anch’io, figuratevi in quale stato di
animo, dettl gli stessl t];iri del lancio preceden-
te e lanciai; il decollo fu sicuro, la salita
buona e cosi pure la quota raggiunta, ma la
miccia era lunga e il modello spari alia vista
e non fu piu possibile recuperarlo in tempo
per il 3o lancio nonostante 4 ore di ricerche
affannose.

Soncini con il modello di riserva fece il pie-
no pure lui seppure con alcuni stalli, ma per
colmo di sfortuna il modello simplglié sui rami
di un platano altissimo e non gli fu possibile
recuperarlo.

lo dovetti effettuare il 3« lancio con il mo-
dello di riserva, il quale, per mantenere fede
al suo nome, si guardé bene dal fare il pieno,
e fece un voletto discreto di 4'16” che mi as-
sicurd la vittoria.

COSTRUZIONE

Il modello é di costruzione abbastanza ro-
busta e tuttavia é anche leggero.

Adottai per la fusoliera un sistema di costru-
zione usato piu volte da Soncini e da me, che
aveva dato sempfe ottimi risultati. | cor-
renti di forza sono ad L format! da 2 listellini
rettangolari uno 2x5 e l’altro 2x4 di balsa piut-
tosto duro con un piccolo incastro Ixl lungo
tutto uno splgolo che permette un appoggio
sicuro in fase di montaggio delle 4 fiancate e
una incollatura perfetta. | traversini sono dei
normal! 15x3 di balsa medio posti di taglio e
cosi pure i diagonali che costituiscono la geo-
detica anti svergolamento.

L’attacco del carrello monogamba é costituito
dal solito tubicino di carta arrotolata e incol-
lata, rinforzata da 2 triangolini di balsa. L’ordi-
nata anteriore é doppia in compensato da
mm. 1 a 3 strati e porta le 2 boccolette in
cromo-alluminio incastrate a forza in due rin-
forzi di legno duro, incollati dietro la prima
ordinata.

Gli ingranaggi vengono sostenuti da un’ordi-
nata in compensato di betulla da mm. 15 a
5 strati con rinforzi di compensato da mm. 4 e
balsa duro da mm. 5. Uno sportellino subito

dopo detta ordinata permette il montaggio e lo
smontaggio delle matasse nonché la rapida
fuoriuscita del «tenore». 13 punti per il
decollo sono ottenuti mediante due derivette
poste inferiormente alia parte terminale della
fusoliera con un’incllnazione di 450 rispetto
all’orizzontale.

Le all sono in un solo pezzo con centine da
7/10 di balsa tenerissimo profilate con un nor-
male N A C A 6409 e poste a 2 cm. di distanza
tra loro. Il longherone é in balsa duro ad L
rovescio rastremato all’estremitd, il bordo d’en-
trata é un 2x7 di balsa tenero posto superior-
mente al naso della centina che conferisce una
maggiore rigiditd torsionale, il bordo d'uscita
é formato da 2 solette di balsa medio da 8/10.
Le estremitd sono ottenute da diverse striscie
di balsa da mm. 08 incurvate ed incollate. |
piani di coda sono costituiti da centine da 0,8,
bordo d’entrata 3x3 posto di piatto, bordo di
uscita un 2x8, longherone un 15x4 duro, ed
estremitd come l’ala; il profilo é un piano con-
vesso con uno spessore dell’8%.

Il direzionale é indipendente e s’infila in
uno spinotto di pioppo da mm. 3 e combacia
con lo spigolo superiore del raccordo del piano
di coda con la fusoliera. La ricopertura di tutto
il modello é in carta seta modelspan vemiciata
con 6 o 7 mani di collante diluitissimo.

Lelica usata al Concorso Nazionale é in
balsa tenero, diametro cm. 54x80 di passo rico-
perta in carta per conferire un po’ di rigidita.
Il tappo é munito di sistema per I’intercam-
biabilitd dell’elica come quello usato da Sado-
rin che si é dimostrato molto pratico.

Il peso a vuoto del modello nuovo era di
98 grammi mentre ora é salito a 103 a causa
delle solite ed inevitabili riparazioni. Le ma-
tasse sono formate da 16 fill di elastico Pirelli
lunghe cm, 67 da snervare che pesano circa
137 "grammi.

M centraggio del modello non é molto critico:
I’ala ha un’incidenza di 20 30’ i piani di coda
sono a 00, mentre l’lica ha circa io 30’ di
negativa e 20 di controcoppia.

La salita é in spirale destra e cosi pure la
planata ottenuta mediante uno svergolamento
del direzionale.

E con questo vi lascio e arrivederci alle
prossime gare.

BRUNO MURARI

Murari carica il suo B. M. 29 al Concorso Nazionale
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IL MODELLO PER VOLO CIRCOLARE

Alcuni consigli pratici destinati ai giovani che si vogliono
dedicare a questa interessante branca delV aeromodellismo

La categoria «U-Control» sorta in Ameri-
ca negli anni 1943-44, s’e diffusa in tutti i
paesi dove si pratica l’aeromodellismo. Il par-
ticolare interesse che destano questi modelli
€ costituito dal fatto che essi possono essere
guidati a distanza; € intuitivo, quindi, che il
costruttore ha la soddisfazione di guidare con
le sue mani il frutto delle sue fatiche.

E’ da notare che lo studio e l’attuazione_ di
questi modelli si discosta molto da quelli a
volo libero. Queste righe sono dedicate a que-
gli aeromodellisti che si accingono alla co-
struzione del loro primo modello; per cui
I'esperto non troverd in esse niente che possa
soddisfare la sua curiosita.

Qualsiasi corpo che si muova in moto ro-
tatorio, & soggetto ad una forza tendente a
portarlo sulla tangente alla traiettoria de-
scritta, e queste forza & chiamata «forza cen-
trifuga ».

Un modello che voli in circolo, vincolato
con dei fili ad un pilota che operi dal centro
del cerchio, & portato, per la forza centri-
fuga, ad allontanarsi dalla traiettoria. In con-
clusione, i fili sapanno sottoposti ad una ten-
sione, e ci6 permetterd di trasmettere dei
movimenti al timone di profonditd, a piacere
del pilota, mediante una manopola ed una
squadretta.

Vediamo ora come & costituito un teleco-
mandato e come esso voli. Gli elementi prin-

cipali sono: il motore, 1'elica, il carrello, lala,
la’ fusoliera, i timoni ed i cavi.
IL MOTORE

Il motore fornisce la potenza necessaria al
volo, che viene sfruttata dall’elica in forza
di trazione. Molti sono i motori attualmente

a disposizione degli »aeromodellisti; essi han-
no una cilindrata che varia da 05 a 10 cm.
cubi di cilindrata.

E’ da notare che i motori si suddividono
in quelli ad accensione elettrica ed in auto-
accensione. Il motore ad accensione elettrica
€ munito di una piccola candela, e Tenergia
elettrica & fornita da una comune pila elet-
trica; 1l'autoaccensione, invece, sempfe a due
tempi, non ha bisogno dell’accensione elet-
trica, in quanto la miscela, portata ad un
certo rapporto di compressione (1/15, 1/20),
automaticamente esplode. Infine vi sono i mo-
tori a cglow plug», che sono un compromesso
fra autoaccensione ed accensione elettrica, in
quanto sono muniti di una candela che porta
una spiralina in platino, la quale diventa in-
candescente perché collegata ad una pila. Una
volta messo in moto il motore, € la miscela
stessa che, scoppiando, mantiene rossa la spi-
ralina, per cui si pud staccare la pila.

Il motore, prima di essere usdto in tutta
la sua potenza, necessita di un adeguato ro-
daggio a minima velocitd per almeno 1-2 ore
con miscela ricca dolio e con eliche piutto-
sto pesanti. Una volta rodato, il motore pué
fornire tutta la sua potenza. Il motore, organo
importante e costoso ha bisogno di molte cu-
re; ogni volta che & stato usato deve essere
accuratamente ripulito e conservato in una
scatola di latta, con i tubi di scarico ed il
carburatore otturati con della bambagia, per
preservarlo da eventuali corpi estranei che
potrebbero avariarlo. L’aeromodellista, usando
il suo motore, spesso noterd che esso cambia
di potenza col cambiare della temperatura.
Infatti, quando la temperatura & bassa, anche
il numero dei giri seende sensibilmente. Con
temperature basse, in genere, viene diminuita
la aensitd dell’olio; viceversa se la tempera-
tura é alta.

Se il motore hs. difficoltd ad essere avviato,
ci6 pudé dipendere da due cause:

a) se lelica, sotto ia spinta delle dita,
scorre liberamente ed i tubi di scarico sono
asciutti, & opportuno «ingolfare» il motore,
facendo compiere all’elica un paio di girl col
carburatore otturato e lo spillo apertoj

b) se Ielica, sotto la spinta delle dita,
non scorre liberamente ed i tubi di scarico
sono assai sporchi di miscela, il motore & in-
golfato; in questo caso bisognera chiudere del

Fotovisioni di modelli telecomandati. In
alto a sinistra: Una magnifica riproduzione
del «Lockheed P. 38» realizzata dal tori-
nese Rodolfo Rossi su disegni di Modelli-
smo n. 38, motor! un Dooling 29 ed un
G. 21. A destra: Il « Minnow» riprodotto
dal romano Antonio Marconi. In basso:
Due realizzazioni di Valeriano Carcano, di
Maslianico (Como). A sinistra: Il «Ron-
done F. 4 con motore Webra 15. A de-
stra: Lo «Swee Pea con motore G. 21
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tutto lo spillo e soffiare attraverso i tubi di
scarico quando il pistone & al punto morto
inferiore; ci6 per_ liberare il carter dall’ec-
cesso di miscela immessavi.

Circa la cilindrata da usare su un tipo di
modello, molto s’ discusso e parlato. In ge-
nerdle, é bene che il rapporto peso/potenza.
cilindrata sia sempfe basso. Comunque ogni
centimetro cubo di cilindrata pud essere ca-
ricato fino a 400 grammi; ma €& logico che

un motore cosi caricato fard volare il mo-
dello ad una velocitd assai ridotta.
L’ELICA

L’energia fornita dal motore viene mutata
in forza trattiva daU’elica. che la trasforma
quindi in moto. L’elica, che & costituita da
superfici eiicoidali, si comporte nell’aria come
una perno che si awiti In una vité, perché
anch’essa ha un passo. Ma, mentre nel per-
no ad ogni giro corrisponde un avanzamento
esattamente uguale al passo, nellelica ci6 &
impossibile perché laria & un corpo fluido;
per cui ad ogni giro non vi sard una avan-
zamento determinato, cio& vi sard un regresso.
Ogni modello, in funzione della potenza del
motore, ha un’elica determinate. * utile sa-
pere per6 che con modelli leggeri si usano
eliche a passo forte, mentre per modelli piut-
tosto pesanti si_useno eliche a passo piccolo,
perché cié li aiuta nelia fase del decollo, in
cui l'elica ha bisogno di sfruttare al massimo
la potenza del motore, girando velocemente.

Le forme dell®elica sono svariate; per6 &
da ricordare che un profilo sottile ed una
viste frontale snella sono indici di buon ren-
dimento. Circa il diametro & da tener pre-
sente che esso & compreso fra 1/3 e 1/5 della



apertura alare; comunque un diametro tropro
forte é dannoso ai fini_della *velocita. Il le-
gno usato & quasi sempfe il noce o il faggio.

IL CARRELLO

Il carrello ha il eompito di peimettere il
decollo e I'atterpaggio del modello. Esso puo
essere normale, cioé avente due' ruote anie-
riori ed un ruotino posteriore, o triciclo. Nel
primo caso le due ruote si trovano avanti al
baricentro, di modo che, anche con un atter-
iaggio difettoso, il modello difficilmente cap-
potterd. Generalmente le ruote sono poste
avanti al baricentro, ud 14-1/5 della lun-
ghezza totale della fusoliera. Il ruotino di coda
ha scarso eompito agli effetti della traslazio-
ne; comunque & sempfe bene munire il mo-
dello di questo accessorio.

Il carrello triciclo & formato da due ruote
situate dietro al baricentro, ad una distanza
pari ad 1/5 della lunghezza totale, e da una
ruota anteriore, posta davanti al baricentro,
ad 1/4 della lunghezza della fusoliera. Circa
la carreggiata, cioé& la distanza che inter-
carre fra una ruota e 1laltra, & bene che
essa sia molto ampia, potendosi cosi elimi-
nare i pericoli delle imbardate. L’esperienza
dimostra che essa pu6 essere compresa fra
1/3 e 1/5 dell’apertura alare. Le ruote pos-
sono essere in sughero o gomma, mentre le
gambe sono in acciaio.

L’ALA
All'ala € affidato il eompito del sostenta-
mento del modello. Il principio della por-

tanza €& semplice L’ala ha un angolo ri-
spetto alia linea di trazione, ed € sottopo-
sta ad una forza AF, decomponibiie in due
componenti. AS verticale. ed AR orizzontale.
Quando AS diviene maggiore del peso del-
I'aeromodello si ha il sostentamento. Il pun-
to in cui & applicata AF si chiama Centro
di Pressione, e cade a circa 1/3 della corda,
a partire dal bordo di attacco.

La sezione dell’ala & detta profilo, che pué
essere piano-convesso e biconvesso. Un pro-
filo piano-convesso comporta una maggiore
portanza, ma offre grande resistenza all’avan-
zamento. Buoni profili sono i biconvessi
asimmetrici, che hanno un buon rapporto
portanza-resistenza. L’ala, vista in pilanta,
assume svariate forme; la piu efficiente per6
€& quella ellittica. La corda media pudé va-
riare fra 1/6 e 1/8 dell’apertura; comunque
corde troppo piccole possono avere influen-
ze dannose per la resistenza della struttura.

I TIMONI
"l timoni servono ad equilibraxe il modello
in volo. Infatti l’ala d& la portanza, ma sen-
za i timoni € instabile. Quando il modello

e in volo, e piu precisamente in cabrata,
sul timone orizzontale, per effetto del vento,
agisce una forza che tende a riportare in

isu la coda del velivolo; viceversa se il mo-
dello picchia. Il profilo dei timoni & sempfe
biconvesso simmetrico a piccolo spessore

(3-5/100 della corda). La superficie dello sta-
bilizzatore & di 1/4-1/6 di quella alare.

CENNI SULLA GOSTRUZIONE

Quasi tutti i modelli sono costruiti in le-
gno, e ricoperti in seta, in carta o in tran-
ciato. Talvolta si hanno costruzioni miste,
con fusoliere ricavate in alluminio. L’ala puo
essere costruita con centine e longheroni,
oppure ricavata da tavolette di pioppo o
balsa, opportunamente sagomate. La. fuso-
»iera, che ha il eompito di collegare l&ala
ai timoni e di alloggiare il motore, il car-
rello, la squadretta di comando ed altri ac-
cessori, puo avere forme svariate, ed & co-
struita, a volte, da blocchi di cirmolo o bal-
sa, opportunamente scavati ed alleggeritii Si
ricorda che la sua lunghezza non incide
grandemente sul comportamento del model-
lo; comunque & sempfe bene tenerla in li-
miti ragionevoli. li modello, una volta rifi-
nito in ogni suo particolare, va stuccato e
scartavetrato accuratamente. In ultimo lo si
vernicia con piu mani di vernice alia nitro-
cellulosa, date con lo spruzzatore.

CENNI SUL REGOLAGGIO

L’ala ed i timoni vengono generalmente
fissati alia fusoliera con un’incidenza di 0°,
in quanto a velocitd elevate (minimo 45-50
km/h) & inutile calettarlu

Affinché i fili siano sempfe tesi, il che &
indispensabile per il pilotaggio, & opportuno
spostare |’asse del motore all’esterno di I°-2°,
dal lato contrario verso quello in cui gira
il modello; e la deriva di 15°-20” sempfe al-
I’'esterno; inoltre & anche opportuno spostare
indietro I’attacco dei fili sull’ala rispetto al-
ia squadretta centrale.

Affinché il motore non ratti® in volo, n si
fermi improvvisamente per ma'ncanza di mi-
Ecela, € bene che il serbdtoio sia sempfe pil
in alto del carburatore, e che il condotto
di alimentazione sia all’esterno, poiché Ja
forza centrifuga fa affluire la miscela da
quel lato.

CENNI SUL PILOTAGGIO

Una volta finito, il modello & pronto per
essere collaudato. Qugsta fase finale & la piu
difficile perché, specialmente un pivello,
jischia di mandare in frantumi il modello.
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& Trinvio dell'interessantissimo
volumetto « La nuova via verso
il successo » che sara spedito a
lavoratori: metalmeccanici, edili.
radiotecnici, elettrotecnici, desi-
derosi di guadagnare di piu e di
migliorare la loro posizione

Richiedilo alio

ISTITUTO SVIZZERO DI TECNICA
LUINO (Vvarese)
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Prima cosa é la scelta dei cavi. Una vol-
ta si usavano dei comuni fili di spago; poi
tu usato il nylon; infine ebbe larga appli-
cazione il cavetto in acciaio. Pero & oppor-
tuno che un novizio usi dello spago di me-
dio spessore, perché il cavetto in acciaio,
facile ad aggrovigliarsi, comporterebbe se-
rie difficoltd. Dunque, agganciati i fili alia
manopola ed al modello, assicurarsi che i
timoni «realmente» rispondano ai cdmandi;
cioé non siano troppo duri, altrimenti non
comanderebbero in volo. Assicuratici infine
»he i timoni non abbiano una grande escur-
rsione, e che tutto sia a posto, il modello
viene posto al centro della pista (attenzione
i*he essa sia libera e liscia). Ora & bene che
il neo-pilota si faccia aiutare da un compa-
gno. Messo in moto il motore, il modello
viene tenuto fermo a terra dallaiutante, ed
il pilota impugna la manopola. (Attenzione
che il polso sia fermo, altrimenti il modello
fard la danza della tarantola). Ad un cenno
del pilota l'aiutante lascerd libero il modello,
Eenza spingerlo. A questo punto molti ae-
romodellisti perdono la testa e scassano il
modello dopo pochi metri; invece & la cosa
piu semplice che esista. Tenendo ferma la
manopola al centro il modello decollerd da
solo dopo breve percorso. Una voltg in volo,
il pilota fard eseguire alla manopola bre-
vissimi movimenti, tanto per saggiare la ma.
novrabilitd del suo capolavoro (attenzione
che la quota sia alquanto alta, almeno 5-6
metri con una quindicina di metri di cavo).
Sicuro che il suo modello sia ben centrato,
il pilota potrd farlo evoluire come vuole;
ma cio in seguito, quando avrd preso una
Certa dimestichezza con i comandi. Man ma-
ho che la miscela si esaurird, il motore co-
mincerd a perdere di giri, con funziona-
mento a scatti ed irregolare. Sard bene che
il pilota si prepari per latterraggio. Mante-
nendo una quota di circa un metro, aspet-
tera che il motore si fermi. Quando cio sard
avvenuto, il modello per inerzia ’comoird
qualche altro giro. Sard bene ora «trasci-
nare » il modello, sempfe con la manopola
al centro, e quando questo star4d per toc-
care terra, cabrare leggermente e smettere
di tirare. In questo modo si eseguiranno at-
terraggi «alia vasellina » da far morire di
invidia un provetto pilota. E’ sconsigliabile
lanciare il modello con vento forte; pero,
se proprio lo desiderate, state bene attenti
che esso non vi venga in testa. Quando il
modello & tra voi e il lato da cui spira
il vento," sentirete i cavi allentarsi; ma ba-
sta un passo indietro e le cose si rimette-
ranno a posto.

0O 0 O

A sinistra: Una riproduzione dello « Swift »
realizzata dal torinese Emanuele De Rege,
motore G. 22- A destra: Rodolfo Rossi
mostra il suo «Lightning» gid presen-
tato in primo plano nell’altra pagina
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LACROBATICO “SKY ARROW,,

di ANTONIO MARCONI

Con molto piacere presento questo mio
modello acrobatico, che per me € un vero
miglioramento in materia.

Potenziato dall’ottimo Supertigre G.21,
mi ha sempfe dato grandi soddisfazioni
per i suoi perfetti voli acrobatici, dovuti
principalmente alia sua estrema maneg-
gevolezza e dolcezza di comando.

Molto devo anche al G.21 che, con la
sua notevole potenza e ineguagliabile re-
golaritd di funzionamento, mi ha comple-
tamente fatto dimenticare i capricci che
generalmente si notano nei motori in
acrobazia.

LA COSTRUZIONE — L’ala & compo-
sta da 20 centine ricavate da tavoletta
di balsa tenero da mm. 2, unite da 4 li-
stelli di balsa 6x6 che, controventati con
balsa da 3x6, formeranno i longheroni;
un bordo d’entrata in pioppo 3x7 e un
bordo d’uscita triangolare 6x20 in balsa.

Le estremitd alari sono in compensato
di faggio da 3 mm. La parte centrale del-
T'ala é ricoperta con balsa da 2 mm.; nel

In alto: Lo « SKky Arrow ». A destra: Sergio
Cova, un promettente giovane di Roma,
resenta il suo veleggiatore 1/2 A. Sopra:
na «rondinella» romana presenta lo
acrobatico di Paolo Vittori

suo interno alloggia la squadretta di co-
mando, in dural da mm. 18, la quale
va imperniata con una vite da 1/8 su di
un rettangolino di compensato da 3 mm.
fortemente incollato nel tratto centrale
dell’ala su i due longheroni inferior!, sen-
za economia di collante.

Dalla squadretta partono Pasta di rin-
vio dei comandi, in acciaio da 2 mm., e
i cavetti alari in acciaio da 0,8 mm., i
quali passano attraverso le centine e
I’estremitd alare .per mezzo di fori.

Il serbatoio di circa 110 cc. di volume
& costruito con lamierino da 3/10 saldato
a stagno, il quale, a costruzione ultimata,
va annegato nella parte centrale dell’ala.

La fusoliera € ricavata da tavoletta di
pioppo da 10 mm., rastremata a 6 mm.
verso la coda.

La parte anteriore va rafforzata nelle
due faccie laterali con compensato avio
da mm. 15 A essa va praticato l’allog-
giamento dell’ala e della parte sporgen-
te del serbatoio; e poi del motore.

I timoni, ricavati da balsa da 4 mm.
ed uniti con cuciture ad «otto » con filo
di refe, sono incollati nell’apposito ta-
glio della fusoliera. La deriva, in com-
pensato da 2 mm., va fissata in una pro-
fonda incisione sopra la fusoliera.

Il carrello & in acciaio da 2 mm., con-
troventato con acciaio da 1,5; le ruote in
gomma hanno un diametro di mm. 55.

Ricopertura con carta seta pesante te-
sa con tre mani di collante, sia per I’ala
che per tutto il modello. La finta cabina
& ricavata da plexiglass da 5 mm.; essa
va sagomata con una lima e carta vetro,
in ultimo con pasta abrasiva che la ren-
dera perfetta e lucente. L’originale €
verniciato con Duco celeste-pullmann e
abbellito con decals.

A costruzione ultimata il peso del mo-
dello, completo di tutto, risulta di 700
grammi.

(Per le prove di volo ben poco ho da
dirvi; molto dipende da voi; personal-
mente uso cavi da 3/10 lunghi 18 o 20
metri, un’elica 25x15 si & dimostrata
soddisfacente. Per la miscela ognuno ha
le proprie teorie e... auguri!

ANTONIO MARCONI
P.za Vittorio Emanuele, 2 - Roma
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MODELLI VOLANTI IN SCALA

1L SAGITTARIO

di GIUSEPPE CIAMPELLA

Nel numero scorso des(rivemmo uno
tra i piu notl ed apprezzati caccia della
aereonaubtica degli Stati Uniti, i1 Grum-
man F. 9 F, Panther, con i dettagli e gli
schemi costruttivi idel modello in scala;
oggi, proseguendo nella nostra rassegna,
presentiamo un velivolo che per noi
italiani pud essere motivo di orgoglio,
il raggiungimento di una tecnica &t
avanguardia, nella costruzione di cellule
aeronautiche, l’ambito sogno di rag-
giungere un primato che gid nell’ante-
guerra I'Italia deteneva, cancellando di
colpo un periodo che, per ragioni ben
note, potremo definire di stasi, segno
evidente che la vitalitd e lo spirito della
industria italiana e la tenacia dei suoi
uomini miglioni tanto possono contro le
avversita e le ristrettezze.

Parlare anche in breve della «S.A.I
Aeronautica Ambrosini» sarebbe inu-
tile, tanto & conosciuta ed apprezzata
.anche all’estero l'opera di questo co-
struttore italiano. Il rayd del Grifo, la
realizzazione dell’allenamento caccia
«3 8. T e «Super S. 7T» parlano meglio
di ogni descrizione che resterebbe sem-
pre superficiale.

Piu utile € invece dare un breve ac-
cenno tecnico a questa bella macchina,
di cui siamo ben lieti di poterwi fornire
la descrizione e lunito disegno, nonche
le tavole costruttive complete, in ven-
dita presso la Ditta Aeromodelli di
Roma, Piazza Salerno 8.

Dunque, il progetto per un velivolo
moderno con ali a freccia, nacque sin
dal 1950 per opera dell’'Ing. Stefanutti.
Dopo tanti anni quasi di letargo, I’indu-
stria aeronautica italiana doveva pro-
gredire aggiornandosi ai tempi. In tutto
il mondo si erano fatti studi e ricerche
intorno ad un campo nuovo, tecnici ed
ingegneri si erano trovati di fronte alla
barriera naturale costituita dalla velo-
citd del suono nell’aria. Un campo di
fenomeni nuowvi era da indagare. Si riu-
nivano tutte le nozioni note, e nacguero
cosi ali sottilissime e profili laminari;
poi si adottarono le frecce in pianta.
A questo punto bisogna spiegare che
la freccia alare serve per ridurre la
velocita reale, con la gquale il profilo
incontra 1’aria, cooperando ad allonta-
nare il momento critico nel quale l’ala
deve superare il limite sonoro. In guesto
nuovo studio fu stabilito un limite da
0 gradi a 45 gradi, oltre ai quali si deve
passare alle ali a delta o triangolari.

I tecnici di oltre oceano, dovendo ap-
prontare produzioni di massa, riuscirono
nel loro intento realizzando frecce fra
i 30 e 35 gradi e usando sistemi d&i
ipersostentazione per le basse wvelocita,
infatti la difficoltd da superare con un
angolo di freccia a 45 gradi rimaneva
sempre quella della poca portanzg alle
basse veloecita.

S.A.L AMBROSINI Sagiffario,

Modello volanlein scala.
di Siuseppe Crampella.
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In qguesto proprio consiste il primato
riportato dall’Ing. Stefanutfti e nello
stesso tempo dall'lng. Ambrosini con la Alfa 115 con elica trattiva bipala. Dopo
realizzazione del «Sagittario »: massimo  j risultati ottenuti si passd alla cellula
coefficiente di penetrazione e portanza  a reazione adottando un reattore di
anche a basse velocita con un profilo  1jmijtata potenza, il Turbomeca Marborg:
appropriato. poi. montando un Armstrong WIPER

Gl  impianti nella versione allenamento caccia. I ri-

« Freccia » durante il periodo di espe-
rienze e collaudi montava un motore

aerecdinamici che si
trovano in Italia non sono npumerosi né

medernamente attrezzati, ma la buona
volonta & P’ingegno ed un pizzico di ge-
nialita sopperirono le deficienze. L’In-
gegnere Stefanutti progettd il suo «Frec-
cia» costruito e provato prima come
modellino nella galleria aerodinamica di
Pisa e poi concepito come prototipo. Il
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sultati sono stati sorprendenti, sebbene
I'apparecchio possa arrivare a risultati

ancora maggiori. Tuttora & allo studio
la versione militare.

Alcune caratteristiche sono: apertura
alare mt. 7,500; superficie mq. 14,5; ve-
locita 850 km. orari; quota di tangenza

pratica 14.000 mt.; autonomia 1.600 chi-
lometri cinca.

Il modellino in scala & realizzato in
due versioni con due diverse tavole co-
struttive: il primo nella versione ad
elica « Freccia » & un telecontrollato da
allenamento ed acrobazia con motore
da 1 a 2 cc.; il secondo, a reazione,
propulsc dallo Jetex 100 o 200, & nella
versione riproducente il « Sagittario ».

La fusoliera & del tipo classico ed ha
sezione ellittica, con ordinate in balsa
e correntini 2x2 pure in balsa; longhe-
roni di fusoliera in tiglio e ricopertura
in pannelli di balsa per il « Freccia»,
in modelspan per il « Sagittario». Le

semiali sono formate da centine e da
due longheroni pure in balsa con bordo
di entrata e di uscita sagomati; ala a
freccia a 45 gradi e profilo NACA 23.012.
11 carrello & fissato ad una falsa centina
in compensato da mm. 3 con riempi-

mento laterale in balsa dura. Nella ver-

sione a motore ad elica pud essere inte-
grato da un elemento ammortizzante
telescopico con molla interna e doppi
astucci; i cavi di comando sono inclinati
rispetto l'asse jper ottenere la massima
tensione dei mededimi. Nulla di parti-
colare per jl timone ed il piano di quota
costituiti, in un sol pezzo, da tavolette
di balsa da mm. 3 sagomate. Il centrag-
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gio gia stabilito nel disegno, va tuttavia
controllato ed eseguito con lanci a mano
seguendo gli schemi ed i particolari che
si trovano sulla tavola costruttiva.

Per ogni ulteriore dettaglio costrut-
tivo, rimandiamo gli appassionati al
disegnc. :

L’apertura alare € di cm. 60 e la lun-
ghezza 58 cm.

Certi che questo maodello di snelle ed
eleganti linee estetiche ed aercdinami-
che e dalle ottime doti di volo, vi dara,.
se eseguito con la massima cura, le piu
grandi soddisfazioni. '

GIUSEFPPE CIAMPELLA







UN WAKEFIELD MONOMATASSA

Il modello che vi presento é lultimo
monomatassa ahe ho costruito prima di
votarmi definitivamente ai «doppia » In
veritd le sue buone doti mi hanno pia
volte indotto a riperasare ai monoma-
tassa con serie intenzioni, ma ormai il
passo era fatto ed ho pensato bene di
non tcmere pid indietro.

Spetsso pero mi & capitato di ricorrere
a lui quanido il bimatassa, meno capric-
cioso ma piu delicato, risch'iava di farm!
rotolare sul fondo della classifica di
gara: un mcdello di fiducia insomma,
dal quale non ho mai preteso il tempo
pieno, pur constatando ohe a piena ca-
rica ci si avvicinava molto. Lo costru'ii
un paio di mesi avanti il Concorso Na-
zionale del 1952 e per tempo ne curai
il centraggio e la messa a punto in ogni
particolare.

Alle selezioni per detta gara mi trovai
in un amlbiente piuttosto riscaldato:
eravamo in molti e tutti decisi a cari-
care a fondo per istrapipare il posto in
squadra.

Innervosito da cié e dalla precedente
rottura di Alinari drimenticai di fissare
con gli elastici le semiali e cosi il mo-
dello parti fuori formula, vale a dire
con una semiala in meno.

Non so come feci a salvarlo dalla dura

botta contro il terreno; il fatto & che
poclhi istanti dopo, con I’ala rinf'ilata
alia meglio, lo vidi sfrecciare sicuro

verso la sua prima affermazione. Vinsi
infatti la selezione e tomato a casa col
modello perfettamente centrato, ma un
poco mal ridotto nella rieopertura, co-
mineiai a pensare che non era il caso
di andare alle nazionali in quello stato,
e cosi lo rifoderai di nuovo...

A questo punto non occorre lamfoic-
carsi il cervello per capire come mai
al Concorso Nazionale il mcdello non
andasse pil, e mi ci & voluto idel bello e
del buono per rimetterlo a punto. Se
ho voluto trarnie delle soddisfazioni ho
dovuto aspettare I’anno in corso con le
varie gare a cui ho partegipato. Al
Trofeo «Arte della Lana » Coppa Arno
e Coppa Cittd -di Arezzo mi sono piaz-
zato rispettivamente terzo, sesto, e pri-
mo, usando principalmente questo mo-
dtello,

In alto: Un gruppo di partecipanti al campionato aeromodellistico abruzzese. A sinistra:

di GIOVANNI CASSI

Sui criteri che ne hanno infonmato il
progetto non occorre mi dilunghi trop-
po, perché essi sono in sostanza quelli
che gid tutti conosciamo, ampiamente
dimostrati dai pid 0 meno famosi bima-
tassa che hanno preceduto questd mia
costruzione. Uni-co aecorgimento degno
di nota riguarda semmai le dimension!
della fusoliera, molto ampia alle estre-
mita e pid lunga di quella normalmente
usata in questo tiipo di modelli, allo
scopo di tenere ben distesa la matassa
a treccia lenta, ed evitame di conse-
guenza i dannosissimi squilibri di cen-
tragigio dovuti alla irregolare formazione
dei nodi.

Attualmente, in vista della nuova
formula, ho voluto fare con esso alcuni
esperimenti montando soltanto 80 gr. di
matassa (al posto dei 130 di progetto)
lasciando invariato il centraggio e la
sezdone della matassa. In tali condizioni
la salita si & dimostrata pid ripida e
veloce, forse per il fatto che la matassa
lunga soio 80 om., e percié6 molto tesa
fra i ganci, restituisce la potenza imma-
gazzinata piu prontamente della treccia
Chesterton.

La durata di scarica & risultata di
circa 407, ed il tempo totale di volo me-
dio 2 primi e 50 secondi. Un sensilbile
aumento di quota, con conseguente mi-
glioramento del tempo totale, ho potuto
ottenerlo canibiando ancora I’elica e so-
stituenido cioe quella di progetto con una
di 52 cm. di diametro per 70 di passo.
Da un modello ormai vecchio come il
mio non posso pretendere di pid, tutta-
via spero di poter contare su di esso
I’'anno venturo, specialmente nelle gior-
nate di vento, come ottimo modello di
riserva, ruolo questo a cui I’ho abituatd
da un pezzo.

Alcuni dettagli costruttivi: Ali a
bajonetta costituite da centine da milli-
metri 1.5, bordo d’entr. 4x4 e d’useita
3,6x10 triangolare sagomato in opera.

Longherone 2x9 rastremato alle estre-
mitd; tutto in balsa medio.

Fusoliera con correnti
in balsa e traversini 2x4.

Piani di coda in balsa tenero, eccetto
il longherone dell'orizzontale in balsa
duro 4x2 rastremato alle estremita.

GIOVANNI CASSI

4x4  semiiduri

Un decollo del motomodello del veneziano

Giupponi al Concorso Nazionale. A destra: Un originale momodello americano con motore Me Coy 049
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TECNICA DELLA PROVA DEI

MOTORI

Ron Warring descrive il sistema d misurazione della cop-

pia e il

Sebbene i risultati base siano gli stes-
si, come la determinazione della potenza
al freno, la tecnica della prova dei mo-
tori per modelli e notevolmente diffe-
rente da quella usata per la maggior
parte dei normali motori a combustio-
ne interna. La differenza principale con-
siste nel fatto che un motore per mo-
delli non ha un carburatore che regoli
I’aspirazione, come hanno i normali mo-
tori, e la velocitd di rotazione & essen-
zialmente limitata dal tipo del carico
che viene spinto.

Quando un motore & adattato con un
determinato carico (ad esempio con un
certo tipo di elica), e le regolazioni sta-
bilit¢ per il funzionamento pil- efficien-
te, vi & solo una velocitd alia quale sard
trascinata l’elica (carico).

Ogni variazione nella velocitd, otte-
nuta con ulteriori cambiamenti di re-
golazione, puo solo determinare un fun-
zionamento meno efficiente ed una per-
dita di velocita.

In altre parole, purché il motore sia
abbastanza elastico, esso pub essere fat-
to girare piu lentamente facendolo fun-
zionare con minore efficienza, ad esem-
pio ingrassando la miscela con [Iaprire
lo spillo del carburatore; ma tale rego-
lazione non & mai cosi efficiente come
quella delTammissione in un normale
motore a combustione interna.

La sola regolazione efficiente della ve-
locitd § quella che si ottiene variando il
tipo del carico, usando un’elica piu pic-
cola per accrescere la velocitd, ed una
pit grande per diminuirla. 1l tipo di

elica quindi limita la potenza che un
dato motore pub sviluppare. Per fen-
dere chiaro questo asserto, dobbiamo

studiare pitu dettagliatamente la relazio-
ne fra la potenza e la velocitd di rota-
zione.

La potenza é una misura del lavoro
fatto da un motore. Essa & una funzione
derivata, vale a dire che non si pub
misurare direttamente. | due fattori che
noi possiamo misurare sono la velocitd
di rotazione dell’asse del motore (con un
tachimetro o uno stroboscopio) e la cop-

pia, o momento torcente,
I’asse stesso.

Il lavoro & il prodotto di una forza
per lo spostamento del suo punto di ap-
plicazione nella direzione della forza
stessa. Nel caso di una semplice attrez-
zatura per la misurazione della coppia,
come in fig. 1, il peso misuratore sul
braccio deila coppia € soggetto alla forza
di gravitd, ma quest'ultima & vinta dal-
la coppia prodotta dal motore.

La «forza» & quindi in questo caso
il valore del peso P. Il corrispondente
«spostamento» & 2m0 volte il numero
dei giri effettuati dal motore.

La formula che esprime la potenza di
un motore sard quindi:

2r:DxNxP

75x60

applicata al-

W
in cui:

s\ = numero di giri al minuto;

75 = fattore di conversione fra Kgm.

e CV,;

60 = fattore di conversione fra minuti

primi e secondi.

Il prodotto DxP rappresenta il valore
della coppia, cioé del peso moltiplicato
per la sua distanza dall’asse. Se indi-
chiamo tale valore con Q, la formula di-
veniera:

. _ 2itxNxQ NxQ
" 75x60 ~ TI1r

In altre parole la potenza di un mo-
tore pub essere trovata misurando la
coppia (in Kg. m.), moltiplicandola per
la corrispondente velocita di rotazione
e dividendo per 716.

Ora appare chiaro il modo in cui viene
ricavata praticamente la curva della po-
tenza di un motore. Le prove sono ef-
fettuate adattando il motore con cari-
chi differenti, e misurando le corrispon-
denti velocitd di rotazione e coppia mo-
trice. Il prodotto di questi due fattori
viene poi a figurare su una curva, pid
0 meno dolce, in riferimento alla rela-
tiva velocitd di rotazione.

Un fatto che la media delle persone
riesce difficilmente a comprendere & che
la coppia tenda a diminuire con Iau-
mento della velocitd di rotazione. Cib
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modo di interpretazione della curva della potenza

accade perché si confonde la coppia con
la potenza. Sebbene il motore possa svi-
luppare pil potenza a velocitd piu alte,
la sua capacitd di far girare un carico
a queste alte velocitd é ridotta; per cui
la necessitd di usare carichi pit leggeri,
cioé eliche pia piccole.

La maniera in cui decresce la coppia
con l'aumento della velocitd di rotazione
varia da un motore alfialtro. Tre esem-
pi contrastanti sono mostrati nelle fi-
gure 4-5-6. Nel motore A (fig. 4) la
coppia decresce costantemente con l’au-
mento della velocitd, dando una curva
di potenza piuttosto arrotondata, ed il
cui massimo corrisponde ad una velo-
citd non molto alta. In altre parole il
motore A & un motore piuttosto lento.

Nel motore B (fig. 5) la coppia si man-
tiene approssimativamente costante per
una vasta gamma di regimi, e quindi
decresce'rapidamente. La differente in-
fluenza sulla curva di potenza é chiara.
Questo & un motore veloce, che svi-
luppa la sua massima potenza ad un
regime molto, alto.

Il motore C (fig. 6) & relativamente
inefficiente a basse velocitd, ed & anche
esso un motore veloce, con la massima
potenza ad alto regime.

Molte curve pratiche di motori hanno
degli sbalzi, cioé i valori delle coppie
sviluppate non giacciono su una curva
uniforme. Cib & dovuto principalmente
alla variazione deU’efficienza del mo-
tore ai differenti regimi; oppure anche
alle vibrazioni o ad altre condizioni di
prova.

I massimi precedentemente menzionati
si riferiscono alia curva di potenza, cor-
rispondendo alia regione in cui la po-
tenza non cresce pil con Zlaumentare
della velocitd di rotazione, ma anzi co-
mincia a decrescere. La sommitd della
curva rappresenta la massima potenza
che il motore pub sviluppare. L’operare
a questa velocitd significa ricavare tutto
il lavoro possibile dalla miscela usata.
Si noterd pero che il carico che pub
essere azionato a questo regime € spesso
troppo leggero, corrispondendo ad una
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elica troppo piccola per l'uso pratico in
molti tipi di modelli.

Teoricamente su modelli da gara (volo
libero e vincolato da velocitd) sarebbe
consigliabile usare un tipo di elica che
permettesse al motore di funzionare al
regime corrispondente alla massima po-
tenza. Pero un’elica piccola puo pro-
vocare difficoltd di avviamento, ed un
regime molto alto puo causare difficoltd
di centraggio del modello, dovute alla
azione giroscopica deH’elica. Vi possono
essere anche delle nette esigenze sulle
caratteristiche delle eliche da usare, che
fissano altre dimensioni.

Un altro punto da considerare & che
i diagrammi delle prove rappresentano
condizioni di funzionamento statico. In
volo la velocitd dell’elica tende a cresce-
re, a causa della variazione della sua re-
sistenza, che decresce quando essa, oltre
a ruotare, avanza nellaria. Tale dimi-
nuzione corrisponde, grosso modo, ad un
aumento della velocitd di rotazione di
circa il dieci per cento. Per far si quindi
che il motore funzioni in volo al re-
gime di massima potenza, il tipo del-
I'elica deve essere scelto in modo da
corrispondere ad un regime di circa il
dieci per cento inferiore a quello di mas-
sima potenza determinato per quel par-
ticolare motore.

Un altro pericolo dei dati risultanti
dalla prova di un motore é che i risul-
tati ottenuti dall’esemplare in prova non
diano garanzia di essere costanti per
tutti gli altri motori dello stesso tipo.
Anche con le strette tolleranze mante-

Bergamasehi in pista ai Campionati Mon-
dial! a Cranfield

nute nella produzione di motori, vi pos-
sono essere differenze di costruzione, e
trattandosi di piccole dimensioni, tali
differenze tra un motore e l&altro, pos-
sono anche essere notevoli. Quanto pil
piccolo & il tipo di motore, tanto mag-
giori, proporzionalmente, possono essere
tali variazioni.

Inoltre vi sono numerose altre possi-
bili cause di variazione. Le condizioni
atmosferidhe influiscono sullefficienza
della miscela, per cui, strettamente par-
lando, i risultati delle prove dovreb-
bero essere riferiti alle condizioni atmo-
sferiche (cioé umiditd relativa, tempera-
tura e pressione). Ma viene considerato
inutile introdurre queste complicazioni
nel presentare i risultati delle prove, poi-
ché la loro influenza non & molto grande
in paragone a quella di altri fattori
pratici.

Gli effetti di miscele differenti invece
sono tutta wun’altra questione. Infatti
& la pressione della miscela che esplo-
de sulla testa del pistone a determi-
nere la coppia generate sull’asse. Per-
tanto una miscela pil potente genererd
una maggiore coppia, che potrd spinge-
re il carico di un’elica piu grande alla
stessa velocitd, oppure la stessa elica
ad una velocitd maggiore. Pertanto le
prove comparative su differenti motori
devono essere effettuate con la stessa
miscela.

Probabilmente la conclusione piG in-
teressante da trarre a questo punto &
che la maggior parte dei motori in uso
su modelli funzionano ad un regime di
molto piG lento di quello corrispondente
alla loro potenza massima, e cio anche
in modelli da gara. Il regime di mas-
sima potenza & aumentato costante-
mente con la produzione di motori degli

ultimi dieci anni, con il risultato che
per molti motori supera i 10.000 giri.
I motori a glow-plug raggiungono la
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massima potenza ad un regime un po’
pit alto che non i diesel, ma ambedue
hanno superato quelli ad accensione
elettrica.
RON WARRING
(Da « AEROMQDELLER » marzo 1954)
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VALVOLA MISCELA -
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UN AUTOMODELLO

Se, a questo punto della lavorazione del
modello, desiderate vederlo sulle sue
ruote, potete effettuare i necessari fori
sul telaio per le viti che bloccano il sup-
porto del motore e I’asse anteriore, ed in
tal modo effettuare un montaggio tem-
poraneo.

Tanto per non lavorare sempfe al tor-
nio, potete ora prendere le forbici per
la latta ed il saldatore e fare:

IL SERBATOIO — Questo & fatto con
lamiera di ottone da 0,2 a 03 mm., o con
lamiera zincata o stagnata. Il metodo
semplice & costruire un blocco di legno
duro, che servird da forma, con le di-
mension! del disegno meno due volte lo
spessore della lamiera. Per prima cosa
prendete un pezzo di carta pesante o di
cartoncino leggero ed avvolgete la forma
di legno, sovrapponendone i due lembi
per una lunghezza di 6 od 8 mm. e ta-
gliandone le parti che fuoriescono dalla
estremitd del bloccc. Questo modello vi
servird per ritagliare in misura la la-
miera di ottone. Tagliate quindi la la-
miera di ottone ed avvolgetela attorno
alia forma in legno e saldatela lungo la
sovrapposizione, lasciando 1% o 2 mm.
in pid alle due estremitd. Le due facce
terminali possono venire realizzate in
diverse maniere: io normalmente rita-
glio due pezzi di lamiera, usando come
guida la forma in legno e tagliandoli con
un sovrappiu di 25 mm. xutt’attorno. A
questo punto basta tagliare il sovrappiu
con tagli radiali fino alla linea definiti-
va dei terminali, e piegare queste lin-
guette verso linterno del serbatoio ad
angolo retto, in medo da formare una
specie di flangia che si inserisce nelTin-
terno del serbatoio. Ora si possono sal-
dare i due terminali sul serbatoio, la-
sciando quel sovraptpill di 1%-2 mm.
che venne prima lasciato sul corpo del
serbatoio, tuttattorno e che serve a fa-
cilitare l'operazione di saldatura. Una
volta saldato. il sovrappiu si pu6 taglia-
re. La parte frontale pud essere saldata
senza indugio, mentre per la parte poste-
riore & necessario attendere che alcuni
dei tubi ccllegati al serbatoio siano in
posizione. Sull’angolo superiore del ter-
minate anteriore, vicino alia mezzeria
dell’automodello va fatto un foro per
sistemare il tubo riempitore. Questo tu-
bo riempitore pud essere realizzato con
il pezzo interno di una valvola di bici-
cletta, il pezzo che porta Ielemento di
gomma (mi auguro che le valvole di bi-
cicletta italiane siano identiche a quelle
inglesil... N.d.T.). Le due parti laterali
della valvola vengono limate via ed il
terminale sottile tagliato, lasciando
5 mm. di filetto fuori del corpo. Si ri-
fora la valvola con una punta da 2,5 mm.,
la si sistema nel foro del serbatoio e
la si salda su di esso. Il cappuccio della
polvere per la valvola viene usato per
chiudere il foro quando il serbatoio &
stato riempito, e mentre la macchina € in
corsa. Questo stesso foro & usato per vuo-

di J. W. MOORE

(continuazione dal n. 3A)
tare il serbatoio della miscela in esso
rimasta.

Togliete a questo punto il serbatoio

dalla forma in legno, ed a meta lun-
ghezza verso la parte esterna della mac-
china, come a disegno, fate un altro foro.
In questo va inserito il tubo di ventila-
zione che sporge dalla carrozzeria del
modello all’esterno del serbatoio. mentre
all’interno si piega verso I’alto, fin quasi
a raggiungere la parte superiore del ser-
batoio. Dato che la forma € piuttosto
complicata da fare, & consigliabile usare
un tubo di rdme odi ottone da 4-5 mm. di
diametro, piegarla secondo il aisegno che
& abbastanza chiaro, metterla in posi-
zione e saldarla, avendo cura che la par-
te interna sia nella corretta posizione e
facendo una bella saldatura a stagno al-
I’esterno del serbatoio. A questo punto
finalmente potete saldare la parte po-
steriore del serbatoio. Ora dovete fare
il foro per l'uscita del carburante, nel-
I’angolo inferiore posteriore, vicino alia
mezzeria del modellc. Durante I'uso il
serbatoio viene riempito di una quantitd
conosciuta di miscela ed & percid inutile,
ed in un certo senso anche dannoso, pre-
vedere un troppo pieno. L’ultima cosa
da fare per finire il serbatoio sono le lin-
guette per fissarlo che vengcno realiz-
zate con lamiera di ottone da 1,2 mm.
piegate in forma di L a disegno e saldate
una anteriormente ed una posterior-
mente.

A questo punto il serbatoio €& finito
ed il prossimo pezzo da eseguire &:
LA VALVOLA DI ARRESTO.

(Nota del Traduttore: esistono oggi sul
mercato ottime valvole di arresto, di si-
curo funzionamento e di facile approv-
vigionamento presso qualsiasi buon ne-
gozio di materiale automodellistico. 1l
mio consiglio & di comprarne una gia fat-
ta e di sistemarla sulTautomodello, an-
ziché costruirsela con le proprie mani co-
me fece il sig. Moore. Se poi proprio ci
fosse chi volesse realizzarsela, h disegno
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allegato é abbastanza semplice da capire.
Mi sembra di rubare spazio a Modellismo
cel tradurre una descrizione lunga e mi-
nuziosa, come & costume del sig. Moore).

La parte superiore della carrozzeria pud
essere ora messa a posto. Essa pud ve-
nire realizzata cd in lamiera sottile di
alluminio, come dal progetto originale,
od in legno ¢ cartapesta. Naturalmente
usando materiale di spessore diverso dal
preventivato, la forma deve venire leg-
germente variata per realizzare i riscon-
tri necessari. Sulla carrozzeria devcno
venire realizzati i fori a disegno per il
passaggio dell’aria.

I contatti per il glow-plug devono ve-
nire sistemati nelia parte posteriore del-
Tautcmodello. Un polo va mésso a terra
e Taltro collegato ccn un cavo fino alia
candela.

BRIGLIA — E’ in acciaio da 3 mm.
Deve venire sistemata all’interno della
carrozzeria a disegno, e la parte che spor-
ge deve venire arrotondata .onde ren-
derla al massimo aerodinamica. Mettete
60-80 grammi di miscela nel serbatoio e
cercate il Centro di Gravitd della mac-
china appcggiandola su un coltello po-
sto trasversalmente alia sua mezzeria. 1l
Centro di Gravitd proiettato normal-
mente alia mezzeria delTautomodello vi
dird Tesatta posizione del foro per il ca-
vo sulla briglia. Allora, tenuto presente
che detto fero dovré trovarsi, secondo le
pid recenti nofme F.E.M.A. ed A.M.S.C.I.
ad una distanza di cm. 22,5 dalla mezze-
ria, potfete fissarla sulla carrozzeria. do-
po avere contemporaneamente forato
briglia e telaio, con dado, bullone e
Grover. Lesatta posizione definitiva del-
la briglia deve venire trovata sulla pi-
sta, con opportune accorgimenti onde
consentire al modello di correre sulle
quattro ruote contemporaneamente il che
€ del massimo rendimento.

FINE
(Traduzione di Francesco Clerici)






UN RACER TRE PUNTI

IL C-S/A

di GIOVANNI CURSI

Il C-8/A & un semplice modello di
scafo a tre punti adatto a motori di
cm.3 25. Sul mio ho montato un G20
speed. Nelle diverse prove fatte durante
Testate, girando con .raggio di m. 950 e
cavo da 0,5 la velocita & stata sempfe
sui 55 km./h.; non potevo sfruttare il
motore in pieno essendo nuovo, e per-
cio usavo miscele e venturi da rodaggio.
Questa velocitd si pu6 migliorarla sen-
sibilmente con un motore in piena effi-
cienza.

Il peso di marcia & di 500 gr., Telica
di $ 38 a forte passo, Tasse & orizzontale
raddrizzato, con snodo a sféra. Lo scafo
¢ formato da due fiancate in compen-
sate da 1,5 aventi forma dello scafo vi-
sto di fianco, sulle quali si montano me-
diante incastro le ordinate. Le 1-2-3 so-
no in compensato di pioppo da 4 mm.
molto alleggerite e danno forma anche
agli scarponi laterali; lTunione di que-
ste ordinate con le fiancate si ottiene
con, incastro, da eseguirsi metd sulle
ordinate e metd sulle fiancate, per que-
ste uitime partendo dalla parte supe-
riore, cosi da lasciare continua Tinferio-
re che serve da fasciame interno degli
scarponi; le rimanenti ordinate si mon-
tano con incastro a baionetta; le ordi-
nate 3-4 portano le longherine per il
motore, in legno duro 8x 10. Il tubo
porta albero & in ottone ¢ 4x5 con boc-
cole alTestremitd e contenuto in una
cassetta in balsa incastrata tra le ordi-
nate 5 e 6. L’ultima ordinata & in assi-
cella di spessore 4 mm., per potervi av-
vitare il supporto elica. Il musone, moito
piccolo, & in balsa; i correntini in Ili-
stelli 3x 3 di balsa; il fondo & in com-
pensato da 1 mm., la coperta e il rive-
stimento degli scarponi in compensalo
0,8 mm. Alle ordinate 1 e 8 si fissano
gli attacchi per agganciarvi il triangolo
e il cavo per le prove al pilone. Lo scafo
€ verniciato con smalto sintetico e ver-
nice antimiscela.

PARLIAMO Dl

AUTOMODELLI

di GIUSEPPE CIAMPELLA -

Vogliamo occuparci oggi di automo.
dellismo, di questo settore del model-
lismo, cosi interessante, non soltanto
dal punto di vista sportivo, e non sol-
tanto per gli appassionati di questo
genere di costruzioni.

Questo settore del modellismo & nato,
nel nostro Paese, nel dopoguerra; pa-
recchia strada & stata fatta dai primi

modelli di parecchi anni fa. | diretti
discendenti delle famose traballanti
elicauto, erano macchinette alquanto

rudimentali, con telaio e carrozzeria
ricavati per lo piu da blocchi di legno,
ed alle quali i motori di allora potevano
imprimere velocitd che, seppur discrete
per costruzioni di quel genere, erano
sempfe modeste, e modeste erano le pre-
stazioni e le pretese.

Eravamo agli inizi; I’esperienza doveva
subentrare come vera maestra. .Si co-
mincio a progredire, ad arrivare alle
costruzioni realizzate per fusione. Du-

Il C-8/A di Cursi al laghetto di Piobesi. In basso da solo. ed in alto assieme al racer
dell’ing. G. Reyneri, con motore G. 21
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rante tanto cammino non era raro di
vedere, durante una prova, viti e bulloni
saltare, gomme logorarsi rapidamente,
quando addirittura non uscivano dal loro
cerchio!

Si, come abbiamo detto al principio,
molta strada é stata fatta; grazie alla
passione e alla intelligente costanza di
tanti appassionati siamo riusciti ad arri-
vare ad ottime realizzazioni.

Bisogna riconoscere che molto si deve
al progresso conseguito, in questi ultimi
anni, nel campo dei motori, e possiamo
renderci conto del punto in cui si @
giunti, confrontando le medie che si
sono raggiunte oggi, in rapporto al pas-
sato; non perché si voglia affermare
che solo la velocitd pura sia sinonimo
di progresso, ma soltanto per prendere
la velocitd, e per essa le medie raggiunte,
come unitd di misura per segnare il
cammino seguito dal progresso in questo
settore. Purtuttavia crediamo di non er-
rare nell’affermare che, se tanto si &
fatto, molto, forse ancora troppo, cammi-
no c’é ancora da fare; che questo settore
del modellismo cosi importante, cosi pro-
priamente tecnico, cosi istruttivo, sia
ancora alquanto indietro, perché prati-
cato ancora da pochi; sebbene negli ulti-
mi tempi si siano aggiunti ai primi altri
bravi appassionati.

Perché tutto questo? Non & difficile
dare una risposta. L’automodellismo non
€, né deve essere, semplice espressione
spettacolare e sportiva; il suo grande
valore, il suo interesse tecnico non €
ancora, o non vuol essere, profondamente
sentito e compreso.

Una delle cause piG important! é la
carenza, o addirittura la mancanza, di
piste, che potrebbero per contro essere
veri banchi di prova, vere fonti di quelle
sempfe desiderabili esperienze.

Un’altra causa € la mancanza di un
indirizzo tecnico, di nozioni alia portata
di tutti, di disegni, di elementi atti ad
andare in mano alle masse degli appas-



sionati. Encomiabili sono gli sforzi che
molti fanno in questo settore, in cui sono
in ballo anche le necessitd finanziarie, ed
encomiabile & I’iniziativa dell’Automobile
Club, che ha incominciato ad interessarsi
a questo settore. Inoltre Tautomodellismo
€ considerato costoso, per le sue neces-
sitd, dato che in questo campo tutto o
quasi deve crearsi. Del resto cosa non
costa su questo mondo? Costoso & so-
pratutto per coloro che, muniti di poca
esperienza, si vogliono cimentare ubito
in grandi realizzazioni, rimanendo nel
90 per cento dei casi delusi.

Questo & un settore dove pil che mai
si fanno sentire i problemi della mecca-
nica, che solo I’esperienza e la volonté
possono superare. Ci sono oggi alcune
ditte che preparano parti staccate, o
addirittura vetture complete, le quali,
offrendo gid parecchie soddisfazioni, pos-
sono dare i primi contatti con l'auto-
modellismo.

Del resto questo settore non puc e non
deve rimanere riservato soltanto a pochi
iniziati, lasciando agli altri il ruolo di
spettatori; cosi non si arriverd mai alla
diffusione di questa categoria. Il nostro
proposito & di tenere informati i nostri
lettori di quanto avviene in Patria ed
all’estero in questo settore, cercando, per
quanto ci sara possibile, di fornire nuovi
suggerimenti tecnici e utili consigli. E’
da tener presente che sarebbero in pro-
getto le costruzioni di piste, come quella,
gid da tempo auspicata, di Roma; non
resta pero altro da fare che formulare
I’'augurio che presto si possano ottenere
realizzazioni di questo genere; il tempo
ci dard la risposta migliore.

Per quanto riguarda le tenderize odier-
ne nelle costruzioni automodellistiche,
noi vediamo che esse si orientano verso
una fisionomia stilizzata, tendente verso
carrozzerie rastremate, o meglio ancora
verso le vetture a forma di goccia, per
ottenere la minima resistenza all’avan-
zamento, ruote lenticolari, nessun organo
di sospensione anteriore.

Le opinioni possono essere disparate;
se & vero che la «goccia » offre la mi-
nima resistenza, & anche vero che altri
fattori vanno esaminati, come ad esem-
pio il piazzare sulla vettura un organo
ammortizzante, ai fini di una buona te-
nuta di strada.

Certo che vetture riproducenti in scala
modelli esistenti s®no preferibili ai fini
dell’estetica, ma dobbiamo vedere quale
resistenza puo offrire la superficie stessa
della carrozzeria allo scorrimento late-
rale dell’aria.

I pareri sull’aerodinamica sono a volte

alquanto controversi; purtuttavia dob-
biamo esaminare il caso delle vetture
da record, ad esempio, che adottano
carrozzerie aerodinamiche integrali, ten-
denti ad eliminare al massimo i vortici
d’aria, e che hanno ottime doti di pene-
trazione. Del resto in questo fa scuola
la tendenza tedesca di costruire vetture
con carrrozzerie aerodinamiche comple-
tamente carenate anche per la formula
«1» e ce ne offre un esempio la nuova
Mercedes 6 cil. 2500 F. 1, la cui carroz-
zeria era allo studio fin dall’anteguerra.

Per I'ottima tenuta di strada dobbiamo
considerare un altro fattore, un fattore
che si fa sentire sia nelle vetture nor-
mali che sugli automodelli: la necessitad
di collocare il baricentro della macchina
il pid basso possibile. Molte volte per
cattiva tenuta di strada ed errata dispo-
sizione dei pesi, si son visti automodelli
effettuare frequenti impennate, o addi-
rittura capottare. La sistemazione del
motore ha in questo caso grande impor-
tanza; una errata posizione potrebbe
pregiudicare tutto. Tutti questi fattori
vanno stabiliti in sede di progetto, come
pure I'insieme del telaio, che deve offrire
robustezza insieme ad una discreta leg-
gerezza, due fattori in contrasto che deb-
bono mettersi insieme.

Non sarebbe shagliato predisporre de-
gli organi ammortizzatori, perché si deve
considerare che, se il telaio rigido offre
la massima garanzia di tenuta su una
pista levigatissima, su una pista avente
le minime sconnessure la tenuta stessa
diviene problematica; infatti, al minimo
urto col terreno, la vettura tenderd ad
un sobbalzo e ad uno sbandamento, con
conseguente perditd di velocitd, che si
smorzerd senza possibilitd di ripresa. In
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quanto alle trasmissioni rimando il let-
tore al n. 55 del mese scorso di questa
rivista, in cui in un articolo, tratto da
«Model Maker », gid molto si & pariato
su questo problema.

Ottima € l'idea di realizzare la tra-
smissione sulle quattro ruote, pero biso-
gna considerare che ogni coppia d’ingra-
naggi provoca un assorbimento di po-
tenza del motore che varia dal 10 al 15
per cento. E’ logico tuttavia che in tutte
le realizzazioni meccaniche bisogna tro-
vare una vid di compromesso in cui,
sommando i fattori di rendimento posi-
viti e negativi, si possa trarre quello che
chiameremo il rendimento ottimo dello
insieme.

In quanto al peso esso ha la sua gran-
de importanza, ma non deve pregiudi-
care la robustezza. Si potrebbero co-
struire telai tubolari ad elementi sepa-
rati, uniti insieme mediante saldature
autogene, che risultano semplici, leggeri
e robusti e offrono la massima possibi-
litd di alloggiamento degli organi mec-
canici.

Su questo argomento comunque avre-
mo modo di ritornare, intrattenendoci
sulla realizzazione dei telai, trasmissioni,
sospensioni e carrozzerie, magari di mo-
delli in scala ricavati da lamiera di allu-
minio battuta; cosa questa che potrebbe
davvero offrire un nuovo orientamento.
Formuiiamo- percio fin da ora l’augurio
che tutto cio possa essere di contribute
per lo sviluppo dell'automodellismo, e
possa essere apprezzato da tutti i mo-
dellisti, veri «ingegneri » di questo pic-
colo grande mondo, in scala si, ma sem-
pfe utile ed interessante.

GIUSEPPE CIAMPELLA



I L ¢ P I P ?

LI semplice idroscivolantg con propulsion© a Jet©ox

Il Jetex &, sotto molti punti di vista,
I’'unitd motrice ideale per un idroscivo-
lante, sia per corsa vincolata ohe libera,
e il Pip & un esempio semplice ma si-
gnificative del .sistema, ben adattato a
questa forma di propulsione. Sebbene
progettato per il Jetex 200, il Pip puo
andare molto efficientemente sia con il
Jetmaster che con il « 100 ».

Una caratteristica insolita & il tunnel
nella prua, che fa passare l’aria, per ri-
durre il risucchio al gradino.

Il modello ha possibilita di elevate
prestazioni; non sono state effettuate
delle corse croncmetrate, ma comunque,
con il Jetex 200, il «Pip » & molto velo-
ce e stabile.

La costruzione € quasi interamente in
tavolette di balsa da 15 e si inizia ri-
tagliando tutte le ordinate e gli elemen-
ti longitudinali. | pezzi ritagliati vengo-
no poi uniti montandoli rovesciati su una
tavola piana, in medo da formare qual-
cosa di simile ad una scatola per uova,
facendo attenzione che il tutto risulti
ben squadrato e preciso.

Poi si aggiungono tre blocchetti in
prua, scartavetrandoli a forma, e quindi
si passa alla 'ricopertura, sempfe in ta-
volette di balsa. seguendo questc ordi-
ne: prima il centro, quindi i lati dietro
al gradino, che devono essere leggermen-
te intaccati all’esterno, per assumere
I’'angolo all’ordinata n. 6.

Prima di attaccare la tavoletta di bal-
sa, con la vena trasversale, che forma la
superficie planante anteriore, I’interno
del tunnel (inclusa la faccia interna del-
la suddetta tavoletta) deve essere verni-
ciatu con due abbondanti mani di «ba-
nana oil ».

Poi si fissa il ponte in tre pezzi (quel-
lo centrale e due laterali), facendo at-
tenzione che il pezzo centrale non dgve
ricoprire il tunnel anteriormente, e ter-
minare dietro fra le ordinate 3 e 4.

Un pezzo di balsa da 5 mm., con due
viti che escono in fuori, viene fissato
fra le ordinate 4 e 5 per portare il sup-
porto del motore, e un foglietto di allu-
minio sottile viene incollato dal motore
fino alla poppa.

A sinistra: Una bella riproduzione della fregata « Berlin» del Brandeburgo,

di A. F. PALMER

La cappotta puo essere rieavata dal
blocco di balsa, seavato per leggerezza;
oppure costruita. Della carta amiantata
ne protegge I’interno dal getto del motore.

Nell’originale sono montati due seg-
giolini e parabrezza, per amore dell’ap-
parenza, e il modello completo viene
scartavetrato accuratamente per assotti-
gliare la ricopertura e ridurre il peso,

CApOTTINA RICAVATA

ELe MENTI LON&rrUCJINALI -

prima di rifinire con due mani di «ba-
nana oil».

Un’altra forma di rifinitura pub esse-
re effettuata con due o tre mani di stuc-
co, ben rifinite, seguite da una mano di
vernice colorata e decalcomanie, secondo
i gusti.

A. F. PALMER
(Da «Model Maker » gennaio ’54)

DA BLOCCO Cat BALSA

INTA&LI PER LH ORDINATE

SOLO SU DUE PE22.1

COPERTUR.A IN 8ALSA DA 1S5~

PONTE

A

LA COPERTURA CENTRALS

E1lEmenti LONGITu QW ALI

SE2IONE all'ordinata 5

[ETr

ORDINATE IN BALSA OAT.S

eseguita dal

SE2. ALL'ORDINATA 6>

triestino Carlo Tedeschi, su disegni di

Gay di Roma. A destra: Un aspetto della mostra dell’Associazione Modellistica Navale Romana
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UN OTTIMO CUTTER A DERIVA, CLASSE 1 METRO

| O

Il rnodello che presentiamo, opera del
palermitano Ettore Sirtoli, é la riprodu-
zione di una deriva ultraveloce apparte-
nente ad una serie esistente da alcuni
anni sui grandi laghi americani: lo scafo
€ simile, in pianta a quello di un mono-
tipo progettato nel 1938 dall’ing. Qua-
glino. Caratteristica dello Scow é quella
di avere uno scafo planante e quindi di
essere, in particolari condizioni di vento
e di mare, in grado di navigare osser-
vando il migliore assetto, senza cioé in-
gavonarsi, e cioé opponendo lo scafo la
minima resistenza all’avanzamento.

La sezione dello Scow é tonda: molto
largo e piatto, sbandando, tocca lacqua
in piccola misura e quindi si sono rese
necessarie due derive in luogo di una
centrale per evitare lo scarroccio. Le
derive laterali sono poste in modo che,
guardando la sezione dello scafo, si pre-
sentano perpendicolari a due tangenti
patsanti poco sotto la linea di galleggia-
mento. Suo diretto antagonista € il «Ra-
ven » altra deriva planante a spigoli
smussanti.

Il modello presenta alcune comprensi-
bili varianti per quanto riguarda la ve-
latura e la forma del timone, inoltre si
€ resa necessaria, per la mancanza del-
I’equipaggio, la zavorra sulle derive e il
timone automatico realizzato a «paletta
aerodinamica» presentante sensibili van-
taggi rispetto ai comuni timoni automa-
tici a molla in quanto la paletta aero-
dinamica, realizzabile in balsa duro con
anima in filo di ottone da mm. 2, & orien-
tate dalla corrente di vento e quindi
consente il mantenimento della rotta in
modo preciso in quanto conserva I'im-
barcazione sempfe alla stessa posizione
rispetto alia direzione del vento. La pa-
letta, con profilo biconvésso simmetrico,
¢ sistemata ad una estremitd di un bi-
lanciere che porta un contrappeso al-
Taltra estremitd: la ruota dentata siste-
mata all’asse del bilanciere consente di

Due riproduzioni realizzate dai fratelli Lusci di Firenze: a sinistra: la corazzata Washington;

S C O

di ETTORE SIRTOLI

orientare la paletta medesima rispetto
al timone, la cui barra & appunto rivol-
ta indietro, a seconda della rotta che si
vuol fare seguire al modello stesso.

La chiglia si pub realizzare con due
sagome longitudinal! di compensato da
mm. 4 o 5: cio consente di dividere, per
comoditd di lavoro, le sagome stesse in
parti sfasate, le ordinate saranno in com-
pensato da mm. 4, é consigliabile che sia-
no alleggerite e saranno fra loro colie-
gate, all’orlo, da due serrette da mil-
limetri 4x4. Fra le ordinate n. 6 ed 8
si devono sistemare i cassonetti per le
derive: le pareti dei medesimi saranno
in compensato da mm. 4: queste due
guance saranno separate da un listello
di spessore pari a mm. 1,5; per chi vo-
lesse le due derive fisse puo fissarle, con
viti o ribattini, alia parte inferiore di
essi. Le lame di deriva sono in durallu-
minio da mm. 15 e alia loro parte infe-
riore vi & la zavorra di piombo pari a
900 grammi per lama di deriva (totale
zavorra: gr. 1800).

Il fasciame € in listelli (preferibilmen-
te il mogano) da mm. 2x7 o0 25x7 e
dovrd essere sistemato partendo daH’oric
verso la chiglia che, si noti, non compare
fuori del fasciame, all’esterno. Consiglia-
bile il sistema delle fasce poste alterna-
tivamente.

La coperta sard in listelli di mogano
da mm. 2x 7 o in listelli di mogano da
mm. 2x6 intercalati con listelli di tigiio
da mm. 2x2, la cornice del pozzetto
sard in listello da mm 6 o sagomata in
compensato da mm. 1; il pagliolo sard in
listelli -da mm. 2 x 10 posti scostati I’'uno
daHaltro.

L’albero, con canale per inferire la
vela, é alto cm. 138 e poggia, penetrando
nello scafo, sulla chiglia, in apposita
scassa; e 16 cm. dalla base di esso vi &
I'inferitura per la vela, a 103 cm. dalla
base vi & l’attacco superiore del fiocco.
La boma, cava anch’essa, & lunga cm. 57.

motore elettrico
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Il sartiame puo essere in refe o in ca-
vetto metallico e si fissa in basso, aU’orlo
dello scafo. Le crocette sono fisse e me-
talliche.

Lo scafo va verniciato all’interno con
parecchie mani di collante un poco dilui-
to, cio prima dell’applicazione della co-
perta; circa questultima & bene passare
del collante anche sulla faccia inferiore
dei listelli prima di applicarli. Lo scafo,
eomipletato, dovrd essere allisciato con
carta vetrata e poi stuccato alia nitro,
prima a spatola e poi, allisciata tale
stuccatura con tela abrasiva ed acqua, a
pennello (stucco alia nitro diluito). Dopo
ulteriore finitura con tela abrasiva ed
acqua si passa alla verniciatura. E' di
pregevole effetto estetico lasciare la co-

perta a legno naturale, verniciandola
solo con alcune mani di nitro traspa-
rente.

Un altro sistema di preparazione dello
scafo € il seguente: scartavetrare il fa-
sciame fine ad allisciarlo, rifinire con
carta vetrata fina unta di olio di lino
cotto e poi, dopo qualche tempo, passare
sullo scafo sementite molto densa (ad-
densata, ad es. con polvere bianca), alli-
sciare poi con carta vetrata o abrasiva
e acqua e infine verniciare.

Le vele sono fatte in tessuto molto
leggero con drittofilo al filo di uscita
delle medesime.

Sagomare il pit possibile anche la za-
vorra in piombo sulle derive per dimi-

nuire la resistenza all’avanzamento.
Le caratteristiche del modello sono:
lunghezza cm. 100
larghezza cm. 29,2
altezza cm. 156
superficie velica mqg. 0472
stazza kg. 3,600
zavorra kg. 1,800

albero e boma cavi ) )
timoneria a paletta aerodinamica;
doppia deriva.

a destra: un »cargo», ambedue con



PARTICOLARI IMPORTANT! PER LA
VITALITA DEI PLASTICI FERROVIARI

LE FIGURINE

Durante il mio peregrinare fermodelli-
stico, ho visto molti plastici, e fra questi
alcuni che, vi garantisco si presentano
come vere opere d’arte.

Ho visto riprodotti paesaggi a cui si
pud, senza esitazione, dare un nome; ho
visto riproduzioni di vere vallate e di
quartieri cittadini; miniature di note
stazioni; tracciati assolutamente fedeli
alia tecnica del vero. La maggior parte
di queste perfette creazioni d’arte mo-
dellistica, pero- mancano di vita.

E’ su questo punto che voglio soffer-
marmi.

Se qualcuno ha sentito questa man-
canza, si & tuttal pid procurato un «Ca-
postazione » con tanto di berrettino viva-
cemente colorato in rosso, fischietto in
bocca e paletta verde in mano, e lo ha
messo, impettito e compunto, sulla ban-
china pitu prossima al caseggiato della
stazione, in atto di dare la partenza ad
un treno anche quando questo treno non
c®, o, quel che & peggio, anche quando
questo treno sta entrando in quella
stazione.

Troppo raramente vedo su quei plasti-
ci tutta quella folia eterogenea e vario-
pinta, che mi disturba e mi intralcia, o-
gni qualvolta mi accingo a salire real-
mente sul treno.

Non ho mai visto sulle banchine dei
plastici un bambino che fa i capricci
perché vuol salire sul carrello elettrico
del portabagagli, od un elegante signore
che sta entrando frettolcsamente in una
porta con sopra l'indicazione «Ritirate».

Eppure & proprio tutto questo che da
vitalita ad un plastico, e che lascia il
visitatore attonito.

Se poi nel plastico un fascio di binari
si avvia verso il pianoro dello scalo mer-
ci o di un parco industriale, spesso ve-
diamo ivi ben sistemati, in prossimita
di una fila di carri. in attesa di essere
caricati o scaricati, piccoli autocar-
ri in perfetta scala, ma troppo ra-
ramente, anzi quasi mai, ho scorto sul
pianoro di carico e presso le piccole gru,
il personale destinato al loro funzicna-
mento, gli autisti che bivaccano in croc-
chio in attesa di ripartire per rinnovare
il carico dei loro autocarri, o i facchini
che si affannano per riporre al coperto,
o per portare dall’interno ai carri fermi
lungo il pianoro i vari carichi, i quali
possono essere rappresentati da casse,
da fusti, da sacchi, da colli di varia na-
tura, ivi compresi ad esempio un mac-
chinario in gabbia, o un paio di biciclet-
te spedite da qualche fabbrica ad un suo,
chiss&d quale, cliente.

. Mentre spesso a fianco della linea fer-
rata vedo serpeggiare delle belle stradé,
a volte magistralmente di'segnate, su quei
plastici, perfino cc-i paracarri, o addirit-
tura col centro maggiormente annerito
dal rotolare del traffico, mai ho notato,
cosa che invece si vede spesso nella real-
t&, una macchina ferma col cofano aper-
to ed un omino che vi fruga dentro, od
un motociclista appiedato che, presso un
passaggio a livello chiuSo, cerca di ol-
trepassarlo curvandosi sotto le sbarre,
cercando di’ farvi passare, inclinandola,
anche la sua motoretta.

Ho visto imponenti vigili con braccia
allargate intenti a dare il via libera ai
pedoni, ma mai ho visto frotte di pedoni
attraversare sotto di lui la strada, fra
veicoli che attendono finisca il flusso dei
pedoni per riprendere la loro marcia fra
i palazzi della cittd in miniatura, con
tanto di negozi, che, purtroppo, spesso
danno uno strano senso di tristezza in
quanto nessuno sta passando nelle loro
vicinanze, né alcuno sosta ad ammirare
le loro vetrine.

E che dire poi delle campagne, spesso
fatte in maniera tanto perfetta da dare
I'impressione di vedere un vero paesag-
gio dall’aeroplano?

Mettiamo su quei campi arati almeno
uno spaventapasseri e qua e 1d omini
sparsi sui campi, intenti al loro lavoro
in compagnia dei loro inseparabili ani-
mali.

E non manchi qualche carro agricolo
in transito su quelle stradine campestri,
spesso cosi tortuosamente belle, e spesso
cosi poeticamente inerpicantesi fra i
boschi.

Se su un plastico non ancora completo,
con ad esempio un nuovo tratto di bi-
nario in costruzione, o presso un ponte
non ancora gettato, o presso una nuova
deviazione non ancora ccmpletata appli-
caste un gruppo di omini. con pale e ba-
dili, con carriole e mucchi di calce, cer-
tamente non avreste bisogno di giustifi-
carvi, mostrando il vostro plastico agli
amici.

E non dimentichiamo, qua e 14, ai bor-
di delle stradé, qualche mucchietto di
ghiaia (naturalmente in scala), e sugli
spiazzi posti sotto le pendici smantellate
dal piccone, qualche mucchio di terra
di riporto.

Sono proprio questi elementi, sui
quali pochi, troppo pochi, mcdellisti si
soffermano, quelli che dé&nno viva vita
ai nostro plastico, quelli che aggiustano
qualche angolo non troppo perfetto,
qualche montagna non ortodossamente
completa, qualche casa leggermente spro-
porzionata od eccessivamente barcol-
lante.

Ritengo tanto utili alle belle realizza-
zioni veramente realistiche queste figu-
riné, che giungo fino al punto di consi-
gliarvi l'acquisto di qualche vagoncino
di meno, ma di non lesinare sulle figu-
rine; spesso destano piu entusiasmo nel-
I’'ammiratore queste che quelli.

1656

Un mio amico che ha ben compreso il
valore di questi complement! ne ha
comprate tante e tante, che per rime-
diare al fatto che molte erano uguali fra
di loro si affretto a cambiarne i colori
degli indumenti, a rompere e riattaccare
in maniera differente qualche braccio o
qualche gamba, tanto per dare a quei
minuscoli cittadini. villici od operai, un
aspetto di folia variopinta ed eterogenea;
come nella realtd.

Sono proprio queste figurine che ci
aiutano a fare del vero modellismo, quel
modellismo che, proprio per questo, si
distingue dal giocattolismo e dal sempli-
ce collezionismo.

All’'opera dunque: completate i vostri
plastici con tutti i personaggi che tro-
vate in commercio per fare dei plastici
veramente modellistici.

ALDO CUNEO

In alto: La locomotiva Gr. 660, introdotta

nel 1873 nelle F.S., aveva una potenza di

450 CV. e sviluppava una velocity massima

di 80 km/h. Sopra: Una magnifies ripro-

duzione di un vascello francese da 64 can-

non! dell’epoca di Luigi XIV, realizzata da
Giuseppe Lusci



MILANO Via S. Calocero, 3

Vi offre la pil vasta scelta in motori e reattori germanici,
pill seatole di montaggio e premontaggio, oltre ad una vasta
serie di accessori per aerei e navi

Troverete i nostri articoli nei migliori negozi di: Bergamo,
Brescia, Cremona, Firenze, Gorizia, Merano, Messina, Milano,
Roma, Trento, Vercelli, Verona

Il nostro nuovo catalogo Vi saprd illustrare meglio i vari
articoli. Inviate lire 100, anche in francobolli e lo avrete
entro pochi giorni

MONTANARI

(TUTTO PER IL MODELIISMO]
BOLOGNA
VIA GUERRAZZI 28-T E L 22416

TRENI ELETTRICI scartamento HO

RIVAROSSI \ VASTO ASSORTIMENTO
FLEISCHMANN \ MATERIALE ACCESSORI
MARKLIN { PEZZI DI RICAMBIO PER

. MODELLISMO FERROVIARIO
) R O V E X binari - seambi - ruote
(Cataloghi cad. Lire 250) f motori-ingranaggi, ecc.

AEREO -NAVI MO DELUS MO

SCATOLE DI MONTAGGIO DELLE PIU" NOTE
CASE NAZIONALI ED ESTERE - TUTTO IL
MIGLIORE MATERIALE COSTRUTTI VO

TAVOLE COSTRUTTIVE #

NOSTRA ESCLUSIVITA 2

K I pv IL PIU FACILE J
[ ] ED ECONOMICO 7
Lire 250 u-control ™

XPEND L RJCHANAE
i

ire 280

Modellisti .

attenzione/

potrete finalmente radioco.
mandare 1 vostri modelli

Sara tra breve posto in vendita il

RADIODINE

RADIOCOMAIVDO ITALIANO

A VALVOLE MINIATURA - PREZZO

BASSO - FUNZIONAMENTO SICURO
RAGGIO 1500 METRI

MODELLO « A» AD UN COMANDO
MODELLO «B » A DUE COMANDI

Nne avrete notizia da questa
stessa rivista

BASSO PREZZO OTTIMO CONTENUTO

ECCO IL VASTO ASSORTIMENTO DI SCATOLE CO-
STRUTTIVE PER AEROMODELLI CHE TROVERETE

presso la [??io0.dei{(X*"Uu”e

Aeromodello a matasso elastica CICO tipo terreste . . L 550

» » » CICO » idrovolante . * 750
Modello a volo libero per motori G. 22, G. 25 STRATOSFERA » 1500
Modello veleggiatore apertura alare cm. ICO ALFA AR. 85 »1000
Model/o telecomandato da allenamento per G.20 - GIP 46 $ 1900

Modello a matassa elastica riproducente il MUSTANG » 750
Modello telecomandato per motori lino ad 1,5 cc. riprodu-

cente il MUSTANG . » 1700
Modello a matassa elastica riproducente il C.R. 32 . . » 2000
Modello telecomandato per motori lino ad 1.5 cc. riprodu-

cente il C.R. 3 2 e » 2000

Modello a matassa elastica riproducente il MACCHI 308 » 1000
Modello telecomandato per motori lino ad 1.5 cc. riprodu-

cente il MACCHI 308 .o »1500
Modello telecomandato acrobatico per motori lino ad 1.5 cc.

PO AR, 1 1 2 e e »1000
Modello telecomandato per motori lino a 5 cc. riprodu-

cente il NAV IO N . » 2900
Modei/c veleggiatore da gara apertura alare centimetri 140

tipo BETA AR, 1 7 2 ot » 1900
Modello per reattori Jelex 50 riproaucente il SABRE. . » 700

INDIRIZZARE VAGLIA AGGIUNGENDO LIRE 200
PER OGNI ORDINE PER SPESE POSTALI ALLA

- BOLOGNA
e Via S. Mamolo, 64
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aeromodELLISTICA

Tutto quanto necessita alle voatre costru-
zioni, potrete trovare da noi, un vasto
assortimento ai prezzi pil convenienti.

Piani costruttivi soddisfacenti ogni gusto,
scatole di montaggio italiane e estere, motori
a seoppio di ogni cilindrata, cappottine a
goccia e semigoccia, carta seta americana
e Jap tissue, decalcoscivolanli, vernici, balsa
«Solarbo» in varie pezzature, le migliori
sovrastrutture per modelli nautici, etc.

Consigli tecnici ai principianti
CONS ULTA TECI!

Potfete avere il nostro listino
inviando L 50 ancbe in francobolli

AEROMODELLISTICA

VIA. ROMA 368 - NAPOLI

MODELDECAL

Nuova serie moderna di decalcomanie sci-
volanti di perfetta esecuzione adatte per
ogni costruzione modellistica

«L’assoluto realismo e lestetica impeccabile di un buon
modello si ottengono solo eon l'applicazione di MODELCAL »

La prima serie di MODELCAL comprende:

LETTERE di 5 cm. in bianco con bordo nero; cad. Lire 10
LETTERE di 2 cm. in bianco con bordo nero; cad. » 5
NUMERI di 5 cm. in bianco con bordo nero; cad. » 10
NUMERI di 2 cm. in bianco con bordo nero; cad. » 5
COCCARDE Italiane diametro m/m 65 cadauna » 40
COCCARDE Italiane diametro m/m 40 cadauna » 20

LE MODELCAL SONO DISTRIBUITE IN ITALIA DA:

MOVO — Milano, Via S. Spirito, 14 - tel. 700.666;

AVIOMODELLI — Cremona, Via G. Grandi, 6;
ed in vendita presso tutti i migliori negozi italiani del ramo.

LA PRIMAVERA E VICOIA, RITORNANO LE HIOAE GIORWATE

AVIOMINIMA

ZANZARA

Un piccolo e semplice modello che pu6 dere
dei punti ad un modello da gara - costruzione
semplice in balsa a traliccio - aperture alere
cm. 50. Disegno L 150 - scatola montaggio
lire 800.

SETTEBELLO

Nuova edizione completamente in balsa di un
modello ormai celebre, di facile costruzione,
notevoli doti di volo, e linee eleganti - aper-
tura alare cm. 103 - lungh. cm. 60. Disegno
L 165 - scatole di montaggio L 1.100.

SM. 49

Il pid celebre modello adatto per principianti,
costruzione interamente in tavolette di balsa,
nessun rivestimento in carta, pochissimi pezzi
da incollare - apertura alare cm. 60 - lun-
ghezza cm. 48. Disegno L 160 - scatola di
montaggio completissima di tutte le parti gi&
tagliate e sbozzate : una serata di lavoro per
montarlo lire 1.100.

PINGUINO

Un solido modello scuola di facile costru-
zione, realizzato in compensato e listelli di
tiglio, fusoliera a sezione triangolare, un clas-
sico nel suo genere, apertura alare cm. 111 -
lungh. cm. 71. Disegno L 175 - scatola di
montaggio L 1.100.

vi RMCORDA ALCV iVl
SUOM HODELLI PER
LE VOSTRE ORE

|l R E R E

Presentiamo uno perlen* <«

u" motoscafo. de u L Pr°du*,one"’
edello per mninr: .ur,smo emericano

0 molorl asléa'?V 'rici 9n°® e «© W.
Qhezza cm /mo a ' ec. - lun-

lavole sovrappclslepan 6 °rdinBe ° a
segno detlaglialissimo L Scato/a d7
montaggio ad ordinate e Jair s

Pleta di parti metallicHe J Z
escluso motore i. 6.500

™ok A

c’mpresa /



i presentiamo la nuova sede della IHtta

AEKOPICCOLA
CeoSnMmalle; 21 - TORI Mo - Tdadao 828542

La piu importante organizzazione europea specializzata nel modellismo - La Ditta

che da 11 anni guida il modellismo italiano con la sua eccezionale produzione
Vi 20 scatole di premontaggio dei migliori modelli oggi esistenti
nel mondo.

50 tavole costruttive al naturale disegnate dai piu abili pro-
gettisti italiani.

45 pezzature diverse di «balsa Solarbo» della migliore qualita.

30 tipi diversi di listelli e tondini in «Tiglio Slavonia » qualita
ecoelsa.

15 tipi di ruote in legno, gomma piuma, pneumatiche per tutte
le applicazioni.

Carta modelspan - elastico - cement in tutte le confezioni -
vernice nitrolux - antimiscela - compensate «Avio » in spes-
sori e pezzature diverse.

25 tipi di eliche per tutti i tipi di modelli sia volanti che navali.

10 tipi di motori nelle cilindrate da 1 a 10 cc. (Agenti ven-
dita Saturno). Tutte le parti staccate e ricambi per motori -
Le migliori miscele per detti - Oltre 200 accessori di tutti i
tipi e per tutte le applicazioni modellismo - Decalcomanie
aerfilm, numeri parole, scacchi, coccarde, striscie, tratteggi -
Pilotini in plastica colorati al naturale - Batterie speciali per
Glow-Plug - La famdsa seghetta elettromagnetica da traforo
«Vibro » - Tutte le attrezzature normali - Tagliabalsa speciale
e confezione completa universale Zic-Zac - Radiocomandi -
11 meraviglioso automodello «Victory » in scatola di montaggio
e in parti staccate - Tutto ZTassortimento per il modellismo
ferroviario sia in pezzi finiti che staccati - ..E centinaia e
centinaia di altri prodotti indispensabili ai modellisti!

iVott confondeteci !!! 11 anni di esperienza. Attrezzatura e personale specia-
lizzato - Due negozi di vendita e 100 rivenditori sparsi per tutta Pltalia fanno
della Ditta « AEKOPICCOLA » Vorganizzazione piu completa d Europa.

1/ o de I lis ti!!l Riehiedeteci il uuovo catalogo «Tutto per il modelli-
smo » At 13 inviando Lire 50 - Visitateei - Interpellateci - IVon sarete delusi



SUPERTIGRE

G. 24 G. 20

Alesatririo mm. l»rorsn mm. li:
rillmlrata rim-. 2.17: potenza CV.
0,20 a 10.500 irlri: prso jrr. 10S:
velocltd max. 2S.000 iriri: valvo-
la rolallva sulPalbero: venturi
Interramblaliili: albero montato
sii ilue eusrlnettl a sfere: pisto-
ne lu leira leirirera

ron due tasre elastl-

rhe: carter rilinilro

Alesaggio mm. 25: corsa mm. 20:
cilindrata cmc. 9.SI: potenza HP
1.40 a 17.000 giri: peso gr. 3S5:
valvola rotaliva posteriore: 2 cu-
scinetti a sfere: pislone in lega
leggera ron 2 fasce elaslirhe
rarler cilindro mono-
blorro pressofuso: ca-
raicia in ghisa speciale

rettificaia e lappata. monoblocco  presso-

fuso: ramlrla In irlii-
nu al nirhel rettlfl-
rata e lappata.

L. 17.000 ECCO L. 7.300
| VOSTRI

"G. 23 MOTORI G. 21

Vlesairirio min. 10: rorsa mm. I«
rllindrata rinr. |,Si: peso irr. 10":
poten/.a a 17.500 iriri Cl. O.sO:
veloritii max. 25.000 irirl ed olire
valvola rotatlva sulTalbero: ven-
turi Interramblinblll: albero mon-
tato sii due eusrlnettl a sfere:
pistone in leira leir-
irera ron due fasce
elastirhe: rarter rl-
liudrit monoblocco
pressofuso: ramlrla JES-
in irlilsa al nirhel
rettifleata lap-

pata. i
H . i

Alesauuio mm. lo: rorsa mm. 11
rllindrata cmc. 2.47: peso ur.
100: poten/.a V. 0.24 a 1:{.500
sriri: valvola rotatlva suH'albero:
venturi interraniblabill.

L. 11.000

Dopo diversi anni di esperienza e di studi, passando attraverso una serie di ben conosciuti ed affermati prodotti, la Ditta

“SUPERTIGRE,. (Via Fabbri, 4 - Bologna), € oggi in grado di offrire ai modellisti italiani una serie di motori che, per le loro

notevolissime doti di potenza, di durata, per I’elevato numero di giri, per I'accuratissima lavorazione, sono in grado di com-

petere con la migliore produzione straniera. Le fusioni sotto pressione, l'accurata scelta del materiale, I'impiego di cuscinetti

a sfere e di fasce eiastiche. rendono il norne “SUPERTIGRE,, garanzia assoluta di rendimento e di durata. Fanng fede gli
innumerevoli successi conseguiti in ogni campo del modellismo.

AMQM tC U W/Ca QAtCCAW/Q,

ANATU A



