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- Scuola  Allievi

U n m odellino di banco oscillante con turbo reattore costruito dai giovani della Scuola
A llievi F iat

Via Conciliazione, 74 - Como

TŘENI ELETTRICI IN MINIATURA
Ι Μ Ρ Ι Λ Ν Τ Ο  
C O M P L E T O  
IB &  O A R

1. 4900
a l  p u b b l ic o
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T u t t i  q u ja t i  m o to r i  aono  
c o s tr u i t i  c o n  c i l in d r o  e  

p i s t o n s  in  a c c ia io  t e r n ·  
p e r a to ,  r e t t i f ic a to  e  la p -  
p a to .  L a v a g g io  a  lu c i  
in c r o c ia te .  B i e l l a  in  le g a  
le g g e r a .  M o n o b l o c c o  

p r e s s o fu s o .

G. 2 7  - C ilindrata  3 ,2 8  cc. Corsa m m .
15. A lesaggio  m m  16,5. P eso  
gr. 175. T ip o  d iese l. P oten za  
0 .35  H P  a  13 .000  giri.

Prerao I.. 6 .5 0 0

G. 2 8  - C ilin drata  0 ,5  ce. Corea m m . 8,5. 
A lesagg io  m m . 8 ,5 .  P eso  gr. 38. 
T ip o  d iese l e tipo  g lo w -p lu g .  
R egim e d i  ro tazion e  15.000 g ir i 
con  e lica  da 13X7,5.

Prezzo L·. 4 .5 0 0

G. 29  - C ilindrata  0 ,8  c  c. Corsa m m . 8,5.
A lesaggio  m m . 11,1. P eso  gr. 43. 
T ip o  d iese l e tipo g low -p lug . R egi- 
g im e di ro tazion e  14.000 g ir i con  
eh ca  15,5X7,5. p r t . XWj0 4 . 2 0 0

CDRYA DI POTENZA DEL E 25

Da “Model Aircraft”

M ODELLISTI

P rim a  di acquistare un m otore  
da 1 cc. confron tate la  curva di 
p o ten za  del G. 25  con quella  

dei m otori con corren ti!

S O L A R I A  C a t a l o g o  I l l u s t r a t e  L .  1 2 5

M I L A N O  - L a r g o  R l c l i i n i ,  10  V g p  (N no-ro C ata logo n. 3 - 200 i l lu s traz ion i)

38
Diesel

4.250

B. 40
2,5 c c. Diesel

P r o d u z i o n e  Off. I f ecc .  A. B A R B I N I  
Distribuzione Esclusiva SOLARIA - Milano

Un modello azionato dal motore B.

38  si ě classilicalo PR IM O  

(categ. Juniores) C oppa  Rossi - Milano 

M agg/o 1955

Em blem · a sso rt it i
(12 tipi div.)

L 50 I' uno
:
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Π Ι Τ Τ Α  LA PRODUZ I ONE  AERONAUTI CA  
M O N D I A L E  Ě N E L L E  V O S T R E  M A N I

TIPI
d i f f e r e n t i

DI

MODELU STATICI 
PREFåBBRICåTl 

IN PLASTICA

DA LIRE 590 
A LIRE 4.500

RICH IEDETE IL LISTINO GRATUITO A

M O V O  - Modelli Volan ti

MILANO - VIA S. SPIRITO, 14

LE SCATOLE DEL SUCCESSO
Confezionate con materiali sceltissimi, complete di tavola co-

struttiva, collante, vernici, diluente, pennelix, etc. 
j FRINGUELLO: modello elastico, cm. 65 . . . L. 1.000
j FURETTO: telecontrollato team racing, per motori

da 0,8 a 1,5 cc............................................................. » 2.800
CORSARO: telecontrollato per acrobazia ed alle-

namento, per motori da 2 a 3 cc............................» 3.200
CESSNA 180: volo libero, apertura cm. 90, com-

preso motorino O.K. 0,8 cc. ed elica in plastica » 5.900
SHARK: motoscafo entrobordo da velocita per mo­

tori a scoppio da 5/6 cc. ......................................» 4.000
STELLA DEL SUD: motoscafo da crociera, cm. 45 

- la piii completa scatola sul mercato - tutto il 
materiale prefabbricato. Compreso motore elet-
trico T R I X -L ......................................................... » 5.500

I FUORIBORDO CORSA 3 PUNTI MT 12: com­
pleto di motorino a scoppio A lly n .................... » 14.500

FUORIBORDO MONTEREY: a cabina, cm. 50, 
completo di motore elettrico tipo Johnson o
Evinrude ...................................................................... » 9.000

FUORIBORDO ALBATROS: cm. 45, con motore
elettrico come sop ra ...............................................» 9.000

MOTOSCAFO DA CROCIERA CRAFT: lunghez-
za mt. 1 ................................................................» 19.500

MOTORINO ELETTRICO TECNIM LT54 . . » 7.800
con riduzione incorporata 1 : 2 ......................... » 9.000
con riduzione incorporata 1 : 2 con 2 assi . . .  » 9.800
Con l’ordinazione inviare almeno la metå dell’importo.

CARLO MALLIA TABONE
VIA FLAMIHIA. 213 - ROMA

ATTENZIONE: dal 15 luglio al 5 settembre non vengono ef- 
fettuate spedizioni.

PRODOTT1

C R E M O N A  -  IT A L Y
V i a  O .  G R A N D I ,  6

Le migliori scatole di montaggio

p e r  m o to ri d a  0,5 a  2 cc. a p . a l. cm . 60 - S c a ­
to la  d i m o n ta g g io  ........................................ L. 1.200

NARDI F.N. 305, r ip ro d u z io n e  in  s c a la ,  a p e r tu r a
a l a r e  cm. 56, p e r  m o to ri d a  0,5 a  2 cc . - S c a ­
to la  d i m o n t a g g i o ......................................................... » 2.500 i

S.V.A. A n s a ld o  r ip ro d u z io n e  in  s c a la ,  a p e r tu r a  
a la r e  cm. 45 p e r  m o to ri d a  0,5 a  2 cc. - S c a ­
to la  d i m o n t a g g i o .........................................................  » 2.500
a la r e  cm. 45 p e r  m o to ri d a  0,5 a  2 cc. - S c a ­
to la  d i m o n t a g g i o .........................................................  » 2.500 !

AMBROSINI S. 7 r ip ro d u z io n e  in  s c a la ,  a p e r ­
tu r a  a la r e  cm . 74,5 p e r  m o to ri d a  1 a  3,5 cc . -

cm . 77, p e r  m o io ri d a  1 a  5 cc. - S c a to la  di
m o n ta g g io  ..................................................................... » 3.500 i

CATAL0G0 VADEMECUM ILLUSTRATO L. 100 i
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In copertina: Il bel modello radioco- 
mandato del romano Nino Dragoni.

Dirvi com e é s ta ta  fo rm ata  la n o s tra  sq u a - 
d ra  e come siam o g iu n ti a Parig i sono due co­
se che penso n o n  vi in teress ino  g ran  che, seb- 
bene  su lla  p rim a  di esse sa rä  bene  forse ri-  
parla re  in  u n  secondo tem po.

Q uesta vuol essere invece u n a  cronaca  r a ­
p id a  della gara, accom pagna ta  da qualche  n o - 
te re lla  tecn ica, che forse n o n  guasterå .

G iorno  1 luglio. E ’ in  p rogram m a il ricevi- 
m en to  dei conco rren ti e la p u n z o n a tu ra  dei 
m odelli presso la sede d e ll’Aero C lub d i F ra n ­
cia. Noi arriv iam o alle 9 del m a ttin o  e p ensia- 
m o di fare  u n a  v isita  al te rreno  su l qu a le  si 
svolgerå la  g a ra : il m otovelodrom o dell’u n io n e  
spo rtiva  M etro a lia  Croix de Berny.

G razie a lla  cortesia del Sig. G arofali, zio 
del nostro  « S o rin o », e resid en te  a  P arig i 
da  o ltre  tre n ta d u e  an n i, veniam o ivi a u to co n - 
d o tti. Q uello d e ll’U.S. M etro é  in  e ffe tti u n  
b e ll’im p ian to  polisportivo , m a p u rtro p p o  il fo n ­
do del te rren o  al cen tro  del m otovelodrom o é di 
te r ra  non  troppo  b a t tu ta ,  con carbone e p ie ­
tre  ragguardevoli cosparse ovunque. C o stem a- 
zione: cosa d iran n o  i m oťori? E i m odelli r iu -  
sc iran n o  a  decollare? Sarebbe necessario  che  
alm eno u n a  fascia circolare di m ezzo m etro  
d en tro  e m ezzo fu o ri del cerchio dei 15 m e tri 
fosse scopata, b a g n a ta  e ru lla ta . Mi propongo 
di p a ria rn e  p iu  ta rd i a ll’Aero C lub. E ivi ci 
dirigiam o.

Il contro llo  dei m odelli procede rego larm en- 
te , m a m i accorgo che n o n  m e tto n o  a lcu n  se ­
gno di iden tificazione o ltre  ad  u n  bollo a  u m i-  
do dell’Aero C lub d i F rancia . E il n um ero  su i 
m odelli? Faccio p re sen te  la cosa e m i viene 
d e tto  che la  riten g o n o  di poca im p o rtan za ; poi 
ved ranno  se sa rå  possibile fare  qualcosa a l ri-  
guardo.

C om incio ad accorgerm i che il m eccanism o 
n o n  é p e rfe tta m e n te  a  p u n to , eu fem isticam en- 
te  parlando . Segue la  riu n io n e  dei « c ap itan i 
delle squadre  », come li  ch iam ano.

H anno  giå f a t ta  l ’estrazione a so rte  per n a -  
zioni. Chi di no i h a  p resenz ia to  a  ta le  es tra - 
zione? Ma sem bra che il « p artico lare  » n o n  ab - 
b ia  im portanza . lo  F rancia , 2o In g h ilte rra , 3o 
G erm ania, 4o I ta lia , 5o Jugoslavia, 6o USA., ecc.

T en u to  p resen te  che vi sono tre  p iste , siam o 
a l secondo tu rn o :  né  bene, né  m ale. N on vale 
la  pena di sollevare u n a  crisi in te rn az io n a le  e... 
sorvoliam o.

O ra ci viene d e tto  che verrå e s tra tto  a  so rte  
l ’ord ine di lancio  fra  i concorren ti d i ogni 
singola nazione. P ro te sto  im m ed ia tam en te , fa- 
cendo p resen te  che essendo il cam pionato  a n -  
che e so p ra ttu tto  a  squadre, é bene che il d i­
r ig en te  ogni sq u a d ra  possa decidere lu i l ’o rd i­
ne di precedenza. Il capo della sq u a d ra  inglese, 
p iu  esperto  degli a ltr i, si associa im m ed ia ta ­
m en te ; agnostic i m o lti a ltri.

In  votazione vince l ’estrazione a so rte  con 
7 con tro  5, e ad  essa si procede. M eno m ale

che le cose vanno  p iu  o  m eno  come m i ero 
rip rom esso : dei n o str i lan cerå  per prim o M onti, 
segu ito  da  P ra ti, G o tta re lli e Cappi.

Faccio p resen te  la  q u estio n e  della  p u liz ia  e 
am p liam en to  e ru llagg io  delle p iste . Mi viene 
prom esso che l ’in d o m an i m a tt in a  tu t to  sa reb ­
be a  posto. Con ta le  prom essa and iam o  a  cena 
e poi a  le tto . Sono g iå le 24 circa!

2 luglio. Sveglia a lle  7; su l cam po alle 9,15; 
le  gare com inceranno  alle 10.

P rim a  d e lu s io n e : il te rren o  é nelle stesse 
condizion i della se ra  p receden te . Alle m ie ri-  
m o stran ze  viene risposto  che n o n  h an n o  d i- 
spon ib ile  il m ateria le  per inaffiare. G uillem ard , 
con il quale  m i lam en terö  p iu  ta rd i, osserva a n -  
che lu i se cca to : « Ma perlom eno  ci sono delle 
scope che possono essere a cq u is ta te  in  F ra n ­
c ia  !» E v iden tem en te  il b u o n  Desnoes, vecchio 
aerom odellista  dei tem p i belli, n o n  ě m olto 
fam ilia rizza to  con le' gare d i velocitå. Si di- 
m ostrerå  perö in  segu ito  a n im a to  da  ta n ta  
b u o n a  vo lonta, e a lla  fine a v rå  i suoi app lausi 
an ch e  lu i. Ma questo  scherzo delle p iste  pietrose 
e polverose avrebbe p o tu to  r isp arm iarce lo !

I  n o str i m o to ri rom bano ; tu t t o  ě a posto, m a 
su  di no i incom be il d u bb io  della  riu sc ita  dei 
decolli.

La gara h a  inizio e, com e si aveva ragione di 
tem ere, u n o  dopo l ’a ltro , due n o str i m odelli, 
quelli di M onti e P ra ti, c ap p o ttan o , per fo rtu n a  
senza gravi conseguenze. Pero é u n ’ecatom be 
generale. Si m odificano nel fra ttem p o  i n o str i 
carrelli. G ottare lli riesce p er p rim o  a  decollare, 
m a la velocitå é d i 135 K m /o ra  e ci lascia de- 
lusi. Poi Cappi fa 141. S i va a  p ran zo  p iu tto s to  
c o n tra ria ti . Alle d u e  si rip ren d o n o  le  gare. 
Il cecoslovacco Sladký ragg iunge i 176 K m /o ra : 
app lausi. Decolla f in a lm e n te  M onti, e con u n  
volo d ram m atico  com posto d i m ezzi giri a  quo­
ta  superio re  a  q u a ttro  m e tr i  e d i m ezzi giri 
rad en d o  il suolo, ragg iunge i 169 K m /ora , 
m assim a velocitå  dei n o s tr i  in  questa  serie 
di lanci.

Sorgono discussion i su lla  v a lid itå  del vol£>, 
d ip lo m aticam en te  a p p ia n a te  dal so tto scritto . 
P ra ti  segue a  ru o ta  con 164 Km.

Dopo la  p rim a  serie d i voli la  classifica a 
squadre, ě la  seg u en te :

1. Cecoslovacchia - 2. I ta l ia  - 3. In g h ilte rra  - 
4. Jugoslav ia  - 5. F ra n c ia  -  6. D anim arca - 7. 
U.S.A. - 8. G erm ania.
Q ualla  in d iv id u a le :

1. S ladký - Cecoslovaccia K m /o ra 176
2. M onti - I ta lia » 169
3. Z atou l - Cecoslovacchia » 168
4. P ra ti  - I ta l ia » 164
5. E ricsson - Svezia » 162

G li a l tr i  n o s tr i  sono 17. Cappi e 19. G ottarelli.
S ’in iz ia  la  seconda serie d i voli. M anca an - 

cora il decollo M onti. P a r te  P ra ti:  176 K m / 
ora. H a eguag liato  la velocitå del cecoslovac­
co; ap p lau si scrosian ti. S ladký perö m igliora

2125



per u n  soffio la sua  velocitå p receden te  e o t-  
tien e  177 K m /o ra , L o tta  a l ferri corti in  v i­
s ta?  P are  d i si. G ottare lli n o n  va perö o ltre  i 
171 K m /o ra  e C appi anco ra  m en o : 170. 
M onti n o n  riesce a fare  n ie n te  di buono.

Ad ogni m odo a lia  fine della seconda serie 
di voli possiam o essere e su lta n ti:  4 ita lia n i 
ne i p rim i c inque posti e la squad ra  al 1 . posto.

Classifies a  squadre  dopo la seconda serie di 
v o li:

1. I ta lia  - 2. Cecoslovacchia - 3. In g h ilte r ra  - 
4. G erm an ia  - 5. Jugoslav ia  - 6. F ra n c ia  - 7. 
D anim arca.

Classifies in d iv id u a le :
1. S ladký - Cecoslovacchia K m /ora 177
2. P ra ti  - I ta lia » 176
3. G o ttare lli - I ta lia » 171
4. C appi - I ta lia » 170
5. M onti - I ta lia » 169
» Ericsson - Svezia » »
7. Z atou l - Cecoslovacchia » 168
A cena e poi a  le tto  p m  sereni e tra n q u illt. 

D om ani, ci p rom etto n o , le p iste  sa ran n o  h a- 
g n a te  e’ ru lla te . E alm eno  la  p rim a  p a r te  sa ra  
m a n te n u ta  nel pom eriggio, m a n o n  per ope- 
ra  d ’uom o!

3 luglio. Nella m a tt in a ta , tr a  decolli m a n -  
ca ti e in co n v en ien ti vari n o n  si realizza n ie n ­
te  d i speciale. La p is ta  fa v ittim e , an eb e  per- 
ché h an n o  lasc ia to  per la  velocitå quella  con- 
tra sseg n a ta  con la  le t te r s  C, la  peggiore di 
tu t t e  per il fondo ondu la tissim o . M onti, G o t­
ta re lli e P ra ti  capo ttano . Suggerisco di ten ere  
per la  velocitå la p is ta  A e le a ltre  per l ’acro- 
bazia; Desnoes conviene e nel pom eriggio si 
fa rå  cosi. Nel pom eriggio... I n ta n to  si va av an - 
t i  con l ’acrobazia.

Cappi non  b rilla  tro p p o  nel p rim o  volo e 
cosi p u re  G o ttare lli, per e rra te  carbu raz io n i 
di m otori. Ma gli a l tr i  sono bravi t u t t i ;  q u es ta  
de ll'acrobazia  ě u n a  specie di fa rsa  per diver- 
tire ; tecn icam en te  n ien te  di in te re ssan te . In o l-  
tre  é fo n te  di con testaz ione  per i g iudizi, ov- 
v iam en te  sogge ttivo -cam pan ilistic i, della g iu- 
ria . P ranzo  e rip resa  alle ore 14. N uvoloni 
m vista.

C app i com pie u n  bel volo a lia  velocitå  di 
174 K m /o ra : in izio  p ro m ette n te . P ra ti  p a rte  
com e u n a  palla  di schioppo, poi si scarbu ra . 
S i rip e te  il te n ta tiv o : il m otore n o n  va tro p ­
po e n o n  riesce a fa r  volare il m odello  o ltre  
i 172 K m /ora . Peccato , il p rim o  dei n o str i 
m o sch e ttie ri é fu o ri causa. La sq u a d ra  é salda 
a l prim o posto, che sem bra o rm ai in a tta c c a -  
bile. Ma vorrem m o anche il tito lo  ind iv iduale . 
E v iden tem en te  l ’ap p e tito  viene m ang iando . E ’ 
invece il bravo S ladký che ancora m igliora  il 
suo  tem po; 179 K m /o ra . In ta n to  avviene la  b a- 
g n a tu ra  delle p iste , per mezzo di u n  p ro lu n - 
ga to  e v io len to  acquazzone, che in  p a r te  ci 
rid u ce  come p u lc in i; p rim a  di tro v ar riparo  
per le n o stre  persone occorre, ne i lim iti  del 
possibile, p ro teggere a ttre z z a tu re  e m odelli. 
N on abb iam o com incia to  nem m eno a  r im e tte ­
re  le cose a posto  che ecco u n  a ltro  scroscio 
d ’acqua. M aledizione! Come Dio vuole to rn a  il 
sereno, e so tto  l ’assillo  delle ch iam ate  ci a f-  
fre ttia m o  a  r im e tte re  in  ord ine i m odelli.

M onti e p ro n to  a lla  ch iam a ta  e p a r te  bene. 
Speriam o che eguagli i  180 d l Bologna, m a 
p u rtro p p o  n o n  ragg iunge che i 176 K m /ora ; 
be lla  velocitå che lo p o rte rå  al 3. posto  e con- 
so liderå  la  posizione della  squadra , m a tro p ­
po poco.

O rm ai poche speranze  restan o  per il prim o 
posto  n e lla  c lassifies ind iv iduale . Cappi fa  u n

.'.el volo acrobatico , é p roprio  bravo, m a i g iu - 
dici n o n  la  pensano  cosi, forse per legge di 
com penso, forse perché pensano  che non  é 
g iusto  che la  n o stra  squadra  racim oli ancora 
a ltr i  prem i.

G o ttare lli, é il tu o  tu rn o !  P a rte  velocissimo, 
m a a u n  t r a t to , dopo a leu n i giri, il m otore si 
a rre sta  di colpo. Peccato, era u n  bolide! Sa- 
prem o poi che nei prim i sei giri ha  volato a 
p iu  di 180 K m /ora . Che jella! Vedrem o poi che 
si é p ro d o tta  u n a  falla nel serbato io  a pallon- 
cino. Al secondo te n ta tiv o  la carburazione n o n  
va b e n e : velocitå 171 K m /ora . « Avere ta n to  
lavorato  per due  g iorni per o tten ere  solo q u e- 
sto  » dice avv ilito  il bravo P ino, e scuo te la te ­
s ta  desolato. Lo r in eu o riam o : o rm ai il prim o 
posto della sq u a d ra  non  ce lo tocca p iu  nessuno.

G o tta re lli si då ora a l l’acrobazia, m a con 
scarsa f o r tu n a : si vede che é nervoso, e per 
colmo il m o to re  lo p ian ta .

P ra ti  in ta n to  vuol te n ta re  di b a tte re  il suo 
stesso record, e a lla  fine della gara ci proverå, 
con i cavi co rti da m etri 11,37, in u tilm e n te  per 
5 volte n o n  riuscendovi. In fine  decidiam o di 
non  in sis te re  e ring raziam o  i cortesi e pazien- 
tiss im i c ronom etris ti.

C om m enti n o s t r i : abb iam o com inciato  m a- 
luccio, abb iam o poi dom inato , avrebbe po tu to  
an d are  anco ra  meglio. Sem pře in co n ten tab ili, 
an ch e  se t u t t i  ci si affollano in to rn o  com - 
com plim en tandoci! Certo che se avessim o con- 
q u is ta to  il tito lo  ind iv iduale , s ta b ilito  il n u o - 
vo record  e v in ta  (cosa im possibile) la gara 
d i acrobazia, a l l’insegna del cam panile... p e n ­
so che invece di com plim en ti m olto  p robabil- 
m en te  ci avrebbero  caccia ti a  pedate  (perché 
effe ttiv am en te  il troppo  storpia). Ma a noi s a ­
rebbe forse in  quel m om en to  p iac iu to  di piu! 
Poi rifle tten d o  abbiam o convenu to  che po te- 
vam o rite n e rc i sodd isfa tti.

O ra qualch e  co m m en to :
1) Su p iste  del genere é una. pazzia far di- 

sp u ta re  qualsiasi gara di velocitå, specialm en­
te  u n  cam pionato  del m ondo. Abbiam o tro -  
vato  dopo ogni falsa p arten za , e ta lv o lta  do­
po l ’a tte rrag g io  nei voli regolari, polvere e 
pezzi di carbone nei c a rte r  dei m otori. Con 
quale  beneficio per gli stessi puö ben im m a- 
g inarsi. A ltro che la sabb ia di qualche  nostro  
aeroporto  caro a i n o str i am ici rom an i! Lo svol- 
g im en to  di u n  cam pionato  deve essere q u an to  
p iu  regolare é possibile, q u in d i é asso lu ta- 
m en te  ind ispensab ile  u n a  p is ta  liscia di asfa l­
to  o di cem ento .

2) M olti concorren ti si sono p re se n ta ti in  
gara  d im ostrando  ch ia ram en te  la  loro in ferio - 
r i tå  an ch e  in  fa tto  di p reparazione  generale. 
E’ m io  parere  che ció in tra lc i le gare, e che 
al cam pionato  del m ondo debbano  essere a m ­
m essi solo quei concorren ti che, per d ich iara- 
zione sc ritta  de ll’Aero C lub nazionale  cui ap- 
partengono , abb ian o  alm eno  in  tre  voli con- 
secu tiv i su p e ra to  la velocitå di 150 K m /ora  
(per la classe A) con i l  m odello con il quale 
in te n d a n o  concorrere.

In  questo  senso in ten d iam o  regolarci per 
l 'a n n o  v en tu ro , e chiederem o il benesta re  d e l­
la FAI.

3) Non pare  convenien te  fa r  svolgere gare 
di acrobazia  con tem p o ran eam en te  alle gare di 
velocitå se in  en tram b e  sono im pegnati gli 
stessi concorren ti; direm o anzi che fa r svolgere 
u n a  gara di acrobazia, riservando la  ai concor­
re n ti  della velocitå, pub provocare, da p a rte  
b en in teso  dei paesi m inori (in  senso aero- 
m odellistico), iscrizione a lla  velocitå (senza spe- 
ranza), per po ter partec ip are  a ll 'a c ro b az ia !

Ci sarebbero da aggiungere a leune conside- 
raz ion i sui n o str i m odelli e su  quelli a ltru i, 
m a la cosa occuperebbe tro p p o  spazio. Per ora 
m i accon ten terb  di accennare  alla necessitå  di 
ab b an d o n are  il serbato io  a pressione a p a l- 
loncino  di gom m a (penny), u sa to  dai no stri, e 
to rn a re  al serbato io  m etallico . Cib in  q u an to  
il prim o p o rta  ad  u n a  regolazione della c a rb u ­
razione troppo difficoltosa e m ai co s tan te  (va­
ria  ad  ogni volo), per cui, se u n  tocco magico 
pub dare ta lv o lta  il non  p lus u ltra , in  genere 
cib n o n  si raggiunge.

CARLO TIONE
Ecco le classifiche parz ia li del C a m p io n a to : 
INDIVIDUALE
1. J. S ladký - Cecoslovacchia 179 km h
2. A. P ra ti -  I ta lia 176 »
3. F. M onti - I ta lia 175 »
4. C. Cappi - I ta lia 174 »
5. G. G ottare lli - I ta lia 171 »
6. Z atou l - Cecoslovacchia 171 »

Seguono a ltr i  34 concorrenti. 
A SQUADRE

1. I ta lia
2. Cecoslovacchia
3. In g h ilte rra
4. Jugoslavia
5. G erm ania
6. F rancia

Seguono a ltre  5 squadre.

/

In alto  a  s in is tra : la squad ra  cecoslovacca al 
lavoro. A d e s tra : un m odello ceco; no táre  il 
com plicato carrello . Sopra : dopo la g ara  S ladký 

e P ra ti posano per i fo tografi.
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TRIOIS FO 
A PARIGI

RISULTATI E CLASSIFICHE 
DELLA VII «COPPA ROSSI»

N on é la prim a vo lta  che i nostr i aerom o- 
dellis ti colgono il successo n e l cam pionato  del 
m ondo di velocitd  per volo circolare, m a p r i­
ma ď ora  m ai cosi schiacciante, ev iden te  ed  
accetta ta  é sta ta  la superiorita  della nostra  
squadra. di cu i tu t t i  e qua ttro  i  com ponen ti 
si sono classificati, q u es t’anno, ne i p r im i c in ­
que posti!

Q uesta squadra ita liana , cam pione del m o n ­
do 1955, si presenta  davvero com e u n  com - 
plesso fo rm id a b le , organica ed a ffia ta ta , quale 
necessita  in  e ffe tti per sostenere ru r to  del m i-  
glior aerom odellism o in ternaziona le.

La sua  form azione h a 'u n a  storia: é na ta  dal­
la decisa vo lon tä  di selezionare d 'au toritå , se n ­
za  curarsi delle even tu a li la m e n tele di qual- 
che e lem en to  che, per soggettivo  rag ionam en to , 
avrebbe p o tu to  anche ritenersi trascurato a tor- 
to; é n a ta  dalla convinzione  della necessita  dei 
« b lo c c h i» dello stesso Aero Club (q u a n ti in -  
co n ven ien ti in  passato per avere e lem en ti pro- 
ven ien ti da c ittä  diverse, poco a ffia ta ti tra lo­
ro, a lcun i dei quali con pretese di suprem azia  
su g li a ltri e a ffa tto  in c lin i a collaborare per 
il successo com une).

L ’esperim en to  ha  avu to  successo e m erita , 
per qua n to  p o ss ib le , di essere ripe tu to .

P rati, M onti, Cappi e G ottare lli si sono clas­
sifica ti n e ll’ordine a Parigi, m a  questa  classifi- 
ca per no i c o n ta . poiché sappiam o che l ’uno  
oale Valtro e t u t t i  e q u a ttro  sono veram ente  
bravi. H anno a vu to  degli in c o n v e n ie n ti di va ­
ria n a tu ra  duran te  la gara, e li hanno  superati 
2on la calm a data dall’esperienza e dalla clas- 
se. P o tranno  fare di piit nelVavvenire, e ch is-  
så che ad opera d i u n o  di loro o nella com - 
p e tiz io n e  di Monaco il 18 se ttem bre , o al VI 
C riterium  d ’Europa in  Belgio, non  crolli Vat- 
tu a le  p rim a to  d e ten u to  da Prati!

E qu i é doveroso ricordare che e lem ento  pri­
m o  del nostro  tr io n fo  sono s ta ti i m otori, 
q u es ti m eravigliosi Supertigre G 20 lappati, il 
cu i rom bo allo S tad io  de la Croix de B erny  
sem brava, ogni vo lta  che si levava, u n  can to  
d i v itto ria .

G razie d u n q u e  alla M icrom eccanica Sa turno  
p ro d u ttr ice  del m o tore  e grazie al suo spor- 
tiv iss im o  tito lare, il bravo e m odesto  Garofali, 
che ha vo lu to  seguire da  vicino  il vorticoso  
p a lp ito  delle sue creature, ed ě sta to  prodigo 
d i consign ai co m p o n en ti la squadra. Del re- 
s to  ha  anche d im ostra to  b u o n  fiu to  segnalan- 
do M on ti, questo  ju n io r  che  é u n  a u ten tico  
cam pione, e che ci ě p iaciu to  o ltre tu tto  per 
il p er fe tto  dom in io  del sis tem a  nervoso, in ­
d isp e n sa b le  in  com p etiz io n i del genere.

L ’organizzazione logistica del C am pionato del 
M ondo  1955, a cura delVAero Club d i Francia, 
ě s ta ta  vera m en te  encom iabile  (di quella spor­
tiva  accenniam o in  altra parte), e se al ban- 
ch e tto  finale non  si fosse a d o tta to  il d isc u ti-  
bile criterio di raggruppare gli in v ita ti  per na- 
ziona litä , (ogni squadra ad u n  tavolo d istin to )  
n o n  avrem m o la m in im a  osservazione da fare 
al riguardo. O b b e tt iv  a m en te  dobbiam o perö 
soggiungere che al b a n ch e tto  il ghiaccio in izia le  
si ě rap idam en te  sciolto  so tto  il calore dei v in i 
d i Francia, e Vatm osfera ha com incia to  a di- 
ven ire m o lto , m o lto  fam iliare, anche perché 
v i ě s ta ta  u n a  gara d i cortesie, di congra tu-  
lazioni, di rich ieste  d i autograft ecc., d ire tte  
ai n o str i ragazzi, per i quali e s ta ta  u n a  vera 
apoteosi. Unico di essi ad essere u n  po ’ m e-  
lanconico era Cappi, al quale n o n  andava giú  
il fa t to  d i n o n  essere s ta to  b en ■ va lu ta to  nella  
prova d i acrobazia, v in ta  dai francesi. B en e­
d e tto  ragazzo che n o n  voleva capire com e u n a  
consolazione, sia p u r m agra, ai padroni d i casa 
doveva essere riservata, anche a scopo di po li- 
tica... econom ica in te rn a !

R aggian te  invece era il ” capitano ” della  
squadra ita lia n a , anche se nero per il troppo  
sole preso n e i g iorni d i gara. I l sole d i Parigi 
lo aveva troppo a b b o n d a n tem en te  baciato!

A m e zza n o tte  la r iu n io n e  si é sciolta e tu t i i  
han n o  raggiun to  i  loro alberghi; poch i perö 
sono a n d a ti a letto . I p iu  sono and a ti a grup-  
p i a passeggiare per stradě v id n e  e si sono  
poi ritrova ti ne i piccoli caf f é all’aperto  i n -  
to rno  alla G are du  Nord. In  quella  zona i suon i 
che facevano vibrare Varia p iu  fre q u e n te m e n te  
erano, ve lo assicuro, ” Ita lia  ” e ” Supertigre ”!

ALTAIR

C om e a v ev a m o  p rom esso  n e llo  scorso  
n um ero , d iam o  le  c la ss if ich e  u ff ic ia li, che 
ci sono p e rv e n u te  con n o tev o le  r ita rd o , 
d e lla  VII C o p p a  L am b erto  R ossi, che  si ě 
sv o lta  su ll 'ae ro p o rtG  d i B resso (M ilano) 
n e i g io rn i 14 e 15 m ag g io  u. s.

P rem ettiam o  a lc u n i b rev i c en n i d i cro- 
n aca . La g a r a  ě s ta ta  o rg a n iz z a ta  con la  
so li ta  c u ra  e m etico lo sita  d a  p a rre  d e ll 'in -  
fa tic a b ile  in g eg rte r  F rach e tti. La p rim a  
g io rn a ta , r is e rv a ta  a i  m odelli a d  e la s tico  
e a  m otore, ě s ta ta  a l i ie ta ta  d a  u n  b e l so­
le p r im a v e rile ; p ero  u n  v e n tice llo , non  fo r­
te m a fa s tid io so , sp in g e v a  fuori carapo  
tu tti  i m odelli che  fa ce v an o  l a n d  p len i. 
La g io rn a ta  su c c ess iv a , d e d ic a ta  a i v e ieg - 
g ia to ri, tem po pessim o, con fo rte  v en to  e 
a c q u a ; sono  ccs i s p u n ta ti  fu o ri o m b re lli 
ed a c c c n c ia tu re  s tra v a g a n ti ,  com e si v ed e  
d a lle  foto.

I r isu lta ti  h a n n o  re g is tra to  q u a lc h e  sor- 
p re sa , com e a d  esem pio  il r itiro  d e l favo- 
ritiss im o  B acchi d a l la  c a te g o r ia  M oiom c-

V elegg ia tori
1) P e ro tti N ino V erce lli
2) B inelli L u ig i F o rte  d e i M arm i
3) V are tto  C a rlo  Torino
4) C a s a d e i  Rom eo Forli
5) V ecch ie tti Rem o B ologna
6 ) C o llin i L u ig i T rev iso
7) P ic ca rd i P a r id e  Mil. CAM
8 ) B occarol C arlo  M onfalc.
9) Fusé  A ngelo  Mil. CSI

10) M e d a g lia  E g id io  V arese
A ltri c la s s if ic a ti  fino a l  46°

d e lli, e la  v itto r ia  d e l re d iv iv o  n a p o le ta n o  
A nton io  P o d d a , r isu sc ita to  a  G e n o v a  e 
co n co rren te  p e r q u e ll 'A e ro  C lub , a l  q u a le  
h a  co n trib u ito  a  fa r  v in ce re  la  C o ppa , in- 
s iem e  a l  b ra v o  P e leg i, v in c ito re  d e lla  c a ­
te g o r ia  E lastico  con c in q u e  p ien i, ed  a  
L u ig i Bovo, 14° n e lla  c a te g o r ia  V e leg g ia -  
to ri, v in ta  d a l v e rc e lle se  N ino Pero tti.

N on sa p p iam o  p e r  q u a le  ra g io n e , l a  
c la s s if ic a  a  s q u a d re  ě s t a ta  e f fe t tu a ta  con 
il vecch io  s is te m a  d i som m are  i p u n ti  cor- 
r isp o n d e n ti  a ll 'o rd in e  d i p iaz za m en to  d e i 
co m p o n en ti le sq u a d re  n e lla  c la s s if ic a  de- 
p u r a ta  d e g li in d iv id u a li ,  a n z ich ě  col s i­
s te m a , co n te m p la te  d a l  R eg o lam en to  d e l 
C o n co rso  N az io n a le , d i som m are  sem pii- 
c em en te  le som m e d e i  tem p i to ta liz za te  
d a i tre  co m p o n en ti m eg lio  c la s s if ic a ti  di 
o gn i sq u a d ra . E' in te re s s a n te  n o tá re  che 
se  fosse  s ta to  a d o tta to  ta le  s is tem a , la  
C o p p a  s a re b b e  s ta ta  v in ta  d a ll 'A e ro  C lu b  
d i M ilano  con 2339 p u n ti  con tro  2334.

Ecco le  c la ss if ich e :

116,2 125,7 180 180 159,6 p. 762
177 150,9 161 77,3 176,6 » 743
155,6 180 88,9 127,5 180 732
180 180 180 89,2 85 » 714
180 180 180 96 68,3 » 704
135,5 180 115,4 131 123,6 . 686
110,2 180 103,5 170 120 » 684
134,4 168 105,5 149,2 118,9 » 676

92,5 180 133,5 125 101 » 632
134 180 110,4 115,5 83 623

V eleg g ia to ri Junior
1) B uglion i G ia n fra n c o  T orino F ia t 66,9 120 120 p . 307
2) N iccoli P ie r lu ig i Forli 120 60 120 > 306
3) A zzolin i O d in o  M an to v a 120 59,5 120 9 300
4) P ess in i M arino  CSI M ilan o 81 120 94,5 > 296
5) P e d d a  F e rd in a n d o  G e n o v a  

A ltri c la s s if ic a ti  fino a l  20°.
45 120 113 9 278
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E lastice
1) P e leg i G iu lio  G e n o v a 180 180 180 180 180 p. 900
2) P ra n d in i D an te  R egg io 175,8 180 180 180 180 896
3) C a sa g ra n d e  Fr. L eg n an . 180 180 180 176,2 177 . 893
4) F e a  G u ido  F ia t T orino 180 180 154.4 180 180 . 874
5) P ie tra lu n g a  I. R egg io 180 180 180 180 152,7 . 873
6 ) N oceti G iu se p p e  P e ru g . 143,2 178 180 180 180 861
7) S ad o rin  E d g a rd o  CAM 180 180 135 180 180 855
8) T a b e rn a  S ilv io  V arese 180 180 134 180 180 854
9) M u rari B runo V enez. 180 143,4 155 180 180 . 838

10) C h in c h e lla  B runo  Tri. 180 180 169 150,8 147 . 827
A ltri c la ss if ic a ti  íin o  a l  30“

E lastico Junior
1) P on tig lio  A ldo T orino  F ia t 120 120 120 P- 360
2) M onti F ran co  B ologna 120 116,4 120 1 356
3) Z av a llo n i G a sto n e  For 11 77 120 89 > 286
4) D av in i G io rg io  CSI M ilano 80,8 109 94 > 284
5) V an e tti G iu se p p e  V arese  

A ltri c la ss if ic a ti  fino  a l  10°.
91,8 120 > 212

M otom odelli
1) P o d d a  A nton io  G e n o v a 180 180 180 180 124,6 p. 845
2) V idossich  G io rg io  CAM 180 180 180 112,3 147,8 . 800
3) S p a d o lin i C lau d io  P e ru g ia 180 180 180 77,8 180 798
4) L usso  G ia n fra n c o  A G O  TO 180 180 134,6 180 37,1 . 712
5) G a rla to  G io rg io  V en ez ia 72,5 180 170 110,3 169,5 . 703
6 ) G a lo tti S e rg io  Forll 180 180 55 180 106,2 . 701
7) P ra t i  A m ato  B ologna 180 180 25 180 103,3 . 668
8 ) B aracch i G . R egg io  E. 175 136 146,8 99 102,6 . 659
9) C a s te lla n i A. C rem o n a 170,4 77 157 86 135 625

10) P e c o ra ri V olveno  M onf.
A ltri c la ss if ic a ti fino  a l  30°

M otom odelli

180

Junior

170.6 80,1 180 619

1) M a rteg a n i C. V arese 120 120 120 P- 360
2) C io n i G iam p ao lo  B ologna 38,2 120 120 > 278
3) P iazzo li C e sa re  CSI Mil. 120 73 — 1 193
4) T orn ari Tito G en o v a 20,2 57,2 105 > 182
5) P e tru zz i E nrico  F iren ze 47,2 102,2 — > 149

A ltri c la s s if ic a ti  fino  a l l '8°.

C lassiiica  a  squadre

1) G en o v a 589 900 845 9 +  1 +  1 P-
2) M ilano  CAM 684 855 800 5 +  6 +  2 >
3) R egg io  E m ilia 602 896 659 8 +  2 +  8 1
4) T orino AGO 732 519 712 2 +  13 +  4 >
5) P e ru g ia 373 861 798 1 5 +  5 +  3 1

A ltre  c la s s if ic a te  lin o  a l la  131.

Rivenditori diretti
Aerom odellI

R O M A  - Piazza Salerno. 8 - Tel. 846.786

A v io m in im a  - Cosmo
R O M A  - Via S. Basllio, 49a - Tel. 43.805

E m porium
MILANO - V ia S. Spirito, 5

I. si Model listica
M IL A N O  - P la n a  XXV  Apríle, 3

Move
M IL A N O  - Via S. Spirito, 14 - Tel. 700.665

τ . ρ . Μ .
R O M A  - Via Meruiana 141 - Tel. 778.326

Aggiornate le collezioni!

Le copie arretrate di “ M O D E L L IS M O  „ 

vanno rapidam ente esaurendosi. Affretta- 

tevi a completare le vostre collezioni. I 

numeri arretrati vengono  inviati franco  di 

porto dietro rimessa a mezzo v ag lia  po­

stale od å ssegno  bancario.

N . 1, 2, 3, 4, 5  e 6  esauriti

D al 7  al 26  

D a l 2 7  al 33  

D al 3 4  al 45  

D al 4 6  in poi

L. 100 cad. 

» 200 .  

2 5 0  „

200 „

Indirizzare: Casella Postale 7/120 - NOMENTANO

In  alto  a s in is tra : i fio ren tin i T abellin i, A linari 
e F an fan i con i veleggiatori della loro squadra . 
A d es tra : l’orig inale veleggiatore « a  m elanza- 

na » del m ilanese De Carlini.
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IL R E G O L A M E N T O  NAZIONALE
MODELLI  VOLANTI

(CONFORME AL REGOLAMENTO INTERNAZIONALE F. A. I.)

N-ell’in te n to  di fa r cosa u tile  alVaerom odellism o italiano, abbiam o provveduto  alla tra d u -  
zione  del R egolam ento  in ternaziona le  F.A.I. per i m odelli vo la n ti, in tegrandolo  e coordinandolo  
con le norm e in  vigore in  cam po nazionale, per o ttenere  u n  regolam ento  com pleto  ed orga- 
nico, a ttu a lm e n te  in es is ten te , il cu i te s to  in tegrále , rivedu to  ed approvato dal P residen te  della  
C om m issione Sportiva  delVAero Club ď Ita lia , e p er ta n to  da considerarsi u ffic ia le , m e ttia m o  a 
<i\$posizione de i no str i le tto ri e d i tu t t i  g li aerom odellisti ita lia n i.

Defin iz ione  e c lassificaz ione  
d e  i m o d e l l i  v o l a n t i

1) Elicotteri — Apparecchi nei quali il sosten­
tamento e la propulsione sono ottenuti unicamen- 
te a mezzo di superfici rotanti su assi quasi ver- 
ticali. L ’elicottero ě un tipo particolare della fa- 
miglia degli « autogiri ».

2) Aeromodelli speciali — Apparecchi nei quali 
il sostentamento ě ottcr.'ato interamente o per la 
maggior parte, a mezzo di superfici mobili (au­
togiri, ornitotteri, etc.) e tutti quegli apparecchi 
che non rientrano nelle definizioni seguenti. Se 
esistono una o piii velature fisse, orizzontali por­
tami o stabilizzatrici, la loro superficie complcs- 
siva non deve superarc la superficie totale delle 
velature mobili. Non sono considerate come su­
perfici mobili i piani di comando, collegate o 
non a delle velature fisse.

3) Ala - volante — Viene considerata ala volan­
te un apparecchio che non abbia alcana superfi­
cie stabilizzante orizzontale o obliqua separata 
dal piano principale.

4) Volo libero (V. L .)  — Volo durante il qua­
le non csiste alcun collegamento fra l ’aeromodcl- 
lo ed il concorrcnte.

5) Volo telecomandato — Volo durante il qua­
le l ’aeromodello eseguisce delle manovre coman­
date da un operátore al suolo, con tutti i mezzi, 
escluso il collegamento con dei fili. Sono ammessi 
dispositivi di trasmissione a mezzo onde elettro- 
magnetichc, sonore, o luminose, a condizionc 
che risultino conformi alle regole in vigore nei 
paesi in cui hanno luogo i voli.

5) Volo circolare comandato (V .C .C .) — Volo 
durante il quale l ’aeromodello eseguisce delle 
manovre comandatc da un operátore al suolo, per 
mezzo di un collegamento con cavi di lunghezza 
non variabile durante il volo. Sono ammessi i 
dispositivi nei auali i cavi sono tenuti con la ma­
no, oppure sono fissati direttamente ad un pilo- 
ne girevole centrale. Nel caso di apparecchi te­
nuti con la mano, il polso deH’aeromodcllista 
concorrentc, durante la durata del volo valida 
per il cronometraggio dclla velocitå, deve pog- 
giarc su un supporto centrale a forma di tor- 
chetta, che scorra liberamente su un asse rigido.

C la s s if ic a z io n ·  
d e g li ae ro m o de lli c la ia e  F

1) s o t t o c l a s s i

F i  - Aeroplani o idrovolanti 
Fa  - Elicotteri 
F3 - Veleggiatori 
F4 - Aeromodelli speciali

2) MODO DI PROPULSIONE

Gli aeromodelli di ciascuna delle sottoclassi F i ,  
Fa e F4 sono divisi in due gruppi, a seconda 
della natura del loro motore:

Gruppo i - Motori a reazione indiretta:
A) Motore ad elastico

B) Motore meccanico o a pistoni

Gruppo 2 - Motori a reazione diretta:

C) Reattori (razzo escluso). ,

3) NATURA DEL VOLO

Secondo la natura del loro volo gli aeromo­
delli sono classificati in tre categorie:

Categoria i a : Volo libero, per le sottoclassi Fx. 
Fa , F3 e F4.

Categoria 2a : Volo telecomandato, per le sot­
toclassi F i ,  F2 , F3 e F4.

Categoria 3a : Volo circolare comandato, per le 
sottoclassi F i  e F4.

Caratteristiehe  ge n e ra li

Lc dimensioni degli aeromodelli sono limitate 
dai valori sottoelencati:

1) Superficie —  La superficie presa in consi- 
derazione comprende la superficie totale dell’ala 
o delle ali, c quella degli impennaggi orizzonta­
li od obliqui. Le superfici da calcolare sono le 
proiezioni ortogonali, su un piano orizzontalej 
delle superfici prese in cosiderazione in posizione 
di volo orizzontale. Nel caso di ali o impennag­
gi attraversanti la fusoliera, la superficie presa 
in considerazionc deve comprendere la parte cen­
trale complcta della fusoliera o delle fusoliere, 
supponendo di prolungarc i contorni normali del­
le superfici fino ad incontrare il piano di simme- 
tria. Qucsta superficie deve essere inferiore o u- 
guale a 150 dm2. St =  150 dm2.

2) Peso — Il peso totale in ordinc di volo non 
pub, in alcun caso, superare i cinque chilogrammi. 
Pt =  5 kg. Il peso da prendere in considerazionc 
per la determinazione del carico minimo ě qucllo 
dcll’apparccchio senza carburante. Il peso da pren- 
dere in considerazionc per determinare il carico 
massimo é il peso totale del l’apparecchio in or­
dinc di volo, al momento della partenza, con il 
carburante.

3) Carico — Il carico in rapporto alla super­
ficie considerata come sopra (St) deve essere al mi­
nimo di dodici grammi ed al massimo di cin- 
quanta grammi per dccimetro quadrato, tranne 
per gli apparecchi della Categoria 3a , Volo circo­
lare comandato, per i quali il carico massimo ě 
portato a ducccnto grammi per dccimetro quadra- 
10. P/St =  12 g/dm2 minimo - 50 g / dm2 mas­
simo. Per i V .C .C . 200 g/dm2 massimo.

4) Zavorra — Se per raggiungere il peso mi­
nimo risulta necessaria una zavorra supplementa- 
rc, essa deve essere posta all’ interno dell’apparec­
chio, fissata in maniera permanente c piombata 
da un com missario, dopo essere stata fissata.

5) Caratteristiehe speciali:

A) Fusoliera — Sono ammessi solamcntc i 
modelli a fusoliera chiusa. Tuttavia vengono con­
siderate come fusoliere chiusc quelle aventi un 
abitacolo aperto a somiglianza degli apparecchi 
veri, oppure che abbiano delle aperture necessarie

a! buon funzionamento dei motori o dell’appa- 
rccchio stesso.

B) Perdtta di parti in volo —  L a  perdita 
volontaria od involontaria di un elemento qual- 
siasi dcll’aeromodello durante il volo, come pure 
durante la partenza, ě proibita. E ’ autorizzato so­
lamcntc l ’abbandono del carrello di decollo per 
gli aeromodelli in volo circolare.

6) Forze motrici ammesse — Le forze mo- 
trici ammesse sono le seguenti:

Motore ad elastico — Motore nel quale la 
energia viene ottenuta per mezzo della torsione 
od cstensione di fili di elastico. La matassa o le 
matasse devono essere sistemate all’ interno della 
i usolid a o delle velature.

Motore meccanico — Motore nel quale l ’e- 
nergia viene ottenuta per mezzo della combustione
0 dilatazione di un fluido che agisce su uno o piu 
pistoni a movimento alternativo. La cilindrata 
massima del motore o dei motori che equipag- 
giano il modello non pub essere superiore a die- 
ci centimetri cubi (10 cm3),

Motore a reazione diretta (Solamente per i 
V.C.C.) —  Motore nei quale l ’energia viene ot­
tenuta per mezzo della combustione di un corpo 
solido, liquido o gassoso, o per mezzo della di­
latazione di un fluido che agisce su un organo ro- 
tativo o direttamente sull’aria (statoreattori, pul- 
soreattori, turboreattori). Gli aeromodelli con mo­
tore a reazione devono rispondere alle seguenti 
caratteristiehe:

Peso massimo del reattore a vuoto: 0,500 kg.
Peso totale massimo dell’aeromodello in ordine 

di volo, compreso il combustibile: 1 kg.

D efin iz ione  d e lle  partenze  
ed a t te r r a g g i

P A R T E N Z E :

1) Aeroplani ed elicotteri — Qucsti apparecchi 
devono obbligatoriamente decollarc dal suolo. Nel 
caso di decollo da una pista preparata, essa non 
deve essere sollevata piii di 30 centimetri dal suo­
lo. L ’apparecchio deve poggiare stabilmente al 
suolo per almeno tre punti, e deve essere abban- 
donato a se stesso, senza aleuna spinta del con- 
corrente.

2) Idromodelli — Gli idromodelli devono obbli­
gatoriamente decollare da una superficie di acqua, 
senza l ’obbligo di ritornare su di essa. L ’apparec­
chio posato sull’acqua e tenuto dal concorrentc in 
maniera da non modificare affatto la sua natura- 
le posizione, deve essere abbandonato a se stesso, 
senza aleuna spinta da parte del concorrente. Pri­
ma del decollo ogni apparecchio deve essere sotto- 
posto ad una prova di navigabilitå della durata di 
un minuto, durante il quale esso deve essere ab­
bandonato a se stesso sulla superficie dell’acqua.

3) Veleggiatori:

A) Lancio a mano — Il concorrente che pro- 
cede al lancio deve tenere in mano l ’apparecchio, 
c trovarsi al suolo.

B) Lancio col cavo —  Per il volo libero l ’ap­
parecchio viene lanciato per mezzo di un cavo 
inestensibile, la cui lunghezza non deve superare
1 cento metri. Per il volo telecomandato la lun­
ghezza del cavo non deve superare i duecento 
metri. Il materiale di cui é formato il cavo di lan­
cio non deve avere un allungamento al limite di 
elasticita superiore al 15 % . Il lancio del veleg- 
giatore a mezzo di questo cavo pub essere fatto 
con l ’a'usilio di diversi dispositivi, verricelli, pa-· 
leggie di rinvio, semplici o multiple, oppure di 
corsa, etc... Per facilitare il controllo il cavo deve
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essere munito di una bandierina di superficie mi­
nima di 1,5 decimetr i quadratri. E ’ escluso ogni 
dispositive stabilizzatore ausiliario. II concorrente 
devc cbbligatoriamcnte trovarsi al suolo e mano­
ví nrc ren< nalmente il dispositivo di lancio. Vie- 
ne iasciata ogni liberta di azione e di spostamen- 
to per permettere l ’utilizzazione della lunghezza 
del cavo. Eccezionalmente per i veleggiatori in 
volo telecomandato la manovra di lancio puo es- 
sere eííettuata, anzichě dal concorrente stesso, da 
un aiutante.

PUNTO D ’A T T E R R A G G IO :
E ’ il punto in cui si arresta 1’ aeromodello.

*  *  *

N .B . — L e  presenti sono re góle generali, che 
fissano dimensioni e pesi massimi, lunghezze di 
cavo, etc., relative ai tentativ i d i record, e da 
non super ar si in nessun caso. Per le gare interna- 
zionali ( Campionati del Mondo) e nazionqli val- 
gono invece le limitazioni appresso specificate;

1) M odelli ad elastico (classe F i ,  gruppo i°) — 
Devono rispondere alia formula « Coppa W ake­
field » :

Superficie totale (St):' da 17 a ig  dm2.
Peso totale minimo: 230 g.
Peso massimo della matassa o delle matasse 

kibrificate: 80 g.
2) Motomodelli (classe F 1 ,  gruppo i°) — Devo­

no rispondere alia seguente formula:

Concorrente — II concorrente iscritto deve es- 
sere costruttore del modello presentato, ed essere 
socio di un Aero Club in regola con il tessera- 
mento per Panno in corso, ed essere titolare della 
Licenza sportiva d ’aeromodellismo della F .A .I .

II concorrente che si trovi nell’ impossibilita di 
essere presente ad una manifestazione per valide 
ragioni, puo richiedere che i suoi modelli ven- 
gano presentati da una terza persona, titolare del­
la Licenza sportiva F .A .I . , alia quale deve rila- 
sciare regolare delega.

Nel caso di prove di velocitå in volo circolare, 
o per le prove di volo telecomandato, viene am- 
messa Piscrizione di una squadra di due persone 
concorrenti (pilota e meccanico per il volo circo­
lare, acromodellista e radiotecnico per il volo te­
lecomandato); in ogni caso una delle due persone 
deve essere il costruttore delPaeromodello presen­
tato.

II concorrente non puo presentare piu. di due 
modelli, ma puo utilizzare le loro parti secondo 
le combinazioni che egli desidera, pur che il mo­
dello resti conforme al regolamento della gara, e 
che tutte le parti siano controllate. L e  riparazioni 
sono permesse .purche non modifichino le caratte- 
ristiche imposte per regolamento.

Modalita d i svolgimento e classifiche
Le gare si svolgono su cinque serie di voli (tre 

per gli Junior) in un periodo qualsiasi del giorno. 
Qualora pcraltro particolari necessitå organizzati- 
ve, da qualsiasi causa generate, lo richiedcssero, 
il numero dei land puo essere ridotto a tre. La 
decisione puo essere presa dalla Direzione di Gara 
in qualsiasi momento, e sara tempestivamente co- 
municata ai concorrenti prima delPinizio del se­
condo lancio, o anche dopo se subordinata allc 
condizioni atmosferiche.

Ordine d i lancio — Per ciascuno dei lanci viene 
stabilita un’ora di apertura ed un’ora di chiusura, 
e durante questo intervallo di tempo i concorrenti 
possono presentarsi per il lancio a  loro piacimento, 
senza un ordine prestabilito.

Qualora peraitro, per il particolare carattere del­
la gara, o per l ’elevato pumero dei concorrenti, 
l ’Ente organizzatore o la^ Direzione di gara ri- 
tenga necessario stabilire un ordine di lancio, ogni 
concorrente deve presentarsi e prendere la parten- 
za entro un determinate termine di tempo dalla 
chiamata del Commissario di pista. In tale inter­
vallo di tempo il concorrente ha il diritto di ri- 
petere la prova eventualmente mancata.

Trascorso tale intervallo il concorrente che non 
abbia preso la partenza (o che non abbia ripetuto

Peso totale minimo: 200 g. per cc. di cilin- 
drata del motore.

Cilindrata massima: 2,5 cc.
Durata del motore massima: 15 ” .
3) Veleggiatori (classe F3) — Devono risponde­

re alla formula « Nordica » :
Superficie totale: da 32 a 34 dm2.
Peso totale minimo: 410 g.
Lunghezza massima del cavo: 50 m.

Inoltrc per tutte le categoric vale la regola ge­
nerále del carico minimo: P/St =  12 g/dm2.

Infinc per le garc riservate ad acromodellisti 
« Juniores », cioe che abbiano conscguito l ’attesta- 
to nei due anni solari precedcnti a quello in cui 
si svolge la competizione, valgono le seguenti li­
mitazioni :

1) Categoria V J
Superficie totale (St) m ax .: 18 dm2
Peso totale minimo: 220 g.
Lunghezza massima del cavo: 50 m.

2) Categoria E J
Superficie totale massima: 9 dm2
Peso totale minimo: n o  g.
Peso massimo della matassa lubrificata: 
4°  g·

3) Categoria M J
Cilindrata motore massima: 1,00 cc.
Peso in ordine di volo minimo: 200 g.
Durata del motore massima: 15 ”
Carico alarc minimo: P/St =  12 g/dm2.

la prova eventualmente mancata) passa in coda 
all’ordine di lancio, ed ha facoltå di prendere la 
partenza (o di ripetere la prova) al suo nuovo 
turno, purche esso giunga prima dell’ora di chiu­
sura del lancio cui si riferisce.

Classifiche — I tempi di ciascuna serie di voli 
sono cronometrati sino ad un massimo di tre mi­
nuti per tutti i modelli, ad eccezione degli Junior, 
per i quali il massimo ě di due minuti.

I tempi ottenuti da ciascun concorrente nelle 
cinque (tre) serie di voli vengono sommati, ed 
il totale conta agli effetti della classifica finale.

In caso di ex-aequo fra primi classificati sarå 
necessario un sesto volo senza limitazione di cro- 
nometraggio per stabilire la precedenza fra di cs- 
si. Negli altri casi la precedenza sara data in base 
a ll’ordine decrescente dei tempi minimi otterruti.

La classifica per squadre č data dall’ordine de­
crescente delle somme dei punteggi ottenuti, nelle 
relative classifiche individuali, dai tre componenti 
— uno per categoria — meglio classificati di ogni 
squadra.

Hanno la precedenza nell’ordinc di classifica le 
squadre che hanno ottenuto un punteggio in tutte 
le categorie; seguono poi quelle che mancano di 
punteggio in una categoria. Non vengono prese 
in considerazione quelle che non hanno ottenuto 
punteggio in due categorie; qualora due o piu 
squadre classificate nello stesso numero di cate­
gorie si trovino a pari punti, 1 ’ordine di prece­
denza fra le medesime sará stabilito in base ai 
tempi totali di volo realizzati da tutti i compo­
nenti di ciascuna squadra.

Validita dei voli
Ogni concorrente deve di persona metterc in 

moto il motore e rcgolarlo, caricarc la matassa 
elastica e far partirc il modello (o trainarlo sc 
trattasi di un vcleggiatore). Sara fatta eccezione 
per i concorrenti fisicamente minorati.

Falsa partenza — Si considera come non avve- 
nuta la partenza:

a) quando il concorrente si mette in pista, 
chiede al cronometrista il via, e poi non riesce a

C aratteri stiche.
Gli apparccchi devono essere conformi alle dc- 

finizioni e prescrizioni giå date. Sono ammessi 
apparecchi a motore meccanico di cilindrata com- 
plessiva non superiore a 10 cc.

far partire il modello per una qualsiasi causa for- 
tuita;

h) quando il modello incontra un altro mo­
dello, una persona, un cavo di lancio, un ostacolo 
qualsiasi.

N .B . — Nel caso b) se il modello seguita il suo 
volo il concorrente puo domandare che questo sia 
considcrato valido c cio anche sc la domanda e 
fatta alla fine del volo stesso.

Prova non valida — E ’ prova non valida:
a) per i modelli ad clastico:

— ogni volo di durata inferiore a 20” ·;
b) per i motomodelli:

— ogni volo di durata inferiore a 20” ;
—  ogni volo in cui il tempo motore sia su­

periore a 15 ’ *;
c) per i veleggiatori:

— ogni volo di durata inferiore a 20” ;
— quando il cavo di lancio si rompe;
— quando il modello ritorna al suolo senza 

essersi sganciato.
N .B . — Una prova non valida puo essere ri- 

petuta una sola volta in ciascuna serie di voli. Se 
anche la seconda prova non e valida, al concor­
rente viene attribuito in quella stessa serie il tem­
po « zero ».

Volo valido — Per tutte le categorie si ha un 
volo valido quando la durata di esso ě superiore 
ai 20”  e per i motomodelli quando inoltre il fun- 
zionamento del motore ě inferiore o uguale a 15 ” .

Penalizzazioni — Si perdc il diritto al piazza- 
mento in una serie di voli (attribuzione di tempo 
« zero ») quando:

a) alia partenza il modello ě spinto in qual­
siasi maniera dal concorrente;

b) sc una parte del modello o un dispositivo 
che contribuisce al dccollo o al volo del modello 
stesso si perdc o si distacca durante la partenza 
o il volo cronomctrato;

c) se il concorrente dopo il controllo modifica 
il suo modello cambiandone le caratteristiche im- 
postc dal Regolamento (questo caso comporta le 
sanzioni previste dal Codice Sportivo).

Cronom etraggi o
II tempo totale di volo dev’essere osservato a 

occhio nudo (permessi occhiali da sole e correttivi) 
senza aiuti di strumenti ottici, ed ě preso dal mo­
mento in cui il modello ě lasciato libero a se stes­
so sino a che il modello tocca terra, incontra un 
ostacolo che nc arresta definitivamente il volo, o 
disparc definitivamente alia vista dei cronometristi. 
II tempo preso c arrotondato alia cifra inferiore 
intcra di secondi. I cronometristi devono restarc 
per tutta la durata del volo in prossimitå del pun­
to di partenza (sono ammessi spostamenti dell’or- 
dine di 50 metri).

Nel caso di gara di motomodelli puo essere con- 
ccsso al cronometrista di servirsi di uno strumen- 
to ottico per vedere con esattezza il momento pre­
cise in oai s’arresta l ’elica.

Volo d i spareggio (6° volo)
Dev’essere effettuato entro un’ora dalla fine del 

controllo dell’ultimo volo normale di gara.
Quando i concorrenti intercssati si sono dichia- 

rati pronti ad eseguire il 6° volo, essi devono par­
tirc entro 4 minuti primi dal segnale di partenza 
che viene dato contcmporancamcnte a tutti.

II 6° volo viene cronomctrato senza limitazioni 
di tempo.

II 6° volo non e ripetibile anche se si risolva 
in una falsa partenza o in una prova non valida.

Disciplina sportiva
Gli eventuali reclami devono essere inoltrati con 

le modalita previste dal Codice Sportivo della 
F .A .I .

I concorrenti che danneggino i modelli altrui o 
comunque intralcino il regolare svolgimento delle 
gare o compiano atti di indisciplina verranno squa- 
lificati.

Vengono effettuate classifiche separate per 1c 
seguenti tre serie:

Serie I, con cilindrata motore fino a 2,5 cc. 
compresi.

N o r m e  l e c n i c h e  
per le g a re  di vo lo  libero

R e go lam e n to  tecn ico  d e lle  prove  di vo lo  c irco lare

V E L O C I T Å
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Serie II, con cilindrata motore da 2 ,5 1 a 5 cc. 
comprcsi.

Serie III, con cilindrata motor,e da 5,01 a 10 
cc. compresi.

Ogni concorrente puo iscrivere non piii di duc 
modelli, con le stesse norme che regolano le garc 
di volo libero.
Svolgimento delle prove.

Distanza da pcrcorrere — La distanza da per- 
corrcre deve esscre di almeno un chilometro. Il 
raggio del cerchio di volo dovrå essere:

Per la serie I, metri 1 1 ,3 7  al minimo (14 giri) 
Per la serie II metri 15,92 al minimo (10 giri) 
Per la serie III metri 19,90 al minimo (8 giri) 

La lunghezza del raggio ě misurata dall’ assc 
della maniglia di comando, nel caso di apparccchi 
tenuti con la mano, o dall’asse del pilone fino 
a ll’asse dcli’elica o a ll’asse del rcattore. Nel caso 
di due eliche o due reattori ad assi paralleli viene 
preso come riferimento l ’asse di simmetria.

Prova d i resistenza alla trazione — L ’ insieme 
del sistema di comando (maniglia, cavi e la squa- 
dretta all’ interno del modello) deve essere sotto- 
posto ad una prova di trazione uguale a venti 
volte il peso del modello. Tale prova sarå. effet- 
tuata prima di ogni lancio con una bilancia a di- 
namometro.

Diametro dei cavi — Il diametro minimo dei 
cavi di comando ě fissato in 0,25 mm. per la se­
rie I, 0,30 mm. per la serie II, e 0,40 mm. per 
la serie III.

Falsa partenza — Viene considerata come falsa 
partenza, senza aleun effetto:

a) quando il concorrente entra in pista, ed 
il modello decolla e vola senza che il pilota met- 
ta la mano dentro la forcella del pilone.

b) quando il concorrente entra in pista, ma 
il modello non decolla per una causa fortuita.

Prova nulla — Viene considcrato come prova

A C R O
Caratteristiche.

G li apparecchi devono essere conformi alle dc- 
finizioni e prescrizioni giå date. Sono ammessi ap- 
paiccchi a motore meccanico di cilindrata com- 
plessiva non superiore a 10 cc.

Carrello di decollo — Il carrello di decollo deve 
essere fissato in maniera permanente sul modello, 
per permettergli di decollare ed atterrare in ma­
niera normale. Esso puo esscre ritratto durante il 
volo, ma deve riprenderc la sua posizione ini- 
ziale prima dell’atterraggio.

Partedpazione — Ogni concorrente puo iscrivere 
non piii di due modelli, con le stesse norme che 
regolano le garc di volo libero.
S velpimento delle prove.

b ’aggio — Il raggio del cerchio di volo dovrå 
essere compreso fra 15 e 20 metri.

Prova d i resistenza alla trazione — L ’ insieme 
del sistema di comando (maniglia, cavi e la squa- 
drcita airinterno del modello) deve essere sotto- 
posto ad una prova di trazione uguale a quindici 
volte il peso del modello. Tale prova sarå effet- 
tuata prima di ogni lancio con una bilancia a di- 
namometro.

Falsa partenza — Viene considerata come falsa 
pattenza, senza aleun effetto, quando il concorren­
te entra in pista, ma il modello non decolla per 
una causa fortuita.

Prova nulla — Viene considerato come prova 
nulla ogni tentativo durante il quale:

a) il concorrente non abb ia fatto partire il 
modcllo entro tre minuti dal suo ingresso in pista;

b) il modello voli per piu di due minuti sen­
za che il concorrente abb ia segnalato l ’ inizio delle 
figure acrobatiche;

c) il model lo non compia un giro completo 
dopo il decollo.

Ogni concorrente ha diritto a due prove per o- 
gni volo ufficiale.

Volo valido — Viene considerato come volo va­
lido ogni prova durante la quale il concorrente 
abbia segnalato l ’ inizio delle figure acrobatiche.

Ogni concorrente ha diritto a compiere tre voli 
valí di.
M a n o se e figure.

Estcuzione — Le figure acrobatiche devono es- 
serc cseguite nell’ordine 'segnato nel programma,

nulla ogni tentativo durante il quale il concorrente 
mette il polso nella forcella del pilone senza che 
il modcllo copra la base cronometrata di un chi­
lometro.

Ogni concorrente ha diritto a due prove per o- 
gni volo ufficiale.

Volo valido — Viene considerato come volo va­
lido ogni prova in cui, dopo che il concorrente ha 
posto il polso nella forcella del pilone, il modello 
copre la base cronometrata.

Ogni concorrente ha diritto a compiere tre voli 
validi.

Inizio del cronometraggio —  Il cronometraggio 
ufficiale inizia quando il concorrente ha posto il 
polso nella forcella, ed il modello, avendo per- 
corso almeno un giro completo, passa nuovamente 
davanti al punto di riferimento situato a ll’esterno 
della pista, di fronte al box dei cronometristi.

Numero dei cronometristi — Il cronometraggio 
viene effettuato da due cronometristi muniti di 
contasecondi che diano almeno il decimo di se- 
condo, o da un dispositivo approvato dall’Aero 
Club Nazionale.

I tempi sono validi quando fra i tempi rilevati 
dai due cronometristi non esista una differenza 
superiore a 2/10  di sccondo. Il tempo ufficiale b 
la media dei due tempi registrati dai due crono­
metristi. Nel caso che la differenza tra i due tem­
pi risulti superiore a 2/10  di secondo, il concor- 
rentc puo chiedere, se lo desidera, che sia consi­
derato valido il tempo piii sfavorevole, oppure di 
ripetere il tentativo.

Classifica — Vale solamente la migliore velocitå 
ottenuta nel corso dei tre voli. Tale velocitå vie­
ne arrotondata alla cifra inferiorc di chilometri o- 
rari. Nel caso di due concorrenti primi ex-aequo, 
si prende in considerazione il miglior totale di 
due voli.

I A  Z  I A
che deve essere presentato alla Giuria prima del 
lancio, segnalando le figure che non si intendono 
ereguire 11 concorrente che non esegue una figura 
annunciara viene penalizzato di 10 punti. Fra una 
figura e l ’altra il concorrente puo effettuare tanti 
g in  in volo orizzontale quanti ne desidera, e ne 
deve compiere almeno due, segnalando l ’ inizio di 
ogni manovra con un movimento del braccio. 11 
concorrente non puo tentare ogni figura piu di 
una sola volta per volo. Egli deve svolgere il suo 
programma entro sei minuti, compresa la manovra 
di partenza.

Attribuzione del punteggio —  Per ogni figura 
compiuta, da ogni giudicc viene assegnato un pun- 
teggio variabile da o a 5. Tale punteggio viene 
poi moltipiicato per un coefficiente variabile se­
condo la difficoltå delle figura (vedasi lista se- 
guente).

Classifica — Per ogni volo vengono addizionati 
i punteggi moltiplicati per i relativi coefficient!; 
per la classifica finale viene considerato il miglior 
punteggio totalizzato nci tre voli. In caso di due 
concorrenti primi ex-acquo, si prende in conside­
razione il miglior totale di due voli.

Giuria — E ’ composta di tre giudici, che de­
vono rimanerc invariati per tutti i concorrenti per 
la stessa serie di voli.
E l ene o delle figure acrobatiche c relativi coefficients

Partenza —  Decollo entro un mi­
nuto dall’ inizio dell’avviamento del 
motore

Decollo —  Un decollo viene consi­
derato buono quando ě ben control- 
lato, regolare, stabile e seguito da una 
salita progressiva

Volo orizzonta.e —  Due giri all’al- 
tezza di circa due metri. L ’altezza 
ron deve avere variazioni superioři 
ad un metro

Cabrata — Salita vcrticale di circa 
cinque metri, con netti cambiamenti 
di direzione all’ inizio cd alla fine 
della manovra. Il passaggio sopra il 
ccntro del cerchio di volo annulla i 
punti

Coefficiente

K  =  2

K  =  2

K  =  3

K  =  4

Picchiata —  Discesa verticale di cir­
ca cinque metri, con netti cambia­
menti di direzione all’ inizio ed alla 
fine del la manovra. (Eccezionalmen-' 
te viene permesso di fare a quota ele- 
vata i giri orizzontali fra le manövre 
di cabrata e picchiata) K  =  4

Passaggio sulla verticale —  Dopo 
una salita verticale il modello passa 
sul la verticale del concorrente ta- 
gliando il cerchio di volo secondo un 
suo diametro e termina con una di­
scesa verticale. Un passaggio sulla 
verticale viene considerato buono 
quando il modello esegue una cabra­
ta ed una picchiata verticali, con dei 
cambiamenti di direzione netti a circa 
due metri dal suolo K  =  4

Loopings — (ruote all’ esterno del 
cerchio) — La serie deve essere ese- 
guita con cerchi di dimensioni uguali 
sullo stesso quarto di giro, ed i cavi 
non devono formare un angolo su­
periore a 6o° con il suolo. I loopings 
vengono giudicati secondo la qua- i °  looping 
litå del cerchio e la dolcezza di K  =  1
esecuzione. Se il cerchio non ě per- 20 K  =  2
fetto, o se il modelló compie ondu- 30 K  =  2
lazioni o si appancia, viene a man- 40 K  =  3
care la dolcezza di esecuzione 50 K  =  4

Loopings rovesci — (ruote a ll’ in- 
terno del cerchio) —  L a stessa de- 
scrizione della figura precedente. I i °  looping 
loopings rovesci possono iniziare K  =  1
partendo sia dal volo sul dorso che 2°  K  =  2
dal volo normale, a condizione che 30 K  =  3
il cerchio sia eseguito completa- 4° K  =  3
mente 50 K  =  4

Volo sul dorso — a) esecuzione di 
due giri complěti nella direzione op- 
posta a quella di decollo, con parten­
za e ritorno del modcllo in volo nor­
male all’ inizio ed alia fine della ma­
novra. Il modello deve volare ad una 
altezza di circa due metri finchě ě in 
volo rovescio. Prima del raddrizza- 
mento devono essere effettuati due gi­
ri completi. Un volo sul dorso viene 
considerato buono quando l ’altezza 
non subisce variazioni maggiori di un 
metro K  =  4

b) raddrizzamento — Viene consi­
derato buono quando i cavi non for­
ma no un angolo col suolo superiore 
a 450, ed il modello non compie on- 
dulazioni o si appancia K  =  4

Otto oňzzontale — La figura deve 
essere eseguita entro mezzo giro, ed 
i cavi non devono formåre un angolo 
superiore a 6σ° col suolo. I due cer­
chi dell’otto devono essere arrotonda- 
ti regolarmente e della stessa di- 
mensione. A 1 punto di incrocio il 
modello deve esscre in posizione ver- i °  otto 
ticale. Le tre figure della serie de- K  =  4 
vono essere della stessa dimensione ed 20 K  =  6 
cseguite nello stesso semicerchio 30 K  =  8 

Otto verticale —  I cavi non devono 
formare un angolo superiore a 90° 
col suolo. La figura puo essere inizia- 
ta sia dall’uno che dall’altro dei cer­
chi dell’otto verticale, che devono i °  otto 
essere arrotondati regolarmente e del- K  =  4 
la stessa dimensione. A l punto di in- 20 K  =  6 
crocio il modello deve essere in posi- 30 K  =  8 
zione orizzontale

Otto sulla verticale — Il centro del­
la figura deve essere sulla perpendico- 
lare del centro del cerchio di volo.
I cavi non devono formare un ango­
lo inferiorc a 30° con il suolo. Alla 
som mi tå di ogni cerchio il modello 
si dirige nella medesima direzione. i °  otto 
I duc cerchi devono essere regolar- K  =  4 
mente arrotondati e della stessa di- 20 K  =  6 
mensione 30 K  — 8

Atterraggio — Viene considerato 
buono quando il modello . tocca il 
suolo senza rimbalzi, rulla e si ferma 
in posizione normale K  =  4
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L a « C o p p a  A rno  », la  g a r a  p iú  a n tic a  e fo rse  la  p iu  c a ra  
a g li  a e ro m o d e llis ti , c h e  ne  r ico rd a n o  le  p rim e  ed iz io n i d e l 1946 
e 47, a ffo lla te  fino  a ll 'in v e ro s im ile  d i g io v a n i e vecch i, a n s io s i 
d i  sc e n d e re  d i nuovo  su l cam po  d i g a r a  e di r ip re n d e re  co n ta tto  
con  1'a m b ie n te  a e ro m o d e llis tico , d o p o  il trem en d o  cao s e lo sb an - 
d a m e n to  g e n e rá le  d e lla  g u e rra , ě  o rm ai g iu n ta  fe licem en te  a lia  
s u a  9a ed iz io n e , che  si ě sv o lta  s u l  co n su e to  ae ro p o rto  d i Pere- 
to la  i g io rn i 4 e 5 g iu g n o , con o ttim e cond iz ion i a tm o sfe rich e .

I co n co rren ti, g iu n ti a  F iren ze  n e lla  m a tt in a ta  d e l 4 g iu g n o , 
sono  s ta ti  a cc o m p a g n a ti  a ll 'a e ro p o r to  con un  p u llm a n  (uno  solo 
ě tro p p o  poco p e r  u n a  g a r a  com e la  C o p p a  A rno, c h e  ra cc o g lie  
se m p ře  u n  fo rte  nu m ero  d i c o n co rren ti, e g li in co n v e n ien ti si sono 
v e d u ti  b e n  p re s to ; m a  q u esto  a p p u n to  n o n  ě riv o lto  a i  n o s tr i a- 
m ici d e ll 'A e ro  C lub  d i F iren ze , m a  a i  « p ezz i g ro ss i s d e lla  lo­
c a le  S cu o la  d i G u e rra  A e rea , che, u n a  v o lta  d a to  il loro  a p p o g - 
g io  a l i a  g a ra ,  p o tre b b e ro  a n c h e  p ro v v e d e re  con u n a  m ag g io re  
la rg h e z z a  d i v e d u te ) .

P rim a  d i p ra n zo , n e lla  n u o v a  p a la z z in a  d e ll 'A e ro  C lu b  in 
costru z io n e  su l cam po (p e r o ra  v i sono solo  i m uri m a e s tr i) , h a  
a v u to  lu o g o  la  p u n z o n a tu ra , che  e c o n tin u a ta  a n c h e  d o p o  p ranzo .

A lle o re  16 h a  a v u to  in iz io  il p rim o  lan c io  co n tem p o ran eo  
p e r le  tre  c a te g o rie  Sen ior, se g u ito  a lle  17,30 d a l  seco n d o  lan c io , 
che  s i  ě ch iu so  a lle  19. Q u esti s is te m a  d e i la n c i co n te m p o ra n e i 
n o n  ci h a  p e rm esso  d i se g u ire  a  fondo  lo svo lg im en to  d e lla  g a ra ,  
ta n to  p iu  e sse n d o  im p e g n a ti com e co n co rren ti. C o m u n q u e  non  
p o ss iam o  a  m eno d i d ire  che r ite n iam o  ta le  s is te m a  e rra to , e che, 
p e r  q u a n to  a b b ia m o  sen tito  d ire , q u e s ta  o p in io n e  ě c o n d iv isa  
d a  u n  g ra n  nu m ero  d i a e ro m o d e llis ti. In fa tt i  tu tt i  i com p o n en ti 
d e lle  v a r ie  sq u a d re  r isu lta n o  im p e g n a ti  co n te m p o ra n e am en te , e 
non  pos'sono p re s ta r s i  q u e ll 'a iu to  rec ip ro co  che ě in d is p e n s a b ile  
p e r  p o te r  co m piere  i la n c i  in  p ie n a  e ffic ien za ; in o ltre  o g n i ae ro - 
m o d e llis ta  p uo  s e g u ire  si e no i v o li d e i m odelli d e lla  c a te g o r ia  
in  cu i concorre , s e n z a  v e d e re  a s so lu ta m e n te  n ie n te  d e lle  a ltre ;  
e a n c h e  q u e s ta  ě u n a  co sa  d a n n o sa , p e rc h e  le  g a re  d ev o n o  so- 
p ra ttu t to  se rv ire  a l  p ro g resso , ed  il p ro g re sso  n a sc e  so p ra ttu tto  
d a ll 'o s se rv a z io n e  d e i m odelli a ltru i ,  p e rc h e  l 'e s p e r ie n z a  p e rso ­
n a le  ě b e n  p o c a  c o sa  d i fro n te  a l  v a s tis s im o  cam po  in  cu i si e-

Vittoria di Reggio Emilia 
nella classica gara fiorentina
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s te n d e  la  te c n ica  ae ro m o d e llis tic a . S p e riam o  che  g li am ic i f io ren - 
tin i n o n  ce ne  v o rran n o  p e r qu esto , che  n o n  vuol e sse re  u n  a p ­
p u n to , m a sem p licem en te  u n  consiglio·, d a  m ette re  in  p r a t ic a  p e r 
i p ro ss im i an n i, se n e  r ico n o sce ran n o  I 'e sa ttez z a .

R ito rn an d o  a l ia  c ro n ac a , dopo  il secondo  lan c io  la  c a te g o r ia  
V e leg g ia to r i v e d e v a  in  te s ta  a  p a r i  m erito  N iron i e M an in i, am - 
b e d u e  d i R eggio  E m ilia , con 354 p u n ti, s e g u iti  d a l  ro m an o  Ricci 
con 344. N e lla  c a te g o r ia  E lastico  P ra n d in i, F ea , P e leg i, C assi, Re- 
sem in i e L eard i e ran o  a  p a r i  m erito  con d u e  p ie n i c iascu n o , m a 
q u e s t 'u ltim o  e ra  o rm ai fu o ri c au sa , a v e n d o  p e rso  il m odello  e non  
av en d o  la  r ise rv a ; s e g u iv a n o  a  b re v e  d is ta n z a  A g o stin i ed il 
so tto sc ritto  che, p re se n te  in  g a r a  p e r c o m p le ta re  la  s q u a d ra  ro- 
m an a , a n c o ra  con i m o d elli v e cc h ia  fo rm u la  r ia d a tta t i  a l ia  m e- 
g lio , si tro v a v a  in  co n d iz io n i d i in fe r io r ita  r isp e tto  a  m o d elli mi- 
g lio ri, a p p o s ita m e n te  p ro g e tta t i  seco n d o  le  n u o v e  norm e.

N e lla  c a te g o r ia  M otom odelli l 'u n ico  a d  a v e r  se g n a to  d u e  
p ie n i e ra  V idossich , con il suo  so lito  m odello  d a lla  lu n g h is s im a  
p la n a ta ;  s e g u iv a n o  G a lo tti e G a rd e n g h i, m en tre  in  n e tto  r ib a sso  
e ra  E acch i, che a v e v a  p e rso  il m odello  in  p ro v a  e lo  a v e v a  ritro - 
v a to  d a n n e g g ia to  a l  d i lå  d i F irenze. B e rg am asch i p o i p a s se g g ia -  
v a  p e r il cam po con a r ia  a ff l i t ta , a v e n d o  p e rso  il m odello  a l  p r i­
mo lan c io .

Il g io rn o  su ccess iv o  i la n c i  si a p r iv a n o  con  u n  liev e  r i ta rd o  
s u ll 'o ra r io  p re s tab ilito . L a c a te g o r ia  V e le g g ia to r i v e d e v a  la  co- 
s ta n te  a v a n z a ta  d e l m ila n ese  P ic ca rd i, ch e , con  tre  p ien i, r iu - 
sc iv a  a  ra g g iu n g e re  il p rim o  posto , se g u ito  d a l  re g o la re  N ironi, 
d a l  b ra v o  B oscarol, d a  V a re tto  e d a  M an in i. L a g a r a  d i q u e s ta  
c a te g o r ia  ci h a  p e rc  d im o s tra to  che  l 'a t tu a le  fo rm u la  d i lan c io  
con so li c in q u a n ta  m etri d i cavo  re n d e  i r is u l ta t i  m olto d ip en -  
d e n ti  d a l la  forlfuna, ed av v ilisc e  il liv e llo  tecn ico  d e lle  g a re ,  in  
q u a n to  a  ta le  q u o ia  l 'a r i a  ě a s s a i  tu rb o le n ta , con  u n  co n tin u o  a l-  
te rn a rs i  d i a sc e n d e n z e  e d isc en d e n ze , p e r  cu i c a p ita  sp e sso  d i 
v e d ere  m odelli o ttim i sc e n d e re  a  te r r a  in u n  m inu to  o g iu  d i 11. 
S a re b b e  b e n e  p e r ta n to  a u m e n ta re  la  lu n g h e z z a  d e l cavo , tan to  
p iu  che  a ttu a lm e n te  le p o ss ib il ita  m ed ie  d i volo d e i V e le g g ia to r i 
r isu lta n o  n e tta m e n te  in fe rio ri a  q u e lle  d e i m o d elli d i a ltre  c a te ­
g o rie , sp ec ie  d e g li  E lastico .
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In  q u e s t 'u lt im a  c a te g o r ia  d a l la  ro sa  d e i p ro b a b il i  v in c ito ri 
(o rm ai n e g li  E lastico  b a s ta  fa re  u n  lan c io  n o n  p ien o  p e r  dover 
r in u n c ia re  a l la  v itto r ia )  sp a r iv a  n e l terzo  lan c io  R esem in i, che  
a v e v a  se g n a to  2 '39". In v ece  P ra n d in i, F ea , P e leg i e C a ss i  pro- 
se g u iv a n o  a  p a r i  m erito  fino  a l  q u a r to  lan c io . Solo il q u in to  
v e d e v a  l 'u lte r io re  e lim in az io n e  d i P e le g i e C ass i, che  s e g n a v a n o  
risp e ttiv a m e n te  2 '52" e 2 '4 5 "; m en tre  P ra n d in i  e F e a  s i  p re p a ra -  
v an o  a  fa re  il se s to  lan c io  p e r  lo sp a re g g io .

N ei M otom odelli n o tev o le  a ffe rm az io n e  d i V idossich , che  se- 
g n a v a  q u a ttro  p ie n i ed  u n  1 '40"; se g u iv a n o  n e ll 'o rd in e  G a rd en - 
g h i, G a lo tti, il so rp re n d e n te  S p ad o lin i, B a racch i, P iccin i, P o d d a , 
il v in c ito re  d e lla  i R ossi », ed  a ltri.

I la n c i  d e i m o d elil Ju n io r h a n n o  v is to  l 'a ffe rm a z io n e  d i M e- 
sco li, d i R egg io  E m ilia , n e lla  c a te g o r ia  V e leg g ia to ri, e d i D av in i 
e  P iazzo li, a m b e d u e  d e l C .S .I. M ilano , r isp e ttiv a m e n te  n e g li  E la ­
stico  e M otom odelli.

C h iu s i i lan c i r im a n e v a  d a  fa re  lo  s p a re g g io  f ra  F e a  e P ra n ­
d in i, p e r  il p rim o  p o sto  d e lla  c a te g o r ia  E lastico . Po ichě  e ra  an co - 
r a  a b b a s ta n z a  p re s to , ed  e ra  ev id e n te  l a  p re se n z a  d i n o tev o li ter- 
m iche, i d u e  c o n co rren ti n o n  h a n n o  v o lu to  r isc h ia re  d i p e rd e re  
i m odelli, e, d i com une acco rd o , h a n n o  m es s o d u e  m icce d i u- 
g u a le  lu n g h ez za , ta g l ia te  d a llo  s te sso  pezzo , ta r a te  su g li  o tto  m i­
n u ti. A m bedue  i m o d elli sono  p a r ti t i  b en iss im o  e s a l i t i  o ttim a- 
m en te ; q u e llo  d i P ra n d in i, che  u s a  u n a  m a ta s s a  d i 17 f ill 1x6, h a  
ra g g iu n to  u n a  q u o ta  le g g e rm e n te  su p e rio re , fo rse  a n c h e  p e rch ě  
F e a  a v e v a  u n a  m a ta s s a  n on  nu o v a . A m b ed u e  sono e n tra ti  in  te r-  
m ica , m a  n e l m odello  d i F e a  l 'a n ti te rm ic a  ě sc a tta to  p iu  d i  u n  
m in u to  p r im a  d i q u e llo  d i P ra n d in i, che cosl h a  c o n q u is ta to  la  
v i t to r ia  con  8 '52" con tro  7 '31". P ro b a b ilm e n te  la  m icc ia  n o n  e ra  
o m o g en e a  com e com posiz ione  o com e im b ev im en to  d i sa ln itro , p e r  
cu i a  F e a  n e  ě c a p ita to  u n  pezzo d i com b u stio n e  p iu  r a p id a ;  co- 
m u n q u e  a m b e d u e  i m o d elli e ran o  d e i v e ri fu o ri c la sse , a  ricono- 
sc im en to  g e n e ra le .

E sa u r ita  cosi la  c ro n a c a  p a ss ia m o  a  d a re  a lc u n e  r ig h e  d i 
com m ento  tecn ico . I r is u l ta t i  g e n e ra li  so n o  s ta ti  a b b a s ta n z a  b u o - 
n i; n e lla  c a te g o r ia  E lastico  p o ss iam o  se n z 'a ltro  d ire  b u o n issim i, 
in  q u a n to  o ltre  a i  p rim i d u e  c la s s if ic a ti  m olti a lt r i  m odelli, ed  in  
p a r tic o la r  m odo q u e llo  d i P e leg i, e ran o  v e ra m e n te  in  g a m b a ; a n ­
che  n e lla  c a te g o r ia  V e leg g ia to ri v i e ran o  m olti b u o n i m odelli, 
m a, com e a b b ia m o  g ia  d e tto , le  g a re  con c in q u a n ta  m etri d i  cavo  
d ico n o  a s s a i  poco d a l  p u n to  d i v is ta  tecn ico . Un p o ' in  r ib a s so  
in v ece  i M otom odelli, com e p u re  g li  Jun io res , p o ch i d e i q u a li  e- 
ra n o  p r e p a r a t i  a d  a ffro n ta re  u n a  g a ra ;  m a  n e l loro caso  si pos- 
sono  c o n ce d e re  m olte  sc u sa n ti, d a ta  l 'in e sp e rie n z a .

L 'o rg an izzaz io n e  d e lla  g a r a  si p u o  se n z 'a ltro  g iu d ic a re  com- 
p le s s iv a m e n te  b u o n a , t r a n n e  l 'u n ic o  n eo  d e i m ezzi d i  t ra sp o rto , 
c u i a b b ia m o  g ia  a c c e n n a to , e co m u n q u e  n o n  im p u ta b ile  a ll 'A e ro  
C lu b  d i F irenze .

D u ra n te  l 'in te rv a llo  f r a  i lan c i, p r im a  d e l p ra n zo  d e l g ior- 
n o  5, i c o n co rren ti sono  s ta ti  p o rta ti  a  fa re  u n a  b re v e  g i ta  tu ris ti-  
c a  in  p u llm a n  n e g li  in ca n tev o li d in to rn i d i F iren ze , a  P ia zz a le  
M ic h e lan g e lo  ed  a  F ie so le ; m a  m olti v i h a n n o  rin u n c ia to  p e r  con- 
t in u a re  a  p ro v a re  i m odelli, o p p u re  p e r  r ip o sa rs i , o p p u re  in fin e  
p e r  g io c a re  a  bocce.

L a  g a r a  s i  é  c o n c lu sa  con  la  p re m iaz io n e , sv o lta s i in  c lim a 
d i a l le g r ia  g e n e ra le  e p ie n a  c o rd ia li tå  n e l la  se d e  d e ll 'A e ro  C lub 
d i  F iren ze  in  p ia z z a  A n tin o ri, dove i R egg io  E m ilian i, v in c ito ri 
n e lla  c la s s if ic a  a  s q u a d re ,  si sono  r ip o r ta t i  v ia  la  C o p p a  Arno, 
che  a v e v a n o  a p p e n a  re s titu ito  il g io rn o  p rim a , dopo  la  v itto r ia  
d e ll 'a n n o  scorso . S ec o n d a  ě r is u l ta ta  la  s q u a d r a  d i M onfa lcone , 
s e g u i ta  d a l  C.A.M. M ilan o  e d a  Roma.

LORIS K ANNE W ORFF

Presentiam o i duc g rand i com petito ri: nella pag ina di fron te  P rand in i, 
sopra Fea, m entre si p rep aran o  alPem ozionante lancio d i spareggio.

CATEGORIA VELEGGIATORI SENIOR
punti

1° Piecardi P. Milano CAM 830
2’ Nironi P. Reggio E 819
3° Boscarol C. Monfalcone 788
4° Varetto C. Torino AGO 734
5° Martini A. Reggio E. 705
6° Broggi L. Milano CSI · 661
7° Giusti E. Livorno 646
8° Macera S. Livorno 620
9» Ricci L. Roma 585

10° Morandi G. Modena 581
11° Pederici G. Roma 571
12° Rampinelli R. Milano CSI 565
13° Paganelli W. Forli 556
14° Andreani R. Roma 554
15" Morigi B· Ravenna 552
16° Lensi V. Firenze GAF 551
17° Bocciardi L. Arezzo 519
18° Simeoni A. Monfalcone 514
19° Cerfoglio D. Vercelli 511
20° Buglioni G. Torino FIAT 605
Modelli iscritti n. 44.

CATEGORIA ELASTICO SENIOR
punti

1° Prandini D. Reggio E. 900
2° Fea G. Torino FIAT 900
3° Pelegi G. Genova 892
4“ Agostini A. Apuano 888
5° Cassi G. Firenze 885
6° Resemini S. Genova 879
7° Piccini F. Monfalcone 853
8° Väyr A. Torino FIAT 844
9” Kanneworff L. Roma 840

10° Di Pietro I. Roma 819
11° Pietralunga I. Reggio E. 815
12° Volandri C. Livorno 765
13° Noceti G. Perugia 741
14° Federici G. Roma 740
15° Negri V. Bologna 726
16° Giusti E. Livorno 720
17° Licen A. Monfalcone 715
18° Tedeschi E. Modena 703
19° Chinchella B. Trieste 696
20° Gastaldo G. Torino 689
Modelli iscritti n. 37

La squad ra  ita lian a  ai Cam pionati del Mondo di volo libero, 
che si svolgeranno a Magonza, in G erm ania, dal 3 al 5 settem - 
b re  p. v., ě s ta ta  cosi fo rm a ta : cat. V eleggiatori - N ironi di 
Reggio E m ilia ; G iusti, di P isa ; Boscarol, di M onfalcone; V a­
retto , di Torino. Cat. E lastico - P ran d in i e P ietra lunga , di 
Reggio E m ilia ; Fea, di T orino; Scardicchio, di Bari. Cat. Mo­
tom odelli - Vidossich e B ergam aschi, di M ilano; Bacchi, di Reg­
gio E m ilia ; Podda, di Genova.

P urtroppo  pero Bacchi e Bergam aschi sono vincolati da ob- 
blighi m ilita ri. P ertan to , nel caso che non sia possibile f a r  avere 
loro il perm esso per la partecipazione alle gare, verranno  sosti- 
tu iti con G ardenghi, di F e rra ra , e B aracchi, di Reggio Em ilia.

A tu tti questi b rav i ragazzi, che certam ente si im pegne- 
ranno con tu tte  le loro forze per tenerc alto il prestigio del- 
l’aerom odeliism o ita liano , porgiam o i m igliori auguri di 
« Modellismo ». Lo spareggio per il 1° posto ha dato i seguenti risultati:

1° Prandini .Dante Reggio E. minuti 8 e 52”
2° Fea Guido Torino FIAT minuti 7 e 31”
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CATEGORIA MOTOMODELLI SENIOR

1° Vidossich G. Milano CAM 
2° Gardenghi A. Ferrara 
3° Galotti S. Porli 
4° Spadolini C. Perugia 
5° Baracehi G. Reggio E.
6° Piccini F. Monfalcone 
7° Poddá A. Genova 
8° Vittori P. Roma 
9° Bacchi R. Reggio E.

10° Pecorari V. Monfalcone 
11° Cattaneo S. Torino FIAT 
12° Grosso O. Torino FIAT 
13° Vinci P. Apuano 
14° Cavaterra O. Roma 
15° Benassai R. Pistoia ASAP 
16° Taddei G. Firenze GAE 
17° Castellani A. Cremona 
18° Ghibaudi B. Torino FIAT 
19° Bergamaschi Milano CSI 
20° Desii F. Pistoia ASAP 
Modelli iscritti n. 41

CATEGORIA VELEGGIATORI JUNIOR

1° Mescoli E. Reggio E.
2° Moiraghi G. Milano CSI 
3° Poli Lener G. Roma 
4° Poddá F. Genova 
5° Pettazzoni L. Bologna 
6° Ugolini M. For li 
7° Tiberio A. Monfalcone 

ex equo
7° Paviotti B. Monfalcone 
9° Miazzi F. Milano CSI 

10’ GUlotta A. Roma 
11° Gianni C. Firenze GAF 
12° Fabbri G. Roma 
13° Davini G. Milano CSI 
14° Gargani P. Firenze GAF 
15° Correnti A. Firenze GAF 
Modelli iscritti n. 32

CATEGORIA ELASTICO JUNIOR

1° Davini G. Milano CSI 
2° Giubilei F. Genova 
3° Morselli C. Modena 
4° Monti F. Bologna 
5° Pontiglio A. Torino FIAT 
6° Perrone S. Reggio E.
7° Amorosi G. Milano CSI 
8° Mantovani G. Modena 
9° Zavalloni G. Forli 

10° Bernardini A Roma 
Modelli iscritti n. 14

CATEGORIA MOTOMODELLI JUNIOR

1° Piazzoli C. Milano CSI 
2° Martegani C. Varese

punti
820
772
761
714
700
633
577
565
529
521
471
462
447
417
311
301
244
191
180
177

punti
360
269
268
265
243
238
221

221
217
215
207
206
196
195
191

punti
290
283
270
237
222
172
145
106
76
68

punti
313
264

3" Cioni P. Bologna 
4" Damasio E. Genova 
5° Guglieri G. Milano CSI 
6° Godi F. Firenze GAF 
7° Budini Gattai Arezzo 
8° Piccoli R. Bologna 
9° Monti F- Bologna 

10° Comanducci A. Arezzo 
Modelli iscritti n. 14

CLASSIFICA SQUADRE SENIOR

1° Reggio Emilia 
2° Monfalcone 
3° Milano CAM 
4° Roma 
5° Perugia 
6° Torino AGO 
7° Torino FLAT 
8" Genova 
9" Apuano 

10° Forli 
11° Livorno 
12° Ferrara 
13° Firenze GAE 
14° Bologna 
15° Pistoia

CLASSIFICA SQUADRE JUNIOR

1° Genova
2° Bologna
3° Milano CSI
4° Reggio Emilia
5” Milano CSI (squadra B)
6° Roma 
7° Arezzo

254
250
232
225
202
150
109
99

punti
2419
2278
2010
1976
1921
1885
1877
1838
1802
1792
1445
1338
1100
1066
896

punti
789
734
675
630
484
377
268

Tn altu a s in is tra : G hibaudi, abbandonato  tem poraneam ente 11 g iornali- 
smo, si ě presen tato  in g a ra  con questo bel m otom odello: m a, dopo aver 
sperim entato  la durezza del te rreno  di F irenze, ě rito rnato  a lia  fida  mac- 
ch ina fotogrrafica. A d es tra : i livornesi B a llarin i e Macera, qnest’ultim o 
col vele.r e  la lore di V olandri, Sopra: il rom ano B ernard in i p resen ta  il 
suo bell’elastico ju n io r, che non ha avuto fo rtu n a . Pero si ě r ifa tto  v in- 

cendo la Coppa Tevere.
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LA«(JOPPA TEME»
DEFINITIV AMENTE AGGIUDICATA 
A L L ' A E R O  CL UB DI  R O M A

N ei g io in i  27-28-29 g iu g n o  su ll 'a e ro p o r-  
to d i V ite rb o  s i  ě  sv o lta , com e a n n u n c ia -  
to, l a  q u in ta  ed iz io n e  d e lla  € C o p p a  Te- 
v e re  «, che  h a  o tten u to  u n  b r illa n te  su c c es­
so tecn ico  ed  o rg a n iz za tiv o , a n ch e  se  pu r- 
tro p p o  l a  p a r te c ip a z io n e  ě s ta ta  p iu tto s to  
e ca rsa .

A r ig u a rd o  ě b e n e  p re c isa re  che  la  
< C o p p a  T evere  > e ra  s t a ta  d a p p r im a  i- 
s c r i t ta  in  c a le n d a r io  p e r  i g io rn i 24 e 25 
a p r ile ;  su c c ess iv am en te  iu  d eciso  d i spo- 
s ta r la ,  d a to  che in  ta le  d a ta  d o v e v a  a v e r 
lu o g o  la  ■ C o p p a  C a p rio lo  », che, e ssen - 
do  a l i a  s u a  p r im a  ed iz io n e , s a re b b e  ri- 
m a s ta  so ffocata . Q u a le  d a ta  s i  sce lse  q u e l- 
la  d e i g io rn i 27-28-29 g iu g n o , p u r sa p e n -  
do  che  in  q u e l p e rio d o  m olti a ero m o d elli-  
s t i  s a re b b e ro  s ta ti  im p e g n a ti  con g li e sa -  
m i, in  q u a n to  vi fu  u n a  m ezza  p ro m essa  
v e rb a le , d a  p a r te  d e g li  o rg a n i re sp o n sa -  
b ili , che  a  ta le  d a ta  la  g a r a  a v re b b e  po- 
tu to  e sse re  r i te n u ta  v a lid a  q u a le  se lez io - 
n e  p e r  i C a m p io n a ti d e l M ondo, il chě 
a v re b b e  se n z a  d u b b io  in c re m e n ta to  la  
p a r te c ip a z io n e  d e i m ig lio ri a e ro m o d e llis ti, 
d lre tta m e n te  in te re s sa ti  in  m a te ria .

P u rtro p p o  po i l a  m ezza  p ro m essa  v en - 
n e  .re v o c a ta , q u a n d o  o rm ai la  d a ta  d i 
sv o lg im en to  e ra  i i s s a ta  in  u n  p e rio d o  che, 
s e n z a  l 'in c e n tiv o  d e lla  se lez io n e , n o n  po- 
te v a  ch e  r isu l ta re  in fe lice . P e r d i  p iú  vi 
ě  s ta to  u n  r i ta rd o  n e ll 'e ife ttu a z io n e  d e lla  
■ C o p p a  R ossi » e d e lla  ■ C o p p a  A rno  » 
(q u e s ti  sp o s ta m en ti d i d a te  d o v re b b ero  
e sse re  p ro ib iti d a ll 'A e ro  C lub  d 'l ta l ia ,  se  
n on  p e r  g ra v is im e  ra g io n i, p e rch e  d a n -  
n e g g ia n o  le  m a n iie s ta z io n i co n sim ili), che  
h a  p o rta to  le tre  g a re  tro p p o  a  rid o sso ; 
co sicch ě  p e r  la  « C o p p a  T evere  > m olti 
a e ro m o d e llis ti  s i sono  tro v a ti  se n z a  m o­
d e lli  (p e rs i o s c a ssa ti)  o se n z a  so ld i. Ne 
ě r i s u l ta ta  u n a  p a r te c ip a z io n e  co m plessi- 
v a  d i c irc a  o t ta n ta  m o d elli; in d u b b ia m en - 
te  a s s a i  p o ch i p e r  u n a  g a r a  che a v e v a  
tu tte  le  p re m e sse  p e r  la  m ig lio re  r iu sc ita .

In fa tt i  l 'o rg an izz a z io n e , a d  u n iv e rs a le  
rico n o sc im en to  d e i c o n co rren ti, ě s t a ta  a s ­
s a i  b u o n a ; non  d ic iam o  p e r ie tta  p e rc h ě  si 
s a  che  a l  m ondo la  p e rfe z io n e  non e sis te , 
e  q u a lc h e  p icc o la  c o sa  sfu g g e  sem p ře ; 
m a  b u o n a  a l  99 p e r  cen to , com e l a  h a  
g iu d ic a ta  u n  n o stro  am ico  con co rren te . I 
co n co rre n ti sono  s ta ti  r ic e v u ti  a l ia  s taz io - 
n e  d i  V iterbo  d a  a p p o s iti  in c a r ic a ti , ed  
a c c o m p a g n a ti  con u n  p u llm a n  d e ll 'A e ro - 
n a u tic a  a ll 'a e ro p o r to , d o v e  e ra  p re d isp o - 
sto  1'a llo g g io  g ra tu ito , su l cam po  s te sso  
d i g a ra ,  con  p o s ib i li ta  d i p ro v a re  i m o­
d e lli  a  q u a ls ia s i  or a . L a  v is io n e  d e l cam ­
po  ste sso , sp az io s issim o , com e fo rse  nes- 
su n  a ltro  in  I ta l ia ,  e con d in to rn i fa c il­
m en te  p ra tic a b ili ,  - h a  a l la rg a to  il cuore  
d e i co n co rren ti; in fa tt i  m a lg ra d o  il v en to  
s ia  s ta to  p re se n te  in  b u o n a  m isu ra  d u ­

ra n te  le  g a re , n e ssu n  m odello  ě a n d a to  
d e fin itiv a m e n te  p e rd u to , e ció g ra z ie  a n ­
ch e  a l  b u o n  se rv iz io  re c u p e r i  d isb r ig a to  
d a  d ue  cam p ag n o le , g e n tilm e n te  m esse  a  
d isp o siz io n e  d a l  C om an d o  d e ll 'A ero p o rto .

I p a s t i  sono  s ta ti  c o n su m ati p re sso  la  
lo ca le  m en sa  so ttu ffic ia li, a i  p rezz i ď u so , 
p e r cu i le sp e se  d i so g g io rn o  d e i concor­
re n ti sono  s ta te  r id o tte  a l  m inim o. L a pun- 
z o n a tu ra  ě s ta ta  e f fe t tu a ta  con o rd in e  e 
a c c u ra te z z a , e cosi ě  p ro c e d u ta  tu t ta  la  
g a ra ,  a n c h e  s e  le  co n d iz io n i a tm o sfe ric h e  
h a n n o  re so  n e c e ssa r io  u n o  sp o s ta m en to  di 
o ra rio , com e sp ec ifich e rem o  n e l corso  d e l­
l a  c ro n aca .

A nche il m o n tep rem i e ra  a lq u a n to  vi- 
stoso , e ssen d o  costitu ito  d a  c en to tren tu n m i- 
la  lire  in  c o n ta n ti, u n  ra d io c o m a n d o  offer- 
to d a lla  D itta  c T.P.M. >, q u a ttro  m otori 
o íferti d a l la  « M icro m eccan ica  S a tu rn o  ·, 
u n  re a tto re  · S o n a je t » offerto  d a l i '·  Avio- 
m in im a  ·, sc a to le  d i m o n tag g io  e  b u o n i 
m a te ria le  e scon to  d e lle  D itte  ■ C ig ii ta l ia  i 
e s A v iom in im a ·, m a te ria le  v a rio  d e lla  
D itta  « A ero m o d elli », a b b o n a m e n ti  a  
«M odellism oi e a d  · Ali i ,  la t t in e  d i  mi- 
s c e la  S hell, etc.

In so m m a tu tt i  g li  a e ro m o d e llis ti  che  so­
no  in te rv e n u ti  a l i a  g a r a  n e  sono  rim a sti 
a s s a i  so d d is fa tti , e certo  g li a s s e n ti  la  
r im p ia n g e ra n n o , tan to  p iú  che  q u e s ta  edi- 
z icne  d e lla  « C o p p a  T evere  > n e  h a  se- 
g n a to  la  conclu sio n e , e sse n d o  s t a ta  la  
C o p p a  v in ta  d a ll 'A e ro  C lu b  d i R om a p e r 
la  te rz a  v o lta , e q u in d i a g g iu d ic a ta  d e fi­
n itiv a m e n te . C o m u n q u e  il p ro ss im o  an n o  
v e rrå  is t itu i ta  u n a  n u o v a  C o p p a , che  s a r á  
p ro b a b ilm e n te  in ti to la ta  a  G io rg io  Bac- 
ch elli, b e n  no to  a i  « v ecch i », che  tan to  
fece  p e r l 'ae ro m o d e llism o  i ta lia n o  n e ll 'a n -  
te g u e rra , e che trovó  g lo r io sa  m orte  n e l­
la  c a m p a g n a  d e l Don. S iam o s ic u ri che 
tu tt i  g li  a e ro m o d e llis ti  s a ra n n o  p re se n t!  
a l l a  p r im a  ed iz io n e  d i q u e s ta  n u o v a  g a ra , 
che  s a r a  p ro b a b ilm e n te  te n u ta  a lT in iz io  
d e lla  s ta g io n e  sp o r t iv a  1956, e che  risu l- 
te r á  in d u b b ia m e n te  m ig lio re  d i q u e s ta  i V 
C o p p a  T evere  », in q u a n to  si g io v e rå  d e l­
l a  e sp e rie n z a  o rg a n iz z a tiv a  a c q u is i ta  su l 
p o sto , v e ram en te  id e a le  p e r  lo sv o lg im en ­
to d i g a re  ae ro m o d e llis tic h e , ta n to  p iú  che 
a  R om a a ttu a lm e n te  n o n  es'istono a ltr i  
c am p i a d a tt i.

In o ltre  ě p ro b a b ile  che a n c h e  il « C on- 
corso N a z io n a le  1955 j  v e n g a  d isp u ta to  
su ll 'a e ro p o rto  d i V iterbo , e r i te n ia m o  che, 
se  ta le  a s se g n a z io n e  v e rrá  c o n fe rm a ta , i 
c o n co rren ti n o n  a v ra n n o  d a  la m e n ta rse n e .

M a v e n ia m o  o ra  a l i a  c ro n ac a . D om en ica  
26 tu t ta  l a  g io rn a ta  ě s t a ta  d e d ic a ta  a l ia  
ricez io n e  d e i c o n co rren ti, a l i a  lo ro  s iste - 
m azione  ed  a l i a  p u n z o n a tu ra  d e i m odelli 
v e le g g ia tc r i ,  e d i b u o n a  p a r te  d e g li  e la - 
s tico  e m otom odelli. T u tti i se rv iz i lo g is ti­

ci h a n n o  fu n z io n a to  a l i a  p e rfe z io n e  (m e- 
rito  d e l b rav iss im o  ed  in s ta n c a b ile  C a ro s i) , 
con  g ra n d e  so d d isfa z io n e  d e i co n co rren ti.

Il g io rn o  su ccess iv o  d a lle  6 a l le  11 si 
sono  sv o lti i p rim i tre  la n c i d e i m odelli 
v e le g g ia to r i.  A lla  fin e  r is u l ta v a  in  te s ta  
l 'in g e g n e r  A n d re an i, d i R om a, che  dopo  
u n  ca ttiv o  in iz io , con  u n  lan c io  d i so li 
1 Ί 9 " ,  si e ra  r ip re so  in  b e lle z z a  con d u e  
p ien i. A lle  su e  s p a lle  in c a lz a v a n o  m inac- 
c iosi S e n ia , Z u lberti, R an o cch ia , V a re tto  e 
Lensi. I ro m an i C a v a te r r a  e F e d e ric i e ra -  
no  in  n e tto  r ib asso .

D alle  11 a lle  16,30 in te rv a llo , p re d isp o -  
s to  d a g li  o rg a n iz za to ri, che  b e n  co noscen- 
do  le  co n d iz io n i m e teo ro lo g ich e  lo ca li, sa -  
p e v a n o  che  n e lle  o re  m erid ian e  il v en to  ě 
s ig n o re  a sso lu to  d e l cam po. C o m u n q u e  
n o n  si ě p e rso  tem po: dopo  il p ra n z o  ě 
s t a ta  c o n tin u a ta  la  p u n z o n a tu ra  d e g li  e la - 
s tico  e m otom odelli, te rm in a ta  in fin e  in  
s e ra ta .

A lla  r ip re s a  d e i lan c i, c o n tin u a v a  la  
p ro g re s s iv a  a ffe rm az io n e  d i A n d re an i, che  
f in iv a  n e tto  v in c ito re , a  n o tev o le  d is ta n z a  
d a i  su o i in seg u ito ri. S econdo  r is u l ta v a  
S e n ia , con un  b e l m o d ello  a  tu b o , dopo  a -  
v e r r isc h ia to  d i p e rd e r lo  a l  q u a rto  lan c io . 
Terzo Z u lb erti, che  p re s e n ta v a  u n  b u o n  
m cd e llo  co stru ito  su  p ro g e tto  d i M a c e ra  
( in fa tt i  i loro  d u e  m o d elli e ran o  id en tic i) ; 
q u a r to  R an o cch ia , q u in to  V are tto , e cosi 
v ia . L 'o ttim o m odello  d i V are tto , che  h a  
se m p ře  co lto  b r i l la n ti  a ffe rm az io n i in  tu tte  
le  g a re  cu i h a  p a r te c ip a to ,  ě s ta to  h a n d i-  
c a p p a to  d a l la  m a n c a ta  p re se n z a  d e l p ro- 
p r ie ta r io , e cio se n z a  a lc u n a  co lp a  d i F ea , 
la n c ia to re  p e r p ro c u ra , m a  p e r u n  d a to  
d i fa tto  in e v ita b ile . N o tev o le  il v e le g g ia -  
to re  d i L ensi, s ia  p e r  l a  s u a  p e r fe t ta  co- 
s tru z io n e , s i a  p e r  l a  s u a  s tra o rd in a r ia  ca- 
p a c i ta  d i a l te rn a re  o ttim i la n c i con  m a- 
g n if ic h e  v iti, u tiliss im e  a  m ette rn e  in  ri- 
s a lto  l a  v e ram en te  in v id ia b ile  ro b u stezza .

I la n c i  d e i m o d elli jun io r, sv o ltis i 
c o n te m p o ra n e am en te  a  q u e lli  d e i sen io r, 
e te rm in a ti  n e lla  m a tt in a ta , a v e v a n o  v is to  
la  v i tto r ia  d i  F io r le tta , d i L a tin a , con  n e t­
to  d is tac co  su i su o i co n co rren ti, in  g en e- 
ra le  r isu l ta t i  p iu tto s to  im p re p a ra ti.

II g io rn o  succeesiv o  l a  g a r a  d e i m o d el­
li a d  e la s tico  e m o to m o d e lli ě d o v u ta  in i- 
z ia re  con  q u a s i  d u e  o re  d i r i ta rd o  su ll 'o -  
ra r io  p re s ta b ilito , a  c a u s a  d i u n a  f i t ta  
n e b b ia  che  g r a v a v a  su l cam po. I la n c i  so ­
no  s ta ti  e ffe ttu a ti  a lte rn a t i  p e r  le d u e  ca- 
teg o rie , e c o n te m p o ra n e am en te  p e r  i se ­
n io r e g li  jun io r. N e lla  m a t t in a ta  sono  s ta ­
ti e ffe ttu a ti  so lo  d u e  la n c i, a n z ich ě  tre , a  
c a u s a  d e l  r i ta rd o  n e ll 'o ra r io  d i inizio. Le 
p a r te n z e  a v v e n iv a n o  d a  d u e  m agn ifiche . 
p is te  r ia lz a te  d a  te r ra ,  d e lle  d im en sio n i re - 
g o la m e n ta r i  F.A.I. d i  m etri 6x2, fa tte  fa re  
a p p o s ita m e n te  d a ll 'A e ro  C lub  d i Rom a.
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A lla  fine d e l seco n d o  lan c io  e ra n o  in  
te s ta  S card icch io , A lin a r i  e F ea , con  d u e  
p ie n i c ia scu n o ; q u e s t’ultim o p e rö  a v e v a  
p e rso  il m odello  m ig lio re , che h a  r i tro v a -  
to solo a  g a r a  te rm in a ta . II so tto sc ritto  a -  
v e v a  com piu to  u n  prim o  la n c io  g ia llo : 
s p a c c a ta  la  m a ta s s a  a l  p rim o  m o dello , e ra  
e n tra to  in  iu n z io n e  il r is e rv a , n a tu ra lm e n -  
te  con c a r ic a  r id o tta , sen o n ch ě  a l  deco llo  
s i  e r a  im p ig lia to  in  a lc u n i  fili d 'e rb a ;  p re -  
so e r i la n c ia to  im m e d ia tam en te , d a ta  la  
m a n c a n z a  d i tem p o  p e r  s c a r ic a re  e r ic a -  
r ic a re , con c a r ic a  o rm ai r id o ttis s im a , n e  
e ra  r isu lta to  u n  2 '2 4 " , con  re la t iv a  esc lu - 
sio n e  d a l la  lo tta  p e r  i p rim i p osti. N ote- 
vo le  il m odello  d i N o ceti p e r  i su o i b e ll is -  
s im i vo li fu o ri g a r a ,  e le  m o d es te  p ro v e  
u ffic ia li. Il n a p o le ta n o  R ose tti, dopo  u n  
prim o  lan c io  p ien o , sp a C c av a  l a  m a ta s s a  e 
m e tte v a  fu o ri u so  il m odello .

N ei M otom odelli e r a  fac ile , n o tá re  p o c a  
p re p a ra z io n e  d a  p a r te  d i q u a s i  tu tt i  i 
co n co rren ti; l 'u n ic o  che, u n a  v o lta  ta n to , 
s i  d im o s tra v a  a  p o sto  e r a  C a v a te r ra ,  il 
q u a le  s i  p o n e v a  su b ito  a l  co m ando  d e lla  
c la s s if ic a , e f in a lm en te  a v e v a  l a  so d d isfa -  
z ione  d i p o r ta re  a l i a  v itto ria , e con  d is ta c -  
co n e ttiss im o , il su o  « c im iero  ». M olto 
a m m ira ti  i d e co lli d i  G rifo n i (p e cc a to  che 
o g n i ta n to  p e rd e s s e  q u a lc h e  lan c io , p e r  
v ia  d i q u e i m a le d e tti  fili d 'e r b a ) ,  com e 
p u re  l a  p ro n ta  p a r te n z a  d e l G  20 d i Li- 
b e rtin o , con la  c o rd ic e lla  tipo  fu o rib o rd o .

L a s e r a  h a  a v u to  lu o g o  il ie rzo  lan c io  
d i a m b e d u e  le  ca teg o rie . N egli E la stico  
a n c o ra  p ien i d i S ca rd icch io  e A lin a ri, 
m en tre  F ea , col m odello  d i r ise rv a , si fe r- 
m a  a  2 '58". A m m ira tiss im a  la  fu lm in e a  
im p ia n ta ta  d i G ia la n e lla ,  con re la tiv o  
sb ric io la m e n to  d e l  p rim o  m odello ; il ri- 
s e rv a  p e ro  si· d im o s tra  a l l 'a l te z z a  d e l la  si- 
tu a z io n e  se g n a n d o  u n  p ien o , im ita to  d a  Di 
P ie tro , N oceti e d a l  so tto sc ritto , col re in ­
te g r a te  p rim o  m odello .

N ei M otom odelli c o n tin u a  l a  fu g a  d i 
C a v a te r ra , v a n a m e n te  in se g u ito  d a  C a tta -  
n e o  e G rifon i. In  s e r a ta  sono  te rm in a te  le  
g a re  d e i m o d elli ju n io r, con le  r isp e ttiv e  
v i tto r ie  d e l m o d ello  d i B e rn ard in i, la n c ia -  
to  p e r  p ro c u ra  d a  Z u an e lli, n e g li  E lastico , 
e  d e l fio ren tin o  P e tru zz i n e i M otom odelli.

L a  m a t t in a ta  su c c e ss iv a  p e r tem p o  s i  i- 
n iz ia  il q u a r to  lan c io  d e g li  E lastico  e  M o­
to m o d e lli, ch e  s i  sv o lg e  co n tem p o ran eo , 
im m e d ia tam en te  se g u ito  d a l  q u in to , p e r  
r e c u p e ra re  tem p o , d a to  ch e  s i  d e v e  a n co ­
r a  e f fe ttu a re  l a  g a r a  d e i R ad io co m an d i.

N eg li E lastico  S ca rd icch io  e A lin a ri 
c o n tin u an o  a  co llez io n are  p ien i, rin v ia n d o  
la  d ec is io n e  a llo  sp a re g g io . F e a  r im an e  
a l  te rzo  p o sto , seg u ito  d a  G ia la n e lla , Fe- 
d e ric i e  Di P ie tro , m en tre  i l  so tto scritto , 
dopo  tre  p ie n i co n secu tiv i, r ip re c ip i ta  a l  
se ttim o p o sto , a  c a u s a  d i u n  q u in to  la n ­
cio d isg ra z ia to , p e r  v ia  d i u n 'e lic a  r ia g -  
g iu s ta ta  che s i  rom pe in  volo (p e r fo rtu ­
n a  l a  p a la  n on  si ě s ta c c a ta  co m p le tam en - 
te , m a  ě r im a s ta  p en zo lo n i, co sicch ě  il 
lan c io  ě r im a sto  v a lid o , a n c h e  se  d i so li 
Γ 5 5 ", m a  sem p ře  m eg lio  d i 0). Il lan c io  
dr sp a re g g io , e ffe ttu a to  im m e d ia tam en te  
dopo  la  c h iu s u ra  d e lla  g a ra ,  ě  c a p ita to  in 
u n  m om ento  poco  fa v o rev o le , ed  i d u e  m o­
d e lli, la n c ia t i  q u a s i  co n te m p o ra n e am en te , 
h a n n o  a lta le n a to  u n  p o ' f ra  a sc en d e n ze  e 
d iscen d en ze , v e n en d o  a  te r r a  a b b a s ta n z a  
ra p id a m e n te . I tem p i s e g n a ti  sono  s ta ti  
d i 3Ό 8" p e r  S c a rd icch io  e d i 2 '45" p e r A- 
l in a r i , il cu i m odello , d o ta to  d i s c a r ic a  p iu  
lu n g a  e m in o re  q u o ta , ě  s ta to  p iu  fac ile  
p re d a  d e lle  d iscen d en ze . L a  v itto r ia  ě s ta ­
ta  cosi c o n q u is ta ta  d a l  b a re s e  S card icch io , 
che, a n c h e  se  a lc u n i su o i a v v e rs a r i  sono  
s ta ti  e lim in a ti d a lla  s fo rtu n a , h a  com un- 
q u e  d im o s tra to  d i s a p e rc i v e ram en te  fa re .

N ei M otom odelli g li  u ltim i d u e  la n c i n o n  
h a n n o  a p p o r ta to  a lc u n a  v a r ia z io n e  in 
c la ss ifica .

N ei R ad io co m an d i, su  se i m o d elli isc rit- 
ti, so lo  d u e  so n o  r iu sc iti  a  c la ss if ic a rs i: il 
tre  co m a n d i (n a tu ra lm e n te  ro sso ) d i Pe le- 
gi, che  p u r  n o n  fa ce n d o  u n  g ra n  chě a  
c a u s a  d e l v e n to  che n e  d is tu rb a v a  le  m a- 
novre , ě s ta to  c la ss if ic a to  p rim o  con 320 
p u n ti, ed  il v e le g g ia to re  d e l ro m an o  M ar- 
ch e tti, d i cu i il p i lo ta  M azzo lin i h a  sa p u - 
to b e n  s f ru t ta re  le  n a tu ra lm e n te  m odeste  
p o ss ib ilitá , d ise g n a n d o  e le g a n ti  v ira te , 
u n a  b u o n a  v ite  ed  u n  ottim o a tte rrag g d o , 
r iu sc en d o  a  to ta liz za re  202 p u n ti. T u tti g li 
a l t r i  n o n  h a n n o  la s c ia to  che  u n  senso  d i 
sconforto ; sc u sa b ile  il m ag n ifico  m odello  
d i M azzo lin i-C assin is , ch e  p o c h i g io rn i 
p rim a , in  u n  vo lo  d i p ro v a , s i e ra  q u a s i 
a u to d is tru tto , a  c a u s a  d e llo  sf ilam e n to  d i 
u n  m o n ta n te  a la re ,  d o p o  a v e r  d im o stra to  
ottim e q u a litd ;  r ico s tru ito  a ffre tta ta m e n te , 
si ě  d im o s tra to  m olto m a l c en tra to , e, do­
po a v e r  com piu to  u n  lo o p in g  in  poch i 
m etri (p o ten z a  d e l G 24!) h a  fin ito  p e r 
im p ia n ta rs i  d e fin itiv a m e n te . A m b ro g e tti e 
M anzon i a v e v a n o  d e lle  ra d io  fu n z io n an - 
ti, m a  m o d elli a s so lu ta m e n te  in a d a t ti  a lio  
scopo, che  n o n  r iu sc iv a n o  n em m eno  a  fa re

u n  p o ' di q u o ta . Q u an to  a  O liv a , non  si 
r ie sce  a  c a p ire  p e rc h ě  q u a n d o  p o r ta  il suo 
b e l m odello  in  g a ra ,  l a  ra d io  n o n  funzio- 
n a  m ai; e p p u re  l 'im p ia n to  d i a lto p a r la n ti  
che  h a  in s ta lla to  su l cam po  fu n z io n a v a  a l ­
i a  perfez io n e!

C osi ě f in ita  la  q u in ta  ed  u ltim a  C o p p a  
T ev ere , e ssen d o  e s sa  s ta ta  a g g iu d ic a ta  d e ­
fin itiv am en te  a ll 'A e ro  C lu b  d i Rom a. Do­
po  il p ra n zo  ě s t a ta  e f fe ttu a ta  la  p re m ia - 
z ione , s e g u ita  d a  u n  rin fresco  (o rd in a to  
ed  e se n te  d a lle  so líte  sc e n e  s e lv a g g ie  che 
si v e rif ic a n o  dopo  tu tte  le  p rem iaz io n i) . I 
p ře m i sono  s ta ti  c o n se g n a ti  d a l  G e n e rá le  
P a n ta n e lli ,  P re s id e n te  d e ll 'A e ro  C lu b  d i 
R om a, m en tre  il C o lo n n ello  N an n in i, Vi­
c e p re s id e n te  d e ll 'A e ro  C lub , e  P re s id e n te  
d e lla  G iu ria  d e lla  g a ra ,  h a  riv o lto  p a ro le  
d i sa lu to  a g li  a e ro m o d e llis ti, d i  c o n ten u to  
e le v a to , a n c h e  se  a lc u n i co n ce tti e sp re s s i 
s ia n o  s ta ti  u n  p o ' s g ra d i ti  a g l i  ae ro m o ­
d e llis t i;  si t r a t ta  d e i so liti a e ro m o d e lli-  
g io ca tto lo , u til i  so ltan to  com e p rim o  p a sso  
v e rso  il volo a  v e la  e l 'av ia z io n e . C om un- 
q u e  orm ai ci a b b ia m o  fa tto  l 'a b i tu d in e  a  
e e n tire  q u e s ti d isco rsi, e d a to  che v en g o n o  
d a  coloro  d a  cu i d o b b iam o  in u n  certo  
sen so  d ip e n d e re  p e r  la  n o s tra  a tt iv ita ,  la -  
sc iam o  che ci e n tr in o  d a  u n  o recch io  e  ci 
e sc an o  d a ll 'a l t ro ,  s e n z a  d a r  loro  tro p p o  ri- 
lievo .

C h iu d iam o  q u e s te  r ig h e  e sp rim en d o  il 
r in g ra z ia m e n to  d e ll 'A e ro  C lu b  d i R om a a  
tu tt i  coloro che  h a n n o  co n trib u ito  a l  b u o n  
su ccesso  d e lla  m an ifes taz io n e : d a lle  v a r ie  
D itte  che  h a n n o  offerto  i p řem i, a l  C o lon­
ne llo  Bini, c o m a n d an te  d e ll 'A e ro p o rto , ed  
a l  m ag g io re  C im icch i, i l  s im p atico  e b e n  
no to  A sso d e ll 'A v ia z io n e  i ta l ia n a ,  ch e  s i  
sono  p ro d ig a ti ,  m e tten d o  a  d isp o siz io n e  
tu tte  le  loro r iso rse  p e r  il p e rfe tto  funzio- 
n am e n to  d e i serv iz i. U n a  n o ta  d i m erito  
a n c h e  a i  b ra v i  v ite rb e s i C a g io n a ti, O li­
v a  e C arosi, o ltre  a i  lo ro  c o ad iu to ri, tu tt i  
in  g a m b a , che  h a n n o  p re d isp o s to  a l i a  p e r ­
fez io n e  tu tti  i se rv iz i su l cam po; a l l 'a la c r e  
T oseron i, D ire tto re  d i G a ra  e fu lcro  d e l- 
l 'o rg an izz a z io n e , e, p e rc h ě  no , a n c h e  a l  
so tto sc ritto  che  h a  p re s ta to  l a  s u a  o p e ra , 
d iv id e n d o s i con  g li  im p e g n i d i co n co rren - 
te. U n r in g ra z ia m e n to  a n c h e  a l  M in iste ro  
d e l la  D ife sa -A ero n a u tic a , che h a  m esso  a  
d isp o siz io n e  il b e l  d o c u m e n ta rio  a  co lo ri 
su ll 'ae ro m o d e llism o , che  ě  s ta to  p re se n ta to  
a g li  a e ro m o d e llis ti  n e i c in e m a  d e ll 'a e ro -  
p o rto , risc u o te n d o  g ra n d e  successo .

LORIS KANNEWORFF

A s in is tra : la sq u a d ra  FIAT al lavoro, Fea carica, ma il lancio si conclu dera con la perd ita  del m odello, ed il Guido nazionale si giocherå la gara . 
A d e s tra : ě in p ista  C avaterra , e fina lm en te  il bravo Omero riu sc ira  a p o r ta re  alia v itto ria  il suo « c im ie ro » .
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Quando giungemmo a Viterbo, la sera 
di domenica 26 giugno, una cosa soprat- 
tu tto  colpi la nostra attenzione: Varia di 
cordialita e di amicizia che spirava tra 
tu tti, concorrenti o accompagnatori, amici 
di vecchia data o gente conosciuta da 
poco.

Questa cordialita doveva persistere per 
tu tta  la gar a: essa ě forse la nota pin 
lieta della « Coppa Tevere 1955», il motivo 
per cut vale la pena organizzare gare, fa- 
ticare, lavorare, anche se tu tto  non va per 
il giusto verso; per essa i baresi hanno 
potuto sopportare per una notte intera 
le chiassate dei romani nella loro came- 
rata, con essa ci si ě aijitati sul campo 
e... fuori, quando si ě tra tta to  di organiz- 
zare recuperi e ritrovare modelli di gente 
che forse neppure si conosceva; a causa 
di questa cordialita dunque i tre giorni 
di Viterbo sono stati per tu tti ver amente 
del p i t  ampio riposo spirituále.

I viterbesi sono veramente bravi; voglia- 
mo ricordare soprattutto quelli che hanno 
lavorazo all’oscuro, con abnegazione, co­
me Costantini, B attisti e altri, nonché Ca- 
rosi, che si ě addossato bfiona parte del- 
Vorganizzazione.

Qualcuno ci ha raccontato che il viter- 
bese Senia, secondo classiflcato nei veleg- 
giatori, avrebbe litigato con la moglie pur 
di riuscirc a vincere questa gara; un’altra 
farfalllna maliziosa ci ha riferito che un 
romano_ di cfii ora ci sfugge il nome, ha 
provveduto a cospargere abbondantemente 
di collante le ascelle di un compagno di 
camerata profondamente immerso nel son- 
no; un altro romano, Federici Federico 
per la cronaca. ha cercato di « ingrippa- 
r e », lanciando fin motomodello non suo, 
con successiva inevitabile squalifica; eb-

bene, queste sono Ze cose che non bisogna 
fare, per non rovinare gare anche meno 
belle di questa.

Di brutto c’é stato ancora un motomodel­
lo che, dopo aver pelato la giuria, si ě 
infilato sul bancone del bar istallato sul 
campo: cinque bicchieri e tre bottiglie di 
birra da pagare.

La cosa che piii ci ha fa tto  meditare? 
Le parole del Colonnello Nannini durante 
la premiazione.

I concetti da lui esposti, e che noi 
non possiamo condividere, sono questi: Vae- 
romodellismo viene considerato come un 
bel gioco scientifico; esso serve a prepara- 
re i giovani alio studio delle leggi del volo 
per un loro futuro passo in avanti verso 
il volo a vela o il pilotaggio aereo; Vae- 
romodellismo ě pur sempře una parte del- 
Vaviazione. e per mezzo di esso viene dif­
fusa Videa aeronautica; infine Vaeromodel- 
lismo ě il mezzo per educare, non il fine 
di una educazione.

Amici aeromodellisti: chi scrive ě pie- 
namente convinto che Vunica idea, che ci 
lega e ci fa ritrovare insieme sui campi 
di gare, sia il considerare Vaeromodellismo 
fine a se stesso. Noi ci siamo educati nel- 
V aeromodellismo perchě esso costituisce 
quasi uno scopo nella nostra vita. Se di- 
sputiamo una gara ě per essa che abbia- 
mo fatto  dei sacrifici; essa non ě, come 
ci vogliono far credere, un primo gradino; 
se abbiamo studiato le leggi del volo ě 
perchě esse ci sono necessarie, sono un 
presupposto della nostra attivita, e non 
Vin verso.

Quanto all’idea aeronautica, diffondia- 
mola, perchě giova anche all’aeromodel­
lismo.

Il bravo Pelegi, v incitore della gara  di radioco- 
m ando.

Per quel che riguarda Vorganizzazione, 
ottima e meravigliosa sotto tu tti gli a- 
spetti, vorremmo porre alla giuria e al 
comitato organizzatore una sola domanda: 
se, invece di ottanta, i concorrenti fossero 
stati centocinquanta o duecento?

Alla fine ce ne siamo tornati a casa; chi 
aveva impiantato (ma di impiantate co­
me si deve ce n ’é stata una sola, negli 
elastico, di un tale qpi innominabile) ha 
cercato di dimenticare il modello scassato 
e la brutta figura; chi aveva rotto' la ma- 
tassa, specie se al primo lancio, ha cerca­
to di dimenticare una gara nata male; chi 
ha preso le discendenze ha emesso le solite 
maledizioni; chi con la bustarella premio 
e chi senza, con il cuore gonfio e pieni 
di sonno, abbiamo lasciato Viterbo e il suo 
aeroporto, mentre at margini del campo i 
torinesi del gruppo FIAT continuavano a 
smontare la loro tenda.

MARIO GIALANELLA

E c c o  le  c l a s s i f i c h e : VELEGGIATORI JU NIOR

1° F io rle tta  Enzo A.C. L a tin a 325VELEGGIATORI SENIOR 2° D ’Angelo G uido C.C.A. V iterbo 247
3° F ra n c ia  G iuseppe C.C.A. V iterbo 245lo A ndrean i R oberto A.G.A. Rom a 751 4° F abbri G iorgio A.C. Rom a 228

2° Sen ia M assim o C.C.A. V iterbo 678 5° T oto  Brocchi M ario A.C. Rom a 219
3° Z u lb e rti L uciano A.C. L ivorno 677 6° G iub ilei Ferruccio A.C. G enova 2134° R anocch ia Enzo A.C. R om a 605 7° Poli Lener Giorgio A.C. R om a 211
5° V are tto  Carlo FIAT. T orino 597 8° Ciociola Amerigo A.C. Napoli 210
qo c a v a te r ra  om ero A.C. R om a 552 9° G u lo tta  Aldo A.C. Rom a 2027° M acera S ilvano A.C. L ivorno 535 - 10° C orren ti A nton io A.C. F irenze 1978° Lensi V aldem aro A.C. F irenze 532
9o A ponte Livlo A.C. N apoli 510 ELASTICO JU NIOR

10° Federici G iovanni A.G.A. R om a 493
1° B e rn ard in i Aris A.C. R om a 306

ELASTICO SENIOR 2° De M archi Carlo A.C. R om a 278
3° Calvello Federico A.C. N apoli 138

1° S cardicchio  V incenzo A.C B ari 900 (3Ό8”) 4° G iubilei Ferruccio A.C. G enova 95
2° A linari A lessandro A.C. F irenze 900 (2’45”) 50 D i M atteo  M ario A.C. N apoli 85
3° F ea  G uido FIAT T orino 871
4° G ia lanella  M ario A.G.A. R om a 814 MOTOMODELLI JUNIOR
5° Federici G iovanni A.G.A. R om a 807
6° Di P ie tro  Igino A.C. R om a 802 lo P e tru zz i E nrico A.C. F irenze 258
7υ K annew orff Loris A.C. R om a 799 2° Fusco B arto lo A.C. N apoli 228
8° N oceti G iuseppe A.C. P eru g ia 762 3° D am asio E nrico A.C. G enova 170
9° R o se tti A ugusto A.C. N apoli 607 4° C acciani Sergio A.C. R om a 153

10° Vayr Angelo FIAT T orino 419 5° G azzarrin i V ittorio A.C. F irenze 137
6° G odi F ranco A.C. F irenze 123

MOTOMODELLI SENIOR 7° F ab b ri G iorgio A.C. R om a 120
8° F o rte  S ilvano A.C. L a tin a 99

I« C avaterra  Omero A.C. Rom a 707
2° C a ttan eo  Sergio FIAT T orino 588 SQUADRE SENIOR SQUADRE JU NIOR
3“ G rifon i F ranco A.C. F irenze 503
4° L ibe rtino  Eugenio A.C. S alerno 415 1° A.C. Rom a P- 2114 1° A.C. R om a
5° Grosso O tto rino FIAT T orino 411 2° FIAT T orino P. 2056
6° De Giorgi F ernando A.C. Bari 394 3° A.C. F irenze p. 1935 RADIOCOMANDI
7° Di P ie tro  Igino A.C. R om a 274 4° A.C. B ari p. 1772 1° Pelegi G iulio  A.C. Gi
8° V itto ri Paolo A.G.A. R om a 200 5° A.G.A. Rom a p. 1765 2° M arche tti-M azzo lin i
9° Wessely G iancarlo A.C. Rom a 36 6° A.C. N apoli P- 1532

p. 687

p. 202
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B U O N A  R I U S C I T A  A  M I L A N O  

D E L L A  “ C O P P A  O S T A L I ” P E R  ID R O
La Coppa Ostali, la  classica gara di 

idrom odelli, ě stata  disputata a M ilano, 
com e in  program m a, il giorno 10 luglio. 
La partecipazione non ě sta ta  m olto  
forte; erano presenti diversi concor- 
renti svizzeri e m onegaschi, m a p iutto- 
sto arretrati tecnicam ente, tan to  che 
non sono riusciti a rientrare n ei primi 
posti delle classifiche. Presenti anche  
Lanfranchi e M oulton, corrispondente 
di « Aeromodeller », con le rispettive  
consorti.

Purtroppo m olti m odelli sono andati

perduti, a causa del forte vento, e del 
terreno, alberato e privo di strade, cir- 
costante lo specchio d’acqua in cui si ö 
svolta la  gara. Fra gli altri il m odello ad 
elastico di Sadorin, scom parso dopo 
10’30” di volo cronom etrato, ě stato re­
cuperate alcuni giorni dopo a 15 chilo- 
m etri di distanza.

Alla fine della gara sono risultati vin- 
citori Prandini e Bacchi, rispettivam en- 
te per le categorie E ed M. Quindi an­
che questa volta cappotto di Reggio 
Emilia.

Ecco le classifiche:
Cat. Elastico
1° Prandini D., Reggio Em ilia 488” 
2° Pietralunga I., Reggio E. 435” 
3° Sadorin E., M ilano 405”
4" Garli L., M ilano 365”
5° Aubertin R., Monaco 164”

Cat. M otomodelli
1° Bacchi R., Reggio E. 417”
2° Bizozzero, Varese 267”
3° Baracchi G., Reggio E. 258”
4° Novaro, 256”
5° G aslani P., 238”

G A R A  D I  A C R O B A Z I A  A  T O R I N O  
IN D E T T A  D A L L A  D IT T A  A E R O P IC C O L A

Nel titolo, a s in is tra : la prova di galleggiam en- 
to dei m odelli. A d e s tra : il gruppo dei concor- 
ren ti di Monaco. Sopra: Roberto Bacchi e P ra n ­

d in i, v incito ri di categoria.

La D itta  AEROPICCOLA ind ice ed organizza 
u n a  gara  di aerom odelli te leco m an d ati a  m o­
to re , d en o m in a ta  « l a COPPA S E N IO R ».

La gara  é libera  a t u t t i  gli aerom odellistl, 
p u rché  m u n it i  di m odello co rrisponden te  a l­
le nořm e p iú  so tto  ind ica te .

La com petizione si svolgerå 11 giorno 11 
se ttem b re  c.a. su l cam po sportivo  MICHELIN 
di T orino, con in izio  alle ore 10 e te rm in e  
alle ore 18.
NORME TECNICHE

Alla gara sono am m essi u n ic a m e n te  aero ­
m odelli te leco m an d ati c o s tru iti con la  sca- 
to la  di p rem ontagg io  Senior  del Ns. s ta n d a rd  
di catalogo.

N on é am m essa la  m in im a variazione o 
m odifica dal disegno originale .

O gni concorren te  puö partec ip are  con u n o  
o p iú  m odelli (m assim o 3).

La gara com prende due la n d ,  d u ra n te  i 
quali sa ran n o  assegnati i seguen ti p u n t i :

P er decollo buono  p u n t i  5-M ediocre p u n ti 
3-C attivo p u n ti  0.

Volo o rizzon tale  ad u n ’a ltezza  n o n  su p e­
riore a 3 m e tr i e per d u ra ta  m in im a di tre  
giri com pleti p u n t i  5-Volo o n d u la to  ben ese- 
guito  p u n t i  5.

Passaggio su lla  verticale  p erfe tto  p u n ti  10- 
m ediocre p u n ti  5 -cattivo  p u n t i  2 (m assim o 
3 volte).

Looping p e rfe tto  p u n ti 15-m ediocre p u n ti 
10 (m assim o 2 volte).

Volo rovescio p u n ti 15 (uno solo n o n  in - 
feriore ad  u n  giro com pleto).

U n u lte r io re  pun tegg io  da 0 a 20 p u n ti 
sa rå  d a to  a v a lu taz ione  personale  della g iu- 
ria  per u lte r io ri figure ben eseguite  e non 
com prese n e l giudizio norm ale, eseguite dopo 
le figure d ’obbligo.

A tterraggio  p e rfe tto  p u n t i  5-M ediocre p u n ti 
3 -cattivo  0.

II m otore n o n  deve essere d i c ilin d ra ta  su ­
periore a 2,5 cc.

I  cavi dovranno  essere di lu n ghezza  non  
in ferio re  a 16 m e tri e n o n  superiore  a  18. 
Il d iam etro  dei m edesim i n o n  in ferio re  a  3/10 
se a  trecc ia  e 2/10 se a  filo unico .

II m odello dovrå essere p ilo ta to  dal concor­
re n te  isc ritto  a lia  gara.

a] fine del p u n tegg io  to ta le  sa rå  te n u b r  
con to  del m aggior p u n tegg io  to ta lizza to  in  
u n o  dei due  la n d .

Per l ’avv iam ento  del m o to re  é concesso u n  
u n  tem po  m assim o d i 4 m in u ti.
PŘEMI

Al prim o classificato v errå  asseg n a ta  la  
« COPPA SEN IO R » e buo n o  m ateria le

di L. 10.000
Al secondo classif. verrå  asseg n a ta  la  ta r -  

ga con m edaglia oro e buo n o  m ateria le
d i L. 6.000

Al terzo  classif. verrå assegnato  buono  m a te ­
ria le  d i L. 5.000

Dal 4° al 10° com preso verrå  assegn. buono  
m ate ria le  d i L. 2.000

Al p iú  giovane aerom odellista  classificatosi 
ne i p rim i 10 verrå assegnato  u n  prem io speciale. 
ISCRIZIONI

Le iscrizioni si ricevono sino  alle ore 16 del 
giorno 10 se ttem bre  e si in ten d o n o  com pleta- 
m en te  g ra tu ite , b as te rå  com pilare u n  fog lie tto  
ne l quale  sia in d ica to  Norne, Cognome, e ta , in -  
dirizzo, c ittå  di provenienza, in d ir iz z a n d o : D it- 
ta  AEROPICCOLA - Corso Som m eiller 24 - 
Torino.

La D itta  AEROPICCOLA n o n  si assum e a lcu n a  
respo n sab ilitå  per ev en tu a li d a n n i a rre ca ti dai 
concorren ti a  se stessi, a te rz i o a  cose di te rz i.
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VITTORIA DELL'AERO CLUB 
D l G E N O V A  N E L L A  
QUARTA EDIZIONE DELLA

«COPPA AERO CLUB 
Dl CENOVÁ))

Affermozioni individual! di 
Gíusti, Pelegl e Bergamaschi

II 17 luglio si ě svolta, sul cam po di 
Noví Ligure, la  quarta edizione della  
« Coppa Aero Club di Genova », gara in -  
terregionale per m odelli a volo libero.

La com petizione, dotata di ricchi pře­
m i e num erose Coppe, ě sta ta  disputata  
in condízioni atm osferiche ideali, con  
ealm a assoluta, ed h a  visto 1’afferm a- 
zione collettiva della squadra dell’Aero 
Club di Genova. Individualm ente si sono 
afferm ati Giusti, Pelegi e Bergam aschi, 
rispettivam ente per le categorie V, E, M.

Ecco le classifiche:
Cat. Veleggiatori

1° Giusti, Livorno 540”
2° Lensi, Firenze 
3° Buglioni, Torino 

Cat. Elastico
1° Pelegi, Genova 540”
2° Cassi, Firenze 
3° Resem ini, Genova  

Cat. M otomodelli
1° Bergam aschi, M ilano 540”
2° Grosso, Torino 
3° Podda, Genova  

Cat. Vel. junior 
l°Sotellino  
2° Piazzoli 

Squadre
1" Aero Club G enova  
2° F.I.A.T. Torino 
3° Aero Club M ilano 

* * *

O l i v e t t i

Lettera
in ogni iniziativa di lavoro
in ogni carta che rechi il vostro nome
vi presenta e vi aiuta.
In casa  vostra, a portata di mano, 
vi darå in ordinata scrittura, in copie nitlde, 
dom ande di esam i, di concorso , di impiego, 
rich ieste di document!, ricevute, fatture, 
e la co rrispondenza  quotidiana 
vostra  e di chi vive con voi: ě la Olivetti 
che un isce  a un m assim o di p restazioni 
il m inim o formato, peso e prezzo.

p r e z Æ i
Tipo L L  . . . . L. 41.000 s+ i-g e. .·■
con incolonnatore automatico e verniciatura llscia chiara

Tipo L  . . , . L. 38.800 +  1-B.E.

Per facilitazioni di acquisto rivolgetevi con fiducia a uno dei numerosi negozi.che espongono la Lettera 22

S v o l t a  a G e n o v a  la p r im a  p r o v a  
d e l  Campionato Socia le  deff'A.M.M.f.

II m ilanese Carletto Bergam aschi, col suo moto- 
modello v incitore della Coppa Aero Club di 

Genova.

Π 26 g iugno  Ti.s., nello  specchio acqueo  di 
G enova C alc inara, con la  co llaborazione della 
locale Sezione della  Lega N avale I ta lia n a  Sez. 
Vela, si sono svolte le reg a te  per yachtm odelli 
della Classe « Μ »  50/300.

Le regate , valide quale  p rim a  prova d i C am ­
p io n a to  Sociale, per la d isp u ta  della  Coppa 
m essa in palio  dalla  « U nione S ocieta  Veliche 
Ita lia n e  », h an n o  avu to  i seg u en ti r i s u l t a t i :

1° « Z ina  » di G azzano D om enico p. 1055
2° « M atilde » di B iassoni Giorgio P- 754
3° «G ianchettu» di G alvan i Francesco P- 578
4° « F ra n ca  » dl S em ino R inaldo P- 453
5° « Rosy » di P iso n i F ilippo P· 356
6° « L oredana » di Caneva G. B. P- 277
7° « D rino » di D ellacasa A ndrea p. 210
« L egionario » di T errarossa L. e « S ag itta rio  »
di B edocchi M. si sono r itira ti .
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BRILLANTE SUCCESSO 
DELLA P «COPPA RAPI»

Tinta dall’ Associazione 
A. Μ. Η. I. di Genova

Si é svo lta  il 29 g iugno  nello  specchio d ’a c q u an  p ro sp ic ien te  la  sede 
del Circolo della Vela del lago di Como, l ’a t te s a  Coppa L.P. RAPI p er la  
classe M. - 50/800.

P rim a  di in iz ia re  la  cron aca  diam o a lcu n i accenn i su lla  coppa stessa. 
E ’ s ta ta  offerta d a ll’ing . Luigi R api p resid en te  della  F.M.N.I., e la  N avi- 
Model che l ’h a  sa p u ta  m ag istra lm en te  ořganizzare, n e  ě s ta ta  la  con- 
seg n a ta ria .

D ata  la  speciale assegnazione della coppa, (sarå  in f a t ti  a sseg n a ta  de- 
f in itiv a m e n te  alPA ssociazione che l ’av ra  v in ta  per tre  volte  an ch e  n o n  
consecutive) la  com petizione si é svolta a  squad re ; h a n n o  pevcib ad e rito  
a lia  m an ifestaz io n e  le squad re  delle associaziöni a ffilia te  a lla  F.M.N.I. 
e p re c isa m e n te : G.M .J.C. di Genova, A.M.M.I. d i G enova e la NAVIMO- 
DEL d i M ilano. O gni sq u á d ra  si com poneva di u n  capo-sq u ad ra  (non  con- 
co rren te ) e sei tim o n ie ri rego larm en te  isc ritti, spec ifica tam en te  p reposti 
a lla  m anovra di sei m odelli classe M. 50/800. La gara com prendeva lo 
svolgim ento  di sei reg a te  d is tin te  con la  rap p re sen tan za  di c iascu n a  
assdciazione di ogni singo la regata . E veniam o a lia  cronaca.

Alle o re ' u n d ic i circa, con m ezz’ora di r ita rd o  su ll’orario  p rev isto  dal 
B ando di R egata, h a  av u to  inizio la  m an ifestaz ione . La p rim a  opera- 
zione della G iu ria , p re s ied u ta  in  m odo au torevo le dal rag ion ier M auri é 
s ta ta  ‘quella  d i assegnare le staz ion i di p a r te n z a  alle barch e  d i appoggio 
m ed ian te  estrazione a  sorteggio, poi in  base a i m odu li p re se n ta ti  a i ca- 
p isq u a d ra  delle tre  associazioni p a r te c ip a n ti sono s ta t i  d e te rm in a ti i 
con co rren ti a lle  singole regate ; sem pře p er es traz ione  a  so rte  é s ta ta  
a sseg n a ta  ad ogni concorren te  la p ro p ria  barca  appoggio.

Alle ore tred ic i e q u in d ic i circa, dopo l ’in tervallo  per la  colazione, 
co n su m ata  n e l locale del Circolo della Vela che g en tilm en te  ci ospitava , 
é s ta to  illu s tra to  in  breve il percorso a i cap i-sq u ad ra . Percorso che ě s ta to  
p red isposto  a  tr iango lo  su  u n a  lunghezza  di circa m . 500; p iu  am pio  n o n  é

s ta to  possibile per varie rag ion i in d ip en d en ti da lla  vo lon tå  degli organ iz- 
zato ri, (ven to  scarso, nav igazione b a tte lli, m otoscafi, ecc.).

Ore tred ic i e tre n ta  in izio  gara con la p a rten za  della p rim a  regata ; ve- 
d iam o a llin e a ti i m odelli: Egle di Rebosio G.M.J.C. - Z ina di G azano 
A.M.M.I. e S im bad  di Corrado Nav. M ilano. AI colpo di p is to la  i tre  
scafi p rendono  il largo, ed é Z ina che p rende il com ando della piccola 
fio ttig lia , con tu t t a  l ’in ten z io n e  di n o n  m ollare; in f a t t i  il suo van tagg io  
va progressivam ente a u m e n ta n d o  ed a lia  p rim a  boa passa sem pře in  te ­
s ta  in d is tu rb a ta ; nel r ito rn o  viene ad  a u m en ta re  il van tagg io  su  Sim bad, 
che ě ora seconda, ed Egle in  u ltim a  posizione. N ell’u ltim o  tr a t to  n u lla  
viene a  m u ta re , e Z ina v ira in d is tu rb a ta  a ll’u ltim a  boa, se g u ita  a  d i­
s ta n za  da S im bad ed Egle n e ll’o rdine.

Alle q u a tto rd ic i p rende il via la  seconda b a tte r ia , che vede in  lizza 
l ’lpp o cam p o  di G uerra  G.M .J.C., F ra n ca  di Sem inco A.M.M.I. e W ilm a di 
M aran i Nav. M ilano.

I conco rren ti p a rto n o  s tacca ti, e vediam o che W ilm a di M arani perde 
su b ito  te rren d  r isp e tto  agli avversari p iu  veloci; m a p rim a  dell’arrivo  a l ­
ia  boa assistiam o  ad u n  ricupero  form idab ile  di W ilm a, a lia  boa passa 
seconda, scappando  poi di m ano  a l tim o n ie re  che la insegue, venendo 
cosi a  perdere il te rren o  g u ad ag n a to  su i suoi avversari, che in ta n to  
conducono  la  reg a ta  con u n  van tagg io  che sem bra incolm abile. In  p ros- 
s im itå  della  seconda boa  u n  a ltro  prodigioso q u an to  in u tile  r ito rn o  del 
m odello di M arani; orm ai perö n u lla  pub ostacolare la  corsa d i F ran ca , 
che te rm in a  v incitrice  a ll’u ltim a  boa.

La te rza  b a tte r ia  vede a llin ea ti a lia  boa di p arten za  Edm ea di B olo­
gnese G.M.J.C. - M atilde di F irenze  A.M.M.I. e M oreno d i T avazzan i Nav. 
M ilano; q u e s t'u ltim o  é al b a ttes im o  dell’acqua e p resen ta  u n  in te re ssan te  
scafo in  due  pezzi, sm on tab ile  su l posto  con estrem a fac ilitå , venendo ad  
essere p ra tic issim o  p e r  il traspo rto .

Nel tito lo : alcuni modelli p a rtec ip an ti; da s in is tra : Zina, G ianchetta, Legion ario, Lew V° e Matilde. Sopra, da sin s tra  a d e s tra : Semino con lo scafo vin- 
citore della seconda b a tte ria . Il m odello di Rota. B rusotti m ette a punto i l  suo scafo prim a della regata.
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A ppaiati i concorren ti a lia  p arten za , Edm ea passa p rim a  alia  boa, poi 
a lia  seconda sfugge di m ano  a l tim on iere  per ben  due volte, con con- 
seg u en ti p e rd ite  d i tem po.

Al doppiaggio della te rza  boa, che segna la  d ir it tu ra  ď arrivo , vediam o 
delle  irrego laritå , e perciö vi é poi da p a r te  della  G iu ria  la  g iu s ta  deli- 
berazione di squalificare il concorren te  F irenze per le irreg o la ritå  com- 
messe ai d a n n i degli a ltri.

Edm ea vince la b a tte r ia  e M oreno di T avazzan i é secondo.
I l vento  va perö scem ando, come d im ostrano  i tem p i sem pře p iu  a lti  

dei concorren ti m an  m ano  che si susseguono le b a tte r ie .
Sono circa le 15 quan d o  scendono in  acq u a  1 concorren ti della q u a rta  

reg a ta . Alla p a rten za  N ora di G ulli G.M.J.C. - G ia n c h e tta  d i G alvani 
A.M.M.I. e G igi d i R o ta  Nav. M ilano.

M entre  i m odelli dei due  genovesi p a rto n o  rap id i, G igi r im a n e  u n  p o ’ 
a tta rd a to . Alla p rim a  boa sfugge poi di m ano  al tim o n ie re  e se ne 
to rn a  velocem ente a  te rra . Q uesto in c id en te  costerå  poi il r i tiro  del co n ­
co rre n te  ra p p re se n ta n te  la  Nav. M ilano. La gara c o n tin u a , e gii a ltrl 
concorren ti si appressano  alia  seconda boa ove il m odello  di G ulli 
G.M .J.C., viene squa liflcato  per irrego laritå . R im ane in  gara  il solo G ian ­
c h e tta  che, p o rta to  a  te rm in e  il percorso, si aggiudica la  b a tte r ia .

S iam o alia  p e n u ltim a  regata  ed é u n a  delle p iú  a ttese ; in f a t t i  a llinea 
11 Lew V di R api (Nav. M ilano), -M ariuccia di Cressi G.M.J.C. e Rosj di 
P isan i A.M.M.I. I n fa t t i  i prim i due al colpo d i p isto la  si p o rta n o  alla 
te s ta  e proseguono a p p a ia ti sino a lla  p rim a boa; v ira prim o Cressi, su lla  
su a  scia passa R api, che su b ito  dopo segnala  di aver ro tto  u n  rem o alla 
b arca  appoggio, in c id en te  questo  che viene a  togliere  u n o  dei m igliori 
d ifenso ri della Nav. M ilano. La reg a ta  c o n tin u a  senza s to ria  ed é v in ta  
dal m odello di Cressi. S iam o a ll’u ltim a  b a tte r ia  della g io rn a ta , il vento 
é anco ra  d im in u ito . V ediam o a llin ea ti in  q u e s t’u ltim a  i m odelli: E lvira 
di D anovaro G.M.J.C. L egionario di T errarossa A.M.M.I. e A n tares di 
B ru so tti Nav. M ilano.

F ra n cam en te  speriam o in  u n  successo d i q u e s t’u ltim o  a l fine d i po ter 
ch iudere  in  bellezza la sp lend ida g io rnata . In fa t t i  a lla  p a r te n z a  ΓΑη- 
ta re s  di B ru so tti sem bra rispondere a ll’a sp e tta tiv a  e si p o rta  a lla  tes ta , 
11 suo  vantaggio  perö d im inu isce con l ’avvicinarsi a lla  boa, che vira 
in  posizione favorevole. Dopo di che il m odello p a rte  veloce verso te rra , 
con conseguente p e rd ita  di tem po per la  sua  rim essa in  linea.

S i p o rta  p e r ta n to  a lla  te s ta  il L egionario che passa prim o a lla  boa e 
prosegue in d is tu rb a to  la  sua  ro tta  sino  a l traguardo , rag g iu n to  p iu tto s to  
le n ta m e n te  a  causa della m an canza  di vento .

F in ite  le regate  i m em bri della G iu ria  si r i tira n o  per affidare i p u n -  
teggi re la tiv i alle singole b a tte r ie . Vengono cosi anche a  r isu lta re  le due 
squalifiche p e r  il com portam en to  n o n  tro p p o  regolare di a lcu n i concor­
ren ti, episodi q u esti che vorrem m o n o n  dovessero p iu  rip e te rs i nelle 
m an ifestaz io n i sportive.

Ha avu to  poi luogo nel locale del Circolo che ci o sp itav a  la  p rem ia- 
zione della sq u a d ra  Vincente.

O ltre  alla coppa v in ta  da lla  A ssociazione Genovese A.M.M.I. sono s ta te  
assegnate  delle m edaglie alle a ltre  associazioni, nonché u n a  m edaglia  ri-  
cordo a t u t t i  i p a r te c ip a n ti di sq u a d ra  isc ritti. A ch iu su ra  d i questa  
breve cronaca vada da queste  pag ine u n  rin g raz iam en to  a i m em b ri della 
N avim odel o rgan izzato ri della gara e in  p artico lare  a lť in g . R api; u n  
grazie anche a i con co rren ti che con la  loro passione h a n n o  fa t to  in  m odo 
che la  m an ifestaz io n e  riuscisse.

A tu t t i  u n  arrivederci a lla  p rossim a prova.
BATTISTA FRARE

Ecco le classifiche:
I  REGATA
M odello Associaz. T im oniere Tem po im p. P u n ti
Z ina A.M.M.I. Sig. G azzano D. 16Ί0 6
S im bad Nav. M ilano Sig. Corrado M. 17’30 5
Egle
I I  REGATA

G.M.Y.C.
Sig. Rebosio 17,40 4

F ra n ca A.M.M.I. Sig. Sem ino R. 13’ 6
Ippocam po G.M.Y.C. Sig. G uerra 14’ 5
W ilm a Nav. M ilano Sig. M aran i B. 20’ 4
I I I  REGATA 
Edm ea G.M.Y.C. Sig. Bolognese 18’20 6
M orena Nav. M ilano Sig. T avazzan i R. 22’ 5
M atilde A.M.M.I. Sig. F irenze S. — Sq.
TV REGATA 
G ian ch e tta A.M.M.I. Sig·. G alvan i F. 15’22 6
Nora G.M.Y.C. Sig. G ulli — Sq.
Gigi
V REGATA

Nav. M ilano Sig. R o ta  S. R R

M ariuccia G.M.Y.C. Sig. Cressi 20’50 6
Rosy A.M.M.I. Sig. P ison i F. 24” 5
Lew V Nav. M ilano Sig. R api L. 24Ί0 4
VI REGATA 
L egionario A.M.M.I. Sig. T errarossa L. 30’45 6
Elvira G.M.Y.C. Sig. D anovaro 32* 5
A ntares Nav. M ilano Sig. B ru so tti C. 36’5 4

CLASSIFICA
P un tegg io  R egate

A ssociazione l a  2a 3a 4a 5a 6a T ota le Class. p u n ti
A.M.M.I. 6 6 — 6 5 6 29 I
G.M.Y.C. 4 5 6 — 6 5 26 II
N avim odel M ilano 5 · 4 5 R 4 4 22 I II

Per a sso lu ta  in d isp o n ib ilitä  d i sp a z io  s ia m o  co -  

stretti a d  om ettere  la  p u b b lic a z io n e  del co rso  di ra- 

d io co m a n d o . A ssicu riam o g li in teressa ti ch e  le  le z io n i 

riprenderanno a  partire d a l p ro ss im o  num ero.

M odel l i s t i  
attenzionel

H a a p e r to  i su o i b a t te n ti  a  R om a u n a  n u o v a  o rg a n iz z a -  
z io n e  p e r  l a  v e n d ita  e  l a  c o s t iu z io n e  d i tu tto  c iö  c h e  n e - 
c e s s i ta  p e r  il m o d e llis m o , d i r e t ta  d a  G iu s e p p e  T o rto ra .

L a  T.P.M. Tutto Per il M odellism o

E ' in  g r a d o  d i fo rn irV i: M o d e lli c o m p le ti, s c a to le  d i 
m o n ta g g io ,  l is te l li  d i t ig lio  e  d i b a l s a .  c o m p e n s a te ,  co lle , 
v e rn ic i,  c a r te  e  te s s u t i  p e r  l a  r ic o p e r tu ra ,  d i s e g n i  c o s tru t-  
tiv i p e r  m o d e lli  v o la n ti  e  n a v a l i ,  m a te r ia l i  m e ta ll ic i  n e -  
c e s s a r i  p e r  l a  re a l iz z a z io n e  d i q u a lu n q u e  m o d e llo , m o to - 
r in i a  sc o p p io  n a z io n a l i  e d  e s te r i , m is c e le  p e r  d e tti , m o- 
to rin i e le ttr ic i , m o to rin i a  v a p o r e  a l te rn a t iv i  e  a  tu rb in a ,  
g io c a t to l i  sc ien tif ic i in  g e n e re ,  t ř e n i  e le ttr ic i , r ip a ra z io n e  
a c c u r a t a  e  g a r a n t i t a  d i  q u a lu n q u e  tre n o  e le ttr ico , m o to - 
rin o  a  s c o p p io  o g io c a t to lo  sc ien tif ic o  in  g e n e re .

L a T. P. M. p u ö  forn irV i tu tto  il m a te r ia le  o c c o rre n te  
p e r  l a  r e a l iz z a z io n e  d i q u a lu n q u e  r a d io c o m a n d o :  sch em i, 
v a lv o le  d u re  e  a  g a s ,  r e s is te n z e ,  c o n d e n s a to r i ,  r e la is  n o r-  
m a li  e  s e n s ib ili ,  t r a s fo rm a to r i  in te rv a lv o la r i ,  s c a p p a m e n t i  
s e m p lic i  e  c o m p le ss i ,  s e le t to r i  a  la m in e  v ib ra n ti ,  filo p e r  
c o n n e s s io n i,  b a t te r ie  a  b a s s a  e  a l t a  te n s io n e , s u p p o r ti  
p e r  b o b in e , q u e n c h  co il, e cc . E ' in  v e n d ita  il r a d io c o ­
m a n d o  « RADIODYNE» d i p r o p r ia  r e a l iz z a z io n e , e r a d io -  
c o m a n d i d i p ro d u z io n e  e s te ra .

L a T.P.M. in o ltre  h a  il p ia c e r e  d i a n n u n c ia r e  p ro s s im a  

l a  v e n d ita ,  a  p re z z i d i  a s s o lu ta  c o n c o r re n z a ,  d e i n u o v i 
m o to ri « BONTOR », s ia  a d  a u to a c c e n s io n e  c h e  g lo w  p lu g , 
n e lle  c il in d ra te :  0,25 - 0,8 - 1,5 - 2,5 - 3,5 - 5 cc.

L a T.P.M. ě in  g r a d o  d i c o n s ig lia rv i  c ir c a  l a  so lu z io n e  

d e i  v o s tr i  p ro b le m i;  ě su ffic ie n te  s c r iv e re  d e t ta g lia ta m e n te ,  
a c c o m p a g n a n d o  l a  r ic h ie s ta  c o n  l ir e  c en to  in  i ra n c o -  

b o lli.

MODELLISTI NON DIMENTICATE, L'ORGANIZZAZIONE 
T.P.M. E' A VOSTRA COMPLETA DISPOSIZIONE!

★

T. P. M. TUTTO PEB IL MODELLISMO 

Rom a - Via M eru lan a , 141A - Tel· 778326
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L'angolo del Irenlmodellisla

LA LOKOMOTIVA  
« P.R.R.-P. 5 
P A C IF IC »

C om e i n o s tr i am ic i le tto r i  ri- 
co rd era n n o , n e l n u m ero  sco rso  
ci sofferm am m o a d  i llu s tra re  u - 
n a  c a ra tte r is tic a  lo com otiva , che 
sceg liem m o n on  so ltan to  p e r  le 
su e  c a ra tte r is tic h e , a d e g u a te  a i  
tem pi, m a  a n c h e  p e r  la  s u a  sto- 
r i a  cosi r ic c a  e q u a s i  g lo r io sa  
p e r  u n a  lo co m o tiv a , che s i  e- 
v o lse  n e l tem p o  in  n u m ero s i e- 
se m p la r i  ed  in  t ip i  d iv e rs i, fino  
a  f a rc e la  a n c o ra  in c o n tra re  su l- 
le  s tra d ě  fe r ra te  a i  g io rn i n o ­
stri.

Se q u e s to  d isco rso  ě v a lid o  
p e r  l a  « M o g u l 555 », d e sc r i t ta  
la  v o lta  p a s s a ta ,  lo  ě a n co r d i 
p iu  p e r  la  lo co m o tiv a  che  p re -  
se n tia m o  in  q u e s ta  n u o v a  p u n - 
t a ta  d e lla  ru b rica . Si t r a t ta  in- 
fa tt i  in  q u e sto  caso  d i u n a  m ac- 
c h in a  n on  solo p iu  re ce n te , m a  
d i live llo  m olto p iu  e le v a to  d e l­
la  « M ogul i ; s i  t r a t ta  d i u n a  
lo co m o tiv a  d i < a lto  ra n g o  », 
che, u lte r io rm e n te  p e rfe z io n a ta , 
p re s ta  tu tto ra  sé rv iz io  con g r a n ­
d e  o n o re  su  p a re c c h ie  lin e e  fe r­
ra te , sp e c ie  d e g li  U.S.A., a d i-  
b i ta  a l  t ra in o  d i con v o g li m er- 
c i  su  p e rc o rs i  p a r tic o la rm e n te  
a c c id e n ta t i  ed  in  liev e  p e n d e n -  
za , d o v e  il fa tto re  b a s e  r ich ie -  
s to  ě  c o s titu ito  d a l  · tiro  >, cioě 
b a s s a  v e lo c itá  m a  g ra n d e  po- 
ten za .

Si t r a t ta  d u n q u e , com e g iá  
in d ic a  il n o stro  tito lo , d e lla  
■ P.R.R. - P.5 - P ac ific  ». Il suo  
p ro g e tto  r is a le  a ll 'a n n o  1912, 
q u a n d o  con l 'a u m e n ta re  d e l 
tra ffico  co m m erc ia le  fe rro v ia rio  
s i  incom inció  a  se n tire  l a  n e -
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c e s s ita  d i a u m e n ta re  la  lun - 
g h e z z a  d e i co n v o g li m erci, e di 
fa r  fron te  con u n a  cert.a ra p i-  
d i ta  a l fa b b iso g n o .

Poco tem po dopo  n e lle  g ra n ­
d i o ffic ine  d e lla  V a rn ey  Pac ific  
v e n iv a  im p o s ta ta  la  p r im a  serie  
d i q u e ste  locom otive. S ig la ta  
col n um ero  d i fa b b ric a  c 600 », 
q u e s ta  m ac ch in a , che  si p re - 
s e n ta v a  con g ra n d e  co m pattez- 
z a  d i lin ee , e r a  re a l iz z a ta  con 
u n  s is te m a  c o stru ttiv o  p a rtico - 
la rm e n te  ro b u sto , a v e n d o  il te- 
la io  in  u n  so l pezzo  con l'u n io - 
n e  d i d u e  e le m en ti in  acc ia io  
sp e c ia le , o ltre  a  p a r tic o la r i  si- 
s tem i d i irrig id im en to . La c a l­
d a ia ,  d i am p io  vo lum e, a v e v a  
u n a  lu n g h e z z a  d i c irc a  m. 9,80. 
Tre a s s i  m otori a  d is ta n z a  di 
d u e  m etri l 'u n o  d a ll 'a lt ro ,  equ i- 
p a g g ia t i  in iz ia lm en te  con ru o te  
d a  1.80 m etri di d iam e tro . I ci- 
l in d r i  a  c o rsa  lu n g a  e ra n o  cqJ- 
le g a t i  a lle  ru o te  con u n  b ie lli-  
sm o sem p lice  m a  p a rtico la rm e n - 
te  rob u sto , e sse n d o  i su o i o rga- 
n i su rd im en s io n a ti, a p p u n to  p e r 
i p a r tic o la r i  scop i cu i la  m ac- 
c h in a  e ra  d e s t in a ta . II c a rre lli-  
n o  g u id a  in v ece  a v e v a  ru o te  d a  
85 cm., con u n  in te ra s s e  d i m e­
tr i 1,90. Q u e llo  p o ste rio re  a v e ­
v a  ru o te  d a  115 m . Q u esto  tipo  
ch e , im p ie g a to  su  v a s ta  sc a la , 
e b b e  u n  m erita to  su ccesso , e ra  
c o n tra d d is tin to  com e m odello
P.3.

D o vevano  p a s s a re  d iv e rs i a n - 
n i p r im a  che  q u e s to  m odello  
d ovesse  e v o lv e rs i con u lte r io r i 
p e rfe z io n a m en ti; il m odello  che 
n e  r isu lto  fu  d e n o m in a to  P.5, e 
fu re a liz z a to  in  tre  se rie  su sse - 
g u e n te s i: la  p r im a  s ig la ta  602, 
m en tre  la  se c o n d a  e la  te rza , 
a n c o ra  p iu  re ce n ti, s ig la te  605 
e  606. Q u e s t 'u ltim a  p a r t ic o la ^  
m en te  p re s e n ta v a  c a ra tte r is tic h e  
d i p o ten z a  a n c o ra  p iu  e lev a te , 
im p ie g an d o  ru o te  m otric i d i 192 
cm. d i d iam e tro , m ag g io rm en te  
a d a t te  a l  tiro .

Le locom otive  P ac if ic  che  a n ­
c o ra  sono in  se rv iz io  so n o  a p ­
p u n to  d i q u e s te  d u e  se rie . Esse, 
o ltre  a d  u n  p iu  m o derno  im- 
p ia n to  d i illu m in a z io n e  e se- 
g n a la z io n e , sono  m u n ite  di un  
s is te m a  o leo p n eu m atico , che 
p e rm e tte  d i b i la n c ia re  il peso  
d e lla  m a c c h in a  seco n d o  il per- 
corso  ed  i d is liv e lli , fav o ren d o  
u n a  m ag g io re  a d e re n z a  a lia  
s t r a d a  fe rra ta , sp ec ie  in  sa lita ;  
in o ltre  sono e q u ip a g g ia te  con 
u n  te n d e r  tip o  V an d erb ilt d i 
p iu  a m p ia  c a p a c itá .

D un q u e , c a ř i  le tto ri, q u e ste  
sono  le  p r in c ip a li  c a ra tte r is ti ­
ch e  e la  s to r ia  d i q u e s ta  m a- 
g n if ic a  m acch in a , che, se  ě un  
pezzo  c lass ico  p e r le  fe rrov ie , 
b e n  a  ra g io n e  p o tre b b e  esse rlo  
p e r il v estro  p las tico . N eg li S ta ­
ti  U niti d 'A m erica , p a e s e  so tto  
u n  certo  a sp e tto  fe lice , g li ap - 
p a ss io n a ti  d i m odellism o ferro- 
v ia r io  po sso n o  tro v a re  in  com- 
m ercio , p e r u n  certo  num ero  di 
d o lla ri, la  s c a to la  d i m o n tag g io  
d i q u e s ta  lo co m o tiv a , che  p e r­
m ette  d i r e a l iz z a r la  com e u n a

m in ia tu ra . Noi, m eno fo r tu n a ti 
d e i n o str i c o lleg h i d 'o ltre o c e a -  
no , d o b b iam o  in v ece , se  vo- 
g liam o , re a l iz z a r la  in te ra m e n te  
con le  n o stre  m an i, e m a g a ri  
con m ezzi d i fo rtu n a . M a non 
p e r  q u e sto  ci sg o m en te rem o , e, 
m u n iti d i q u e lla  te n a c ia  e d i 
q u e lla  b ra v u ra  che  n a sco n o  
d a J la  n e ce ss itá , in iz ie rem o  il 
n o stro  p a z ie n te  lavoro .

Nel num ero  sco rso , a  p ropo- 
sito  d e lla  « M ogul 555 », c i sof- 
ferm am m o a  d e sc riv e rn e  l a  pos- 
s ib ile  re a liz z az io n e  p ra tic a . 
Q u e s ta  v o lta  il lav o ro  ě u n  p o ' 
p iú  com plesso , e sse n d o  q u e s ta  
lo co m o tiv a  p iu  r ic c a  d i p a r tic o ­
la r i ,  e  n e l com plesso  u n  p o ch i- 
no  p iu  co m p lica ta . P iu  che le 
p a ro le  p o trå  e sse re  u tile  u n  a t-  
ten to  e sam e  d e ll 'u n ito  d iseg n o  
e d e lle  fo to g ra fie , che, o ltre  a  
d á rc i u n a  c h ia ra  v is io n e  d e l 
lav o ro  d a  sv o lg e re , ci su g g e ri-  
ra n n o  nu m ero se  sem p lificaz io n i, 
fa ce n d o c i c ap ire  a n c h e  se  s ia -  
mo o m eno a ll 'a l te z z a  d e lla  si-

tu az io n e . M a p o ich ě  l 'im p o ss i- 
b ile  n e l m odellism o n o n  e s is te , 
e in  g e n e re  tu tt i  g li  a p p a s s io -  
n a ti  i ta l ia n i  sono fo rn iti d i  u n a  
n o tev o le  p a z ie n z a  e  b ra v u ra ,  il 
lav o ro  n o n  risa ilte rå  p o i tan to  
lab o rio so .

P rim a  d i co n c lu d e re  q u e s te  
n o te  co m u n q u e  d es id e riam o  
su g g e r ire  q u a lc h e  m o d esto  m a 
u tile  co n sig lio . E ccez ion  f a t ta  
p e r il m otore , le  ru o te , i c a rre l-  
li, i g a n c i d 'a tta c c o , e  tu tt i  q u e i 
p a r tic o la r i  che  p o trem o  tro v a re  
in  com m ercio  p re sso  le  d itte  
sp e c ia liz z a te , a n c h e  com e ri- 
cam bi, p o ss iam o  r ic a v a re  lo 
c h ass is  in  m a te ria  iso lan te , co­
m e a d  esem p io  d a  l a s t r a  d i p le ­
x ig la s s  d a  4 mm., o p p u re  d a  
ca rto n e  b a c h e liz z a to , etc.... La 
c a ld a ia  p o trem o  r ic a v a r la ,  se- 
g u e n d o  la  sa g o m a  fo rn ita  d a l  
d iseg n o , in m odo sem p lice  d a  
un  b lo cch etto  di cirm olo  to rn ito , 
com e p u re  i fum aio li, i duom i, 
etc. La c a b in a  in v ece  p o trem o  
o tte n e r la  con  p ezz i t r a fo ra ti  d a

co m p en sa to  d i mm. 1 d i  sp es- 
sore. I c ilin d ri p o trem o  o tten e r-  
li p re le v a n d o li  m a g a r i  d a  u n a  
m ac ch in a  fu o ri u so , o p p u re  ri- 
c av a n d o li in  leg n o , im bocco lan - 
do  il p u n to  in  cu i sco rre  la  te ­
s ta  d e l b ie llism o ; q u e st 'u ltim o  
in v ece, se  n o n  p o trem o  tro v arlo  
g ia  p ro n to , dov rem o  c o stru ir lo  
r ic a v an d o lo  d a  b a r re t ta  d 'o tto - 
ne d a  mm. 1. Le tu b az io n i ed  il 
co rrim an o  li rica v ere m o  con filo  
d 'o tto n e  cotto  d i d iffe re n te  d ia ­
m etro. L 'u so  d i r ib a tt in i  o d i 
ch io d in i in  o ttone  p o tra  e sse rc i 
u tile  p e r  s im u ja re  la  b u llo n e ria . 
In  u ltim o  v e rn ice rem o  a  sp ruzzo  
con le  sp e c ia li  v e rn ic i d e lla  Ri- 
v a ro ssi. I co lo ri sono: n e ra  la  
m ac ch in a , co lor m eta llo  l a  p a r ­
te  a n te r io re  d e lla  c a ld a ia , ros- 
se le ru o te  e  i s e rb a to i di a r ia  
c o m p ressa  d e l s is tem a  fren an te . 
Per le  sc r itte  ed  i n u m eri di 
m a tr ico la  po trem o  fa r  rico rso  a  
d e lle  d e ca lc o m an ie .

GIUSEPPE CIAMPELLA

2145





L A  S C U D E R IA  A U T O M O D E L L I D A  V E L O C IT A ’ D E L  G . S . L A N C IA  P R E S E N T A :

La «ratta» da 2,5 cc, di Marco Litaudo
C A M P I O N E  I T A L I A  N O  1 9  5  4

Continuando nella presentazione degli 
automodelli da velocity della Scuderia del 
G. S. Lancia, ě bra la volta della rana 
da 2,5 cc. vincitrice del Campionato Ita- 
liano 1954, primatista italiana sulla base 
di 500 metri, che annovera inoltre fra le 
sue affermazioni la vittoria di categoria 
nella Coppa Cittä di Bolzano e il terzo 
posto (primo dei continentali) ai Cam- 
pionati Europei di Automodelli da Velo- 
citå 1954.

Progettata nel 1952, fu la prima della 
serie di nuovi modelli che, nei piani di 
rinnovamento della nostra scuderia, dove- 
vano sostituire gli ormai superati vinei- 
tori del Campionato Assoluto 1952.

Parecchie delle soluzioni nuove messe fn 
atto nel suo progetto, dovevano poi essere 
la base per la progettazione e la realiz- 
zazione dei 5 e 10 cc., che hanno vinto le 
piti recenti gare di automodelli.

La cura particojare posta nella profi- 
latura della linea della carrozzeria, il di­
segno delle ruote motrici a cerchio chiuso, 
il fissaggio e la chiusura a tenuta di lu- 
brificante dei cerchi delle ruote folii, l’a- 
dozione di piU efficienti e razionali dispo- 
sitivi di arresto, si ritrovano infatti sugli 
automodelli delle altre cilindrate realiz- 
zati in seguito.

Il suo debutto nelle gare del Campionato 
Italiano 1953, non fu dei pin promettenti, 
la sua leggerezza eccessiva provocava una 
perdita di aderenza non indifferente, ae- 
centuata dalla sua scarsa stabilita sulle 
piste italiane, e pertanto, non ottenne ri- 
sultati degni di rilievo, salvo qualche buon 
piazzamento a fine stagione.

Ripresa in esame, modificata in alcuni 
particolari, aumentata di peso, fino a por- 
tarla agli attuali 950 grammi, migliorö no- 
tevolmente la sua stabilitå e la sua ade­
renza in pista.

L’anno 1954 segna I’inizio della sua lun­
ga serie di affermazioni, incominciando 
colla prima Prova di Campionato Italiano 
che vinse, stabilendo il nuovo primato ita­
liano sulla base di 500 metri, alia velo­
city di 120, 240 km/ora.

Nello stesso anno, a Luton, in occasione 
dei Campionati Europei raggiunse i 124 
km/ora, che rappresentano tuttora la sua 
punta massima di velocitä.

Nell’anno in corso ha giå vinto la pri­
ma prova del Campionato Italiano 1955, 
disputatasi il giomo 1 Maggio su lla .pista 
del G. S. Lancia a Torino, e si ě piazzata 
al secondo posto nel 2’ Trofeo Supercor- 
temaggiore del 29 Maggio a Monza, pre- 
ceduta dalla rana di Bono, di identica co- 
struzione e disegno.

Questa la storia del mio automodello; 
per chi volesse trarre spunto da questa 
presentazione per costruirsi un modello 
simile come caratteristiche, fomirb ora 
alcuni dati.

Il motore ě un G 20 Speed del tipo a 
fasce elastiche; quanto prima intendo pe­
ro sostituirlo col nuovo tipo lappato, col- 
l ’intento di migliorare ancora le presta- 
zioni.

La trasmissione monta ingranaggi a den- 
tatura cilindrica elicoidale, opportuna- 
mente smerigliati e rodati prima del mon- 
taggio; il suo attuale rapporto di riduzio- 
ne ě di 1:1,9.

L’assale anteriore motore ě in acciaio 
da bonifica ad elevata resistenza; porta 
calettate all’estremitå, mediante tm cono 
spaccato, le ruote del tipo a cerchione 
chiuso, montate con gomme Penna del 
diametro di 80 mm.

Per determinate piste ad elevata ade­
renza ě conveniente che il diametro delle 
gomme sia ridotto a 75 mm.

L’assale posteriore ě in acciaio da mol- 
le allo stato temprato; porta alle estre- 
mitå le sedi per gli anelli elastici di fis­
saggio dei cuscinetti delle ruote folii.

Scocca e carrozzeria sono in lamiera di 
alluminio, la prima di spessore 2,5 mm, la 
seconda di spessore 1 mm. battute su mo­
delli in legno, su cui vengono saldate le 
basi di supporto del castello motore.

Il castello motore ě consigliabile sia in 
bronzo, alio scopo di aumentare il peso 
gravante sull’assale anteriore; se realiz- 
zato in alluminio, sarä opportuno zavor- 
rare la macchina con un blocchetto di 
piombo, per non avere perdite di aderenza 
sulle ruote motrici.

Il serbatoio del carburante ě alloggiato 
posteriormente al motore, in posizione ta­
la da non provocare variazioni di carbu- 
razione, quando il modello ě sottoposto

alle sollecitazioni centrifughe derivanti 
dal movimento sulla pista.

Sulla parte anteriore della scocca ě fis- 
sato il pattino in acciaio da molle, che as- 
sorbe elasticamente gli eventuali Urti a 
vettura lanciata.

Per i dettagli di costruzione e il dimen- 
sionamento dei vari organi, lo schema in 
scala dell’automodello vi potrå fomire ogni 
altra indicazione necessaria, anche per 
quanto riguarda la posizione del serba­
toio, del rubinetto a pistoncino e della 
presa di corrente isolata per l’accensione.

MARCO EIRAUDO

Ě l'u n ica  R iv is ta  d e l  g e n eze  
c h e  e  s  i s  t e  i n  I t a l i a

LA R IVISTA DEL G I 0 C A T T 0 L 0
Si pubblica in tre lingue, trimeslralmen-
ie e contiene un repertorio coinpieto di

*
tutti i nuovi giocatloli che vengono 
l a n c i a t i  i n  t u t i o  i l  n i o n l o .

LA RIVISTA DEL G I 0 C A T T 0 L 0
Riccamente illustrate

Ogni n u m ero  . . L. 300

Abbonamento  a n n u o  L. 1200 

Abbonamento triennale L. 3000

P e r  o g n i In fo rm az lone s c r lv e r e  a l ia ;

«RIVISTA DEL GI0CATT0L0»

V IA  C E R V A ,  2 3  - M IL A N O
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IL M O D E L U S M O  A L L A  M O S T R A  I N T E R N A Z I O N A L E  D E L L O  S P O R T

L A  RIVÍSTA 
PER I MAESTRI Ě

Rassegna quindicinale de ll ' jstruzione primaria
ANNO IX

Cond iz ion i di ab bonam en to :

Italia L. 1500 ·  Estero L. 2300

Ricchi «Concorsi a Premio»! 
Facilitazioni ed agevolazioni 

per tutti gli aderenti

Saggi della Rivista e  cedo la  programma  

si spediscono a richiesta gratuitamente

DlREZIONE E AMMINISTRAZIONE IN ROVIGO

V ia  O berd an , 6 -  C a se lla  Postale 135

Conto  Corrente Postale η. 9 / 1 8 3 3 2

A lla  M o s t r a  I n t e r n a z i o n a l e  d e l lo  S p o r t ,  t e n u t a s i  a  T o r i n o  d a l  25 m a g g i o  a l  29 g i u g n o ,  s o n o  s t a t i  c r e a t i  d e g l i  i n t e r e s s a n t i s s i m i  s t a n d s  p e r  i v a r i  r a m i  
d e l  m o d e l l i s m o ,  a s s a i  b e n  r i u s c i t i ,  c h e  h a n n o  o t t e n u t o  i l  p i u  v iv o  s u c c e s s o  f r a  i l  p u b b l i c o ,  e r i s c o s s o  v i v o  i n t e r e s s a m e n t o  d a  p a r t e  d e l l e  A u t o r i t a  d e l  
C .O .N .I .  e d i  a l t r i  E n t i  s p o r t i v i ,  c h e  li  h a n n o  v i s i t a t i  u f f i c i a l m e n t e .  P r e s e n t i a m o  q u i  a l c u n e  f o t o v i s i o n i  d e l l a  M o s t r a .  D a l l ’a l t o  i n  b a s s o :  lo  s t a n d  d e l l a  
F .M .N .I . ,  co n  y a c h t m o d e l l i  c l a s s e  M,  c l a s s e  F  e J u n i o r ,  e d  u n  c l a s s e  « X  R a t e r  » ( l u n g h e z z a  m .  1,78) d e l l ’i n g .  R a p i ,  o l t r e  a  v a r i  r a c e r s  e s c a f i  r a d i o c o -  
m a n d a t i .  P i u  i n  b a s s o :  F i n t e r e s s a n t i s s i m o  s t a n d  d e H ’A.M .S .C .I .  A n c o r a  s o t t o : le  d u e  p e r f e t t i s s i m e  r i p r o d u z i o n i  d e l l a  « P a n h a r d  L e v a s s e u r  1899 » e d e l l a  
« D a r r a c q  1904 » r e a l i z z a t e  d a l  c o n t e  C a s t e l b a r c o ,  m a r c i a n t i  a l l e  r i s p e t t i v  e v e l o c i t å  d i  17 e 15 k m h . ,  a z i o n a t e  d a  u n  D 2 e d a  u n  G. 25. A d e s t r a : 

la m a c c h i n a  m u n i t a  d i  D y n a j e t  d e l  G. S. L a n c i a ,  co n  c a r r o z z e r i a  i n  a l l u m  tn io  b a t t u t o  a  m a n o  e s o s p e n s i o n e  a r u o t e  i n d i p e n d e n t i  c o n  m o l l e  d i  t e n s i o n e .



A co ro n am en to  d e l lu s in g h ie ro  su ccesso  
o tten u to  d a llo  S ta n d  d e d ic a to  a ll 'A u to - 
m odellism o, a lle s tito  n e lT am b ito  delT E epo- 
iiz io n e  In te rn a z io n a le  de llo  S port a  c u ra  
de ll 'A m sc i, s i  ě sv o lta , d o m en ic a  12 g iu - 
gn o , l a  G a ra  N a z io n a le  p e r au to m o d e lli 
d a  v e lo c ita  v a le v o le  p e r  l a  T a rg a  E lS port.

E ffe ttu a ta , p e r  m otiv i d i  c a ra tte re  o rg a - 
n izza tiv o , con  u n a  se ttim a n a  d i a n tic ip o  
su l c a le n d a r io  p re v is to , non  h a  p o tu to  ra c -  
co g lie re  il so lito  nu m ero  d i p a r te c ip a n ti ,  
e  a d  e s sa  h a  d a to  v i ta  e sse n z ia lm e n te  la  
S c u d e ria  d e l G .S. L an c ia , p re se n te  a l  g ra n  
com pleto.

L 'in te rv en to  d i u n  p u b b lico  nu m ero so  ed  
e n tu s ia s ta  h a  so tto lin e a to  il v ivo  su ccesso  
o tten u to  d a lla  com petiz ione , d is p u ta ta  su l- 
l a  p is ta  a lle s t i ta  n e ll 'in te rn o  d e l P a lazzo  
d i T orino-E sposiz ion i; su ccesso  c o n cre ta to - 
s i  n e l m ig lio ram en to  d e i d u e  p r im á ti  re - 
la t iv i  a lle  c la ss i  1,5 e 2,5 c.c. su l la  b a se  
d i m. 500. In fa tti , p e r  m erito  d e i  to r in e s i 
P a iu zz i ed  E irau d o , i nu o v i lim iti sono  
s ta ti  p o r ta ti  r isp e ttiv a m e n te  a  112,500 e 
124,138 Kmh.

In o ltre  ě s t a ta  e s ib ita  a  v a r ie  r ip re s e  
u n a  m a c c h in a  m u n ita  d i p u lso re a tto re  
D yna-Je t, il cu i c u rlo  j , in g ig a n tito  d a l la  
v o lta  d e l S a lo n e , e r a  v e ram en te  im p res- 
s io n a n te .

U n vivo r in g ra z ia m e n to  v a d a , a n c h e  d a  
q u e s ta  eed e , a l  C o m ita to  O rg a n izz a to re  d i 
T o-E sposizion i, a l  G.S. L an c ia , a ll 'A u to - 
m o b ile  C lub d i T orino  ed  a  tu tt i  co loro  
che  con  il loro  fa tt iv o  in te rv en to  h a n n o  
co n trib u ito  a l i a  r iu s c ita  d e lla  M o stra  e 
d e lla  M an ifes taz io n e .

ADRIANO MIRETTI

ř n  a l t o :  E i r a u d o ,  v i n c i t o r e  d e l l a  c l a s s e  2,5 a l i a  
T a r g a  E l S p o r t ,  l a n c i a  co n  la  f o r c e l l a  l a  s u a  
r a n a .  Sopra: P a i u z z i  e M i r e t t i  a l l ’a v v i a m e n t o  de l  

b o l i d e  co n  il  D y n a j e t .

I A  GARA NAZIONALE DI AUTOMODELLI

«TARGA EISPORT«
C l a s s i f i c h ·

Classe 1,5 c.c. Scuderia Cittä Vel. Mass. Kmh. Motore
1° PAIUZZI M. Lancia Torino 112,500 * Oliver
2° COSSETTA V. » » 110,429 »
3» MIRETTI A. » » 95,886 »

Classe 2,5 c.c.
lo EIRAUDO M. Lancia Torino 124,138 * G,20
2° BONO A. » 121,622 »
3° PAIUZZI M. » » 94,736 »

Classe 5 c c.
1® MIRETTI A. Lancia Torino 147,783 Dooling 29
2» COSSETTA V. » » 145,161 »
3° CECCHIN V. » » 143,885 >

Classe 10 c.c.
1° GONELLA G. Lancia Torino 155,844 Hornet 60
2° ZAGAMI S. » > 140,625 »
3“ ALLEMANO M.

* Nuovi primáti
»

italiani sulla
•

base di m. 500
138,996 »

Due nuovi p rim áti europei ottenuti a lia  g a ra  
in ternazionale  di Z u r igo  - 8 m a g g io  1955

D iscre ti risu ltati ra g g iu n t i d a i pochi concorrenti ita lian i

C o n  la  p a r te c ip a z io n e  d i c o n co rren ti D ooling  6 1 a  199.77 Kmh. P e r  u n  pe lo ...
sv izzeri, te d e sc h i ed  i ta l ia n i  s i  ě sv o lta , 1‘8 D a r i le v a re  l a  v e lo c ita  r a g g iu n ta  d a l
m ag g io  1955 u n a  g a ra  p e r  a u to m o d e lli d a  G. 21 d i B. B enazzi (146,22 Km h.), o rm ai
v e lo c itd  s u l la  p is ta  d i L an d ik o n  - Zurigo. a b itu a to  a  fo rn ire  d e lle  p re s ta z io n i eccel-

I r is u l ta t i  ra g g iu n ti  sono  s ta ti  no tev o li, le n t i  s u l la  b e l la  p is ta  d i L andikon . A qu e-
e si sono  c o n c re ta ti n e l m ig lio ram en to  d i sto  p ro p o sito  s a rd  u t i le  r i le v a re  la  p e rfe t-
b e n  d u e  p r im á ti  eu ro p ei: q u e llo  p e r  la  t a  e ffic ie n z a  d i q u e s to  im p ian to , che  h a
C lasse  5 cc., ch e  o ra  ě d e te n u to  d a llo  co n trib u ito  n o tev o lm en te  a g l i  e lfe tti  d e lle
sv izzero  W ae if le r  con 153, 19 Kmh., e q u e l- v e lo c ita  o tten u te .
lo p e r  l a  C la s se  10 cc., che  h a  v is to  l 'a ffe r-  N e lla  C la sse  2,5 c.c. l a  v itto r ia  ě  a n d a ta
m az io n e  d e l s im p a tico  P re s id e n te  d e lla  a ll 'O liv e r  de llo  sv izzero  G luck , ch e  h a
F.E.M.A., P h ilip  R ochat, v in c ito re  d e lla  ca- m arc ia to  a  116,05 Kmh. 
te g o r ia  con  l a  s u a  m a c c h in a  m u n ita  d i Ecco le  C lass if ich e :

Classe 1,5 c.c. Motore Velocita Kmh.
1° Benazzi Italia Oliver 42,50 42,80

Classe 2,5 c.c.
1° Gliick Svizzera Oliver 115,01 116,05
2° Jaberg » » 111,94 114.57
3° Schönmann » G. 20 — 113,28
4° Lallinger Germania Oliver 113,06 112,15
5° Magnoni Italia G. 20 — 112,50
7° Aspesi 105,75 107,14

Classificati dodici 

Classe 5 c.c.
1° Waeffler Svizzera Dooling 29 144,92 153.19 *
2° Benazzi Italia G. 21 146,22 144,92
3° Streun Svizzera Me Coy 29 143,42 140,84
4° Jaberg » G. 21 123,20 142,29
5° Berner » Dooling 29 — 142,18
7° Magnoni Italia G. 21 139,53 123,79

11° Aspesi » » 127,75 133,82

Classificati diciassette 

Classe 10 c.c.
1° Rochat Svizzera Dooling 61 167,44 199,77 *
2° Fausch » Me Coy 60 159,29 180,00
3 J Amrein O. » Amro 163,78 173,91
4" Amrein E. » » — 161,29
5° Keller » Dooling 61 146,22 154,24
7° Bona Italia Me Coy 60 139,64 —
Classificati died
* Nuovi record europei
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La seconda edizione del Trofeo Interna- 
zionale Supercortemaggiore si ě svolta do- 
menica 29 Maggio sulla pista AMSCI nel- 
I’Autodromo di Monza, con la partecipa- 
zione di concorrenti svizzeri, tedeschi ed 
italiani.

Particolarmente attesi alla prova erano 
gli svizzeri, reduci dai brillant! risultati 
ottenuti Γ8 Maggio u.s. a Zurigo, dove 
migliorarono ben due primáti europei. 
Purtroppo la pista di Monza, come ade- 
renza, non vale certo quella di Landikor?, 
e percid le velocitä dei loro automodelli 
sono state sensibilmente inferiori a quelle 
raggiunte sulle piste di casa.

II Trofeo in palio nella gara, retta dal- 
l’originale formula ad handicap che vede 
concorrere per un’unica classifica le mac- 
chine di tutte le cilindrate, ě stato appan- 
naggio del torinese Adriano MIRETTI il 
quale ho ottenuto con la spa rana munita 
di Dooling 29 la velocitä ďi kmh. 148,760.

Nelle classifiche parziali affermazione 
generále dei torinesi, che· si sono aggiudi- 
cati le quattro categorie con A. MIRETTI 
nella c.c. 1,5 e 5, A. BONO nella c.c. 2,5 
e G. GONELLA nella 10 c.c., fregandosi 
le coppe in palio tra le... proteste degli 
altri concorrenti.

Da rilevare che la rana di BONO mon- 
tava il nuovo G. 20 Speed con pistone lap- 
pato, che si avvia ad ottenere anche negli 
automodelli da velocitä le brillanti affer- 
mazioni giä conseguite spi tele da velocitä. 
Molto interessante la 5 c.c. dello svizzero 
BERNER, che aveva il Dooling 29 ad ac- 
censione elettrica con magnete azionato 
da ingranaggi cilin.drici, e notevole la 
carrozzeria in fibra di vetro montata sulla 
5 c.c. del tedesco LALLINGER. Alquanto 
sfortunato lo svizzero ROCHAT, neo-pri- 
matista europeo per la classe 10 c.c., che 
presentava due bellissime maechiné munite 
di Dooling 61 ad accensione elettrica.

Complessivamente, pna gara interessan­
te e combattuta, che ha lasciato in tutti 
i concorrenti una viva soddisfazione per 
la perfetta organizzazione offerta dalla 
AGIP e dall’AMSCI. (Notevole il cestino 
con la colazione, il cui contenuto era, a 
parere generale, semplicemente formida- 
bile).

ADRIANO MIRETTI

A d r i a n o  M i r e t t i ,  i l  v i n c i t o r e  d e l  T r o f e o  S u p e r c o r ­
t e m a g g i o r e ,  a l i a  « T a r g a  E l S p o r t  », m o n t r e  p r o v -  
v e d e  a l i a  s o s t i t u z i o n e  d e g l i  p n e u m a t i c i  a l i a  a n a  
r a n a  co l  D o o l in g  29, p r e s e n t a t a  s n i l o  s c o r s o  n u ­

m e r o  d i  M o d e l l i s m o .

O t t i  m a  r i u s c i t a  d e l  11° T r o f e o  

n t e r n a z i o n a l e  S u p e r c o r t e m a g g i o r e

V ilto r ia  d i M ire tti ne lla  c la s s if ic a  ad  h an d icap  
M o n z a  - 29 m a g g io  1955

Classifiche per Classi
Classe 1,5 c.c. Cittá

1° MIRETTI A. Torino
2» MARMINI A. Milano
3° COSSETTA V. Torino
4° BORDIGNON A. Milano

non classificati Uno

velocity effettiva
Motore Velocitä

1° Lancio 2° Lancio
Oliver Kmh. 98.468 101.925
Oliver » 94,200 92,260
Oliver 87.082
Oliver » — 75.282

Classe 2.5 c.c.

1" BONO A. Torino G. 20 » 115,606 114,285
2° EIRAUDO M. Torino G. 20 » 114,068 112,009
3° MARMINI A. Milano Oliver » 96.411 Ί06.638
4° BERNER .F. Varese G. 20 » 101.867 105,882
5° MAGNONI D. Bema G. 20 » 99,612 104,651
6" GLUCK W. Zurigo Oliver » 103,926 98.032
7° MAC CHI A. Gallarate G. 20 » — 101,010
8° BENAZZI B. Gallarate G. 20 » 97,132 99,228
9» CALDERARO C. Ivrea G. 20 » 99.173 85,905

10n DOSSENA E. Milano G. 20 » 96.539 —
11» LALLINGER A. Monaco Oliver » 89.552 —

non classificati tre

Classe 5 c.c.

1° MIRETTI A. Torino Dooling » 148,760 —
2° MAGNONI D. Varese G. 21 » 137,931 139.318
3° BERNER F. Bema Pooling » 138.036 134,228
4° ZAUGG M. Berna G. 21 » 133.828 131,931
5° NEGRO U. Ivrea G. 21 » 133.333 130,909
6“ LALLINGER A. Monaco Dooling » — 131.964
7° NEGRO B. Ivrea G. 21 » 127,298 —
8» BENAZZI B. Gallarate G. 21 » — 125,786
9° STREUN F. Bema Me Coy » 124.653 112,872

10° MOTTA U. Ivrea G. 21 » 113.047 —
11® BRIANZOLI A. Milano Dooling » 111.801 108,043
12° COSSETTA V. Torino Dooling » — 98,901

non classificati sette

Classe 10 c.c.

1° GONELLA G. Torino Hornet » 161.870 169,91
2® CARUGATI V. Milano Dooling » 163,636 164,810
3° MANCTNI F. Milano Pooling » 164,533 158,—
4° ROCHAT F. Basilea Dooling » — 164.083
5® CASTELBARCO L. Milano Dooling » 160,142 161.001
6° PREDA A. Milano Hornet » 146,103 152.801
7° EIRAUDO M. Torino Hornet » 148,883 —
8° CIRANI G. Milano G 24 » 145,161 144.810
9° MOTTA U. Ivrea G. 24 » 131.770 —

10° BORDIGNON A. Milano Me Coy » 104,590 —
non classificati cinque

CLASSIFICA TROFEO INTERNAZIONALE SUPERCORTEMAGGIORE
A.D HANDICAP

1° MIRETTI A. Torino
2° MIRETTI A. Torino
3° GONELLA G. Torino
4® MAGNONI P. Varese
5° BERNER F. Berna
6° BONO A. Torino
7® CARUGATI V. Milano
8° MANCINI F. Milano
9° MARMINI A. Milano

10® ROCHAT F. Basilea

Vel. hand. Kmh.
Dooling C.C. 5 148.760 + 30 = 178.760

Oliver » 1.5 101,925 70 = 171,925
Hornet » 10 169.911 + — = 169,911

G 21 » 5 139,318 4- 30 = 169,318
Dooling » 5 138.036 + 30 = 168,036

G. 20 » 2.5 115.606 50 = 165,606
Dooling » 10 164.810 + — = 164.810
Dooling » 10 164,544 + — = 164,533

Oliver » 1.5 94.200 + 70 = 164,200
Dooling » 10 164,083 + — = 164,083

seguono altri 20 classificati

2150



“A V I O M I N I M A ’- C O S M O  S .R .L . R o m a  - V ia  S. B a s ilio  4 9 -A

V i r ic o r d t  i  s  uo i im p a r e g g ia b i l i  a c c e s s o r i  p e r  n a v i  a n t ic L e  c  m o d e r n e

ANCORE AMMIRAGLIATO in metallo bru- 
nito - ceppo sfilabile
!ung. mm. 15 20 25 30 40 50
cad. L. 200 250 300 350 380 400

ANCORE HALL a marre mobili - in metallo 
brunito
largh. marra 8 10 12 15 20 25
cad L. 250 300 300 300 320 350

ANCORE ANTICHE con ceppo in legno - fuse 
in metallo e brunite
lungh. mm. 
cad. L.

20
250

25
300

30
350

40
380

50
400

ELICHE TRIPALE per navi - destre e sini­
stre - in bronzo lucido 
L. 300 400 400 450 450 475 500 600 

Φ 10 15 20 25 30 35 40 50

ELICHE BI PALE per motoscafi da velocitå 
- speciali per motori a scoppio - in bronzo 
lucido
L. 400 500 600 700 800 850 900
φ  25 30 40 50 60 70 80

BITTE in ottone lucido
lungh. mm. 10 15 20 25
cad. L. 80 90 110 130

GALLOCCE in bronzo lucido con fori di fis- 
saggio
lungh. mm. 10 15 20 25 30
cad. L. 95 100 120 135 145

PASSACAVI a bocche dritte - in bronzo lucido 
lungh. mm. 10 15 20 25
cad. L. 120 140 180 195

PA SSA C A V I a bocche inclinate - in bronzo 
lucido
lungh. mm. 10 15 20 25
la coppia L. 320 330 350 380

RIFLETTORI GIREVOLI in ottone - alloggia- 
mento per lampadina 
L. 330 390 450
φ  faro mm. 8 10 15

"Aviominima,, ě sempře all’avanguardia per qualita e convenienza

C I G I I T A L I A  -
V I A S A L E  NT O, 14

Costruzioni Modellistiche
RO M A  7 53 - TEL  83 83 57

Perfefta riproduzione in scala del 

noTo caccia ancora oggiin servi- 

zio presso le aeronauTiche milita- 

ri tlei paesi della NATO.

Aper. alare .cm. 92,5.

PREZZQ DELL A SCAT0L A .Lire 6950 Per mofori da 2 a5cc.

Tel řconf ? o 11 s l o con comando automatico del direzionale e comandosui flaps

MusTang-F.51.D

La scafola comprende tutti i pezzi l'aglial i, 

comprese part i  in metallo.carrello.accessori.decals originalt.

A S S O R T I M E N T O  S C A T O L E  Dl  M O N T  A G G I O  DEL  M O T O S C A F O  “ C H R I S  - C R A F T "



M o d e l l i s t i c k eC I G I I T A L I A  - C o s t r u z i o n í
“ C E S S N A  - 1 8 0 ”

I l  m o d ello  in  sc a la  p iti  v e n d u to  p e r  la  s u a  s e m p lio itá  d i c o s tru z io n e  e la  s u a  ro b u s te z z a , a c c o p p ia te  a d  u n  im p o r ta n te  
f a t t o r e :

ELEVATE C A R A TT E R IST IC H E  D I VOLO

M odello  p e r  Volo lib ero  o Volo v ln c o la to  c irc o la re  a d a t to  p e r  g a re  d i  re g o la r itá , 
d i  q u a iif ic a z io n e  e p e r  g a re  d i  m o d e lli r ip ro d u z io n e .

P E R  M O TO R I FIN O  AD 1 CC. D I CILIN D RA TA .

F u so lie ra  s c a to la ta  c o m p le ta m e n te  in  b a lsa , im p e n n a g g i in  b a lsa . C o s tru z io n e  d e l- 
l ’a la  d i n u o v o  tip o  d i  m a s s im a  s e m p lio itá  e ro b u s te z z a . A p e r tu ra  a la re  cm . 46; 
lu n g h e z z a  cm . 32.

Q u e s ta  s c a to la  d i  m o n ta g g io  p r e s e n ta  l 'in te r e s s a n te  e p a r t i  co la re  c a r a t te r is t ic a  d i a v e re  t u t t i  i pezzi ta g l ia t i  e p re fa b t- r ic a ti  
p ro n t i  a l  m o n ta g g io , n o n c h ě  p a r t i  i n  m e ta llo , c a r re llo  p r e fa b b r ic a to ,  s q u a d re t ta ,  v i te r ia , r u o te  g o m m ate , d eca ls , etc ....

Vi d a rá  la  m a s s im a  so d d is ía z io n e  p e r  i l  se m p lice  m o n ta g g io  e la s ic u ra  r iu s c i ta  c o n  u n a  sp e sa  l im ita ta .

P re zzo  d e lla  sc a to la  m onta,gg io  c o m p le ta  L. 1.500
P re zzo  d e l so lo  d ise g n o  d e t ta g l ia to  L. 300
P rezzo  d e l m o d e llo  f in ito  e sc lu so  m o to re  L. 4.500

La sc a to la  s i v e n d e  a n c b e  in  v e rs io n e  lu sso  c o m p le ta  d i  m o to re  o r ig in a le  a m e ric a n o  t ip o  OK 0,49 glow  o S p ace  B u g  0.49 glow. 
D is p o n ib il i tå  d i  m o d e lli p r o n t i  a l  vo lo :

F ock e  W u lf 1 9 0 '—  T e le c o n tro lla to  in  sc a la , ap . a la re  cm . 90, com  p ie to , r i f in i to ,  r u o te  g o m m ate , m o to re  G  20 S peed  L. 16.500 
M aceh i 205 —  T e le c o n tro lla to , co m p le to  L. 18.000

D isp o n ib il i tå  d i  d ise g n i e d i t u t t i  i  m a te r ia l i  p e r  le  c o s tru z io n i m o d e llis tic h e , s ia  d i  n o s t r a  p ro d u z io n e  com e d e lle  p r in c i­
p a l!  d i t t e  i ta l ia n e .

D isp o n ib il i tå  d i  m a te r ia le  e sc a to le  d i  m o n ta g g io  e s te re .
A ccessori e p a r t i  s ta c c a te  p e r  a u to m o d e lli , t e la i ,  f r iz io n i ,  in g ra n a g g i.
V isita te  11 n o stro  asso rtim en to .
R ico rd iam o  a g li a p p a s s io n a t i  ( lie  p o s s i a m o  fo rn ir e  a u a ls ia s i  lavo ro  su  o rd in a z io n e . S erv iz io  d i  c o n su le n z a . S p ec iflca re  se m p ře  

le  r ic h ie s te  a lle g a n d o  L. 50 p e r  la  r isp o s ta . La C IG IIT A L IA  ě so lo  u n  la b o ra to r io  c re a te  p e r  c o lla b o ra re  con  t u t t i  i m o d e llis ti .
C a ta lo g o  c o m p le to  i l lu s t r a t is s im o ;  in v ia re  L. 300 p e r  la  r ic h ie s ta .

Ricordate: CIGIITALIA * Via Salento 14 - ROMA (753)
(S p e c iflca re  l ’o g g e tto  d i  o g n i r ic h ie s ta ;  p e r  le  o rd in a z io n i il  p a g a m e n to  s i e f l'e ttu a  m e tá  a l lO rd in e  a  m ezzo  v ag lia , i l  r im a -  

n e n te  c o n tro -a s se g n o ).

L ’unico settimanale 

italiano che spiega 

in modo facile a 

tutti

- T i m  i;  n n / . io M T
Se vi interessa, richiedete una copia gratuita 
indicando:

Cognome, norne, indirizzo, etå e ragione per  
cui vi attrae Vaviazione,

scrivendo a

A L I N U O V E
R O M A  - Via Tembien, 3 - R O M A

FULCfl
ROMA

G A L L E R I A  T E R M I N I

- C I N E  - O T T I C A

e in distribuzione la

GUIDA FULCAR 1 9 5 4 - 5 5
Rassegna completa e aggiornata di modelli e prezzi 
della migliore produzione foto - cinematografica 
nazionale - estera. Pubblicazione di 68 pagine a due 
colori, 250 interessanti illustrazioni con particolari 
condizioni di acquisto e di pagamento. Richiedetela 
subito alia FULCAR - GALLERIA STAZIONE 
TERMINI che ve la invierå gratuitamente.

F O T O



I N TERP ELL A T  ECI

FOCHIMODELS
CORSO BUENOS AIRES, 64 - TEL. 221875 - MILANO

L’assortimento piu complete a disposizione 

del modellista

AER0M0DELL1SM0 - A U T O  MODELLISMO 

NAVIMODELLISMO - FERMODELLISMO

*  Scatole di montaggio della migliore 

produzione internazionale.

*  Tutti i motori Diesel, G low Plug, Reat- 

tori e Jetex.

*  Complessi di radiocomando.

*  M aterial! ed accessori per tu tte  le 

costruzioni.

rmOMODELLI
PIAZZA SALERNO 8 - T E L . 8 4 6 7 8 6

R O M A

A VOSTRA DISPOSIZIONE TUTTA LA PRODUZIONE DELLE 
DITTE: AEROPICCOLA DI TORINO - AVIOMODELLI DI 
CREMONA - CEIGA DI MILANO - SATURNO DI BOLO­
GNA - SOLARIA DI MILANO 

TRENI ELETTRICI DELLA RIVAR08SI E FLEISCHMANN

★

NO VITA ASSO LUTA:

Motoscafo « H I »

Lunghezza cm. 4 7 χ 1 2  -  Scatola di 
montaggio (da non confondere con 
le scatole di premontaggio) - Parti 
giå lavorate, completo di motore elet- 
trico, asse di trasmissione, elica e 
rifiniture varie L. 4 .900  
Per spedizioni aggiungere L. 300

★
Accompagnare le ordinazioni con vaglia

NAVIMODELLISTI ESPERTI
Per il vostro m otoscafo di oltre un metro, con o 
senza il radiocomando, ě disponibile un tipo speciale 
di m otore elettrico am ericano L E A R  di grande 
potenza. P erfetta  e robusta costruzione, cuscinetti 
a sfere, frizione elettrom agnetica. Funzionam ento  
a 6, 12, 24 Volta con apposite batterie irrovesciabili 
e ricaricabili.

MOTORE (per scafi fino a 2 metri) 
peso gr. 1 1 0 0 ............................................ Lire 10.000

BATTERIE DA 6 VOLTA 
tipo piccolo peso gr. 1000 . . . Lire 5.200
tipo grande peso gr. 1400 . . Lire 6.300

MOVO - Modelli Volanti 
MILANO - VIA S. SPIRITO, 14 I

T utto quanto neceeeita a lle  voetre costru ­
zion i, p o třete  trovare da no i, un vasto  
aesortim ento ai prezzi p iu  conven ien t!.

P ia n i  c o s tru ttiv i  so d d is fa c e n ti  o g n i g u s to , 
sc a to le  d i  m o n ta g g io  i ta l ia n e  e  e s te re , m o to r i  
a  sc o p p io  d i  o g n i c i l in d r a ta , c a p p o tt tn e  a  
g o c c ia  e se m ig o c c ia , c a r ta  se ta  a m e r ic a n a  
e J a p  tissu e , d e c a lc o sc iv o la n ti , v e rn ic i , b a lsa  
<(S o la rb o »  in  v a r ie  p e z z a tu r e , le  m ig lio r i  
so v ra s tru ttu re  p e r  m o d e lli  n a u tic i,  e tc .

C o n g i g l i  t e c n i c i  a i  p r i n c i p i a n t i

C O N S V L T A T E C H
P o t ř e t e  a v e r e  i l  n o s t r o  l i s t i n o  
i n v i a n d o  L. 5 0  a n c h e  i n  f r a n c o b o l l i

A E R O M O D E L L I S T I C A
V I A  R O M A  3 6 8  - N A P O L I



O D E L L I S T I

ECCO FIN A LM E N TE CIO CHE A TTE N D E V A TE !

Autorlrzata  dal Cons. Prov. p or l'lstru z lon · Tocnlca

in collaborazione con l’AEROPICCOLA di Torino vi offre 

la possibilita di imparare a CASA VOSTRA, e con MODICA 

SPESA il montaggio dei piu moderni apparati per il:

R A D I O C O M A N D O

di modelli aero-navali.

La RADIO SCUOLA ITALIANA, valendosi della lunga esperienza fatta nel campo dell’insegnamento 

per cornspondenza con i suoi corsi di RADIO TECNICA e TELEVISIONE, ha creato il PRIMO ed 

UNICO corso per C O R R I S P O N D E N Z A  sui rad io  com an d i, li no ad ora esistente. 

NON TRATTERETE PIŮ DA INCOMPETENTI QUESTA BRANCA DELICATA DEL MODEL-

LISMO! Durante il corso con il materiale inviato dalla Scuola m onterete da V O I  S T E S S I un  

perfetto  apparato r ice-trasm itten te  per m o d e lli s ia  aere i che n a v a lí e che

B i m a r r a  d l v o s t r a  p r o p r ie t a !

Monterete inoltre un magnifico ANALIZZATORE che sarå 
indispensabile per qualsiasi altro montaggio di radio comandi 
vogliate eseguire in avvenire.
Imparerete ad usare questo strumento attraverso NUMEROSI 
ESPERIMENTI che vi prepareranno tecnicamente al mon­
taggio definitivo della rice-trasmittente.
Richiedeteci SUB1TO, specificando chiaramente, Uinteressante 
opuscolo

I L R A D I O C O M A N D O

che Vi verra inviato gratuitamente

RADIO SCUOLA ITALIANA

Via Don Minzoni 2/RC TORINO (104)



Iia D itta  44 A E  R O  P I  C COL· A ” T o rin o
p r e s e n t a  le sne n l t i me  HOVITA’

G O LIA  un m agnifico m odello  di rim orcb jatore  m oderno  ad atto  sia  per m o- 
torini elettrici, che a vapore, oppure per piccoli m otorin i a scoppio non 
superioři a  1,5 cc. Scatola di p rem ontaggio  con pezzi in teram ente  prefabbri- 
cati che rende fa c ilis s im a la  costruzione. Dim ension! di m assim a del m odello  
cm. 16 X  30 X 65.

Prezzo deila  scato la di p r e m o n t a g g i o ..................................................... , L. 5500

Prezzo della  scatola di p rem ontaggio  com pleta di m otore  elettrico L. 8200 

Prezzo del solo disegno costru ttivo  al na tu ra le  dettagliatissim o . L. 150

SE N IO R  un m odello  telecom andato  di concetto  nuovo e  m oderno. Pro- 
gettato espressam ente per coloro  che desiderano allenarsi al telecom ando 
acrobatico. O ttim a estetica m a so p ra ttu tto  di facile e veloce esecuzione grazie 
al com plesso di pezzi p refabbricati e alia  com pleta fu stellatu ra  d elle  centine. 

A pertu ra  alare  cm. 80. M odello  adatto  a  m otori tra  2 e 3 cc.

Prezzo della  scatola di p r e m o n ta g g io ...................................................... L. 1900

Prezzo del solo disegno costru ttivo  al natu ra le  dettagliatissim o . L. 100

G O L F ISH  orig inale iu o rib o rd o  riproducente  il n o to  scafo genovese. A datto  
a m otori elettrici o a scoppio non superioři a  1,5 cc. In scato la  di p rem on­
taggio con tu tti i pezzi prefabbricati. M odello  di concetto  nuovo e m oderno 
e di costruzione sicura a tutti.

Prezzo della  scato la di p r e m o n t a g g i o ...................................................... L. 2600

Prezzo della  scato la di prem ontaggio  com pleta di m ot. E le ttr. f.b. L. 5400 

Prezzo del solo disegno costru ttivo  al na turale  dettagliatissim o . L. 150

SC O U T  un brillan te veleggiatore « ju n io r » di linea  m oderna e dal volo 
im battibile. C onfezionato  in scato la di prem ontaggio  com pletam ente pre- 
lavorata. Tutti i pezzi sono fu stellati e quindi solo piu da  m ontare. E ’ il piu 
bel m odello  scuola sino ad oggi realizzato. A p ertu ra  a la re  cm. 100

Prezzo della  scato la di p r e m o n t a g g i o ...................................................... L . 1500

Prezzo del solo disegno costru ttivo  al na turale  dettagliatissim o . L. 100

M O D E L L IST I F A T E  A T T EN ZIO N E!!!! abb iam o creato  per voi queste nuove e m eravigliose scatole di p rem ontaggio  per d im ostrare 
che la p ro d u zio n e  italiana ě su p erio re  a tutte le altre. D all’estero  m igliaia di richieste ce lo  conferm ano  S e  siete b u on i Ita lian i do- 
vete p re fe r ire  il prodotto  Ita liano  nel vostro  interesse e nell’in teresse del m odellism o Italiano.

R ic b ie d e te c i subito i l  nuovo catalogo n . 16 lo r iceverete
(se non volete servirvi da noi nchiedete la ns/, produzione ai 150 rivenditori specializzati sparsi per

in v ia n d o c i L . 50
tutte le principali cittå italiane)

A E R O P 1C C O L A
€or§o Sommeiller 34 - Torino - Tel· 5 3 8 5 4 3



SUPERTIGRE

D A L  1  M A R Z O  S O N O  I N  V I G O R E  I  N U O V I  

P R E Z Z I  R I B A S S A T í  c  l ! E  S  P  O  S T  I


