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Jestlize se planuje ve vSech Usecich naSeho
zivota, neni mozné, aby naSe sportovni letectvi
zilo a pracovalo bez planu. Jednou z hlavnich
zasad naSeho planovani musi byt methodicky
postup pfi vycviku sportovnich letcd.

Do budoucnosti bude platit zasada: modelar-
’ plaehtar-motorovy pilot. Motorovym pilotem
v budoucnosti stane se toliko ten, kdo prosel
celym tim stupném wychovy a vycviku. Jen
ti nejlepSi modelari budou mit moznost stat se
plachtafi. Jen ti nejlepSi plachtafi stanou se
motorovymi piloty.

VAa§ Casopis nam méa napomahat ke splnéni
prvniho bodu naSeho vycvikového programu.
Byla ndm zndmo volani mladych, volani nasi
modelaFfské mladeze, po odborném cCasopisu.
Toto volani bylo ddkazem toho, Zze hase mladez
diva se vdzné @ takovou véc, v niz mnozi vidéli
jen hru. Uvédomujeme si pFi tom, Ze praveé vy-
chova leteckych modelarQ je tim kapitalem nej-
Iépe ulozenym, protoze ty aerokluby, které ne-
budou mit ve svych fadach modelare, ty aero-
kluby, které se nevénuji ziskavani a vychové
modelaft, jsou uréeny k vymfieni. Starost o vy-
chovu modelafd je vlastné starosti o budouc-
nost toho Ci onoho aeroklubu.

Vas§ casopis ma za Ukol zaméfit se na vy-
chovu nejmiadsich kadru sportovnich letcd. Vy-
chovavat mladez je uUkofc nejtézsi, nejodpovéd-
néjSi a nejCestnéjsi. Bylo by chybou domnivat
se, ze ke splnéni ukolu postaci p.eoavat od.o.né
znalosti a zkuSenosti. NaSe mladez zZije jiz po-
liticky a zajima se o politické problémy, Casopis
nesplnil by svoje poslani, kdyby i tento oprav-
dovy zajem nasSi mladeze nepodchytU. Nase mo-
delafska mladez touzi po tom, ucit se ze zku-
Senosti sovétskych modelari, poznavat zivot
a hrdinné c¢iny téch sovétskych letcl, ktefi vy-
8li % Fad leteckych modelara.

Tento Casopis musi se kone€né stat pojitkem
mezi leteckou mladezi vSech lidovych demokra-
cii. Leteckd mladez musi se pozZnavat, musi si
prfedavat svoje zkuSenosti. Letecka mladez musi
si vytvorit predpoklady pro zdravé soutéZeni,

-aby tak rostla k vrcholnym vykondm, kterymi
N by nas dobfe representovala i na svétovych kol-
bistich modelarskych.

. Kone€né tento Casopis musi se stat tribunou

vSecn mladych modelafFd, jsem presvédcéen, ze
Casopis nebude jen dnem starycn a zkuSenych
moaeiaru, ze se vSak v nem Drzy ozvou miaoi
modelari nejen se svymi zkuSenostmi, ale i se
svymi bolestmi. Tak bude pomahat Ccasopis
rustu nasSich nejmladSiCh. A nakonec to nejccn-
néjsi vidim v tom, kdyz se naSi mladi modelafFi
nauci prenaset tu pianovitost, tu preSnost prace,
to hledani a odstranovani chyb, které se uci pfi
stavbé leteckych modelu i do svého praktického
zivota, at ve Skole nebo na svych pracovistich*

Hodné akoll stoji pfed vami. Pro mladi neni
v8ak prekazek, které by se nedaly zdolat. | vy
je zdolate, a to pro pevna, mocna a spolehliva
kiidla naSi lidové demokratické republiky.

PpLk. Albin Hejtmanek,
predseda AV ARCS
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V 1. &isle LM jsme otiskli kalendaf modelafskych podnik( «chva-
lenych Sportovni komisi a inodeidjskym~&dborem &st.edi ARCS na
rok 1950. Byly tam wuvedeny podniky, které byly Fadné hlaseny
ARCS do konce r 1949. Podniky hlaSené po tomto datu a opravy
uvefejiiujeme dnes:

Krajské soutéze poradané v rozsahu celostatni modelarské vybérové
soutéze 1956:

V8echny krajské soutéZze musi byt provedeny béhem mésice
Cervna. Data proto uvadime jen Cislici.

Kraj Ceskobudégjovicky: 4. nebo 11— Aeroklub Téabor.

Kraj Hradecky: 18. nebo 25.— Aeroklub Hofice v Podkrk.

Kraj Pardubicky: 4. nebo 11. — Aeroklub Hlinsko v Cechéach.

Ostatni modelafské verejné soutéze: \%
BREZEN:

12. — Aeroklub Bratislava:

I. roénik »Memoridlu 1 Marnka« — len »ieflové modely.

DUBEN:

t. — Aeroklub Louny:

VefFejna modelaFskd soutéZz pro vSechny kategorie.

-.—I1l. — OAK Ostrava:

MezikrajovAd modelafska soutéz s A. Katvovice, uvedenad v 1. ¢Cislo
LM, se nebude z rozhodnuti ARP a ARCS konat.

KVETEN:
1. — Aeroklub Bratislava:
3. ro¢. »Sataze 1 mdéja« pre vsetky kategorie.
14. — Aeroklub Senice:

Preteky Zakarpatskej oblasti pre vSetky kategoérie.

CERVEN:

15. — Aeroklub Trnava:
Memorial A. Luknita pte vSetky kategoérie.
18. nebo 25. — Aeroklub Vrchlabi:

JEory

Soutéz modelafd okresu Vrchlabi pro vSechny kategorie.

CERVENEC:

9. — Aeroklub Kladno:
1. roénik zavodu upoutanych modeld podle FAI.

ZADI:

' : *
1-. — Aeroklub Kladno:

5. rotnik modelarské soutéze v Kamennych 2ehrovicich pro vSe-
chny Kkategorie.

Zatim bez uréeni — Aeroklub Hlinsko v Cechéach:
Verejnad soutéi modelu bezmotorovych.
Zatim bez urceni — Zavodni aeroklub Slany:
Propagacni soutéz modelu vSech kategorii, spojend - vystavou.

4
fti JEN:
1. — Aeroklub Trnava:
Druh& samostatna ciast »Memorialu 1. Manka« — volné moto-

rové a riaditei'né modely.

8. — ModelaFsky klub (PRO Aeroklubu primyslovych zavodl Praha:

5. ro¢n.k »Memorialu C. Formanka« — jen pro bezmotorové mo-
dely — start 3ndrou.

PROSINEC:

25. — Aeroklub Kladno:

1. ro¢nik zimni soutéze pro normalni modely bezmotorové — start
Sndrou, létajici k¥idla a modely s vybusnym motorem.

Poznamka. O soutézni podminky jednotlivych podnikG ne-
piste ARCS v Praze, nybrz p¥imo pofradateldm. Staci adresovat na
pf.: Aeroklub Bratislava, modelafsky odbor. Smola.

%



A Priprava letadla ke startu je stejné zajimava

podivana pro chlapce v Hronové, jako kdekoli

jinde. Béhaji na aeroklubova letisté, pozoruji

a touzi: 'Kdybych tak ja mohl.. / A véfte nam,

tlhdete moci vSichni, ktefi projdete vybérem

a zaslouzite si poctivou praci létani. — Mode-
I&Fstvi je prvnim krokem!

Start vétroii z ruky je novinkou letosni celo-
statni soutéze. Ctéte podrobné podTninky uvnitf
listu!

Fb \ M
SE )U‘(—!n!

A | kdyZz to cCasto dopadne takto, nic si z toho nedélejtel
| Spadnout a rozbit, ule nevzdat se a postavit znovu a lépe
— v tom je tajemstvi celého leteckého pokroku. NiS
obrazek je z filmu *Vitézna kfidlu« ktery natali Cs. stéat-

ni film.

S takovou dychtivosti naslouchaji chlapci vykladdm
0 modelarstvi v zajmovych krouzcich v aeroklubech i na
Skolach. Snimek je z jedné Skoly v Gottwaldoveé.

Pohled do ¢asti hlavni haly Narodni o technického musea v Praze na
Letné, kde jsou mimo jiné vystaven - také sovétska vale¢na letadla. Do-
porucujeme &tenardm navstévu vystavy *Dé&jiny ¢&s. letectvi ve fotogra-
fii*, ktera je pravé oteviena v tomlo museu. Podrobnosti nni na str. "zl

Y
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velké modelii.

Pratelé, zajisté jste si vSimli, Ze modelarFsky lid se
déli na mnoho celedi, podceledi a odrCd, které se od
sebe velmi vyrazné lisi. V3imli jste si zajisté modelarQ
motorovych, které na prvni pohled poznate podle otlu-
¢enych a zafatovanych prstd. A tyto zafatované prsty
se nosi a ukazuji takovym stylem, jakym vystavovaly
starofimské legie své rany, utrzené v bitvé o Galii. Na
prvni pohled poznate gumickafe podle toho, ze mluvi
s vami zcela nepfFitomné a v duchu pocitd obratky
u vSeho, co se toci, tfeba by to bylo jen kolo od kocaru.
To je vzdycky dobfe si vSimnout, kam sméruje jeho
pohled. Vétronare poznate nejsnadnéji: diva se stale
po obloze, ten nejmensi cumulus zpGsobi, Ze mu sviti
o€i, a radim vadm — nepokousSejte se- s nim mluvit,
ledaze byste pfimo zacali o modelech vétrond. Vibec
by vas jinak neposlouchal. Nemohl by, on totiz v duchu
sleduje neustale po obloze svdj posledni model, ten
skute¢né uz nejlepsi, ktery sice jeSté neni hotov — po
pravdé FeCeno m& na néj rozkresleny teprve prepazky
— ale bude litat skutecné skvéle. Ale ten model on uz
v duchu vidi a sleduje jej se zatajenym dechem, Rikam
vam — je to zbytec¢né zacinat s nim rozhovor, tocil by
béhem vasi Fe€i hlavou po obloze, kde byste se vy
marné namahali néco zjistit.

Tyto tfi vyrazné typy se mezi sebou vzajemné pro-
linaji, ale nebojte se, nebudu tady kazat modelarsky
pfirodopis. To je konecné véci odbornika-pFirodopisce,
aby nachytal vynikajici exemplafe rGznych typd, bez-
bolestné je usmrtil a nalozil do lihu nebo vycpal, jako
se vycpavaji — honem: no, tfeba opice nebo tak. A my
si je pak prohlédneme v Narodnim museu, hezky opat-
Ffené cedulickou se jménem a mistem, kde se vysky-
tuje. No — ale to jen tak dGvodem.

Chtél bych se zminit o jed-
né podceledi modelare vétro-
novitého. Je to modelaF —
dalo by se Fici — giganto-
man. Takovému modelafi
neni zadny model dost velky
a rozméry jim vyrabénych

model se povazlivé blizi
horni hranici dovolené FAI.
Znate jisté sami nékolik
takovych typt. Reknéte pFed nim, Ze ma nékde
nékdo model o rozpéti 3,70 — a on ma do 14 dnd

model o rozpéti 4,20. Mohli byste pFi troSce nesvédo-
mitosti takového ubozdka uStvat k smrti faleSnymi
zpravami, nebot by se snadno dal strhnout k tomu,
aby stavél stale vétSi a vétSi modely. Mozna také, Ze je
to druh jakéhosi konstruktérského pudu. MoZn4a, zZe
mate prfed sebou nékoho, kdo by stavél skutecné vétro-
né, kdyby na to finan¢né a technicky stacil. Zkratka —
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Konstruktér startuje Sir-Chana $hdrou.

nesudme to prFisné, nebot pravé prFiCiny gigantomanie
u modelafe vétronovitého se nedopatrame. Tento zjev
se dostavuje — ovSem sporadicky — i u modelaFd ji-
nych. Viz pfiklad modelafe »bimatovitého« s jeho tFi-
metrovym modelem motorovym.

Abych vam kone&né vysvétlil, pro€ tolik FeCi kolem
toho. Ono mne to totiZz posedlo taky. Ne, vazné — ja
vam jsem to meél vzdycky za jakousi slabomysinost,
stavét modely velkych rozmérQ, ale jenom jednou jsem
to zkusil (a jeSté dnes mam ostudu, jak se zpiva) a uz
se z toho nedostanu. Mohli byste mi poradit néco proti
tomu?

Snad se tenhle druh nékazy Si¥i bakteriemi a snad
se rozSifi jako désna epidemie 'friezi vSemi modelafFi,
snad zasahne celé kontinenty a modelaFi vyhynou sami
jako obéti své vasné. Pfremyslel jsem dlouho — jsa jed-
nim z postizenych — jak zmirnit osud téchto obéti,
nebo jak jejich osud alespon zmirnit.

K tomu musim stru¢né predeslat, ze jsem si postavil
na Memorial C. Formanka 1948 »lepefidkac«, ktery mél
rozpéti 3,60 m (umistil se v seniorech jako 5.). Trup
byl trochu kratky, jak se ukazalo, toZz jsem k nému

pridélal trup € 2 i se smeérovkou »Butterfly«, a tak
vznikl Sir-Chan |Il, jehoz obrazek a nacrtek vam pfi-
kladam. Snad tim vyhovim nékterym modelartm,

kteFi mne pozadali o planek Sir-Chana. Snad jsem je
nevédomky infikoval, ale pfisaham, ja za to nemohu,
ja jsem jim to podle nejlepSiho svédomi rozmlouval,
jak mi musi vSichni dosvédc¢it, jestli se toho jednou
chopi zdkon a bude to vySetfovat.

Co vas pfFi stavbé takového modelu nejvic pfekvapi,
je to, ze neda o mnoho vic prace, nez takovy model
stfednich rozmérd. Zebra do k¥idel jsou interpolovana*
t. zv. »raSplovou interpolaci«. Dovolim si stru¢né tento,
pojem objasnit tém, kterym snad nahodou neni znam.
Vezmeme presné opracované stfedni zebro, pFesné
opracované Zebro koncové (nebo v misté lomu jako
v nasSem pfipady), mezi tato dvé Zebra vloZime x Zeber
neopracovanych — ¢&im vice, tim lépe — upneme do -
svéraku a interpolujeme ostrou raspli a skelnym papi-
rem. PoCet Zeber musime znat presné a nesmime zadné
zkazit. Pouziva se tam, kde je Zeber*rmnoho a pf¥ilis se
od sebe tvarové neliSi. Neumite si predstavit, jak se
snadno touto »interpolaci« kFizi geometricky i aerody-
namicky! Dosazena presnost by patrné neuspokojila
Séfa laboratofi NACA, ale ndm pro naSe Ucely zcela
postaci. Pokud stavite trup podobného tvaru, pocitejte
s tim, Ze ta zadni Stihla ¢ast bude dost mékka a dobfe
ji vyztuzte a impregnujte. Stavba je jinak normalni.
Model se chova vic jako skutecny vétron nez jako

* inlcrpo’.ovat Zebra = zkonstruovat Zebra mezi ob&ma koncovymi
pfi lichobéiném tvaru kf¥idla.

Na vedlejS§im obrazku vidite modelafe bunatovitého , totiz

p. Jana Bunatu z Aeroklubu Beroun, jak se pokouSi uvést

do pohybu svij *hrozny stroj« o rozpéti 3 m. Popis bude
pozdéji.



KAZDY DOBRY MODELAR DO LETOSNi CELOSTATNI SOUTEZE!

model; nejlépe by se to ukéazalo, kdyby vletél mezi
bardky nebo do lesa. Tedy véfFte — to je pocit zcela
nepopsatelny a je opravdu jen pro silné nervy, vidét,
jak model klidnym, stabilnim a absolutné rovnym le-
tem mifi na kravy nebo na jedouci samovazac. A skoro
se mi zda, Zze tady jsme
u kofene celé zaleZitosti.
Modelare-gigantomany snad
pfitahuje pravé tento pocit
napéti a hrdzy. Je to né&co
jako Snupat kokain ¢i honit
piraty. VSimnéte si obliceje
majitele takového modelu,
aZz budete mit pfFilezitost:
smrtelnd, Zsinald bledost pfejde v barvu Satku pro
drazdéni byk( a obracené, b&éhem téch nékolik vtefin,
co je model v nebezpeci. KdyZ jsou z modelu trosky —
je to paradoxni, ale stava se to, — tu takovy ubozak
tajné Stastné vzdychne, jako Hamlet vysvobozeny
z pekla pochyb: »KoneCné...« A jde sebrat nebo za-
palit trosky, aby se uz v duchu zabyval stavbou vétro-
né — o pul metru vétsSiho ...

A prece je tu snadna pomoc: dejte nam moznost vel-
ké modely dalkové Fidit a bude po napéti. Mam za to,
Ze pojem »dalkového Fizeni« je u nas stale jeSté Spatné
chapan. Bud si dobry radioamatér postavi model a vy-
bavi dobfe fungujicim radiovym zafFizenim — a model
neléta, protoze nestaCi okopirovat Minimou a Cekat, Ze

mi bude délat vysokou akrobacii,
nebo si dobry modelaF postavi
néco podobného a dopadne to
stejné, protoze nerozumi radiu.
V tom je vtip celé véci: jen jed-
nu véc budes délat dikladné a
dobfe. Nejsme Leonardo da Vin-
ciové, abychom byli universalni.
Musime se na to spojit dva: mo-
delaf a radioamatér. A proboha
— nepfedstavujte si, Ze prvni
model, ktery postavite, bude sti-
haCka, ktera si sama prida plyn,
odstartuje, schova podvozek a pul
hodiny bude honit lidi po poli,
posludna vasi vdle, a pa efektnim naletu pal metru nad
zemi bezvadnou glizadou pfistane, kdyz predtim vynda-
la klapky, podvozek a jeSté se dotahla plynem. Budeme
hrozné radi, kdyz ufidime bezpeCné smér a zajistime
si aspoifl, ze ndm model neuleti. Strasné mne pali a vi-
bec — nedd mi to spat, Zze nas cizina v tomhle pred-
béhla. Nase modely vétrorii maji Groveri témér svéto-
vou, to si pfiznejme. Cetl jsem sam anglicky dopis, kde
si modelar libuje, jak skvély vykon udélal s modelem
»Kanie«! To je pfece Cizkovo Kéané, které se, délej co
délej, neda postavit tak, aby nelétalo. Jen jesté to Fi-
zeni. Panové v Tesle, nemohli byste to néjak spocitat
a postavit nAm néco jednoduchého, z naSeho materialu,
jenom trochu leh¢i baterie, vzdyt to nemusi byt celé
jako Skatulka od sirek! NaSe modely to uZz unesou
a pani z ministerstva poSt uZz si také na nas vymysli
néjakou spinitelnou podminku pro udéleni koncese!
Dopustil jsem se tento tyden jakési zkouSky na mi-
nisterstvu post, ale nemél jsem odvahu se na to pana
Ing. Smetrlinka zeptat, protoze musel poznat, Ze radiu
rozumim jako koza varhanam.

V posledni chvili .. .

Z 0

Mam zato, Ze mluvim za vétSinu modelart, kdyz
feknu, Ze jsem za radiové Fizeni nabizel fotoaparat,
pefiny, bardk, povlaky na postele, zlaté hodinky, sta-
vebni parcelu» koné, chatu, duté zrcadlo do dalekohle-
du — a v3echno marné. Panové z Tesly, ve vas je naSe
spasa. Provedte kalkulaci na 1000 kusU Fizeni. Vyrve-
me vam je doslovné z rukou a nebudete stalit vyrabét
Nenechte nés, prosim vas, takhle pozadu za cizinou!
Hlas lidu — hlas bozi. Nemam, co bych jeSté dodal.

Jenom to, ZeNjsem jaksi odbocil a chci se vratit jeSté
nS okamzik k Sir-Chanu. KdyZ byl novy, létal opravdu
pékné. Ted uZ je sama zaplata a na jare pljde do re-
vise — a mozna i na zruSeni, jestli se zatim nezrusi
sam. Az se to stane, pak Stastné vzdychnu, Feknu_si:
rkone€né! . .«, nebot vézte, Ze jsem si'namaloval Sir-
Chana IlIl, ktery m& rozpéti 460 a dosahuje horniho
limitu FAIl. Tamhle ostatné leti na obloze — ¢&i ne, to
se mi jen tak zdalo, jako by tam krouzil. Prosim vas,

kdo se trochu vyznate v radiu, — nedali byste to se
mnou dohromady? Smi to vazit kilo, Sir-Chan IIl to
unese ... —rm—

Hlavni vysledky zimni soutéZe v Gottwaldové 12. Gnora 1950

Soutézila jen druzstva v kategoriich bezmotorovych modeld a s vybu3nym motorem. Pro umisténi se secitalv Casy vsech ¢&lent druz-

stva. Celkem soutéZilo 33 druZstev s 223 bezmotorovymi modely a 13 druZstev se 72 motorovymi

Umisténi — bezmotorové modely: 1. Aeroklub Louny 16'21". 2. Gottwaldov. I.
5. Primyslova 3kola. Mlada Boleslav, Ift'37", 6. Jablonec nad Nisou, 10M2", 7. Praha, 9', 3. Litomys$l, 859", 9. Novy Jicin,

8'23", 10. Gottwaldov, Il. druZstvo, 8'03".
Umisténi — motorové modely: 1 Aeroklub Frydek-Misfek. II.

modely.

3. Olomouc, 12'37", 4 ALAZ, 12'15",

L druZstvo,

druzstvo, 14'19",

druzstvo, 12*46,3", 2. Praha. 9*56", 3. Mlada Boleslav 8'19,5", 4. Brati-

druzstvo

slava, 7*19", 5. Jihlava, 6'49", 6. Gottwaldov, |. druZstvo, 6*26", 7. Frydek-Mistek, I. 411,9". 8 ALAZ, 3'. 9. Jablonec n. N.,
2*09". 10. KroméFiz. 3". B
Umisténi Skolnich lelek s bezmotorovymi modely: 1 Skolska letka |I. druzstvo, MoSovce, 13'35", 2 Bratislava, 7*56", 3. MoSovce,

Il. druzstvo, 6*23", 4. Novy Jic¢in, 5'44", 3. Gottwaldov, IV. druZstvo.
Podrobnosti a zhodnoceni pfFisté

3*58", 6. Rumburk, 314 . 7. Malacky. 52".

LETECKY MODULAR
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rostlo sovétské modelarstvi

V dobé, kdy se staio letecké modelafstvi v SSSR celostatni masovou zalezitosti,

téSici se zajmu a podpore nejSirSich lidovych vrstev i vysokych Gfednich mist,

bude snad dobre, projit v kratkosti znovu cestou mohutného rozmachu,

ktery

toto hnuti prodélalo od nejstarSich dob az po slavnou pFitomnost.

Abychom mohli sledovat stopy
nejstarsich pocéatk( leteckého mo-
delafFstvi ve starém carskgm Rus-
ku, musime se vratit o cela dvé sto-
leti nazpét. Tehdy, stejné, jako po-
zdéji az do prvni svétové valky,
bylo modelaFstvi na celém svété vé-
dou, kterou s iladSenim péstovali
bradati a vazni uc€eni pani. Modely,
které tito uceni pani stavéli, slou-
zily jim ne pro zabavu, ale jako je-
diné prostfedky k ovéreni jejich
nazoru a theorii o Iétani. Podle toho
také takové modely vypadaly i lé-
taly, nebo spiSe nelétaly. :

1 Cervence 1754 predvadél rusky
ucenec Michail Vasiljevi¢ Lomono-
sov svym koleglm na konferenci
Petrohradslgfc akademie nauk maly
model helikoptéry se dvéma proti-

i SAXlioHrn*i

na slaby vykon pera pfilis§ tézky
a tak musel byt zavéSen na lanko
s protizavazim. To byl, pokud se
zatim dalo zjistit, prvni model na
Uzemi Ruska a na svété vlbec.
Také konstruktér prvniho létaji-
ciho ‘letadla, Alexander Fedorovic
Mozajskij, ovéroval si svoje prvni
poznatky na modelu. V letech 1873
az 1876 postavil si dva modely, kte-
ré vérné pripominaji jeho pozdéjsi
skute¢né letadlo. Mély Sirokou nos-

nou plochu, provedenou z bambusu,
Spejli a platna, ocasni plochy, jaké
zname dnes, a tfi vrtule, jednu taz-

Létejte vySe, dale a rychleji
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nou a dvé tlacné. Modely pohanéné
hodinovym perem startovaly se ze-
meé na ¢tyrkolovém lehkém podvoz-
ku, bezvadné létaly a po dobé&hnuti
pera bez nehody klouzaly k zemi.
Poznatky letovych vlastnosti téchto
dvou modelu, z nichZz druhy mél jiz
oto€nd kormidla, velmi znacnou

mérou pomohly Mozajskému pFi
navrhu skutecného letadla z roku
1882.

Koncem minulého stoleti experi-
mentoval s modely kluzak( vyna-
lezce S. S. Nézdanovs”ij, slavny
ucenec Nikolaj Jegorovi¢ Zukov-
skij stavél své modely mavavych
letadei, které pak predvadél v roce
1898 k vSeobecnému podivu na X.
sjezdu lékard a prFirodozpytcu v Ky-
jevé. Z té doby pochazeji také mo-
dely V. V. Kotova, jehoZz vyznam-
nym vynalezem bylo prvni uvedeni
zakFivovani koncl nosnych ploch
iako pomdcka ke smérovému Fizeni
a udrzovani stability (pFedchtdce
pozdéjSich kridélek).

To jiz pfFisla doba rychlého vzrd-
stu skutecného letectvi, lety se pro-
dluzovaly od”nesmélych skokd k u-
zavienvm okruh@m i dalkovym le-
tdm. Zajem veftejnosti pocalo letec-
tvi upoutavat ¢im dal tim vice. « to
byla nravé doba. kdy se z leteckého
modelarstvi stal zakladni stupen
spravné letecké vychovy mladeze.
V Rusku se mvslpnkv organisovani
modelarstvi Chopil jako prvni ne-
unavny_inspirator a podporovatel —
N. J. Zukovskij, z jehoz podnétu
byla také v Moskvé 2. ledna 1910
usporadana prvni soutéz létajicich
modeld. SeSlo se na ni tehdv jiz
38 Gdastnik( se 45 modely. Jak ne-
uveéritelné z#i zprava z té dobv,
kterd s nadSenim mluvi o nejvétsi
prolétnuté vzdalenosti — 30 m.

Typicky model z let 1923—25 *dvou*
motorova« kachna. Rozpéti bylo 840
mm, délka 920 mm, kazdy svazek
o prldfezu 28 mm2

L J

Standardni tyckovy model s bambu-

nez druzil.

Modelarsky instruktor vycho*
vatelem nového typu Cclovéka

Vychova nového modelarského do-
rostu must se provadét na zcela jinych
z4kladech, nez tomu bylo dfivé. Lido-
vé demokratické zfizeni nasi republiky
vyzaduje mnohem vétSi péfe a pozor-
nosti pfi vychové mladeze. Budou kla-
deny daleku vy3Si pozadavky na naSe
modelarské instruktory. Nebudou na-
dale staCit jen modelarské védomosti.
Nerhceme do budoucna vychovavat
Clovéka a hlavné mladého clovéka jed-
nostranné zaméreného bez jakéhokoli
zajmu o své okoli a déni v ném. Cko-
lem modelafského Instruktora bude
poméhal a uskute€fioval novy smeér
vychovné prace-naSich mladeznickych
a détskych organised, to znamena vy-
chovavat mladez k uvédomélostl, pra-
covitosti a k technické dokonalosti a
manualni zru¢nosti. K tomu, aby tato
prace meéla uUspéch, bude treba znat
dneSni problémy a uUkoly naSi mlade-
Ze. Zaroven bude nutno znat methody
i praktické pnivadéni takovéto vycho-
vy. Za dne3ni situace bude velmi da-
lezité, jaké kvality budou mladé kadry
mit, zvlasté nyni, kdy mame moZnost
fidit pFijem uchazeCl k dalsimu le-
teckému rlstu a chceme tyto uchazece
1arG. ktefi spIni  v3echny podminky
v novych formach vychovy. R(zné pe-
dagogické recepty, jako udileni ruz-
nych trestl za prestupky zavinéné od
zakladu Spatné provadénou vychovou,
ziskavani autority podplacenim a sli-
bovanim nebo vydavani odmén za vy-
hotoveni urcité prace, které je vlastné
samozrefmosti u kazdého zajemce
o modeléafstvi, neni dale mozno prova-
dét. Bur*oa.«nf zpAsob vychovy mohl
se provadét v burzoasnfch aeroklubech
pand tovarnikd, Zzivnostnikd, malomis-
faki a vSech ostatnich pomahacl
burzoazie. Dnes se situace natolik
smeénila, Ze neni jiz tfeba pncftat na
prstech dé!nfky a lejlch synky, ktefi
v letectvi pracuji., Tulo zménu »l musi
uvédomit predevi{m modelaFsti In-
struktofi a podle toho svoji nrael pfFi-
zpUsobit. Radu problém0 vychovy a
prace s mladezi osvétam alespori zhru-
ba v nékolika clancich v pFistich
Cislech.

Rostislav Svéarha, org. taj. Aero-
klubu prathyslovych zavodd Praha.

sovym trupem, zavedeny v modelar-
ském Skoleni 6d roku 1925 az' do
pozdnich tficatych let. Rozpéti 800
mm, délka 900 mm, prifez svazku
16 mm2

Léta prvni svétové valky a potom
obCanské valky pFirozené zastavila
slibny-rozvoj modelarstvi v Rusku.
Ale ihned po zkonsolidovani pomeé-
ri postavil SSSR tento obor mla-
deznické cinnosti na jedno z nej-
cestnéjSich mist v osnové vychovy
mladeze. Modelarstvi se jiz od svych
prvnich pocatkd tésilo té nejvydat-
néjSi podpore i v dobé, kdy jeste
vSeobecna hospodarska situace
v SSSR nebyla pravé rdzova.

PTisté dokonceni.

J. V. Stalin



Co mi \IHM modelar
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PiSe Karel Anders /. pokracovani

Pro modelafstvi je podstatné ddlezité znat vitr, to jest
jeho rychlost a smér. Obé tyto veliCiny zjiStujeme z po-
vétrnostnich map. Vitr je vyrovnavacim proudénim
vzduchu mezi oblastmi vysokého a nizkého tlaku a je
na tyto oblasti vazan.

ModelaiF'mdze vyuzit pravé fecenych poznatkd velmi
zajimavym zpQsobem.

Jestlize stoupa teply a vlhky vzduch a dostava se
stoupanim do chladnéjSich vrstev vzduchu, ochlazuje se
a od urcité vySky srazi se vodni para ve vzduchu obsa-
Zena. Toto srazeni vodni pary je viditelné — vznikaji
mraky. Mrak je tedy vrcholem stoupajiciho vzduchu.
Cim vlIh¢&i vzduch, tim vét§i mnozstvi vodnich par se
srazi a vznikaji vét§i mraky. Takto vzniklé mraky se
jmenuji mraky kupovité nebo kumuly. V mluvé lidové
Fika se jim téz mraky pékného pocasi. Vidi-li tedy mo-
delar takovy druh mrakd, mdze byt jist, Ze je ve vzdu-
chu mnoho stoupavych proud(. Dostane-li se model do
takového stoupavého proudu, ziska na vysce, kterou
mUGze pfeménit na vzda-

lenost. (Obr. 1) Tak

vznikaji rekordni vyko- / /
ny. Fotografie ukazuje %j /
kupovity mrak s »vézi a \
kovadlinou«, v jakvch

vznikaji nejsilnéjsi stou-

Stoupavé proudy

A ted, jak je vlbec mozné, Ze Castice vzduchu mo-
hou stoupat? PFic¢inou je jednak slunecni zareni, jednak
rdznost zemského povrchu.

Slunecni teplo neprochazi vzduchem bez prekazky,
naopak asi 60% tepla odrazi se od vzduSného obalu
zemeé zpét do vesmiru. Zbytek slunecniho tepla zahf¥iva
zemsky povrch a teplo vyzafované z povrchu zemé se
teprve prendsi na nejblizsi vrstvy vzduchu. Jednotlivé
Casti zemského povrchu se v3ak neohfivaji stejnomér-
né. Nékteré se ohfivaji rychleji, jin® zase pomaleji.
Rychle se ohFivaji na pfiklad lany zralého obili, mésta,

Obr. 3

pise€né plochy — pomalu naopak rozsahlé vodni plochy

vrstvach vzduchu u zemé. (Obr. 3).

Vzduch nad rychle se ohfFivajicim povrchem zemé
predava ziskané mnozstvi tepla okolnim vrstvam vzdu-
chu a vznika jakysi »polStar« teplého vzduchu, ktery
se stale zvétSuje. (Obr. 4.) Vzroste-li dostatecné toto
mnoZstvi teplého vzduchu, odtrhne se toto mnozstvi od
povrchu zemského a za-
¢ne stoupat, nebot je
leh&i nez okolni chladny
vzduch. Vznikla t. zv.

Obr.

»termicka bublina«. Na jeji plvodni misto proudi sev3ech
stran studeny vzduch a vyplni pQvodni prostor bubliny
teplého vzduchu. Podobné proudéni a tvoreni okrajovych
vird je velmi dobfe vidét nad kominem lokomotivy.
Para z komina unikajici je vlastné také kupovity mrak.

Stava se také, ze chladny vzduch, ktery proudi na
ptvodni misto teplého vzduchu, se oh¥iva tak rychle,
Ze zaCne bezprostfedné potom stoupat a sleduje »ter-
mickou bublinu«. Timto zplsobem vznika »termicky
proud«. JelikoZz nikdy pFfesné nevime, zda jde o bublinu
nebo nepretrzity proud, Fikame tomu jevu kratce »ter-
mika«. Termika je tedy druh vertikalniho proudéni.
Termika je v polednich hodinach nejsilnéjsi, protoze
slune¢ni paprsky dopadaji na povrch zemé co nejstnnéji
a zahtivaji ji proto také velmi rychle. Letci Fikaji, ze
to »hazi«, t. j. neustdle nad néktei®mi misty vzduch
stoupd, nad jinymi pak pfirozené klesa, vzdyt vzducho-
prazdny prostor nebo tak zvané vzdusSné diry samo-
zfejmé nejsou.

(Pokracovani.)
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PREDSTAVUJEME VAM NOVE MODELY

VETRON — 2025 NA SVAH

Tento model je tfetim typem z vyvojové Fady, kterd meéla za ucel
vyzkous$et nékolik novych aerodynamickych a konstruktivnich novinek.
Popsany typ H — 2025 méa kfidlo s modelafskym laminarnim profilem
LDC — 2 a vysoko poloZzenou vysSkovou plochu. Z konstruktivnich
zajimavosti je to preklizkou, potazeny trup a ddsledné zapousténé
nosniky kfFidla a ocasnich ploch k dosazeni hladkého a plynulého
povrchu mezi Zebry.

Technicky popis:

Celd konstrukce je zhotovena z domaciho materialu: z borovicovych
list a z bFezové preklizky. Jen hlavice trupu je z t. zv. pénového
dfeva a nékteré drobné casti z balsy. Klizeno kaseinem. Potah kf¥idla
a ocasnich ploch je z papiru Flumo a je dvakrat lakovan bezbarvym
nitrolakem, ktery zaroveni vypina.

K¥idlo. KFidlo je v celku a ma dva nosniky hlavni a jeden
pomocny. N&abézna hrana je z listy 3X10 mm. pomocny nosnik ve
stfedni C¢asti kfidla 2X8 mm, odtokovad hrana 2X8 mm. Pfedni i zadni
hlavni nosnik sestava vzdy ze dvou list 3X3 mm nad sebou polo-
Zzenych. Mezi obéma listami je vyplii z mékké balsy 3 mm. Diagonalni
vyztuhy ve stfedni Casti kFidla zpeviuji kFidlo proti "krouceni a jsou
z tvrdé balsy 5X8 mm. Zebra i poloZzebra jsou vyfezédna z preklizky
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0,8 mm. jsou vyleh€ovana a na oba nosniky a pomocny nosnik se
navlékaji. Okrajové oblouky jsou z preklizky 2 mm.

Trup. Prafez je elipticky a tvofen pFepazkami z preklizky
2 mm. M& jen ¢tyfi podélniky, horni, dolni a-oba postranni, rozméru
4X4 mm. Umisténi a poloha prepazek je takova, Ze cely trup je vy-
tvofen z nékolika kuzeld nebo z jejich ¢&asti, aby bylo moZno pota-
hovou preklizku 0,8 mm bez obtizi navinovat. PFeklizka se spojuje
ukosem na dolnim podélniku a nékterych prepazkach. Hlavice trupu
je z vypliové umélé hmoty a ma preklizkovou kostru a dutinu pro
zatéz. V misté uchyceni kfidla je vytvofena rovina a provedeno sedlo
z balsy. -

Smérova plocha. Tato je v celku s trupem. Nabézna hrana
3X5 mm. predni nosnik 3X8 mm. zadni 2X8 mm a odtokova hrana
2X8 mm. Navlékana zebra z pfeklizky 0.8 mm. Na poslednim Zzebru je
sedlo z balsy pro ulozeni vySkové plochy.

VySkova plocha. N&bé&na hrana 2X5 mm, predni nosnik
ma prQfez 3X10 mm a ke koncdm se snizuje. Zadni nosnik 2X5 mm
a odtokova hrana 2X8 mm. Zebra z preklizky 0,8 mm jsou na nos-
niky navlékana. Okrajové oblouky z balsy 2 mm.

Montaz KrFidlo sedi v sedle trupu a je prevazano péasovou
gumou, jdouci kFizem od kolickG pFed nabéznou hranou, pfes stied
k¥idla a dozadu kolem trupu. VySkova plocha je uloZzena v sedle
smérové plochy a upevnéna kfizem vedenou gumou kolem koli¢kd
v nabézné a odtokové hrané smérovky.

Data a vykony:
_ rozmeéry: rozpéti 1900 mm, délka 1310 mm, plocha kfidla 42 dm*.
Stihlost kfidla 8.6, vySkova plocha 10 dm*;

profily: kf¥idlo LDC-2, vySkova plocha N-69 (symetricky), smérova
plocha N-69 (symetricky), Uhel nastaveni kfFidla 4°, uUhel nastaveni
vySkové plochy Oe;

vahy: trup (s prFitézi) 810 g. kfFidlo 390 g. vySkova plocha 58 g,
vaha celého modelu 1258 ¢, zatizeni k¥idla 30 g/om*. zatizeni kf¥idla
plus vysSkové plochy 24,2 g/dm*. >

Model, ktery je jesSté v zalétdvani, ma na prvni pohled patrnou
lepSi klouzavost ve srovnani s podobnymi modely. Ma velmi dobrou
podélnou stabilitu, kterd je z dosahu virG za k¥idlem, dik velké
a vysoko polozené vysSkové ploSe. Po této strance splnil model oce-
kavani, nebof profil k¥idla LDC-2 vykazuje velké posuvy plsobisté
vztlaku s Uhlem nébéhu. Zda se, Zze kombinace tohoto profilu s vy-
soko poloZzenou vySkovou plochou a symetricky profilovanou zcela
vyhovuje. Ing. Milan Hofejsi



CESKOSLOVENSKA LETADLA

Letadlo BONZO M 3 je dalsim pokracovanim typut
SOKOL a SKAUT a je vyrobkem Leteckych zavodq,
n. p., zavod Chocen.

BONZO M 3 je celodfevéné konstrukce. Kabina ob-
sahuje misto pro 4 osoby, po dvou za sebou. Sklopny
podvozek a motor o vykonu 160 k. s. propUjéuji letadlu
znacnou cestovni rychlost 240 km/h, takze BONZO M 3
mQze byt s vyhodou pouzit jako letecké taxi.

Planek je kreslen v méfitku 1:100. Pro zhotoveni
makety (nelatajiciho modelu z plného dfeva) jsou
v planku tvary prdfezu trupu a profild k¥idla. Pomoci
stupnice na dolnim okraji planku prevadime rozmeéry
letadla do méfitka 1:25 skute¢ného letadla, takZze ma-
keta bude mit na pf. rozpéti 424 mm, ¢&ili 10600 :25
= 424 mm. B. P.

LETECKY MODELAfi
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"»Pravidla celostatni modeIé"Fské soutéze 1950 ARCS

1 Ucel soutéze
Ucelem celostatni
o technické arovni

modelafské ‘'soutéze je
letadlového modelarstvi,

ziskat celkovy prehled
umoznit vyniknuti no-

vych, schopnych modelaiG a potvrdit kvalitu novych typu a kon-
strukce modeld. Soutézni vvsledky jsou pak déle voditkem pro
jmenovani a sestaveni Ceskoslovenského representacniho druzstva

pro G€ast v mezinarodnich soutéZich. Celostatni soutéz je dobrou
propagaci letadlového modelarstvi i letectvi. Zacastni se ji vSechny
aerokluby, .ponévadz kazdy aeroklub mudze provadét modelaFstvi,
trebaze nema jiné odbory (plachta?sky, motorarsky).

2. Rozdéleni soutéze
2. 1. Tridy modelard
Soutéz se provadi ve dvou tFidach, a to
1. ve tFidé juniord, 2. ve tfidé seniord.
Juniofi jsou-modelafi do véku nejvySe 18 let. Rozhodujici pro po-
souzeni je vék v den soutéZze v r. 1950.

Seniofi jsou modelafi star$i 18 let, t. j.
18 let a vice.

kterym je v den soutéze

2 2. Kategorii a skupiny modeld, stavebni predpisy
2. 2. 1. Kategorie a skupiny:
SoutéZi se v téchto kategoriich modell a skupinach:

A. Modely bezmotorové:

1. skupina: normalni modely, 2. skupina: bezocasé modely.

B. Modely s gumovym motorem:

1. skupina: normalni modely, 2. skupina: bezocasé modely.
C. Modely se spalovacim motorem:
1. skupina: normalni modely, 2. skupina: bezocasé modely.
. D. Modely upoutané:
1. skupina: normalni modely — motor 0,01— 2.5 cm*,
z motor 2.5 — 5,0 cm*,

%

) motor 50 —10,0 cm*,
d) motor reak&ni;

) motor 0,01— 2.5 cml,
) motor 25 — 5,0 cm*,
) motor 5,0 —10,0 Cm*,
) motor reakéni.

2. skupina: bezocasé modely —
3. skupina: makety

E. Modely zvlastni.

F. Modely pokojové:

a) normalni modely,
) zvlastni modely;
a) normalni modely,
) zvlastni mod(ily.

1 skupina: mikrofilmovy potah

2. skupina: papirovy potah

2. 2, 2. Stavebni prFedpisy

Rozmérv. charakteristiky modelt a zatizeni se Fidi »Pravidly FAI
pro rekordy letadlovych modelQ«, které zGstavaji v platnosti z r. 1949
(viz Vésnik ARCS, Cis. 8, 9, 1949).

2. 3. Dil&i soutéz krajska a mistrovstvi CSR

Celostatni modelafska soutéz' probihd v soutéZzich o mistrovstvi
krajd a vrcholi v soutéZi o mistrovstvi republiky.

2. 3. 1 Pfistup z mistniho aeroklubu do soutéze krajské

Z mistniho aeroklubu mohou byt vyslani do krajské soutéze vsSichni
model&Fi, ktefi v jednotlivych tfidach, kategoriich a skupinach do-
sahli predepsanych minimalnich vykond (limitd), uvedenych v od-
stavci 5. 1L Dosazeni limitd schvaluje modelarsky referent nebo mo-
delafsky vybor mistniho aeroklubu. Doporucuje se, aby mistni aero-
klub umoznil spoleénym létdnim a provadénim mistnich soutézi
véem svym ¢len m dosahnout predepsanych minimalnich vykona.
PFi spole€ném létani a mistni soutézi méri vykony modelarsky in-
struktor. ModelaFi postupujici do krajskych soutézi musi byt cleny
v nékterém mistnim aeroklubu.

Mistni aerokluby oznami jména modelaft postupujicich do krajské
soutéze tomu aeroklubu, ktery je v modelafském kalendafi ARCS uve-
den jako poradatel krajské soutéZe. Toto hlaSeni zaSlou aerokluby
nejpozdéji do 31. kvétna. Na pozdé dosla hlaSeni nebude vzat zfetel.

PFihlasky se podéavaji pro kazdou osobu samostatné na tiskopisech
vydanych ARCS.
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-Aeroklub republiky Ceakoslo-
venské vydava nasledujici pra-
vidla pro celostatni modelar-
skou soutéz 1950. Soutéz se Fidi
podle pravidel FAI a sportovni
komise ARCS. Protesty proti
meéreni vykonu e podavat bud
ke sportovnimu vedeni soutéze
krajské (u soutézi krajskych)
nebo ke sportovnimu vedeni
celostatni soutéze (u vrcholné-
ho kola) Pro esty musi byt do-
dany pisemné a dolozeny vkla-
dem 100 K¢&s, ktery se pri klad-
ném vyfFizeni vréati. Ve spor-
nych pripadech je mozno se od-
volat ke sportovni komisi ARCS.

2. 3. 2. Soutéz o mistrovstvi kraje

V kazdém z krajd, do kterych je rozd&leno statni Gzemi, provede
se soutéz o mistrovstvi kraje béhem mésice Cervna 1950. Presné
datum pro jednotlivé kraje je uréeno v modelafském kalendafi ARCS.

Soutéze o mistrovstvi kraje se zu€astni jen postupujici modelafi
z mistnich aeroklubl v kraji.

Poradatelem krajské soutéze je bud aeroklub v sidle KNV nebo
jiny aeroklub v kraji po vzajemné dohodé. Krajské soutéZe mohou
trvat dva dny, aby bvlo mozno splnit pfedepsany pocet startd. Po-
fadatelé krajskych soutéZi zafidi, aby pro méreni byl k disposici spor-
tovni komisaF ARCS pro plachténi a modelafstvi a bylo tak mozno usta-
vit narodni rekordy (pfehled platnych rekord( a rekord dosud neusta-
venych je v Casopise »Letecky modelar, ¢is. 1., ro¢. 1950). %

SoutéZz se provadi v kazdé kategorii a skupiné i tehdy, zudcastni-li
se ji jen jeden modelaF postupujici z mistnich soutézi. AvSak pro
stanoveni mistra kategorie musi v ni soutézit nejméné tfi modelafi.

Mistry krajG budou prohlaseni vitézové jednotlivych kategorii
a skupin v obou tFidach. Obdrzi upominkové diplomy, pripadné ceny,
pokud je poradatelé budou moci opatfit.

Z krajské soutéZe postupuji do soutéZze o mistrovstvi republiky
v kazdé tridé, kategorii a skupiné jen ti soutézici, ktefi doséahli prede-
psanych minimalnich vykon@ (limitd) pro postup do soutéZe o mistrov-
stvi republiky, viz odst. 5. 11

Poradatelé kraiské soutéze podaji na tiskopisech ARCS prihlasky!
postupujicich modelafd nejpozdéji do 15 ervence
dateli soutéZze o mistrovstvi republiky, t. j. ARCS. Praha IlI,
ky 22. NepfihlaSenim do tohoto dne vyFazuji se soutézici prislusného
kraje z uUCasti na soutéZi o mistrovstvi republiky. Na opozdéné hla-
Seni nebude vzat v zadném pfripadé zretel.

2. 3. S. Soutéz o mistrovstvi republiky

SoutéZe o mistrovstvi republiky zUc€astni se jen postupujici souté-
Zici z kratkych soutézi, ktefi dosahli predepsanych minimalnich
vykonU a ktefi uz bvli zavas poradateli krajské soutéze prihlaseni
na predepsanych tiskopisech pofadateli soutéZze o mistrovstvi re-
publiky (ARCS Praha).

Soutéz se provadi v kazdé tride,
jsou-li aspon tFi soutézici v kazdé kategorii nebo skupiné. Cestovné
hradi soutézicim jejich matefské aerokluby, neni-li jinak stanoveno
(cestovni rozkazy a p. — bylo by v€as oznameno).

Vitézové jednotlivych kategorii a skupin kazdé tfidy prohlasuji se
mistry republiky na rok 1950 a obdrzi diplomy a upominkové ceny.
Zarazuji se také do representacniho druZzstva pro uUcast na zahra-
niénich soutéZich v nésledujicim roce.

kategorii a skupiné a jen tehdy,

3. Startovani modeld
3. 1 Druhy startd
Druhv startd pro jednotlivé kategorie a skupiriy udava tabulka:

Model Druh startu
kategorie skupina >odskupina z ruk' c3&har> sezem« z vod’
A (J)' — o o - -

B 3 - ; ; e
c 1 _ S ..
1 a b, c, ti
D 2 .-
A\ 2 a b c d -
E — T s L - L -
F *J>' - L3 - - _

PoznaiiiKa: p*alL starty oznacené Cernou teckou.

3. 2. Zplsob startu
3. 2. 1 Start i ruky

Soutézici modelaF musi model drzet v ruce a stat pf¥i tom na zemi.
Pokud model ma& gumovy nebo spalovaci motor (kat. E, F), nataci
jej a uvadi do chodu sadm soutézici®

3. 2 2 Start se 3ndry (podle FAl — upraveno)

Model je vytazen do vySe pomoci nepruzne snury, jejiz délka smi
byt nejvySe 50 metrd. V této délce snlry mlze byt pruzna ¢ast
v délce jednoho metru; mira je vzata ve stavu neprodlouzeném. ShC-
ra musi byt v misté hacku opatfena praporkem o minimalni ploSe
1 dm1l k usnadnéni kontroly odpoutani model*.



Letodni proposice umoziuji,také nové druhy startd. ..

Start modelu se 3hary mdze byt proveden popioci rdznych zafi-

zeni, jednoduché nebo vicenasobné kladky, navijakem, za jizdnim
kolem a p.
Soutézici musi byt na zemi a ovladat startovaci zafizeni; model

mdze drzet a vypustit pomocnik.

i. 2. 8. Start se zemé (podle FAl — upraveno)

PFi tomto startu spoc¢ivd model na zemi nejméné ve tfech bodech
a je drzen modelafem v prirozené poloze, kterou obvykle zaujima,
na pf. po normalnim a neruSeném pfistani. Model se musi sam
rozjety a vznést, bez jakéhokoli vedeni ného postréeni.

Kona-li se start se startovaci ptochy, nesmi byt tato plocha vyse
nez cm nad zemi.

3 2. 4. Start e vody

Model, ktery startoval s vodni hladiny, nemusi na ni jiz pFistat.
PFi startu modelu s vodni hladinv spo¢iva model na vodé a je drzen
modelafem v pfFirozené poloze, kterou oby€ejné zaujimd na pF. po
normalnim a neruSeném pristdni. Model se musi sdm rozjet a vzneést
bez jakéhokoli Védéni nebo postréeni.

Pfed startem musi kazdy model prokéazat praktickou zkouskou,
Ze se udrzi na vodni hladiné alespori jednu minutu, ponechany sam
Sobé.

3. 3. Pocet start

Kazdy model jakékoli kategorie a skupiny provede tfi starty v sou-
tézi krajské nebo o mistrovstvi republiky.

3. 4. Opravny start

Za kazdy start ze tfi predepsanych startd, po némZ nasleduje let
kratsi nez 10 vtefin, mQ0Ze se vykonat jen jeden opravny start.

8. 8 Poradi start(

Po wvvhlaseni startd pro uréitou kategorii a skupinu mohou sou-
tézici startovat v libovolném'pofadi bez ohledu na evidenéni star-
tovni ¢isla, ale musj se zafidit tak. abv provedli veSkeré své starty
v dobé vymezené pro pfislusnou kategorii a skupinu.

4. Souté&zni discipliny, méfeni a hodnoceni vykon(
4. 1. Soutézni discipliny

V katecori{ch A. B. C. E a F se soutézi v dosazené dobé letu;
v kategorii D v dosazené rychlosti letu.

4. 2. Mé&feni dosazenych vykont

Vykonv v soutézi krajské a v soutéZzi o mistrovstvi republikv jsou
opravnéni mérit ien opravnéni pomocni casomeéfrici a sportovni ko-
misafi pro plachténi a modelarstvi ABC.S. Dosazené vVkonv mér!
souCasné vzdv dva Casoméfi¢i: pro hodnoceni ie p’atny pramér
z obou méreni. Pokud neni jinak uvedeno v nésledujicich odstavc'ch,
plati nro méfeni >Prooosice FAT pro rekordy letadlovych modeld«
a ustanoveni Sportovniho kédu FALI.

4. 2. 1. Méfeni doby letu

Doba letu se méfi od okamziku, kdy se model odpoutal od 3hdry
nebo kdy soutézZici pustil model, ktery bvl ponechdn sédm sobé.

Let se povazuje za skon€eny v okamziku, kdy se model po prvé
dotkne zemé nebo vodni hladiny nebo zmizi za prekazkou. V tomto
pfipadé* jeden z Casomé&Ficd necha stopkv bézet jesté dvé nrnuty
pro pfipad, obievi-li se opét model. Jestlize se model opét obievf,
meéri se dale jeho let az do ukonceni. V pripadé pouZiti ratrapanek
mohou oba ¢Casoméfi€i stopnout ¢as zmizeni modelu za prekazkou
a Cekat dvé minuty, objevf-li se model.

4. 2. 2. MéFeni rychlosti letu

Rychlost letu se mé&Fi u modeld kategorie D. Je nutno vyhovét
témto podminkam:

1 Po dobu letu musi spocCivat zapésti soutéziciho modelare, ktery
Fidi upoutany model, ve vidlicovité podloZce, otacivé na pevném
sloupku (pvlonu).

2. Polomé&F prolétdvaného kruhu je uréen minimalnimi délkami Fidi-
cich lanek, a to

.tf.37 m pro modely s motorem o obsahu O.OfF— 250 cml,
1327 m pro modelv s motorem o obsahu 25— 50N cmj,
1502 m pro modely s motorem o obsahu 5,00—10.00 jns,
délka lanek se méFi od osy Fidici rukojeti k ose vrtule modelu.
3. Béhem letu se musi mode! drzet nad vodorovnou rovinou, procha-
zejici bodem upouténi modelu ve stfedu kruhu (pést soutéziciho).

4. K urceni rychlosti éfi se doba potfebnd k proleténi tFi kol za

meFi
> sebou pfFi iednom letu.
5. Nez se potne méfcU rychlost, mdze soutézici

prolétnout s mode-
lem libovolny pocet kol k dorazeni nejvyssl

rychlosti.

Co je FAL — V naSem cCasopise
se Casto objevuje zkratka FAI. Jsou
to zacatecni pismena francouzskych
slov Fédération AeronaUtique Inter-
nationale (mezinarodni letecké or-
ganisace), ktera jako v jinych spor-

tech podobné organisace vydava pro
Clenské staty pravidla soutézi a
uznava sportovni vykony. FAI ma
stalé sidlo v Pafizi. Rlzné mezina-
rodni problémy sportovniho letectvi
se feSi na konferencich, které se

6. Zatatek meéreni rychlosti stanovi se predem dohodou soutéziciho
modelafe s méfi¢i bud podle poctu ukonéenych predbéznych kol
nebo na znameni soutéziciho v okamzZiku, kdy se domniva, Zze
model dosahl nejvyssi rychlosti.

7. ZpGsob méfeni rychlosti musi se dit v souhlase s predpisy Spor-
tovniho kédu FAI. MEéFi¢i musi pozorovat model z jednoho mista
pomoci jednoduchého zafizeni, které poskytuje zamérnou rovinu
(bylo postaveno v Mladé Boleslavi v r. 19491).

«4. 3. Hodnoceni vykonl a bodovani

4. 3. 1. Hodnoceni vykon(

V soutézi krajské se hodnoti dva nejlepSi starty zvykonanych
startl, a to tak. Ze se bere primér z obou letQ.

V soutéZi o mistrovstvi republiky méfFi se vSechny lety nejdéle
do 6 minut; jestlizesoutéZici dosdhne v obou prvnlich letech c¢asu
6 minut, pak tfeti let se mé¥i bez omezeni. Hodnoti ~se prdmérny

Cas ze vech tFi letd, pfFi mensim pocétu letd nez t¥i, 'déli se pocet
Cast také tFemi.

U model& upoutanych hodnoti se prdmérna rychlost ze t¥i letd.

4. 3. 2. Bodovani

Lety na &Cas se mé&Fi ve vtefinach a také dosazené praméry (viz
4. 3. 1. odst.) se udavaji ve vtefinach. Jedna vtefina je rovna jed-
nomu bodu. Porgdi soutézicich se stanovi podle poctu dosazenych
bodd.

Lety na rychlost se méfi v
v knvh. Pofadi soutéZicich se
losti v km/h.

mlM.a prepocitaji se

stanovi podle prosté hodnoiy rych-

4. 3. 8 Rovnost poctu bodu
V pfipadé rovnosti bodl v kategorii a skupiné mezi obéma t¥i-
dami dava se prednostlv umisténi vzdy junioru.
5. Postup do soutéze krajské a mistrovstvi republiky
5 1 Limity )

Pro pfistup do soutéZe krajské a postup z krajské soutéze do
soutéze o mistrovstvi republiky plati pro kazdého modelafe tyto
nejmendi 'prdmérné vykony (viz odst. 4. 3. 1.), &i limity:

Nejmensi prdmérné vvkonv pro

% R

v pfistup do krajské soutéze d‘;"sstofﬁ_ Zo kr:ia Jsst,l-(_e nsfpujﬁ?ky
juniofi seniofi juniofi seniofi

A 30 vt. 60,vt. 50 vt. 80 vt. 1

B 25 vt.” 35 vt. 30 vt. 40 vt.

C 30 vt. 45 vt. 45 vt. 60 vt.

D 30 km-hod. 40 knvhod. 10 km'hod. 50 km'bod.

E 10 vt. 15 vt. 14 vt. 25 vt.

F 25 vt. 35 vt. 30 vt. 40 vt.

Doba chodu motoru u kategorie C vidy maz,. 20 vterm.

8. 2. Zachovani kategorie a skupiny

Soutézici mlze postupovat jep v té kategorii a skup né. do které
se limitem kvalifikoval pro krajskou soutéZz. Neni dovoleno, aby
modelaF startoval v celostatni soutézi s modelem jiné Kkategorie

a skupiny nez v soutézi krajské.

6. Representacni drujAvo

Podle vysledk@ v soutézi o mistrovstvi republiky urgi ARICS re-
presenta¢ni druzstvo pro mezinarodni U€ast v pfFistim roce. Sméro-
datné bude v tomto pfipadé nejiepSi umisténi v jednotlivych katego-
riich a skupinach bez ohledu na tfidu a veék.

/ . 7. Zmény pravidel
Dopliiky a zmény v téchto pravidlech mdZe provadét jen ARCS
po ukoncéeni béZzného rocniku soutéze. Navrhy se pFijimaji pisemné
do konce roku 1950 pro po'dminky na rok 1951 Zmény v pravidlech
na rok 1950 jsou vSak vylouceny.

stfidavé konaji v réiznych ¢lenskych
statech. Posledni byla na podzim
1949 v USA. FAI ma zvlastni sekce
pro modelafstvi, plachténi atd. —
Ceskoslovensko je prostfednictvim
Aeroklubu RCS fadnym ¢lenem FAL.
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Ing. J. Schindler

1 pokracovani

A nyni se podivejme na obr. 6, kde je bokorys, ptdo-
rys a narys normalniho motorového modelu, takového,
jako je nakreslen na obr. 3. VS§imnéte si pFi tom toho,

Ze jednotlivé prdméty nejsou vykresleny celé, ale je-
jich ¢asti jsou vynechany. Je to proto, Zze model je sou-

LETECKY SLOVNICEK

Cesko rusko — anglicky
Drak (letadla) — njiaHep structure
fplanérl
Drat viz také lano  npoBOJiOKa wire
[provolokal
Dyha — tenky umoH; (cjioM cba-  veneer
platek dreva Hepti)
[Spon; (sloj
fanéry) 1

rjiyOHHa KpbiJia length chord

iglubina kryla]

Hloubka profilu,
kFidla —

28 LETECKY .MODELAR

mérny, to znamend, Ze jeho prava pClIkaoje zrcadlovym
obrazem pulky levé. Neni proto nutno pddorys a narys
kreslit cely.

Na tomto obrazku jsou zakresleny zakladni miry,
které urcuji rozméry modelu. Je to predevSim rozpéti
kridla b hloubka kfidla U, rozpéti vysSkovky by,
hloubka vy3kovky 1* Z téchto rozmér( vypoditavame
plochu kfidla a plochu vySkovky. Plochu k¥idla ozna-
cujeme Sk. Dale vidime na obrazku tak zvanou plos-
nou délku modelu k. PloSna délka modelu je vzdale-
nost mezi pCsobistém vztlaku kfidla a vySkovky. Plso-
bisté vztlaku k¥idla nebo vySkovky je obvykle asi
v jedné tfetiné hloubky profilu. Zvednuti k¥idel do V
je oznaceno v. pfipadné uhlem ¢ (fi). Prdmeér vrtule
je oznacen D. Vrtule ma jeSté tak zvané stoupani, které
normalné na vykresech neni kresleno, ale byva tam
napsano a oznacuje se pismenem H. Vzdalenost kol od
sebe se nazyva rozchod a je oznaCena pismenem r.
K¥idlo a vysSkovka jsou vZdy nastaveny vzhledem
Kk trupu pod urcCitym uUhlem, kterému Fikame Uhel na-
staveni. Uhel nastaveni kridla je oznacen a (alfa) a uhel
nastaveni vysSkovky & (delta).

Na obrazku 7 bych vam rad vysvétlil pojem Stihlost
kfidla. Co to znamend, udava jiz celkem sam nazev.
Podivame-li se na obrazek, vidime, Ze jsou tam nakres-
leny pldorysy nékolika rdznych modelG. Ty jsou

Obr. 7

sefazeny postupné podle Stihlosti. Nejvétsi Stihlost ma
vétron A, mensi pak model s gumovym motorem B,
potom model se spalovacim motorkem C, hodné malou,
Jiz volné létajici model motorovy rychlostni_ D a ko-
necné nejmensi upoutany rychlostni model E. Stihlost je
znacné dullezity pojem, protoze jednotlivé typy modeld
se préavé touto Stihlosti znacné liSi. U obdélnikového
kFidla vypocte se Stihlost tak, Ze se rozpéti kridla déli
jeho hloubkou, u kfidla, které neni obdélnikové, pak
tak, Ze se druhd mocnina rozpéti déli plochou kfidla.
Stihlost se oznacuje Feckou pismenou A (lambda>.

nepeflIHHH KpoMKa leading edge
Kpbidia
[peredtaja
kromka krylal
3aAHHH KpoMKa
Kpbuia
| zadiiaja
kromka kryla]

Hrana nabézna —

Hrana odtokova — trailing edge

Hrbet k¥idla, BepxHHH CTopoHa upper, (top),
(vrchni, horni KpbiJia
strana k¥idla) — [verchhaja suction side,

storona kryla] surface of wing

Podle Leteckého prdvodce. iPokradovani.)
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A nyni na konec si jesSté
ddlezitém pojmu u modelQ, kterym je plosné zatizeni
kfidla. Co to je, Fikd také trochu sam nazev. Je to
zatizeni jednotky plochy kFidla, to znamena, kolik vahy
musi kazda jednotka plochy nést. VypocCteme jej tak,
Ze vahu modelu v gr (gramy), kterou oznacujeme pis-
menem P, délime plochou kfidla v dm-, kterou ozna-
Cujeme Sk. Dostaneme ploSné zatizeni kFidla v gra-
mech na Ctverec¢ni decimetr.

P

ST igr clm?)

Ffekneme o jednom velice

p =

za letu. Model, jako kazda jina véc na svété, je z néja-
kého materialu neboli hmoty, a proto také néco vazi.
Vaha, kterou vyjadfujeme v kg (kilogram), dkg (deka-
gram), nebo g (gram), je, jak jisté vSichni vite z fy-
siky, sila. Protoze jsme fekli, Zze kazdy model néco vazi,
muQzeme si téZ Fici, e vaha je zakladni sila, ktera pQ-
sobi na kazdy model za letu. Mame-li model poloZen
na zemi nebo na stole, drZzi nam vahu pevnost podloz-
ky, na které je model. Drzime-li model v ruce, drZzime
jeho vahu silou ruky. Ve vzduchu vSak neni nic pev-
ného, na co by se mohl model polozit nebo postavit,
a proto si musi model sam vytvofit néjakou silu, ktera
jej ve vzduchu drzi. Tuto silu pf¥i pohybu modelu vy-
tvari kfidlo a nazyvame ji vztlak. Je dudlezité, abychom
si zapamatovali, Ze vztlak vznikd pfi pohybu modelu,

Nez prFistoupime k vlastnimu navrhovani
musime si napfed ujasnit, jaké sily plsobi na model

Upevnéni motoru do modelu
pouzivané v ciziné

fceSeni pro kulaty trup a motor
s patkami na zadni strané klikové
skfiné. Motor je upevnén po stra-
nach gumou, kterd pfi tvrdém pfFi-

modelu,

Upevnéni motoru s patkami po
stranach klikové skfiné do hrana-
tého trupu. PFimo na hlavni podél-
niky jsou naklizeny a pFiSroubova-
ny Spalicky z tvrdého drfeva, na
které se motor pfFiSroubuje Srouby
do dreva.

Vystava »Déjiny Ceského letectvi ve fotografiik v Narodnim

technickém museu

V nedali 22. ledna 1950 byla v Narod-
nim technickém museu na Letné oteviena
vystava »Déjiny ceského letectvi ve foto-
grafiic. Zahdajeni vystavy byli pFitomni
Cetni husté, pFiznivci musea a co bylo nej-
radostnéjSim zjevem — hojné mladeze,
1 t¢ nejmensi.

Zahajovaci projev mél fFeditel Narodni-
ho technického musea Ing. Fr. Stydl, ini-
ciator této vystavy, kterd prehledné uka-
zuje cesty naSeho letectvi od prvnich
skromnych pocatku do roku 1918

Vystava je umisténa v pfizemnim séle
nové budovy Narodniho technického mu-
sea na Letné v Kostelni ulici 42 a navazuje
na letecké sbirky, které mohou navstév-
nici shlédnout ve velké tFipatrové hale,
kde je vystaveno sedm skutecnych letadel,
balon, gondola Fiditelného balonu a mno-

ho jinych zajimavosti z oboru letectvi,
Zeleznic a motorismu.

Reditelstvi musea pofada tyto vystavy
proto, aby ukéazalo vSechny ty poklady,

které pro velké mnoZstvi nemohly byt vy-
staveny ve sbirkach a jinak by byly od-
souzeny k trvalému ulozeni ve skladistich.
Je to tedy jedind resta, jak je aspori na
Cas ukazat verejnosti.

Zatind se balony. Vidime zde hr.
Sternberga. ktery r. 1790 podnikl jen né-
kolik minul trvajici let Montgntfiernu ze
Stromovky do Bubence. Dale je vzpomin-
ka na Narodopisnou vystavu r. 189 a pa-

matné lety kapitana Halky a Wandase.
Rada prakopniku je zahajena legen-
darnim Fucikem-Kudli¢kou. ktery podle

povésti krajanu z jiznich Cech létal kolem
roku 1760 pomoci méchyfd naplnénych
bahennim plynem a méavanim kr¥idel, kte-
ré mél upevnény na rukou. Déle jsou le-
touny ¢&i letadlové motory konstruktér(:
Adama. Vydry, Barthela, Cernika, Zizky,

Ocenaska a j. Pozoruhodné je letadlo Ing.
Fingera Cyklon, postavené jen v modelu,
které je jakymsi vzdalenym predchdd-
cem nynégjSich tryskovych letadel. Trut-
novsky . Etrich, ktery se proslavil svymi
Holubicemi, je zndm modelafdm jako kon-
struktér kluzdku Zanonia. odvozeného ze
tvaru okfidleného semena tropické rost-
liny Zanonia Macrorarpa. DalSi sténa je
vénovana pionyrské praci naSi letkyné
BoZeny LAaglerové-Peterkové, kterd po vy-
ueni na Gradeho letecké Skole v Ber-
liné ziskala letecky diplom Mezinarodni
letecké federace jako prvni cesky letec
vibec. Z roku 1912 tu vidime letadlo M.
Vlacha. Bloudka a zejména Ing. Cerméka,
ktery konal Cetné lety u nas i za hrani-
cemi. Celna sténa_je vénovana sérii foto-
grafii z letecké Cinnosti naSeho prvniho
letce_Ing. Kaspara a jeho bratranci E. a
H. Cihdkd. O této trojici netfeba slov,
jsou to jména naSi verejnosti nejznaméjsi.
Zatim co v Plzni léta K. Tucek, v Praze
kond pokusy Sim nek a pozdéji studenti
techniky BeneS. Hajn a Husmk. Troian.
Néagl. Hieronymus a Haller stavi v Ié dobé
letadlové motory. Vystava konc&i ukazka-
mi C¢innosti naSich lev» v nrvni svétové
valce, af jiz v legiich (Stefanik. Hoff-
mann. Charvat. Sebesta. Stanovsky, Sed-
lacek. Meler a j.), nebo v rakouské ar-
madé (floleka. Hupner).

Na vystavé se mladi mohou presvéd¢it,
za jak tézkych podminek zacinali naSi
prikopnici a jak mnohdy nevahali obé&tovat
I své Zivoty, aby postoupili o krGcek dale
nez jejich predchiddci. Proto ogekavame,
ze béhem dvoumeési¢niho trvani vystavy
to bude hlavné mladez, kterd ji bude na-
vS§tévovat. PFijdte vSichni, téSime se na
shledanou v Narodnim technickém museu
na Letné. N.

tedy bud pfi jizdé modelu po zemi, neboli, jak Fika-
me, pFi startu, nebo pFi vlastnim letu.

(Pokracovani.)

Budou Prazane nejlepsi
a nejrychlejsi?

Modelafi Aeroklubu prdmyslo-
vych zavod(l Praha se letos velmi
ddkladné chystaji témér na vSechny
soutéze uvedené v modelarském ka-
lendafi. Nové vedeni prazského mo-
delarského odboru se jednak snazi
prosazovat do soutézi mladé mode-
lafe, jednak hodla prfed kazdym
zajezdem usporadat povinnou vylu-
Covaci soutéz, aby na representaci
byli posilani modelari, ktefi jsou
okamzité nejlepsi.

Také v kategorii upoutanych mo-
deld si déla Praha velké nadéje.
Hned v bfeznu si pfipravuji v Praze
klubovou soutéz upoutanych mode-
IG. PFi této prilezitostimékolik praz-

skych modelafG ohlasilo pokusy
o ustaveni narodnich rychlostnich
rekordd.

Ani v ostatnich klubech vSak mo-
del&Fi nezahaleji a zpravy z nékoli-
ka mist, kde jsou upoutané modely
na vySi, ukazuji, ze v popularni
»Velké cené Hieronymové« v Mladé
Boleslavi, v Jihlavé, v Kamennych
Zehrovicich i jinde se mlzeme té-
Sit na péknou podivanou. Je dokon-
ce mozné, Ze se tu jiz objevi i prvni
modely s naSimi tryskovymi mo-
torky. — Co myslite, podafFi se letos
PrazanGm, aby byli nejlepsi a nej-
rychlejsi?
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Prvni vyluGovaci soutéZ prazskych modelard

Modelafi  Aeroklubu pramyslovych zavodd
- Praha byli pozvani k G€asti na zimni soutézi
v Gottwaldové. Vybér Cleftu represéntacn.ho
zpUsobu pFimo na letisti na zakladé soucas-
nych vykonu jednotlivych model¥. Vedeni od-
boru spatfuje v soutézich jednak moZnost zis-
kani zkuSenosti novych mladych lidi a jed-
nak prostfedek k zvySeni chuti do dalSi pra-
ce. Chceme vychovavat nové kéadry, na které
bylo az dosud zapominano, a vymytit stary
zplsob péstovani primadon, ktery nespliioval
a nemohl splfiovat vychovné poslitii letec-
kého modelafstvi. Podle dosazenych vysledkl
bylo uréeno druzZstvo ze t¥i juniord a dvou
instruktord. SloZeni tohoto druzstva zarulu-
je, Ze si mladi chlapci odnesou co nejvice
zkuSenosti a Ze soutéZ absolvuji s Uspéchém
vzhledem k tomu, Ze mnohé cenné zkuSenosti

jim p onechaji zkuSenégjsi ¢lenové druZstva-
instruktorl.
Nomina¢ni lety budou predchazet vSem

soutézim mimoprazskym, a proto se na pris-
s veétsi Ucasti. Krouzky, které nemaji.vysoko-
vykonnych modeld, mohou se Ggastnit nomi-
nacnich letd také. Provedené starty se budou
pocitat do Soutéze prazskych modelafd a mi-
mo to ziskaji chlapci mnoho dalSich zkuSe-
nosti. Na nepfipravenosti modelaft je ziejmo,
jak nutné je co nejCastéjSi noradani téchto
hromadnych letd k ziskani zkusenosti.
Patocka.

4c ARCS vyskolil v lednu 42 novych modelar-
skych instruktord 1. tf. Takové kursy budou
pokracovat po cely rok. PFihlasky se stale
prijimaji.

H Text k obrdzku z modelafské vystavy v Na-
chodg, ktery byl v minulém ¢isle, mél spravné

UcCitelé, instruktori,

Skoly!

Obracejte se pFi svych nakupech

cacfnat: »Modelafsky zajmovy krouzek na

stfedni Skole pod vedenim Aeroklubu Nachod

vykonal .. «

Vysilani ugitelG do instruktorekyeh
modelarskych kurs@

V nékolika poslednich véstnicich ARCS
jsme aeroklubdm doporucovali, aby, pokud
nemaji modelafské instruktory, vysilaly do
instruktorskych  kursu poradanych  ARCS

v Praze podle moznosti uCitele. Nyni k tomu
sdélujeme, Ze podle rozhodnuti MIVU v Pra-
ze nepfichazi v letosmm Skolnim roce Ucast
ucitelu v Zaddném Kkurse v Gvahu. Zadame
aerokluby, aby vysilaly ucitele do modelar-
skych instruktorskych kursu jen o pololet-
nich a hlavnich prazdninéach.
Modelafsky odbor ARCS.

Aeroklub Jablonec nad Nisou v prosinci 194»

Podrobnosti o modelarské vystavé 5—11
XIl.  1949" Vystavovano celkem 42 modeld,
Jjaste€né Formankova 401, Koradry, zavodni
modely z letoSnich zavodu, model vétroné
o rozpéti tFi metru, 9 modeld s dctonaénim
motorkem, 2 vrtulniky, 1 létajici k¥idlo, rdz-
né sklopné vrtule, postup vyroby vrtuli,
ukazky stavby z balsy, razné fotografie z ¢in-
nosti, cizi letecké ~Casopisy, skutec¢né vrtule
dfevéné i kovové, prafez leteckym motorem,
kostra vétroné HO 17 a r0izné planky modeld.
Vystavu navstivily vyssi tfidy stfednich Skol
v Jablonci n. Nis. a okoli a pomérné malo
dospélych, a¢ vystava byla ohlaSena diaposi-
tivy s barevnymi fotografiemi z nasSi Cinnosti
ve v8ech mistnich kinech. Celkem navstivilo
vystavu asi 900 lidi. Sm.

4® Modelarska druzstva pro pripadnou ces-
koslovenskou U€ast v zahrani¢nich modelar-
slhych soutézich v letoSnim roce budou sesta-
vena z 20 nejlépe se umistivdich Gcastnik®
v jednotlivych Kkategoriich celostatni soutéze
1949. V katégoiii upoutanych modeld, kde
byla Gcast loni jesté mala, bylo by pFi vybéru
druzZstva pfihlizeno také k vyslfedkim soutéze
U-modell v Mladé Boleslavi. Event, druZstvo
pro' Wakefield Cup bude sestaveno podle vy-
sledkd letosniho ro&niku sout&ze »O letensky
pohar«, kterd jedind ma& u nas vedle podmi-
nek FAI také podminky Wakefield.

My svéta dobudera

Kdyz Statni nakladatelstvi détské knihy
pfipravovalo vydani této knihy, pomyslelo pre-
devSim na ty, ktefFi se zucCastni soutéze tvo-
Fivosti mladeze. Dat jim skutecné hodnotné
verSe, které ukazuji pravdivost umeéni naSich
klasik, nejCistdi lidovou tvorbu a basnictvi
sovétské. To byl Ukol, ktery byl dobfe splnén.

Dnes, kdy verSe dochazeji u mladeze no-
vého uziti a zménil se téZz vztah k nim, dojde
jisté tatd kniha co nejvétsiho rozsifeni. Jsou
zde zastoupeni vSichni nejznaméjsi basnici mi-
nulosti i soucasnosti. *

Brozovany vytisk stoji 2550 Ké&s. Tiskla
Unie v KnizZnici pro narodni S$koly, ktorou
vede Eva Kasleva.

A jesté jedna kniha . - -

Vlastné téZ uréena jako pomicka pro sou-
tézici STM. Tak méa ctenar vybér. Strucny,
ale. jasny nézev »VPfiED« pIné vystihuje ob-
sah. Jsou zde vybrany basné o praci, hrdosti,
boji, zpévy svobody a volnosti a jiné — celé
je pisni dneSpi doby.

Kniha by neméla chybét v knihovné téch,
ktefi jdou kupredu, aby jim dodavala odvahu,
byla posilou a vzpruhou.

S. K. Neumann, Halas, Salda, Bezru¢, Wol-

ker, Puskin, Simonov — nékolik jmen, ktera
jsme vybrali z bohatého obsazeni autort, aby-
chom cCtenéare ujistili, Ze bude spokojen. A jisté
bude.

Vybor vydalo Statni nakladatelstvi détské
knihy. Vytisky jsou broZované po 24 Ké&s.—qgl

Modelarskad komise FAl byla pro rok 1950
nové zvolena a jejimi cinovniky jsou: A. F.
Houlberg (Anglie), predseda: G. Derantz
(Svédsko), mistopfedseda; F. Catier (Francie)
a J. van llattum (Holandsko), tajemnici.
Jmenovani jsou vesmés zaslouZili a vykonni
modelaFi ve svych zemich. F.

Ctenardm
LETECKEHO MODELARE-

doporucCujeme

PRODEJNY LETECKYCH MODELARSKYCH POTREB

NASE VOJSKOU

PRAHA I,

BRATISLAVA,

Pafizska 1,

tel. 638'83

Koldrovo namésti

na knihkupectvi NASE.VOISKO

KOSICE, Leninova 13, tel. 3285

v miste nebo na nejblizsi odbocku

Aeroklubu RCS. Poskytneme vam
dodaji vam okamzité plany a letecko-modelafské potfeby.

veskeré informace, odborne vam Odborné vam poradi, zprostfedkuji vam vstup do leteckého

poradime. modelarského klubu.
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- okr. Sumperk, p. Rapotin — Brzak Jaroslav,

/ Prejeme vam upfimné Letu zdar!

Z MODELARSKEHDO
+ODBORU ARJCS

- ~ 7 (o] W W
Dopis zakum Skol 1. a Il. stupné

Kdopak z vas, milé déti, jiz vidél zblizka letadlo a letiSté? VSichni asi jeSté ne.
O letadlo a letectvi se vSak jisté zajimate. Nektefi se mozna chcete stat letci
jiné z vas by zase zajimala prace na konstrukci a stavbé letadel a leteckych
motor(. Nevite jak zacit a na koho se obratit. — Poradime vam:

Vidéli jste starSi kamarady létat s modely, které si postavHi a jisté vas to
Fajimalo. Zkouseli jste si také sami postavit létajici model? Jisté, alespori néktei«
z vas. A nestydte se priznat, ze se prffiS nepovedl. Jak létal, na to se nebudeme
radéji ptat. Maminka také asi nebyla pravé nadSena timto vasSim komtruktérskym
pokusem. Moznd, Ze z toho byl rAmus a Zze pu{ s tim nesmite pfijit doma.

Napadlo vas nékdy, ze byste to mohli s modelafstvim zkusit ve skole? Mohli
byste se o tom predeni dohodnout ve tfidé nebo i s kamarady jinych tfid. VaSe
Zakovska organisace by pak pozadala pana ucitele nebo pani ucitelku, abyste
mohli postavit jednoduchy létajici model pFi rucnich pracich. Se stavbou byste
mohli zagit hned, jen co si opatfite materidl. To by byl Ukol pro vasSi samo-
spravu. Kdyby se vam modeléafstvi libilo, mohli byste si pozdéji zalozit mode-
larsky zajmovy krouzek, jaké jsou na Skolach 11 stupné.

Chcete se zeptat, jaky model si méate vybrat na zacatek a kde na néj dostanete
koupit plan a stavebni potfeby? To vam nejlépe vysvétli naS Casopis Letecky
modelaf. VSimnéte si, Ze v kazdém Cisle uvadime pod nazvem »Jak vypadaji
modely jednotné osnovy ARCS« obradzky modeld, které Aeroklub RCS vybral
na stavbu tak, aby byly snadné a levné. Plany ve skute¢né velikosti a stavebni
material na tyto modely dostanete vzdy v té prodejné, ktera je u prislusného
modelu uvedena.

Chcetc-li stavét modely s Uspéchem, je ov3em "naprosto nutné, abyste méli
jiekoho dospélého jako modelafského instruktora. Jak jsme jiz tekli, mlze to
byt pan ucitel, bude-li ochoten se toho ujmout. Je-li v blizkosti aeroklub, zajdéte
si tam a pozadejte, aby vamjiéktery z jeho ¢lenll délal instruktora. A konetng,
nenxate-li ani jednu z téchto moznosti a chcete stavét modely, napiSte si o radu

na adresu: Aeroklub RCS, Praha IlI, Smetky 22. Nesapomerite na presnou zpa-
te€ni adresul
A jedté néco: Na této strance zatinAme otiskovat seftiam uditelll, ktefi jsou

modelafskymi instruktory. Podivejte se do ného dobfe, neni-li tam néktery z va-
gich znamych pand uditeldl

A konecné, pro¢ vam to, milé déti, vSechno povidame? NaSe republika potFe-
buje silné letectvo a mnoho mladych nad3enych pilot, ktefi budou pomaluk
k jejimu rozvoji a budou ji branit, kdyby toho bylo potfeba. Aby mohl pilot
vzlétnout, musi pro néj pracovat desitky délnikd a leteckych odbornikli na zemi.
Ti délnici v tovarnach, letecti odbornici a letci, to budete vy. V budoucnosti se
bude moci u nas naucit létat kazdy mlady clovék, ktery je zdravy a zaslouZi si
to poctivou praci. Kazdy vsak musi zacit modelafstvim, kde pozna zuklady le-
tectvi. Ctxceme vam poradit jak mate zacit, abyste se pozdé&ji mohli pfi/itasit
raeroklubech do leteckého vycviku nebo se mohli jit ucit jiné letecké povolani.
Rozmyslete si to a zacnéte brzy stavét modely i u vas ve Skole.
Redakce

Novi modelaisti instruktori m fad’ ucitel( Chcete se pokusit o modelarsky rekord?

Brtaitek Miroslav, stfedni Skola, Petrovice, V 1 ¢&isle LM jsme otiskli tabulku ¢&esko-
slovenskych modelarskych rekordu podle sta-
vu k 31. 12. 1949. Ch.ounou na”iho moue.arstvi
ta tabulka pravé neni. Jiz jsme také dostali
dopisy od nékolika modelart, ktefi se chtéji
pokusit jednak o ustaveni ceskoslovenskych
narodnich rekordd v kategoriich dosud ne-
obsazenych, jednak chtéji zlepSit rekordy jiz
ustavené, které mimo modelG vétrond jsou
podle svétového méfFitka velmi bidné. Povime
k tomu nékolik podrobnosti:

stfedni, Skola, Libice, p. Podébrady — Cer-
mak Theodor, stfedni Skola, Sedlec u Sedl¢an
Drexier Josef, stfedni Skola chlapecka,
VodAany — Dunda Jan, .stfedni Skola, Mysli-
bofFice Fenol Josef, stfedni Skola, Podbo-
Ffany Forman Rudolf, stfedni S$kola, Ty-
nisté nad Orlici — Hanek JiFi, narodni Skola,
Zalhostice y LitoméFic — Hanzl FrantiSek,
1. stfedni S$kola, Ji¢in Hilburger Jan,
stfedni Skola chlapecka, Moravska Trebova

Hofhans FrantiSek, stfedni Skola, 2atec —*
Jankovsky Rudolf, stfedni Skola, Cervena fte-

cice — Jelen FrantiSek, |. stfedni S$kola, Nekula Josef, IL stfedni &kola, Znojmo —
Roudnice/ nad Labem — Jelinek Miloslav,  Ngmegek Antonin, stredni &kola, Jesenice
stfedni Skola chlapecka Legionaf, Hodonin u Sedléan — Nosek Josef. stredni &kola, Mi-
— Jurnecka Alois, |. stfedni 3kola chlapecka, letin — Novotny Josef s’tFedm’ &kola éohu—
?rao—KréIovo \P,olej Kerbr Frantiégk, stredni govice nad Oh¥i — ’Pajkert Josef, YstFednl’
Skola chlapecka, PFibyslav — Kotatko Jaro-  3kola, Broumov — Pele Miloslav, narodni
slav, stfedni Skola, ZiZelice nad Cidlinou —  skola,~M3ecké, okr. Nové Straseci — Pitelka
Krej¢i Jan, stfedni Skola. Valasské Klobouky  alex., stfedni &kola, Cerhovice — Pohanka

— Kruchna Jaroslav, stfedni Skola, Vrchotovy Bohumil, narodni $kola divéi, Zdar na Mora-

Janovice — Kucera Antonin, |. stfedni Skola, vé — Pokorny Antonin, stfedni Skola. Tuch-
Pisek — Laun Stanislav, stfedni Skola, Ervé- lovice u Masarykovych Lan — Pokorny Jo-
nioe Liehmann Vaclav, stfedni Skola, Vel-  sef, stfedni 3kola, Mili€in — Pospisil Franti-
trusy — Liska Karel, stfedni Skola, HolySov Sek, |. stfedni Skola Komenského, Gottwal-
— LukaSek OldFich, stfedni Skola. Kopisty — dov — Reissig FrantiSek, div¢i stfedni Skola,

Maran FrantiSek, stfedni Skola, Jaromér — Novy BydZov. (Pokracovani.)

JAK VYPADAJI MODELY
JEDNOTNE OSNOVY ARCS

1. pokracovani

VlaStovka. Vydalo NaSe vojsko, modelarska
prodejna, Praha |1, Pafizska 1 — Trupovy
Skolni model s gumovym motorem s ouou-
stranné potazenym profilem kfidla, zhotoveny
z borového dreva, potahového papiru, dratu
a gumy. — Rozpéti 710 mm, délka 540 mm,
vdha 90 g, “plocha 7,8 dm* spec. zat. 11,6
‘g/dm2. Stavi se jako tfeti model v 1 vychov-
ném stupni. Plan vydan ve skutecné velikosti.

Postolka. Vydalo NaSe vojsko, modelarska
prodejna. Bratislava, Kollarovo nam. — Tru-
povy Skolni bezmotorovy model s oboustranné
potazenym profilem k¥idla, zhotoveny z boro-
vého dreva, preklizky a potahového papiru.
— Rozpéti 900 mm, délka 735 mm, vaha 160 g,
plocha_133 dm2, spec. zat. 12 g/dm2. Stavi se
jako Ctvrty model v 1 vychovném stupni.

Model vyhovuje podminkdm FAl a muze se
s n;m létat ve vefejnych modelaFskych sou-
tézich i v soutézi celostatni. Plan je vydan

ve skute€né velikosti.

Kdo ee mize o rekord pokusit? — Kazdy
¢s. modelaF, ktery je organizovan v ARCS
prostfednictvim nékterého mistniho aeroklubu.

Kdo je opravnén rekordni lety méfit? —
Zasadné musi pri yokuau o rekord méFit je-
den casOing*i¢ ARCS pro plachlém a mode-
larstvi (modré legitmiacej, nebo oiicialm meé-
Fic ARCS, nebo spuriovn. komisar ARCS.
Tento méri¢ si vybere jednoho pomocného
meéFice z Fad obecenstva.

Jak se pokus o rekord hlasi? — Po Uspés-
ném provedeni a zméreni letu modelu napiSe
o ném olicidlni mé¥i¢ protokol, ktery pode-
pise i pomocny meéFi¢. Protokol se zaSle
Sportovni komisi ARCS v Praze k projednani
a k pripadnému schvéleni. Protokoly se musi
podavat vyhradné na ‘formuléafich, které
ARCS k tomu vydal a zasild je za uUhradu
postovného. Na téchtd tiskopisech jsou uve-
deny v8echny podrobnosti a doklady nutné
k uznani rekordu.

Pozor! Vy%e uvedené plati pro rekordy
modelu vSech kategorii mimo modeld rych-
lostnich, upoutanych i volnych. Pokus o rych-
lostni rekord musi se pfedem hlasil Spor-
tovni komisi ARCS a smi jej méFit jen Spor-
tovni komisaF ARCS!

Sportovni komise ARCS zasadné uzna na-
rodni rekord jen v pfipadé, Ze model po tech-
nické strance i provedeni pokusu o rekord
vyhovuji podminkédm FAI.

v
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KTERA MA PATRONAT

E_DOBke,ie JSTE SE, TAK
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\NAD NASIM AEROKLUBEM

A __ SE UCPAL KOMi'm J

Budeme mit Ceskoslovenské tryskové motorky pro letadlové modely!

NaSi modelafi maji velky zajem o tryskové modelar-
ské motorky od té doby, kdy se k ndm dostaly prvni
zpravy o jejich praktickém pouziti. Zatim co v ciziné
pilné pracuje, zaCinaji se u nas provadét prvni pokusy,
které jiz v nékolika pFipadech pfinesly dobré vysledky
a prvni vlastni zkuSenosti.

Bézi u nas bud o konstrukce podle polské hnaci
trysky GADO, které je kopii americké trysky Dynajet,
uverejnéné ve 20. Cisle »Letectvi«, nebo o konstrukce
podobné sovétské hnaci trysce, jejiz popis byl otiStén
v »Leteckych novinéche.

Tryskou systému Dynajet-GADO zabyvala se u nas
po prvé skupina posluchact brnénské techniky pod ve-
denim F. Novotného. Po zacateCnich svizelnych poku-
sech se dopracovali k Uspéchu. Dale je znamo, Ze se
zabyvad problémy hnacich trysek Ing. F. Boleslav
z Gottwaldova, ktery zaloZil svou préaci hloubé&ji a po-
dafilo se mu zejména podstatné zvySit trvanlivost
ventild, ktera je vétsi nez u trysky americké.

Poslucha¢ brnénské techniky IngC A. Beladic

z Bratislavy pfFivezl z leto3dniho zajezdu ¢&s. modelafd
do Madarska vzory ventild trysky sovétské a presny
jeji popis s vykresy, které byly otistény v LN. Také on
pracuje na vlastni konstrukci.

V posledni dobé »vzali do ruky« hnaci trysku néktefi
modelaFi prazsti a zda se, Zze budou prvni, ktefi se
objevi s tryskovymi motorky v letoSnich rychlostnich
soutézich. Tak vedouci modelarského zajmového krouz-
ku v ucniovské Skole Leteckych zavodd, FrantiSek Sva-
tosS, se ndm nedavno pochlubil vlastnoru¢né postavenou
tryskou GADO, kterou jiz uUspéSné uvedl do chodu.
Prozradil, Ze chysta nékolik Uprav zejména pro snizeni
spotfeby paliva a Ze také zaCina stavét model pro svou
trysku. Az ziska vice zkuSenosti, chysta se na vyrobu
malé serie. F. Svato$ tvrdi, Ze jeho tryska se velmi
dobFe spousti a je presvédcen, Ze s ni jeSté letos ustavi
novy ¢€s. rychlostni rekord.

Konecné také vime, Ze Z. Liska s nékolika spolupra-
covniky z modelafského Kklubu IPRO Aeroklubu JPZ
Praha postavil prototyp tryskového motorku a podarilo
se jim jiz uvést jej do chodu.
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