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Zimni modelaFska soutéZz Aeroklubu Gottwaldov, kterd se
konala dne 12. Gnora 195- jako prvni podnik svého druhu
v Ceskoslovensku, znamenéa velky prikopnicky &in v historii
naseho modelafstvi, jehoz ddlezlto® 1 pro naie sportovni
letectvi se jiz bez debat uznava. Jen ty aerokluby, které vy-
chovavaji vlastni modelarsky dorost, mpjf pravo na pletenci,
protoze v kadrech mladych modelaFl spoéiva budoucnost
klubu. Jsou aerokluby, které kolem tétp skute€nosti chodi
bohuzel dosud lhostejné, ale gjnoho klubl ee a radosti pustilo
do praeO a ty nejpokrocilej§i sklizeji jiz zaslouzené Uspéchy
své €innosti.

Neni proto nahodou, Ze zimni modelaFska soutéz byla uspo-
Fadana pravé z Iniciativy Aeroklubu Gottwaldov, Ktery sc
Bvou praci Fadi mezi nejlepsi Kkluby; pFi hodnoceni ¢Imufotl
za rok 1949 se umistil na C€tvrtém misté. Zimni soutézi na-
stoupil Uspésné do Budovatelské soutéz”™ 1950. Gottwaldovstl
modelaFi usporadanim soutéZze ukazali. Jak lze Uspé&Sné pre-
konat »mrtvou« zlmnf sezénu a povzbudit ¢innost | soutézZivost
modelaFt v zimnich mésicich. Jejich dobry napad se setkal
s velkym pochopenim ostatnich modelaF, o ¢emz svéd¢! vel-
mi podetna G&ast soutézicich, a lze vé&Fit, Ze nezlstane bez
odezvy. ... LM LR

Celd organisaee soutéze byla prodchnuta duchem nové do-
bji Nezavodlli jednotlivci, ale druZstva, eoZ bylo'dobrym dd-
kazem pochopenb zéasady, Ze Ukolem modelaFstvi neni vy-
chova modelafFskych primadon, ale zdatnych kadr( doyostu.
Daldim velkym p¥Finosem bylo oddélené zaFazeni druZstev
aeroklubl a 3kolnich lelek, eoZz umoznilo zjisténi vyvoje mo-
delafstvi jak v klubech, tak 1 ve Skolach. *

A\nebylo-li ndhodou, Ze pofadatelem zImnf modela¥ské sou-
téZe Byl pravé jeden z néjlepsich aeroklubd, plati toto tvrzeni
dvojnasob o vitézich soutéZe. Vitézstvi nebylo otazkou Stésti
Q1 nahodného Gspéchu jednotlivce, bylo podminéno vyspélosti

* celého druzstva,

AeroklihT Louny, jehoZ druzstvo zvitézilo v kategorii vétro-
il a ziskalo hodnotitou putovni cenu Statniho GfFadu pro té-
lesnou vychovu § sport, zalozil modelaFsky odbor teprve pred
d~éma lety. Za to, Ze se mu podaFilo za tak kratkou dobu
dosahnout vitézného Uspéchu, vdéci nednavné praci - syste-
matické pFipravé svych modelafd. Vitézstvi v kategorii vy-
busnych motord ziskalo modelafské druzstvo Aeroklubu Pry-
dek-Mistek, ktery tim rovnéz dokazal s™ou poctivou praci
* Zivotaschopnost X

V soutézi Skolnich tetek zvitézili sloven$ti modelaFi; Jako
prvni se umistila tetka * Mo3ovec, druhé misto ziskala Skolni
tetka s Bratislavy, tfeti misto obsadila druha Skolni letka

z Modovec. Z umisténi téchto tFi modelarskych letek sl musi -

vzit vSechny aerokluby pf¥iklad. Jak Aa vypadat vzorna péce
o Sirokou zakladnu leteckého dorostu.

Bylo by nespravedlivé, abychom chvalili jen vitéze; vsichni
GCastnici soutéze se svymi vykony zaslouzili o Jeji vysokou
-Uroveri, kter4 nejlépe dokazuje stoupajici rozvoj naseho mo-
delafstvi v klubech I mimo kluby. %

Bylo vykondno mnoho, avSak na zakladé vykonané prac*
a ziskanych zkusenosti je nutno budovat dal. Ddlezitost vy-
chovy leteckéhp dorostu byla dlouho nedocenéna a jeSté nyni
, neni mnohde v klubech hodnocena spravnym méfritkem, ac-
, koll systém hodnoceni modela¥ské ¢innosti v »Budovatelské
soutézi ARCS «M . 1 zavedeni posloupnosti letecké vychovy
¢ini modelafstvi zakladnim pFedpokladem klubového Zivota.
Nelze nikdy-dost CGasto zdOraziovat, Ze budoucnost naseho
letectviJe v nastupujicich kddrech mladych modelaFa!

Na zakon&eni své uvahy, dékuji poFadateldm zlmqi sop-
téZe, Dblahop¥eji Jejim vitézm a vsem modelaFim p¥eji
mnoho zdaru do’ dal$i €innosti,

A t8m aeroklublm, které dosud stoji stranou modelaFského

hnuti, pFipominam: 4*
Aeroklub bez modelafd — aeroklub bez badsaenostl!
. Otakar Svaricek,

generalni tajemnik ARCS
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LETECKY MODELAft

Mezinarodni model, kalendar FAl

FAIl 'vydala prozatim na rok 1950 kalendaf néasledujicich mode-
laFskych “podnikl, které ji byly ohlaseny jako mezinarodni:

30. dubna .
nebo 7. kvétna — Rychlostni_zavod upoutanych modeifra _soutéz
v_akrobacii upoutanych ‘modelli — Zeneva
(Svycarsko).

. 28. kvétna — Rychlostni zavod upoutanych modeld a sou-

1 téZ v akrobacii — Brighton (Velka Britannic).

8.-9. Cervence — SoutéZ modeld s gumovym motorem typu
Wakefield a motorovych ‘modeld — lefisté
Bladonnel (Irsko). -

23. Cervence — Soutéz o Wakefieldiv pohar pro modely s gu-
movymi motorem, pofadanéd finskou leteckou
organisaci — Helsinki (Finsko).

30. Cervence — Soutéz modell vétronl specialniho skgndinav-
ského typu (150 cm rozpétij — Stockholm
(Svédsko).

6. srpna Bowden—Trthy jen pro motorové modely —
Londyn (Velkd Britannie).

15.—25. srpna — Soutéz modell jrsech kategorii v Eaton Bray

(Velkd Britannie),
Dal3i terminy mezindrodnich modelafskych podnikG, které byly
hlaSeny opozdéné, oznami FAIl po projednani v nejbliiSi dobé.

Nové modelaFské rekordy uznané FAI v lednu 1950

Modely s mechanickym motorem
(tfjda 1 B-2, kategorie. 1)
Rychlost v kruhovém letu (upoutané) — Madarsko

Model Jifiho Benedeka, motor Electronic Deve-
lopments ED-MK Il, obsahu 2 ccm, misto St.
Georges, Budapest 22. listtyadu 1949 79,450 km/hod.

Modely létajicich kFidel s mechanickym motorem
(tfida 1 B-2, kategorie s)

Rychlost v kruhovém letu — SSSR
Model Jurije Koukhry, motor AMM-4, obsahu 9,8

ccm, misto Tusino Moskvy 28. listopadu 1949 87,156 km /hod.
Modely bezmotorové — létajici kfidla

(tfida 4-1)
Vzdalenost v p¥imé linii — Madarska

Model Ladislava Hodiho, oznageny HL-1, z mista
1glﬂ'aogyszék do Farago, Kinskundorozama 16. fijna

tm m

Model vodni s gumovym motorem

(tfida 2 A
Vzdéalenost.v pFfimé Hnil — SSSR

Model Jurije Zacharova, ze Silikatné do Ceban-

Seva % srpna 1949 22.549 km
VzdalenPst v pfimel Hnit — Madarsko

Model ArnosSta Horvatha, oznateny TM-16, z Haj-

duszoboszlo do Kunmariaras 10. zafi 1949 45.150 km
Modely vodni s mechanickym motorem

(tfida 2 B)
Trvani letu — SSSR

Model Jifiho Ljubuskina, motor AMM-4, obsahu

9,8 ccm, z feky Moskvy u TuSina do Ciricova i

19. fijna 1949 | hod. 18 min. 40 vt.
Modely specialni — létajici kfidla s gumovym

motorem
Trvani letu — Madarsko

Model Ivana Poicha, oznafeny CF-P 12, z jiz-

darny Megyer, u Ujpestu 25. zafi 1949 5 min. 47 vt.

/

Modely specialni — létajici kFfidla s mechanickym

motorem
Vzdalenost v pFimé Unii — Velkd Rrltaimle

Model Michaela Anthony Kinga, motor »E. D.

Bee« obsahu 1 ccm, z Leigh on Sea do Hadley,

Essex 29. fijna 1949 2,6 km

_______ * 1 1 B NG

Vsem Skolam» |

N které se zucastnily soutéZze odbératell, oznamujeme,
ze Jsme pro velky zajem Skolni mladeze o mésicnik
LETECKY MODELATft a jeho soutéZ rozsifili pu-
vodni pocet 15 cen na 30 een. Vysledek soutéZe
oznaudmé Jiz v pFistim cCisle naSeho mésicniku.

NASE VOJSKO,
Ustfedni- vojenské vydavatelstvi,
Praha H, Vladislavova 26



Nova letecka sezonu zaCne co nevidét. ‘1isice mladych nadSenych budovateld * Ke zpravé minule otiSténé, poslali nAm z Aeroklubu Jablo-

is. letectvi pFijdou opit do stfedisek a na letisti aeroklubu. Jejich poctiva T nec n. N. jeSté obrazek z modelarské vystavy, kterou tam
prace bude letos po prvé zhodnocena v »Budovatelské soutézi AfiCS- a po usporadali. Kolik prace vyzadala! Vydafila se vSak a to
zasluze odméfovana. — A vy, ktefi se chcete teprve zapojit do plachtar- jiz stoji za namahu! VéFime, Ze tento dobry pfiklad po-
ského vycviku, nezapomefite: Plachtafem jen modelafFi tahne pravé tam, kde propagace modelafstvi dosud vazne!

SaSe povidani o >Velkych modelech- ve 2. ¢isle LM probudilo
ze zimniho spanku vétdinu téchto egigantomand*. A je jich
opravdu dost — nepfejte si, aby se jednou rojili! Ti vedle jsou
z Josefova-Juromére. Snad znate jejich krasné »Olympic- ze
soutézi. Seméate pro nas také obrazek néceho tak velikého?

itadna technickd kontrola pFed soutéZi, aby vSechny modely skutecné od
povidaly podminkdm —to je opravduddlezitd véc. Je tfeba, aby pofadateli
naSich modelafskych soutéZi na to letos pfedem vic mysleli. Radné pfeji
mami musi vSude zarulit, Ze umisténi modelaF( budou opravdu poctivi
zaslouZzend. — Na&$ dolni obrazek je z mezinarodni soutéZze Wakefield

PionyfFi |. Bagrjakov a V. Benigin se vénuji leteckému mo- A
tjelarstoi. Vidite je p¥i praci v domé& pionyrl v Moskvé.



»Nejprve si poslechnéte pfedpovéd pocasi podle hla-
Seni Statniho Gstavu meteorologického. Bude zataZzeno,
misty slabé snézeni, Cerstvy az silny vitr zapadnich
smérd...« Tohle fikal jednu sobotu veder ten pani
v radiu pfijemnym nevtiravym hlasem — a to byl za-
catek nasehq pfibéhu. Hm — cCerstvy az silny vitr za-
padnich smérd. To se nam hezky hodi, my mame zitra
mistni zavod $kolnich modell letadel a on bude gerstvy
az silny vitr zapadnich smérd. No — utéSovali jsme se
s Cizkem, snad to ten pan v radiu $patné precdetl a vi-
bec — kdovi, jestli si to jen tak nevymyslil a tfeba se
spletl a po€asi se ani pfedvidat neda, Ze jo... Aspon
ne néjak presné.

Ale druhy den rano bylo zle. Koruny strom( se ohy-
baly, stfechy dom0 se nadzvedavaly — no, abych to
nepfehanél. Stfechy domdi se nenadzvedavaly, ale vitr
byl. To jo. A silny. Vrtél jsem hlavou: ze zavodu nic
nebude... CiZzek vrtél hlavou: v tomhle se s modely
litat neda... Kamardd z motorafského odboru, ktery
slibil, Ze ten den pfileti nad zavodici drobotinou s C-104
a provede néjaké to rodeo, vrtél kuklou: z toho nic ne-
bude ... Volali jsme do Ruzyné na meteor. Vrtéli tam
hlavou: vitr je silny, zaznamenali jsme néarazy az 110
km v hoding, mame tu QGO. To QGO je asi néjaké

divné a strasné zaklinadlo, né-
jaké Carovani, protoze, jak se to
fekne, nebo néjak ohlasi, tak
je vSechno razem zaCarované.
Litat se nesmi, rolovat se ne-
smi a nic se prosté nesmi. Moz-
nd tfeba, Ze pan Dr Fdérchtgott
v Ruzyni, nez tuhle formuli
vyfkne, tak si nasadi SpiCatou
c¢ernoknéznickou cepici, zahali
se v ¢erny plast, na kterém
jsou muGfi nohy — a mavne
cernoknéznickou hidlkou. A v té
chvili mozZzné stoji ruzynské
kontrolni véZ na kufeci noZce
jako chaloupka Baby-Jagy a
zvolna se otaci... Té&Sim se, Ze
to jednou uvidim.

Tak v Ruzyni maji to QGO. ToZ jsme s Cizkem defi-
nitivné zavrtéli hlavami a fekli jsme_si, ze se tedy za-
vodit nebude. JenomzZze — najednou CiZek zbledl a vy-
tfesStil oCi. Podival jsem se ve sméru jeho pohledu a
udélal jsem totéz. Smérem k nadm se blizilo nékolik
nahrbenych postav, ale blizily se pozpatku, zady k nam.

Obesla nas hrliza. Vypadalo to,
jako by letisté pfepadli Marta-
né a nic je nemohlo =zadrZet.
No —*pak se to vysvétlilo: byli
to modelafi, ktefi postupovali
v rannim Seru takticky zady
proti vétru a chranili své mo-
dely jako matky nemluviata
vlastnimi tély. Divali jsme se
na né udivené — a odpoveédi
nam byl nevinny pohled: pfece
jsou dneska zavody, ne? —

\'*/:'P..nu»ti. Ze do poloviny kvétna musiS dosahnout
Hiiutézet —
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Svata prostoto! Oni pFiSli klidné zavodit se Skolnimi
»Vosami« v tomhle uraganu!

Udé&lali jsme kratkou, ale obsaZznou poradu. KdyZ
pfisli tihle sem, tak ti ostatni pfisli jisté na haldu.
Rozuméjte, na tradi¢ni haldu u Kamennych Zehrovic,
kde Skolni modelafi po prvé okouSeji slasti i strasti
modelafstvi. Vysledkem porady bylo, Ze se v nékolika
minutach vydal Ford kladenského aeroklubu na cestu
s modelafi i modely a uhanél rychlosti hodné brzdénou
na Zehrovické modelafské letisté. No — co vam budu
povidat. Uz tam c&ekalo hejno modelafl, hrbili se zady
proti vétru a — snad se néjak pfed tim domluvili —
prosté chovali se pfesné tak, jako modelafi u nas
v Kladné.

Tak jsme to spocitali a pokusili jsme se jim chabé
vylozit, Ze se modely v tomhle tornddu rozbiji a upo-
zornili jsme je, Zze kdo nechce, nemusi startovat. Vy-
sledkem bjdo to, Ze startovali vSichni. JenZze — ono se
to lehko fekne nebo napiSe, ale, pfatelé — ten start
byste musili vidét. Pfedstavte si, prosim, tuhle taktiku:
modelaf opatrné postupuje zady proti vétru nahoru na
svah té haldy, model chrani vlastnim télem, a kdyzZ
pfijde pod vrchol, tak se bleskurychle obrati, vitr mu
vyrve model z ruky a okam?Zité jej vyhodi snad 40 az
50 m vysoko do vzduchu. To déla, prosim, ta halda.
Tam se model trochu mele a pfi tom stale neuvéfitel-
nou rychlosti couva po vétru a za par vtefin jej sle-
dujete dalekohledem'jako maly puntik daleko za hal-
dou. To vSechno se sbé&hne daleko rychleji, nez se to
staCi pfeCist. Pozdéji se naSli modelafri, ktefi mi tvrdili,
Ze se jim za jejich modelem délala »ZiZniva Cara«, ale
to nemohu s dobrym svédomim potvrdit, protoZze jsem
asi nedaval dobfe pozor. Myslim vSechno, Ze tam ale
néco takového bylo... PokouSel jsem se néco zachytit
fotoaparatem, ale bylo to beznadéjné. Podnebi bylo tak
zoufalé, Ze bych musel pouZit bleskového svétla, ale i to
by mi asi sfoukl vitr. ToZ jsem se to alespon pokusil
namalovat. Byly to pamatné a pohnuté scény; zit Ho-
mér, tak by se rozhodné nezdrzoval popisovanim zkazy
néjaké Troje nebo cest Odys-
seovych. Tady by mél Ilatku
rozhodné vdécnéjsi. Stalo se
také, Ze jeden model&f pfi prv-
nim startu urazil jedno »ucho«
od k¥idla své »Vosy«. Nehnul
ani brvou a bez rozmysSleni
ufizl nozem druhé a dalSi star-
ty provedl s takto uzplsobenou
»Vosou« pro »vysoké rychlosti«

(hadali jsme tak — M 0.8 - 0.9).
PFi tom mi nahle bylo jasné, ze
kdyz kdysi v starovéku stary
Alexandr roztal gordicky uzel,
neudélal nic zvlastniho. Mode-
1aFi maji na své uzly tyzstyl...

Tak abych dospél ke konci. Ten zavod dolétali vSi-
chni, abych tak fekl — s odfenymi hfbety. VZdyt nej-
del§i ¢as byl — 35 vtefin a opravy a zaplaty byste
nespocitali. Pokusili jsme se to vy¢islit. Na jeden start
pfipadalo 1,3 zaplaty. Vite, na tom celém stoji za po-
véimnuti ta houzevnatost. Ta vile dolitat déj se co déj.

(Dokon¢eni na str. 37.)

limitu pro postup do krajské soutéZze v ramci celoslatu
Podruhu* podminky hvly v é&isle *2
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Piti K Anders a 1 Koldovsky

Jinym druhem stoupavych proudd, jakousi odrddou
termiky, je tak zvana vétrna termika. Zprvu se mys-
lelo, Ze se termika tvofi jen za bezvétfi nebo ve dnech
slabého proudéni vzduchu, dnes® viak vime, Ze termika
vzniké i za velmi vétrn)’/ch dnt.

2. pokracovani

normalni termiky; vznikajici téleso teplého vzduchu
nebude se v disledku zvifeni vzduchu silnéjsim vétrem
vyvijet stejnomérné,
vzduchu nékolik metri nad zemi. Otepleny vzduch se
tu misi s chladnéjSim a vznikaji vétsi bubliny mirné
otepleného vzduchu, které jsou unadSeny vétrem. Ta-
kova bublina stoupa vy$, az kdyZ se dostane nad terén
urCitého druhu. Byva to nad Clenitym povrchem zemg,
u pfechod mezi poli a lesem nebo otevienou kl’ajanU
a méstem. Proto byva na okrajich mést slaba vétrna
termika, ktera zesiluje s pfibyvajici vySkou.
Pozorujeme-li na pfiklad na volném prostranstvi
koufici tovarni komin, bude kouf pfi silnéjSim vétru

Obr. 5 ./
i’
a i/

n & - JL

unaSen témér vodorovné (viz obr. 6a). Znamkou vétrné
termiky je, jestlize kouf pfi stdle vanoucim vétru po-
jednou po€ne stoupat téméf kolmo, az se odtrhne.
(Obr. 5b). Zatim co toto odtrZzené mnoZzstvi koufe
stoupa, protoZze se dostalo do termické bubliny, stoCi
se dalsi kouf vychézejici z komina zpét do polohy
témeéf vodorovné. (Obr. 5c). Dostane-li se model do
takové vétrné termiky, mdize uletét velmi dlouhou
vzdalenost.

Objevuji-li se za dne nad meéstem stoupavé proudy
a nad lesem klesavé proudy, nastane v noci proudéni
zcela opatného sméru. Rychle se ohfivajici povrch
mésta se také velmi rychle v noci ochladi; les naopak
se ochlazuje velmi pomalu. Vecer byva pak les teplejsi
nez mésto a proto byvaji_vecer stoupavé proudy nad
lesem. To je tak zvana vederni termika. MiZeme proto
na pfiklad ve~er bez obav startovat na svahu model

nad les poloZeny

Obr. 6 pod svahem (viz
obr. 6) a nemu-
sime se béat, Ze
model skonci ve
vrcholcich stro-
ml. Pravidlo o
vecerni termice
neplati vSude stejné; jeji vznik je zavisly na mistnich
povétrnostnich a terénnich podminkach.

Pfeji naSemu letectvi, aby nés spojovalo stéle
pevnéjSimi svazky se vSemi témi, jez mame radi
n jejichz préatelstvi nejvice potfebujeme.

Antonin Z&potocky

V souvislosti s touto vecer-
ni termikou je tfeba se zminit
0 vystupnych proudech v hor-
skych udolich, jejichz rozsahla
pole klidného stoupanl by
mohla pfinést modelaidm no-
vé moznosti. TotiZz: rano se
vice zahfivaji strané udoli.
TeplejSi vzduch po nich stou-
pa, coZz ma za nasledek sestup
chladnéjsiho vzduchu z vét-
Sich vysek stfedem do Gdoli.
Naveler je tomu naopak. Po
stranich dold klouze chladny
vzduch, ktery vytlacuje teplejsi vzduchovou hmotu
sttedem Gdoli vzhlru. Viz obr. vpravo nahofe!

S termikou je to zkrat-
ka tak: Vlivem slunecni-
ho zafeni se vrstva pfi-
zemniho vzduchu nad né-
kterymi misty ohFiva vice
neZ nad ostatnimi. Vzduch
tam pak je ponékud tep-
lejSi nez jeho okoli, a
tedy i lehCi. Proto, pfi
dostatecném prohfati, za-
¢ne stoupat. (Obr. 7.)
Navecer se poméry méni:
mista, ktera se pozvolnégji
ohfivala, se i pozvolngji

ochlazuji, takZze zane-
dlouho jsou teplejsi nez/
jejich okoli. Nad nimi

pak vznikaji vystupné proudy ve-

cerni termiky. (Obr. 8.) To, co

zde bylo feCeno, neznamend, Ze se

tyto vystupné proudy objevuji

kdykoli sviti slunce. To je urCeno

tak zvanym zvrstvenim ovzdusi,

to jest v pribéhu teploty s vys-

kou. Zpravidla se teplota vzduchu

s vySkou zmenSuje, ¢im vétsi je

Ubytek teploty se vzdalenosti od

zemskeho povrchu, tim jsou po-

meéry pfiznivéjsSi pro vznik _ter

mickych vystupnich proudd. Cas-

to vSak nastadva pfipad, kdy se

teplota vzduchu s vySkou zvét-

Suje. Je to tak zvand teplotni inverse, o které jste jisté
na letisti neslySeli nic pékného. Ma Jednu velkou chy-
bu: znemoziluje vznik vystupnych proudd, protoze
vzduch leh¢i — teplejsi spoc€iva na vzduchu tézS§im —
chladnéjsim a podminky rovnovahy jsou splnény.

(Pokra€ovani.)

Dokonceni »O jednom zavodé«

Mrzelo mne néahle, Ze nepadaly kroupy, nebylo zemé-
tfeseni, kobylky, egyptska tma, morova rdna a sedm
let hubenych, aby to modelafi méli komplet a mohli
pIné ukazat své kvality.

Nakonec to vecCer dobfe charakterisoval
chlap z kladenského aeroklubu. Opfel si ruce 0 stdl,
zavrtél hlavou a povida: »Tak my v tom nemidZeme
litat, Ruzyi v tom nemfUze litat — a oni zavodi s lepe-
fnadky ... no, maudcta...« A to bylo posledni zavrténi
hlavou toho dne.

MEeéli jsme z vas, modelafi, radost. Hlavné, aby vam,
kluci zatraceni, tahle kofiska natura zdstala... to z vas
budou dobf¥i plachtarl a |%ftci...

nejveétsi

a jenom jeSté nékolik »UfFednich« dat o tomto zavodé:
Konal se 4. 12. 1949 a zGcastnilo se ho 42 modelafd ze $kolnich

krouzkl Kamenné Zehrovice, Tuchlovice, Kladno 1 a Kladno Ill. Cely
zadvod absolvovalo 18 modelaru ostatni havarovali. Jako prvni se
umistil Kocarek, Doksy, €asem (prumcr ze tii startd) 23,5 vt

2. Landa V., Lhota, 21,4vt.

3. Landa Z., 2i|ina, 21,0vt.

4. Gregor, Doksy, 15,0vt.

5. Sikula, Kladno, 13.0vt.

Nejdelsi ¢as byl 35 vtefin, nejdelsi »vzdalenost« 600 m, kterd byla
prolétnuta — za 14 vtefin modelem leticim pozpatku. —rm
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Jisté jé hodné druhu restauraci. Jsou restaurace s lepSi
kuchyni, nebo s horsi, pravé tak je tomu i s obsluhou.
Jsou restaurace Gtulné, diskrétni, rodinné, mladenecké ajiné
a jiné, jak je znamo z praxe, filmd nebo romand.

Ale vSechny maji dva rysy spole¢né: jsou
a vSechno, co snite, musite zaplatit.

na zemi

Ale existuje jeSté jedna w»restaurace«, kterou jsme
v nadpise nazvali restauraci v oblacich. Tato kuriosni
restaurace se od ostatnich Ilisi tim, Ze skutecné je mezi
nebem a zemi a kromé toho, zatim co jite, uhani s va-
mi a s vaiim obédem nékolikasetkilomeétrovou rychlosti
tam, kam si pravé prejete.

A tak se muZe pripadné stat, zejména kdyz jste po-
maly jedlik nebo labuznik, ktery své jidlo plné vy-
chutndva, ze se s chuti zakousnete do prvniho sousta
v Praze a posledni douSek své »plzné« nebo kadvy na-
kvap dopijite na pfiklad ve VarSavé nebo v Bruselu.
A to vas, prosim, nestoji nic, naprosto nic! Je to k ne-
uvéreni, ale skute¢né. PFijde k vadm sice roztomild ste-
wardka, aby »sklidilax se stolu, ale pfijde s Usmévem
a bez Uctovaciho bloku. Zeptd se vas jen, zda jste spo-
kojen a méte-li snad néjaké pFani.

Nechceme vas dale napinat a prozradime vam, po-
kud jste to jiz sami neuhodli, Ze tou »restauraci v obla-
cich« je dopravni letadlo, v daném pfipadé letadlo Ces-
koslovenskych aerolinii, které peCuji o své cestujici
jako o hosty, které radi vidime a chtéli bychom, aby
nas brzy opét navstivili.

Ty tam jsou doby naSich babi¢ek s nedéInimi vylety,
kdy si rodinka sedla do vlaku a po prvnich dvou uje-
tych kilometrech (muselo se pospichat, vZdyt se jelo
az do Chuchle) se vytahla obrovskd brasna a hospo-
dyné podilela hlavu rodiny a své ratolesti salamem
nebo jinymi uzeninami a »kafem«.

Dnes se rozhodnete jet tfeba do Londyna, zrovna tak
to ovéem muze byt hlavni mésto kteréhokoli z Cetnych
jinych statl, s kterymi maji naSe Aerolinie letecké
spojent, zakoupite si letenku, odvezou vas, opét zdar-
ma, autokarem na letiSté (pfedstav si, Ctenafi, Ze by
té Zeleznicni sprava vozila autem na nadrazi!!) a tam
se vas ujmou ochotné a peclivé ruce dobfe vycvitené
stewardky, neboli po naSem letusky.

A ted to zacne! Pasovou a celni kontrolu maéte
s Uspéchem za sebou, sednete si do svého “pohodiné
calounovaného kfesla, které vam nikdo nemize zased-
nout, ani nemusite stat nékde v uli¢ce, letadlo se od-
lepi s vami i s vaSimi zavazadly, o kterd se mimocho-
dem vilbec nestarate od nastoupeni do autokaru, a dfiv,
nez si v hlavé srovnéate chaotickou smésici dOJmU jiz
je tu stewardka a pta se vas:

»PFejete si jidlo nebo néjaky napoj hned nebo snad
pozdéji?«

»Sedi se vam pohodIné, mate otevieny ventilator,
chcete néco ke Cteni, citite se dobfe?« (Kdyby snad
nahodou ne, nevadi, jsou tu po ruce utiSujici Iéky) atd.

Ale vy se citite dobfe, ke €teni zatim nic, ale s chuti
byste si dal néco k jidlu.

Prosim, nic snaz8iho! Nemusite ani Fikat tu otfepa-
nou formulku »StoleCku, prostfi sel«, pfisel byste stim
stejné pozdé. Jiz je totiz pfed vami prostfeno a vy
pololeZe, polosedé, jak vam to lépe vyhovuje, v mék-
kém calounéni, ofima vnimate vabny pohled na tak
zvany »lunchbox«.

V praxi to znamena tfi obloZené chleby, syr, maso,
Sunku, dort, keksy, ovoce a k tomu podle chuti kavu,
plzer'lské pivo nebo mineralni vodu.

Na delSich cestach, s jednim nebo vice mezipfistani-
mi, je vam k disposici jeSté studené kufe, salat a p.

Dojite, dopijete a dostanete chut na néco »ostrého«
do Zaludku.

Prosim, naSe slivovice, handckd ov3em, nebo snad
date prednost francouzskému Martellu? Jak je libo.
Likéry musite platit — alkohol je lidska slabost a musi
se pry trestat.

Na pIny Zaludek jste ovSsem hned spokojenéjsi a za-
Cnete si vSimat svého okoli.

Kabina letadla je zvukotésna, vycalounovana, vasi
spolucestujici pFijemni a okéhko po vasem boku vas
zve k pozorovani ubihajiciho panoramatu pod vami.

Pfejeme vam tedy dobré zaziti a pFfijemnou cestu!

—rich.

O NOVINKACH V LETECTVI

letectvi

(>na jednoho Cisia » Ké&s Predplatné na cei<
rok 200 Ké&s VvittvdA NASF. VOJSKO, dusticdn
vojenské wdavatelstvf. Prah-i M Via.ll ia»*>va 28

v zajimavym leteckych zpra
vach z celého svéta "informuje
‘shrazkovv ctrnactidenik \ern-
Uluhu RéS
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Pokratovaci model na gumu >Moskyt<

»Moskyt Il« je uréen pro méné pokrocCilé
modelafe” jako “pfechodny model mezi $kol-
nim a soutéZznim typem MAvychovny stupef).
Model je cely vyroben?TRiaSeho materialu.
stavebné neprilis” slozi U |lozno jej stavét
v kursech i jako prvni | na gumu s témi
zaky, ktefi jiz zhotovilhM pbn jeden vykon-
néjSi bezmotorovy modek P -

Technicky popis:

Kridlo obdéInikového tvaru s eliptickym
zakoncenim je samomi jednonosnikové.
iieilélené. Nosnik tvofi Jpodélnikv 2,5/2.5
mm nad sebou. Ze stejnj “podélniku je i na
béZzna lista. Odtokova I mad rozmér *2/5.
Zebra jsou z  Uflpim "lizky, vylehcena.
Koncové obloul*-AnoniM  3mm pedigu a po
ohnuti obrousuMl*E__ 2/3 mm. Kfidla
se k trupu priJcteliji tfu

Yyskovka je i
dlem, jen nosi
mm. ktery je
klifjcy. vyleh¢el

Trup vytvofiT~BnejrMIAii stavbou v jed-
noduché SablonfIMBerou”Bridime z hladSiho
prkénka o roznj*fcch 100/700 min a Spendlik(.
Spendliky zapiMBie dep”Jiym proti svis-
lym vyztuham. Obé b i|~e " trupu spojime
rozpérami. vsa*-- prv~**a posledni pfepaz-
ku (pfeklizka).H Aélno~~yztuhu (2/2) pfi-
lepime az na sc”erny Trupovou hlavici
vyfezeme z lipovém} "dt<u”_provrtame a vlo-
zime hlinikovou trubi¢k~”~Jo vedeni osy.» Ke
tfeti prepazce ipevAPRodvozek z [,5mm
ocelového dratj

Smérové kormidlo je "'

[>é shodna s kfi-
en podélnik 2/2
ry z 0,8mm pre-

e s trupem, jeho

hotejsi Cast jeJPWWeknu| tvofi sedlo pro
vyskovku, jez jm~fifipevT gumou.
Svazrk ma nm z 51 Jim, tvofi jej gu-

mové nit¢ 08 mm/2,5 n jez jsou mezi za-
vésné hacky rmftgieny nekoneény pas.
Tésné pfed haBTy je i omotan gumou,
Lehce se z trupu vyjim je zvlast vyhod-
né pro mazani.

Technieky popis: 915 mm, délka
765 mm. prufez trupu plocha kF¥idla
11,3 dm5, plocha vyskovkv 2,8 dm5, nejmensi
pfipustna vaha 170 g, pjwatizeni 12 %/dms.
profil kfidla Eifel 400, p?n|v§1§kovky Clark V.
prifez svazku 54—64 mflllpvrtule ¢ 310—360
mm, stoupani 32—38 cm

Letové vlastnosti moc---byly zkouseny 7.
nepfiznivého prosmcoveljempocasn, které “neni
vhodné pro vykonnost []j|U , alc presto do-
sazené Casy se pohybovaT”v mezich 45—65 vt.
a daji se jisté v letnich mésicich jesté zlepsSit

ZAVAZEK CESKOSLOVENSKYCH MODELARU - POSTAVIT V ROCE

Zajimavosti z ciziny

Na vykrese vpravo vam pFedstavujeme zajimavy polsky vétroi typu
»kachna< Létal na posledni polské celostatni ‘modelarské soutéZi s ozna-
cenim KG-48 Gest. coz vlastné znamend »Husax. Konstruktérem je
EvzZen .laneezek.

Data modelu, kterd nejsou vidét z obrazku: Plocha kfidla 45 dmb5.
plocha vySkovkv J5 dm2, celkova nosna plocha 60 dm5. Vaha 720 g,
specifické zatizeni 12 g/drir. Plocha nejvétsiho prlfezu trupu 70 cm*.
Profil kfidla G-595 s nulovym (hlem nabéhu. Profil vySkovky Clark-Y
s Uhlem na&bé&hu +3 stupné.

Model ma automatické smérové fidici zafizeni, které se uvadi v Cin-

nost pfi vypnuti se startovaci S$fidry. Je cely postaven z tuzemského
materidlu bez halsv.

Na fotografii vlevo je tryskovy motor Svycarského konstruktéra
Ernsta Furrera z Curychu, namontovany na sériovém vétroni typu
»Jelmoli 3«. O motoru je zndmo jen to. Ze je uspofadanim podobny
typlm »Dynajet« nel»o0 »Gado* (viz 2. Cislo | M).
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Létajici kfidlo jihlavskych modelar

V prvnim ¢isle naSeho Casopisu jste se dozvédéli o tom, jak zacali naSi
modelafi pracovat. Dnes vam predloZzime vysledek prace v roce 1949. Je to
konstrukce pokusna, ktera se osvédcila. Bezvadnymi vlastnostmi prekvapila
mile nase milovniky samokfidel. Jsou tfi a kazdy z nich jiz postavil nékolik
samokfidel. Postupné vam pfedvedeme jednotlivé tvpy az budou zalatané
a vyzkou$ené. Radi hvchom stavbu samokridel rozsifili fak, aby jesté v tomto
rocé bvlo mozné uspofadat zvlast v této kategorii soutéZz. Jisté Se najde dost

téch, ktefi maji_zajem o tyto typy letadel. Zajistt u nas v Jihlavé nejsme
sami, ktefi tvofime nove konstrukce samokfidel. NapiSte nam také néco
o vasi praci. Vyména zkuSenosti n&dm jenom prospéje. A ted hovofi sam

konstruktér o svém vlastnim samokfidlu:
Samokfidlo B-2 je pokusnym typem, na kterém jsou zkouSelnové profily,

vykazujici  skvélé* vlastnosti.” Model je normélni ~ konstrukce, kfidlo  dvou-
nosnikové, pfedni nosnik 5X9, hlavni nosniky 5X5, odtokovahrana 3X10,
Z divodl uspory preklizky je osm nejvétSich™ profill stavéno z nosnikd

nym zplsobem jako u skutecnych letadel. Na&béznou hranu doporucuji pfe-
tahnout preklizkou, dyhou nebo alesponi balicim paﬁl’fem. Stavba kridel je
velice jednoducha. Jsou spojeny dvéma jazyky z preklizky 3 mm. které jsou
v jedné poloviné upevnény a prechazeji preklizkovym trupem do druhé polo-
viny, kde zapadaji do pochev. Trup je vvfezan z preklizky 5—7 mm. PouZzité
profily NACA 84-M, kfizeny do profilu vlastni konstrukce, podobného prevra-
cenému L.Mr.-2.

Neni-li vdm néco na modelu jasné, napiSte nam bud prostfednictvim naseho
Casopisu nebo pfimo na naSi adresu Aeroklub Jihlava, modelafsky odbor.
Srazna 14. TéSime se na spolupraci se véemi milovniky samokfidel a pfejeme
jim hodné uUspéch. Jara Stéch.

Ly

stej-

SAnok fidlo
§56-82

KONSTRUKCE BURDA

Vitézny model

Tésné pred uzavérkou jsme dostali
nasledujici dopis od jednoho z na-
Sich polskych modelarskych pratel —
Pawla Elszteina _z redakce pol-
ského modelarského Casopisu »Skrzy-
dla i Motor«:

Konstrukce student

Rozpéti kridla 1310 mm.
»Plocha kfidla 22,5 dm*.
Stihlost 7,5.

Né&béh kfidla +2,5°.

Warszawa 21/2 1950.
ifrodzy Przyjacielel
Przyjniijcie najserdeczniejsze zyc-
zenia*z okazji rozpoczfcia ivydawa.
run pisma dia mladych lotnikou> »Le-
tecky mddelar™.
Duio pomy&Inosti i tonooo naktn.
dti Letu zdar!
Pawel Elsztein
Tredakeji »SkrzudlIn i \fntnr*

Dékujeme Vam pékné, mily pfiteli Pav*Ir
riszteine za V&S srde€ny pozdrav a prani.

Prosime, abyste na$im jménem za vSeehny
ceskoslovenské modelafe vyfidil v SIMu
bratrské pozdravy viem polskym modela-

fdm a hodné novyrh Uspéchl v nastavajiei

letecké sezoné. Veéfime, Ze se modelafi obou

naich narod0( letos opét setkaji t pratel-

ském soutézeni.

9 Polskym modelafim Letu zdar!
Redakce Casopisu »Letecky modelaf«.

Championatu

Bourthoumicux z Toulouse.

podobny G-5-P.
Plocha vyskovky 65 dm2.

Profil
Stihlost 4,3.

Né&béh vyskovky 0°.

L 1 Lf_ir~-LI

M

Francie 194873 1949
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Do modelafskych soutézi
v roce 1950 jen ¢lenové ARCS!

I'poznrnujeine vsechny aeroklub), Ze
% ix| . <h it- peHe w» cndaic
ARCS v roce Ittdid mohou se zUcastnit
jen Ta«Ini ¢&lenové ARCS organizovani
\ nékterém mistnni aeroklubu, s jejichz
Gcasti mistni aeroklub souhlasi. Sou-
hlas jini pobrili mistni aeroklub pi-
semné na soutéznich pFihlaska« h. Clen-
stvi a souhlas mistn ho aeroklubu
s (Casti budtHl kontrolo* &»y zastiiprem
AlItC.S pfime» pFi soutézich. Moilelafi bez

¢ien>kého prokdzu ARCS a, bez pfi-
hlasky potvrzené a roklubem, v némi
jsou organizovani, nesméji byt pofa-
datelem pfipuSténi k soutézi. Za do-

drZovani jsou odpovédni modelaFsti re-
ferenti aeroklubu.
Modeléafsky odbor Ustfedi ARCS.

Profil Clark-Y.

Véha 440 g.

Celkova nosnd plocha 29 dm2.

Spec. zatizeni 1517 g/dms.

Mot. 1,7 ccm »Meteor« detonaéni.
Model j<i postaven z balsy.

da se vSak prekonstruovat na

tuzemsky materiadl, aniz by se

podstatné zvysila celkova véhu.

1.1 . u



Opravdu, na svété se stavaji podivné véci: — Porucik-pilot Friedrich Busch z vyzvédné tetky Luftwaffe dostal Zelezny kFiz
za to, ze objevil baterii sovétskych protiletadlovych dél a umoznil tak jejich zniceni. A Leonek Michajlov, maly chlapec
z Nové Vsi.pod Leningradem dostal vyznamenani »Za obranu Leningradu« vlastné proto, Zze pfi tom Friedrichu Buschovi

pomohl.

ToZz to vam bylo tak: Kus za jiz-
nim pfedméstim Leningradu leZi
obec Nové Ves. Za vsi maly potok
a za potokem nevelky lesik. V tom
lese se usadila baterie sovétského
protiletadlového délostfelectva, kte-
ra kazdou noc pfi bombardovacich
naletech NémcUl vystfilela tuny stfe-
liva na ‘palebnou pfehradu,/bréanici
nepfiteli dostat se nad mésto.

Baterie fryla dobfe maskovéna
proti zpozorovani se zemé i proti
nepfatelskym pozorovacim letad-
Im. Nedala se v8ak ukryt pred
chlapci z tyové Vsi. Ti uz druhy den
védeli, kde stoji které délo a jak
jen mohli, prolézali maskovanim a
pfekazkami z ostnatého dratu, aby
vidéli zblizka, co vojaci délaji. Tak
se stalo, Ze kdyZ se jednoho odpo-
ledne objevil v nizkém letu vyzvéd-
ny »Henschel 126«, pilotovany po-
ru¢ikem Buschem, vidce té klukov-
ské bandy, Leonek Michajlov, uz to
nevydrZzel a pfes ostnaty drat zavo-
lal, plny roz€ileni, na velitele:

»Soudruhu poru€iku, pro¢ se po-
fad divate do té trubicky? Pokropte
ho z déla, akorat se strefite!«

Do velitele jako kdyZ streli. Vy-
skoCil od zaméfFovacCe a obofil se na
chlapce:

»A kde vy se tu vlastné berete?
Nevite, Zze se sem nesmi chodit?!«

»Vime,« odpovidal za ostatni Leo-
nek, »ale my nechodime, my jen
pozorujeme a... a maskujeme se .«

»Maskujete se! Ja se téZ maskuji.
Rozuméli jste? A at vas tu jiz ne-
vidim, nebo.. .«

Bylo mozno chlapce zahnat od
baterie, ale oni nemohli a nechtéli
ani zapomenout na délostrelce. Kdyz

42 fivrirk<kv ponmn aa

Napsal L. Pantélejev

napadl prvni mokry snih, postavili
hned za chalupami misto snéhuldka
délostfeleckou posici, jak to vidéli
U vojakl. S délem méli dost staro-
sti. Nakonec ale ze staré ulomené
oje od vozu byla docela dobra hla-
ven, a kdyZ se pfivazala na napravu
s koly od rozbitého hnojniku a vpfe-
du podepfela dvéma tycemi, dalo
se s ni otacet a mifit jako s oprav-
dovym délem. Kdyz se nad posta-
venim »délac objevil némecky vy-
zvédny letoun, méli chlapci plné
ruce prace a jejich shorové »buch,
buch«, pfedstavujici vybuchy gra-
natl, se ozyvalo je$té dlouho potom,
co nepfitel zmizel.

Méné zabavné 1q ale bylo v noci,
kdyz nékolik némeckych bombar-
dérd vysypalo sv@j naklad na no-
vou »délostieleckou posici« za cha-
lupami. Na Stésti miFili dobfe a tak
to ve”le »délax odnesla, jen zbyla
okna ve vsi. Rano sam velitel bate-
rie ukryté v lese chytil jednoho
z chlapcl a bledy zlosti a nevyspa-
nim vyptal se ho na jména ostatnich

a hlavné »konstruktéra a velitele
konkurencniho déla«.

Verejsi state€nost Leonka se
zfejmé kamsi ztratila, kdyz sly3el

od kamarada o rozmluvé s velitelem
baterie. Nakonec se zeptal roztfese-
nym hlaskem:
»To myslft, Ze mé hned zastfeli?«
Druhy hrdina, Valjusa, si to mys-
lel zfejmé také, ale hledél ho néjak
potésit:
»J& myslim ... mozna-,...
Ze té nezastfeli hned .. «
Po dva dny se Leonek
trapil nejhorsimi vidina-
mi o svém osudu a ne-
mohl se rozhodnout, ma-Ii
utéci nebo jit a sam se
ke v8emu pfiznat.

mozna,

Rozfesil to poddlstojnik, ktery se
u nich tfeti den rédno k hroznému
leknuti Leonkovy maminky objevil
s rozkazem, Ze méa chlapce hned pf¥i-

vést do divisniho Stdbu. Tam po
chvili ¢ekani byl Leonek pozvan
k plukovnikovi.

Plukovnik se ~divil, jako® pred

chvili podddstojnik, Ze jeho navstév-
nik je tak mlady.

»To ty jsi postavil tu délostfe-
leckou posici a maskovani kolem,
které Némci pfedevCirem rozbili?«

»To... j&.. « chraptivym
hlaskem vysoukal Leonek. »Ale my
jsme nechtéli... my jsme si jen
hrali.. .«

»Hrali si... a kdo je to my?«

»No my, déti.. «

»Aha. A kdo vymyslel tuhle hru?«

»Nnno... ja. Ja jsem byl velitel.«
A dal uz to Leonek nevydrzel. Vy-
hrkly mu slzy a spustil néfek:

»Soudruhu plukovniku, odpustte
mi to, jad ... ja uz nikdy nebudu . «

»Co nebudes§?«

»Nebudu si hrat.. .«

Plukovnik se usmival: »No, co-
pak j» mozné, pfestat si hrat? Pro¢
bys to délal?«

»Ale ja uz nikdy nebudu
déla, ani kryt, ani mas.. .«

»Nebude§, opravdu? Ani kdyby-
chom té o to poZadali?«

Leonék onémél. Vykulil oci a pfe-
kvapenim docela otevfel pusu.

A plukovnik pokracoval:

»VIdi§, postavili jste vaSe ,délo”
blizko domd, kde bydli lidé. Némci
mysleli, Zze jsme to my. Copak ne-
vis, jakou Skodu jste mohli zpdsobit
a kolik lidi mohlo byt pfi bombar-
dovani zabito?«

Leonek sklonil hlavu a zaSeptal:
»Vim.. «

»Pozdé, ale pfece si to uvédomu-
jes! Lépe by bylo, kdybys to byl
védel predem. — A ted poslouchej:
Takova faleSna déla na oklaman”
nepfitele by nam mohla hodné po-
moci. Odvedli bychom tim nepFa-
telské dtoky tam. kde by nikomu
neuSkodily. Proto véas, chlapci, Za-
dame, jestli byste mohli postavit
Jjesté pét — Sesttakovych dél. Mys-
lim tebe a tvoje kamarady. Jenom
pfirozené tam, kde bychom my
urcili.«

»Ale, soudruhu plukovniku .. .«

»Jaképak zase ,ale”?«

»Kdyz my uZz neméame Zadnou oj,
a tu jednu, kterou jsme méli, Ném-
ci rozbhili.«

Plukovnik vazné pokyval hlavou.
»No, néjaké takové dfevo, to ja vam
jiz obstaram. Doufam, Ze to bude
brzy.« ("DokonCeni na str. 47.>

stavét



CESKOSLOVENSKA LETADLA

AERO 45 je celokovové, dvoumotorové letadlo s kom-
fortné vypravenou, prostornou a uzavienou kabinou.

Pouzivad se ho v obchodnim a primyslovém podni-
kani, ve sportu a turistice a v letecké dopravé na sbér-
nych leteckych tratich jako aerotaxi.

V8estranné pouZziti, Uspornost a bezpefnost s cestov-
ni spolehlivosti, jakoZ i pohodli pfepychového auta a
vynikajici letové vlastnosti, fadi jej mezi nejzdafilejsi
letadla Ceskoslovenské povalecné vyroby.

Nejvétsi mezi Cetnymi Uspéchy tohoto letadla je vi-
tézstvi, jehoZz dobyl lonského roku znamy S§éfpilot za-
vodu Aero, Jan Andrle, v mezindrodnim z4vodé o Nor-

ton Griffiths Trophy v Elmdonecv Anglii. B. P.
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A nyni se podivejme na obr. 8 Mame tam model,
ktery, dejme tomu, vazi 10 dkg. Zavésili jsme si jej
na provazek, ten provazek vedeme pres kladiCku a na
druhy kpnec provazku jsme umistili misku na zavazi.

Aby nadm model klidné na provazku
visel, musime mit na misce zavazi
10 dkg. Méame zde tudiz rovnovahu
mezi vahou modelu a silou v provazku,
kterda nam nahrazuje vztlak a jejiz ve-
velikost ndm pfedstavuje zavazi 10 dkg.
Co se stane, kdyz zavazi 10 dkg ode-
bereme a dame na misku jen 9 dkg?
Véha modelu bude vétsi nez sila v pro-
vazku a model bude klesat k zemi. Na-
opak, kdyz zavazi zvétSime na 11 dkg,
bude naS provazkovy vztlak vétsi nez

vaha a model se bude

zvedat od zemé. A pra-

vé tak je to s modelem

za letu. Je-li vztlak
pravé tak velky, jako
Obr. vdha modelu, model
leti vodorovné, je-li
vztlak vétsi, model stoupa, je-li mensi, klesa.

A nyni si pfedstavme, Ze ponofime ruku s natazeny-
mi a pékné k sobé pFfimknutymi prsty do vody a bu-
deme ji rychle ve vodé pohybovat. Tu ucitime na ruce
urcity tlak, ktery bude tim vétsi, ¢im rychleji budeme
rukou pohybovat Ten tlak je opét urcita sila, ktera
brani pohybu ruky a fikdme ji odpor. Pravé tak plsobi
odpor na model za letu. Jelikoz za v8ech okolnlsti plati
zakon fysiky, Zze plisobi-li na néjaké téleso jakasj sila,
aby téleso zdstalo v rovnovaze, musi na téleso pusoblt
sila stejné velka, ale opaénym smérem, musi se nam
i na modelu projevit néjaka takovato sila. U modelu
motorového je touto silou tah motoru s vrtuli. -

A tak na obr. 9 mame na-
kreslen motorovy model a vy-
zna€eny na ném ty zakladni
sily, o kterych jsme si pravé

pohovofili. Na obréazcich si
sily naznacujeme  Sipkami,
které SmeI’UjI tim  smérem,

kterym plsobi sila. Cili na

motorovy model za letu p0-

sobi tyto zakladni sily: vaha

modelu smérem k zemi, kterd

je v rovnovaze se vztlakem,
smeéfujicim vzhiiru, a odpor modelu, pdsobici ve sméru
proti pohybu modelu ktery je v rovnovaze s tahem
motoru, pusobicim ve sméru pohybu modelu.

A tak na obr. U mame nakreslen motorovy model
a vyznaCeny na ném ty zékladni sily, o kterych jsme si
pravé pohovofili. Na obrazcich si sily naznaCujeme
Sipkami, které sméfuji tim smérem, kterym pusobi
sila. Cili na motorovy model za letu pusobl tyto za-
kladni S|Iy vaha modelu smérem k zemi, kterd je
v rovnovaze se vztlakem, sméfujicim vzhuru a odpor
modelu, plsobici ve sméru proti pohybu modelu ktery
je v rovnovaze s tahem motoru, pdsobicim ve sméru
pohybu modelu.

Nyni by ovSem mohl nékdo namitnout, k ¢emu jsou
tedy vlastné na modelu svislé a vodorovné ocasni plo-
chy? Vzdyt jsme'si fekli, Ze naSe CtyFi zakladni sily
jsou v rovnovaze a model ndm tedy pékné klidné leti?
Je to pravda, ale hacek je pravé v tom »klidné«. Pokud
by model letél pékné klidné, v naprosto klidném vzdu-
chu, tak by nam to stacCilo tak, jak jsme si to fekli,
a ocasni plochy bychom mohli za uréitych pfedpokladl
i vynechat. Ov3em, bohuZel, model nikdy neleti v na-
prosto klidném vzduchu, vzduch vZdy néjak proudi, je

vitr, tepelné vzduSné proudy a podobné. Narazi-li
vzdudny proud na model, zvétSi nebo zmensi nam vztlak,
nebo zpusobi néjakou silu na trupu nebo podobné.
U motorového modelu se ndm vrtule také vécné netoci,
motor se jednou zastavi, Cili najednou zmizi z modelu
jedna sila. Kdyz se nam takto sily na modelu méni,
musi tady byt néco, co by v pfipadé potfeby vytvofFilo
sily nove, které by model udrzely v bezpe€ném letu,
at’ se jinak s modelem déjé co déje.

To je pravé ucelem ocasnich ploch. Ty dodaji potieb-
né sily, mame-li jich nékde jinde nedostatek nebo pre-
bytek. Vodorovna ocasni plocha dava sily svislé, puso-
bici podle potfeby nahoru nebo dold a svisla ocasni
plocha sily vodorovné, plsobici vpravo nebo vlevo.
A cely smysl naSeho stru¢ného kursu je vlastné ten,
abychom si fekli, jak mame provést jednotlivé casti
modelu, aby mély tvary a vzajemnou polohu takovou,
aby na modelu vznikaly vZdy takové sily, aby model
za vSech okolnosti co nejlépe létal.

Ovsem mezi nami midzZe byt jesté nékdo nespokojeny,
kdo fekne: To je vS8echno pékné, ale vétron nebo mo-
torovy model, kdyZ se motor zastavi, také léta a dobfe
Iétd a pfi tom méa o jednu silu méné, nez jak jsme
o tom dosud mluvili.

Proto si musime jeSté fici, jak je to s tim modelem
bez motoru.

U modelu bezmotorového nam vypomuze véha. Cast
vahy, fysikalné ji fikame slozka vahy, plsobi ve sméru
letu a je v rovnovaze s odporem a druhda slozka vahy
je v rovnovaze s vztlakem, jak
to vidime na obr. 10. Rikdme,

Zze jsme si vahu rozlozili do

sloZzek. OvSem, aby to bylo 10

mozZzné, musi letét model Sik-

mo smérem k zemi. Toto je

velice duIeZ|ty poznatek Bez-

motorovy model, neplsobi-li A A

na néj néjaky vzduény roud,
ktery by jej zdvihal, muze le-
tét jediné Sikmo k zemi, neboli,
jak Fikédme, houzavan letem. Zzékladnf sily na bez-
motorovy model si mézeme pfedstavit i tak, Ze misto
rozloZzeni vahy do slozek si slozime vztlak a odpor v tak
zvanou vyslednou aerodynamickou silu, kterd je po-
tom v rovnovéaze s vahou. Pocet sil se nam sice zmenSil
ze Ctyf na dvé, ale na véci samé se v zakladé nezménilo

nic.
A tak, hledime-li na plsobeni zakladnich sil na bez-
motorovy model tak, ze si rozkladame vahu ve dvé
slozky, vidime, Ze neni rozdilu mezi modelem motoro-
vym a bezmotorovym a proto je zde stejny ddvod pro
pouziti ocasnich ploch. (pokragovani.)

LETECKY SLOVNICEK Jko-rusko —anglicky
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Jak rostlo sovétské modelarstvi

(Dokongeni)

Letectvi a modelafstvi se stalo sou-
Casti SkoIlniho wvyucovani a bylo
s nadSenim a peclivosti péstovano
v tehdy zaloZzeném svazu ODVF
(ObSCestvo druzej vozduSnogo flota
— Spolecnost pratel letectvi). V Mo-
skvé, v Leningradé, v Tiflisu i na
Kubani vznikly tehdy pocCetné
krouzky modelafskych nadSenc,
ktefi také, jiz v roce 1924, uspofa-
dali prvni oblastni zayody. Nejvétsi
vykon tehdejsi doby bylo — 45 m.

Jeden z prvnich trupovych modeld,
které vznikly v SSSH hornoplokm k
z roku tiljfi. Hozpiti bylo SOO mm

a délko 790 nim

Pofalo masové vydavani mode-
lafské literatury, organisovani dis-
tribuce materialu a hlavné gumy
pro pohon. P¥iSel srpen 1926, velka
chvile vsech sovétskych modelafl -
Prvni vSesvazové modelafské zavo-
dy na Centralnim letisti v Moskvé.
Tehdy byly po prvé pfipustény tru-
pové modely, které dokazaly pro-
letét trat’ asi 400 m. Do té doby se
totiZz soustfed'ovala modelarska c¢in-
nost jen na typy tyckové, s trupem
z bambusové trubky a vétSinou bez
podvozku, teprve od zminéného
roku 1926 zacaly nabyvat pidy nor-
malni trupové typy, které v roce
1930 representovaly jiz polovinu
modelafského parku.

V roce 1927 byl na letecké vysta-
vé v Moskvé predveden prvni so-
vétsky model s benzinovym motor-
kem domaéaci vyroby. Od tohoto ne-
ohrabaného dvojploSniku tedy po-
stupuje vyvoj az po rychlostni
upoutané modely dnesSka, pohanéné
proudovymi motorky. V témzZ roce
v |été se udala po prvé, v sovét-
ském modelafstvi dnes jiz zcela ob-
vykla pfihoda — ulétl model, jehoZ
»S§tastnym« majitelem a konstruk-
térem byl zakavkazsky modelar
Davtjana.

[oli M1 1.
modeidWli

Postupem doby se vykony sovét-
skych modelafl neustale zlepSo-
valy. Model V. Karavajeva letél na
I1l. vSesvazovych zavodech v roce
1928 3 km daleko a udrzel se ve
vzduchu 49 minut 55 vtefin. To
pfevySovalo znacné tehdejSi svétovy
rekord, ale SSSR tehdy jeSté nebyl
Clenem FAIl a tak nemohl byt
uznan. Paté vsesvazové zavody pfi-
nesly velmi pékny vykon mladého
modelafe MiSi Zjurina, jehoz tru-
povy model prolétl 2020 m za 27
minut a 20 vtefin. V3Seobecné tehdy
byly trupové modely dosti daleko
za vykony modell tyckovych (ja-
kym byl i model Karavajeva), ale
béhem nékolika let se tak vypraco-
valy, Ze jiz své pfedchldce téméf
vytlacCily.

V roce 194S predvedli sovétsti modelari
mohutny model, poh&nény raketovym
motorem. Je jednim z prvnich tohoto
oboru v SSSH.

MiSa Zjurin to byl, ktery ziskal
pro SSSR v roce 1938 prvni mezi-
narodni rekord, zaregistrovany u
FAI. Jeho model s benzinovym
motorem dolétl tehdy 21857 m od
mista startu. Léta tésné pred vy-
puknutim valky pfinesla neoby-
cejny rozmach sovetského modelar-
stvi a znaéné zlep3eni jeho vykond.
Od roku 1938 do 1940 ziskali mladi
sovétsti modelari na 30 mezinarod-
nich rekord(”vsech kategorii.

NejmladSi usek sovétské modelarské
Cinnosti pfedstavuje stavba modeld
s proudovymi mororky. Vpoutany model
na obrazku je konstrukci leningradské
ho modelafe Skeb/icina, ma rozpéti
7J0 mm. délka SJO mm a motor o ta
ha 900 \y

Tézka doba valky pfinesla na-
prosté vypéti vSech sil, potfebnych
k boji i k tvofeni novych zbrani.
V takové dobé ovSem bylo mode-

lafstvi odsunuto stranou, protoze

bylo mnoho dilezitéjsich Gkoll, na
kterych zavisel osud vlasti. Ale jen
trochu polevil tlak GtoénikGv a pak
hlavné po jeho zmateném Utéku na
z4pad, a jiz obnovili sovétsti mode-
lIaFi svoji Cinnost. Bylo to v tézce
zkouSeném Leningradé, kde byly
uspofaddany prvni modelafské zavo-
dy za valky — jiz na jafe 1943.

L¢inme vSe pro rozvoj naSeho le-
tectvi! ZvySime tim brannost statu
a pfispéjeme v zabezpecCeni repub-
liky. R. Slansky

A o rok pozdgéji zacali sovétsti mo-
deldfi ziskdvat nové mezinarodni
rékprdy. Novosibifsky  modelar
Trunfenko obratil na sebe pozor-
nost modelard celého svéta, kdyz
jeho model vydrzel ve vzduchu
2 hodiny, 17 minut, 48 vtefin. Tehdy
jiz nélezelo z 18 modelafskych re-
kordl, zaregistrovanych u FAI

13 sovétskym borcim.
IKoner na str. Iti)

Poznamky pro modelafské instruktory

Modelafské hnuti rozdélujeme na
¢ast vychovnou a sportovni. Vychov-
na ¢ast zahrnuje $kolni i primyslovou
mladeZz a provadi se prostfednictvim
instruktoru na Skolach 1. a III. stuﬁ—
né. zavodech a uciovskych domovech,
¢ast vychovnd zahrnuje mladez od
9—15 a od 15—18 let.

Cast sportovni zahrnuje modelare-
sportovce nad 18 let. ktefi se modelo-
vani vénuji ze zalihy, bez vyhlidek na
dal3i letecky rlist. Ob& CGasti maji svou
vlastni ddlezitost a dopliuji se.

V €4sti sportovni ndm rostou kadry.
/ kterych budou vybirdni schopni pro
funkci® instruktora. Té&Zist€ modelar-
ského hnuti zi.stdva v Casti vychovné,
nebot ta je lihni leteckého dorostu.

PFi sainé vychovné praci v krouz-
cich a pfimém styku instruktora
s mladezi stavime vychovu na roven
odborné strance véci. Tim, Ze ucime
modelovat, pUsobime vychovné. V tom-
to smyslu se budou Klast poZzadavky
na instruktora.

Nebudeme-li klast
naSi prace, budeme tini
vat Skoleni. Této zasadni chyby se
dopoustime tam, kde mladi instruk-
tofi nemaji znalosti prace s détmi.

f.4st starych instruktoru se stavi
proti vychovnym prvkiim v pfesvéd-
ceni, ze sama prace je natolik pro
mladez zajimava, Ze VvSe ostatni by
bylo zdrzovanim prace samé. Ta-
kovyto stav pak vede k nedostatecné
kézni, to je dobrovolné kéazni. Instruk-
tor s_ pedagogickymi védomostmi _si
mladez muzZe ziskat a pfitom udrzet
kazen. Ta pak neni vzdy podminéna
¢lovékem starSim, ale =zalezi v indi-
vidualnich  vlastnostech toho. ktery
s détmi pracuje. Vidime to na praci
skupinovych vedoucich Pionyra, ktefi
nepfesahuji 18 let. Ti dokazi ucinit
ze skupinové rady — z IOletych déti
skute¢nou hybnou péku relé skupiny,
to. co mame na mysli s funkci samo-
sprav krouzku. PFl schidzi skupinové
rady vede schlzi zvoleny pfedseda,
ktery ma predem pfipraveny program
schlize. Skupinovy vedouci schizi né-
predseda, avSak ‘pfesto schlizi dovede
fidit, aniz to déti pozoruji, kdyz
diskuse vazne, dovede ve formé na-
vrhu za svou osobu tuto uvést opét
do spravnych koleji. Ve skupiné ne-
vladne duch pfemrsténé kéazné, déti se
chovaji pfirozené a pfitom na projed-
ndvanych vécech maji zajem a pfi
diskusich se vSichni snaZi do nich za-
sahnout.

pedagogiku do
znehodnoco-

Vilém Petfik.
taj. MO Aeroklubu p. z. Praha.
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JAK VYPADAJI modely

7 MODELARSKE HO JEDNOTNE OSNOVY ARCS

2. pokrajovani.

O D B O R U A R C S Vosa. Vydal Jar. Vysko€il, Praha " Ty¢-

kovy kluzadk s oboustranné protazenym pro-
filem kfidla, zhotoveny 2z borového dfeva*

2 L0 “ s, x_ 1.0 preklizky, pediku a potahového papiru. —
Pomahame modelarum zacate¢nikim Rozpéti 985 mm, délka 660 mm, vaha 200 g,

spec. zat. 13,6 g/dm*. Stavi se jako druhy
Dosla nam cela fada dopist asi tohoto obsahu: »Chtéli bychom u nas zalozZit model v 1. vychovném »tupni. Plan ve sku-

modelarsky krouzek. Nevime jak zaCit, kdo ndm opatfi legitimace aodznaky ARCS? tené velikosti.
Jaké modely mame stavét9 Kde na né koupime material9 Poradte nadm brzy!*
Vam vSem, ktefi mate podobné dotazy, odpovidame: Nova modelaFska tetka
nebo zajmovy krouzek mlze vzniknout vdude, kde je alespoii deset chlapcl nebo
dévcat, kteFi maji zajem o *modeldfskou cinnost. Takovy krouzek nebo lelka
jsou zasadné vidycky pripojeny organisacné k nejhliz§imu mistnimu aeroklubu.
Nevite-li kde takovy aeroklub je, zeptejte se pisemné v modelaFském odboru
ARCS v Praze 11, Sme&ky 22. Kazdy krouZek nebo letka musi mit dosp&lého ve-
douciho modelarského instruktora s insfruktorskym opravnénim ARCS a volenou
samospravu ze Fad ¢&lenl. Instruktorem mdze byt pan ucitel nebo jiny dospély
Clovék z vaSich znamych, ktery modelafstvi rozumi. Tomu mistni aeroklub
opatfi instruktorské opravnéni.
Tam, kde neni moZno najit mezi dospélymi nékoho kdo modelaFstvi zn4, miize
modela¥skou jednotku vést doCasné i dospéla osoba, kterd modelafstvi nezna
z vlastni praxe, ale pracuje pfesné podle pisemnych pokyn( ARCS a hledi co
nejdfive absolvovat tydenni instruktorsky kurs ARCS. K takové funkci se nejlépe
hodi mladeznicky pracovnik.
Legitimace a odznaky ARCS vam opatFi mistni aeroklub, u ného? se prlhlasne
Je zbytetné, abyste je objednavali v Gstfedi ARCS v Praze — odtamtud je pFimo
stejné nemdUzete dostatl
Pracovni mistnost vam zapujéi $kola, aeroklub, pionyrskd organisace a p.
Pro zagatek vam doporulujeme vyhradné stavbu modeld podle jednotné osno-
vy ARCS. Tyto modely jsou vybréany tuk, abyste s nimi mohli zagit jako uplm
zatatetnici, postupné se na nich utili a méli v praci Gspéch. To znamena, Ze
i prvni model treba nedokonale postaveny vdm musi létat. Na modely jednotné
osnovy dostanete stavebni potfeby i pfi dneSnim pFfechodném nedostatku nékte-
rych druhd materialu. Plany na tyto modely jsou ve skute¢né velikosti a jsou
i se stavebnim materidlem pomérné levné. Struné popisy jednotlivych modell
s obrazky otiskujeme postupné v kazdém Cisle pod titulkem »Jak vypadaji
modely jednotné osnovy ARCS*. Plany i stavebni potfeby na model jednotné
osnovy dodavaji vyhradné NaSe vojsko v Praze I, PafiZzskd 1, v Bratislavé, Ko-
larovo namésti, v KoSicich, Leninova 13 a krajské modelarské prodejny aero-
klubG. Prodejny aeroklubl se vSak vétSinou teprve zFizuji. V ¢&innosti jsou jiz
prodejny aeroklubl v HofFicich a v Liberci, zFizuji se krajské prodejny aeroklubd
v Olomouci, v Hradci Kral. a v Starém Plzenci.
Objedndvky v modelafskych prodejnach se vyfFizuji tak, ze na vasi pisemnou
objednavku dostanete poStou slozenku s vyznacenou celkovou cenou a po za-
placeni dostanete pak poStou zbozi. Na modely jednotné osnovy jsou sestaveny
kompletni sady materialu, kde je vSechno, co potfebujete k sestaveni modelu.
Rikd se jim stavebnice. Na tyto modely neni proto tfeba objednavat jednotlivé
pfeklizku, nosniky, papir a p., nybrz jen pocCet stavebnic. Nezapomefite v objed-
navce sdélit, chcete-li stavebnice jse stavebnim pldnem nebo bez nchol
Jako prvni model se v zatate€nickych kursech podle jednotné osnovy ARCS
stavi Skolni ty¢kovy kluzak »Formankova 401« nebo »JiFicka* netm »Vosa* Jejich
pojjisy jsou v LM c. 1 na 4.Xktrané a na léto strané vpravo. " .
Chceme pomoci i tém modelardm-zacatcéniklm, kteFi nemaji zatim |nstruktora
pfi stavéni téchto zadatecnickych modell a proto ve 4. &isle. LM, které vyjde
4. dubna, uvefejnime podrobné obrazkové stavebni pokyny na model »F 401*. %{gv? S%'OJC;kaO chfvg;“amgng Vzatl %ghgcdn?r}w
Podle nich bude moci postuvit tento model i ten, kdo dosud je3té Zadny model stupni. Model vyhovuje podminkam FAI a mi-
nestavél. Stavbu »JiFicky* a »Vosy* je v podstaté stejnd. Jejich sestaveni také  Ze se s nim létat ve vefejnych modelafskych
ukazeme. Vysvétlime nazorné i zatétavani, modeld z ruky na &idfe. soutézich i v soutéZi celostatni. Plan je vydan
7. . .. . » ve skutec¢né velikosti.
Nezapomeiite tedy: Chcete-li s nadmi pracovat, budete moci zacit 4. dubna
podle ndvodu v Cisle 4. Do té doby si musite opatFit

1. plan na »Formankovu 401* ve skutecné velikosti (nebude otiStén);

2. Uplnou stavebnici materidalu na »F 401*;

3. zakladni pracovni nafadi: kaj>esni nlz, lupenkovou pilku, vyFezavaci lupen-
kovy stoleCek, malé kladivko, lihovy kahan a trochu lihu nebo nékolik tabletek
suchého lihu, deset pérovych kolickG na pradlo, ploché klesticky nebo kom-
binaCky, arch skelného nebo smirkového stfedné hrubého papiru, Ziletku,
5 m bilé strojové niti, nékolik tenkych h¥ebicku 10 mm dlouhych, obycejnou
tuzku €. 2. misku na lepidlo o obsahu dsi péti polévkovych lzic.

Plan a stavebni potfeby vam doda néktera z uvedenych prodejen NaSeho vojska
nebo aeroklubl, ostatni véci pokud je nemate, opatfite si v ZelezaFském obchodé.
- Nashledanou 4. dubna p¥i prvnim pisemném kursu LETECKEHO MODELARE
se stavbou *Formankovy 401*1

Moskyt 1l. Vydala modelafskd prodejna
. o . . ., .. Aceroklubu Hofice v P. ve skute¢né velikosti
PokraCovani seznamu ucitelu-instruktoru v pristim cisle. Na str. 40 podrobny popis! (Pokragovéni.)
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Koutek Ctenarl

Redakcil *

PFiSel jsem na to, ze v modeldFském odboru nebylo do-
posud uskutec¢néno v na$i republice ani jedno utkani mezi-
klubové.

Prhto jsem se_rozhodl, Ze se svoji skupinou modelaFského
odboru pfFi ARCS v Berouné s 15 aZ 20 chlapci (vesmés
novacky) vybojuji prvni utkani v republice toho druhu.

Vyzval jsem Kladenaky (vedouciho R. CiZzka), zda je mozno
toto utkdni uskute¢nit béhem mésice kvétna. Kladna odpo-
véd prisla velmi brzy.

R. Cizek Fikd ve své odpovédi, ze to ma vtip a dobry
Irening na krajské zavody. Jako jslabSimu soupefi mi dava
moZnost sjednat podminky.

Nyni mu zasildm podminky d zaroven je hldsim do uUstFedi.

V kazdé kategorii miZe startovat libovolny pocet startu-
jicich »juniord i seniorli«, aviak jen prvnich 10 bude bodo-
vano a to prvni 10 bod(, druhy 9 bodd atd; desaty dostane
1bod, takze se dobFe urci, kdo je lepSi zda Kladno €i Beroun.

Pljdu do utkdni mnohem slabsit ale doufam, ze moji
chlapci se jen tak nevzdaji a budou bojovat o prvenstvi
co nejudatnéji.

Myslim, Ze takto by mély postupovat vSechny aerokluby,
které maji modelafské odbory a jisté by vyrostl tento sport
do nebyvalé vysSe.

Mimo toto utk&ni bude mit nd$ aeroklub bohaty program,
mimo jiné téZ vystavu modell na velikono¢ni svatky po 3 dny
otevfenou. PFi této pFilezitosti bych rad pozval Vas vSechny,
abyste se pfiSli podivat na naSi praci. j an Bunata,

aeroklub Beroun.

Mild redakci«!

‘Len ¢o som dostal prvé &islo Leteckého modelara do nik, vel'mi
som sa potésil, ze uz a{ pre nas modelarov vychadza Casopis. Moja
kritika o zpracovani_celého Cisla: Obélka je vkusna a vnuatornajsie
vypracovanie je tiez dobré. A na koniec prajem vH*a U(spechov
v spolupraci Ctenarov a Casopisu. Vam prajem, aby sa Letecky mo-
delar stal Casopisom vsetkych modelarov pri préaci. Letu zdar!

Milan Coufal, Skolska letka, TopoT¢any.

Redakci Casopisu Letecky modelaf

Chlapci zriejbéf narodni Skoly se pfihlasili k odbéru Casopisu, jehoZz
1. ¢islo nam bylo zaslano na ukazku. Jednoduché ‘modely kluzackd,
hlavné z papiru, budou si moci zhotovit v hodinach rucnich p/eci.
Prosim proto, aby redakce Casopisu pamatovala laskavé dai/ na
chlapce z néarodni” Skoly a i nadale uvefejiovala v casopise fflanky
jednoduchych kluzackid. Zavdécite se i tém mensim chlapcim na
narodni Skole. Zdravi feditel Skoly.

Redakcia Aeroklubu RCS Praha.

Ako ¢len vyboru miestnej skupiny CSM Modranka zaviazal som sa,
Ze zaloZim do sjazdu CSM jeden zaujmovy krdaZok. Proto som zacal
sledovaf mlodych svdzokov, o ¢o maju zdujem. U mnohych svazokov
je zaujem o letectvo, a preto som sa rozhodo!, Ze zaloZim modelarsky
razok. V krazku hudd mdact sa uc€it, uplatnit svoju srhonnosf a sa
pobavit na stavbé modelov. J& sdm som modeloval o hold to moja
najmilSia praca vo volnej chvile, ked som chodil dn Skoly a ked som
bol za uc¢fa. Hoci moja praca ncbola kolcktivna, lebo som pracoval
doma, predsa diifam, Ze zorganizujem krizok a ze sa usilovnou pracou
k néComu dopracujem, z ¢otro budu mat mlody svézoci radost.

Zostavam s pozdravom za milionova orgauizaciu CSM

Aloiz Dobi§, radiomechanik.

P. T. Na3e vojsko, Praha

S povdékem pfijimam zpravu. Ze konetné bude vydavan casopis,
ktery je tolik postradan u vSech chlapcli, ktefi maji zajem o letecké
modelafstvi. Tezko se modelafilo. zvlasté na venkové, bez odborného
casopisu. S

Dnedni Upadek modeléafstvi na venkové mozno pfi€ist prav¢ tomu,
Ze nebylo o nase chlapce po této strance postarano. Vidim vsak, Zze
dnesni” vedeni napravuje chyby minulosti, a pfeji VaSi praci mnoho

Dokonceni »Dvé vyznamenani«

£o této rozmluyé Leonka s plu-
kovnikem zacali chlapci z Nové Vsi
pracovat Gzasnym tempem. Nic je
neudrzelo doma. S.nesmirné véazny-
mi tvafemi kamsi mizeli a vraceli
se unaveni, promoceni od snéhu a
uvaleni v bl*té jako boZi hovadka.

A kdyZz némecké bombardéry zni-
Cily sovétskou protiletadlovou bate-
rii, postavenou Leonkem a jeho ka-
marddy ze snéhu, hliny, kameni a
rizného harampadi, byli vsichni

chlapci pozvani do Leningradu, kde
ve Stabu divise dostali vojenskou
pochvalu a Leonek, Cervfeny az za

—

Zraru -

SSSR«

Vykony na VSesvazovych mode-
lafskych zavodech, které probihaji
od konce valky rok co rok, se ne-
ustale lepSi. Pro porovnani s néko-
lika starSimi dSty, ktera jsme do-
sud uvedli, bude snad nejlepsi, zo-
pakovat si vykony dosazené na lofi-

Dokonceni »Modelafi

skych XVIII. zavodech na letisti
Silikatnaja u Moskvy:
Vétroné:

vySka 455 m a doba letu 3'hod. 15. min.

Modely s benzinovym motorem:
trat’ 70 kni, vySka 3687 m, doba letu 3 hod.
22 min.

Modely s gumovym pohonem:.
trat’ 16 km, vyska 1172 m, doba letu 1 hod.
16 min.

Upoutané modely:
rychlost 116 km/hod., trat 80 km,
letu 1 hod. 6 min., vySka 1130 m'

Vodni modely s gumovym pohonem:
Doba letu 37 min.

doba

Rukovét pro Fidice motorovych vozidel se
jmenuje nova odborna kn.ha od Aloise Vasi,
terou pravé vydalo Dstfedfii nakladatelstvi
NaSe vojsko v Praze Il, Vladislavova 26. —
Jiz sam  nazev knihy naznaCuje jeji obsah
a poslani. Je k tomu tfeba jen dodat, Ze
autorovi se tu skute¢né podafilo dobré dilo.
Kniha je ucCebnici pro motoristy zacatecniky

usi, byl vyznamenadn Fadem »Za a,vhhodno_ud omickou pfiI _ukdrioh\iéni motorod—
f . Ay & vych vozidel. Zaujme i laiky avné z fa

obranu '—e”'”gr?ﬁu«z A_prqve mladeZe tim, Ze ~pfinasi technické poEisy
toho dne porucik-pilot Friedrich  a obrazky modernich automobilovych kon-
Busch z vyzvédné letky Luftwaffe ks)trukci.bPlfi znaném Irozsalhu Ia peékné uprave
A vz > A si a jisté zaslouzila lepsi _">apir, —

b}’,l vyznamenan fadem »Ze,lezneh_o lelniha mg 780 stfen formatu A 5, 43D obrazkd
kfize« za objeveni posic celé proti- a stoji vazand 120 K&s. Doporucujeme ji

letadlové sovétské baterie...
Prel. J. S.

vem ‘nadim CtendFdm a zvIa3t¢ na ‘ni upo-
zorilujeme motoristické zajmové, krouzky na
Skolach. * Srn.

Ludvik Kaiser, Pardubice.

konat od 28. kvétna do 4. Cervna 1950 ve
Stockholmu ve Svédsku.

Doplnék modelafského kalendafe 1950

18. nebo 25. cervna — Aeroklub Chrudim:
Memorial Jaroslava Wiesnera 3. ro¢nik pro
modely s vybusnym motorem.

Aeroklub RCS mé& na sktadé jesté nékolik
Gplnych XIII. roénik( xMladého letce z r. 1947-
48. Cely rocnik (nevazany) Je za 50 K¢C-
1s poStovnym. Casopis zasilame jen proti za-
placeni pFedem.

Prosime naSeho ¢tenafe Jifiho Mlejnec-
kého, Zzaka 111 roc¢n.ku stfedni Skoly, aby
nam sdélil svou adresu. Redakce.

Aeroklub Humpolec, ktery dosud nemél
v cinnosti modelarsky odbor, provedl v dnoru
v podnikové Skole n. p. Sukno v Humpolci
naborovou pfednasku "o letectvi spojenou
s promitanim filmu. Vysledkem této r;])ropa;
gacni akce dje, Zze se prihlasilo 40 chlapci
a 5 dévcat do modelafského kursu. Byl usta-
ven TFadny modelafsky odbor, ktery ihned
zahajuje Cinnost podle smérnic ARCS.

Aeroklub  Ces. Budgjovice oznamuje, Ze
obnovil ¢innost modelafského odboru,” ktery
pravé provadi nadbor v misté i v okoli a snazi
se podchytit vSechny zajmové krouzky na
mistnich Skoléach.

Povsimli jsme si vytky ve 4, Cisle
Leteckych novin na adresu ARCS. Je
opravnéna. — Zminka o LN byla
v projevu gen. tajemnika ARCS vy-
nechdna nedopatienim, nikoli u-
mysiné. Deékujeme za doporuceni
Leteckeho modelare.

Zvlastni bryle byly se-
strOjen¥ v ciziné pro po-
tfebu Tetcl. Tyto bryle se
nepoti a nezamrzaji ani pfi
velmi_nizkych teplotach,
protoZze maji ve sklech za-
tavena topna vlakna, za-

h¥ivana béhem letu elek-
trickym proudem.
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