


USTREDNI VYBOR KOMUNISTICKE STRANY SOVETSKEHO SVAZU,
RADA MINISTRU SSSR A PRESIDIUM NEJVYSSIHO SOVETU SSSR
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vSem Clenum strany, vSem pracujicim Sovétskeho svazu

#
Drazi soudruzi a pratelé! 1

Ustfedni vybor Komunistické-strany Sovétského svazu, Rada ministrd SSSR a presidium Nejvy3siho sovétu SSSR s pocitem ve-
likého smutku oznamuji strané a vSem pracujicim Sovétského svazu, Ze 5. bfezna v 9 hodin 50 minut vecer zemrel po tézké nemcci
pfedseda Rady ministrli SSSR a tajemnik Ustfedniho vyboru Kcmunistické strany Sovétského svazu Josef Vissaricnovié Stalin.

Prestalo tlouci srdce spolubojovnika a genialniho pokracovatele dila Leninova, moudrého viidce a ucitele Komunistické strany
a sovétského lidu, Josefa Vissarionovice Stalina.

Stalinovo jméno je nekonecné drahé nasi strané, sovétskému lidu, pracujicim celého svéta. Spole¢né s Leninem zaloZil soudruh
Stalin mocnou stranu komunist(, vychoval ji a zocelil; spolecné s Leninem byl soudruh Stalin inspiiatcrem a vdidcem Velké Fijnové
socialistické revoluce, zakladatelem prvniho socialistického statu na svété. Pokracuje v nesmrtelném dile Leninové, dovedl soudruh
Stalin sovétsky lid ke svétodéjnému vitézstvi socialismu v nasi zemi. Soudruh Stalin dovedl nasi zemi k vitézstvi nad faSismem ve druhé
svétové valce, coZ od zakladu zménilo celou mezinarodni situaci. Soudruh Stalin vyzbrojil stranu a vechen lid velikym a jasnym pro-
gramem budovani komunismu v SSSR
pracujici sovétské zemé a celého svéta.

Zprava o umrti soudruha Stalina zpdsobi hlubokou bolest v srdcich déInikd, kolchoznikd, inteligence a viech pracujicich nasi vlasti,
v srdcich vojaka nasi chrabré armady a vojenského namornictva, v srdcich milion( pracujicich viech zemi svéta.

V téchto tézkych dnech se vSechny narody naSi zemé jesté tésnéji semknou ve velké bratrské rodiné pod osvédéenym vedenim Ko-
munistické strany, vytvorené a vychované Leninem a Stalinem.

Sovétsky lid ma bezmeznou ddvéru aje prodchnut vielou laskou ke své rodné Komunistické strané, protoze vi, ze nejvyssim zakonem,
veskeré ginnosti strany je slouzit zajmtm lidu.

Délnici, kolchoznici, sovétska inteligence a vSichni pracujici nasi zemé se neochvéjné Fidi politikou, vypracovanou nasi stranou,
odpovidajici Zivotnim zajmim pracujicich a zaméfenou k dal$imu upeviiovani moci nasi socialistické vlasti. Spravnost této politiky
Komunistické strany by vyzkousena v desetiletich bojd, tato politika dovedla pracujici sovétské zemé k historickym vitézstvim so-
cialismu. Inspirovany touto politikou jdou narody Sovétského svazu pod vedenim strany s jistotou vpred k novym Gspéchlim budovani
komunismu v nasi zemi.

Pracujici nasi zemé védi, Ze dalsi zlepSovani hmotné Grovné viech vrstev obyvatelstva - délnikd, kolchoznikd a inteligence, maximalni
uspokojovani neustale rostoucich hmotnych a kulturnich potfeb celé spole¢nosti vzdy byly a jsou pfedmétem mimoradné péce Komu-
nistické strany a sovétské vlady.

Sovétsky lid vi, Ze obranyschopnost a moc sovétského statu rostou a upeviuji se, Ze strana vSestranné upeviiuje Sovétskou armadu,
vojenské namornictvo a bezpecnostni organy, aby neustale zvySovala nasi pFipravenost drtivé odrazit kazdého agresora.

Zahranic¢ni politikou Komunistické strany a vlady Sovétského svazu byla a je neochvéjna politika zachovani a upevnéni miru, boje
proti pripravam a rozpoutavani nové valky, politika mezinarodni spoluprace a rozvi eni obchodnich stykl se viemi zemémi.

Narody Sovétského svazu, vérny praporu proletafského internacicnalisir.u, upeviuji a rozvijeji bratrskou druzbu s velikym ¢inskym
lidem, s pracujicimi vSech zemi lidové demokracie a pratelske styky s pracujicimi kapitalistickych a kolonialnich zemi, bojujicich za
mir, demokracii a socialismus.

Drazi soudruzi a pratelé!

NaSe Komunisticka strana je mocnou fidici a vedouci silcu sovétského lidu v boji za vybudovani komunismu. Ocelova jednota a jed-
nolitd semknutost fad strany je hlavni podminkou jeji sily a moci. Nasim Gkolem je jako oko v hlavé stfeZit jednotu strany, vychovavat
komunisty jako aktivni politické bojovniky za uskutecnéni politiky a usneseni strany, jeSté vice upeviiovat spojeni strany se vsem
pracuj |’C|’mi s délnl’ky s kolchozniky as inteligenci protoie v temto nerozborném svazku s Iidem jesilaa nepfemoiitelnost na§|’ strany

Ustrednl vybor Komunistické strany Sovétského svazu, Rada ministrd SSSR a presidium NejvysSiho sovétu SSSiyse obraceji
v téchto téZkych dnech ke strané a lidu a vyjadfuji pevné presvédceni, Ze se strana a vSichni pracujici nai vlasti jeSté t&snéji semknou
kolem UstFedniho vyboru a sovétské vlady, 7e zmobilisuji vechny své sily a tvarei energii k velikému dilu budovéani komunismu v nasi
zemi.

Nesmrtelné Stalinovo jméno bude navzdy Zit v srdcich sovétského lidu a vieho pokrokevého lidstva.

At Zije veliké vitézné uceni Marxe, Engelse, Lenina a Stalina!

At Zije naSe mohutna socialisticka vlast!

At Zije naS hrdinny sovétsky lid!

At Zije velikd Komunisticka strana Sovétského svazu! (

USTREDNI VYBOR KOMUNISTICKE STRAN-Y SOVETSKEHO SVAZU
RADA MINISTRU SSSR N

PRESIDIUM NEJVYSSIHO SOVETU SSSR
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Josef Vissarionovi¢ Stalin

Pfes velké Uspéchy, jichz sovétske letectvo dosahlo v prvnich
letech po revoluci-, zlistavalo prece jenom jesté slabe. Sovétsky
svaz nemél silny a vyvmuty letecky primysl, nemél dost letadel,
ani pilotd, inZenyr( a konstruktérd.

Abybyla zajisténa hospodarska samostatnost a posilena obrany-
schopnost zemé, bylo tfeba zménit Sovétsky svaz ze zemgdglské
zeme v zemi E)rumyslovou Jen na tomto zékladé bylo mozné od-
stranit zaostalost v prumyslu i v letectvi.

Plan prvni stalinské petiletky stanovil vybudovani rozsahlého
a mohutného leteckého f)rum yslu.

Dne 7. ledna 1933 fekl J. V. Stalin v projevu, ve kterém hodno-
til vysledky prvni pétiletky: ,,Neméli jsme letecky pramysl. A nyni
jej mame." To bylo velike vitézstvi Sovétského lidu, byl to triumf
socialistického systému hospodareni. Jiz tehdy vyrostl?/ na misté
starych dilen na opravu letadel prvotfidné vybavené letecké za-
vody. Tyto zavody vyrahgly stale vice dokonalejsich letadel a mo-
torl sovétské konstrukce. V prvni pétiletce se zvysila vyroba le-
tadel v Sovétském svazu témér na trojnasobek.

Vybudovanim mohutného sovétského letectva se zabyval trvale
osobné J. V. Stalin.

Za dalsich stalinskych pétiletek se uskuteciioval Ukol, ktery dal
J. V. Stalin sovétskym letclim a leteckym technikdm: Létat vyse
nez ostatni, dale nez ostatni a rychleji nez ostatni.

Jak je zndmo, ziskali pfed Velikou vlasteneckou valkou sovétsti
letci 62 mezinarodnich rekordd. Inspiratorem prukopnlku kteFi
téchto rekordd dobyli, byl J. V. Stalin, s jehoZ jménem létali so-
VEtSti piloti na Dalny vychod, na Severni toénu a do Spojenych
statll americkych. Sovétsti konstruktéFi, ucenci a letci dostavali
od J. V. Stalina vzdy presne, jasne, konkrétni instrukce. Stalin
inspiroval konstruktéry novychletoun(i a motor{i stejné jako pi-
loty a ucil je houZevnatosti a vytrvalosti.

ZaCatkém Cervna roku'1936 hovorili zkuSebni pilot Valerij
Ckalov a jeho pratelé Bajdukov a Béljakov se Stalinem o moznosti
preletu severniho polu. V tomto rozhovoru prohodil Stalin Zertem:
,Proc létat na severni pdl? Letcdim nenf nic dost strasného, na-
vyKli si riskovat. AvSak pro¢ riskovat, kdyZ to neni zapotrebl g

Potom jiz vazné vysvétlil, ze podml'nky pro létani v oblasti se-
verniho polu_ jsou dosud jen ma'o prozkoumany a dodal: ,,Nas
Svaz je velmi rozsahly. Létejte nad naSim tuzemim. Chcete-Ii,
radim vam trasu: Moskva-Petrozavodsk na Kamcatce a zpet

PROVOLANI

Véem funkcionar@im a ¢&lenim Svazu pro spolupréaci
s arméadou!

Dne 5. bfezna 1953 v 9 hodin 50 minut veCer zemfel
po tézké chorobé predseda Rady ministrl SSSR, tajem-
nik Ustfedniho vyboru Komunistické strany SSSR,
vrchni velitel Ozbrojenych sil Sovétského svazu genera-
lissimus Josef Vissarionovi¢ Stalin.

Smrt soudruha Stalina - spolubojovnika a genialniho
pokraCovatele Leninova dila, moudrého vildce a ucitele
pracujicich celého svéta, je nesmirnou a nejbolestnéjsi
Iz_aratou ktera postihla sovetsky lid a vechno pokrokové
idstvo

Jméno soudruha Stalina a jeho nesmrtelné dilo je hlu-
boko zapsano v srdcich Ceskoslovenskeho pracujiciho
lidu. Se yménem soudruha Stalina je nedilné spjat vznik
samostatného Ceskoslovenského statu i narodni a socialni
osvobozeni naSeho lidu. Se jménem soudruha Stalina je
nedilné spjat vznik a neustalé upeviiovani bo E(ove SChOE
nosti a pripravenosti nasi nové lidové Ceskoslovenskeé
armady | zvySovani branné pfipravenosti vieho naSeho
pracujiciho lidu.

Soudruh Stalin jasnozfivé ukazal na obrovskou diile-
Zitost branneé pripravenosti lidu a celého zazemi pro
obranu socialistické vlasti. Podle uceni soudruha Stalina
dovedl sovétsky lid zvitézit nad vSemi vnitfnimi i vnéj-
Simi neprateli sovétské zemé. Podle uceni soudruha Sta-
lina uci se i nas pracujici lid chranit vymozenosti socialis-
tického budovani a aktivné brénit nasi vlast a véc svéto-
vého miru.

tvirce sovétského letectva

J. V. Stalin v rozhovoru s V. Ckalovem.

Zahy po_tomto rozhovoru se dne 20. Cervna 1936 vypravili
Ckalov, Bajdukov a B’ ljakov na cestu z Moskvy pres Zemi Fran-
tiska Josefa a Severni Zemi do Petrozavodsku na Kam&atce. Pro-
letéli bez pristani 9374 kiloftietrd a vydrzeli ve vzduchu 56 hodin
20 minut.

LeteCti pracovnici by mohli vypravet 0 mnohajlnych pfipadech,
kdy Stalin sam daval konstruktérdim i letcim naprosto konkrétni

(Dokongeni na str. 52 dole)

UV SVAZARMU K UMRTI J. V. STALINA

Funkcionéfi a €lenové Svazarmu! -n ==
Velika a bolestna je ztrata, ktera nas postihla amrtim
soudruha Stalina. Je v3ak tfeba, ani v této tézké dobé
neztracet se zfetele veliké Gkoly a cile nas préce. Je tfeba,
aby vsichni funkcionari i lenové vlastenecké crganisace
zmnohonasobili své usili pfi pInéni planu vystavby a

upeviiovani zakladnich organisaci Svazarmu, aby se stali Tg
prednimi budovateli a novatory na zavodech a ostatnich
pracovistich socialismu. [1]
Slavna pamatka soudruha Stalina je pro nas velkym
zavazkem. zz

Uklada nam, abychom v téchto tézkych dnech napjali g
jesté vice své S|Iy ke splnéni svych odpovédnych ukoll
vprohlubovaninerozbomého svazkunaseho lidu aarmady

Uklada nam, abychom jesté s vétSim Gsilim a houzev-
natosti plnili vSechny své Ukoly ve vystavbé vlastenecké
branné organisace naseho lidu - Svazu pro spolupraci

s armadou. g9
Uklada nam, abychom se v téchto smutnych dnech

jesté pevnéji semkli kalem Ustfedniho vgboru nasi rodné

Komunisticke strany Ceskoslovenska aa ychom spolecné gg

se v§im pracujicim lidem nasi vlasti jeSte tésnéji se pri-

mkli k Sovétskému svazu, vedouci sile svétové fronty

miru. gg

Uklada nam, abychom v naSich zakladnich organisa-
cich rozsifovali a upevriovali brannou vychovu_vseho
haseho lidu a tak zabezpeCovali obranu nasi zemé proti
viem podnécovatelim nové vélky.

VECng Ziva pamatka soudruha Stalina je pro nas za-
vazkem, Ze vSechny Ukoly, spojené s budovanim lidové
obrany vlasti, vérné a presné splnime.

LETECKY MODELAR



Véechno pFislo tak nahle, prekotng, Ze jen diky Ciniteldm, ktefi uvadéli dost pozdni oficialni pozvani Ligy Lotniczej k G&asti na zimni
soutéZi svahovych A/2 a mezinarodnich zavodech U-modelli ve skupinovém létani, mizeme dékovat, Ze pozvani bylo nejen prijato, ale
Ze bylo téZ organisatné zvladnuto vse, co bylo nutné k odjezdu.

Schlize modelarské skupiny ur€ila ramcové druzstvo'i s nahradniky. Bylo nutno vybrat soutézici, ktefi létaji obé tyto kategorie,

u nas tak malo znamé. Byly k disposici celostatni vysledky, mnoho vSak nepomohly. ,,Utkare" timto zplisobem nebylo moZzno vybrat

a vysledky celostatni soutéZe ve vétronich, silné skreslené thermikou a vyFfazenim témér celého kraje Praha silnym deStém, nezaruéovalK

pro svahové Iétani témér nic. Bylo proto pochybné, zda U-modely vibec obesleme. Podminkou bylo létat ve dvou v kruhu, kazdy ucastnil

5 km. Na Stésti jsme tuto disciplinu trénovali celé léto a podzim pro na$ kladensky zavod. Diky tomu a naSi tak zvané vetronarské

tradici jsme byli urCeni &tyfi z Kladna: Cimbura, Dvorak, Kratina a ja (¢izek). Asi po tydnu dotazd a VyFizovani bylo druZstvo
doplnéno soudruhy Gabrisem a Rosou ze Slovenska.

pred soutéZi a pak pilné nékolik dni za sebou trénujeme na lan-

Nastava velky (kol: postavit plny potet modelli, to je dva
ském rybniku. Nakonec jsme s modely spokojeni — vsechny

vétroné a upoutanI)K'/ model pro kazdeho soutéZiciho. K tomu
podminka Gplné zakryteho motoru a kabiny. Z toho jasné vyply-
valo, Ze to musi byt maketa. Rozhodli jsme se s ohledem na vysku
motor( a potfebny vykon pro motorky Husi¢ka 2,5. Na kazdém

modelu makety bylo pfes 70 hodin prace. Dokoncujeme tyden

J. V. Stalin —tvUrce sovétského letectva

(Dokongeni se str. 51)

direktivy o zajisténi bezpecnosti letu, o konstrukci letadel a po-
dobné. Po kazdé, kdyz se mluvilo o nové konstrukci letadla, chtél
Stalin védét vSechno dopodrobna a pfedevsim se zajimal o to, je-li
dostatecné pfihlizeno k pohodli letce a k jeho bezpeci.

Sovétsti letci nikdy nezapomenou Stalinova slova, ktera fekl
Valeriji Ckalovovi: ,,Vé&$ Zivot je nam drazsi, nez kterykoliv
stroj."

Jednou si Stalin prohll'iel model letadla, které konstruoval zna-
my sovétsky letecky konstruktér Iljusin a jako obvykle dal si vse
podrobné vylozit. KdyZ lljusin skoncil, otazal se Stalin: ,,A jak
Jste zajistil moznost opustit v pfipadé nutnosti letadlo ve vzduchu 7=

lljusin podal vysvétleni o bezpecnostnich opatfenich a Stalin
podotkl, Ze ze zadni kabiny je tfeba zajistit rychlejsi vystup v pFi-
Eag_é nebezpeci. Navrhl, aby byl proto zvétSen otvor v podlaze

abiny.

Jasny priklad, Ktery svédci o pozornosti vici lidem, uvadi ve své |

knize jeden z nejlepsich leteckych konstruktérli Alexandr Ja-
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,jdou” v rozmezi 60—70 km/hod. Nejrychlejsi je ,.Bejbina®
(Praga E-114), ktera je nejmensi a nejlehci. Jen nahazovani mo-
tord trochu zlobi.

Ve vétronich jsme na tom nebyli o nic lépe. Kazdy z nas mél

kovlev: Jednou casné rano byl Jakovlev vyzvan, aby okamzité
telefonoval Stalinovi.

Kdyz Jakovlev zavolal, fekl mu Stalili: ,,Mam zde pred sebou
seznam naSich konstruktérl, ktefi jsou navrzeni k vyznamenani
fady. Zda se, Ze jste zapomnéli na piloty."

I za Velike vlastenecké valky pocitovali sovétsti letci neustalou
podporu a péci bolSevické strany a J. V. Stalina osobné. Na frontu
odchazely prvotfidni stihacky 1 bombardovaci letadla, vybavena
nejmodemejSimi zbranémi, pristroji a dorozumivacirr i aparatura-
mi. Misto kulometd se v letadlech objevila déla, zafizeni k odpa-
lovani reaktivnich stfel, nové méfici pfistroje a pcdotné. Pro po-
hodli posadek byly zavedeny pfistroje, které usnadfiovaly fizeni
letadla v mlze a v noci.

SSSR je leteckd velmoc. Sily valecného letectva Sovétského
svazu vzrostly a upevnily se, vzrostlo a upevnilo se i civilni letec-
tvo a vyrostl 1 letecky prum)ésl. Rovnéz kadry leteckych konstruk-
térd, pilotl a jiného leteckého personalu vyspély a zdokonalily se.

Zasluha o to vSechno nalezi vedle Komunistické strany Sovét-
ského svazu a vlady Sovétského svazu také osobné J. V. Stalinovi,
budovateli mohutného letectva socialistické zemé.'

Sovétsky lid pravem nazyva s nejveétsi laskou a hrdosti své le-
tectvo letectvem stalinskym a sovétské letce Stalinovymi sokoly.



Pohled na jedno xt dvou stanovist p¥i soutézi svahovych vétrofili
A2 v Zakopaném.
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jednu A-dvojku, druhou musel postavit, ¢asu je zoufale malo.
Seddm doma k prknu a za dva dny rozdavam ostatnim planek
nového typu ,,Neptun”. VSichni rychle stavi a tyden pred od-
jezdem jde do vzduchu prvni model, v dalSim tydnu ostatni.
Presto, ze vétroné jsou uréeny na svahové létani, mlzeme je za-
létavat jen na $ilfe a u¢ime modely na mirném, tahlém Zzehro-
vickém svahu létat rovné. Staré modely tvrdosijné krouzi, mé-
nime V-lomenl, sefizujeme smér. Nové , Neptuny" jdou velmi
pékné, dosahuji v pfimém letu i 1 min.*50 vt. s 50 m $idry. Na
let bez krouzeni je to dobré. Létame pfitom i s vétroni, které na
soutéZ nepojedou, abychom méli srovnani. Braunerova ,,Kavka"
nas vytrvale prohani (viz pian v tomto €isle - pozn. red.).

Konecné balime a pfipravujeme se k odjezdu. V poslednich
dnech vSe rychle ubiha a ve stfedu dopoledne jsme vsichni ve
Smeckach. Odpoledne ve 14,00 hodin se ma jet, dosud vSak neni
visum, ¢ekame na telefonickou zpravu;a do urcené 16,00 hodiny
konecné prislo zamitnuti. VSichni €initelé, ktefi méli s touto véci
tolik starosti ajednani, se viak nevzdavaji. Vedeni Svazarmu obsta-
rava alespon propustky na tfi dny a v 19,00 hodin konec¢né od-
jizdime. Pfed odjezdem jsme byli vSichni oble¢eni do vkusnych
modrych uniforem.

Po cesté nam znovu vyvstava v mysli odpovédnost, ktera na
nas byla vloZena vedenim Svazarmu a také odpovédnost pred
vSemi naSimi modelafi. Jasné si uvédomujeme, Ze nejde jen o po-
kud mozno nejvétsi Gspéch v soutézi, ale také o vyuZziti propagacni
pro nas narod a stat.

Nechci vas zdrzovat podrobnostmi naSeho putovani, pfi némz
jsme vystfidali rychlik za sang, traktor, osobni vlak a opét sané.
Kone¢né ve Ctvrtek ve 21. hod. veCer g']sme v Zakopaném u cile.
Srdecné stisky rukou a pfivitani naSjch polskych bratfi. Dlouhé
vyptavani, vecere a jdeme spat. Litujeme, Ze jsme nevidéli terén
a_polské soutézici, ktefi tento den létali vyluCovaci soutéz pro
zitfejSi svahovou soutéz.

Nazitfi v patek jsme pak konetné létali. SoutéZ se konala na
svahu zvaném Furman(v vrch, s prevysenim asi 200 metrd.
Trochu strom{ po Gboéi, misty asi 30 cm snéhu a vitr, od néhoz
jsme si nejdfive mnoho slibovali, ale ktery ndm nakonec nejvice
vadil. Foukal nam totiz s pravé strany do zad, coz mélo za na-
sledek zavifeni vétsi Casti svahu. | kdyZ se ndm podafilo modely
dobfe sefidit do pfimého letu, aby se co nejrychleji dostaly
z dosahu vird, Casto pro silné ssani na zavétmé strané svahu se
nam nepodafilo dostat Ije dale od svahu, kde by mohly docilit
rozhodného Casu. Modely byly €asto doslova pFissavany ke svahu,
vétSinou bokem. Cas 71 vtefin, docileny Kratinou, je dlouho
zaznamenavan jako nejlepSi. Potom nas predstihli dva Polaci.

Pékné propracovand maketa s motorem SIM 2 ccm z Poznané.

Jeden z nich je znamy Jan Bury z Poznané. Léta s tak zvanymi
Lty¢kovymi typy" (prufez ale ma!).

Potom se kupredu propracovava Cimbura hned s otéma mo-
dely a Rosa. Cimbura pfi slabSim vétru znovu prordzi zacarova-
nou Oblast virl a dociluje nejlepsiho Casu soutdZze 2 minuty
7 vtefin. Tim se dostava do cela a Kratina poslednim letem do-
tahuje na tfeti misto. | my ostatni se pokousime o lepsi umisténi,
ale v boji s viry ve chvilich naich startd nemame nadéje. Dvo-
fakdv model vyhledava vytrvale koruny stromd, Gabri$, Rosa
i ja se musime sklonit pfed ssanim na zavétmé strané. | kdyz
jsme bodovani mimo soutéz, mame radost, nebot jako kolektiv
Jsme nejlepsi a mezi bodovanymi prvymi deseti mame tfi mista
a celkovy pocet bodl je vétsi nez Polakd.

Vysledky prvnich péti pro srovnani:

Polsko: CSR:

Bury (Poznar) 216,8 \t Cimbura 2454\t
Pluta (Krakow) 202,2 vt Kratina  211,6 vt
Krawczonek (Zielova Géra) ~ 152,9 vt Rosa 1431 vt
Jakubowski (Krakow) 148,7 vt Cimbura 96,5 vt
Klosowski (Lod?) 143,0 vt Cizek 96,2 vt

V této soutézi vétrond bylo vidét mnoho upravovavych modeld
A2 z thermickych na svahové. Modely byly vétSinou dobfe pro-
vedené, Casto pouzivana balsa na pfechody a skofepinové trupy
a potazeni nabéznych ¢&asti kfidla a vySkovky. Druha skupina
vétrofili byla jednoduchého Gcelného provedeni se znaky prace
na posledni chvili, ale pfitom ¢isté prace. Celkem startovalo
v této kategorii 83 soutézicich asi se 120 modely.

Bylo by nevdééné nezminit se o skupiné dobrych lyzafd se
znamym skokanem Janem Kulou v ¢ele, ktefi dopravovali obé-
tavé ipodely zpét na stanovisté, nékdy ze znacné vzdalenosti.
Na promrzlé a promocené soutézici bylo pamatovano teplym
mlékem, které kazdy dostal v libovolném mnoZstvi.

Vecer po soutézi vétroid jeli jsme autobusem do blizkého Po-
ronina, kde je vkusné upravene museum V. I. Lenina. Polsky
priivodce zde mluvil velmi jasné a srozumitelné, takze i Cesko-
slovensti Gcastnici si z jeho vykladu hodné odnesli.

Dalsi den, vsobetu rano, odchazime po snidani sefazeni méstem
na hokejovy stadion, kde se kond zavod upoutanych model(.
Jsme stfedem pozornosti na cesté méstem i na stadioné. Rychle
pfipravu - zkusit motory, zkontrolovat lanka. Zatim co skupina
dvou polskych zavodnik(l zahajuje zavod, cbhlizime konkurenci.
Vidime dobre propracované makety polského Zaka, RWD i Raty.
Motorky jsou vétsinou polské SIM s velkym zdvihem a mensim
vrtanim, Nataci se vesmés doleva, coz je vhodné pro Iétani v kruhu
proti sméru hodinovych rucicek.

Konegng startujeme! Nasi polsti pfedchidci nedolétali pro silny
vitr, pomérné slaby vykon motorkl a také proto, Ze jim délalo

Maketa polskéhp letounu RWD postavena varSavskymi modelafi.
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¢s. modelari Cimbura a Kratina se svymi vitéznymi vétroniv Polsku.

trochu potize Iétani ve dvou. Jako prvni €s. druzstvo nastupuje
Dvorak a ja. Rozestavujeme se, mechanici pIni nadrze, rychle na-
hazujeme.”MUj motor se rozbijia za malou chvilku, motor v Dvo-
fakové Bejbiné jako naschval trucuje. Konecné startuji-nemofu
jiz déle na Dvoraka Cekat a zahfivat zbytetné motor, ktery ma
pred sebou trat’ 5 km. Kratky rozjezd a jiz kolo za kolem oblétava
milj model kruh. Asi po desatém kole se ke mné pfipojuje DvorFé-
kova Bejbinka. Jde to hezky ostfe, nékdy se stézi drzime na sla-
meéné rohozi, polozené na ledu ve stfedu kluzisté. Stfidavé se
predlétdvame - oba modely jsou asi stejné rychlé.

Tak se stfidaji lety s mezipfistanimi na doplnéni paliva a kdyz
mi Casoméfici ukazuji, Ze mam odlétano (80 kol) nechci tomu
véfit. Také soudruh Dvorak dolétal Uspésné. Nase druzstvo je
prvni, které prolétlo celou trat'.

NaSe druhé druzstvo — Kratina a Cimbura — nemélo Uspéch
a bylo pro opakovanou nehodu vyFazeno. Skoda, nebot’ jak bylo
v dalSim létani vidét, bylo by to velmi pravdépodobné pro nas
druhé misto vzhledem k tomu, Ze jsme vSichni dobfe ovladali
techniku l1étani i provozu motoru. Také naSi mechanici J. Gabri$
a P. Rosa, a¢ s nami nikdy netrénovali, pomahali nam velmi
dobfe a tvofili s druzstvy jednolity celek.

Veder po zavodé upoutanych modell Ije beseda s polskymi pfa-
teli. Je mnoho dotaz{ o zplsobu 3koleni, o modelarskych vy-
konnostnich zkouskach, o motorech, o materidlu, o vykonech
a mnoho jiného. Velkou pozornost budi vykony J. Gabrise s po-
kojovymi modely — coz teprve kdyz nam sdélili modelafi z Wroc-
lawi, Ze mohou létat v kryté hale s vySkou kolem 50 m - to bylo
pro nas silné!

Posledni den — nedéle. N&$ vedouci V. Marianek jde dohléd-
nout na dolétavani zbytku soutéze na stadioné, druzstvo se Gcastni
vyjizdky na Kasprowy wjerch lanovkou. NcSi spolecnici z Ligy
Lotniczej jsou velmi srdecni a dovedou nadm pripravit skutecné
pfl’ljer_nne prostfedi. S radosti zjiStujeme, Ze o naSem letectvi maji
velmi dobré minéni, pfedevsim ;&;luhou naSich motorovych le-
tadel, kterych hojné pouzivaji. V poledne se vracime, kdyZ jsme
predtim jesté shledli zavody ve skoku na lyzich, pfi nichz jsme
méli pFileZitost vidét znamého zavodnika Maruszaka.

Odpoledne je na stadioné predvadéni upoutanych modell pro
obecenstvo. NaSe druZstvo nastupuje mezi programem, zdravi
obecenstvo a v zapéti 1éta souCasné se tfemi modely. VSechny do-
sahuji rychlosti 60 az 70 km/hod. a pfes dosti silny vitr predva-
dime pékné skupinové létani. Na zakonceni naSeho predvadéciho
Iétani opét nastupujeme, zdravime Ligu Lotniczu za mohutného
»hurd* obecenstva i polskych modelaru. Védomi dobfe vykonané
propagace si cenime vice, neZ nade rozhodné vitézstvi v pred-
chazejicich dnech.

V nedéli vecer je zakonceni soutéze s rozdilenim cen. Soudruzi
Koneczny a kpt. Chojcan hodnoti celou soutéZ a zejména ocefiuji
vysokou Urovei &s. modelafstvi a zdlraziuji kolektivni spolu-
praci Cs. druzstva, které davaji polskym modelaflim za piiklad.

54 LETECKY MODELAfc

Za nas dékuje vedouci soudruh Marianek a zve také polské mo-
delare na pripravovany mezinarodni zavod U-model(, ktery bude
26. Cervence v Brné. Cs. druzstvo dostalo velké mnozstvi hod-
notnych cen pro kolektiv i jednotlivce. VyhlaSené vysledky ndm
defintivné Eotvrzujl’, Ze jsme v zavodg U-modelQ zvitézili znag-
nym naskokem pfed druzstvem VarSavy, které je druhé a dalSimi
polskymi druzstvy.

Zavérem nastupuje celé ¢s. druzstvo na podium, jesté diskuse
a pak jiz srde¢né rozlouceni a odiezd.

Cesta zpét byla jeSté svizeln€jSi nez do Polska — trvala od
nedéle veCer do Utery rano. Vratili jsme se vSichni zcela vyCerpani,
ale s hfeljivy'/m veédomim, Ze pes kratkost Casu na pripravu, pres
neobvyklost svahové soutéze i létani ve skupiné a pres vsechny
ostatni potiZe jsme dokazali zvitézit a hlavné — dobfe propago-
vat na$ lidové demokraticky stat pfi tomto prvnim povale¢ném
zajezdu modelarll za hranice.

Névstéva nasich modelari v Polsku byla zcela v duchu up¥im-
ného Ceskoslovensko-polského pratelstvi.

Je tomu 3est let od podpisu smlouvy o pratelstvi a vzajemné
pomoci mezi Ceskoslovenskem a Polskem. To byl prvni akt toho
druhu v historii obgu nasich narodd, uskutecnitelny jen dik vladé
pracujiciho lidu v Ceskoslovensku a Polsku.

Na poli letectvi rozviji se mezi Ceskoslovenskem a Polskem
upfimna spoluprace. U nés i v Polsku budujeme lidové letectvi
podle vzoru Sovétského svazu. Vymeénujeme si navzajem své
Z, uSenosti a budeme tyto pratelské styky stale vice prohlubovat.

Cil obou nasich narodl je spclécny:” vybudovat ve své zemi
socialismus a ze vSech sil pomahat k upevnéni svétového tabora
miru! R. Cizek.

Soudruzi,

stale vice se objevuji v Leteckém modelafi ¢lanky o praci modelar-
skych krouzkd, které si navzéjem sdéluji své zkuSenosti. | my, vsetin-
Sti modeldri, chtéli bzchom vam napsat opraci modelarskych krouz-
ki a naseho zavodniho druzstva.

Na nasi Skole byl zaloZzen modelarsky krouzek zacatkem Skolniho
roku 1951/52. Nebyl dostatek instruktor( a zkusenosti. Nebyla mist-
nost, kde bychom mohli pracovat. Obtize jsme pFekonali ajiZ roku
1952 zacastnilijsme se Velké zimni soutéze v Gottwaldové. Ve velké
konkurenci s nedostatkem zkuSenosti umistilijsme se na 5. misté z pa-
desati zGCastnénych druzstev. Tak vzniklo naSe zavodni druZstvo.

Dnes mame na Skolejiz tfi Skolené instruktory 1. tFidy a dostatek
zkusenosti. Pod vedenim instruktor(i pracuji na skole t¥i modeléFské
krouzky na modelarském vycviku 1. stupné. Nejlepsi ¢lenové krouz-
kil byli vybréni na plachtcfsky vycvik. Modelarské druzstvo ma za
sebou mnoho soutézi, na nichZ se umistilo mezi prvnimi.

Nespectalisijeme se jen na vétrong, ale pracujeme také v kategorii
samckridel a upoutanych modelll. Postavili jsme vlastni konstrukci
akrobata, s kterym dosahujeme peknych vysledki. V brzké dob€ bude
Iétat i nas tryskovy model. Nezustavame vSak spokojeni se svymi do-
savadnimi Uspéchy, ale po vzoru naSich prednich a sovétskych mo-
delarll chcemejit stale kupfedu, aby se stalo skutkem heslo K. E.
VoroSilova:

,,Anijeden zavod, ani jedna tovarna bez plachtarského krouzku;
anijedna Skola, anijeden oddil Pionyra bez modelarskeho krouzku -

Y Modelari Svazarmu VPS Vsetin.



»RAVRA «
Soutézni vétron A 2
(Plan na stranach 56 57).

Vylouéim-]i hned v Gvodu ono pdvabné
slovo thermika, pak je jisté, ze modely ka-
tegorie A2 nemohou z pochopitelnych dd-
vodtl (mensi hloubka kFidla - méng ¢inné
obtékani atd.) konkurovat vétSim mode-
Im. To snad byly jediné vécné pfipo-
minky zkuSenych modelaf( pfi zavadéni
této kategorie do Ceskoslovenského mode-
lafstvi. DUlezité Je, Ze bylo této okolnosti
dbano ve vétSiné soutézi, kde byla kate-
gorie A2 létana samostatné. Dnes je vSe-
obecné jasné, Ze tato akce méla Uspéch
pravé tam, kam byla namifena, totiz v mo-
delafském dorostu, a splnila tak jisté svij
Gcel. O tom svédCi jiz cela fada vykon”
nych modelli a vysledkid vysoké drovné -
viz prvni veliky a krasny zahranicni Gspéch
Ceskoslovenskych modelari v Polsku.

Jedno tu ale neni jeSté docelav pofadku.
Jestlize nejlepSim ukazatelem dobré prace
a odménou mladého modelare je praveé vy-
kon a umisténi v soutézi, méeli bychom
alespofi v popisech novych modeld’s t&mi
vykony méné plytvat. Poslouzi to dobré
véci daleko vice, neZ na pfiklad ,,standard-
ni“ vykony 2-5 a dokonce 15-35 minut
u popisu jinak bezpochyby dobrého mo-
delu Zralok v Leteckém modeléri ¢islo 1
Jak se zklame nadSeny chlapec, ktery se
s chuti a poctivym Usilim pliti do stavby
modelu v ofekavani takovych vykont, ne-
bude-li mu Stésténa ,, Thermika" nakloné-
na pravé tak pfiznivé jako plvodnimu
konstruktérovi.

Dokud tedy nebude vice takovych ,ne-
utralnich” soutéZi_gottwaldovskych nebo
Zehrovickych s vetsim poctem’ startll a
s omezenou dobou méreni letu, pfipadné
is Io(?aritmickym bodovanim uznanych
letd od 60 vtefin do 5 minut, bude dobré
zachovat vice sebekritiky pfi popisu vlast-
nosti nového modelu. Jisté uz mnozi zku-
sili provést a zméfit za podzimniho sou-
mraku nebo v zimé aspori 10 startd, a jestli-
Ze se takto docili primeérného Casu 2 mi-
nuty nebo dokonce vic, pak myslim, ze Ize
takovy model A2 oznaCit jiz za velmi vy-
konny.

Na modelaFském kladensku a zehrovicku
rozvinuli jsme jiz zacatkem lonského roku

akci pro stavbu nékolika typl kategorie
A2 jak mezi dorostem, tak i seniory. Po-
rovnavali jsme v neutralnim poCasi vlivy
profild, Stihlosti, tvarl nosnych ploch a
Uhlud sefizeni, které Ize s dobfe nacvi¢enou
startovaci technikou a peclivym sefizenim
modelu pokladat za hlavni Cinitele dob-
rych vykond. Chci jako ¢len kladenského
kolektivu pfispét svcu troSkou do mlyna
modelem ,Kavka", ktery je diléim vy-
sledkem nasi kolektivni spoluprace a ktery
byl po mnoha Gpravach (jsou znat i na
vysSi vaze - 14 g/dm2 dukladné zalétan
teprve v zimé 1953.

Hlavni znaky

Klenuty profil kfidla, odvozeny z pro-
fill MVA 301 a MVA 123 dovoluje je$t&
bézné usporadani nosnik{ a vestavéni jed-
noduché skfinky pro zasunuti spojniki
§v§/kliékﬁ) a dava modelu se snizenym pro-

ilem Clark Y (75%) na vyskovce velmi
dobré letové vlastnosti. Nosné plochy maji
eliptické zakonceni s dvojitym lomenim
na kfidle 5°, 12°a 13° na vySkovce s moz-
nosti dalSiho snizeni pfi létani v thermice.
Stihly a tcelné aerodynamicky feseny trup
ma pred tézistém malou bo¢ni plochu, pfi
¢emz kabina umoéﬁu{e vyhodné vyssi ulo-
Zeni_kridel. Za kfidly prechazi trup do
mens$iho a jednoduchého pridfezu a je sta-
vebné jednoduchy, lehky a pevné. Model
je vybaven determalisatorem, vychylova-
nim sméru na obg strany po vypnuti $iiiry
a nékterymi dopfinky z vlastni zkuSenosti,

Modelafska skupina UV Svazarmu oznamuje:

¢ Makety U-modely se budou hod-
notit v letoSni celostatni modela¥-
ské soutézi (SK a SR) s koneénou
platnosti takto:

Junio¥i létaji trat’ 500 m dlouhou,
seniofi trat’ 1.000 m dlouhou.
Boduje se: 1 km/hod. rychlosti =
= 1 bod, dale pFesnost provedeni
modelu podle skute¢ného letadla
(pFfedlohy) apeclivostvypracovani
makety. Podrobnosti tohoto hod-
noceni vzhledu najdete v ¢lanku
»Vzor pravidel pro bodovani sou-
tézi maket upoutanych modell"
v 1. ¢isle LM ro¢. 1952, strana 3.

Makety maji spole€nou kategorii
—nerozhoduje obsah ani druh mo-
toru —délise jen na juniory a se-
niory.

Tiskopisy pro bodovani krajskych
soutézi obdrzite u letecké sekce
svého KV Svazarmu.

* Nabor modelafd-chlapct pro
letecky prémysl a sluzby CSA se
kon¢i. Zadame, aby se nadale hla-
sila jen dévcata, ktera se chtéji stat
leteckymi mechani¢kami nebo ra-
diomechanickami CSA. Jiné Zza-
dosti nebudou jiz pFijimany.

uvedenymi v detailech planu. Kabina je
lisovana zplsobem, ktery jsem popisoval
v Leteckém modelafi €. 7 rocnik 1952.

Poznamky k planu

KFidlo: dvoudilné, lomeni 5° a 12°, profil
vlastni, kfizeno na konci geometricky a
aerodynamicky. Hlavni nosnik ze dvou
3 x 5nad sebou, pomocny 3 x 5, ndbézna
hrana 4 x 4 na koso, odtokova hrana
2,5 x 10, zebra a plilzebra z preklizky 0,8,
stfednich 6 Zeber 1,2, stfed kridla vyztuzen
pfeklizkou 0,6 mm.

Vyskovka: dvoudilng, lomeni 13°, 75%
profil Clark Y, nabézna hrana 5 x 3, nos-
nik ze dvou 2 x 3 nad sebou, odtokova
hrana 2,5 x 10, profil vytvoren naklizenim
podélnickd 3 x 15, stfedni naklizena
Zebra z pFeklizky 1 mm.

Trup: 2 hlavni bo¢ni podélniky a spodni
3x5, horni 3 X 3, v pfedni Casti trupu
pomocné podéiniky 3x 3. Trup je v ozna-
cenych cCastech (Srafovano) vyztuzen pre-
klizkou 0,6 mm. Hlavice ze tfi sklizenych
lipovych desek.

Smérovka: je soucasti trupu se zaoble-
nim z bambusu 3 X 3 a podélniky 3 x
1.5, steven vyfiznut dvojmo z preklizky
15, klapka smérovky dvojmo z prekliz
1 mm, v3e sklizeno k sobé s platénou vloz-
kou.

Detaily

A = spolehlivy uzavér hlavice Sroubem,
ktery ma misto hlavy vypilované k¥idélko
pro Sroubovani rukou bez naradi. Otvor
v hlavici vyvrtan jen asi o plil mm mensi,
nez prdmér Sroubu, zavit se do dfeva vy-
tlaci vlastnim Sroubem.

B = prechod trupu od kabiny na kFidlo
jen ze dvou Casti: lipova vypln, naklizena
na trupu a druha vypln, naklizenad na po-
mocné zebro, vetknuté mezi kridla. Pre-
chod dovoluje pfi narazu sklouznuti kidla
vpfed, aniZ by se trup poskodil.

C = predni vypinaci ¢ast pro vychylo-
vani sméru je kulisa z duralového plechu,
pojizdéjici ve vyrezech dvou prepazek tru-
pu a vyfiznutych Stérbinach v preklizko-
vém potahu nad startovacimi hacky. Roz-
te€ posuvu je dana Sifkou téchto Stérbin
nad hacky. Tahlo z nosniku 3 x 3 je za-
védeno hackem na kulisu a v zadnim korci
ma navazan drat ve tvaru T s ocky, vycni-
vajicimi z potahu smérovky. Tah na klapku
je dale prenaSen kratkym draténym tahél-

em na raminko z duralového slabého ple-
chu, pfipevnéné na oto¢né klapce smérov-
(Dokongeni na str. 62)
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70

76  SPOMIK 1 DURAL 3
75 PRIIOZKA 4 PREKUIKA 1
74 ko 1iCek 1 BAMBUS ®3
73 VYKUZEK W SMRK
72 OBLOUK 2 PEDIG 03
77 PROFILOVE PASKY 28  SMRK is73
70 stFednizebro sklizené 2 pFekuZka 1
69  ODTOKOVAHRANA 2 SMRK 2,10
68  HLAVNINOSNIK 4  SMRK 2x3
67 nabiTna HRANA 2 SMRK 3»5
65-66 SPOJNIK 2 OURAL+PREKLIZ.  1+2
64  POMOCNE MEZHEBRO 1 PREKLIZKA 1
63  VYPLN 7  UPA-KOREK
62  HACEK 4 OCEL.DRAT 07
61 POTAH HORNI A SPODNi 4 prekuZka 06
58-60 pDilebro 24 PREKLIZKA 0s
54-57  Zebro 24 PREKLIZKA 0B
53  ZESILENE ZEBRO 6 PREKLIZKA 12
52  spojévaciJ asky 16 PREKLIZKA rz
51 PRILOZKA ROM.NOSNIKU 2 SMRK 2x5
50  PRILOIKA hinosniku 2 SMRK 2x8
49 VYPLN VHLAV.NOSNIKU 2 SMRK ~ 2x5
48 naklUek 8 PREKUZKA 1
47  OBLOUK 2 PEDIG o *
46 VYKLIEK 12 SMRK
45  ODTOKOVAHRANA 2 SMRK 2-5,10
44 POMOCNY NOSNIK 2 SMRK 3x5
43 HLAVNINOSNIK 4 SMRK 3x5
42 NABEINA HRANA 2 SMRK 4.4
41 vypli 1 LiPA
40 opérnadestitka 1 pFekuZka . rs
39 vodicidestiCka 1 PREKLIZKA 2
38 haCek 1, OCELORAT 1
37 pFiCka prdvyskovku 1 SMRK 3x3
36  PRICKA PRO KRIDLO 1 SMRK 3x5
35  KABINA t  LIS.CELULOID 0s
34 spodni potah 2 pFekuZka 06
33 HORNIPOTAH 1 preklizka 06
1?  ZAVER 1 -mUBZILET JB-10
31  START.HACEK 2 OCELDRAT
30 OEKO 1 OCEL.DRAT tvs
29 KULISA 1 DURALPLECH rs
25  VIDLICE 1 OCELDRAT *1
?7 PEROVANI 1 DUMA
26 ovladoacitahé&lko 1 OCEL ORAT ~WE
25  ZAVES 1 DUPALPtCH 0s
24 KLAPKA 1 PREKL.SKuZ 1i2K
23 SPOJENI 1 PLATNO
22  STEVEN 1 pREK1.skITZ7~ 1'5/2x
21 OBLOUK 1 BAMBUS 3.3
20 PODILNIK 4 SMRK 3.1-5
19 tahlo 1 SMRK 3«3
18  POOELNiK 2 SMRK 3x3
17 PODILNIK 1 SMRK 3.3
16 PODILNIK 9 SMRK . 3x3
15  PODILNIK 3 SMRK 3«5
13-14 PREPAZKA 2 PREKUIKA 12
7-12  PREPAZKA 6  PREKUIKA 1
2-6  PREPAZKA 5  PREKLIZKA 12
1 HLA V7CE f LiPA
POS. NAZEV «BO  MATERIAL ROZMER
VYKONNY MODEL vETROni KATEGORIE A2
»K-A-V-K-A*
ROZPETI 1660mm CELK.PLOCHA S35dm*

PROREZ TRUPU O0Sadm2
PLOCHA KRISLA 263  *-s
PLOCIU YfSK. rz -

MINIMALNIVAHA  *109
PROFIL KRIDLA ~ VLASTNI
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Podle vzoru stalinskych sokolu

V pondéli 23. dubna 1945 vydal
generalissimus Stalin tfi rozkazy.
Prvni byl adresovan veliteli 1 be-
loruské fronty a pravilo se v ném,
Ze vojska 1. béloruské front?/ pro-
lomila silné opevnéné a hluboce
rozvétvené pasmo nepfatelské ob-
ranﬁ zFfizené k hajeni Berlina od
vychodu a pronikla 60 az 100 kilo-
metrd kuptedu . ..

Druhy rozkaz znél na jméno ve-
litele 1. ukrajinské fronty marsala
Kor.éva a pochvalil vojska 1. ukra-
jinské fronty, kterda jako prvni
vnikla z jihu do Berlina.

Konecné treti rozkaz byl urcen
veliteli 4. ukrajinské fronty a ozna-
mil, Ze vojska 4. ukrajinské fronty
osvobodila na Gzemi Ceskosloven-
ska mésto Opavu .

A mezi slavnyml sovétskymi
jednotkami, které jmenoval gene-
ralissimus Stalin ve svych histo-
rickych rozkazech toho dne, byla
také 1 8s. smisena letecka divise
v SSSR, Tehdy, koncem dubna
byli nasi letci po prvé jmenovani
v rozkaze soudruha Stalina. Pfes-
nym plnénim bojovych rozkaz(,
vysokym bojovym uménim a ve-
likou state¢nosti pokracovali Ces-
koslovensti letci v SSSR ve skvé-
Iych tradicich Ceskoslovenskych
pozemnich vojsk v SSSR, ktera
byla jiz nékolikrat jmenovéna
v rozkazech generalissima Stalina
za vynikajici Gcast v bojich za
osvobozeni sovétskych a Ceskoslo-
venskych mést a vesnic.

Bojova Cinnost 1. Cs. smisené le-
tecké divise byla pomérné kratka,
ale za to velmi Uspésna. Teprve
3. kvétna 1944doslo k utvofeniprvni
Ceskoslovenské letecké jednotky na
tzemi Sovétského svazu. Byla za-
loZzena 128. ¢s. samostatna letecka
stihaci perut v SSSR, ktera byla
o nékolik malo tydnu pOZdejl pre-
organisovana na 1 ¢s. samostatny
letecky stihaci pluk v SSSR. A 1
ledna 1945 byla v prostorn Pfe-
mys$lu vytvofena 1 ¢&s. smiSena
letecké divise z letcil byvalého sti-
haciho pluku, doplnénych sloven-
skymi letci-povstalci.

V prostoru Pfemyslu se ucili na-
Si letci od stalinskych sokoll, jak
nejlépe na faSisty ze vzduchu. So-
vétska vlada a sovétsky lid znovu
dokazali, Ze jsou nejlepSimi a nej-
vErnéjsimi prateli nasi drahé vlas-

ti. Dali nasim letcim nejlepsi a
nejmoderréjsi stroie. Nejzkusengj-

§i frontovi letci, velitelé, stfelci a
Ellotllodeyzd,évall nasim Ietcum
ohaté bojové zkuSenosti. Sovét-

ské veleri se také vzorné postaralo
0 skvélé materidlni zabezpecenl
nasich letcl v Premys u.

Letci 1. Cs. smiSené letecké divise
v SSSR dokazali hned v prvnich
bojich, Ze jsou hodni duvery kte-
rou jim projevila sovétska vlada.
Zucastnili se Gspésné bojl za osvo-
bozeni Ostravy. Tehdy znél rozkaz
generalissima Stalina: Osvobodit
Ostravu bez poskozeni! PInéni to-
hoto rozkazu vyZzadovalo zvlast od
letcli nejpFesnéjsi provedeni kaz-
dého bojového Ukolu. Bylo nutno
ovladat dokonale stroj, zavést jej
presné do bojoveho kruhu, zasaho-
vat pfesné kazdy cil. A nasi letci
obstali u Ostravy Cestné. Bylo i je-
jich zasluhou, ze primyslové srdce
nasi republlky bylo osvobozeno
bez poskozeni, ze hned v den osvo-
bozeni daly don prvni svobodnou
tézbu, huté Zelezo a vitkovické Ze-
Iezérny roztoCily kola.

A jednoho dne, v poloviné dub-
na, nastoupili letci 1. smisené le-
tecké divise v SSSR na letiti
v prostoru Ostravy. Byl to velky
svatek pro naSe letce. PFijeli hoste
z Moskvy. Odevzdali nasim letcdim
vzacny dar moskevské unlversn%/
bojovou zastavu. A po prvé byl
mezi nimi tehdejSi ndméstek pfed-
sedy vlady Klement Gottwald.

Na slavnosti byl Cten rozkaz ge-
neralissima Stalina o osvobozeni
Opavy, 0 vyznamenani letcd 1. Cs.
smiSené letecké divise. Potom pfi-
sahali letci n™ novou z&stavu.
V jarnim slunci se leskly mohutné
sovétské letouny. Na téchto skve-
Iych sovétskych strojich spini pfFi-
sahu Cestné podle vjoru stalin-
skych sokold.

Letci pfivezli bojovou zastavu
1 Cs. smiSené letecké divise se cti
do osvobozené Prahy. Bojovou za-
stavu, dar moskevs ych studentd
a profesoru zdobi fady a medaile:
Rad za svobodu, Rad slovenského
narodniho povsténl', ValeCny kfiz
1939 a Medaile za chrabrost. Z&-
stava je vzorem a zavazkem pro
mladé letce nasi vlasti - uCit se od
sovetskych letcd, od stalinskych
sokold, branit a ubranit vlast.

Michal Stemr

MODELARSKE POTREBY nakoupite v prodejnach Svazarmu:

pro kraj Prazsky, Karlovarsky a Pardubicky

pro kraj Eudéjovicky, Plzensky a Jihlavsky

pro kraj Liberecky, Ustecky a Kralovéhradecky
pro kraj Olomoucky, Brnénsky a Gottwaldovsky

pro kraj Ostravsky
pro slovenské kraje

v Praze I, Pafizska ulice 1

v C. Budgjovicich, Biskupské 2
v Liberci, Moskevskéa ulice 18

v Olomouci, Riegrova ulice 11
v Ostraveé I, Dimitrovova 30

v Bratislavé, Herlanovo nam. 16

Ddrazné upozoriiujeme, Ze veskeré dotazy, tykajici se materialu, je tfeba

zasilat vyhradné jen uvedenym prodejnam.

— Dotazy, zasilané modelarské

skupiné letecké sekce UV Svazarmu Smecky 22, Praha Il, nebudou vyfizovany!
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OSTKAVA misi

17. kvétna bude v Ostrové velka mode-
larsk& soutéz —Memorial J. Pétnika. Sou-
téZici ze vSech krojd nasi republiky se sejdou,
aby predvedli vysledky své prace v zimnim
obdobi a aby jesté vice utuzili pratelské styky
mezi ¢leny jednotlivych orgar.isaci. Bude to
jednaz prvnich
soutéZi v tom-
to roce - patém
a poslednim ro-
ceGottwaldovy
pétiletky. Mo-
delafstvi, jako
sloZka Svazar-
mu. ma dosahnout jeSté vétSiho rozvoje po
strance praktickych i theoretickych znalosti.
Vybornou Skolou pro to jsou predevsim scu-
téZe. Ostravské soutéZze meély vzdy dobrou
Uroven, aZ na soutéz loriskou, ktera se vinou
nékolika jednotlivcd nevydafila.

Také letosni prvni ro¢nik Memorialu J.
Pétnika navazuje na dobrou tradici prede-
Slych soutézi. Soutéz je nazvana po zaklada-
teli leteckého modeléarstvi v Ostravé - Jar.u
Pétnikovi.

Povime si kratce o Zivoté tohoto neunav-
ného modelarského pracovnika:

Letecko-modelaFsky krouzek v Ostravé
byl zalozen roku 1931. JiZ predtim stavéli
modely jednotlivci, jejichz prace vSak nebyla
nikym usmérnéna. Po zalozZeni krouZzku,
ve kterém z pocatku byli pouze synové Jana
Pétnika, Ivan, Ludvik, Vaclav a Antonin,
byli dalSi Clenové ziskavani predvadénim
modelli na riiznych slavnostech, takze za pil
roku jich bylo jiz tolik, Ze byt J. Pétnika
pro né nestacil. By’a najata mistnost pro dil-
nu. Modelarl stale pFibyvalo, byly otevieny
nové dilny v Bohuminé a Petfvaldé. Konaly
se soutéze a zajezdy, modelarstvi se utéSené
rozvijelo.

AvSak nadeSel rok 1939 a s nim okupace
nasi vlasti nacistickymi hordami. VeSkera
modelaFska Cinnost ustala: modelafili opét
jen jednotlivci.

Roku 1943 byl J. Pétnik zatCen a vy-
slychan Gestapem. Z vézeni se vraci s pod-
lomenym zdravim a odchazi do vysluzby.
Je upoutan tézkou chorobou na Idzko “a
31. srpna 1952 umira.

Néstupce a pokracovatel v dile Jana Pét-
nika, stejné netnavny a obétavy pracovnik
v leteckém modelafstvi, je jeho syn lvan
Pétnik.

Tolik 0J. Pétnikovi, a nyni nékolik Fadku
0 samostatné soutézi:

Poradatelem soutéZe je Krajsky aeroklub
Ostrava. Letodni I. rocnik se bude konat
17. kvétna 1953 na letisti v Ostravé-Hra-
tlivce. Daldi roéniky budou vidy posledni
nedéli v srpnu na ucténi pamatky zesnulého
J. Pétnika.

SoutézZit se bude ve tfech kategoriich:
vftrong, modely s gumovym pohonem, mo-
dely motorové.

Dil¢i kategorie nebudou a soutéZ nebude
rozdélena na juniory a seniory. Absolutni
vitéz obdrzi plaketu, ktera bude stale pu-
tovni a vitézi bude propljéena do prlsll Sou-
téZze. Zaroven obdrzi knihu vitézQ, ve které
bude zaznamenano jeho jméno a roénik sou-
téZe. Mimo to obdrzijesté vécnou a nu. Dal-
§imi hodnotnymi cenami, jejichZ soupis ob-
drzi kazdy prihlaseny aeroklub, budou od-
meénéni soutézici, umistivsi se az do VI. mista.

VEFime, Ze tato soutéz prispéje k utuzeni
stykll mezi aerokluby, a také k vyméné zku-
Senosti a praktickych i theoretickych zna-
losti. Stan. Frydrychovsky



Cesta madarskych modelarov k uspéchu
JOZEF ERTL

Dna 4. aprila oslavuju madarski pracujici vyrocie oslobodenia
svojej vlasti hrdinskou Sovietskou arméadou.
Zelame im pri tejto pFilezitosti vcl’a budovatelskych Gspechov
na ich ceste k socializmu.

NaSich modelarov zaiste bude zaujimat vyvoj madarského leteckého modelarstva od

oslobodenia, ako dosiahli tak vynikajlce Uspéchy, Ze sa v tabulke medzindrodnych rekordov

zaradili na druhé miesto za sovietskymi modeldrmi. Popisujeme preto stru¢ny preklad
vyvoja madarského leteckého modelarstva od oslobodenia.

Letecké modclirstvo sa zacalo rozvijat
v Madarsku aZ po oslobodeni hrdinskou
Sovietskou armadou. V ¢asoch Horthyov-
skej reakcie sa vénovali leteckému mode-
larstvu iba synkovia bohatych jednotliv-
cov. Na Skolach drzala v rukach modelér-
stvo klerikalna reakcia, o ¢o sa 1fco\ite
pokisala aj po oslobodeni. Po tvrdych a
tazkych bojoch podafilo sa oCistit rady
modelarov od neziaducich Zfvlov a zacalo
sa s planovitou pracou na masovej vy-
stavbe leteckého modelarstva.

Pod vedenim strany dosiahlo madarskeé
modelarstvo vynikajlce Uspéchy. Postat-
nénim Skol odobrala sa moZnost zasaho-
vania Ciernej reakcie do modelafskych
kriZkov a utvofenim Svazu madarského
letectva dostalo sa 95% modelarskych
krizkov pod jednotné vedenie. To zna-
menalo, Ze i mcdelari sa dostali do toho ta-
boru, ktory vlastnymi prostriedkami a v ob-
lasti svojej posobnosti buduje socializmus.

Roku 1949 sa pocet modelarov v po-
rovnani s rokom 1944 zdvojnasobil. Tato
zmeéna sa neprejavila len v mnoZstve, ale
aj v kvalité. Do radov leteckych modelarov
sa dostala mladez, pre ktor( zabezpecilo
moZnosti u€enia a rozvoja ludovodemokra-
tické zriadenie.

Je velmi zaujimavé pozriet' sa na dosiah-
nuté vysledky. Roku 1944 holo v Madar-
sku iba 210 takych modelérov, ktori do-
siahli odznak niektorého stupria vykon-
nych modelarov. Roku 1949 uz 25% mo-
deléarov ziskalo niektory z vykonnych od-
znakov. Modelafi dcstali 807 zlatych
odznakov prvého stupfa, 148 zlatych od-
znakov druhého stupria a 48 zlatych od-
znakov tretieho stupna. Na poli narodnych
a medzinarodnych rekordov dosiahli ma-

O MISTRA SVITAV 1953

Méstska organisace Svazarmu
modelaFska skupina usporada dne 31.
V. 1953 II. roénik soutéze a zavodu na-
zvané ,,O mistra Svitav*4 Soutézit se
bude v kategoriich: A - Vétroné (FAI,
A2).B - Motorové modely - guma (po-
zemni a vodni). C - Motorové modely
s mechan. pohonem (pozemni a vod-
ni). D - U-modely (vSechny kategorie)
rychlostni. D5 - Slalom U-modeld.

V souvislosti se soutézi hodla pofFa-
dajici organisace uskute¢nit dne 30.
V. 1953 vecer ,,Besedu s nejleps$imi €s.
modelaFi** (podle poctu doslych pfFi-
hlasek do stanoveného terminu).

Nocleh a stravovani bude zajisténo

poda poradajici organisace.

darski modelafi tiez obrovské Uspéchy,
ked'sa v tabulke medzinarodnych rekordov
zafadili na druhé miesto za modelarmi
Sovietskeho svazu.

Tieto Uspéchy dosiahli madarskf mo-
deléfi tak, ze ako v ostatnych odvetviach
letectva, i v modelarstve pfevzali bohaté
skisenosti a vynikajicu techniku soviet-
skych modelarov.

Po zaloZeni modelarskych krizkov po ce-
lom Gzemi Madarskaboly tieto zabezpecené
hned stavebnym materialom a nastrojmi.
Tato skuto€nost’ podstatné zlep3ila pracu
v modelafskych krazkoch, no bolo tfeba
postarat sa aj 0 zvySovanie teoretickych
znalosti modelarov. Preto boIK na jar roku
1949 otvorené modelarské Skoly, kde sa
zdokonalovali  inStruktori, aby potom
mohli viest mladez k dosiahnutiu novych
Uspechov. V 3kolach sa preberaly hlavné
zaklady modelarstva, modelarsky mate-
rial, nastroje, stavba a zalietanie modelov
a otazky usporiadania modelarskych sita-
Zi. Vo zvlastnej dielni si stavali frekven-
tanti svoje modely, s ktorymi potom na
konci Skolenia usporiadali sutaze. Sucasne
sa usporiddala sutaz o najlepSieho Caso-
meraca a organizatora sitazi

Velky vyznam ty.l.to Skoleni dosvédcuje
ta skutocnost, Ze madarski modelafi do-
sahuju Coraz vacSie spéchy.

Vyznamnou udalostou v Zivote madar-

skych modeléarov boly Prvé medzinarodné
modelafské preteky Sovietskeho svazu a
Tudovych demokracii, na ktorej sa z(cast-
nili okrem najlepSich modelarov Soviet-
skeho svazu, Madarska, Polska, Rumunska
aj naSi modelafi. Na krasné vyzdobenom
letisti v H. ocekavalo modelarov zo spriate-
lenych Statov naozaj srdeCné pfivitani?.
Veduci sovietskych modelarov shrnul vel-
ky vyznam pretekov v tychto slovach:
,Medzi nasimi sUtazami a sUtazami kapi-
talistickych Statov je velky rozdiel. Kym
tam sa robi vSetko v bezhlavej honbé za
rekordmi, "zatial u nas hlavnym cielom
sttaZi je, aby sa mladi Tudia navzajom
ucili a pouZziji skisenosti ostatnych.**

Sutaz trvala dva tyzdne a potvrdila slova
veduceho sovietskych modelarov. Mode-
lafi sa vzajomne ucili zo svojich skisenosti,
hlavné zo skdseposti sovietskych modela-
rov, medzi ktorymi bol aj Alexander Ani-
simov, konstruktér prvého modelu s re-
akénym pohonom na svete. in

Sutaz vyhrali modelafi Sovietskeho své-
zu. Madarski modelafi sa iba na tejto sU-
tazi sozndmili dokonale s motor€ekom na
reak¢ny pohon a odvtedy sa datuje masovy
rozvoj stavby tohoto druhu modelov lieta-
diel, ktory nam dokaZme aj obrazok. Na
z&klade podrobnej Stidie sovietskych mo-
toréekov postavili Cepelski modelafi prvé
motor¢eky a v januari roku 1950 usporia-
dali prv( sitaz modelov, pohafnanych mo-
tor¢ekom na reakény pohon.

V ramci zékladnych organizacii davaju
sa_ modelarom v3etky moZnosti k Gspesnej
praci. Tu maju k dispozicii okrem mode-
larského materialu a naradia i bohatd od-
bomua a politicku literatdru.

Po stranke vychovnej poskytuje velku
pomoc modelarskym krazkom Svaz mla-
deze a Pionierske hnutie. Modelafi st po-
vazovani za buddcich pilotov, leteckych
inZenierov a konstrukterov. Preto prvo-
fadou snahou inStruktorov je, aby si kazdy
modelaF zvySoval svoje znalosti planovitou
praktickou a teoretickou préacou, aby sa
¢im lepSie soznamil s tedriou lietania, aby
si osvojil bohaté sklsenosti sovietskych
modelarov.

V tomto duchu pracuju dnes madarski
modelafi. Modelarstvo prestalo byt samo-
Gcelnou babrackou a stalo sa prvou Skolou
buddcich pilotov a leteckych pracovnikov.

Vysledkem starostlivej prace st dobré lietajice modely. Tieto modely madarskych pionierov
budd zaiste dobré lietat.
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PRO LETECKEHO MODELARE PiSE ZDENEK HUSICKA

Vykony nadich modelari v kategorii volnych tfbdelli s vybuSnym motorkem a mimo uzSiho kruhu specialist(i také v kategorii upou-
tanych modeld jsou zatim podprdimérné ve srovnani s modelari sovétskymi i s modelafi lidové demokratickych statd. Chybaje prede-
v8im v tom, Ze vétsina modelar na soutézith malo ovladajak techniku 1étani s modely, tak techniku vybusnych motortl. Rozumét mo-
delarskym vybusnym motork(m znamena vedle dikladného poznani viech ¢asti motoru a jejich funkce, znat zprévné slozeni paliv

projednotlivé typy apro rlizné podminky provozu. Je tfeba, aby nai vyspéli modelari — sportovci vice nez dosu

sdélovali svoje zku-

Senosti a ucili kadry mladych modelarl soutézit v motorovém modelarstvi.
Pozadalijsme naSeho prvniho drZitele svétového rekordu v upoutanych modelech soudruha Zdefika Husicku, ab% nam napsal ¢la-

nek o palivech pro modelarské motorky. Poslal ndm obsahly text —

vysledek dlouhodobé prace a zkuSenosti, ktery bohuzel pro nedo-

statek mista nem(izeme uverejnit cely. UveFejnime z ného zatim v nékolika pokracovanich alespori hlavni praktickou ¢ast. Ctenaitim,
ktefi neznaji nékteré dale uvadéné pojmy, doporucujeme, aby si je vyhledali v odborné literatufe o motorech, nebo se na né zeptali

ve Skole. 0

Paliva pro samozapalné motorky.

Zékladni slozkou paliv pro samozapalné motorky v soucasné
dobé je ethylether C, -Hs-O - C, - Ht. Ma rozsah vybusnosti
v procentech vyparli ze vzduchu 1,7 aZ 48, hod varu 34,6 stup-
né C (dale jen b. v.), bod vzplanuti — 41° az 12° C, samozapal-
nou teplotu 178° C (dale jen SZT), vyhfevnost 7900 kal/kg, vy-
parnost 35° az 39° C, specifickou vahu 0,730 az 0,735 (dale jen h).
Denaturovany ethylether je v drogeriich znamy téZ pod nazvem
simy ether. Stejny je téZ t. zv. lékarsky ether, jen s tim rozdilem,
Ze je chemicky €isty a jeho h = 0,722 az 0,728. Tento je stejné
vhodny jako palivo a pro vysokootackové motprky je dokonce
vhodngjsi. Je vSak znacné draz$i neZ denaturovany ether. Jiné
druhly etherli jako methylether (plyn), amylether, propylether,
ethylpropylether nebo aromaticke ethery se pro tento Ucel daji
pouZit jen zfidka.

Ethylether_(déale jen ether) nejlépe vyhovuje po téchto stran-
kéach. Pro svij nizky bod varu a hlavné pro nizkou SZT byl po-
uzivan jako zapalny Cinitel jiz pfi zrodu samozapalnych motorkd
asi v roce 1939. Tehdy se stavély tyto motorky s velkym zdvihem
a malym vrtanim a etheru se pouzivalo jen 10%, nejvyse 20%.
Vice ho také nebylo mozno pouzit, jednak proto, Ze velky zdvih
a malé vrtani maji za nasledek tvoreni v kompres, prostoru jader
neochlazenych sténami, jednak proto, Ze prvni detona€ni motor-
kP/ t. zv. ,,vysokého typu“ mély pomérné nizké otacky. Hlavni
slozkou paliv pro tyto motorky nebyl tedy ether, nybrz petrolej,’
zvany téz traktorovy olej, neb nafta, zvana téZ plynovy olej. Téchto
uhlovodiki se pouzivalo 40 az 60% etheru 10 az 20% a zbytek,
t. j. asi 30% minerélniho oleje. U samozapalnych motork{ star-
sich typl také neni ani mozné pouzit jine palivo. Pro motorky,
které pracuji v mezich 5000 az 6000 ot/min pouZiva se dosud nej-

béZnéjsi palivo tohoto sloZeni: Ether 34%, petrolej neb nafta 33%

U motork(, které maji mitpres 605‘?Te»téc1ék zagrn%nﬁni. je nutno
snizovat v palivu obsah nafty nebo petroleje a u ni; kozdvihovych
motorkd s 10 000 ot/min a vy3e je pak mozno upustit od nafty a
petroleje Uplné a pouzivat jen smési etheru a cleje.

Abych mohl toto tvrzeni oddvodnit, je nutno znat nékteré fy-
sikdlni a chemické vlastnosti petroleje a nafty. JelikoZ nafta a
petrolej, dale solarovy a parafinovy olei, kterych se téZ nékdy po-
uziva jako paliv a ovsem také i benziny jsou smési mnoha uhlo-
vodikd, jejichz vzajemny pomér nelze Casto ani urcit, nemaji tyto
latky zadny chemicky vzorec. Jiné dlezité hodnoty jsou: Bod
varu u nafty a petroleje 180° C, vypamost u nafty 14C°az 38C° C,
u petroleje 150° az 280° C, coZ u cbhou znaci vysoko poloZenou a
strmou destilacni kfivku. SZT nafty je 350° petroleje 268° C,
vyhrevnost u nafty 9800 az 10 200, u petroleje 10420 az 11 150
kal/kg, oktanové- Cislo u nafty 40, u petroleje asi kolem 50, spec.
vaha u nafty 0,850 aZ 0,950, u petroleje 0,820.. Z toho vidime, Ze
toto jsou tézka paliva s velkym obsahem vysokovroucich uhlo-
vodikl. Jsou tedy nesnadno vypafitelna a podle jejich SZT mu-
Zeme usoudit, Ze jejich vznétlivost neni pravé nejsnadnéjsi a ze
zvolna hofi. Tyto latky se dobfe hodi nejen jako hlavni palivo
u motorkd od 4000 do 6000 ot/min, ale také jako tlumi¢ detonag-
nich vlastnosti etheru a proto zarucuji ttmto malootackovym mo-
tork(im meékky chod.
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U motorka, togicich vice nez 6000 ot/min je zmékcovaci Uginek
téchto latek slabsi, nebot’ s rostoucim iotaCkami se zkracuje €as,
urCeny pro hofeni. Tim je sniZovana nachylnost etheru k deto-
nacim a jeho hofeni je pFizniv&jsi. U motorkd pfes 10 000 ot/min

.a vyse je pfitomnost téchto zmékcujicich latek jiz Skodliva pro
vykon motork{i a je proto neZadouci. JelikoZ nafta nesnadno
splynuje, coZ je jesté zhorSovano kratkym Casem, urCenym pro
je{(l splynéni za téchto vysokych otacek, je nafta zapalovana ne
Jako plyn (coZ ostatné se nedéje u Zadného paliva — ani u etheru),
ale jeji para tvoij kapicky vétsi, nez kdyby bylo dostatek casu k je-
jimu splynéni. Rikame sice, Ze se palivo u motorku splynuje, ale
palivo nikdy neni plynem v pravém slova smyslu. Palivo se zde
Jjen vypafi, to je proméni se v malé kapicky, sotva mikroskopicky
Kiditelné a tyto se misi se vzduchem ve vybusnou smés. Takova

apicka nafty nebo petroleje musi byt pfed shofenim jesté zmen-
Sena a také molekularné rozhita, aby mohla UplIné sjjofet. Jeji
shorovaci proces vyZaduje ¢asu od 0,002 do 0,005 vt a roste s ros-
toucim prumérem této kapicky. Uvazime-li, ze pfi 12 000 ot/min
motorku trva celd jedna otacka jen 0,005 vtefiny, pak cely tento
Cas sot\gi staCi na Jeji shofeni, tim mtné na jeji splynéni. Podle
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Obr. 1. Destilacni kFivky (pFiblizné) smési tekutych paliv pro mode-

larské motorky. Smeési paliv latek s rozdilnou vyparnosti vykazuji

nahly vzestupny prechod kFivky pFiblizné v misté stanoveném jejich
procentickym obsahem.



mych zkuSenosti nejvhodnéjsi palivo pro samozapalné motorky
s 10000 ot/min a vyse je 70 az 80% etheru a zbytek ricinovy olej,
nebo smes ricinového a parafinového oleﬂ'e. Nyni zkouSim snizo-
vat SZT etheru pfidanim riznych nitrolatek.” To ma ovéem ne-
vyhodu, Ze vétSina téchto latek ma bod varu kolem 100° C a né-
které, jako nitrobenzol, az 210° C. P¥ili§ velky rozdil bodl varu
etheru,a nitrolatek tvofi destilacni kfivku jejich smési s nahlymi
vzestupnymi prechody a tedy smés tézko odpafitelnou. Pocho-
pitelng, neni-li smés dobfe vypafena, nemiZze ani dobfe hofet.
Na obr. €. 1jsou zakresleny destilacni kfivky smési ether + nafta,
nebo ether + petrolej, dale smési 90% bezvodého methylalko-
holu + 10% nitrobenzolu. Tyto jasné ukazuji, jak po vypareni
vSeho etheru nebo methylalkoholu musi byt nahle zvy3ena teplo-
'E)a, ab)ll se vyparovaly i dalsi latky, to je nafta, petrolej nebo nitro-
enzol.

Vyhodu zde maji nitritz pred nitraty, jejichz bod varu je zpra-
vidla niz8i. Tak na prfiklad ethylnitrit Cili dusitan ethylnaty
C,H50.NO ma bod varu asi kolem 18° C a asi stejné vysokou
SZT. Je Eroto velmi nebezpecny. Do paliva se jej nesmi dat vice
nez 2 az 5%.

DalSi snizeni SZT paliva se da docilit slou¢eninami bromu a
kyslikatych sloucenin médi. Tyto latky jsou samy o sobé nevybus-
né a proto jich nem(ize byt pFidano vice jak 0,5%. Jejich (cinek
vSak musi byt pozorovatelny jiz pfi obsahu 0,1% a jejich €innost
je druhu katalitického, to je urychlujici rozklad paliva. Také zde
vétSina téchto latek ma vysoky bod varu, blizky SZT etheru, Cili
je nutno i zde vyhledat latky s niz8im bodem varu. AZ dosud jsem
nemél moznost tyto latky vyzkouSet a nemohu tedy Fici o nich
nic blizsiho.

Bezpetné vSak mohu jiz prohlasit, Ze pridavek nitromethanu
do etherovych paliv neprospéje vykonu, i kdyz nitromethan déla
témér zazraky u alkoholickych paliv. Ani tetranitromethan mi
znatelné neprospél. Pravdépodobné proto, Ze jeho b. v. = 126° C
je jesté vétsi neZ u mononitromethanu, to je normalniho nitro-
methanu, kde b. v. = 100,9° C. Tetranitromethan je mimo své
nebezpeCné prudké jedovatosti, kterou se ostatné vyznaCuji vse-
chny dusikaté latky, také velmi snadno explosivni. Nedoporucuji
jej vlibec zkouset, tim méné pouZivat.

Také jsem si ovéfil, Ze pouzivani nitrobenzolu, zvaného téz
Mirban(v olej, charakteristického silnym zapachem po hotkych
mandlich, je nejen neprospésné vykonu jakéhokoliv motorku, ale
pro kazdy motorek Skodlivé. Nitrobenzen C.Hj.NOj, ktery je
snadno k dostani pod jménem technicky nitrobenzol, je barvy Cer-
vené aZ prihledné tmavé a obsahuje kyselinu dusi¢nou. Tato silng
napada lehké kovy, jako hlinik, dural, elektron a pod., které dosti
rychle rozleptava. Destilaci vycistény nitrobenzol vSak tyto
zhoubné €inky jiz nema. Jeho katalysacni G€inek je celkem ne-
patrny proti jinym nitroparafindim, nebot' na jednu jeho nitro-
skupinu NO, pripada $est atom( C, zatim co na pfiklad u nitro-
methanu CH,.NO, pfipadd na jedhu skupinu NO, jen jeden
atom C. Jeho bod varu je t"ké vyssi 0 30° C nez je SZT etheru
a tedy u etherovych paliv pfichazi se svym katalysaCnlm ucinkem
jak se Fika ,,s kfizkem po funusell Je-li zapélen v tekutém stavu
a neohFaty, nehofi vibec. Dalsi jeho nevyhodou je jeho prudké
jedovatost, ktera mize zplsobit otravu i1 del$im vdechovanim
Jjeho par a pouzitim nékolika kapek mlize nastat smrt. Je s obli-
bou pouzivan iako nahrada za jiné tézko dosazitelné nitroderivaty,
coz Ize vysvétlit jeding nevédomosti modelafd. Ma mnoho nevy-
hod, ale vyhody Zadné. NepouZivejte jej proto vibec!

Pouzivame-li jako paliva_lékafského etheru, nemusime ether
nijak pfipravovat, ale je dobfe pokud mozno zjistit datum jeho vy-
roby. Ether?/ starsi nez jeden rok radeji nepouzivejme. Byl-li totiz
ether po delsi dobu v pfimém styku se vzduchem, zcela urcité se
v ném vytvorily peroxydy etheru. K jejich vytvoreni staci, kdyz
malé mnoZstvi etheru chovame delsi dobu ve velké nadobg, jinak
vzduchotésné uzavfené. Mnozstvi vzduchu nad etherem takto
udrzované, dostaCuje k jeho znehodnoceni. Avsak'i v pIné sklenéné
nadobé po dlouhou dobu skladovany ether inklinuje k vytvoreni
peroxydu, je-li nddoba del$i dobu na pfimém svétle.

Peroxydy jsou bohaté na kyslik a tedy prudka okysliovadla,
ktera po odpareni etheru samovolné vybuchuji. Jejich pfitom-
nost v etheru se obtizné zjistuje, je-li v malém méritku. Avsak
i malé mnoZstvi peroxydi mize zavinit v motoiku jeho GplIné roz-
trzeni, nebo v nejlepSim pfipadé, v jednotlivych pracovnich cyk-
lech a nepravidelné mdze zplsobit detonaéni hofeni paliva. Toto
musi mit pak za nasledek brzké prehfati motorku a pokles jeho
vykonu. Je-li ether jiz hodné stary a peroxydy presycen, tyto se
srazeji ve velmi slabcl bilou usazeninu na dné nadoby. Takovy
ether nesml'med'ii pouzit k zadnym G&ellim a neprodlené jej mu-
sime vylit nékde mimo budovy, nebot’ je nebezpeci jeho samo-
volné explose. Peroxydy totiz maji b. v. kolem 20° C a stejné vy-
sokou SZT.

Pouziva-li se jako paliva laciného denaturovaného etheru, u kte-
rého neni mozno zjistit datum vyroby a zplsob jeho uskladnéni,

je nutno vzdy pocitat s tim, Ze obsahuje_peroxydy. Dale zcela
urcité obsahuje vétsi mnozstvi vody a takeé jisté mnoZstvi alkohold.
U samozapalnych motorkd mize pFitomnost viech téchto latek
jenom Skodit.” O Skodlivém_acinku peroxyd( jsme jiz jednali.
Voda a alkoholy zase zna¢né zhorSuji vypamost a zvysuji SZT
etheru. Je tedy nutné tyto latky z etheru odstranit a jelikoz per-
oxydy jsou nebezpecné, musime je nejdfive odstranit. Provadi
se to tak, Ze se do nadoby s etherem prida hydroxyd draselny
KOH, nebo hydroxyd sodny NaOH, asi 0,5 kg na 5 [itr( etheru.
Lahev se pak necha dobfe zazatkovana asi tyden stat s obcasnym
protfepanim. Tyto latky odnimaji etheru vodu a,rozkladaji per-
oxydy. Potom se ether opatrné otissaje, prefiltruje v suchém pro-
stredi a je taxé dobre jej predestilovat. Destilace se nesmi provadeét
na otevieném ohni, nybrz ve vodni lazni a nejlépe pomoci elek-
trické lampy, ktera da dostatek tepla, nutného k privedeni etheru
do bodu varu. Obsahuje-li ether peroxydy, je nebezpeCi roztrzeni
varné banky pfi jeho destilaci a pri praci s otevienym ohném musi
nasledovat poZzar. (Pokracovani)

Vilastnimi silami

Chtél bych odpovédét na vyzvu modelérii z CKD Sokolovo, ktefi
moji potiZe se zalicovanim vlozky a pistu u detonacnich motorkd.
Popis ve 2. Cisle LM byl dosti strucny a zejména pro méné zkuieného
pracovnika nedostatecny.

Popisi zpdsob, kterym jsme provadéli zalicovani u motorku
MINI, na jehoZ vyrobé jsem pracoval. Protoze jsme méli potize
s brousenim vlozky (velky prlimér vietene brusky), pouzili jsme
vlozku litinovou. Litina ma také dobré tfeci vlastnosti. Vnitfni
primeér vlozky jsmetficovali stavécim vyztruznikem. Zabrusovani
provadime na soustruhu. Do vietene upneme trn (podle obr. 1)

étmu dle voice | = .
/ po délce s/AKALO roziiznuto

\W W W fe

Zx délka vlozky Obr. 1.

a vloZzku up”"me do pomocného drzédku. Trn potfeme jemnou
brusnou pastou a nasadime vloZku, kterou posouvame po tmu.
Vetenu soustruhu dame nizké otacky. Dbame pfi tom, abychom
prejizdéli pres celou délku tmu. Obcas vyménime olej s brusnou
pastou a pfitihneme stavéCi Sroub na tmu, kterym zvétSujeme-
jeho prdimér. Nejprve pouzijeme nejjemnéjsi brusnou pastu a na-
konec Zlutou pastu pro vylesténi. Vnitfek viozky musi byt matovy,
bez stop po vystruzniku. Dutinovym mikrometrem preméfime,
zda neni viozka kuzelovita nebo elipticka.

Zalicovani provadime takto: Ocelovly pist s pfidavkem na brou-
Seni zakalime/'VVhodna ocel je na pfiklad P Stabil, ktera ma malé
deformace pfi kaleni. Pist nasroubujeme na jednoduchy tm (podle

obr. 2) a pfebrousime na brusce na kulato. Prlimér pistu nechame
asi 0 0,01-0,02 mm vétsi nez prlmér vlozky. Nyni pist.s trnem
upneme do sklicidla soustruhu a lapujeme vlozku (podle obr. 3)
stejnym zplsobem, jako jsme to provadéli u vlozky valcé?Kdyz
zmizi stopy po brouseni,vezmeme jiz hotovou vlozku a zkusime
ji nasunout na pist. Dilezité je setfit brusnou pastu s vlozky
1 s pistu. Vlozka nesmi jit volné nasunout, ani nesmi drhnout.
Nejde-li nasunout, musime lapovat tak dlouho, az je dosaZeno
spravné vlle mezi vlozkou a pistem. P¥i pouZiti ocelové viozky se
nevyhneme brouseni dutiny viozky.

Nakonec bych chtél pfipomenout, Ze tuto praci musime pro-
vadét s citem, zejména v konecné fazi a nesmi nas odradit ani jeji
zdlouhavost, nebot’ hlavné na ni zavisi dobry a spolehlivy chod
motorku. Voj. J. Vytacek.
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O ¢innosti modelafl vojenské Skoly letectva

Toto je nas prvni pfi-
spévek, kterym vés chceme
obezndmit s modelarskou
¢innostiv naSemvojenském
ucilisti.

Zacatky se datuji od
roku 1950, kdy néktefi
jedinci, jako Zaci Haupt,

Rac ajini, zacali se'stavbou modeld. Zaci-
nali jsme z niCeho, ale houZevnata prace
a propagace modelarstvi dovedla pritahnout
i ostatni soudruhy a tak byl jeSté tento rok
utvoren prvni modelarsly krouzek.

Po prvnich Uspésich na mistni soutézi,
kterou jsme poradali, zapojili jsme se jeste
s VEtSi chuti a houZevnatosti do dalsi prace.
Brzo jsme se s Uspéchem zdcastnili i verej-
nych soutézi.

Od zalozeni prvniho krouzku udélalijsme
hezky kus préace, i kdyz z po€atku pracovalo
pouze nékolik jednotlivch. Jsme jim vdééni
za to, ze se modelarstvi u nas rozrostlo na
masové zakladné, o coz ma velkou zésluhu
téZ distojnik Alexa.

Nynije naSe Cinnost soustfedénajiz v osmi
krouzcich, v nichz pracujg zajemci o letecké
modelarstvi nejen na stavbé model(, ale i na
stavbé rliznych typd motork( pro tyto mo-
dely. O dobrou Cinnost krouzk(l se staraji téz
ostatni ddistojnicijako Stibal, Dvorak a Hu-
Sek, ktefi nam pomahaji jak theoretickymi
tak praktickymi znalostmi.

Je také tfeba se zminit o zacich Chrobo-
kovi, Haskovi a Hradickém, ktefi se nejvice
podileji na UspéSich naSich modeIéFs{q'/ch
krouzk® po strance pracovni, Kazeriské i vo-
jenské. Zaroveri jejich politicka uvédomélost
Jim dava nejlepsi predpoklady k tomu, aby
se na soutézich umistili mezi prvymi. V roce

Popis modelu ,,KAVKA™"
(Dokongeni se str. 55.)

ky. Druha strana od raminka k tahlu je na-
pinana gumou. Tento zplisob umoZiuje
ovladani mechanismu z obou startovacich
hacku a rychlou a snadnou zménu krou-
Zeni v opacném sméru pfehozenim gumy
a koncového tahélka.

D - determilisator plsobici obvyklym
zplisobem na zvednuti vyskovky. Ve ‘stfed-
nim Zebru jedné poloviny vy§kovk¥ Ije
u ndbézné hrany pevny bambusovy koli-
Cek, ktery se provlékne otvorem vodici
destiCky, zaklizené v trupu na prfepazZce
€. 13 a pak se nasadi se spojnikem (vy-
klizkem) druha polovina vyskovky, jejiz
stfedni Zebro ma otvor pro zasunuti ko-
licku. Stfedni Zebra jsou naklizena ze dvou
Casti pres sebe, ¢imZ vznikne pfi staZeni
pravé jen mezera pro vodici desticku. Vys-
kovka je stazena gumou nejdfive k sobé
v pfednim vycnélku Zeber a dopfedu na
kolik v trupu, takZe je zdvihana po pfepa-
leni zadni gumy, kterou je vySkovka pfita-
hovéna dozadu pres zadni vycnélek Zeber
k hacku Ve stevenu smérovky.

Potah: trup silnéjSim a nosné plochy
slabSim druhem papiru Kablo. Stfikano
nitrosmaltem dvakrat, horni ¢asti zluté a
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1952 jsme méli Cetné Gspéchy ve verejnych
soutézich, kterych jsme se zdcastnili v hoj-
ném poctu. Zvlasté dobie jsme se umistili na
Zimni soutézi modeld v Hradci Kralové,
v Gottwaldovéa na V lil. memorialu Cenka
Formanka v Kamennych Zehrovicich.

Za umoznéni UCasti v téchto soutéZich de-
kujeme predevsim soudruhlim ddstojnikim
Rosinkovi, Palanovi a Fialovi.

Nezapominame ani na propagacijak mezi
ostatnimi zaky nasi Skoly, tak 1 mezi civil-
nim obyvatelstvem. Poradame nadale mistni
soutéze, kde se t&si velké oblibé upoutané
modely. Kromé toho jsme usporadali dvé
modelarské vystavi. Nyni chceme instalovat
stalou vystavku, kde budou umistény nej-
lepsi modely, fotografie Uspésnych modelart
a ceny ze SOUtézi.

Chceme prohlubovat i znalosti theoretické.
¢ast ziskavame pfi vyuCovani ve Skole a
ostatni chceme ziskat p¥i prednaskach. Je-
dind bolest, ktera nas rozvoj brzdi, je ne-
dostatek materialu. ZvI&sté za rok 1952
jsme nedostali zadny pridél, takZe nedosta-
teCné materialni zajisténi je pro nas pravé
nyni problémem. VeéFim vSak, Ze i toto bude
brzy odstranéno.

Velmi radi bychom si dopisovali prostied-
nictvim redakce LM sjinymi organisacemi
a vyménovali si zkuSenosti.

Nyni se pFipravujeme na soutéZ o Zlaty
palcat v Tabore a na Celostatni modelarskou
soutéz. Vérime, zZe
do obou téchto sou-
téZi UspésSnézasah-
nemea tim povznes
seme jméno Skoly.

Modelarsky krouzek PS-11

spodni ¢asti Cerné, takZe je model ve vzdu-
chu i na zemi dobfe viditelny. Nakonec je
cely model prestfikan prihlednym lakem
(cellon, vypinaci lak), ¢imz se docili vice
lesku a houZevnatosti potahu, nez obvyk-
Ilym zplsobem lakovani (to je cellon a pak
barevny lak).

Sefizeni a letové vlastnosti: podélné
V 3°az 3,5° s téZistém v 50 aZ 60% hloubky
ksidla, t. j. 2 az 2,5° ndbéhu nakfidlea- 1°
na vyskovce. Takto sefizeny model ma
velmi dobrou podélnou i pfi€nou stabilitu
a klidny let s mimoradné dobrou klouza-
vosti, kterou Ize velmi dobre uplatnit v 1é-
tani na svahu a dovoluje snadny a strmy
start $idrou. S plvodnim ZzatiZzenim
14 g/dm* bylo v mirném zimnim pocCasi
s vyloucenim thermiky docileno téchto
nejlepsich vykonl: z 30 m 2 min. 10 vt.,
z 50 m 2 min. 30 vt.

Z&vér: PFi navrhovani modelu Kavka
jsem se snazil s pomoci naseho kolektivu
slou¢it dvé véci, které se u volnych modeld
téZko snaseji: vykon a vzhled. Jak ukazuji
letové vysledky, dost se to podafilo. Dou-
fam, Ze zvefejnéni planu pomiZe mnoha
modelaflim, ktefi se jiz nespokojuji se
stavbou bez ohledu na tvar a vzhled. Po-
mizeme jisté i modelarlim, ktefi si chtéji
postupné osvojit zakladni znalosti pro stav-
bu maket. EmiVBrauner, Kladno.

NOVE REKORDY
modeldafFd SSSR

_ Letecka sportovni komise
Ustfedniho aeroklubu SSSR
V. P. Ckalova schvalila Fadu
vykonl modelaFd-sportovcd ja-
ko nové vSesvazové rekordy.

Voronézsky modela¥ Jevgenij
Korsikov startoval dne 31. pro-
since 1952 model vrtulniku
s motorkem o obsahu 4,4 ccm.
Upoutany model letél v kruhu
prdmérnou rychlosti 78,156
km/hod. Tato rychlost je v3e-
svazovym rekordem v této t¥i-
dé modell pro modelafe od 16
do 19 let.

4. ledna 1953 dosahl znamy
modela¥ - rekordman Michail
Vasiléenko se svym modelem
vrtulniku s motorkem o obsahu
10 ccm rekordni rychlosti
137,984 km/hod. Tato rychlost
byla prdmérem letu upoutané-
ho modelu. Jeho vysledek pfFe-
sahuje 0 83,012 km/hod. svétovy
rekord vrtulnikd.

6. ledna 1953 bratr Michaila
Vasiléenka - Vladimir - dosahl
prvniho vdesvazoyého rekordu
a svétového rekordu ve tFidé
vodnich modell typu ,létajici
k¥idlo¥ s motorkem o obsahu
10 ccm. Upoutany model letél

prdmérnou rychlosti 138517
km/hod.
Modely bratfi Vasiléenko-

vych byly vybaveny pistovymi
motory konstrukce A. Filippy-
geva. Motorky byly pro rekord-
ni lety zlepSeny a opatFeny
zhavici svickou v Ustfedni le-
teckomodelarskélaboratofriDo-
saafu.

9. ledna 1953 dosahl Michail
Vasilenko dalSiho vynikajiciho
sportovniho Uspéchu: Upou-
tany model bezocasého letadla
s tryskovym motorkem urazil
kilometrovou vzdalenost prd-
meérnou rychlosti 264,776 km/
hod. Podobnou rychlost jesté
nenachéazime v tabulkach le-
teckych modeld FAL Drzitelem
dosavadniho svétového rekor-
du této kategorie je ceskoslo-
vensky modelafF Z. Husicka,
ktery vytvoFil rekord 245,052
km/hod. dne 13. Cervence 1952.

Svétovy rekord modeld tFidy -

»létajici k¥idlo#4 s reaktivnim
motorem patfil Ameri¢anu
J. Houtovi. Jeho model létal
dne 22. ¢ervna 1952 rychlosti
222,222 km/hod. VeSkery mate-
rial o letech sovétskych mode-
1a¥a, které p¥ekonaly oficialnf
svétové rekordy, byl zaslan FAI
ke schvaleni. —+ -

Oznameni redakce:

Pro nedostatek mista v tomto €isle museli
jsme vynechat pokracovani ¢lanku ,,Radiové
Fizeni*“. Bude otiSténo v pristim Cisle.
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Upozoriiujeme, Ze plany na modely Sokol a Sevefan
jsou rozebrany. Nepiste o né zbytetné redakci LM!
Zajemclm doporucujeme, aby se obratili pfimo na
autora R. Cizka, Kam. Zehrovice 14 u Kladna, je-
muZ jsme vratili matrice plan(. Planograficka kopie
jednoho planu ve skut. velikosti stoji 25 K¢si s pos-
tovnym. Redakce. 1 - Prod. Superatom v chodu
za 600 Ké&s. J. Kliner, Praha X1V.-Lhotka, Slepa
. €. 208. 2 - Potfebuji nafuk. koleCka 0 60 mm
a smés do det. motorku. V. LiSka, Raskov 85, p.
Dol. Bohdikov, okr. Sumperk. 3 - Zaplatim kazdou
cenu za zapal, civku k benz. motorku. J. Dusicka,
€avoj €. 301, okr. Prievidza, Slov. 4 - Koup. mot.
Letmo MD 0,6 ccm. Prod, zavod, tryskovy hydro-
I glisér za 300 Ké&s a Husickovu trysku za 1200 K¢s.
Vyména mozna. F. Here§, Dvordkova 5, Osti n. L.
5 Prod, novy mot. Bus. 6 ccm se Zhav. svickou a
vrtuli za 1200 K¢s a soutéz, motor, model volny
s mot. NV 21 za 1000 Ké&s. J. Nosek, Na bfevnov-
ské plani 13, Praha 5. 6 # Skoro novy mot. Kratmo
10 ccm vyménim za nové univers, sklicidlo k sou-
struhu 0 80—120 mm, nebo koup. V. Dobry,
Havli¢kova 426, C. Lipa, VPS. 7 - Prod, riizny
model, material plany a knihy. A. Kuchafsky, Syl-
labova 29, Ostrava V.'S'- Prod, novy motor Letmo
MD 2,5 s vrt. za 1150 K¢s. E. Kerlicky, Radizova
1406, Pha XVIIl. 9 - Prod. Superatom v chodu
s nahrad, vrtuli za 870 Kés. F. Rehanzl, Nemanice
42, p. Hrdéjovice u ¢. Budéj. 10 - Prod, vykon,
vétron Tuldk za 300 K¢s. V. Novak, Vejpmice 155,
u Plzné. 11- Vym. anglicky det. mot. 2,5 ccm za
Atom nebo Letmo MD 0,6 ccm s doplatkem, pfip.
proddm za 1500 Kés. K. Skopal, Tylova 241, Kro-
méfiz. 12 - Prod, zanovni det. mot. 2,5 ccm. R.
Zahora, Slovanska 81, Plzen. 13 - Prodam: Alko
45 ccm, Frog 2,5 ccm, Atom 1,8 ccm, loziska
35X 15x 10 mm. P. Rejzek, Zivcova 257, Stodllky
u Prahy. 14 -
Do red. LM. 15 - Potrebujem akrobatickd néadrz
6—8 ccm. Chcel by som si dopisovat so 16 az 17
ro€nou modeldrkou z Bratislavy. M. Kmet, II. b
gymndazium v Prievidzi. 16 - Koup. LM &. 1, ro€. 3,
MI. technik ¢. 27, ro€. 5, kabelovy papir, pocitac
km,ke kolu a knihu ,,Republikou na kole". Chtél
bych si dopisovat s nékterym modelafem. F. Polék,
Tfinec I, €. 118. 17 - Koup. LM ro¢ 1. a Il. Za
det. mot. 1—2,5 ccm dam rGzné Easopisy, knihy,
plany a doplatim. K. Svéara, Buda 28, p. Bakov
n. Jiz. 18 - R{zné modelaiské plany a Gasopisy
prod, za 600 K&s, nebo vyménim za mo”el. potfeby.
Seznam zadlu. V. Vondfejec, Teplice n. Metuji ¢.
15. 19 - Novou trysku v chodu, tah 1,8 kg, vaha
300 g prod, nebo vyménim za jakykoliv motorek
v chodu. Prod, novy akumulétor 4 V s bedni¢kou a
akrobaticky model o rozp. 1 m. M. Krupka, Tolsté-
ho 4, Praha X1I1. 20 - Vym. benz. mot. 9,5 ccm
za det. nebo se zhavici svickou 4—6 ccm, pFip. kou-
pim. K. Jackel, Velké Losiny 469, okr. Sumperk.
21 - Koup. planky vétrond, prod, planky riz. mo-
deld. Seznam za$lu. Déle prod. 1 &elistové brzdy za
300 Kés. M. KFiz, Cirkvice 13 u Uhl. Janovic.
22 - Prod. mot. Bu$ vysokoobratkovy, vytka
65 mm ?a 1350 Ké&s. V. Novy, pplk. Sochora 27,
Praha 7. 23 - Za det. mot. nebo fotoaparat dam
Es-klarinet. V. Petyrek, Koupadelni 16, Boskovice.
24 - Prod. rGz. ¢asopisy — seznam za$lu, dale ma-
ketu sov. letadla Jak-14 s mot. Atom 2,5 a pll / smé-
si za 1500 Ké&s. A. Odehnal, Zarec¢i 37, Brezova
n. Svit. 25 - Prod. det. mot. 2,75 ccm za 900 K¢s,
karoserii na model zav. auta za 400 K¢s, knihu
~Letecké pfistroje” za 100 K¢&s, elektromotor 24 V,
10 W za 300 K¢s, achromat objektivy 0 30 a
0 50 mm za 200 a 500 K¢&s, 2 hranoly za 600 K¢s.
D. Klimes, Pafizské nam. 9, Trutnov. 26 - Prod.
Frog 2,5 ccm nebo vyménim za kytaru nebo stan.
J. Podskalsky, Konévova 60, Praha X|I. 27 - .
LM roc. I, ¢. 2, 3. ML technik ro¢. 111, ¢. 13, 14,
15, 16, ro¢. IV, €. 24, 27, ro€. VI, & 9, 15. Dale
Filatelie ro¢. I, é. 1, 2, 3. Prod.: LM ro¢€. I, €. §j
11, MI. technik ro¢. IV, €. 22, ro€. VI, €. 26, 27, 43.
S. Modry, Radnice u Rok., Pikové 367. 28 - Koup.
1 mm balsu nebo vyménim za stejné mnozstvi balsy
jiného rozméru. Prod, nafuk. kolecka 0 60 mm za
70 K¢&s. Potfebuji soufadnice profilu Davis. V. Ry-
bafik, Bolzanova 670, Ji¢in. 29 - Soutéz vétron
Kéné |1 v bezvadném provedeni vyménim za det.

Prod. mot. Frog 1 ccm za 1100 K¢s..

VSe pro zdar Celostatni modelarské soutéze
Svazarmul953

(H) S prFichazejicim jarem se
blizi rychle i Celostatni modelaF-
ska soutéZz Svazarmu 1953. Mistni
soutéZze musi byt provedeny do
15. kvétna, krajské soutéze pak do
15. ¢ervna.

Pro naSe modeladfe znamena Ce-
lostatni modelafska soutéz vy-
vrcholeni jejich ¢innosti, pfFilezi-
tost ke zlepSeni dosavadnich vyko-
nd, pfFilezitost ke srovnani své
vlastni Grovné s vykony a modely

o

ostatnich modelara.

Ucel Celostatni modelaFské sou-
téZe je v zasadé uveden v prvnim
odstavci pravidel soutéze: ,,Celo-
statni soutéz modeld je soutdzi
masovou i vybérovou soucasné.
Jejim ucelem je ziskat celkovy pfe-
hled o technické Grovni letadlové-
ho modelafFstvi formou soutézi-
vosti v nejsirsich Fadach modelafrd
(mistnisoutéz) aumoznit vyniknu-
ti schopnych modela¥d a potvrdit
kvalitu novych konstrukci modeld
(mistrovstvi republiky).”

Jestlize je mistni soutéz zalezi-
tosti masovou a posledni kolo, mis-
trovstvi republiky, soutézi ryze
vybérovou, je krajskd soutéz pro-
stfednim ¢lankem, kde se mnoz-
stvi méni v jakost, kvantita v kva-
litu. Takto dialekticky je nutno se
divat na vyznam, poslani a ucel
Celostatnimodela¥ské soutéze. Ma-
sovosti ke kvalité, to je heslo celé
soutéze. Z toho jasné vyplyva, ze
mistni soutéz jako prvni kolo, je
zamérena masové. Musi se ji zU-
¢astnit vSichni modelaFi Pionyra,
Skolnich krouzkl, modelafskych
krouzkd Svazarmu, vSichni mode-
l14Fi, zacatecnici i pokrogili, junioFi
vedle seniord. PFedepsané vykony
- limity - k daldimu postup{i do
krajské soutéze jsou nizké. Kromé
toho, aby se jesté vice zdlraznila
linie soutéze, jsou letos po prvé za-
vedeny dvé dal3i kategorie modeld,
a to modely $kolni. Obé kategorie,
jak tyckové modely bezmotorové,
tak inagumuumoZnuji,aby se sou-
téZe zucastnili i Gplni zacate¢nici
z velkého po¢tu krouzkd na nasich
Skoléach.

motor 1,8 aZ 3 ccm, nebo prodam. B. Hesse, tior.
Hanychov 159, okr. Liberec. 3u - NafukovacTko-
lecka prod.: 0 60 mm za 75 Kés, 0 80 mm za
<0 K¢s. Do red. LM. 31 - Chtél bych si do-
pisovat s modelafem nebo modelafkou z Pardu-
bic, Pfelou¢e nebo Kolina. J. Cerny_IV, A stfed-
ni 3koly Dukelskych bojovnikl v Zelechovicich
u Gottwaldova. 32 - Vyménim 5 -f mag. oko su-
perhet pro am. pasma, nesladény bez lamp za
trysku Letmo MD 250 nebo motor 10 ccm,
5ccm, Letmo MD 2,5 v chodu. J. BroZovsky, Jung-
mannova 361, Pfibram I11. 33 - Prod. BuS — Frog
2,5 ccm, ¢tyrkanalovy s vrtuli za 1200 K¢s. M. Hrus-
ka, Na strazi 1210/3, Praha VIII. 34 - Prodam
GpIné novy BuS — Frog 0,5 ccm kompletni za
1200 Kés. Do red. LM. 35 - Koupim dvoulistou

Avsak tGcel satn o sobé nenicilem.
Také tato Celostatni soutéz mode-
IaF0 musi pFinést vysledky. Jinak
by neméla smysl. Celostatni sou-
téZe se UcCastni kazdorocné tisice
modelaFld v mistnich soutdzich a
stovky v poslednim kole, v soutézi
o mistrovstvi republiky. Kazdoro¢-
né vidime velkolepou prehlidku
celoroéni usilovné prace modelaft
vsech stupiil, jejiz ovoce se odrazi
ve vykonech, které jsou neustéle
leps$i. Bylo jiz také Castokrat Fece-
no, Ze jsme dosahli v nékterych ka-
tegoriich svétové Grovné a v jinych
se ji vytrvale blizime. Toto thema
bychom mohli dale rozvinout, ale
pFili§ mnoho chvaly $kodi.

Radéji trochu sebekritiky: Ne-
musime si zapirat, Ze ¢asto na
»Celostatni to neklape. A plati to
nejen o modela¥fich soutézicich,

ale i o modelafich-poFadatelech

soutézi mistnich nebo krajskych.
Az prFili§ Casto se tu setkavame
s nesportovnim jednanim. Chce-
me poukazat hlavné na jedno: ne-
ké&zen soutézicich a nekazen pora-
dateld. Soutézici modela¥i velmi
¢asto obchazeji pravidla a namno-
ze se dopoustéji drobnych podvo-
dud. Casto to délaji ve ,,spolupraci"
s poradateli, zvIasté kdyz se uplat-
fuje tak zvany ,lokalni patriotis-
mus". Mnohem horsi vSak je, kdyz
sami poradatelé soutéze provadéji
tyto a podobné nesvary. Byli jsme
Casto svédky ,psani vysledk("
misto poctivého a nestranného
méfeni, ,mhoufeni" jednoho nebo
obou o¢i pF¥i prejimani modell
misto objektivniho posouzeni, zda
vyhovuji pravidlim a pod.

Jaké jsou toho disledky? Nikdy to
neni,pomoc™ modela¥im zanasi”
organisace nebo ,naSemu" druz-
stvu. VZdy to znamena poskozeni
vSech soutézicich, podlamovani
soutéznii sportovni kazné a hlavné
$patny a odstrasujici p¥iklad ju-
niordm, ktefijsouv soutézipoprvé.

Proto at’ letoSni Celostatni sou-
téZ modelaFd Svazarmu probéhne
ve znameni poctivosti ve sportov-
nim zapoleni, jeji vysledky necht
pFfed¢i vSechny dosavadni soutéze!

sklopnou vrtuli na Loudala 0 514 mm. J. Nechyba,
Bobrovnik 110, p. Dolni Lipov4. 36 - Koupim
1. dil Svét kfidel. Do red. LM. 37 - Koupim
50 dm- preklizky 1 mm. J. Tomek, Stalinova 662,
Zdar n. Sazavou. 38 - Koupim jakékoliv mnoZstvi
methanolu. Potfebuji opravit motor, dobfe zapla-
tim. V. Knittl, Planda u Mar. Lé&zni, Smetanova
172/11. 39 - Koupim det. mot. 1, — 2,5 ccm —
zanovni. J. Hfonek, OtJPZ Stalingrad, Zd'ar n. Sa-
zavou. 40 -

Opravy motorkd NV-21 provadi n. p. Start,
ktery tyto motorky vyrabi. Motorky k opravé
se zasilaji na adresu: Startn.p., $kolska ul. 16,
Praha Il. s prdvodnim dopisem o tom, co je
tfeba opravit. Opraveni trva asi 1—2 mésice.
41 -
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Uéme & Od sovetskymi Q

MODELY VITAZOV

m o tteid V ti

VSesvazovych pretekov leteckych modelarov SSSR

5. Malik, pfedseda technického vyboru V3esvazovych
pretekov leteckych modelarov

7 - [ 1]

Vysledky VSesvazovych pretekov letec-
kych modelarov roku 1952 su svedec-
tvom stdpajlcej Urovné sovietskych mode-
lov i modelarov. V ich Uspechoch sa odraza
zaujem a svédomita priprava, hiZevnatost
a laska k letectvu. Konstrukcie vynikajd
svojou dovtipnost'ou, dokonalost'ou stavby
a UhTadnostou.

Tieto vlasmosti, ktorymi vynikaju vsetci
sovietski modeldFi, priniesly zasl(zené vi-
tazstvo mladym leteckym modelarom P.
Velitkovskému z Alma-Aty, N. Baturlo-
vovi z Moskvy, L. Losevovi z Charkova,
N. Demianenkovi z Charkova, E. Kucero-
vovi z Charkova, V. Kumaninovi z Mos-

kv}ll'ohoro(:né preteky boly zhodnotené
i s ohladom na kvalitu stavby, ¢o nemilou
mierou pfispélo k snahe vyrobit model
bezvadne prevedeny po stranke aerodyna-
mické) i po stranke Cistoty. Let modelu bol
ohraniceny.

V dalSich riadkoch vam opiSeme nie-
kolko najlepSich modelov, ktoré svojou
kvalitou mozu slazit' ako vzor pre naSich
modeléarov.

V nerozhodne) hre Sampionov SSSR
cjosiahol nailepsi vysledok Sampién SSSR
moskovsky letecky modelaf-Sportovec V.
Nasonov, ktory s modelom, pohafanym
gumovym motorom (obr. 1) dosiahol toho
istého diia tri rekordy. Model je postaveny
na zaklade mnohorocnych skudsenosti a
svojim vykonom si zabezpeCuje miesto
medzi rekord iymi modelmi svojej triedy.
Jeho zaujimavostou je prudké stlpanie
modelu pri plochych zata¢kach o malom
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priemere. Takyto let zaruCuje, Ze model
reaguje i na najslabSie stpajuce pridy.
Ked?Ze doba letu bola obmedzena, model
je opatfeny Casovatom. Tymto rieSenim
mal Nasonov umoznéné odStartovat’ model
s plnyriY zaberom gumového motoru bez
obavy, Ze sa model strati. Determalizator
je _skonstruovany na principe ototného
vyskového kormidla okol6 nabeznej hrany
0 uhol cca 45 stupniov. Vyskové kormidlo

nata€a vzpruzina, ktor( uvolfiuje zapalna
$nura, ktora je napusténa koncentrovanym
burelovym roztokom, Rychlost’ horenia je
cca 1 cm/min. Po vychyleni Stabilizatora
model sa rychle ustalil a bezpecne klesal
k zemi. Tento druh €asovacov zacinaju pre
jeho bezpe€nost pouzivat mnohi sovietski
modeléfi.

Po pretekoch druZstiev V. Nasonov od-
startoval svoj model na rekor ny let a do-
siahol €as 1 hodinu 5 mim't a preletel
vzdialenost' cca 30 km. V. Nasonov vy-
tvofil i novy vsesvazovy vyskovy rekord
1650 metrov.

V kategorii vetrofiov zvitazil model
Sampiéna SSSR Juraja Sokol va, moskov-
ského leteckého modeléra (obr., 2). Model
ma v prednej Casti trupu pevnu smerov(
plosku, ktora zabraruje modelu, aby uro-
bil sklz do strany. Cast smérového kor-
midla je nataCatetad. Neutrdlna poloha
plodky je zabezpecena iba pocas pésobenia
sily na Startovacom hacku.

Velkej pozornosti sa t&Sil i model lieta-
juceho kridla (obr. 3), pohananeého gumo-
vym motorom, ktorého konStruktérom je
svétovy rekordman, moskovsky letecky
modelaf Vladimir Kumanin. Dosiahnuta
rychlost’ bola 56,25 km/hod. Kumaninov
model je postaveny ako rozkladatelny pre
pfipad havarie a je opatfeny sklapatelnou
vrtuiou. Cela stavba sa vyznacuje velkou
peclivostou. Kumanin predviedol i Start
modelu hydroavionu. Pokusil sa o rych-
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Obr. 3. Model V. Kumanika. Plocha k¥idla

8,7 dm*, plocha vy$. kormidla 15 dm*, v4dha za

letu 150 g, zatazenie 17,25 g/dm*, gumovy
pohon mé& prierez 1x4 mrax25.

mlostny rekord a dosiahol rychlost’ 69,228
km/hod., ¢im pFevysil svétovy rekord. Oba
modely tohto pretekara vyznacuju sa dob-
roy, Stabilitou pfi priamom lete.

Sampion SSSR, letecky modelar-3porto-
vec Nikolaj Demianenko Startoval s upu-
tanym modelom (obr. 4), pohananym vy-
busnym motorom o obsahu 2,5 cm*. Mo-
del je pfFibliznou maketou lietadla JAK-1.
Demianenko s nim wvytvofil viesvazovy
rekord rychlost’ou 100,89 km/hod. Model
sa vyznacuje dobrou ovladatelnostou a do-
konalym prevedenim.

(VpfFistim Cisle bude dokonceni.)

Obr. 4. Model N. Demianenkova. Plocha
kridla 6,8 dm*, plocha vys. kormidla 3 dm*,
vaha za letu 460 g, zataZenie 46,8 g/dml
vdha motoru 110 g, pocet obratok 6450 za
mindtu, obsah valca 2,47 dm3’



