


Za Gspéch
Celostiatni modelaFské
soutéZe 1956

V duchu pfiprav k I. sjezdu
Svazarmu byla zah4jena leto$ni
Celostatni soutéz leteckych mo-
delafd Svazarmu. Mistnimi a
okresnimi koly prosily jiz de-
sitky a stovky modelaft. Zada-
tecnici i zkuSeni sportovci se
vesmdés poctivé snazili, aby si
vybojovali téast v krajskych
kolech.

Leto3ni CMS podnécuje nage
modelafe k plnéni zavazkia,
uzavienych na podest sjezdu,
k plnéni vycvikov{ch a sportov=-
nich ukoli, k soustavnému zvy-
Sovani sportovni tirovné letec-
kého modelafstvi.

Je tfeba udélat vie, aby zby-
vajici okresni a pfipravovana
krajska kola byla prehlidkou
masovosti leteckého modelaf-
stvi, vysoké sportovni trovné,
¢estného bojového zapoleni a
organisaéni schopnosti funk-
cionaih a pofadateli.

V dstfednim kole CMS se
letos utkaji vybrani nejlepsi
modelafi z kraji, sdruZeni
v krajskd druzstva. Budou bo-
jovat nejen o festné tituly pFe-
bornikii republiky, ale také
o umisténi svého kraje v soutdzi
kraji.

Krajské druZstvo tvori pre-
bornici a druzi nejlep3i v kazdé
kategorii a skupiné&, podle vy-
sledkii krajskych souté&zi.

Ustiedni kolo je letos z dii-
voda lepsiho zvladnuti soutéze
rozdéleno do dvou &asti. Prva
¢ast — zavod U-madeli — bude
uspofadiana ve Vrchlabi ve
dnech 18. a 19. srpna. Soutéz
volné létajicich modeld se bude
konat v Partizidnském ve dnech
25. a 26. srpna 1956.

Prabéh a vysledky CMS 1956
budou provérkou nasi ¢innosti
za udobi od I. celostitni sparta-
kiady. Ukazi ndm, zda jsme po-
kroéili kupfedu, nebo ustrnuli.
Zdarny prabéh, kladné vysled-
ky a piné propagaéni vyuziti
CMS 1956 jsou v nasich rukou.

Proto vse pro zdar CMS 1956!

Ludvik Né¢mec
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MODELARI ZALOZILI ZO SVAZARMU
NA VESNICI

Ano, je tomu tak. V malé zemédélské
obci Bukovné, v okrese MI. Boleslav, je
zdkladni organisace Svazarmu, kterou za-
lozili modelafi. Jak k tomu doslo?

Loni se vratil domi po vyuéeni Viclay
Fridrich, nyni instruktor modelaiského
krouzku v Bukovné. Letecké modelafstvi
poznal v interndté v Nymburce. Nyni pra-
cuje v lihovaru jako GdrZbar ajesté navité-
vuje vederni primyslovku. Casu ma malo,
ale pfesto se dokdzal postarat
o skupinu chlapci z vesnice,
ktefi se zajimaji o letecké mo-
delafstvi.

Jednoho dne pfiSels. Fridrich
se seznamem zdjemci na okresni
vybor Svazarmu a doZadoval se
materialu, Predseda OV, sou-
druh Podzimek mu wvysvétlil,
Ze nejprve je nutno zajistit mist-
nost pro dilnu, zaloZit zikladni
organisaci a pak po splnéni
zikladnich élenskych povinnosti mohou
modelafi dostat materidl a pustit se do
préce. Cekali byste, Ze tim to skonéilo. Ale
naopak, teprve to zalalo.

Soudruh Fridrich svolal chlapce a fekl
jim, co se dovédél. Rozhodli se pozidat
mistni ndrodni vybor o propijéeni mist-

_ nosti. Dostali mistnost ve $kole. Ridici ugi-

tel Luka$ se pak sam véci ujal a zapujéil
nejnutnéjsi zafizeni. Mistnost si vyzdobili,
svolali zaklidajici schazi ZO, za predsedu
zvolili star§iho soudruha Stehlika a zvolili
také samospravu krouzku. Netrvalo dlou-
ho a zatali pracovat. 2

Predseda OV se za &as prijel podivat na
nejmladsi vesnickou zdkladni organisaci a
byl pfijemné prekvapen. Vyzdoben4 mist-
nost, - modeldfskd ndsténka i ndsténka
z vievojskové pfipravy — viechno si zhoto-
vil svépomoci desetiélenny kelektiv chlap-
ct. Piedseda OV se presvédiil, Ze chlapci
pracuji s chuti, pfipravuji se ke zkouskam
vycvikového stupné A a tfi dokonce na
vycvikovy stupen B. Pokud bylo v moi-

Soudruh Fridrich

nostech okresu, pomohl jim s nifadim,
ostatni dodal krajsky aeroklub.

To viak neni cela innost krouzku. Roz-
hodli se utvorit stfelecké druZstvo. Pro&
ne? - Jsou prece fadnymi &leny Svaz-
armu. Pridali se k nim néktefi dospéli
obtané a tak zacala Zit v Bukovné &ild svaz-
armovska organisace. Samozfejmé, vie-
chno jesté nend tak, jak by si &lenové pfali.
Ale zaZali dobfe a s pomoci funkcionafi
OV se jim dalsi price jisté
bude dafit.

Ano, je tieba piedeviim po-
moci funkciondfa vysiich slo-
Zek niZiim, aby pravé nejmladsi
¢lenové Svazarmu, jako na pf.
modelifi v Bukovné, nestili
bezradné sami pfed problémy,
s nimiZ si nevédi rady. Jsou
viak jeSté nékde na okresech
i v jinych sloZkich funkcionafi,
kteri letecké modelafstvi po-
kliadaji za méné duleZity druh vycviku
a nékdy dokonce za pfitéz. Tito funkcio-
nafi nepochopili, Ze privé v dorostu, kde
jsou prevazné zapojeni letefti modelafi,
je tieba hledat a vychovivat budouci
instruktory a funkcionife Svazarmu.

Je pravda, Ze modelafsky vycvik je dlou-
holety a neprinasi okamzité aspéchy. Pra-
vé proto viak dobry funkcionar si tohoto
vycviku ceni, protoZe vi, Ze mid moZnost
vénovat vychové vétsi pédi béhem delsi
doby, a Ze tedy hodnoty jsou trvalejsi. Na-
Celnici aeroklubt i uéitelé 1étini potvrzuji,
Zze z modelarskych krouzki, které jsou
fadné vedeny, ziskdvaji nejlepdi Ziky do
leteckého vycviku.

Je tfeba, aby toto viechno si uvédomili
funkcionafi Svazarmu ve vSech okresech
a krajich a aby zejména na vesnici vénovali
leteckému modelarstvi vice pozornosti nez
dosud. Ze to jde i na vesnici dobfe, ukazuje
pravé priklad z Bukovna.

iri HES,
modeld¥sky instrukitor kraje Praha-venkov

Fednim z obétavych pracovniki-aktivistii je soudruh Drahos Stépdnek ze Slaného. Ackoliv

je jiz vykonnym plachtaiem, nezapomind na modeldfstvi. Je inicidtorem kagdoroéni dobre

organisované soutéZe volnych modelii ve Slaném, které se sdm s tispéchem uicastni. Na snimku
je s vétroném A-2.



MODELARI NA KARLOVARSKU

musi hodné piidat!

O karlovarskych modelifich se v minu-
I¥ch letech hodné psalo, ¢asto se o nich
mluvilo a zfejmé tu modelarstvi Zilo. Dnes
to oviem fici nemiZeme, tfebaZe v né-
kterych okresech pracuji obétavi a nadSeni
modelafi. Podivejme se trochu na pri¢iny
toho, Ze pldn vycviku byl loni v Karlovar-
ském kraji splnén na pouhych 52,1 9.
Nelze se uz déle vymlouvat na objektivni
potiZe, na patnou pomoc okresnich vy-
bori, na nezijem samotnych modelarua,
na nedostatek dilen a materialu.

Zaénéme shora

Podstatnou vinu na tomto jisté nera-
dostném stavu nese predeviim krajsky vy-
bor a krajsky aeroklub. Vidyt tu nékolik
let nebylo obsazeno systemisované misto
krajského modelafského instruktora a
Adolf Snébl, okresni modelafsky instruk-
tor z Chebu, nemohl tuto funkei jako
aktivista fadné zastivat vedle svého za-
méstnani. I potom se vystiidalo nékolik
krajskych instruktora s vétiim nebo men-
§im uspéchem a tak neni divu, Ze novy in-
struktor Josef Urban, ktery v této funkci
pracuje ,,jiz* paty mésic, zatim objizdi
okresy a doslova patrd po rozpadlych
krouZcich a zmizelych modelafich. Zi-
stdva nam tedy zcela pochopitelné dluZen
odpovéd na otizku, kolik je na kraji mo-
deldft, jak plati ¢lenské prispévky, kolik
jich md prikazy o letecko-modelafském
vyeviku, ¢i kolik jich ¢ekd na pfijeti do
krajského aeroklubu.

eknéme si upfimné, Ze jeho price
v tomto stadiu neni zdvidénihodnd a Ze
casto nebyl daleko od ,,zajecich* umysli.
Musel zacit uplné znova. Piedeviim si vy-
pracoval smérnice pro praci okresnich le-
tecko-modelarskych instruktora, kde se po-
kusil do 21 bodu vtéshat jejich budouci
¢innost. V té dobé nemél evidenci o krouz-
cich a materidl si vybiral, kdo pfidel. Obe-
jel tedy viechny okresni v¥bory Svazarmu,
aby se informoval u predsedd o stavu a
¢innosti leteckého modelafstvi v jejich
okresech. Odpovédi byly dvojiho druhu:
bud predsedové narikali, Ze se u nich vi-
bec nic nedéld a aby uz to koneéné ,,ro-
zejel”, nebo tvrdili, Ze maji ,,spoustu ak-

Okresni instruktor §. Huridfek na vystavé
CO v K. Varech, kde méli modeldfi svoji
exposici.

Rada péknych maket, které zhotovil instruk-
tor §. Vrdbel.

tivnich modelara®, ale kdyZ chtél naviti-
vit néktery krouZek, pfedseda si privé ne-
mohl na zddny vzpomenout.

Cekal jej tedy dalii tikol, ktery se pozdéji
ukazal jako nejvétsi a nejobtiznéjii pro-
blém: v¥bér a ustaveni okresnich modelat-
skych instruktord. Nékde byli, ale nepra-
covali, nékde, jako v Karlovych Varech,
Chebu a Jachymové béZel jeden ¢&i dva
krouzky, ale ostatni modelafi pracovali
Zivelné a neorganisované doma, bez kon-
troly, pravidelnosti a potfebné vymény
zkuSenosti. Nasel se i okres, kde instruk-
tora najit bylo pr¥ nemoZné, i kdyZ se nam
nechce tomu prili§ veéfit,

Soudruh §. Vrdbel s maketou sovétského le-
tadla Fak-14.

Na adresu okresii

Jakmile pfedsedové okresu ucitili po-
moc z krajského aeroklubu a poznali, Ze
se ,,8 tim zacini hybat®, sami méli zijem,
aby do cela jejich modelifa se dostal
schopny svazarmovec. Brzy mél kazdy
okres svého, Vlastné ne kazdy. Okresni
vybory v Podboranech a Karlovych Va-
rech-venkové nemohly nikoho najit. Pry
je to beznadéjné. Soudruh Urban jim po-
radil, aby svolali aktiv modelafa a poné-
vadZ je na okrese neznaji (coZ je velmi
smutn¢), aby napsali do viech zikladnich
organisaci a $kol, A vysledek? V Podbo-
fanech na svolany aktiv nepridel jediny
modelaf. Kdyz byl svoldn po druhé, do-

Vzorny cviGitel Karel Moj¥

(ak) Kdy% v roce 1951 pfisel do Fran-
tifkovych Ldzni novy zaméstnanec, sou-
druh Karel Moj#is, vsiml si, 3e je tu
mnoho mladych lidi 1 2dka $kol, hktefi
nemaji schopného wvedouciho, ktery by
Jim ukdzal cestu k letechému sportu. Za-
loZil tu tedy letecko-modeldfsky krougek
0 24 &lenech, ktery se schdzel v pékné
mistnosti, zapijcené Stdtnimi ldznémi.
O dva roky pozdéji
se tento krousek
v okresni soutégi
umistil na tfetim
misté.

Snahou Karla
Mojzise bylo na-
ucit mlddez praco-
vat rukodilné s nd-
fadim, osvojit si
modeldfskou trpé-
livost, pFesnost,
peclivost, umét po-
&tar 1 Cist wy-
kresy, prosté proniknout do technologie
stavby letadel. Tyto vlastnosti se proje-
vily u modeldrit i ve skole a Feditel sou-
druh Kovd¥ i utitel Malecha kladné hod-
notili pokroky svych Zdki. KdyE viak
upozornili rodice, fe chlapci neradi pisi a
kresli ajen stavéji modely, ddvd s. Mojsis
mladym modeldfitm sdm domdei tilohy,
&dsti odbornych Elankit k opsdni & wvy-
kresy modeli a pristroju, nebo meteoro-
logické mapy k obkreslent. Tak pomdhd
1 fkole. -

Dnes se Karel Moj2is miiZe pochlubit,
fe z jeho Zdku Milos Fanda léta jako
plachtaf v Plzni a Stanislav Nerad v K.
Varech, Jaroslav Straka je parasutistou,
Frantisek Hoiek v zdkladni letecké pFi-
pravé v Praze.

Krouzek, ktery instruktor Mojsi nyni
vede, md 17 £dku, 2 toho 14 pionyri.
Zacéali se stavbou tylkovych modeli.
Pozdéji preili na model A-2 a nékteri
zruéni Zdci i na vlastni konstrukce. Mo-
deldfi vycvikového stupné B a C stavéli
makety a vlastni konstrukce rychlostnich
modeli. V' krousku dobfe pracovala
i étyfi déviata. Letos v lété se chtéji éle-
nové krouzhu zaméfit na létdni s vod-
nimi modely na nedalekém jezere.

Modelaii wve Frantiskovych Ldznich
zdroven svou dinnost dobie propaguji.
Fejich vystava v roce 1952 sezndmila
1200 domdcich i zahraniénich hostii s vy-
vojem letadla od modelu k vétroni, rok
nato ravitivilo vystavu 1500 divdki a
letos chystaji dosud nejvérsi vystavu
uprosited ldzeriské sezdny, kterou za tfi
tydny navitivi asi na 6000 divdki.”

Kromé toho vyusivaji modeldfi k pro-
pagaci Svazarmu vefejnych a sportov-
nich podniki, Mezindrodniho dne déti,
Jfotbalovych uthdni a podobné. Zdroven
pripravuji besedu Hovory s letci. Diky
této Einnosti o nich vefejnost vi a tak jim
Sbor poZdrniki, odbordfi ze Stdtnich
ldzni @ MNV zakoupili motorky a jiny
modeldfsky materidl:

Prdvem byl tedy Karel Moj£if vyzna-
mendn odznakem Cuilitel Svazarmu.
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Tyto dva jednoduché a spolehlivé tryskové U-modely pouzivd instruktor A. Sndbl z Chebu
k propagacnimu lérdni.

padlo to stejné. Nezbylo, neZ si okresnfho
instrukrora vyhledat prfimo mezi ¢leny. Ko-
necné se jeden nadel, funkci pfijal, znovu
byl sezvan aktiv modeldia - to bylo letos
v lednu - a ani po tfeti nikdo nepfisel.
Snad jen velké mrazy a snéhové zavéje mo-
hou byt &astetnou omluvou.

Jind situace byla na okrese Karlovy
Vary-venkov. Jeho predseda tvrdil, ze
zadného instruktora nepotfebuje, Ze si
modelifi na okrese vybiraji material sami.

Krajsky instruktor tedy pouzil posledni
mozZnosti: ,,Tak vam zastavime pridél
modeldfského materialu!* A dostal pre-
kvapujici odpovéd: ,,Nusdobrd, tak my
zastavime na okrese modeldrsky vycvik!**

Z toho je vidét, Ze prace na okresech ne-
byla riZovd. Dnes uZ je oviem situace
lepd$i. Krajsky instruktor kazdé tfi tydny
je na jednom okrese a vi uZ, na koho se
obratit. ProtoZe neni situace viude stejna,
vydejme se na kratickou prochiazku po
viech karlovarskych okresech:

A8, Kdysi tu modeldfi pracovali, ale
ted jsou tu vieho viudy jen tfi, viichni se
stupném C. Jeden z nich, Viclav Rehik,
pfijal funkci okresniho instruktora, ale
pefuje jen o materidl pro jejich trojici.
Piitom predseda OV Svazarmu m4 o roz-
voj modelarstvi zdjem a ma pro né pfipra-
vené tii mistnosti. Na ASsku je fada roz-
padlych krouzki i instruktori, ale je tfeba
jit za nimi a osobnim presvédcéovanim
jednoho po druhém znovu ziskat. Oviem,
zatim bez evidence ani krajsky instruktor
nevi, za kym by mél vlastné jit.

Cheb byval chloubou karlovarskych
modelaft a dodnes Zije z drivéjdi slavy.
Pracuje tu 11 krouZku, diky obétavosti
instruktori Adolfa Snabla, nositele zlatého
odznaku Za obétavou prici, Karla Moj-
%ide, Lumira Mouttla, Jifiho Patlejcha a
Jana Haase. Z toho Sest krouZku je pfimo
v Chebu, kde maji modeldfi jednu z nej-
lépe upravenych a vybavenych dilen v kra-
ji, daldi jsou ve Skalné, v Plesné, v Lubech,
ve Vieboii a ve Frantikovych Léznich.
V minulém roce byl nejlepéi krouZek v Za-
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kladni uéfovské Zkole zednické, vedeny
J. Patlejchem a tito modelari byli prakop-
niky jarni karlovarské soutéZe s brannymi
vlozkami.

Celkové viak tieba kriticky fici, Ze ¢in-
nost chebskych modelard by s takovou
tradici, zku§enymi instruktory i dobfe vy-
bavenou dilnou, jaké ma, méla byt nesrov-
natelné lepdi. A ani tady neni fadni evi-
dence. Jednou tu uz musi pfestat osobni
spory a vzdjemnd neduvéra a celd ¢innost
se musi podfidit krajskému fizeni a plano-
vani.

Jachymov. O prici model4ft se tu za-
jima okresni leteck4 sekce, jejiZ prace je
ulehéena faktem, Ze na okrese existuje je-
den jediny krouzek, vedeny okresnim in-
struktorem Miroslavem Urbanem. Moina,
Ze je tu krouzku vice, ale nevi se o nich a
soudruh Urban s nimi kontakt nemd.

Kadaf. Na tomto okrese pracuje 8—10
modelafskych krouzku. Potésitelny je za-
jem a pochopeni okresniho vyboru. Ka-
dansti modelafi si dali zdvazek vybudovat
si dilnu, ale puvodni termin k 31. lednu
nedodrzeli. Modelafsky instruktor soudruh
Slani¢ka by mél projevit vice zdjmu o pri-
ci, vizdyt ji rozumi a pracoval diive jako
krajsky modeldfsky instruktor v K. Va-
rech

Karlovy Vary-mésto. Zatim tu pra-
cuje pét krouzkn, ale zdjem o modelarstvi
je mnohem vétdi. Poznalo se to neddvno
ptindborové kampani, kdy na jedné z hlav-
nich lazenskych tfid si modelafi na nékolik
dni pronajali vylohu se zaméfenim k ni-
boru novych &lent. Zajem byl takovy, Ze
nestacili mladé nadSence prijmout. Halek
je totiZ v tom, Ze nemaji vibec dilnu a tie-
baZe si jiz nékolikrat vyhledali vhodné
mistnosti a méli i souhlas domovni spravy,
referent na MNV se vyjadfil, Zze Svazarm
uz nedostane ani jednu mistnost. Piesto se
svazarmovci nevzdavaji a chtéji vybudovat
dilnu s celotydennim provozem, spolec-
nou pro mésto i kraj. Okresni instruktor
soudruh Huna¢ek kromé fady dalSich
funkci obétavé Skoli své instruktory a pra-
cuje s nimi pfimo ve svém byté. Jeho nej-

lepdim instruktorem je Jan Vrédbel, ktery
ve svém volném dCase stavi makety.

TiebaZe je neslyfici, coZ mu znalné
vadi, zv1a§té pfisefizovani ota¢ek motorku,
vede pfimo vzorné modelarsky krouZek
v zivodé Elektrosvit v Bohaticich, ktery
vedle Krajského pionyrského domu a osmi-
letky v Rybarich je nejlepsi na okrese.

Karlovy Vary-venkov je naproti tomu
nejhordim okresem v kraji. Jsou tu desitky
modelari v krouZcich, ale protoze se okres
0 né nestard a pouze je dotuje materialem,
udrfuje je uméle pri Zivoté, oviem bez
perspektivy rustua zvySovani theoretickych
znalosti.

Kraslice. Pravda, zatim tu pracuji jen
asi tfi krouzky a také instruktor soudruh
Mareika, uéitel na ZUS, se teprve v nové
funkci ,,zabiha®, ale ma snahu uvést mode-
lafstvi na okrese do poradku.

Maridnské Lazné. Zatim je tu jen pét
modeldfa ve stafi do 16 let, z nichZ jeden,
Frantifek Jadck se ujal funkce okresniho
instruktora. Nema dosud organisaéni zku-
$enost a ani 14 km vzdalenost jeho bydlisté
od okresniho mésta neni ulehéenim jeho
prace., Bude vyslin do ustfedni instruk-
torské Skoly, kde jisté ziskd potfebnou
kvalifikaci.

Podbofany. Modelaftu je tu dost, ale
okresni vybor o né neprojevuje Zadny zi-
jem a zatim jim jen slibuje. (I tu dilnu,
kterd dodnes neni.) Radostnou posilou
i piislibem k oZiveni okresniho kola mode-
lafské soutéZe budou jisté modelafi z Pra-
hy, ktefi tu pracuji na zemédélské brigadeé
ve Stachové. Také na nékterych kolach
ziji modelarské krouzky, ale ty zase okres
odmité zasobovat. (Rikaji: ,,My z nich nic
nemdame!*) Instruktor soudruh VIk tu ma
velmi tézkou préci.

Sokolov je pravym opakem pfedcho-
ziho okresu. Predseda OV, Ferdinand Ko-
linsky, bez zbyteénych feci a slibu viude
modeldfim vyhovi. Zajistil na pf. pro
viech &est krouzkia dilnu. Také modeldf-
sky instruktor a plachtai Lada Tichy se ve
své prici ¢ini.

TouZim. I tady m4 piedseda okresu z4-
jem o modelafskou ¢innost, svolal zdstupce
modeldfi a jmenoval nejlep$i z nich in-
struktory, zatim bez $koleni. Dobfe tu pra-
cuji ¢tyfi krouzky, z nichZ v utnovské
$kole zemédélské je 41 modelafa. Za okres-
niho instruktora byl urfen obétavy sou-
druh Stépinek z Bochova, ktery, a¢ dosud
nema instruktorsky kurs, pustil se s chuti
do prace a svym elanem mnohé pfedéi.

*

Takovd byla situace modeldfstvi na
okresech Karlovarského kraje letos kon-
cem tnora. Nyni, kdy dostavate do rukou
toto.&islo, je jisté uz situace lepsi. Alespon
do 5. bfezna mél byt proveden soupis
v$ech modeldfi, zejménavycvikového stup-
né C. Také o piispévkové mordlce bude
piehled a aktivy instruktora snad budou
lépe navitévovany. To viak v dobé& psani
tohoto ¢lanku bylo zatim ,,ve hvézdach®.

Uptimné fedeno, situace leteckého mo-
delafstvi na Karlovarsku neni nijak rizo-
vi, ale zdroven také neni kritickd. Ze zmin-
ky o nékterych dobfe pracujicich krouz-
cich je vidét, Ze pifedpoklady k rozvoji
modeldfstvi tu jsou pravé tak, jako v jinych
krajich. Dobfe pracujicich krouzki musi
byt v brzku vétdina. Musi se viak nejprve
objevit, dat jim vedeni a Fidit je. Potom
budou moci i modelafi z Karlovarského
kraje s usp&chem zasahnout do vrcholnych
zédvodi a soutéZf v tomto krésném sportu!

Adolf KUBA



Dﬁ:ky, karabdé a zZinénd
kosile jsou nablizku. Kaju se
a kledim. Ktery svaty jevlast-
né patronem modeldfii? Ma-
ji vibec néjakého? Festli ne,
tak je to trapny nedostatek.
Neméla by toto ve své kom-
petenci svatd Barbora, ,,pa-
tronka havéfi a, kanonyri ?*
Ta si dost potrpi na to bou-
chdni a ono uz ndm tolik mo-
delii ,,uybouchlo®. .. Mam za
to, Ze toto bude jeji resort,
abychom se tak vyjddfili po-
zemsky.

Toti# ta truchlivd historie,
kterd vedla k mému upiimné-
mu pokdni, méla na zacédtku
pozvdni, Rekli mi: stary ka-
mardd stiné, mdi ho pFijit
navitivit, mai-li ovsem
fas... Nu oviem, s fasem
je to zlé, wvelmi zlé. Md-Ii
Elovék tolik vdEnych a odpo-
védnych tkoli, jako na pri-
klad ja. — Ale zalila mé
vina vfelého soucitu. Tak on
chuddk marodi. T¥eba je to
s nim zlé. Zahdnim z mysli
obraz truchlici vdouvy, trochu
pfedéasny a rozhoduji se: I co

— puijdu se na néj podivat.
, UkdZe mi néjaké ty modely,
které béhem roku slepil, podi-
vdm se mu na to, pochvdlim -
at sev nemoci trachu potési, ne?
*

Kamardd bydli ponékud z ruky, tak jsem jel autobusem. Fde pFece
o fas, e ano ? U% v duchu jsem slyiel, jak mé uznale ujisti, Ze flovék,
ktery je tak zaméstndn jako jd, prosté nemiiZe postavit v priméru
vic, neX pul modelu za rok.

wINic mi nefikej** slyfel jsem ho uf predem. ,,KdvE mdf tolik
prdce s plachtafenim a motorafinou, tak nemiiZes jesté modelafit,
to je jasné. VEdyt ty musif pracovat od rdna do vedera a jeité v noci,
flovécel* — Ano, ano. To jeho pochopeni mych svizelu vidycky
tak rdad poslouchdm.

A v tomto sméru jsem za%il pronf bolestné pFekvapeni. Prekvapeni
je ostatné u¥ v tom, kdy# vds 1éfce nemocny uvird fevem a halekd-
nim a kdy# nadto sedi jesté v posteli s cipatym Sdthem na krku a po-
tahuje na Zehlicim prikné ,,A-dvojku*. -

A comi Fekl ? Uvddi mne do trapnych rozpakil, mdm-li to opakovat.
Nejen, Ze neuznal, Ze nemohu mit ¢as na modely. Klidné a drze pro-
hldsil, Ze se na mne ptal na letisti, ale Ze mé tam pér nedél nevidéli.
To Ze jsem jisté za tu dobu ,,pdchal* néjaky model viastni konstrukce.
A jiné podobné Feéi o tom, Ze snad u mdm koneéné hotovy ten ,,Béz-
nik pocestny®, ktery jsem loni s takovym humbukem ohldsil.

Nevim, co o tom kdo soudi. Jd za svou osobu povaZuji za nemist-
né, ne-li za zdkeiné, kdy# vds nékdo napadne v okamZiku, kdy po
prvé za dlouhou dobu jste omdmeni zdpachem acetonu. Ale co Fi-
kdm zdpachem! Rajskou vini, rozkvetlou horskou loukou, mystic-
kou vini kadidla, vini vzdcnou a tajemnou. .. V tu chvili, kdy po
prvé zase vdechnete to aroma laki a pohonnych smési, kdy ocima
pohladite néiné kitvky ndbéinych hran, kdy ssajete kaZdym pd-
rem tajemné ovzdusi modeldiské dilny, v tu chvili jste naprosto ne-
pfipraveni na utok zezadu.

A jd jsem se v té chvili kajicné doznal. ,,Ano, ano, md vina. Kdy-
bych byl chtél, mohl jsem.* A budu se patrné smagit po smrti v mode-
ldfském pekle, hned vedle h¥isniku, ktefi za svého Zivota stavéli samo-
kfidla z balsy a dovagovali je olovem. A okem zrosenym sleduji
&tyFi s, gumdky* jedné vyvojové fady. Pfipomind mi to posloupnost
starych Ceskych krdli po medi. A ty ,,A-dvojky®, tfi za sebou
po preslici. . . -

Dlouho jsem nebyl k utiSeni. ProhliZel jsem, ichal, ohmatdval,
tvary néiné, nadychnuté, ale pevné, piné milosti. Ano, tohle je to
kouzelné inspirujici ovzdusi modeldrské dilny, kde strop je prilis maly
pro visici modely, kde nemds kam se posadit pro letecké casopisy viech
jazykit a barev. Kde se misi viné v té podivné ichové i barevné har-
monii v jakémsi zalarovaném a kouzelném neporddku.

Koneéné jsem se dostal k tomu, Ze jsem se starého kamardda ze-
pral, co mu jako schdzi. A stary kamardd vytdhl teplomér z podpaZdi

T wr b

Casto ndm do redakce pii &tenéfi, ktefl chtéji znit zkudenosti nasich
piednich modelafi - sportoveid. Chtéji nejen poznat tispésné konstrukce
modeld, ale zajimaji se i o to, &im se vyznaini modelafi udrZuji po né-
kolik let na Spidce vykond. ObZas nechybi ani jedovatd poznimka,
ie nikdo je zafazovin do representainiho druZstva ,,z protekce,
nebo Ze maé ,,zpachtovano* dopisovini do LM.

Prispévek ,,Navitéva® dobfe ukazuje ,tajemstvi’* stalych vykond
jednoho z nalich nejzniméjSich modelafa, &lena representaéniho
druistva v poslednich dvou letech a znimého spolupracovnika LM.

a zazdfil jako nemluvné pFi
pohleduna siditko. ,,U% nic. .
Tahle chiipka mi prisla jako
s nebe. Dodélal jsem tuhle
swA-dvojku®. Lidi, a% jd se
jednou dostanu do pense"* —
vzdychl si blaZené. ,,Podivej,
prisel jsem na néco nového:
kdy3 tyhle dirky udélds o de-
set procent bli¥ k ndbéZné
hrané...* - podival se na
mne zhoumavé.

s.Jd vim, ty si myslis, Ze to
nic neni ... Fd zndm tfeba
modeldfe, kteri dostanou né-
jaky ndpad. Bdjecny ndpad.
A druhy a tieti. Ale proto-
Ze maji tak mdlo éasu, tak
uvazuji o tom, ktery z téch
t#i ndpadi uskutecnit. A uva-
Zuji o tom tak dlouho, Ze by
zatimmohli realisovat viechny
tFi. FenZe jim ndpady zatim
néjak vyiichnou — a oni ne-
postavi nic.*“ — Podival se na
mne provinile a dodal skoro
tife: ,,7d na bdjecné ndpady
nevérim ... Yeden postaveny
model je vic, neZ deset genidl-
nich projekui. Fd vychdzim
z koncepci, které se mi osvéd-
&Gily, a kterym véfim. Chei,
aby se to tak snadno nerozbilo,
aby 10 néco sneslo a hlavné,
aby to létalo. Stavét model
pil roku a pak ho v minuté
rozbit, to clovéte, nic neni. To
dovede kagdy. Ale udélej model a létej s nim! Je to prosté a jedno-
duché, Néktefi modeldfi porad nemaji éas — a kluci, ktefi se od
nich udili, vitézi na mezindrodnich soutésich."

Bylo mi né&jak smutno. ,,Poékej, jd ti ddm néco napit. . .* — po-
vidd kamardd a hledd a Strachd mezi $pejlemi a krabicemi s nd-
fadim. ,,Jd tu vlastné nic . . . Pockej, jé ti ddm Sibrumin. Je to slad-
ké a nebudes po tom kaslar...* Rozhoféené jsem odmitl Sibrumin,
ale zapomél jsem na to, fe mdm tak mdlo fasu — a zustal jsem
dlouho do noci. Dlouho jsme debatovali, preli se, dlouho jsem se
vyptdval.

]

Zpdtky jsem uf nejel autobusem. Sel jsem v mrazivé noci p&ky

" a mnoho jsem premyslel. Puvodné jsem chtél jit bos, jak se na fddného

kajicnika slusi. Ale resortni svaty mi to uf odpusti.

A uvédomil jsem si: Nikdy nemiZe byt viasiné &lovék tak zane-
prdzdnén, aby si nenasel as na stavbu modelu, md-li do toho opravdu
chut. Yen si trosku zorganisovat prdci. .. Fsou modeldfi — a jd pred
nimi s hlubokou victou smekdm — kteri by dokdzali postavit model.
i kdyby byli pfikovdni k veslu na starovéké galefe.

Uvasoval jsem o tom, jak to viastné mij stary kamardd déld. —
Pracuje denné nejméné osm hodin v konstrukéni kanceldfi, doma
pak vyfidi nékolik dopisit v riznych jazycich s obsahem vyhradné
modeldiskym. Vedle toho se fasem postard o hospoddfstvl, povyrazi
dcerusku a prostuduje domdci i zahraniéni literaturu = oboru letectvd,
leteckého modeldfstvi, holubdfstvi, meteorologie a loda¥stvi. Pri tom
zalo®i hektarovy sad, proméni starou chalupu v moderni domek
individudlni vystavby, vede kolektiv tispéinych modeldii, rysuje na
zvétselé o, Irysce™ pro zndmé i nezndmé vykresy, prispivd do Letec-
kého modeldfe, jen rak mimochodem si pfi tom zalétd kondiéné na
Sohaji, instaluje automatickou pumpu a odssavaé, vicastni se domd-
cich 1 zahraniénich soutél a pri tom viem dokdZe postavit a udrZo-
vat v letuschopné jormé &ty¥i ,,gumdky*, téi ,,A-dvojky*, pul tuctu
wiidek®, dva yakrobary'* a dvé samokiidla. . .

*

Vrdtil jsem se domii oblafen isnpiraci. Jak to ¥ikal? — Nemit
pil tuctu ndpadi. Vychdzet = koncepce, kierd se osvédéila. Radéfi
jeden hotovy model, ne# deset ndpadii. — Ano, zacnu — hned zitral
Sensaéni samokiidlo, néco jako mél on, aby to dobfe létalo, aby to
néco vydrelo, aby to bylo elegantni, jenom . .. jenom jaksi — — a
ndsilim zahdnim myslenku ¥esit ono samokridlo jako symetrické
s motorem pod pravym kiidlem. Hurd! Bude se délat! -rm-
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Bude vas zajimat...

® Polsky konstruktér modeliiskych
motorkt S. Grabowski, ktery v malé
serii vyrdbi motorky o obsahu 1,5 ccm,
zkonstruoval neddvno dal3i typ motorku
pro modely letadel. Novy typ motorku
maobsah 2,5 cem, vazi 170 g, ma klikovy
hridel uloZeny v kulitkovych loZiskach
a todi 12 700 ot/min, Dile zkonstruo-
‘val s. Grabowski motorek o obsahu
1,5 cem se zhavici svickou, kterou sam
navrhl i vyrobil a samozapalovaci mo-
torek o obsahu 1,3 ccm. Letos bude
s. Grabowski tzce spolupracovat s Pa-
lacem MladezZe ve Varsavé,

o Vysledky proni vybérové soutése ma-
darskych modelafi-representantit, uspo-
Fddané 22. ledna 1. r. za mlhavého zim-
niho pocasi: v kat. vétromi A-2 zvitézil
Metzmer Antal Gasem 715 vt., v kat. mo-
deli s gum. pohonem Bogyd Ferenc fa-
sem 599 vt. a v kat. modelit motorovych
Kun Jdzsef, jehoZ model létal 485 vr.
Uvedené éasy jsou soucty z 5 letil.

® Pafiisky aeroklub uspofidal ne-
davno rychlostni zivod U-modeli v kat.
do 2,5 ccm a do 5 cem. V obou katego-
riich zvitézil znimy francouzsky spe-
cialista na rychlostni upoutané modely
- Jarri Desloges. V kat. do 2,5 ccm do-
sdhl rychlosti 172 km/h a v kat. do5ccm
rychlosti 219 km/h. Téchto vykona do-
sdhl s motorky vlastni vyroby. Druhé
misto v kat. do 2,5 ccm obsadil Mié
rychlosti 169 km/h. V kat. do 5 cem
skontil na druhém misté Prudent rych-
losti 200 km/h.

® Spandisky modeldt Battloo (vitéz
losiského mistrovstvi  Evropy, pofdda-
ného 1.—2. 10. 55 v Bruselu, kde Iétal
187 km|h — pozn. red.) dosdhl se svym
upoutanym modelem s motorkem do
2,5 ccm (Super Tigre) rychlosti 205
km[h. Tento vykon wviak nemife byt
uzndn za mezindrodni rekord, protoe
neprevyiuje  platny rekgrd alespori
0 5 km/h.

o Rumunsti modeldfi si nasli zajimavé
misto pro létdni s pokojovymi mo-
dely. V solnych dolech objevili prostor,
ktery ma rozlohu 50 % 100 m a misty
dosahuje vyiky aZ 100 m. Vzduch je
zde suchy a klidny. Prvni zkouska to-
hoto ,,sdlu‘* byla vic nez tspéini. Mo-
delaf Budai Andrds tu vytvofil hned
dva nové rumunské narodni rekordy.
S létajicim kfidlem potazenym mikro-
filmem dosihl &asu 10 min. 38 vt a
s létajicim kfidlem potaZenym papirem
Casu 6 min. 45 vi.

Letos bude v novém ,,sile* uspofi-
dino rumunské ndrodni mistrovstvi
pokojovych modeli a uvaZuje se téZ
o uspofddini mezindrodni soutéZe po-
kojovych modela.

® VUV rdmei IV. zimni soutéZe létajicich
modelit o Putovni pohdr ZW ZMP -
Opole (Polsko) doséhl pékného vykonu
Walter Wieja z Opole, ktery nalétal
se suym vétroném A-2 v lednovém polasi
818 vtefin z péti leni.

® Novy anglicky modelafsky motorek
Allbon-Sabre o obsahu 1,5 ccm ma
13 300 ot/min.

® Anglicky modeldrsky Zasopis ,,Aero-
modeller prinesl v letoinim tinorovém
gisle popis Ceskoslovenského motorku
MVVS-2,5.
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Skoleni instruktorda v Ustfedni letecko-
modelarské Skole Svazarmu

Nové organisaéni zdsady fizeni letecko-
modelafského vycviku, které jsou v sou-
ladu s navrhovanym organisaénim fidem
Svazarmu, vyZaduji vyskoleni schopnych
modelafskych instruktort-aktivisti OV
Svazarmu. )

Timto tkolem je povéfena Ustredni le-
tecko-modelafskd §kola.

Skoleni se kona ve &trnictidennich in-
ternatnich kursech a ma tyto hlavni vy-
ukové predméty:

1. Organisaini &dst
2) Organisa&ni fad Svazarmu.
b) Smérnice pro letecko-modelafsky vy-
cvik.
¢) Cinnost okresniho letecko-modelf-
ského instruktora.

2. Theoretickd &dst

a) Zopakovat a osvojit si theoretické za-
klady a znalosti pro ¢innost instruktora.

3. Prakticka &dst

a) Prokdzat troven znalosti prakrické
stavby.

b) Prokédzat metodické schopnosti v praxi.

Jesté v minulém roce Ustiedni $kola ne-
slouzila plné svému 1ugelu - vycviku
schopnych modeldfskych instruktorii —
okresnich funkcionafi. Ve vétdiné piipada
byli do $koly vysilani zatdteénici nebo mo-
delari, ktefi vyuzili kursu k tomu, aby obo-
hatili své védomosti pro vlastni potiebu,
aby v kursu postavili soutézni model. Tito
absolventi neddvali vét§inou celku nic, na-
opak vyuZili této prileZitosti ve sviij pro-
spéch. Jen malo bylo takovych, ktefi se po
ndvratu z kursu zapojili do instruktorské
price.

ZkuSenosti z prvnich béhii letodnich
trrndctidennich kurs(i ukazuiji, Ze se situace
lepsi. Kraje a okresy vybiraji ucastniky
kurst odpovédnéji a véas je prihladuji.

Jsou viak i nedostatky. Na priklad do
leto$niho 1. béhu kursu vyslal kraj Plzefi
s. J. Flaksu, ktery se dopoustél mnoha pfe-
stupki a pfi zkouskiach byl mezi posled-
nimi, ackoli byl kolektivem zvolen za pred-
sedu samospravy. Soudruhu Flaksovi a
dal$im jemu podobnym je tfeba fici, ze
pobyt v kursu neni rekreace, ale zavazuje
k ziskini co nejvice védomosti a k jejich
pieddvani. Je tfeba, aby okres Plzeni-ven-

kov fddn& soudruha Flaksu zapojil jako
instruktora, nebot nikiady na vyikoleni
kazdého ucastnika jsou znaéné, nehledé
k predloZenému poZadavku na thradu uglé
mzdy, kterd na pf. u s. Flaksy je vy$si nez
1000 Kés.

Ve druhém béhu letodnich kurst se vy-
tvofil dobry kolektiv, z néhoZ bych chrtél
jmenovat zvlasté s. V. Kopeckého z kraje
Praha-mésto. PrestoZe s. Kopecky je zni-
my a dlouholety modelafsky pracovnik,
svého pobytu v kursu plné vyuzil a zkous-
ku sloZil na vyte¢nou. Bude jisté platnym
funkciondfem na svém okrese,

UV Svazarmu dochizi mnoho Zidosti
o zafazeni do letecko-modelafskych kursa.
Neni mozZno viem vyhovét, nebot kapacita
Ustfedni §koly nestaéi na vyskoleni in-
struktora pro viechny krouzky, Muze
viak a musi ndm vyskolit tolik schopnych
instruktor(i, aby fizeni modelafského vy-
cviku na okresech pfestalo byt jednim
z hlavnich nedostatkd.

Do kursu budou pristé zisadné zafazo-
vini jen uchazeti, hlddeni cestou OV a KV
Svazarmu.!

Piipomindm funkcionafim, ktefi se po-
dileji na vybéru a vysilini ulastniki do _
kursu: jakého uclastnika vyilete, takova
pak bude jeho pomoc a &innost v praxi.
Dile upozornuji na to, Ze je nutno dodrzo-
vat predepsany pocet ucéastnika a hlasit je
vzdy 14 dnt pfedem. Pfi dodrZovani téch-
to zisad nebude v niboru podstatnych
nedostatku. !

V letodnim roce uspofdda UV Svazarmu
2 béhy kursia pro uéitele osmiletych §kol
a zaméstnance Pionyrskych domu. Tyto
dvou- az tfitydenni kursy se budou konat
v udobi hlavnich $kolnich prizdnin, Zi-
jemci se mohou pfihlasit u pfisluinych
KV Svazarmu.

Zavérem radim viem budoucim uéast-
nikiim kursi v Ustfedni letecko-modelai-
ské 8kole: Skoleni neni kurs pro zaldted-
niky, ani vhodné prostfedi ke stavbé sou-
téZnich modeld. Potfebujeme schopné
instruktory-organisitory, na které &ekaji
desitky novych zéjemcii, Stafite se jimi
vy, budouci absolventi Ustiedni letecko-
modelafské Skoly! Svaz pro spolupréci s ar-
madou vam k tomu divé viechny moZnosti.

Ludvik NEM EC., letecko-modeldfsky
referent LPS UV Svazarmu

Celostatni soutéZ pokojovych modelit v Brné&

Krajsky aeroklub Brno uspofadal z po-
veéfeni UV Svazarmu dne 17. biezna Celo-
statni soutéZ pokojovych modelt v ro-
tundé brnénského vystaviSté, Prihldsilo se
k ni téméf 50 modelaia ze &tyf kraji s cel-
kem 94 modely.

Brnénskd rotunda, kterd m4 primér a
vyiku 30 m, divala pfedpoklady dobrych
vysledki, Jejim nedostatkem je, Ze se neda
vytopit a tak soutéz byla odlétana pfi teploté
3" C, coz podstatné zhoriilo vysledky.

NEJLEPSi VYKONY

V kategorii samokfidel s papirovym po-
tahem zvitézil J. Sitar z Bratislavy s 231
vt. pfed J. Mikloskom z Nitry s 9 vt. -
Hodnoceni 2 soutézici.

V kategorii samokiidel s mikrofilmo-
vym potahem zvitézil J. Sitdr z Bratislavy
se 625 vt. pfed L. Melifem z Bratislavy
se 108 vt. - Hodnoceno 5 soutéZicich.

V kategorii normalnich modell s pap.

potahem zvitézil J. Gabri§ z Bratislavy
s B68 vt. pred ]. Sitirem z Bratislavy
(759 vt.) a R. Cernym z Prahy (733 vt.) -
Hodnoceno 15 soutéZicich.

V kategorii normalnich model s mikro-
filmovym potahem zvitézil B. Vacek z Brna
s 940 vt. pred E. Resem z Brna (902 vt,)
a O. Fialou z Brna (843 vt.). - Hodnoceno
30 soutézicich.

Poradikrajia: 1. Brno 2685, 2. Bratislava
2476, 3. Praha 2153, 4. Nitra 1536 bodt.

Béhem soutéZe byly celkem Sestkrat
prekondny narodni rekordy.

Jsou schvileny tyto nové rekordy:
Modely s mikrofilmovym potahem:
E. Res, KA Brno - 10 min, 43 vt.
Modely s papirovym potahem: J.
Gabris, KA Bratislava - 8 min. 41 vt.
Samokridla s mikrofilmovim po-
tahem: J. Sitar, KA Bratislava - 5 min.
40 vt. Ludvik NEMEC



SLOVO K RADIOVYM MODELARUM!

K naSemu &lanku v LM 2/56 ndm za 14
dnii po jeho uvefejnéni prislo 11 dopisil.
Véichni pisatelé jménem svym nebo svych
kolektiva plné souhlasi s nasimi niavrhy na
dal$i organisaci tohoto odvétvi modelaf-
stvi. S dal§imi zdjemci jsme se seznimili
osobné. Mezi pisateli jsou vétSinou zata-
. teénici, nebo modeldri, ktefi vlivem riaz-
nych potizi zGstavaji jesté pfi pozemnich
pokusech. Zkusenéj$i pracovnici se nam
zatim neozvali.

V tem spotivaji podle dopisti potiZe vroz-
iifeni radiem fizenych létajicich modeld
u nas?

Piedeviim je to obstardni koncese, na
jejiz vyfizeni ¢ekaji néktefi Zadatelé jiz pies
rok. Podle informaci letecko-modeliiské
sekce LPS pfi UV Svazarmu bude v nej-
bliz§i dobé uspofddina pracovni porada
se zastupci ministerstva spoji, s ukolem
vyjasnit vechny potiZe kolem povolenych
pisem, vykonu vysilate a udélovini kon-
cese. Vyhodnym pro nas vyfesenim téchto
potiZi byla by jisté odstranéna hlavni pfe-
kazka. Doufejme, Ze se tak stane. (Vysled-
ky porady uvefejnime pravdépodobné
v LM 5/56 nebo 6/56 — pozn. red.).

Nékteri modelari téZ Zadaji vydani sou-
hrnné price o radiem fizenych modelech.
1 tato bolest ma byt v I. pololeti 1957 od-
stranéna vydanim knihy. Zatim viak pro
zatateéniky postaduji podklady v &lancich
ve II. az IV. a VI. roéniku LM.

Horsi je to jiz s pracovniky, ktefi se po-
koudeji o fizeni na vice kanalech; domici
literatura neni a cizi je tézko dostupna.
Zde by snad pomohlo soustiedit ji na jed-
nom misté a zijemcim ji na kratkou dobu
zapujcovat.

Z radiového vybaveni &ini nejvic potizi
stavba, piipadné obstardvani vysoce citli-
vého relé a vaha celého radiového zarizeni.
Pro prvni pokusy stadi tuto zavadu odstranit
stavbou vét§iho modely a pak teprve vihy
¢asti zafizeni imérné s modelem sniZovat.
Pro daldi préci je totiz nejdialeZitéjsi, aby
model fizené létal a poskytl letové a funkéni
zkudenosti, Volba a konstrukce modelu

Draci nad Antarktidou

(12) Antarktickd expedice Akademie véd
SSSR bude vybavena pro aerologickd pozo-
rovdni a vyzkum niZfich vrstev atmosféry —
priimérné do 1000 m — upoutanymi draky.
Tyto draky, upoutané na lané, se osvédéuji
pii nepFetrZitych meteorologickych pozoro-
vdnich v uvedenych vyskdch lépe, neZ balo-
nové radiosondy nebo leradla.

Konstrukce drakit pro zminénou expedici
byla svéfena saratovskému modeldfi-spor-
tovci A. F. Grigorenkovt, ktery je vedoucim
modeldvského krouzku Domu pionyri. Sou-
druh Grigorenko navrhl konstrukci draka,
je# se vyznacuje dostatecnou nosnost! a vy-
sokou stabilitou.

Prototypy draki, zhotovené v Ustiedni
letecko-modeldfské laboratoii DOSAAF, se
velmi dobfe hodi k prepoklddanému pousiti,
jak ukdzaly praktické zkousky.

Na snimku je konstruktér draku A. F.
Grigorenko pFi zkouskdch prototypu draka.

Podle Krylja Rodiny 1/56.

nemdZe &init dobrému modeldfi potiZi,
nebot pfednosti kabinovych hornoplodni-
ki jsou az pfili§ jasné. Jen nestavte z po-
&itku pfesné makety, je to jen na obtiZ! Je
nutno piedeviim sledovat jednoduchost,
pevnost stavby, el a viestrannou stabi-
litu, Potitejte s tim, Ze model musi vydrZet
i prvni napolo fizené lety, coZ plati pro
vétroné i motorové modely.

Celd price na radiem fizenych mode-
lech je svou vysokou odbornosti v néko-
lika oborech pfimo pfedurdena pro prici
v kolektivu. A zde by se pravé mély ukazat
viechny pfednosti nadi jednotné organi-
sace Svazarmu proti zptsobu price mode-
léft v kapitalistickych statech. Finan&ni
potiZe pfi obstarivani materidlu a zafizeni
u nads ve Svazarmu jednotlivé pracovniky
nezaté?uji, nebot pfi fadném planovini
a podpore hradi néklady organisace — a ne~-
jsou to naklady malé.

Od Svazarmu nemohou modelafi oviem
jen pfijimat, ale museji také néco davat,
piedeviim dobrou praci ziskdvat organi-
saci dobré jméno a pomahat ji k rozvoji.
A pravé zde nesmi byt Zidnému svazar-
movci lhostejné, Ze v radiem fizenych
modelech jsme proti jinym statim pozadu.
Z4daji-li modeldfi svazarmovské radisty
o pomoc ve stavbé vysiladt a pfijimaca pro
své modely, nesmi je radisté zklamat. Zvlad-
nuti tohoto tkolu bude i jejich uspéchem.
Odpovédni funkcionafi Svazarmu to jisté
chapou a také sami pomohou, aby spolu-
price modeldfa s radisty byla lepsi neZ
dosud.

Prvnim pfehledem nasi prace bude sou-
t&7 radiem fizenych modeli letos na pod-
zim ve Vrchlabi.

Soudruzi svazarmovci, modeldfi a ra-
disté, udélejte viechno, aby ulast na sou-
téi a predvedené vykony byly hrdou bi-
lanci nasi spoleéné prace, aby znamenaly
znaéné sniZeni naskoku ostatnich stitd
proti ndm a aby ndm dalsi vytrvald spolu-
préce pfinesla vysledky rekordni.

Zd. Lizler, modeldisky kroufek ZO Svaz-
armu, Tesla Vrchlabi.

Bude vas zajimadt...

e Jak uvadi &asopis ,,Ifju Sélyom*,
bude se konat III. ro¢nik mezinirodni
letecko-modelafské soutéZe lidové de-
mokratickych stati letos v kvétnu ne-
daleko Budapeiti. Pravo usporidat le-
toéni rotnik MMS pripadd Madarsku
vzhledem k tomu, Ze loni madarské re-
presentaéni druZstvo obsadilo prvni
misto na II. roéniku MMS ve Vrch-
labi.

V dobé& uzavérky tohoto é&isla (9. 3.
56) bylo pro I1I. ro&. MMS v Madar-
sku nominovino ¢s. representalni
druZstvo v tomto slozeni: V. Spuldk -
véwroné; R. Cizek — modely na gumu;
mistr sportu V. Hijek — volné motorové
modely; J. Sladky — rychlostni U-mo-
dely do 2,5 ccm. Representant v kat.
akrobatickych U-modelu (1étaji se letos
misto rychlostnich U-modela s trysko-
vym motorem) nebyl jesté uréen.

e ,KM-25“ je oznaleni nového pol-
ského tryskového wupoutaného modelu,
ktery zkonstruoval Marian Kosmowski.
Model je pozoruhodny svym motorkem,
ktery je téZ vlastni konstrukci Kosmotw-
ského. Nddr# na palivo je primo v predni
Gdsti hlavice motorku. Model md rozpéti
pouhych 203 mm a vdfi 350 g, z ceho¥
vdha motorku je 200 g.

® Madarsky radiem fizeny motorovy
model PXR-001 ,,ZEBULON", kon-
strukce G. Pinkerta, 1étal 9 min. 30 vt,
pfitemZdobachodumotorkubyla4min.
Model o celkové vize 1720 g m4a roz-
péti 1980 mm, profil Gunic-MVA 301
(kfidlo i vyikovka) a je pohinén mo-
torkem Proton domici konstrukee.

® Leningradsky modeldf a konstruktér -
motorki A. Kuznécov zkonstruoval sa-

mozapalovaci motorek, ktery patfi mezi

nejmensi na svété. Motorek md obsah

0,25 ccmy vddi 18 g asvriuliovdze 2 g

toéi kolem 8 500 ot/min. Pokojovy mo-

del autogiry pohdnény timto motorkem

dosdhl éasu 4 min. 30 vt.

® Vyrobce na cclém svété znimych
modelafskych motorku ,,Super Tigre®,
Ital Garofali, dostal z USA objednavku
na své motorky. Jak uvadi americky
tisk, je to prvy pripad dovozu mode-
lafskych motorka evropské vyroby do
USA.

® Posledni celostdaini modeldiské sou-
té%e v USA se celkem zucastnilo 2 974
soutésicich. Z toho 67 %, modelditi sou-
té3ilo s volné létajicimi a radiem Fizeny-
mi modely, 24 %, s upoutanymi modely a

o/ s pokojovymi modely. Polet startu-
jicich v nékterych kategoriich: vétroné
A-2-103 stariujicich, modely s gum. po-
honem Wakefield — 55 startujicich, volné
motorové modely — 786 startujicich, akro-
batické upoutané modely — 98 startujicich,
radiem Fizené modely (vicekandlové) —
31 startujicich, modely helikopter — 16
startujicich.

® Japonsky modelif T. Kitazawa
postavil létajici maketu letadla ,,Mig
15, Maketa je pohénéna pistovym mo-
torkem ,,ENYA-29,

® V rdmci ndrodni modeldrské soutéze
v Portugalsku byl ustaven novy ndrodni
rekord rychlostniho U-modelu s motor-
kem do 2,5 ccm, a to rychlosti 185,56
km/|h. Rekordni model létal s motorkem
s Super Tigre',
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Rekordni U-model F. Dolejse

Na pfipojeném situacnim vyhrese Jje rychlostni U-model
s motorem 10 cem, s nim# vytovoril prazsky modeldf Fr. Do-
lej§ dne 21. 8. 1955 ndrodni rychlostni rekord 220,565 kmih.
Rekord dosud plati (viz tabulka &. rekordy v LM 12/1855).

Data modelu: rozpéti 450 mm, délka 510 mm, plocha
kfidla 3,15 dm?, plocha uykovky 1,43 dm®, celkovd plocha
4,58 dm*, vdha v letu 850 g, motor Mg Coy 60 o cbsahu
9,46 com.

Model je zhotoven z lipového dfeva a tvrds balsy. Viechny
cdsti jsou lepeny Umacolem. Balsové kiidlo Jje uvyztuFeno
vklizenym bukovym nosnikem. Trup je dlabdn z lipového
bloku.

K rekordnimu letu pouil s. Dolejs tlakové nddrse (balo-
nek) bez pipy a reduktoru tlaku. Do nového modelu podob-
ného typu zamontoval ,krmitkovou* nddrz, kterou pouzivd
ve svych modelech s. Sladky.

Rychlost modelu registrovand jako ndrodni rekord, neni
nefuyisi, jiz je model schopen. Pi5 treningovych letech loni do-
sdhl ji% nékolikrdr rychlosti 230 km|h. MiZeme olekdvat, Ze
se zamontovanou y,krmitkovou* nddr#i a pii poutiti paliva
s nitromethanems. Dolejs v letoinim roce svuj ndrodni rekord

: ! 1 Jesté zlepsi, pokud k tomu oviem bude mit Jjako vojdk v pre-
(2% e 1 I senini slusbé pilesitost.

Uspésny motorovy model z Ostravy

Volny motorovy model, ktery je na pfi-
pojeném vykrese, zkonstruoval a postavil
loni s. Hofek z KA Ostrava. Je to nejuspés-
néjsi motorovy model ostravskych mode-
lafa v r. 1955,
~ Model je obvyklé koncepce s deskovi-
tym trupem a ,krkem®, Je viak jednim
z mila modeli, schopnych rychlého a
strmého stoupavého letu, které byly u nis
vidét loni na soutézich.

Mnoho modelifi létalo v minulém roce - 0 00 200 300 mm
s motorovymi modely s nizko uloZenou |
nosnou plochou (bez ,krku*), aviak vét-
§inou s malym uspéchgm. Modely bez
»krku® se vyznadovaly sice rychlym moto- _
rovym letem, aviak vétdinou nikoli strméa
vzhiiru, ale v kruzich nad zemi &i dokonce 170 |
v pfemetech. Na téchto modelech bylo
ziejmé, Ze velkd rychlost znaéné znesnad-

nila zalétdvani, nebot modely se staly rych- i ‘{%i

losti velmi citlivé na sebemensi nesoumér- _m@__i__i___ il S )

nost (pokrouceni), v | \ %
MiZeme Fici, Ze i v ciziné jsou motorové & ' sl |

modely s vysoko uloZenou plochou (na |

|

»krku®) stile nejuspéingjsi. Dokladaji to rl
vitézné modely z mistrovstvi svéta z let |
1952 az 1955.

A nyni jedté technickd data modelu s.
Hogka: ’

Plocha kifdla 18 dm?, plocha vyikovky
5 dm?, celkov4 plocha 23 dm?. Véha 303 g,
profil kiidla G 359, profil vyikovky vlastni
- prohnuty, motor obs. 1,5 ccm. Primér-
né lety pfi 15 vt chodu motoru jsou pri- G
bliZné 3 minuty. '
Ing. M. KUBALA, kraj. aeroklub Ostrdva

UstFedni vybor Svazarmu vyzyv4 viechny Cleny nali vlastenecké organisace, aby pro
spIn&ni viech pFedsjezdovych dkola zvySili svoji aktivitu a pFisp&li tak k dal¥imu zvy-
Seni obranyschopnosti na¥i lidov& demokratické vlasti a upevnéni svétového miru.
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FAKI

Tento model jsem navrhoval v dobé, kdy
nasd kolektiv ve Vrchlabi jesté nemél zkuse-
nosti z létani s radiem fizenymi modely,
takZe jsme museli feSit problémy kon-
strukce a mechanismu fizeni podle vlast-
* nich tvah.

Kfidlo md profil MVA-301, ktery ma
optimalni vlastnosti pfi zna¢né wvelkém
thlu nabéhu a pri velkém vztlaku. To za-
ru¢uje malou rychlost a i pfi pomérné
velké vaze modelu.

Kridlo sestava ze tfi &asti. Stiedni &ast
je pevné spojena s loZzem, které se posunuje
na vodicich liftich po trupu. Koncové
&asti lichobéZnikového tvaru se nasazuji
na jazyky, zaklizené ve stfedni &asti. Kon-
cové &4sti maji aerodynamické i geomet-
rické kriZeni pro zlepSeni stability.

RADIEM RiZENY VETRON

modeldfského krouzku ZO TESLA Vrchlabi

Material stfedni ¢asti: nosniky z list
3 % 8 mm, ndbéZnd hrana 3 x5 mm, odto-
kova hrana 3 x 12 mm, Zebra z 3mm pre-
klizky, dukladné vylehend. Diagondly
z listy 2 x 2 mm.

Materiil koncovych ¢asti: hlavni nosnik
ze dvou lidt 3x5 mm, nabéind hrana
2 x5 mm, odtokovd hrana 2 x 8 mm, vy-
lehéen4 Zebra z preklizky 1 mm. Okrajova
Zebra z preklizky 3 mm, konce kiidla zbalsy.
Kiidlo se pfipeviuje k trupu gumou.

Vyikovka ma profil NACA 4409. Na-
béZna hrana a hlavni nosnik jsou z liSty
2 x5 mm, odtokova hrana 2 x 8 mm, vy-
lehéena Zebra z preklizky 1 mm, koncové
kapky z balsy. Pfipevnéni §roubkem M 3
ke smérovce je dostatelné tuhé a spoleh-
livé.

il

Data
| s

délka

vétroné FAKIR: Rozpét 2500
1190 mm, plocha kfidla

Trup sedmihran-
ného prarezu sestava
z podélnika 4 x 4 mm
a vyleh&ovanych pre-
pazek z pieklizky
3mm. V ose trupu
jsou jeiré dva podél-
niky 2 % 8 mm, které
konéi u stevenu.

Radiové fizeni, umisténé v piedni
¢asti trupu, je kryto shora snimatelnym
jazyvkem z preklizky 1,2 mm. V misté, kde
sedi kridlo, je v krytu podélnd draZka, kte-
rou prochézi svod anteny. Ten se po na-
sazeni kfidla zasune do zdifky na spodni
strané loze kridla.

Antena je zastavéna do jedné poloviny
kridla. Je z médéného dratu (J 0,7 mm,
ktery je v kfidle prilepen aceronovym le-
pidlem na Zebra. V misté jazvku je kontakt,
kterym se po nasazeni koncové ¢dsti kridla
na jazyk antena automaticky zapoji.

Gumovy svazek pro nahon mechanismu
smérovky je umistén v trupu. Natali se
ze zadniho konce trupu, kde je zavésen na
otku z ocelového dratu. Svazek se da podle
potieby vypojit od vybavovaciho mecha-
nismu a nahradit perovym strojkem.

Mezi pfijimaéem a anodovou baterii je
na levé strané trupu panelova desti¢ka s vy-
pinatem, méficimi kontakty a potencio-
metrem na nastaveni predpéti a tim kli-
dové polohy relé,

Potah trupu, smérovky a stfedni &asti
kridla je z papiru Kablo III, potah kon-
covych Casti kfidla Kablo II a vyskovky -
Kablo I. Model je nastfikdn dvakrat kry-
cim a dvakrat ¢irym nitrolakem.

Zalétavani, Vétron FAKIR se zalétiva
nejprve s ruky, jako kazdy normalni vé-
tron, pochopitelné bez rizeni. Je k tomu
tieba co nejvétsiho prostoru, nebot model
ma velmi dobrou klouzavost a jelikoZ je
pomérné téiky, je i choulostivy na ndraz
na piekazku.

Prvni fizené lety je moZno zkouset pouze
s dokonale vyvaZzenym modelem na svahu,
kde muZe ziskat dostateénou vysku (nej-
méné 10 m). Vyska je nutna proto, aby se
mohlo bezpedné zjistit, neni-li vychylka
smérovky velkd a neklesa-li model pri vy-
chyleni sestupnymi kruhy piikfe k zemi.
Vychylky smérovky lze snadno nastavovat
prehozenim tdahla u vybavovaciho mecha-
nismu do jiného otvoru v raménku.

Vychylka je pfi létdni v thermice tak
mald, aby model krouZil bez ostrého kle-
sdni. Naproti tomu pii létdni na svahu za
vétru je vhodnéjsi vychylka vétsi, abychom
mohli model energictéji fidit a otader. Lé-
tdni na svahu vyZaduje urlité zruénosti
v ovlddani, aby se model udrZel nad sva-

48,8 dm®, plocha vyskovky 11,2 dm?®, cel-
J kova plocha 60 dm?®, vlastni vdha 810 g,
I viha radiového zafizeni v modelu 500 g,
] celkova viha 1310 g, zatiZeni 21,8 g/dm®,
’ profil kfidla MVA 301, profil vyikovky
’ NACA 4409, thel sefizeni: kridlo +7°,
|

hem. Pii neopatrné manipulaci, otati-li se
model po vétru, odnese jej vitr znaéné
daleko a pak je tfeba jej pracné a opatrné
vést proti vétru. (Viz nas ¢léanek v LM 1/56.)

Zatim jsme s FAKIREM létali jen v zi-
mé, za mrazu — 6° C. Zjistili jsme, Ze
i za téchto podminek se létat da, ale prav-
dépodobnost poruchy je velka.

*

vyskovka +2°

J Nyni pracujeme na vétroni podstatné
mensim, ktery chystime pro I. celostatni
soutéZ letos na podzim ve Vrchlabi.

VI. STEFAN
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Z PRAXEK

® Materidlové oddéleni UV Svaz-
armu dodévd pro mororové modely
jiz celou fadu vrtuli rtznych pro-
mérd i stoupani. Vyzkumné a vy-
vojové stiedisko Svazarmu v Brné
vlozilo do jejich navrhi viechny své
zkuSenosti, rozmnoZené jesté o po-
znatky ze zahranidi,

Pfi ruéni hromadné vyrobé lze
viak tézko zarulit potfebnou pres-
nost, takZe vrtule naroénéjii mode-
lafe v tomto stavu neuspokoji. Je
tfeba je ponékud upravit.

Nejprve si zméfime, jak je dodr-
Zeno stoupani vrtule, nejlépe mé-
fidlem podle LM 11/55. Stoupéani
pak upravime, pokud to bude tieba
a pokud to pajde tak, aby byly oba
listy stejné. Potom podle mozZnosti
upravime profil. Nejlépe se osvéd-
&l profil s mirné vydutou spodni
stranou, nejvétsi tloustkou ve 30 az
40 9; hloubky a s mirnym zaoble-
nim nabéiné hrany o poloméru asi
1 9% hloubky listu. Pomérna tloust-
ka profilu se podél listu méni
(z pevnostnich davodi); v 75 %
poloméru listu od stiedu méa byt
asi 10—15 %, hloubky, radéji méné.
Dokonalé vyvazeni vrrule je pak
samoziejmosti. —z]—

e Modelarf se pfi své prici neobe-
jde bez brusného papiru & platna.
Zpusob pouzivini je rozmanity.
Nejlépe se nam viak pracuje, jest-
lize si brusny papir & plitno na-
lepime na prkénko nebo silné&jsi
pieklizku. Tim se vyvarujeme toho,
aby se ndm okraje tiepily a délaly
nezidouci ryhy. K brouieni se nej-
lépe hodi korundovy papir & plat-
no (miva oranZovou barvu), ktery
truhlafi lepi na brusné kotouce.
Nalepime-li si na jednu stranu
prkénka hrubdi a na druhou jem-
néjsi, budeme mit Mstroj, krery
nam vydrzi velmi dlouho.

@ Poradime vam, jak zachizet se
Stétcem po nalakovani modelu, aby
neztvrdl k nepotiebé,

Hned po skonéeni price, dokud
je Stétec jeSté vlaény, uviZeme na
konec jeho nisadky kousek reiné
niti. Stétec vstréime do lahve s pa-
tentnim uzavérem (konec nité visi
z lihve ven), do lihve nalijeme tro-
chu acetonu a uzavieme ji. V lihvi
miuZeme takto konservovat i néko-
lik $tétch. Z lahve je vytdhneme po-
moci nite.

*

VYKRES MODELU LEDNACGEK

(na prostiedni dvoustrané)

Modelafum, ktefi chtéji model
stavét dfive, dd redakce zhotovit
a zafle postou planografickou kopii
vykresu ve skute¢né velikosti, Pla-
nografickd kopie stoji 3,50 K¢s,
véetné postovného. Plafte predem
post. poukizkou na adresu: Re-
dakce LM, Jungmannova 24, Pra-
ha IT. Vyfizeni trvd nejméné 14 dnui.
Objednavky vykresu LEDNA-
CEK p#ijimime do 30. dubna
1956. Pozdéji doslé NEVYRI-
DIME!
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JAROMIR KAUCKY
Z0 Svazarmu Rudnad

3

DIANA

o3

Na snimku jsou obé druZstva
Z0 Rudna, ktera startovala
na letofni zimni soutézi
v Hradci Krilové. Soudruh
Kaucky je uprostfed vzadu.

B

Na letoini ,,Zimni souté%i* v Hradci Krdlové mé poZddalo mnoho soudruhii o zasldni vy-
kresu mého vétroné A-2. PouZivim naleho Leteckého modeldte a piedkldddm ndértek svého
modelu jako voditko ke stavbé vykonné ,,A-dvojky*.

Vétron ,,Diana* je mulj Sesty vyvojovy typ vétroné, na ném$ poufivim profilu NACA
25-100-10. Tento profil neni vyrobné ndroény (10, tlusty) a pFi presném vypracovdni kitdla
wmoZnuje modelu velmi pomaly let s mimimdlnim klesdnim.

POZNAMKY KE STAVBE: Model je vétsinou balsovy.

Trup je stavén ze 4 balsovych priének 6 mm silnych. V' partii kiidel je zesilen lipovym
Spalikem, v néms je upevnén preklizkovy jazyk (3vrstvy 0,8mm pieklishy) se fizenim smérové
klapky. Hlavice trupu je z lipovyich priénck. K lyF = 3mm preklisky je ,,pFisit* startovaci
hdéek.

Kridlo je stavéno ponékud neobuvykle. Hlavni nosnik je z lichobéznikouvého balsového
prkénka 3mm, které u trupu obepind jazyk a s prekliZkovou vyplni tvofi pevnou skinku
Jjazyku. Nabéind hrana z balsové listy 10 x 12 mm je stagena k okrajum kridla na prifez
10 10 mm. Dva pomocné nosniky z list 3 % 3 a 2 x4 jsou smrkové. Odrokovd hrana z bal-
sové listy 3 x 16 mm je vyztusena balsovou listou 1 12 nom na horni strané profilti, kterd
zabraruje tvofeni ,varhdnku'* pri stdlém vysychdni potahu.

Stiedni okrajovd Zebra jsou z 3mm preklisky, dalsi 4 Zebra z balsy 3,5mm a zbyvajici
Zebra z 1,8mm silné balsy. Celé kfidlo je pruiné (bezpeiny viek na siife) a velmi pevndé,

Viskovka je obuyklé stavby. Odrokovd hrana je stavéna obdobné jako u kiidla. Nosniky
vyskovky - viz vykres profilu.

Potah kfidla je ze silnéjsiho vidknitého papiru, trup a vyskovka jsou potageny slabsim pa-
pirem. Cely model je 4 x lakovdn saponovym lakem, trup je tmelen, brousen a stfikdn barev-
nym nitrolakem.

Serizeni. Tégisté sprdvné vyvdeného modelu je ve 45%, hloubky kfidla. Uhel sefizeni:
kitdlo + 4,5°, vyskovka 0°. Takto zalérany model je velmi stabilni a vyrovndvd i to ,nej-
hrubsi® vypnui,

Standardni vykon modelu, kiery v nasem kroushu létd v nékolika kusech, je 150 vt. Je
zajimavé, Ze jeden model tohoto typu létd primérné 135 vt, p¥i letové vdze 550 g!

Priomérny vykon mého modelu z 22 starti na 50m $iife &Gni letos 162 vt a z 27 startii na
25m Snife 88 vt -

Technicka data, krerd nejsou ziejmd =z vykresu: plocha kfidla 28,072 dm®, plocha vyskovky
5,856 dm*, celkovd plocha 33,928 dm?®, letovd vdha 415 g, profil kiidla NACA 25-100-10,
profil wyskovky G-610-B, upraveny (oba viz vykres v méf. 1 : 1),

Viahovy rozbor: kfidlo 135 g, vyskovka 15 g, trup 140 g, zdté5 125 g — 415 g.

Viem modeldfiim, ktefi si podle uvedenych tidajit model postavi, preji mnoho uspéchi na
letoinich soutéZich, kterych snad bude vice ne loni.

 ZE ZIMNi MODELAKSKE SOUTEZE
- M HRADC! KRALOYE
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Skolni vétroii kategorie A- | L

EDNACEK

{ K VYKRESU NA PROSTREDN| DVOUSTRANE

V minulém é&isle LM, v &lénku ,,Znovu
o vétronich A-1%, byly uvedeny hlavni
zdsady konstrukce a stavby vykonnych
vétront této kategorie. V tomto @&ldnku
jsem se nezmifioval o stavebnim mate-
ridlu, JelikoZ viak balsa, i kdyZ je ji u nds
stdle vice, nemlZe byt zatim vieobecné
uZivanym materidlem, vy$el jsem pfi kon-
strukei §kolni ,,A~jednitky* LEDNACEK
z téchto hlavnich zdsad:

a) bezpetny vlek na 3ftfe na plnou
délku,

b) stavebn{ jednoduchost,

¢) pouziti tuzemského materidlu,

d) robustnost a odolnost pfi narazu,

¢) dosaZeni nejmendi pripustné vihy
216 g a dobrych vykoni,

Tyto zasady mé tedy odvedly od nékoli-
ka bodi, jimiZ bych se byl Fdil pri sou-
téZnim typu A-1. Je to hlavné kiidlo, kde

NOVY TRYSKOVY MOTOR

Zdei letecké primyslovky v Praze 9, mo- A

jsem upustil od lomenf do ,,W* a pouzil
jsem jednoduchého ,,V*, Také misto pl-
vodné uvaZovaného profilu Beta - 8358 b
jsem pouzil tlustiiho profilu MVA 301
se sklonénou odtokovou &dsti profilu asi
© 2,5 mm (od 70 % hloubky),

Postup stavby
popisuji co nejstruéndji, protoze jednak je
ziejmy z vykresu, jednak jej v kroucich
modeldfi znaji a zabiral by zbyte&né& misto.
Omezuji se tedy jen na nékteré pfipominky
a zvlditnosti.

Kridlo je ze dvou polovin, z nich# ka2-
dou sestavime samostatné na vykrese a
teprve hotové &asti uprostied spojime vy-
kliZky.

Trup. Pfi stavbé trupu dodrZime tento
postup:

a) zhotovime botnice v §abloné ze §pend-
1liki na prkénku, :

b) vsadime dvé tvarové pfeklizkové pie-
pazky a zakliZime opracovanou hlavici
vpiredu,

c) vsadime a zakliZime dva horni po-
délniky v predni &asti a spodni podélnik
v pfedni &sti s privizanym startovacim
hic¢kem (kontrolovat polohu!),

d) zakon¢ime zadni spodni &ist trupu
smérovkou a naklizZime horni smérovku,
sklizenou pfedem na prkénku,

¢) pordhneme pfedni &ist trupu pie-
klizkou nebo dyhou.

Trup neni vyrobné obtizny; pfi stavbé
prototypu mi dalo nejvic prace vyhledat
z pfidélovaného materidlu étyfi rovnoleté
listy 3 x 3 mm bez ,,svalti®,

Vyikovka je nejjednoduséi konstrukce
obdélnikového tvaru se viemi Zebry stej-
nymi. Teprve po potaZeni na ni naklizime
pieklizkové koncové desticky. Drzak pro
gumu dethermalisatoru udélime z ohnuté
kanceldfské sponky, piivizeme jej ke stied-
nimu Zebru a zalepime acetonovym le-
pidlem,

Letové vykony modelu se pohybuif
kolem 1% minuty s 50 m $itry. Létali
jsme zatim jen na snéhu, pfi teploté asi
—7° C, zataZeno, od 16—17.30 hod. Na-
méfené hodnoty jsou primérem mnoha
starti a jisté budou v letnich mésicich
vyd§i. ZkuSenéjsim modelifim doporuduji
pouZit vykonnéjéi profil kiidla, jako Beta
8358 b, G 417, MVA 123 a pod.

Model LEDNACEK je nejen vhodny
k plnéni praktickych podminek pro ziskani
vykonnostniho stupné A, ale také dobrym
zatitkem pro rozvoj této nové kategorie
u nadich mladych modelafa.

R. CIZEK, Kam. Zehrovice.

Motor JX-550 (vzadu) vedle
motoru Letmo MP-250,

deldi Velebny, Rybdi a Divoky, zhotouvili
a vyzkouseli modeldfsky pulsaini motorek, u nds pondhud
neobuyklé wvelikosti. Poslali ndm o ném zprdvu, aby seznd-
mili viechny ,,tryskové modeldie s vysledky své prdce.

*

Zatali jsme premyilet o konstrukei nového motoru po této
uvaze: rychlost tryskového modelu je zdvisld na tahu motoru.
Tah motoru je zdvisly na jeho dokonalém sefizeni, které je
oviem obtiZné. Proto bylo Spickovych vvkoni s natimi motory
dosaeno jen nékolikrdt a létd se s mimi standardné okolo
200 kmjh. Novy smér v konstrukei modeldfskych motorki
udal Michal Vasiléenko. Proti nasim motorkim Letmo MP-
250, americkému Dynajet-Red Head, polskému Gado 300
a anglickému Fuggernaur-Red Head maji sovétshé motorky
mnohem vétii obsah spalovaci komory a mensi kmitocet.

Viechny vyhody tohoto konstrukéniho sméru poturdil so-
vétsky representant Ivan Ivanikov, kdy% zvitézil na II.
MMS 1955 ve Vrchiabi a jesté ustavil novy svétovy rekord
rychlosti 275,004 km/|h. Velkou vyhodou sovétskych motorki
Jey, Ze jsou mnohem méné citlivé na rozdily sméfovactho po-
méru, ne£ motorky u nds obuyklé velikosti, co¥ se prakticky
projevi pii létdni za rizného polasi. Snad Jedinou jejich ne-
vyhodou je, £e s rostouci velikosti té% roste vdha, kterd se
v daném pripadé jiz bli%i nejblifsi dovolené vdze (500 g).
Tato prekdzka viak neni nepiekonatelnd.
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Pii konstrukei naseho motorku YX-550 jsme se #idili kon-
strukci motorku Letmo MP-250 = téchto duvodit: méli jsme
s nim ze viech motorkit nefvétsi zhusenosti a také pokladdime
Jeho konstrukéni uspordddni za nejuyhodndjii pri pofadavku
minimdini vdhy. Tepelny vypolet a predbédny ndvrh motor-
ku ndm zpracoval zndmy theoretik soudruh ing. dr. Hudec.

Technickd data motoru §X-550

Celkovd délka 745 mm, primér spalovaci komory 79 mm,
primér vytokové trubice 38 mm, vdaha 420 g, obsah 550 com.

PF uvddéni motorku do chodu bylo dosti obtifné urcit
spravné otevieni vymezovace kmitit ventilu, Proto jsme mu-
seli tvar vymezovale ménit. Rozméry ostatnich souldsti zi-
staly proti puvodni konstrukei nezménény.

Po letovych zkouskdch a dokonalém ,ysladéni** uverejnime
o motorku vice. M. VELEBNY

RozloZeny motor JX-550.
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Timto ¢linkem chei pomoci hlavné nadim modeldfam-spor-
., toveum vycvikového stupné C, ktefi si navrhuji vlastni konstrukce
volnych motorovych modelt a chtéji dosihnout vrcholnych vy-
‘konu v soutézich, Uvidim zde zkusenosti, kreré jsem ziskal jed-
nak v soutézich, jednak pfi spoleéném cviéném létani v kolektivu
krajského aeroklubu, Jednorlivé &asti éldnku jsou sefazeny asi
v tom pofadi, jak modeldf postupuje od ndvrhu modelu az do
soutézniho létani,

Motor, Chceme-li dosahovat standardniho vykonu, je nejlépe
sivybrat jeden typ vykonného motoru a pracovat s nim delsi dobu.
Sdm jsem diive 1étal s motorkem NV-21 a v poslednich letech
pouzivam motorky AMA, o nichZ déle pisi.

Z vlastnosti motoru, ktery mame k disposici, vychdzime pfi
uréovani koncepce modelu. Pfedné musime znit, nebo aspoi
odhadnout, pfi jakych oti¢kdich ma dany motor nejvétii vykon-
nost. Podle mého odhadu maji motorky AMA 2,5 nejvétdi vykon-
nost asi pfi 9000—11 000 ot/min. Motorky, fefené vice jako
Hulkafské (mendi zdvih a vétdi vriani), by mély mit vrchol vy-
konové kiivky posunut do vysich otd¢ek, moderni motorky se
zhavici svickou jej maji pravdépodobné mezi 14 000—17 000
ot/min,

Z toho plyne jiz koncepce modelu, cheeme-li vyfesit k motorku
vrtuli s dobrou G¢innosti. Pro motorek otia¢kovy musime udélat
model rychlejdi (takovy, ktery nezpusobi piili§ velké zatiZeni
vrtulového kruhu), Naproti tomu na motorek, ktery tolik netodi,
si mazeme dovolit postavit model vétdi. A vétdi model ma viechny
predpoklady byt vykonnéjsi nez modely mensi. M4 pfi stejné vize
menéi specifické zatiZeni nosné plochy, léta pfi vét§im Reynold-
sové Cisle nebo vérdi Stihlosti, je aero-

 MISTR SPORTU
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modelu Raketa v LM 1953), atkoliv acrodynamicky neni toto
fedeni nejéistdi. Velmi dobré je téZ uchyceni pomoci duralového
jazyku, je viak asi o 50 g té28i neZ se vzpérkami.

Uchyceni na tloZzné desce gumou se hodi jen na $kolni
modely, i kdyZ se tohoto zpiisobu hojné pouiivi. Nosniky
musime v kiidle rozmistit G¢elné a bohaté, aby kfidlo bylo oprav-
du tuhé v ohybu i krouceni, Nejlépe je pouzit skfifiov¥ch nebo
1 nosnika,

Ve svych modelech rozdé&luji nosniky asi takto: nabéZnou listu

vybrousim z balsy 5 % 6, za nabéz-

dynamicky mnohem jemnéjsi (Skod-
livé odpory trupu, motoru, vrtule a
pod. jsou absolutné téméf stejné
u malého i velkého modelu, ale pre-
pocitané na velkou nosnou plochu
tolik neuskodi). Problém volby mo-
toru a vrrule bude jeité mnohem
pal¢ivéj§i pfi novych proposicich
400 g/1 ccm (budou mezindrodné
platit od r. 1957 - pozn. red.). Pro
tyto téZké modely se jiZ asi neobe-
jdeme bez redukce otacek.

Paliva do motorki® Do mo-
torkdt AMA 2,5 pouZivam toto pa-
livo: 259, ricinového oleje, 28,5%,

Kl.sjezduSvazarmu
si ddvam tento zdvazek:

e Pokusim se o pFekondni nd-
rodniho rekordu v trvdni letu
s volné létajicim samokfidlem
i s yybusnym motorem. Pokud to
dovoli pocast, uskutecnim pokusy
jedté do sjezdu, v opacném pii-
padé brhem léta. ® V letoinim uvycvikovém roce
pripravim 3 modeldfe z Prahy ke zkouskdm od-
bornosti vycvikového stupné C.

nou lidtou vlepuji kousky balsové
lidty 5% 2 (mezi profily), na hlavni
nosnik pouZiji 2 smrkové listy 28
na plocho nad sebou a vyplnim
kousky balsy 3—4 mm silnymi mezi
profily. Pomocny nosnik je ze dvou
smrkovych lidt 2 <2 nad sebou a je
opét vyplnén balsou 1,5. Odtoko-
vou liftu vybrousim z balsy 4 %30
mm, Zebra diviam ve vzddlenosti
20—40 mm od sebe,

Rozmisténi nosnikd je vidét na
piipojeném obr. 1. Pii vétéi roztedi
je vhodné na profily nalepit pasky
asi 1 mm silné balsy zespoda i sho-

Viadimir Hdjek

nafty,459%, technického éterua 1,5%
amylnitratu. Jesté kdyz jsem léral
soutéZné s motorkem NV-21, osvédéilo se mi toto palivo: 17%
ricinového oleje, 50 9; nafty, 33 9 éteru.

Vrtule. Jak uz bylo feceno, vrtuli musime fedit podle motorku

. a modelu soucasné, Zdsadou je, aby méla co nejvétsi primér, aby
s ni motor za letu todil poZadované otacky a aby stoupini,
nisobené otdckami, odpovidalo rychlosti letu, Na pfesné formu-
lovini nejvhodnéj$i vrtule si dnes jesté netroufam a doufdm, Ze
nam tuto otdzku v nejblizéi dobé nékdo zpracuje.

Pfi letovych zkoudkach jsem dosahoval stejnych vykont s tak
rozdilnymi vrtulemi, Ze vyvozeni jakéhokoli zavéru by bylo znatné
nepiesné, Hodné jsem létal se sklopnymi vrtulemi z MVVS
Brno. Zmenfeni odporu v klouzavém letu se projevuje dosti
znaéné, aviak motorovy let je slabdi neZ s pevnou vrruli. Méfili
jsme otacky a tah se dvéma shodnymi vrtulemi, jednou normalni
(pevnou) a druhou sklopnou. Je zajimavé, Ze sklopnd vrtule ne-
vyvozovala jen podstatné menii tah, ale motor s ni také méné tocil.
Vrtule, a¢ byly velmi peclivé a dikladné vyrobené, se po nékolika
desitkach startt uvoliovaly v Cepech listl, coZ zpusobovalo dalsi
sniZeni otdéek. V r. 1954 jsem létal se sklopnou vrwuli & 280,
stoupani H = 120 mm. Motor to¢il na zemi asi 8200 ot/min.
Loni jsem pouZival vrtuli pevnou 77 240, H = 140 — 150
(otd¢ky motoru okolo 9000 ot/min) a sklopnou vrtuli &J 260,
H = 120 mm.

Stavebni provedeni je u motorovych modela velmi dileZitou
zdleZitosti, mnohem duleZitéjsi neZ u ostatnich kategorii. Moto-
rovy model musi byt velmi robustni, musi byt za normalniho na-
mahéani naprosto nepoddajny a tuhy (na pi. mékkd, ,pracujici
kfidla, uchyceni vyskovky atd.), MontiZ modelu nesmi mit
#4adny vliv na polohu kfidla, vyskovky, smérovky a pod. Nejlépe
se mi osvédéilo uchyceni kridla na vzpéry a kolicky (viz vykres

ra, ¢imZ dostane profil v fezu tvar
1 (pozor na dodrZeni tvaru pro-
filu). Velkou hustotou Zeber se dé zvétdit tuhost kiidla v kroucen,

Vy§kovku stavim bud podobné jako kiidlo (ndbéZnd lijta z balsy
4 %5, hlavni nosnik dvé smrkové lifty 2x5 - vyplnéno balsou,
odtokovid lita z balsy 3 x 25), nebo ji vyrobim z balsového prkénka
6 mm tlustého. Tato stavba je uspornéjdi na balsu (bere-li se
v tivahu také profez pily) a vyikovka vychazi stejné tézkd, nebo
dokonce lehéi, neZ v klasickém provedeni.

Vyroba ,,pIné* vyikovky: z balsového prkénka (nebo dvou
na tupo k sobé slepenych) vyfizneme a otistime obrys vyskovky.
Raipli opracujeme tvar profilu na tvar ,sniZeného™ profilu
CLARK Y. Dile si piipravime $ablonu, ve které dostane profil
vyskovky poZadovany konecny tvar. Na rovné prkno piipinacky
pfipevnime pruh pfeklizky 1 mm silné, vétsi asi o 10 mm nez je
vyskovka, podlozeny lidtami tak, abychom dostali spravné pro-
hnuti profilu (viz obr. 2). Do prohnuti musime oviem zapocitat
i polovi¢ku tloustky profilu.

Vyikovku, namogenou na nékolik hodin do vody, polozime na
spravné misto do dablony, obloZime plochymi liStami a zatiZime
zdvazim, nebo piitahneme gumou, aby vyikovka viude pfesné
priléhala. Takto nechdme vyikovku dokonale proschnout, aby ani
uvniti balsy nebyla vlhkost (1 az 3 dny). Potom ji vyjmeme ze
gablony, osmirkujeme a udélame posledni tpravy (ndbéZznd hrana
a pod.). Hotovou vyikovku nalakujeme a potdhneme hedvabnym
papirem, lepenym po celé plode bud glutofixem nebo lakem. Po
dokonalém nalakovani vyskovku dokonéime (kolicky, vyztuZeni
stiedni ¢asti). Mezi jednotlivymi operacemi vysikovku vzdy ukla-
dame do $ablony, abychom dodrZeli profil a zabrénili zborceni.

Balsu na vyskovku vybereme opravdu co nejlehéi, takovou,
ktera se pro svoji mékkost nehodi na normaélni stavbu (spec. viha
menii nez 0,1 g/cm?), Stfedni éast vyikovky musime vyztuZit, aby
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Obr. 1.

nam tah gumy dethermalisitoru neménil prohnuti stfedniho pro-
filu, Pevnost v ohybu takové viikovky je v¥bornd, v krouceni vy-
hovujici.

Profily. Pro volbu protilu na volny motorovy model ndm po-
slouzi diagram hlavnich charakteristik profili v zévislosti na
Reynoldsové &isle, uvefejnény v knizce Ing, M. Hoftejsiho ,,Pro-
fily létajicich modelu* na str. 40 (Nase vojsko, 1955). Z tohoto
grafu je vidét, Ze pro nafe ticely se na kfidlo (Re — 100 000) hodi
profil o tloustce 6 9%, o prohnuti 6 % a s polomérem zaobleni
nébéiné hrany mendim nez 1 % hloubky kiidla, Tento graf plati
pro profily, které maji nejvétsi prohnuti stfedni &ary asi ve 33 a
hloubky,

Z mnoha podobnych profilii jsem si vybral na kiidlo NACA
6406 (drive jsem létal s profilem NACA 6409) a na vy3kovku
NACA 4406 (profil ma tlou$tku 6 %, maximalni prohnuti stiedni
¢ary 4 % ve 40 9, hloubky), nebo jemu podobn¥. Polomér za-
obleni ndbézné hrany na kfidle i na vyikovee délém asir = 1 mm.
Pouzitim profilu o tloudéce 6 % oproti devitiprocentnimu se zvy-
Sila trochu rychlost motorového letu a zna¢né se zmeniila klesa-
VOst,

Stabilita. Zajisténi dokonalé stability ve viech fazich letu byva
nejvétsim problémem u vétiny motorovych modeld. Podélnou
stabilitu nemiZeme vétiinou zajistit velkym podélnym ,,V* (3 a2
5° jiz nevyhovuje dobfe rychlému motorovému lety — potladeny
motor). Proto musime co nejvice vyuzit viech ostatnich prostied-
ki na zvétieni stability. Je to zejména: spravné zaoblenf ndbé-
nych hran, vhodni ploina délka a velikost vyikovky, malé setr-
vaéné momenty (téZké ¢asti modelu soustfedit co nejbliZe k té-
Zisti, lehkd vyikovka a konce kiidla). Spiralni nestabilité zabrani-
me tenkrdt, kdyZz bodni sily budou pasobit vidy v té2ifti modelu,
Tohoto idcdlniho stavu sice neaosahneme, ale miZeme pisobidté
botnich sil (dale jen p. b. s.) co nejvice 1&2i8ti pribliZir a zajistit,
aby se od téZisté pfilid nevzdalovalo,

Piesné nemuiZeme zjistit p. b. s. Zidnou dostupnou pocetni
nebo grafickou metodou, Pedlivym zaléravanim viak lze, i kdy#
velmi pracné, zabrinit spirdlni nestabilité, Postup ie tento: nej-
diive se snaZime model zalétat na pfHimy motorovy let s malymi
otaickami. Dobu chodu motoru omezime na 6 a? 10 vtefin. I'o-
stupné zvysujeme otdcky aZ do plného vykonu a vyosovanim mo-
torku nutime model do zaticky. Upozorfji, e model nesmi
mit pfili§ pokroucené kijdlo a vyosovani motorku nesmime také
pichnat, jinak pokusy jsou zkreslené, nemaji cenu a zbyteéné
riskujeme model. .

Sledujeme, kterd zatdlka - pravé nebo levd - je klesava. Nékdy
pii malém vyoseni model ani nekles, jen létd vodorovné v pri-
sluin¢ zatitee. Opaéna zaticka je pak vzdy stoupava, Je-li u pravo-
toivého motoru leva zatdtka klesavd, pak p, b, s. je za tézitém
nebo pod nim, PomiZeme si zmengenim smérovky, nebo posunu-
tim smérovky nahoru (nad osu), nebo zvétSenim vzepéti kiidla do
V", Je-li prava zatadka klesava, pak p. b, s. je bud pied téziftém
nebo nad nim. V tomto pripadé si pormiizeme bud zvétienim smé-
rovky, nebo jejim posunutim dold, nebo zmendenim vzepétl
kfidla do ,,V*.

Vysvéileni téchto tkazi je dosti jednoduché, Budeme predpo-
klddat pravototivy motor; to znamena. #» reakce vrtule bude na-
ticet model doleva. Tudiz levd zatdcka bude s pfili§ velkym klo-
nénim (plachraf by fekl, ze ,,ma moc kiidélka*) a bude skluzova.
Budou-li bo¢ni sily pisobit za t@?itém nebo pod nim, vznikne

destabilisujici moment, ktery bude zatatku zvéovat, Bude-li

naopak p. b. s. pfed nebo nad tézistém, vznikne stabilisujici mo-
ment, ktery zatdcku srovnd. Zatacka doprava bude zase naopak
vykluzova, pusobeni bo¢nich sil pred a nad téZistém bude zvétio-
vat zatacku, za a pod tézidtém zmengovat, stabilisovat.

Z tohoto rozboru je vidét, Ze motorovy model stabilni v pravé
i levé zatdéce musi byt naprosto presné botné vyvizen Prakticky
boéni vyvazeni délam zménou vzepéti Kfidla do ,,V* (jen v malych
mezich, abych se pfili§ neodchylil od vzepéti 10 % rozpéti kridla),
nebo nejéastéji tipravou smérovky. Dfive jsem délal smérovky
z pieklizky tlusté 1 mm tak, abych je mohl snadno vyménovat
a upravovat jejich tvar (pfistfihovat), Nyni déldm &ist smérovky
konstrukéni, ¢asc z balsového prkénka, Na novém modelu je bez-
pecnéjsi udélat smérovku vétsi a postupné ji pomalu zmen3ovat,
U rychlych motorovych modeld je citlivost na velikost a polohu
smérovky tak velkd, Ze pfidani nebo ubrdni 2 a% 3 9, plochy smé-
rovky (4 az 5 cm?) muzZe zpusobit dokonalou havarii.
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Nyni jiz vime, pro¢ kfidlo motorového modelu se nesmi prohy-
bat - sta¢i prudsi zabrani motoru nebo poryv vétru - kfidlo se
prohne, zvét$i se plocha nad a pied té#iitém a nutné nésleduje
pravd sestupna spirila.

Do té*0 kapitoly patfi také otizka pylonu (krku) na motorovych
modeiech. Pylon na sv¥ch modelech déldm proto, abych zabrénil
spirdlnf nestabilité (rozloZeni boénich ploch), i kdyZ je jasné,
Ze stiedokfidly model je aerodynamicky vyhodné&jgi. Postupem
casu se snad také naudime stavét dokonale stabilni stfedo- nebo
dolnokfidlé modely.

Starr. Dfive jsem startoval klasickym zptisobem s pevaym dra-
ténym podvozkem. Teprve loni v 1été jsem se odvazil zkusit start
s kormidel, Zihy jsem se pfesvéd¢il o viech vyhodach tohoto zpi-
sobu a pfedélal jsem viechny své modely. Na trup jsem namonto-
val kritkou ,,nozku* (jako sklopny podvozek) tak, aby model
v klidu pevné stdl na tiech bodech, Startuji pod whlem trupu
k zemi 60° aZ 80° (podle sily vétru). Hlavnim divodem pro tento
start nenj snad ziskani vé$i vyiky, ale zvétdeni spolehlivosti startu
a zmendeni vihy a odporu. Dalsi velkou v¥hodou je moZnost
nacvicovat starty v treningovém létdni z travy (neni nutnd starto-
vaci deska).

Casovaé. O asovadich a o mechanismech na motorovych mo-
delech napidi zvl4$tni ¢lanek do nékterého z piiitich ¢isel LM, tak
zde jenom stru¢né: na svych modelech pouzivim hodinového
strojku z autoknipsu (jak uZ bylo nékolikrat v LM popséno). Ca-
sovatem ovldddm vypindni motoru (pferufenim piivodu paliva),
kormidlo na smérovce a thel vestavéni vyikovky., Smérovka se
vychyli 0,5 aZ 1,5 vtefin pfed vypnutim motoru, model prudce
zatoci, vypne motor a neztrati pfechodem Zddnou vysku. Vyikov-
ka je béhem motorového letu potladena a soutasné s vypindnim
motoru se ,,natdhne* asi o 1 aZ 2° (podle polohy téZisté), Ménénim
uhlu vestavéni vyskovky za letu jsem ziskal nékolik v¥hod. Piedné
zvétSeni rychlosti motorového letu (mensi thel nabéhu), déle
moZnost zalétat model na pifimy motorovy let bez vétéiho potla-
Covani motoru, moZnost nezdvisle na sobé zalétdvat motorovy
a klouzavy let (rychlej$i a snadnéj§i zalétani) a zvétdeni stability
v klouzavém letu,

Jak jsem se uZ zminil, zalétdvdm motorové na pHmy let nebo
mirné doprava. Klouzavy let také doprava. Tato kombinace do-




K FOTOGRAFIIM: Vlievo dole je vzorny start s kormidel, ktery pfedvddél representant NDR Tilger na MMS ve Vrchlabi, -
Nahoie dva iuspéiné modely prafskych modeldfit. Vievo model L. Némce, model. referenta UV Svagarmu. Data: rozpiti 1760, délka
1020 mm, profil ki. NACA 6408, celk. plocha 42 dm®, vdha 550 g, motor AMA 2,5. Vpravo model §. Matka ze ZO Svazarmu
Vagonka Tatra. Data: rozpéti 1540, délka 1040 mm, profil ki. NACA 6409, celk. plocha 33 dm®, vdha 590 g, motor AMA 2.5.

voluje vychylit smérovku asi o 0,5 vtefiny pfed ukonéenim moto-
rového letu pfi velmi dokonalém pfechodu do kluzu. Upozorfiuiji
viak, Ze takové uspofddani je bez mechanického ovldddni smé-
rovky dosti nebezpetné pro model.

Létani. Sebelépe promyileny a postaveny model neni
jeité schopen podat vykon. Teprve ¢astym létdnim, zkou-
Senim a upravovanim se stane spolehlivim a vykonnym.
Prvé zalétavani zkoudime pokud moZno za bezvétii, teprve pozdéji

se odvaZime do kaZdého pocasi. ZkouSime-li néjaké zlepieni na
modelu, nesmime se ddt poplést pocasim. Stoupavé nebo klesavé
proudy jsou stile a viude,

*

Doufim, Ze témito poznidmkami pomohu nadim modeldfim -
motordiim v jejich létdni a Ze spole¢nou praci, pfedivinim zku-
fenosti a vysledku se ndm podafi zvednout troven této kategorie,
kterd u nds dosud tolik zaostdvd.

CJESTEO ZPRACOVANI
ORGANICKEHO SKLA

V LM 12(1955 byl otistén &ldnek o zpra-
covdni organického skla (plexi). Chtél bych
tento cldnek doplnit nékolika svymi zkule-

nostmi. -

Predevsim doporuluji pousivar k prdci
spise nového organického skla (odfezhy), nes
skla z kabin vyFazenych letadel, Ke starym
kabindm se totif viichni modeldriti ,,spotFe-
bitelé** nedostanou a pak tento materidl byvd
dasto silné poskozen stdfim. Byvaji na ném
krdthé, husté ryhy, které &ini sklo nepri-
hlednym.

V' Praze proddvd odiezky plexi-skla fir-
ma Fr. Lenz, Rigovd 15, Praha II a oblas
také prodejna Mlady technik, Tindriiskd 27,
Praha 11,

Ke zpracovdni plexi-skla pFi zhotovovdni
nelétajicich maket poufivdm stejnych nd-
stroju, jako jsou wvedeny v &ldnku v LM
12(55. Zjednodufuji si viak to nejréssi —
leSténf hotovych Cdsti. Poudfvdm k tomu
lesticiho hadrového kotoufe — ,,pulirky*.
Tim témé¥ odpadne zdlouhavé vybrusovdni
skelnym papirem. Staéi po opracovdni jem-
néjsim pilnikem souldst olkrabat holici fe-
pelkou. Predmét tim ziskd dosti hladky,
matny povrch. Potom jej ji¥ mifeme zalit
lestit hotoucem. b

Nejohodnéjsi pro nasi prdci je kotoué, slo-
feny z ldtkovych kruhit o 7 asi 20 cm a cel-
kové tloustce asi 2 cm. Otdcky kotoule nesmi
byt pfilis velké, aby se statil jeho povrch
ochlazovat a nepdlil povrch plexi-skla. Ko-
tou¢ upindme do elektrické brusky nebo
vrtacky. Cim vy$si jsou ordéky kotouce a &m
men$i md priimér (vyifi obvodovd rychlost),

T

Maketa MIG-15,
zhotovend z orga-
nického skla.

it

tim lehleji pfitlalujeme leftény piedmét a dé-
ldme delfi prestdvky. K zishdni praxe dopo-
rucuji zkoudet nejdiive lestit nepotiebny zby-
tek skla. Zahfejeme-li prilif povrch lesténého
predmétu (velkd obvodovd rychlost kotouce)
Je nebezpeli spdleni, které se jevi matnou
prohloubeninou na leSténé plose.

Neni-li po ruce specidinf pasta na lefténi
plexi-skla, mifeme s dobrym ticinkem po-
ufit i pasty na zuby.

Slabii plexi-sklo se hodi i k lisovdni kabin,
zejména na upoutané modely. Lisovdni za
tepla bylo wvysvétleno s obrdzky v LM
2(1954. Podstata je v tom, %e plexi-sklo
(celuloid nebo jiny prithledny materidl) ne-
chdme zméknout v horké olejové ldzni a po-
tom mu ddme pfislusny tvar na dfevéné
matrici (kopyté) kabiny, nebo jiné &dsti mo-
delu. Sdm jsem nahtival plexi-sklo ponékud
primitivné v troubé spordku. Teplotu jsem
kontroloval pozorovdnim prohnuti tabulky,
kterou jsem podloZil drevénymi polinky.
Pred lisovdnim musi byt plexi-sklo rovno-
mérné prohfdto — uchopime-li je hadrem za
okraj, md byt vldéné asi jako dule automo-
bilové pneumatiky.

Budete-li pracovat bez olejové ldzné jako
Jd, dejte pozor na spdleni materidlu, Proje-
vuje se mléénymi bublinkami wvnitf i na po-
vrchu skla, kreré nejdou jig nicim odstranit.

K lisovdni jsem pouzil dievéné fablony —
wvnéfsi a vnitini — a dvou truhldfskych své-
radel. Ke zhotoveni $ablon se hodi dievo bez
vystupujicich let (vidken), t. j. na pr. lipa,
buk, habr — nikoli smrk nebo borovice.

Po schladnuti ofizneme okraj kabinky nej-
lépe listem pilky na kov a opracujeme jej pil-
nikem a skelnym papirem. Neupindme do
svérdku, protofe na rozdil od finych pri-
hlednych materidli plexi-sklo snadno praskd.

Ke konstrukci modelu pripevnime kabinku
z plexi-skla acetonovym lepidlem. Lepené
plochy zdrsnime skelnym papirem. Pro jis-
totu ji mufeme na okraji jeité nékolikrdt
provrtat vrrdckem na kov (7 1—2 mm
(opatrné) a pfivdzat ke konstrukci reZnou
niti.

Okraj pak na hotovém modelu zalis-
time prelepenim tzkym proufhem pldtna

nebo papiru.
Nadporudik B. ROESSLER
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Na podzim 1948 jsme mohli na praz-
ském vzorkovém veletrhu vidét &ryri so-
vérska letadla. Dvé z nich byla na letisti
v Ruzyni, totiz dvoumotorové dopravni
typy Jak-16 a I1-12, dalsi dvé byla umisténa
piimo na vystaviiti. Byl to stary zndmy
dvojploinik Po-2 a vedle ného nové rychlé
cviéné letadlo Jak-18. To bylo tehdy zbru-
su nové a bylo jiZz pfipraveno, aby v maso-
vém méfitku nahradilo zastaralé Po-2
i stardi jednoplo$niky UT-2, pouZivané
jeité hodné v sovétském DOSAAF.

Konstruktérem Jaka-18 je Hrdina so-
cialistické price Aleksander Sergéjevit
Jakovlev. M4 v konstrukci takovych letadel
velkou a bohatou praxi. JiZz pfed vilkou
vytvofil nékolik typh zajimavych a vykon-
nych sportovnich jednoplo$nikd, z nichz
jednomistné UT-1 a dvoumistné UT-2
byly stavény v serii a pouZiviany sovétskym
letectvem k zdkladnimu $koleni pilotd.
Obé tato letadla méla jeité pevny podvo-
zek, byla bez radia, prosté vyhovovala po-
Zadavkim té doby, ve které vznikla. Pro
poviletna léta rozvoje sovétského vojen-
ského i sportovniho letectvi bylo tieba
modernéjiiho letadla, A privé Jak-18,
predstaveny vefejnosti v letech 1947/48,
je takovym letadlem.

Dnes u# vytladil téméf Gplné staré Po-2
i UT-2 a pro sovétské dosaafovce je tim,
¢im jsou nasim svazarmovcum letadla
C-106 nebo Trenér. Nejlepsim dokladem
kvality letadel Jak-18 je nékolik mezind-
rodnich rekordi, jeZ s nimi ustavili sovétsti
piloti. Jmenujeme z nich pfedeviim vzda-
lenost v okruhu 2004,668 km na trati
Tudino-Bogoduchovo-Minsk-Tusino, kte-
rou prolétl sovétsky pilot Jakov Forosténko
25. zafi 1954, Vladimir Sumilov drZi zase
vySkovy rekord ze dne 18, Cervna 1954,
totiz 6311 m. Oba tyto rekordy jsou zare-
gistrovany u FAI vetfidé C-1-c, pro letadla
o letové vize 1000—1750 kg.

Popis letadla

Jak-18 je dvoumistny samonosny dolno-
kifdly jednoploinik. Kfidlo se sklidd ze
tif &dstl, totiz obdélnikové stfedni«&asti
spojené s trupem, t. zv. centroplinu a ze
dvou lichobéznikovych vnéjich &asti, které
se na centropldn napojuji. Obé maji za-
oblené konce. Konstrukce kfidla je smise-
nd. Kostra je dvounosnikovd, duralova;
centropldn je cely potaZzen hlinikovym ple-
chem, vnéj$i kridla na nabéZné hrané az
k pfednimu nosniku. Ostatek je kryt plat-
nem. Kfidélka maji podobnou konstrukei.
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Pristdvaci klapka je na centroplanu, pra-
béZné pod trupem. V levém kfidle je v ni-
béZné hrané pristavaci reflektor.

Trup méa rovnéZ smifenou konstrukei.
Vlastn{ kostra trupu je ptihradovi, svafend
z ocelovych trubek ve &tyfhranném pra-
fezu. Ten je pak doplnén lehkou tvarovou
kostrou z duralovych podélniki na Zadany
zaobleny tvar. Predni &ist trupu kolem
kabiny je zakryta duralovym plechem,
z velké &dsti odnimatelnym, takZe je dobry
piistup k instalaci a pfistrojim v trupu.
Zadni &st trupu je potazena plitnem.

Ocasni plochy jsou jednoduché a maiji
podobnou konstrukei jako vnéjéi &asti kri-
del. Vyikova plocha je vyztuZena ke smé-
rovce a k trupu ocelovymi profilovanymi
lanky, dolt vzepiena jeSté vzpérou.

Motorovou jednotku Jaka-18 tvofi hvéz-
dicovy pétivalec A. D, Svecova M-11 FR,
ktery dava 160 k pfi startu a 140 k nomi-
nalniho vykonu. Motor pohdini dvoulistou
kovovou wvrtuli a to bud
nastavitelnou VI$-327 E ne-
bo automaticky stavitelnou
V-501. Motor je kryt typic-
kymi helmovitymi zdkryty
pro kazdy vialec zvlast. Ole-
jovd nddrZ je za motorem,
palivové jsou v centroplinu.

Podvozek je klasického

Poznavame

leteckou techniku
3f

CVICNE LETADLO
JAKOVLEV JAK-18

1

chaéi i radiové souprava, radiopolokompas
atd. Antena je nesena mezi sloupkem
v zadni &asti kabiny a smérovkou.

Jak-18 neni jednotn¢ zbarven. Vétsina
letadel je natfena vojenskou hnédozelenou
barvou nahofe, blankytné modrou nebo
stiibrnou dole, spolu s normalnimi vy-
sostnymi znaky. Stroje, které jsou majet-
kem DOSAAF, jsou nékreré celé natfeny
rudé, jind letadla jsou Zlutd, zelend, nebo
hlinikové stiibritd.

Technicka data Jak-18: Rozpéti 10,6 m,
délka 8,03 m, nosna plocha 17 m?, prazdna

. viha 755 kg, v letu 1070 kg, plodné zatiZeni

60,5 kg/m*® (normdlné), max. rychlost
257 km/h, cestovni 215 km/h, pfistivaci
80 km/h, dostup prakticky 6000 m, stou-
pavost na 1000 m 5 min., dolet 1000 km.

Viclav Némedek

typu. Hlavni podvozkové
nohy jsou zakotveny na pfed-
nim nosniku centroplinu,
maji nizkotlakd kola uchy-
cend letmo smérem dovnitf
a oleopneumatické pérovani.
Zatahuji se pneumaticky pfi-
mo dozadu do kfidla, pfi
temi vyéniva i v zataZeném
stavu polovina kola ven. Je
to dobrd ochrana v pfipadé
nouzového pfistdni se zata-
Zenym podvozkem, Ostruha
s kolem je nezataZitelnd,
oto¢nd o 360°,

V tahlé kabiné s dozadu
odsunovatelnymi kryty sedi
za sebou dva letci. Oba
maji kompletni vybaveni ri-

zeni i pfistroji. K piisluien-
stvi letadla patfi kromé dy-

x

Na snimku nahofe jsou letadla

Jak-18 ve skupinovém letu.

Vpravo jsou palubni desky
v méfitku 1:10,

zaani palub. deska
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Posledni zpriva o tinnosti modeldfského vizkumného a vyvojového stfediska Svazarmu v Brné byla otiSténa v Leteckém
modelafi ¢ 11/55. Hlisime se opét, abychom informovali §irokou modeldfskou vefejnost o své praci.

Od podzimu 1955 pracujeme na novém typu motoru obsahu
2,5 ccm pro rychlostni U-madely, ktery dokonéujeme. Fe to vlastné
model MVVS 2,5/1955-D, letos predélany na diskové foupdtko.
Vywoj tohoto motorku je ji% hotov a pripravuje se mald serie pro
vybaveni representainiho drusstva.

Ji& v minulém roce se jasné ukazovalo, fe u motorki se ssdnim
klikovym hfidelem se mnohem snadnéji dosdhne wysokého vykonu,
neZ u motorku se ssdnim pres diskové Joupdtko. I letos pfi zhoushdch
se ndm to potvrdilo a trvalo pres dva mésice vylerpduvajici prdce, nes
se ndm podafilo s diskovym Soupdtkem dosdhnout stejného vykonu,
nebo snad mirné vyiiiho, jako u motorku se ssanim klikovym hfi-
delem. U motorku s diskovym foupdtkem vak docileni tohoto vykonu
Je konstrukéné i vyrobné mnohem citlivéjsi a obtiznéisi. U dvou zkou-
Senyich protorypii motorkil, pivodné MVVS 2,5/1955-D a nyni
MVVS 2,5/1956-D, t. j. s diskovym Soupdtkem, dosahujeme pFibliznd
0 10—15%, vyssiho vykonu ned md motorek, kterého pouzil ¥, Koéi
ve svém rekordnim modelu. (Viz LM 11|55 - pozn. red.). Motor,
s nim# §. Ko&i pfekonal svétovy rekord, je rounds typ MVVS
2,5[1955-D, fen s tim rozdilem, %¢ ¥. Koéi si k nému sdm zhotovil
diskové foupdtko. Vedle diskového Soupdtka zménili jsme u nyni
zhouleného typu rychlostni ,,dvaapiiky* té¥ tvar hlavy, abychom
dosdhli lepsiho vyplachovdni a polohy svidky. Odstranénim ssdni
pres kliku, t. j. zmenienim rozméru klikového h¥idele a poufitim
lehcich kulickovych loisek, snifili jsme vdahu motorku asi o 10 granui.

Prototypy radiovych aparatur, zhotovené v MVVS Brno.

Znova fsme st pfi vyvofi ovéfili, Ze sprdvnd prufnost a volba ma-
teridlu pro pistni krouzky je velmi dilefitd pro doctlent maximdl-
niho vykonu a dozndvdme, Ze tato otdzka nent zatim s honeénou plat-
nostf vyfefena. Navdzali jsme styk s ndr. podnikem Buzuluk v Ko-
mdrové, ktery ndm ochotné pfislibil vyrobu nékolika riznych druhi
litiny podle nafich pofadavki. Vifime, Zei tyto pokusy budou tispéiné,

Koncem roku 1955 byl v MVV'S zhonstruovdn samozdpalny mo-
torek MVVS 2,5/1956-C pro volné létajici modely. Letos v proni
poloviné ledna jsme dokonéili pruoni dva prototypy a zalali jsme
s praktickymi zkouskami, vlastnim vyvojem a hleddnim maximdl-
niho vykonu. PFi zkouskdch se wvyskytly mnohé problémy, hlavné
Casté ldmdni klikového hfidele. Bylo nutno hledat pro vétfinu sou-
&dstek nové materidly, nebot samozdpalny motorek pracuje za da-
leko vyisich tlaki nef motorek se Shavici svickou a je daleko vice
mechanicky namdhdn. Prdce $la zvolna. Nyni jsme z vétsi &dsti ho-
tovi a vykon motorku je uspokojivy.

Srovndvali jsme novy motorek MVVS 2,5/1956-C s motorky
zahraniini vyroby stejného obsahu - Zeiss Aktivist z NDR, Aero
250 = Jugoslavie, madarsky X-3, Webra Mach (NSR) — ddle pak
s nafimi motorky AMA a Letmo. Shledali jsme, £e novy mororek
MVVS 2,5/1956-C md vykon asi 5—7 Y, vyssi ne¥ uvedené mo-
torky. Hlavni znaky motorku: Vyplach pracovniho vdlce je systému
Schniirle. Dva vyifuky sméfuji sikmo dozadu, ssdni klikovym hfide-
lem, ktery je uloZen na dvou kulickovych logiskdch.
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Vyzkum a prdce na tomto typu motorku stdle pokraduji, Pfipravuje-
me pripravky na vyrobu malé serie, S vyrobou serie bylo ji3 zapocato.

MVVS dodd letos (s. representainimu drufstvu oba druhy mo-
torkit obsahu 2,5 cem, t. j. samozdpalny pro volné létajici modely
a se Zhavici svickou pro rychlostni U-modely.

V' dfevomodeldfské dilné MVV'S se pracuje na ¥adé prototypii
vriuli, z nich% polovina byla odevzddna =zdsob ddélent
UV Svazarmu jiz koncem roku 1955. Zbyvajioi polovina bude do-
koncena v nejbliZii dobé. Jde o vrtule (75 160—280 mm pro pistové
motorky na volné létajici modely, akrobatické a rychlostni U-modely.
Pro kagdy primér se zhotovuji tfi druhy stoupdni pro prisluinou ka-
tegorii, Prototypy sloudi jako vzor pro seriovou vyrobu vrruli, které
se pridéluji krajim a proddvaji v modeldvskych prodejndch.

Radiovd laboratof naieho stiediska nebyla koncem roku 1955
obsazena. Letos 1. ledna nastoupil zde novy pracovnik, ktery sa
rychle zapracoval.

Ukolem laboratove bylo postavit pokud mozZno nejjednodusst
bateriové protorypy vysilacich a prifimacich jednokandlovych radio-
stanic s nemodulovanou vlnou. Vyhledové se politd s pridélenim
20—30 téchto souprav pro radiové Fizent modeli jednotlivym kraj-
skym aeroklubiim. Prototypy ji# hotové jsou vvhradné z naseho
materidlu, BohuZel, elektronky, které jsou u nds na trhu, maji vel-
kou toleranci, lisi se vzdjemné a% o 40 %, ve svych hodnotdch a neni
uyjimkou, e ucinnost dosahuje jen 50 9, predepsaného wvykonu.
Dalsi velkou prekdzkou je prilis nizky povoleny vykon v antend
vysilaci stanice = 1 W. V dusledku toho se ndm sice osvédéila jedno-
lampovd wvysilact stanice, aviak ukdzalo se, %e pFijimaci stanice
musi byt podstatné citlivéjsi, aby zachytila tak nizky vykon, Vy-
Faduje to minimdiné 3 elektronkovy pfijimal pro spolehlivy vykon
na dostatecnou vsddlenost, Tim nase snaha po jednoduchosti stanice
prakticky zanikla.

Pokud ministerstvo spojit nepovoll pro Fizent modelit radiem zvy-
Senf vykonu v antend aspori na 3—5 W, je mald naddje na postaveni.
Jednoduché a spolehlivé stanice. V' posledni dobé pouivdme se
znainé lepSimi vysledky wvystlaci stanice s némeckou elektronkou
LD (12 V fhavent) s frekvenini modulaci. Funkei frekveniniho

fmu «

S. 8ibl z dfevomodelifské dilny m&H prototypové vriule.

moduldtoru zastdvd elektricky motorek s nizkokapacitnim rotainim
kondensdtorem. Tento systém je velmi spolehlivy, nebot mirné roz-
laduje nosnou vinu na obé strany, takie dojde-li k ndhodnému roz-
ladéni prijimact stanice, zustdvaji poméry skoro stejné a menastane
tak snadno strdta spojeni.

V' pristich mésicich bude radiovd laboratof MVVS pracovat na
vystlacich stanicich s nasimi elektronkami. K nim bude tieba zho-
tovit tfielektronkové piijimaci stanice = naseho materidlu, soupravy
ndleZité sladit a vyskouSet. Vysilaci stanice budeme stavét primo
pro anodové baterie, ponévads vibracni ménice, které jsou k dostdni,
Jsou nespolehlivé a rotacni méniée (motorgenerdtory) nejsou k dostdni.

Prototyp prijimace, ktery je jiZ hotov, je osazen elektronkami
1L 33 14F 33, 3L, 31.

Zpracovdno podle tdajii vedouciho MVV'S, zaslouzilého
mistra sportu Zd. HUSICKY



Navstivili jsme:

DVA KROUZKY

Prvnim z nich byl modelafsky krouzek
Zakladni u¢novské skoly pekafské a cukraf-
ské, ktery se schazi v Trnité ul. 8, Krouzek
jsme zastihli v plné prici. Devét mladych
chlapcti vede instruktor Adolf Dédek,
zkudeny modeldf s péradvacetiletou praxi
a soutasné utitel ZUS. K modelafstvi vede
i svého syna, dvandctiletého Adolfa, ktery
je ptedsedou krouzku. Nejlepdi zdk fkoly,
Karel Kepr, je zdstupcem piedsedy a dob-
fe pracujici samospravu dopliuji jeded
hospoddf a propaga&ni referent.

Zasluhou prop. refe-
renta jsme hned pfi vstu-
pu byli nasténkou in-
formovani o zdvazcich
modelafd ku blizicimu
se I. sjezdu Svazarmu,
o pracovnim plinu . ..

Ziejmé stalou &asti nd-
sténky je fotografie na-
§eho mistra sportu V.
Hajka.

Od hospodéfe samo-
spravy jsme se dovédéli,
Z¢ vedeni internitu a
fkoly pln¢ podporuje potieby a zdjmy
krouZku a vybavilo jeho dilnu potfebnym
nifadim a nd¢inim. Chlapci si pelivé
ukladaji kapesné a jiz nékolik si jich ude-
téilo na motorek. A to je piece uspéchl!

Pfedseda hrous-
ku A, Dédek,

OUSPZ V BRNE

vych modeltt do konce Zervna jisté neni
malo, Zvlasté, pfipotteme-li k tomu jedté

pékny zivazek, kterym modelafi vitaji
I. sjezd Svazarmu: dva z nich ziskaji
III. stupei odbornosti a ostatni se pec-
livé pfipravi na splnéni I. a IL. stupné.

Svij zdvazek chlapci jisté splni. Dokla-
dem jejich pevné vule je i to, Ze je ani
leto$ni tuhd zima neodradila od pravidel-
ného cviéného létani na letifti v Medlan-
kach.

Od soudruha Juralky, pfedsedy ZO
Svazarmu jsme se dovédéli, Ze pii ZUS
pekaiské a cukraiské pracuje 18 zdjmo-
vych krouzk. Modelaisky krouZek neni
nejpotetnéjsi, ale patii mezi nejlepsi.
V soutasné dobé modelaii navdzali spolu-
prici s radistickym krouZkem. Byl to
dobry népad: radisté jim poméhaji cvit-
nym spojenim polnim telefonem pfi hle-
ddni modeld v terénu,

* * &

Cleny modeldiského kroutku OUSPZ
& 22 pii ElektromontdZnich zdvodech
Brno jsme zastihli také pifi pilné prici
v jejich diln¢ v budové internitu v Brné-
Pisarkéch. Pracuje tu 27 modeldit ,,na
dvé smény*.

KrouZek vede instruktor Svazarmu Bo-
humil Svoboda. Ma téZkou prici. Mladi
elektrikdfi totiz vidy po mésici odjizdéji

SPLNENIVSECH UKOLU JE NEJLEPSIDAR NASEMU 1. CELOSTATNIMU
SJEZDU SVAZU PRO SPOLUPRACI S ARMADOU!

Viichni &lenové krouZku nejsou st:jné
zkudeni a tak néktefi z nich stavi volné
motorové modely, ostatni pak soutéZni
»A-dvojky®, Jisté se jim modely podaii
alespon jako loni, kdy se Cestné umistili
i v krajské soutéZi. Chlap®i modelafi radi
a tak nestati ani theorie v pravidelnych
schiizkich obsdahnout vie, co chtéji védér.
K doplnéni tu pomdhd knihovna instruk-
tora Dédka, které chlapci dobfe vyuZivaiji.

A jaké maji plany ? — Postavit 2 poko-
jové modely, 1 souréZni ,,gumék", 7 sou-
téZnich ,,A-dvojek* a 5 volnych motoro-

na daldi mé&ic na montdZe do viech Gisti
republiky. A piece s. Svoboda vyfedil
i tuto potiz. S pozdravy ik utilisté, po-
silanymi odnékud ze zdpadnich Cech nebo
ze Slovenska, prichdzeji modeldfskému
instruktorovi i otdzky a odpovédi k pro-
birané theorii.

Chlapci maji nejvétdi zdjem o vétroné
a volné motorové modely. Podle toho je
tdsteéné upraven i pracovni plan krouZku,
ktery potitd se stavbou vétrofni A-2, mo-
torového modelu Spartak C a vétrofi
Tuldk, konstrukce s. Svobody, se kterymi se

Clenové modeldshého kroushu pii Elektromontdnich zdvodech Brno ve své diind.

¢

krouzek dobfe umistil na lofiské kraj. souté-
#i. Néktefi ¢lenové krouzku pracuji jiZ od
prosince 1955 kolektivné na modelu fize-
ném radiem. Jako podklad pouzili vykres,
uveiejnény v LM, ktery s. Svoboda &ds-
tezné upravil. Radiovou soupravu (jedno-
kandlové fizeni) si vzal na starost radis-
ticky krouzek Svazarmu, ktery v u&ilidti
vede s, Frithauf. Spoluprice obou krouzki
je ispéind. S hotovym modelem se chlapci
z modelafského krouzku zulastni v Cer-
venci t. r. souté%e technické tvofivosti a
osvédei-li se v letu, rddi by s nim startovali
v 1. soutéi radiem rizenych modell letos
na podzim ve Vrchlabi.

Dobfe pracuje samosprava krouzku,
jejimz predsedou je 16lety Viclav Novék.
Piesto viak neni snadné vizdycky kolektiv
,sSestnactiletych® usmérnit, Instruktor Bo-
humil Svoboda si potind opravdu dobfe
a je nesporné jeho zdsluhou, Ze z chlapci
vyristaji tak zruéni a schopni modelafi,
jako je pravé Vafek Novik a mnozi jini.
O dobré praci krouzku mluvi i to, Ze se do
ného pfihlasili i dva ,,cizi* modelafi — ze
ZUS mistniho hospodafstvi.

Viechny &leny krouzku je tfeba pochvi-
lit za to, Ze ze svého kapesného uklidaiji
pravidelné do rukou pokladnika ¢astky
pro spoleéné potfeby krouZku.

Instruktor B. Swvoboda (uprostied) vysvit-
luje pracovni postup. Vzadu je piedseda
samosprdvy V. Novdk,

Zatdtkem letoSniho roku hovorili
chlapci na jedné ze schizek o L siezdu
Svazarmu. Na dikaz vdé&&nosti Svar-
armu, ktery jim materidlovou podpo-
rou umoZiiuje prici v krouZku, vyhla-
sili modela#i ke sjezdu tyto pracovni
zavazky:

o viétdina Clent se jednotlivé zavazuje
ziskat do konce Skolniho roku vy-
cvikovy stupeii C, za osobni pomoci
krajského instruktora s, Halaxy a
instruktora krouZku s. Svobody

e v letodni krajské soutézi se &lenové
krouZku umisti mezi prvnimi deseti

e krouZek naviZe dzkou spolupréci
se ZO Svazarmu.

Plnéni zdvazki{t kontroluje krajsky
modeld#sky instruktor.

Zivérem jeité néco. Matefsky zavod
Elektromontdni zdvody v Brné ziskal
koncem ledna putovni vlajku za plnéni
plinu a doddvek pro SSSR (pojizdné
trafostanice). Putovni vlajka socialistické
soutéZe bude patfit vidy nejlepdi ulebni
vyrobni skupiné. Nepochybujeme o tom,
e si ji zaslouZi také kolektiv, kde pracuji
modelafi., Libute KUCEROVA
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UKOS NA LISTE

Casto potiebujeme sefiznout liftu do
dlouhého tikosu, zejména pfi nastavovini
nosniku kifdla v misté zalomeni. Rezemne-li
liStu lupenkovou pilkou bez vedeni, jen
podle naznatené &iry, zpusobi nestejni
hustota dfcva (leta), Ze fez je kostrbary.

Vyplati se proto udélat z kousku tvrdé-
ho plechu asi 1 mm silného malou piiloz-
ku, kterou s pravé strany pfifroubujeme
k vyfezivacimu stojanku (viz obrazek).

Lidtu si potom nastavime podle hrany
stojanku, pilku vedeme podle plechové
piiloZky a ufizneme rovné i velmi povlovny
tikos. L. Janda, Filové

PODVOZEK PRO MODELY
NA GUMU
U nékolika svych poslednich modeli na
gumu jsem pouZil upevnéni podvozku,
které vidite na pripojeném obrazku. Prin-
cip neni novy, snad jen uspoiddani a po-
uziti u modelu na gumu.

finikovd frubicka pr';ro'ze};c
s

o

It

Na beéiny model kategorie Wakefield
pouzijeme ke zhotoveni ohnuté &isti oce-
lovy drat ¢f 1,8 mm. Podvozek drzi v hli-
nikovych trubitkich pruZnosti draténych
noZek, které k tomu uéelu mirné prohne-
me. Odpadi upeviiovini gumiékami, bam-
busovymi koli¢ky, vyztuhami a pod,, &imz
dosdhneme zcela hladkého povrchu trupu,

K. Wiaka, Most II.

SDELTE ADRESU
Zaddme s. Milode Silberka ze Slovenska
(posta Vranov nad Toplou), aby niam sdé-
lil pfesnou adresu. Redakce

ZTRATA MODELU .

Dne 11. bfezna uletél model vétroné
z Odolenovic (okres Turnov) smérem na
Mnich. Hradi§t¢ a Prahu. Popis: trup
hnédy, u lyZe bily pruh s gervenym népi-
sem Kané, kiidla a kormidla lakovina ¢i-
rym lakem.

Nilez hlaste laskavé na adresu: P. Kal-
feft, Odolenovice, p. Sychrov, okres Tur-
nov.
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s ZE SOUTEZI VE ZKRATCE o

ZIMNf SOUTEZ
V HRADCI KRALOVE

(la) V nedéli 26. dnora se seilo celkem
56 tficlennych druZstev s vétroni A-2 na
V. rofniku zimni soutéZe o putovni pohdr
Zgvodu Vitézného unora v Hradci Kra-
lové. SoutéZ, celkem dobie organisovand
krajskym aeroklubem, se létala na téZkém
terénu = 30 aZ 40 cm snéhu. Pocasi: teplota
rino —20° C, béhem soutéze —8az —2°C,

.jasno, slaby vitr riznych sméra az klid,
Kazdy soutézici vykonal 5 startd s 25 m
§fidry.

Umisténi prvych 10 druistev

1. Pardubice I. (Menc, Spulik, Barto-
nicek) 17.279 bodu; 2. Hradec Kr. III.
(Rezner, Koudelka, Lnénitka) 17.200;
3. Dvuar Kr, II. (Hak, Dytrich, Kovarik)
16.785; 4. Trutnov 1. (Hanu§, Reichstein,
Klimes) 16.671; 5. Jablonec n. N. (Pfi-
klopil, Lansky, Voplakal) 16.662; 6, Dvur
Kr. I. (Svoboda, Hlavaty, Jirdsek) 16.650;
7. Praha-zdpad A (Kaucky, Jirotka, Pek)
16.575; 8. Praha-vychod (Cepdk, Vasiek,
Vesely) 16.180; 9. Kladno I. (Cimbura,
Cizek, Harapat) 16,096 ; 10, Praha-zapad B
(Andél, Strébl, Vesely) 15.988 bodi.

Zimni soutéZ v Hradci Krdl, splnila svij
Gcel tim, Ze umoZnila mnoha vyspélym
modeldfim zméfit své sily za ztiZenych
podminek. Modeldfi Svazarmu dokézali,
Ze chapou své tkoly, umi stavér stile doko-
nalejsi modely a ovladat je dobie v kazdé
povétrnostni situaci.

ZIMNI SOUTEZ v ZILINE

IIT. zimni soutéZe, kterd se konala
22. 1. 56 na letisti v Ziliné, se zGcastnilo
45 modelar.

V kategorii A zvitézil Vlad. Vavrinec
s celkovym poétem 545 bodu pred R,
Stalmachem (536 b) a J. Svehlou (426 b).

Z juniort se umistil prvni J. Kollar
s 544 body, druhy byl J. Knor (482 b) a
tieti J. Pokrievka (401 b),

V kategorii C zvitézil J. Svehla s 282
body pfed J. Neradilem s 266 body.

Z juniort byl nejlepii A. Olajev s cel-
kovym poctem 105 boda. Diistojnik Solc

SOUTEZ POKOJOVYCH MODELU
V BRNE

Krajsky aeroklub Brno uspofadal 26. 2.
56 v Parku kultury a oddechu v Brné sou-
téZ pokojovych modeld. SoutéZila tfi¢lenna
druZstva z Prahy, Brna a Bratislavy, z jed-
notlived se prihlasili modeldfi z Jihlavy.

Vysledky druistev

1. KA Bratislava 2,165 vt, 2, KA Brno
2.010 vt, 3. KA Praha 1.910 vt.

Mikrofilmovy potah

Zvitézil J. Havli¢ek z KA Brno &asem
702 vt. pfed J. Sitdrem z KA Bratislava
(648 vt) a E. Resem z KA Brno (628 vt),

Papirovy potah

Prvni misto obsadil R. Cerny, KA Pra-
ha, ¢asem 614 vt, jako daldi se umistil
J. Sitar, KA Bratislava (606 vt) a M. Po-
lak, KA Bratislava (540 vt).

LETECKA A MODELARSKA LITERATURA

Naofe letecko-modeldfskd literatura byla oboha-
cena novou sovétskou publikaci o, Technologia vy-
roby leteckych modelov", kterou we slovenském
piekladu Jana Krodlika vydala bratislavska PRA-
CA, Knihu napsal zniamy sovétsky modelif a kon-
struktér modelatskych motortkd O, K, Gajevskij,
jenz se loni zacastnil 11, ro¢, MMS ve Vrchlabi,

Giajevakého Technologie v osmi rozsdhlych kapi-
tolich se vylerpivajicim zpasobem zabyva vikla-
dem o zdkladnim modelafském materidlu, Popisuje
podrobné vlastnosti a zpracovini dieva a kovi, ho-
voFl o ostatnich letecko-modelifskych materiilech
jako je guma, syntetické materialy, nité, tkaniny
a paplr, Podrobné rozebirda lepidla a technologii
lepeni, jako# i ndtérové hmoty a technologii povrcho-
vé upravy modelu, V zivéreénych kapitolich ho-
voil Gajevskij o wvyrobé zakladnich stavebnich
celkt modelu a koneéné o potahovéni a zivéreénych
upravich modelu,

Gajevského viklad je velmi srozumitelny a na-
zorny, Nazornost vykladu jefté zvyiuje celkem
354 dobfc propracovanych obrdzka s schemat,

Uspéch létajiciho modely je podminén dodrie-
nim theoretickych tvard, dodrienim theoretickych
vah a dodrZenim jakosti zpracovini celého modelu,
coi vie je podminéno spriavnou technologil v¥roby
modelu, Gajevského piiruéka vysvétluje a ddva
konkretni nivody, jak sprivné a déelné postupovat
pii technologickém fedeni stavby modelu, Velkeré
postupy sice vidy theoreticky zdavodhuje, té2isté
celé publikace viak je v ukdzdni praktickych postu-
pi, kde piirucka zodpovi prakticky viechny otdzky,
iterél?mﬁh mit letecky modeldt zaddtetnik i po-

rotily,

Slovensky preklad J, Krodlika je zdafily, Ceskym
&tenaflum bude urditou poti &init pomérné znaény
rozdil mezi slovenskou a ¢eskou odbornou termi-
nologil. Je nutno litovat, e slovensky pfeklad neni
doplnén slovensko-Zeskym terminologickym slov-
ni¢kem, Takové doplnéni pfekladu mohlo zvysit
odbye knihy, tim i zvysit jeji niklad a pfirozené
i snizit cenu, Grafické uspofidini knihy je velmi
dobré a kvalita obrazkid docela pfedstibuje sovétsky
originidl, Jedinym nedostatkem po grafické strince
je, #e barevné obr. 123 a 124 byly v piekladu nahra-
zeny tabulkami, kreré pfirozené nemohou nikdy byt
tak nizorné, jako barevné obrazky, Technickym
nedostatkem piekladu je, Ze nejsou uvedena ozfa-
¢eni materiall podle ¢eskoslovenskych norem, od-
povidajicich uvadénym normam sovétskym,

Uvddéné nedostatky viak nejsou takového rizu,
aby mohly zmeniit hodnotu Gajevského publikace,
Iniciativu nakladatelstvi Prica je tieba velmi ocenit,
protoze vydanim tohoto piekladu poslouzilo nejen
leteckému modelatstvi, ale i polytechnické vychové
na dkoldch, Gajevského publikace je hmatatelnym
dokladem hodnoty a prospéinosti sprivné chipa-
ného leteckého modelatstvi pro polytechnickou vy-
chovu mlideze, PH sprivném docenéni hodnoty
této knihy nejen letecko-modelafskymi pracovniky,
ale ptedeviim pratovniky dkol a PO by se muselo
ukdzat, Ze je ulelné vydat paralelné se slovenskym
vydinim i jejl teské vydani,

Kniha ma 333 stran, 354 obriazkd a vizand stojl

Kis, Ing, Javomir Schindler,

THEORETICKE ZAKLADY
AERODYNAMIKY VYSOKYCHRYCHLOSTI

S 1. dilem této odborné publikace Ing, dr, Dutana
Konedndho se sezndmila nale leteckd vefejnost jig
v minulém roce. Byly tu vysvitleny nejprve sdkladni
pojmy a vstahy z mdtemariky, thermodynamiky,
hydrodynamiky a aerodynamiky nizkych rvchlosti,
ddle se tu autor sabyvd zdklady proudéni stladitelného
dokonalého prostfedi a jeho linearisovanym proudé-
nim. V prunim dile ., Theoretickych sdkladi aerody-
namiky vysokych ryvchlosed* jsou probrdny raké zd-
klady theorie spojitéhe a nespajitého nadzvukového
proudéni a je tu raké fada podrobné vypracovanych
prikladi,

V' druhdm dilu se autor zmifdwie o podsvukovém a
nadzvukovdm proudini a poddvd tu takd Feleni pod-

kového a madzvukového obtékdni ktidla, Prdvé
posledni partie je viasiné nejzdvadndisl édsel celé kni-
hy, protofe tu autor prindff nejvétii mérou vysledky
vlasini badatelské prdce, take se kniha stdvd unikd-
tem svitovd literatury tohoto oboru, Text pibliZufe
Ctendfi § mnodstel tabulek, pfikladit, diagrami a
obrdzkid, Druhy dil ,,Theoretickych zdkladi aerody-
namiky vysokych rychlosti" (vdz. 23,40) wvydalo
nakladartelstvi Nale vofsko,

LETECKE BITVY

Je ndzev shorniku ¢ldnkad prednich sovétskych letec-
kyich veliteld o &innosti a wloze sovétského letectva
v bitvdeh za Veliké viasteneckd vdlky. Ctend? se tu
dozul o bojich sovétskych letedt u Leningradu ¢ Nov-
gorodu, o leteckych operacich za osvobozeni Bélo-
ruska, o bojich za osvobozeni Pobalti atd, Obdlku na-
vrhl a ilustroval K. Helmich, graficky wpravil V,
Bouzek, Sitd broZ, 9,00 K¢&s. Vydalo Nafe vojsko.




NOVE KNINY

V nakladatelstvi Nade vojsko vyila odborné kniha
wAutomobil a motocykl v obrazech* od J.
Fronka, Kniha je rozdélena na textovou a obrazo-
vou &st. V textu autor popisuje podrobné vechny
dileZité soutistky a dily motorovych wvozidel
Sestibarevné obrazy vhodné text dopliuji. Kniha
je dobrou pomfickou motoristdm a viem zdjemclim
o motorovi vozidla, = 203 stran, cena véz. 33,— Kés.

Daldi knihou, vydanou Nadim vojskem, je ,,Re=
aktivni technika" od S. M. Iljafenka. Vyila
v kniknici ,,Universita vojdka* a je urlena viem
Srendflm, ktefi majl zékladni znalosti fysiky. Je
napsina pfistupnou formou a doplnéna Cetnymi
obrazky, Sitd broz, md 83 str. a stoji 3,63 Kés,

V té2e knifnici vyila knizka E. L. Krinova ,,Pa-
dajici hvézdy". Autor v ni seznamuje &tendfe
8 podivuhodnym zjevem ,,padini hvézd“; védec-
kym vysvétlenim potvrzuje materialistické uéeni
o jednotném slofeni vesmiru. Sitd brof. je za
6,10 Kis,

wRukovit svazdického propagandisty a agi-
tatora", kterou napsali §. Muyslil, V. Gregor
a M. Kliver divd konkretni podklady pro agitaéni
u propagandistickou é&innost, Bude skvélou po-
mickou viem pracovnikiim svazdckého a stranic-
kého apardtu. Knihia vydla s autorskou pfedmluvou,
vizand za K& 13,20, v Nadem vojsku.

ZTRATIL SE PYLON

Krajsky aeroklub Brno zaphjéil loni
pylon k pfipravé nédrodniho druZstva v ka-
tegorii upoutanych modeld a k uspofddani
MMS ve Vrchlabi. Pres troji urgenci pylon
neby}l doposud vricen - patrné se ,,nékde**
ztratil,

Zaddme proto viechny modeldfe v Ce-
chich, ktefi by o pylonu néco védéli, aby
to oznamili na adresu:

Krajsky aeroklub, modeléfsky odbor,
Brno, TF. kpt. Jarode 35.

POMAINAME S1I

PRODE]

® 1 Vzduchovku CZ podkozenou za 80; triedr
wlellux™ 6 x 26 za 250; det. motor AMA 3,2 cem
za 300; fotoapardt 6 x 9 ,,Balda* za 180 Kés,
R. Teuber, Kotlaska 24, Praha 8, @ 2 Cisty nitro-
methan, 1 cem za 0,80 Kés, P. Huldk, Zikova 13,
Praha-Dejvice. @ 3 Motorky: Bud 1,23 cem novy
za 125; Letmo 2,5 ccm starii®a 70; Alko 7,5 ccm za
145; detonadnl 0,7 cem a novou mot. Jupenkovou
pilku. M. Proklipek, Sobéslay 117/111. @ 4 Léta-
jici modely: vétroné Kiné a Orlik za 100; motorové
modely 8 motorem 1,5 ccm za 220, s motorem
2,5 ccm za 200 Kés, Zd, Linhart, Masarykova 272,
Rudnié u Prahy. @ 5 Motorek Start 1,8 ccm s vriuli
za 140 Kés. V. Volny, Mordvka 311, o. Mistck. @
8 Akrobaticky U-model s mot. Bus-Frog 2,5 cem
za 250 Kés; Maketu Avia-35 s tym2 motorkem za
280, B, Svarc, Gorkého 177, Klatovy 111. @ 7 Rych-
lostni U-model s mot. Bud 5 cem se th. svitkou za
400 IK&s. Do redakee LM. @ 8 Motorky ,,Orkén**
1,6 cem, ,Lux" 4,5 ccm; pneumatické casovale
(viha 7 g), nebo vyménim za Zéruvzdorny plech
0,25 mm a ocelovy plech 0,1 mm—0,12 mm.
B. Trma¢, Rudé armidy 242, Tiinov. @ 9 Rotniky
a jednotlivi ¢isla Casopist: LM, Skrzydlata Polska,
Kiidla vlasti, Svét motorlt a Flugsport, Sernam
zadlu. J. Valoudek, Ostopovice 108, Brno 25. @
10 Motorky: Bui-Frog 5 ccm s piisl.,, mirné poiko-
zeny za 250, Bu# 2.5 ccm na kul. lod. 4+ kulel,
vrtuli @ inj. stHkatku za 300 Kés, F, Simik, Lovéice
172, 0. Chlumec n/L. @ 11 Casopisy: Letectvl,
Let. noviny, Kiidla vlasti; celkem 70 d&isel za
40 Kd&s, V. Bicek, Kozmice u Benelova, @ 12
Riizné motorky a leteckou literaturu, Seznam
zalu, P, Lansky, Dukelské ndm. 3, Jablonec n/N. @
13 Motorek Albon-Bui 0,5 cem s membranou,
nepoudity za 120 Kis. J. Brandl, Praha XVI-1561.
@ 14 Dvé nové trysky, viha 160 g, stat. tah 2 kg,
4 200 Kés. L. Pilatovd, Podébradova 18, Brno-
Krilove Pole. ® 15 Mot. Albon 1,5 cem v chodu
za 130 Kés. M., Hobza, Nim. J. Vanka 6, Tiebié.
@ 16 Benz. motorek 10 ccm, novy za 200 Kis.
M. Forbelsky, DruZstvo truhliid, Novd Paka. @

KALENDAR

SOUTEZl

MEMORIAL J. PETNIKA

uspofddaji letos ostraviti modelafi
dne 20, kvétna na letisti v Hra-
bilivee. SoutéZit se bude v katego-
riich A, Ba C.

Prihlasky zasilejte na krajsky
aeroklub Svazarmu, Husova 9,
Ostrava I., k rukdm krajského in-
struktora Fr, Freie. —mk—

SUTAZEKRAJA B, BYSTRICA

15.—16. septembra — III. roé-
nik sutaze makiet a akrobatov o ce-
nu Banskej Bystrice, usporiadany
KA B. Bystrica. Pravidld sutaZe sa
veelku nezmenia, aZ na to, Ze buda
bodované len modely, ktoré pre-
ved asponi dva sttaZné lety a roz-
piitic makiet sa stanovi minimdlne
na 80 cm,

25.—26. augusta — I. rotnik
sutaZe teamov, ktory usporiada OV
Svizarmu vo Zvolene, podla pro-
pozicii FAI a Sviizarmu,
Okrem beZnych kategérii bude vy-
tvorena kategéria modelov s mo-
toréekmi NV-21 a START 1,8
cem.,

O. Krippner, KV Svizarmu B.
Bystrica

SOUTEZE OKRESU JICIN

OV Svazarmu Ji¢in oznamuje,
Ze letos se budou konat v okrese
tyto letecko-modeléfské soutéZe:

20. kvétna — SoutéZ o putovni
pohdr Okresniho pionyrského do-
mu,

Zpusob soutéZeni:

Vycvikovy stupeft A — tiftlenna
druZstva se Skolnimi kluzdky (max.
plocha 18 dm? min, zatiZeni
12 g/dm?®).

Vycvikovy stupefi B — jednot-
livci do 15 let ce $kolnimi vétroni
kat, A-2 a se §lolnimi modely na
gumu (Moskyt a pod.).

26. srpna — III. ro¢nik Mis-
trovstvi Ceského rdje pro volné
létajici modely. SoutéZi jednotlivei
v kategoriich A-2, Ba C,

St. Gross, okr. mod. instruktor

17 Motorek Letnd 6,3 ccm se 2h. svitkou za 200
Kés. M. Velebny, Nerudova 629, ML Boleslav, @
18 Motorek AMA 2,5 ccm za 150 Kés. S. Fiala,
Ukrajinskd 15, Praha 13. @ 19 Rychl. U-model
s motorem 2,5 ccm za 530, nebo jen motorek za
400 Kés (2h. svicka, kul, lo., rot. Soupitko).
V. Lim, Citoliby 41, 0. Louny. @ 20 23 rliznych
¢isel LM za 23, 18 Cisel K#idel vlasti za 18, civko-
vou soupravu vin, pfepinate Tesla PN 050 00 pro
jednooby, piijimate za 35 Kés, F. Quis, PS ndbyt-
kiiskd, Bystiice p/Hostynem. @ 21 Leteckou a
modelatskou literaturu, stavebnl vikresy modelti =
seznam zadlu, Z, Fikatek, VPS, Zengrova 1, Ostra-
va-Vitkovice. @ 22 30 ks motor, vriull @ 240 mm
& 8 Kis; det. motorek 4 ccm za 180; motorovou
lupenkovou pilku bez motoru za 200 Kés. Do re-
dakce LM. @ 23 Prodim nebo vyménim rlizné
letecké knihy a planky modeld za létajici maketu,
Seznam zaslu. I. Vldek, Steinerova 33, Bratislava.
® 24 Krystalku se sluchitky, chrom. brusle & 26
pkanady"; ptipadnt vyménim za det. motorek
Start 1,8 cem, K, Sindor, Krasna n/Hor., 0. Ko-
fice. ® 25 Mot. Start 1,8 ccm za 95 Kis, phip.
vyménim za mot, NV-21, nebo koupim. J. Veres-
pei, Velky Sarid, o. Prejov, @ 26 Motory: Letmo
2,5 ccm s kuZelem, vrtull a nedokondenym mode-
lem za 500, Letmo 5 cem ,,Zhavik' s nedokonde-
nym modelem za 600, Bud-Mc Coy 10 ccm za 500,
franc. Micron ,,60' GP 10 ccm s nédhradnimi dily
a tryskovy Letmo MP 250 s ndhr, antikorovou
trubici za 500 Kés, Do redakce LM, @ 27 Motor
K ,a* B Torpedo 2,5 cem se Zhav, svitkou za
500 Kés. Do redakee LM. @ 28 Dva soutéini
vétroné A-2 4 150 Kis, 4 motorky NV-21 s vrtuli,
kuZelem a smési & 80 K&s. F. Soural, FEZ n. p.,
Frydlant n/O. @ 28 A Motory: 2,5 ccm pro auto
220 Kés; AMA 3,6 com 270 Kis; 5 cem . 5. 230
Kés; 5 cem celoelektr, 180 Kés; 10 cem s krouZky
360 Kés. 1. Petr, D. Cernodice 29.

KOUPE

® 29 Uplné, zcela zachovalé roéniky (viechny od
prvntho rof.) fasopist: Letectvi, Rozlet, Letecké
noviny, Civilnl letectvi a K#idla vlasti (a po rod.
1955), Do redakce LM. @ 30 Novy zdvodni mot.
Letmo, nebo Tigre 5 cem. V. Lim, Citoliby 41,
0. Louny. @ 31 Komputor D3 nebo D2. P, Lénsky,

Dukelské nim, 3, Jablonec n/N. @ 32 Technicko~
modelitské tabulky (soufadnice, polira a momen-
tovi ktivka). J. Patrik, Poli¢ka ¢. 411, @ 33 Uplné -
rotniky leteckych & ist, Zaslete V. Bi-
cek, Kozmice u Benetova. @ 34 Casopis Vida
& technika mldde2i, r. 1953 a nékterd Cisla r. 1954 -
seznam zaflu, Z. Fikdéek, VPS, Zengrova 1, Ostra-
va-Vitkovice. @ 35 LM 11/1955; Kridla vlasti
16/1954; 9/1955. F. Soural, FEZ n. p., Frydlant
n/O, ® 36 Jakykoli polet dvandctilistovych planiet
do tryskového motoru Letmo MP 250. M, Svaler,
Bedniiskd 10, Liberec 2. @ 37 Benzinovy motorek
pro modely letadel do 30 cem. Do red. LM, @
38 Ocelovy plech AKV 0,22—0,3 mm; ocelovy
lech 0,1 a 0,12 mm; tazeny dural @ 10—30 mm.
g. Trooat, Tisnov 292, @ 39 Pertinax, trubku dl
600 mm, @ 20/23 mm, duralovy plech 2 x 200 x
% 300 mm; pedig @ 3—4 mm. M. Tomek, Bez-
rutova 74, Tiebié, @ 40 Elektr. motorek 220 V
asi 30—50 W; ,,fén" = vysoudel vlash, J, Houzar,
Riegrova 1000, Kladno II.

VYMENA

® 41 Motorky 1,2—5 cem, piip. tryskové mot,
300—400 ccm za gumu Pirelli nebo jinou zahraniéni
gumu. PHpadné koupim. F. Stary, Orlidan, n. p.
Checeft. @ 42 Lup. pilku bez motorku za motorek
10 ccm s piisludenstvim, v chodu. J. Tomcik,
Blazice 66, p. Bysttice p/Host, @ 43 Kiidla viasti
20/1954 a 10/1955 za &islo 5/1955. V. Pansky,
Nové Sady 51, o. Nitra. @ 44 Motorek NV-21 +
sluchitka 4000 £2 + krystalku za benz. motorck
5—12 cem. J. Triba, Holého 64, Holig, Slov. @
45 Polsky modeldf by rid vyménil Zasopisy:
Skrzydlata Polska r. 1954 a 1955, Modelarz r. 1955,
Mlody Technik I. rot., ddle vykresy a literaturu za
&, motorek do 2,5 ccm. Adresa: Malczyk Broni-
slaw, Barwald Sredni 89, p. Klecza Gorna, pow.
Wadowice, woj. Krakow, Polska.

RUZNE
® 46 Zhotovim kvalitnf vrtule riznych velikosti,
tvarh a stoupéni podle vykrest. Z. Linhart, Masa-
rykova 272, Rudni u Prahy. @ 47 Zhotovim mo-
torové vriule i novodurové podle vykresd, jen z do-
:d‘méhu materidlu, I. Pesta, U 5, baterie 15, Praha

LETECKY MODELAR. Vychizl mési¢né. — Vydivi Svaz pro spoluprici s armidou v Nadem vojsku, vydavatelstvi, n. p., Praha 2, Na Dékance 3. — Vedouci
redaktor JiH Smola, Grafickd aprava Karel Helmich. — Redakee: Praha II, Jungmannova 24, telefon 23-59-87. — Cena vytisku 1,30 Kdés. Pledplatné na &tvrt roku
(3 &sla) 3,90 Kés. — Rozdifuje Podtovni novinovi slutba. Objednivky pfijimé katdy poitovnd ufad i dorutovatel. — Tiskne Nade vojsko.

VS 12806.

Toto tislo vyilo 8, dubna 1955,

PNS 198,

LETECKY MODELAR 95



jimavy typ voind létajiciho motorového modelu s yysoko
'}oi_;enym motorkem se ¥havici svitkou zn. Buf, ohsahu
Zkonstruoval a postavil znamy konstruktér a vyrobce
«modeléhkych motorku, G, Buiekz thy {na snimku),

ndu:ki pFedsad ;
“navitevi v Pulsim Fivé zajim i

P_;Fink, Skrzyd-

Hodci stihalky NlG*tS v méi‘uku
¢ V.15 ktery postavil 5. Madawsk!
2 hﬁco knltwy ve Vlrhvl.

' &am:kf modcl_

o - -
Mak&u Es. letadla Hodak ux-tm - v!ﬂtny

na_ta mp&tl 1000 mm,
elicova plocha 25,4 dm',




