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SPLNIME
GOTTWALDOVU
PETILETKU

Soudruh Gottwald a komu-
nistickd strana pétiletym pla-
nem dali naSemu lidu vSechny
prfedpoklady, aby dosahl vyso-
kych budovatelskych vysledk.
A vidime, Ze se nam nejen lépe
Zije, ale,i naSe pFipravy k obra-
né vlasti jsou velmi dikladné.

Nic nevzniklo samo sebou.
VSechno ma své kofeny v péti-
letce. Jeji splnéni nam dalo
predpoklady, aby naSe letectvo
za dva roky prodélalo mohutny,
dosud nevidany rozvoj. Arma-
da dostala nejrychlejsi a nej-
moderngéjsi proudova letadla
na svété. Dnes jiz americti le-
teCti pirati nemohou beztrestné
létat nad naSim Gzemim. Boji
se nasi techniky, boji se nasich
pilotl, kteFi k letectvu pFisli
z tovaren.

Nasi ob¢ané mohou péstovat
letecky sport. Neni dnes vétsiho
mésta, kde by pracujici neméli
pFilezitost ucit se létat pod ve-
denim zkuSenych leteckych in-
struktort. MIladeZ, kterd ma
velky zdjem o techniku, ma vse-
chny prostfedky k disposici, aby
se pripravila v krouzcich mode-
1aF( na své pFisti akoly.

To je jen cast toho, co nam
davaji vysledky pétiletky. Velmi
mala cast, jen jedno odvétvi
nasSeho Zivota. Kdyz se podiva-
me na Zivot nasich délnikd, kul-
turu, vSude vidime, Ze bez péti-
letky bychom nebyli tak daleko
vpredu.

Soudruh Gottwald, tvdrce
pétiletého planu, nedockal se
dne, kdy pétiletku splnime. Ale
nezanechal néas bez dalSich
smeérnic, jak dobfFe a spravné
pétiletku splnit, jak dosahnout
jesté lepSich Uspéchl. Na celo-
statni konferenci KSC v minu-
Iém roce vytyCil nam ukoly, je-
jichz splnéni nam dava zaruku,
Ze jesté rychleji vykro¢ime k so-
cialismu.

Nasi pracujici jsou si védomi
toho, jakou dllezitou smérnici
nam soudruh Gottwald dal.
Proto denné pFichazeji zpravy
z tovaren a poli, Ze jdeme ces-
tou, kterou nam urdcil, Ze se
ucime ze sovétskych zkusSenosti,
Ze zvySujeme vyrobu.

A splnéni téchto Gkold bude
znamenat dalsi rozvoj letectvi,
rozSifeni moznosti nasi préce,
zvySeni nasi zivotni Grovné.

gin.
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Potrebujeme modelarske instruktory

(h) Zajem o modelafstvi je u nasi mla-
deze veliky a stale roste. Vykony nasich
modelard se neustale zlepSuji a blizi se své-
tovému priméru. V nékterych kategoriich
modeld, jako v modelech bezmotorovych
a upoutanych mame dokonce vykony lepsi
amizeme sméle soutéZit s modeléri zahra-
ni¢nimi.

Vsem nam jsou dobfe znamy vykony
sovétskych modelatli a posuzuje-li se tro-
veil jen podle tabulky rekordd, vidime, jak
velkou st rekorddi drzi sovétsti modelafi.
Z toho dlvodu nenf tfeba se také ptat, kde
je vzor pro nase modelare a kde je cil jejich
préce.

Reknete, Ze nadpis k témto Fadk{m
nema co spolecneho stim, co jste az dosud
Cetli. Ano, ale jen zdanlivé. Nej de jen o to,
aby naSe modelaFstvi si vysokou droven
udrzelo a zvétSovalo, ale je také tfeba -

""" aby co nejvice schop-
nych a nadanych modelari se mohlo této
Grovné dopracovat a dale se zdokonalovat.

Mame dobré modelare, ktefi maji roz-
sahlé zkuSenosti praktické a velké znalosti
theoretické. Mnozi z nich radi sdéli své
poznatky ostatnim, aby tito jesté Iépe a
dokonaleji stavéli modely, rozuméli theo-
rii, dovedli s modely létat a pripravili se
nejen pro dalsi praci modelarskou, ale také
pro budouci povolani v letectvi, at jiz jako
piloti, konstruktéfi, technici, vyzkumni
pracovnici a podobne

Modelarska skupina letecké sekce uv
Svazarmu dava kazdému modelé&fi moz-
nost ziskat zkuSenosti a theoretické zna-
losti ve stavbé modelll ve vycvikovych
stfediscich v Liberci a ve Vlkan€icich.

Obé tato vycvikova strediska jako sou-
Cast modelarské Skoly az dosud kazdorocné
vyskolila fadu modelarti v dobré instruk-
tory leteckomodelafské vychovy, ktefi se
staraji 0 modelare-zaCatecniky v modelar-
skych krouzcich, na Skolach, v u¢iovskych
domovech a v zakladnich organisacich
Svazarmu. Za této Cinnosti obou téchto
stfedisek vySlo z nich mnoho modelaril,
ktefi ve vycvikovem stiedisku ziskali oprav-
néni instruktora leteckomodelarské vy-
chovy 1. nebo II. tfidy.

Program instruktorského vycviku

V obou stfediscich, jak v Liberci, tak
i ve Vlkancicich se pOStUpUJe podle schva-
lené a osvédcené vycvikové osnovy, ve
které je mimo jiné toto: historie letectvi,
theorie a stavba balon, padaky, letadla a
letectvi, pohon letadel a modelll, aerody-
namika, mechanika letu, zkusebnictvi, kon-
strukce modell Ietadel zvlastni modely,
modglarska meteorologle a podobné. Hlav-
ni dlrraz se klade na aerodynamiku v kon-
strukci modeld a pohon letadel a model(.
Béhem vycviku projdou UCastnici také
Casomeéficskym kursem a obdrZi opravnéni
Casoméricl pro modelérstvi a plachténi.
Vyevik vedou a plisobi v ném predni nai
modelafi - odbornici v letectvi. Vycvik
trva 14 dni.

Vycwk instruktora 11. tfidy, kterym se
milZe stat jen ten, kdo ma jiZz opravnéni I.
tridy, je, podobny, avsak hlubsi a klade se
v ném dliraz na soustavnou konstrukci mo-
dell a theoretické znalosti podle nejnovéj-
$ich poznatka.

Jak vypada vycvik instruktora

Nejlépe by bylo nechat hovofit pfimo
nékterého UcCastnika, ktery vycvikem v Li-

berci nebo ve Vikancicich proSel. Rekl by
vam, ze se naucil mnoho véci z letectvi
a modelarstvi, Zze se mu v?/jasnllo mnoho
otazek, s kterymi si nevédeél rady, nebo jen
odpovedl tusil, Ze se mu tam libilo, nebot’
prednasejici instruktofi nedélali ze sebe
nepristupné profesory a z frekventantl
Zéky. Hlavné vsak, ze se naucil stavét
modely. Neznamena to, Ze se tam teprve
ucil modelafit, ale naucil se, jak vyuzit
theorie k takové konstrukci modelu aby co
nejlépe letal a mél co nejlepsi vykon Rekl
by vdm mozna také, ze jeho model, tak
Lako modely Vvétsiny Jeho soudruhd, ,,3el

ned po prvé z ruky*, coz se mu predtim
jesté nestalo. Dosud mu vzdy zalétavani
dalo dost préace.

Jestlize to byl soudruh, ktery nahodou
prosel stfediskem ve Vikangicich, dodal by
Jesté, Ze stravil krasnych Ctrnact dni v ta-
bore v sazavskych lesich a Ze nikterak ne-
lituje, Ze denni ¢innost pri tom trvala 10
i 12 hodin, ackoliv podle programu bylo
stanoveno jen ,,povinnych** 8 hodin.

Kdo se mUze hlasit do instruktorského
vycviku

PfedevS$im modelar, ktery si jiz odbyl
zacatecnicka ,,ucednicka léta** a dovede
postavit slusny model, pfi cemz mu stavba
nedéla vubec potizZe. Ve vycvikovém stfe-
disku nemiZeme nikoho  ugit vyfezavat
Zebra z preklizky nebo potahovat model,
zkratka modelary. To musi uz kazdy umet'

Déle se hlési ti modelafi, ktefi maji sku-
tecny zajem o zvyseni jak své technické
Urovné, tak i theoretickych znalosti a hlav-
né pak vSichni ti, ktefi chtéji pracovat s nai
mladeZi v krouZcich leteckomodelarskeé vy-
chovy jako instruktofi.

Jak se pFihlasit

Jestlize spliiujete to, co bylo feceno
v predeslém odstavci a chcete se prihlasit
do vycvikového stfediska instruktor(i I.
nebo 11. tfidy, oznamte to svému instruk-
torovi_nebo_pfedsedovi modelarské sku-
piny. Ti zafidi, aby vaSe prihlaska byla
odeslana pres krajsky vybor Svazarmu na
modelafskou skupinu letecké sekce UV
Svazarmu, Smecky 22, Praha I1.

Strediska Liberec a Vlkancice

Stfedisko v Liberci vzhledem k delSimu
provozu je vhodné pro ty, ktefi se mohou
uvolnit ze zaméstnani v letnich mésicich.
Stredisko Vlkancice, které je v Cinnosti po
dobu prazdnlnovych mésicl, hodi se nej-
Iépe pro ucitele, profesory, studenty avl-
bec pro ty, ktef mohou vénovat dva tydny
na vycvik praveé v dobé Skolnich prazdnin.
Podejte_prihlasky ihned, aby se_mohlo
svasi uCasti pIné pocitat. Udejte priblizné
dobu, ve které by vam vycvik nejlépe vyho-
voval. Nezapomerite tam také uvést, zda
ﬂate éajem o instruktorsky vycvik I. nebo

tiidy

Doba poradani vycviku

Vycvik ve stfedisku v Liberci trva vzdy
dva tydny. Vycvik ve stfedisku Vlkancice
je od 5. Cervence t. r. a potrva vZdy po
dvou tydnech az do 30. srpna. Vycvik za-
¢ina prijezdem Géastnikd v nedéli a odpo-
ledne tfeti nedéli konci.



,Prisli vcas jak legendarni vojska z davnych kronik . zpival
basnik Vitézslav Nezval o onom nadherném, nejnadhernéjsim dni
9. kvétna 1945, kdy do Prahy vjizdély v zaplavé Sefikd slavné Ry-
balkovy tanky. Slavné, slavné vlaly prapory Ceskoslovenské repu-
bliky a's nimi rudé, bojové zastavy nasirodné komunistické strany.
A mohutné jako choraly revoluénich pisni znély zpévy vitéz{ od
Moskvy, Stalingradu, Kurska, Leningradu, Sevastopolu a Ber-
lina, zpévy hrdinskych srdci, bijicich stejnym tepem jako naSe
srdce; zbavena tihy nesvobody.

Ovénceni majovymi kvéty, s Usmévem hrejivé lasky Clovéka
k €lovéku - tak vchazeli hrdinové prace od Magnitogorsk s boha-
tﬁmi kolchozniky Kubéné v stejnokrojich Rude armady do praz-
skych bran. A s nimi pFichazeli jejich statecni spolubojovnici, nasi
Cesti a slovensti vojaci, ktefi od Sokolova, Bilé Cerkve, Kijeva,
Jasla, Dukly a Ostravy probojovavali se sovétskymi bratfimi onen
veliky, nezapomenutelny den, Den vitézstvi nad faSismem. >

Asslavné, slavné vlaji prapory i dnes. Jak si nepfipomenout slova
milovaného soudruha Klementa Gottwalda, ktery zddraznil histo-
ricky Ukol nasich vychodnich jednotek a rozhodujici podil nezapo-
menutelného soudruha Josefa VissarionoviCe Stalina na jejich
vybudovani: *

»J. V. Stalin je obnovitelem ¢eskoslovenské armady. Vratil nasi
armade Cest jejich zbrani, o kterou ji pfipravili mnichovéci a nase
kapitulantska burZoasie. Dal nasi armadu znovu vyzbrojit, umoz-
nil ji, aby, obklopena mohutnymi silami bratrské Sovétské ar-
mady, vybojovala sva vitézstvi nad hitlerovskymi okupanty a zalo-
Zila tak novou, lepsi, lidové demokratickou tradici. %

Této tradici, z niz vyrQsta jako z Zivotodarného pramene vse-
chen nas novy svobodny Zivot, byl Devatym kvétnem polozZen ne-
vyvratitelny zéklad. Vzdyt' tento den byl zhmotnénim vseho,
k'&emu se nas pracujici lid mdze ﬁrovidy s hrdosti hlasit. V ném
je zhmotnén boj ceskoslovenského revoluéniho proletariatu za
prvni republiky, nezlomna sila rodné komunistické strany, ucici
nas lid lasce avérnosti k Sovétskému svazu, v ném je zhmotnén
heroicky odboj Fuciklv, Vancury a tisicl a tisict dalsich statec-
nych syni a dcer eského a slovenského naroda. V tomto slavném
dni je zhmotnéno Usili naSich vychodnich jednotek pfispét svou
hfivnou osvobozeni vlasti, v ném je zhmotnéna velikost Sloven-
ského narodniho povstani, Kvétnova revoluce prazského pracu-
jiciho lidu, v tomto dnu je zhmotnéno vitézstvi Gottwaldovy
strany.

Z Vychodu k nam prijde svoboda, ze Sovétského svazu, z této
prvni skutecné vlasti vieho pracujiciho lidu - tak nas u¢il soudruh
Gottwald. Proto v Devatém kvétnu vidime s kone€nou plamosti
potvrzeny revoluéni snahy nasi délnické tfidy, vedené bezpecné
Komunistickou stranou Ceskoslovenska k jejimu vitézstvi.

Tradice Devatého kvétna, tradice vitézstvi Ceskoslovenského
pracujiciho lidu pronikala hloubéji a hloubgji do srdci lidu. Mamé
se porazena burzoasie snazila naruSovat pokojny chod naSeho Zi-
vota pfipravami na spiknuti proti statu a lidu, o které se pokusila
v Unorovych dnech roku 1948. Lid, vitézny Ceskoslovensky lid,
jenz v roce 1938 prisahal vérnost Gottwaldovi a jeho strang, ktery
Devatého kvétna 1945 tuto svou pfisahu slavnostné obnovil, tento
vitézny lid se postavil jako jeden muz, jako pravy vojak revoluce
v neprehledné Fady na obranu ohroZené vlasti. Jako by pfed tebou
byly ozily historické obrazky se Siky rudych gardistd Petrohradu,
pochodujicich pod salvami Aurory proti starému, vykofistovatel-
skému svétu.

Nikdy neodmitejte konat drobnou préaci, nebot z malého se buduje veliké—
jeden z nejddlezitéjsich odkazl Leninovych!

Unor 1948 - tot dovrseni vitézstvi lidu z Devéatého kvétna 1945,
Tot definitivni zabezpe€eni vydobytych vymozenosti nasi narodni
a demokratické revoluce, ktera se dala na cestu socialismu, tot’
stvrzeni vécného pratelstvi a spojenectvi Ceskoslovenského lidu
slidem sovétskym.

I tehdy, v Unoru, jsme védeéli, Ze pfisli v€as . . . Tenkrat v onéch
kvétnovych dnech, kdy svou pfitomnosti potvrzovali porazku
starého svéta, kdy svymi vitéznymi boji ndm umoznili revolucni
pohotovost v Unoru 1948.

Dnes, po osmi letech opét slavné vlaji prapory nasi vlasti a
snimi bojové zastavy rodné komunistické strany, zastavy, na nichz
jsou vécna jména Lenina, Stalina a Gottwalda, jména jako sym-
boly nové epochy, epochy stalinské, epochy gottwaldovské.

Pod témjto zastavami pochoduje hrdé nase lidové demokraticka
armada, tato mladsi sestra Sovétské armady, od niz se uci, jak nej-
lip zabezpecit klidnou praci naSich tovaren, naSe domovy a mir,
trvaly mir na svété.

Proto se nam vzpominky na Devaty kvéten proménuji v skutec-
nost pritomnych dnd, v skute¢nost tohoto slavného Zivota, naplné-
ného budovatelskym hrdinstvim nasi socialistické vystavby, na-
pInéného Usilim nas v3ech, ktefi seu drahych hrob( nezastavujeme
Jjenom s pietou, nybrz z odkazu svych mrtvych, jak nas tomu ucil
soudruh Gottwald, kovame zbrané k zastité Zijicich, k zastité roz-
kvétu nasi stalinské, gottwaldovské epochy.

Pochodujeme v fadach bojovnik( za socialistickou, komunistic-
kou budoucnost lidstva. Pochodujeme v Ffadach téch, ktefi tak
jako my prozili své slavné Devaté kvétny, z nichZ si stavéji nové
Zivoty, pochodujeme v fadach téch, ktefi si Devate kvétny vybojo-
vavaji na korejskych a vietnamskych bojistich, v fadach téch, ktefi
pro své Devaté kvétny kali vitéznou zbroj ve svych illegalnich
zbrojnicich kapitalistického svéta. S nami jdou dédicové Nikose
Belojannise, kamaradi Raimunda Lopéza, bratfi Henri Martina.

A byt' by sebevic fincely zbrané vélky,ljimié nam a celému miru-
milovnému svétu hrozi americti imperialisté, naS pochod kupredu,
k socialistické budoucnosti a k miru, bezpecné zajistény zbranémi
svobody, nemlze prerusit zadny pokfik nepratel. Musime byt
neustale ve vem silngjsi, jak nds ucil soudruh Gottwald. A my den
ode dne silngjsi jsme.

Ve jménu vSeho, co nam Devatého kvétna 1945 veslo do srdci,
ve jménu sovétskych bohatyr(i, ktefi ndm pFinesli svobodu, ve
jmenu nadi socialistické, komunistické budoucnosti stojime pevné
na predni vyspé svétového tabora miru, kterou jsou nase zapadni
hranice. NaSe zéstava, prapor svobody a miru, rudy prapor vitéz-
stvi pracujicich, podobny korouhvi Zizkovych*polnich vojsk, vi-
tézneé vlaje v poryvech vétru na hranicich svobody.

Tam stojime, protoZe tehdy v kvétnovych dnech roku 1945 oni,
Stalinovi vojaci, prisli v€as. Oni zabranili, Ze nas nepﬁ’tel nemohl
proménit v trosky, oni se zaslouZili, Ze naSe déti zustaly naZivu.
Z ozvén seti vraceji ty pisné jejichgarmosek. Akdybys na vsechny
zapomnél, na jednu se bude$ pamatovat do smrti. Na pisef o Sta-
linu. Znovu a znovu zni nasi vlasti. A s ni nové a nové pisné.
\Y nichdje Stalinova a Gottwaldova tvéF, jejich véEna jména a nas
vécny dik témto nejdrazsim.

My, Ceskoslovenska tderna brigada svétového pokroku a miru,
semknuti kolem strany a soudruha Zapotockého, v tento slavny
den znovu pFisahdme, Ze se odkazu Devatého kvétna, odkazu Kle-
menta Gottwalda nikdy nezpronevéfime! rp

tot’
j.V. stalin

Tato Stalinova slova plati i pro letecko-modelafské pracovniky. Drobnou, ale systematickou a usilovnou praci budovat velké
a masové letecké modelarstvi jako prvni stupen letecké vychovy kadrd, z nichz ndm vyrostou novi piloti, novi konstruktéri,
novi pracovnici naSeho letectvi — nadSeni budovatelé socialismu.
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| Rekordni model helikoptéry |

KONSTRUKCE R. MUSGROVE

Tento prispévek ma pomoci modelariim,
ktefi se dosud nezabyvali stavbou zvlast-
nich modelli z neznalosti nebo z nezkuse-
nosti.

Tato kategorie je u nas stale v pocatcich,
ale jak se ukéazalo v nékolika soutéZich
v lonském roce, jsou u nas modeléafFi, ktefi
se timto nanejvy$S zajimavym odvétvim
modelafstvi zabyvaji. Je jiste, ze jen vza-
jemnou vyménou zkuSenosti se dostaneme
dale a Ze cesta jednotlivcﬁ, ktefi se svymi,
tfeba i skromnymi zkuSenostmi nevyjdou
z dilny, nevede nikam.

Proto myslim, Ze vSichni_ti, kdoZ se

o0 zvlastni modely zajimaji, jiz brzy také
poslou sviij pFispévek.

SMIR OTACEIii
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Technicky popis:

Tato konstrukce je velmi jednoducha.
MizZe ji postavit jak zacate¢nik, tak pokro-
¢ily asi za tfi pracovni hodiny.

Trup sestdva z balsové trubky 342
mm dlouhé a 0,2 mm silné. Spodni ¢ast
trupu o délce 125 mm je pevné spojena
s rotory a je od trupu odnimatelna. Na té-
to Casti trupu je rovnéz Uchytny hacek pro
gumu. Trup je zesilovan pasky balsy roz-
méru 0,2 X 8 mm, vzdalenymi od sebe
75 mm. Tvar a upevnéni hacku je patrné
z vykresu.

Rotory jsou zhotoveny z nosnickd
15 X 15 mm, mezi nimiZ jsou vlepena

balsova Zebra sily 0,6 mm, mirné prohnuta.
Horni rotor sestava ze tfi listli, spolni ze
dvou. Horni i dolni rotor je na vykresu ve
skutecném méfFitku, Sablony na konstrukci
listG rovnéz.

Na spodni odnimatelné Casti trupu je
prilepena tak zvana startovaci desticka a
zespodu jsou na ni pFilepeny tfi balsové
Spalicky (tfi body pfi startu se zemé).

Horni €ast trupu je rovnéz odnimatelna
a sklada se ze dvou desticek sily 3 mm a
1,5 mm, které jsou slepeny a tvori jakousi
hlavici. Touto hlavici a €asti, na niz jsou
uchyceny rotory, prochazi tenka hlinikova
trubi€ka, jiz prochazi osicka. Mezi horni
a spodni casti hlavice je vlozZeno loZisko,
nejlépe malé koralky. Trup je vpfedu
ukoncen pUlkruhovitym $palickem balsy,
do néhoZ je upevnéna zarazka a 0 néjz se
opirda mala pruzina, kterd& po ukonceni
motorového letu posune osicku vpred, tak-
Ze listy se mohou volné otacet. Jedna smyc-
ka gumy délky trupu a prifezu 5x 1 mm
- je dostatecné silny motor. Rotory jsou

Sil 1
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Letecka historie

v Narodnim technickém
museu v Praze

Vyvoj letectvi postupuje rychlym tem-
pem kupfedu. Letadla, ktera jsme nedavno
vidéli v provozu, stavaji se v kratké dobé
musealnimi pfedméty. PFi tak rychlém vy-
voji je nutno ddlezité mezniky minulosti
zachovat.

Néarodni technické museum v Praze vy-
stavuje ve svych shirkach fadu skutecnych
letadel, kterd ve vybéru ukazuji jednotlivé
vyvojové faze. Je nasnadé, ze neni mozno
vytvaret ucelenou shirku skutecnych le-
tadel, protoZze Zadné museum na svété ne-
ma prostor, v némz by mohlo uskladnit
neomezené mnozstvi rozmérnych pred-
métl, jako jsou letadla. Bylo nutno tedy
hledat cestu, jak nahradit skutec¢né expo-
naty. Fotografie nebo plan nahrazuji sku-
tecnost jen Castecné. Fotografie podava
povrchovy obraz pouze s jednoho pohledu
a plan zase dovede promluvit pouze k od-
bornikovi. Zbyva tedy jedina cesta - vg
tvofit ucelenou shirku dokonale a podr
né provedenych maket letadel v urcitém
méritku. Ty pak mohou podat obraz vy-
voje letectvi nejen doméciho, ale i svéto-
vého v pomérné malém prostoru a formou,
ktera uspokoj ijak laika, tak nejnarocnéjsiho
odbornika.

Jiz pocatkem loriského roku zacal ko-
lektiv pracovnikl leteckého oddéleni Na-
rodniho technického musea prodiskutova-
vat otazku, jak doplnit letecké shirky vy-
vojovou exposici, kterd by ve zkratce pfed-
vedla navstévnikdm déjiny svétového le-
tectvi. Dosavadni letecka sbirka jako ko-
necné kazda musejni shirka, zaloZena na
originalnich exponétech, méla urcité me-
zery; chybély predméty, které jako unikaty
nebylo mozno ziskat. Moderni musejnictvi
si vytyCilo jako stéZejni zasadu ucelenost
sbirek a zduraznéni vyvojového hlediska.
Tam, kde neni mozno ziskat unikat, vy-
stavi se kopie (model, maketa, fotografie,
kresba a pod.).

Nez jsme prikrocili k definitivnimu pla-
nu exposice, bylo nutno diikladné prostu-

Rekordni helikoptera
(Dokonceni popisu)

polepeny jen na horni strané. KdyzZ bude
model pfi motorovém letu stoupat v kru-
zich, je nutné jej zatiZit na spodni Casti
trupu, ovéemJen nepatrné, a to v ose mo-
delu. Osy listd horniho rotoru sviraji mezi
sebou thel 120 stupnid.

Vykon helikoptéry stoupa se zmensujici
se vahou, kterd je jednim z nejdllezitéjsich
Ciniteld. Tento model Ize postavit i z na-
Seho materialu, a to tak, Ze natrup pouZzije-
me vyKkresovy nebo podobny papir a misto
Ik;alsy nosnickdl z husté, dobfe vysusené
ipy.

Viem modelaitim, ktefi se pusti do
stavby tohoto modelu, pieji hodné Gspéchdl
Vv préaci a zaroven je prosim, aby ndm néco
o svych zazitcich s helikoptérami napsali.

M. K. Ostrava.

Pohled na ¢ast exposice instalované v NTM v Praze.

dovat prameny o podobnych shirkach
v zahrani¢nich museich. Velmi podnétny
byl zejména rozhovor se s. Zmou, ktery
navstivil letecké museum v Moskvé. Kdyz
byly vyreSeny otazky celkového pojeti,
bylo pfikroceno k vypracovani podrobného
planu.

Shirka bude umisténa na galerii velké
dvorany musea na Letné a bude sestavat
ze 13 panel( s fotografiemi a vysvétlujicim
textem, dale z 12 vitrin s maketami letadel
v primérném méfitku 1:25 a z 5 dio-
ram.

Tyto dioramy budou znazorfiovat nej-

dllezitéjsi udalosti z dgjin letectvi. Prvni
predstavuje vzlet mongolfiéry v PafiZi roku
1783, druha start prvniho letadla na svété
(tézSiho vzduchu) kapitana MoZajského
na vojenském cvicisti u Carského Sela
roku 1882, treti plachténi O. Lilienthala
u Gross Lichterfeldu roku 1894, c&tvrté
pak vzlet Zeppelinovy vzducholodi na Bo-
damském jezere roku 1900 a konecné paté
start bratfi Wrightd v severni Caroliné
roku 1903. Tyto dioramy, zhotovené na
zékladé studia historickych prament a ve
formé plastickych divadelnich maket s kru-
hovym horizontem budou predstavovat
Zivym zpUlisobem historické udalosti. V kra-
jiné budou rozestaveny figurky v dobovych
ostymech, takZze divak, hledici oknem
do dioramy bude mit ilusi, ze je svédkem
prvnich pokusd priikopnikl letectvi. Ve
vystavenem materialu je vénovana zvlastni
pozornost ruskym prikopniklim: MoZzaj-
skému, Zukovskému, Krjakutnému, Tre-
téjskému, Sikorskému a j.

Tézistém celé exposice bude fada asi
80 maket letadel, které znazorni vyvoj le-
tectvi od prvopocatku do pFitomnosti.
Zhotoveni dokonalé makety, zvlasté u le-
tadel historickych, kdy Casto neexistuji
presné podklady a kdy jedinym pramenem
Je nejasna fotografie, je velmi sloZitou zale-
zitosti. KdyZ jsou podklady pro zhotoveni
makety soustfedény, nasleduje prace mo-
delare, ktery v tomto pfipadé je skutecnym
model&fem, protoZe zde musi spiSe jemné

modelovat nejdrobnéjsi soucasti s maxi-
malni pfesnosti, nez konstruovat tak, jak
jsme zvykli u bézné modelafiny. Jen volba
vhodného materialu k zndzornéni nékte-
rych specialnich soucasti, na pf. povrcho-
vych chladicil, da nékolik dni pfemysleni
a pokust, nez je vysledek uspokojivy. Vy-
roba nelatajicich maket ner.i u nasich mo-
delart prilis rozsirena, ale naslo se jich
prece nékolik (Baitler, Bohacek a j.), ktefi
svou presnou praci umoznili realisaci této
shirky, kterou miizeme bez rozpak({ nazvat
svétovou.

Z maket, které budou vystaveny, jmenu-
jeme: balon bratfi Montgolfiér, balon
Giffard a Rénard-Crebs, Santos Dumont
a Parseval, letadlo kpt. Moéa'lského, klu-
zak O. Lilienthala, letadlo bfi Wrightd,
S. Dumonta, Voisina, Farmana, Blériota,
dale typy Antoinette, Rep, obfi letadlo Si-
korskeho Rusky vitéz a ruské vodni letadlo
M-9. Velkd pozornost je samozfejmé vé-
novana pocatklim naseho letectvi, Je zho-
toven model letadla KaSparova, Cihakova,
Cermakova, Tuckova a Fingerova. Dobé
1914-1918, bohaté na udalosti i typy, je
vénovano pfes 20 maket. Pak nasleduji
makety letadel z doby 1918-1939, kde je
bohaté zastoupena sbirka ¢s. letadel, ktera
dosahla mezinarodnich Gspéchd, a pak za-
jimava sede vodnich letadel ze soutéze
0 Schneiderdv pohar. V této ¢asti zaujmou

ozornost navstévnikl makety sovétskych
etadel, které vykonaly pamatné polarni
lety a velkoletadlo Maxim Gorkij. Pres
sbirku maket z druhé svétové valky dosta-
vame se az do pfitomnosti, kde vyvoj uza-
viraji ukazky proudovych letadel.

Shirka bude instalovana v nové budoveé
Narodniho technického musea na Letné
a bude oteviena v Cervnu letosniho roku.
Kdo chce vidét, jak se sbirka tvofi a roste,
tomu doporucujeme jiZz nyni navstévu po-
bo¢né budovy musea v karlinské Invali-
dovné, kde prozatimné vystavené make
budi zaslouzenou pozornost navstévniku
a zejména pracujicich naSeho leteckého
primyslu. -ra.
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ZacCinal jako modelar...

Meteorologicka sluzba hlasila, Ze bude vitr. Mechanici na letisti
si Fekli, Ze zitra se asi Iétat nebude. Avsak velitel je upozornil, aby
dnes zvlasté dbali na stroje.

Druhy den rano to ve Skole vypadalo jako vzdy, kdyZ byl letovy
den, i kdyZ val ostry studeny vitr a po obloze se honila tmava
mragna.

,,Snad se nebude létat ?*

,,Vid%t’vitr je hrozny.*=*

Za takového pocasi se nikdy dosud nelatalo. ZvIasté ne ve Skole.
Ale politicky pracovnik fekl leteckym mechanikdm:

_ »Soudruzi, na piloty ted klademe mnohem vyssi poZadavky.
Ukol musi splnit i za ztiZzenych podminek. Tim vSak takéina vasi
praci klademe vétsi poZzadavky. Soudruzi, opatrujte velmi dobfe
letouny!

Vitr lomcoval Skolnimi letouny, ale létalo se. A bez havarie, bez
nehod. Zasluha za zdafily letovy den patfila i leteckym mechani-
kdm, ktefi letcdim odevzdali stroje v naprostém poradku. Vsak jim
také letci dékovali, kdyz pristali.

Ptali jsme se velitele, kdo je nejlepSim leteckym mechanikem.

,»Vsichni jsou dobfi, pracuji a nehledi na ¢as. OvSem, jsou mezi
nimi lepsi a jsou horsi. A mezi nejlepsl patfi desatnik Kloc.*

* Zasli jsme na start a zde jsme se setkali s desatnikem Klocem.
Vypraveli jsme si o dnesnim letovém dni, o praci leteckého mecha-
nika. Desatnik Dalibor Kloc si najednou vzpomnél:

»,Nebudete mi to véfit, ale ja jsem zacinal jako letecky modelar.
Samozrejme, mama brucela. K ni¢emu pry to neni, porad mam
jen samé Spejle, dfivka, lepidlo. Nu a vidite, jsem u letadel a také
u nich zustanu.*

Soudruh Kloc je z Velkych Losin na Moravé a zaliba v mode-
larstvi ho privedla i do letecké tovarny. Vyucil se leteckym mecha-
nikem. Ale modelafstvi zlstal vérny. V krouZcich pracoval jako
mgiioeléfsky instruktor. A na vojné? Kam jinam, neZ opét k le-
tadlim.

Ptame se, jak mu pomohla prace v krouZzcich k nynéjsi funkci.

»Ziskal jsem pFi tom védomosti, které pak pozdgji ve Skole vo-
jenskych leteckych mechanik( jako bych naSel. Zaklady letectvi,

*

do

A— n .3 .-

Desatnik D. Kloc pFed startovkou na letisti.

druhy konstrukci - to viechno jsem uz poznal v modelarskem
krouzku. Ze Skoly jsem vySel jako vytecny.**

Pak u Utvaru se mohl vénovat novym vécem z letectvi, rychleji
prohlubovat své znalosti a stat se jednim z nejlepSich leteckych
mechanikd u Gtvaru.

»,Modelafstvi neni hrani, ziskavaji se pfi ném velké poznatky,*
fika soudruh Kloc. ,,A dnes, kdy je tfeba rozumét moderni tech-
nice, jakou jsme pfedtim ani nevidéli, takové zaklady z modelar-
ského krouzku ¢lovéku umozni, aby byl opravdu platnym pracov-
nikem na letisti.**

Pfiklad desatnika Klece to ukazuje. Pilnd prace v krouzku,
pak v uceni, ve vojenské Skole mu umoznila, aby dobfe pomahal
nasim letclim vytecné plnit jejich bojové Gkoly. gin.

Vyroba vrtuli pro modely sgumovym motorem

Chtél bych kratce napsat o vyrobé vrtuli
na gumaky. JelikoZ vypocet a stanoveni
hlavnich dat vrtuli pro ur¢ity model a prii-
fez svazku byl uz nékolikrat popsan v rliz-
nych Casopisech a je v kazdé prirucce pro
modelafe, nebudu se 0 ném podrobné zmi-
fovat. Pfedpokladam, Ze kazdy, kdo bude
sam vrtuli vyrabét, zna alespon zakladni
vypocCet. Pro toho modelare, ktery bude
délat vrtuli podle planu, kde jsou nakres-
lena hlavni data Spaliku pro vrtuli, budé
mj prispévek zakladnim kamenem pro
postup vyroby.

Nejzakladnéjsi nastroje a pomicky, bez
kterych se pfi vyrobé vrtule neobejdeme,
jsou: raSple na drevo stfedni velikosti, nej-
lépe pulkulata, hrubsi pilnik stfedni veli-
kosti, také nejlépe pllkulaty, stejny pilni-
ek, ale jemnéjsiho seku, nliz, lupenkova
pilka, kousek skla nebo Skrabka z plechu,
(cidlina), arch hrubsiho a jemnéjSiho skel-
ného papiru, pravitko, tuzka, trosku celo-
nového nebo saponového laku a svéracek,
do néhoz si upneme Spalik dfeva, z kterého
budeme vrtuli vyrabét. S témito nastroji
musi udélat trochu zru¢néjsi modelar kaz-
dou vrtuli, kterou bude potfebovat.

Dale se zminim o materialu, ze kterého
budeme vrtuli vyrabét. NejbéznéjsSim ma-
teridlem u nas je lipové dfevo, které Gplné
vyhovuje naSi potfebé. Lehce se opra-
covava a jeho vaha je téz vyhovujici. Dalsi
drevo, kterého miizeme pouzit, jetopol, olse
nebo balsa, které vSak je doposud nedosta-
tek. Tohoto materialu pouzijeme, je-livrtule
vyrabéna v celku. Je-li sklapéci, pouzijeme
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ho na listy vrtuli a stfed vrtule udélame
bud ze slabého hlinikového nebo duralo-
vého plechu. Rdzné druhy sklapécich
vrtuli byty taktéz popsany v LM v dFivéj-
Sich Cislech a zalezi na tom, jaky druh
vrtule vyhovuje pro na$ model.

Tim jsme si povédéli nej zakladnéjsi véci.
Nyni popi$i vyrobu dvoulisté pevné vrtule.
Podle vypoctu nebo vykresu si vybereme
$palik dreva bez sukl tak, aby rozmeérove
souhlasil s pFisti vrtuli. Na Spalik pfene-
seme z planu tvar listd vrtule v plidorysu

- obr. €. 1. Potom vyfeZeme pfesné obrys
vrtule a nakreslime na néj tvar vrtule v po-
hledu s boku (vlastné stoupani vrtule) -
obr. €. 2. Potom vyfeZeme i tento tvar a
mame zhotoven hruby Spalik pro dalsi vy-
robu - obr. €. 3. Nyni nastane hlavni prace,
to je vyrezat z hrubého Spaliku vrtuli. Jak
budeme postupovat:

Upneme si Spalik do svéracku a nozem,
dlatkem nebo pofizem zacneme ubirat
dfevo ze spodni ¢asti budouciho listu.
Upravime nejdfive obé spodni Casti listd.

Teprve, kdyZ jsou oba listy stejné opraco-
véany, mizeme zagit s opracovanim list(i se
ssaci strany, to je horni ¢asti. Horni Cast

listd, musime opracovat s nejvétsi pecli-
vosti. Zhruba opracujeme raSpli a teprve
potom hrub8im pilnikem. Nacisto propi-

lujeme horni ¢ast jemnym pilnikem. Takto
opracovanou vrtuli kontrolujeme bud' pro-
filovymi Sablonkami, které maji tvar pro-



filulistu, nebo citem prsty tak, aby oba
listy mely stejnou tloustku a stejny profil.
Nejsou-Ii jesté oba listy stejné, upravime
vadny jemnym pilnikem. Po tomto opra-
covani vezmeme kousek skla nebo cidlinu
a celou vrtuli opatrné oskrabeme, aby zmi-
zely ryhy na listech od pllnlku Ubirani
listu Skrabanim provadime vzdy ve sméru
let dreva, jinak bychom dfevo zbyteCné
porusili. Prechody istl k hlavé gili stiedu
vrtule také upravime kouskem skla. Kdyz
jsme takto vrtuli pfipravili, zkusime, zda
Je CasteCné vyvazena. Nastr¢ime ji na kou-
sek dratu a zjistime, zda jsou oba listy
stejné t€zké. Neni-li tomu tak, t€ZSi list
oskrabeme, aby byl stejné tezky jako dru-
hy. Potom vezmeme stredné hruby skelny
papir a celou vrtuli opatrné vybrousime.
Po vybroueni stfedné hrubym papirem
vezmeme jemny skelny papir a vrtuli vy-
brousime na jemno, aby cely list byl bez
ryh a nabézna hrana i pfechody listu k hla-
Ve byly zaobleny. TaktéZz jemnym papirem
vybrousime konce list,” které musi byt
presné opracovany.

Viyvazeni na hlawu

Po tomto vybroueni vyvazime vrtuli na
Cisto. Nasadime vrtuli na drat nebo na
obrouseny konec vrtacku a vyvazime na
hlavu. To znamen, Ze si postavime vrtul-
ku do svislé polohy a_je-Ii spravneé a-
Zgna, musi nam oba listy ve svislé po
zlstat stat - obr. 4. Jestlize se ndm horn|
list vychyli na nékterou stranu, znamena
to, Ze musime na tomto listu ubrat trochu
materialu. Material vybirame skelnym pa-
pirem u stfedu vrtule na té strang, kam se
nakloni list. Nyni dame vrtulku do vodo-
rovné polohy a vyvazime ji na list. Oba
listy musi zUstat ve vodorovné poloze -
obr. 5. Jestlize néktery list se vam vy-

chyli smérem dold, znamena to, Ze je t&z8i
a potrebuje trochu materialu ubrat. Hma-
tem zjistime, neni-li na listu néjaka nerov-
nost a tu pripadné opatrné jemnym skel-
nym_papirem obrousime. Kdyz se nam
zda, ze list je v poradku, to je bez néjakého
zfetelného vystupku nebo zesileni, cely list
opatrné obrousime.

Spravné vyvazena vrtule musi zlstat
stat v kazde poloze, do které ji nastavime.
Na spravném vyvazeni zavisi klidny, chod
vrtule a nemdZe se stat, Ze se model pfi
motorovém letu roztfepe.

Kdyz uz mame vrtuli takto udélanou,
Ceka nas jesté lakovani, které je stejné dile-

KOLIBRIK-

Tento Skolni model s gumovym moto-
rem je urCen pro modelare, kteri pfecha-
zeji od stavby tyckovych modelll a jedno-
duchych vétroili k modellim pohanénym
gumovym svazkem.

Trup zhotovime tim zpusobem Ze vy-
kres preneseme na balici papir, polozeny
na rovné desce a na obrysech zatluceme
hfebicky, ¢imz nam vznikne stavebni
Sablona.

V Sabloné nejdrive zhotovime dvé bec-
nice, které po dplném zaschnuti lepidla ze
sablony vyjmeme a spojime pfickami podle
vykresu. Predni Cast trupu nese loZisko
vrtule, které je niti pevné pfivazano na
nosniku 4x4 ‘mm. Zadni st trupu nese
steven, na kterém kromé smérového kor-
midla je pfipevnén ocelovy hacek na uchy-
ceni gumoveho svazku.

Smeérové kormidlo je zhotoveno z pedi-
ku nebo bukoveho nosniku, ktery pred
ohybanim naparime ve vafici vodé a podle
vykresu ohneme.

Vyskové kormidlo je zhotoveno z podél-
nikd 2x2 mm a odtokova hrana z nosniku
2x4 mm. Celé kormidlo je tvaru obdél-
nikového s kruhové zaoblenymi konci.

Kfidlo je vyrobeno stejnym zplsobem
jako kormidlo a rozdilné jsou jen sily nos-
nikl. Nosnik kFidla zhotovime z podélnik{
3x2 mm, které jsou uprostied déleny a je
mezi né vlepena a niti ovdzana vlozka
z preklizky 2 mm silné. Stfedni dvé Zebra
maji misto normalnich nosnikovych vy-
fezU otvory pro nastréeni preklizkové
vlozky a navléknou se na vlozku ihned pfi
vyrobé hlavniho nosniku. Nabézna hrana
ma rozméry_3x2 mm a odtokova hrana
6x2 mm. Zebra kfidla i kormidla jsou

ﬁrekllzky 0,8—1,0 mm. Zebra kFidla vy-
lencujeme, zebra Kormidel jsou plna.

Gumovy svazek se sklada z 35 gumovych
niti 0 1 x 1 mm a nutno jej mazat lihovym
mydlem, které se koupi v lekarné. Vrtule
muzeme pouZit o prumeru 280—300 mm.
Na oba hacky pro gumovy svazek navlék-
neme ventilkovou gumicku nebo buzlrku,
aby se docililo lepSiho uloZeni gumy.

Podvozkové nohy jsou zdratu 0 1,5mm
a maji celuloidova koleckaa 0 35 mm.

Zité, jako spravné zhotoveni vrtulky. Ne-
chame-li vrtulku nenalakovanou, nassava
drevo vihkost a mize se stat, Ze druhy den
mame misto hladké, krasng vybrousené
vrtule kus dfeva, ze kterého vystouply léta
a tak se znehodnoti cela nage predchazejici
prace. Musime potom vrtulku znovu vy-
brousit a pfevazit, coz da hodné zhytecné
race.
P Radejl vrtulku ihned po obrouseni a vy-
vazeni natfeme Fidkym saponovym nebo
celonovym lakem. Lakovani provadime
nejlépe mekkym Stéteckem. Vriuli necha-
me asi pdl hodiny schnout a potom ji jem-
nym, ne ostrym skelnym papirem ocistime.

Upozorfiujeme vsetkych zaujem-
cov o letecko-modelarsky mate-
ridl zo Slovenska, aby svoje ob-
jednavky zasielali podramoznostl
hromadné na adresu: Letecko-
modelarska predajia KV Svazar-
mu, Bratislava, Hurbanovo n. 16.

Popis k planu modelu s gumovym
motorem na prostiedni dvoustrané

KFidlo a vyskové kormidlo jsou na trup
Erlpevneny gumou. Cely model je potazen
ondensatorovym papirem a proti vlhkosti
natfen saponovym nebo bezbarvym nitro-
lakem.

Zalatani modelu provedeme tim zpUso-
bem, Ze jej hotovy s nasazenou vrtuli za
bezvétfi zaklouzeme. To znamena, Ze jej
uchopime jemné na spodu trupu tak ab?/
chom citili lehounké prevazovani modelu
na hlavu, a mirnym pohybem vpfed mu
dame doprednou rychlosta prsty ruky lehce
uvolnime. Klesa-li model rychle hlavou
k zemi, znamena to, Ze je tézky na hlavu
a posuneme kiidlo ponékud kupfedu a
zkousime znovu. Klesa-li model jesté na
hlavu, podlozime odtokovou hranu kor-
mldla a tak dlouho zkousime, az je model
spravné zaklouzan. Nesmi ani klesat na
hlavu ani se v klouzavém letu vzpirat.
Vzpirani modelu je opak klesani a proto
také pfi této chybé opravujeme sefizeni
opacné nez pfi modelu téZkém na hlavu.

KlouZe-li ndm model spravng, prezkou-
$ime spravna upevnéni kidla i vyskového
kormidla a mizeme zacit s motorovym za-
létanim. Motorové zalétavani provadime
tak, Ze natocime nejdfive asi 40-50 otacek,
levou rukou drzime vrtuli a pravou modei
v poloze mirné hlavou dold. Vypusténi
z ruky se déje tak, Ze mirnym pohybem
dame modelu poCatecni rychlost, pustime
vrtuli a potom model. V pripad€, ze model
se vzpina pfi motorovém letu, nepohybu-
jeme kormidly ani kridlem, ale mirnym
ohnutim loziska sklonime osu vrtule, ¢imz
se zméni smér tahu vrtule. Tahne-i vrtule
prilis dold, postupujeme obracené nez pri
vzpinani. Ohybanl loziska nutno provadét
jemné a s citem, abychom je nezlomili, Jiz
nepatrné jeho ohnuti plsobfi na spravny let
modelu.

V zacétcich je nejlépe gumovy svazek na-
taCet na 150-200 otacek. Po 30-35 letech
mozno zvysit pocet otaCek podle jakosti
gumy aZ na 400.

Model se vyznaCuje stabilitou a pfi
spravném provedeni zaruCuje spolehlivé
lety. Véclav Marianek

Po prvnim nalakovani vystoupi ze dfeva
Iéta, ktera nam CasteCné porusi profil listu.
Obrougenim po prvnim lakovani nam listy
zlistanou krasné hladké a nyni mlzeme
vrtuli jesté jednou nalakovat. Vrtulku la-
kujeme nejméné dvakrat, aby listy byly
bez nerovnosti.

Po lakovani je nutné vrtulku jesté jednou
vyvazit. PFi vyvazovani postupujeme stej-
nym zpusobem jako dFive, jenomze neubi-
rame z listu Zadnou vahu, ale leh¢i list vy-
vazime nanesenlm dalsi vrstvy laku. Ugin-
nost vrtulky mdzeme jesté ponékud zveét-
Sit tim, Ze po nalakovani celou vrtulku pre-
lestime ll< mnou leStici pastou, které pou-
Zivaji lakyrnici. Pastu naneseme na i,emny
flanelovy hadfik a lehce prejizdime tak
dlouho, az vrtulka dostane vysoky lesk.

Jestlize se budeme drZzet postupu, ktery
jsem zde stru¢né popsal, bude nasi odme-
nou dobra vrtulka, se kterou model bude
mit urcité lepsi vykon nez s bézné proda-
vanymi vrtulemi. P¥iSté si povime o vy-
robé vrtule pro motorky, kterd je trochu
odlisna. L. Koci
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RIDIME MODELY RADIEM

JAN HAJIC
Pokracovani z Leteckého modelare i. 3/1953

Dnes se vénujeme ponékud $iteji relatkm polarisovanym. Je
to nejspolehlivejsi typ relé a napfisté ho budeme témér vyhradné
pouzivat. Toto relé zésadné neodskakuje ani pfi nejsilngjSich
vibracich, proto se hodi pro modely s detonaénimi motorky. Rov-
néz citlivost je znacna, takze budeme moci pouzit tohoto relé pro
velmi lehké fizeni s jednolampovym pfijimacem.

Pokud stavime vétsi model, kde tolik nezélezi na vaze, mizeme
pouzit komercniho telegrafniho relé, které vyrabéla na pf. fa Sie-
mens. Vhodny typ ma oznaCeni T. rl. 54a T. Bv 4/726. Po od-
stranéni svorkovnice vaZi asi 120 g ama s civkou 5000 Q citlivost
asi 50uA. Na fotografii vidite toto relé zamontované v pfijimaci.

Chceme-li postavit model leh¢i, nebo nemame-li vyprodejni
polarisované relé, musime si polarisované relé vhodné vahy vy-
robit. Relé vyrobené podle vykresu vazi 35-40 g podle pouZitého
materidlu a ma citlivost 70-100 uA.

Celé relé je sestaveno na zakladni desticce (1). Vyrobime ji
z duralového plechu sily 2 mm. Po pfesném vypilovani tvaru na-
dlil¢ikujeme a vyvrtdme v3echny otvory mimo otvor0 2,2 mm
uprostfed, a vyfizneme zavity M2.

Dalsi soucasti je (2), magneticky obvod. Pokud se chceme vy-
varovat neispéchu, vénujme této soucasti, zvIasté pak vybéru ma-
teridlu, mimoradnou péci. NejvhodngéjSim materialem je elektro-
lytické Zelezo. Lze jej ziskat ze starého, nepotfebného relé. Pokud
nesezeneme tento material, pouzijeme co nejmékci oceli, kterou
po kone€ném opracovéni asi 3 hodiny Zihdme v redukénim pro-
stfedi. Vnitfni rozmér jha opracujeme s udanou presnosti, protoze
je na ném zavisla vzduchova mezera relé.

Do magnetického obvodu pfiSroubujeme civky, které opét zis-
kame z telefonni ter€ové navésti. Na priSroubovani pouzijeme
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Telegrafni polarisované relé Siemens zastavéné ve vétSim
4 elektronkovém pfFijimaci.

tychz $roubkl, které vysroubujeme z ,,kukacky". Jinak musime
Sroubky vyZihat.

Kotvicku vyrobime z transformatorového plechu sily 0,35 mm.
Pro opracovani je nejvhodngjsi permalloy, nezélezi tu vsak ni-
kterak na materialu - kotvicku je mozno vyrobit i z obycejného
Zelezného plechu. Obé poloviny kotvicky vyrobime presné sy-
metrické a navrtdme souCasné s detailem 6. a 7. Detaily 6. a 7.
vypilujeme z tenké folie fosforového bronzu. V pfipadé nutnosti
mozno pouziti i tenké ocelové plandety. Do det 7. zanytujeme kou-

sek stfibrného dratu a opilujeme jej podle det. A.

Nyni si vyrobime drzak kotvy, det. 8. PouZijeme soustruhu,
ovSem na vrtacce to jde také. Drzak nafizneme lupenkovou pilkou
a do zafezu pfipajime det. 6. Nyni sloZime celou kotvu a Ctyfmi
nytky celou kotvicku snytujeme.

Zbyva vyrobit drzaky kontaktl a kontaktni $roubky. Drzaky
ohneme z mosazného plechu. Otvory 0 3 mm vrtame soucasné
s podloZzkami det. 14. Zavit M2 nevyfizneme Gplné, pouZijeme
nejvyse druhého zavitniku, aby se kontaktni Sroubek otacel v za-



vitu jen ztuha. Z téhoz dlivodu je drzak kontaktli az k zavitu M2
nariznut.

Nyni pfiSroubujeme pomoci Sroubkli 16 a 17 drzaky kontaktd
spolu s podloZzkami 14 a s det. 12 k zékladni destiCce.

Nyty det. 20 pfinytujeme magneticky obvod k zakladni desti¢ce
a prisroubujeme dvky. Nyni vloZime zkusmo kotvicku, oznacime
ii presné misto pro otvor 0 2,2 mm, vyvrtame jej a pfipevnime

otvu.

Zasroubujeme kontaktni Sroubky a pfesvédéime se, mlze-li se
kotvitka volné pohybovat. Vzdalenost kotvicky od det. 12 ma byt
asi 0,3 mm.

Jako posledni prace nam zbyva zhotovit magnet. Nejvhodnéjsi
je vyfiznout jej na gumovce z néjakého kvalitniho materialu
(alnico, alnico 5, ticonal atd.) a silné zmagnetovat tfeba s pouzitim
autobaterie.

Nebude vSak nikterak na Gjmu citlivosti, vyrobime-li magnet
z obycejné silné uhlikaté oceli (asi 1% uhliku) a po obrobeni jej
prudce zakalime do vody. Po zakaleni magnet zmagnetujeme.

K zékladni desti¢ce pripevnime magnet pfichytkou det. 10.

Civky spojime tak, aby se magneticky tok obou civek stital.

Tim je relé pfipraveno k pouziti. Jevi jiz také charakteristickou
vlastnost polarisovaného relg, Ze totiz kotva pFi spravném najusto-
?/Qni_zﬁstane vzdy na tom kontaktu, na ktery jsme ji naposled pre-
ozili.

Chcemc-li, aby se nam kotvitka vzdy vracela, jakmile prerusi-
me proud, musime kontakty nafidit tak, aby kotva byla mezi civ-
kami asymetricky (t.j.k jedné civce blize). Potfebujeme-li vétSiho

MAME SPRAVNY KURS

Odpovidam na ¢lanek, ktery mél témér stejny nazev a byl otistén
v LM Cislo 3/53. Pisatel se v ném zabyva vysokokfidlymi - tak
zvanymi ,,krkatymi" modely.

Stavim se na obranu vysokokfldlych modeld. Neni tfeba zd(i-
razfiovat znovu jejich vyborné letové vlastnosti. Podivejme se
tfeba jen na modely vitézného druzstva Tatra z letoSni Zimni jou-
téZze v Gottwaldové. Nacrtky téchto modelll jsou uvefejnény
vLM ¢islo 2/53. Mezi péti vysokokridlymi modely je pouze jediny
homokfidly. Ten také podal nejslabsi vykon, pry vinou nezabéh-

Autor v ¢lanku ,,Mame spravny kurs" rovnéz poukazuje na zku-
Senosti sovétskych modelarli v oboru maket a polomaket. Zapo-
mina v3ak, Ze | znami sovétsti zavodnici souteZi a dobyvaji re-
kord(i v novéjsi dobé s modely vysokokfidlymi. (Model V. Pietu-
chova v LM 12, ro€. 3 a model M. Vasiléenka v LM 1, roc. 3.)

Nejen mezi motorafi nachazime ctitele vysokokfidlé koncepce,
dokonce i mezi ,,gumiCkafi" se objevili, oviem jen ojedinéle, nebot’
modely na gumu neoplyvaji prebytkem motorické sily.

Podivejme se na nékteré znaméjsi modely uvefejnéné v LM:
jisté kazdy oceni vyborné vlastnosti, které prokazal Saffklv Pla-
menak na mnoha soutézich. | kdyz maji ,,krkaté" modely mnoho
dobrych vlastnosti, jsou pomalu predstihovany modely homo-
kridlé koncepce. Dobrym pfikladem moderné feSeného modelu
homokfidlého je znamy Husickdv model Letmo L-17 (LM 10,
ro€. 2). Presto si vSak vysokokFidlé modely nezaslouzi pfehlizeni.
Ve své dobé pfinesly leteckému modelarstvi mnoho nového. Byl
to pravé zndmy Antares, ktery zvitézil na mezinarodni soutézi
v roce 1946. Je jasné, Ze vysokokridly typ neni zdaleka poslednim
slovem leteckého modelérstvi. Mnozi konstruktéfi v dnesni dobé
odstranuji, i kdyZ ne zcela, krk, baldachyn ¢i pylon na svych
modelech.

V kazdém pfipadé soutéznimu létani vyhovuji 1épe modely sta-
véné specialné pro soutéZe, nez modely tak zvané ,sportovni®.
Mezi né zafazuji makety a polomakety vlastniho navrhu. Je to
sice hezka podivana, jak takovy model se ,,batoli" ve vzduchu, ale
hodné to pripomina typy stavéné podle plan{ staroslavného Mla-
dého konstruktéra pred deseti lety. Neni trochu divné, vracet se

pfedpéti, napruzimc ponékud det. 6 natocenim nosice kotvy det. 8.

Takto upravené relé milzeme také zabudovat do pfijimade
z 1. Cisla LM/53 a ziskame tak velmi spolehlivou soupravu.

Abychom mohli vestavét pfijima¢ do modelu, je nutné se zminit
o0 zdrojich. Jisté jste byli pfekvapeni nizkou vahou pfijimace i relé.
Ovsem na zacatku jsme se zmifovali o stfedné tézkém modelu.
Vahové nesnaze tkvi totiz pravé ve zdrojich.

Nejleh¢i zdroje jsou tfi ploché baterie na Zhaveni a pohon
servomechanismu a miniaturni anodova baterie 45 V. Zdroje vazi
dohromady 50 dkg, takZe ekonomicka vaha modelu pro tuto sou-
pravu vyjde asi 1,50 az 1,80 kg. S tim se musime prozatim smifFit.
Zvlasté lehkou pfijimaci soupravu (asi 300 g) popiSeme pozdéji,
po vyzkouseni.

Miniaturni anodové baterie 45 V (vaha 200 g) prodavaji spe-
cidlni prodejny Sanitasu n. p. pro nedoslychave. Jsou vsak znacné
drahé a pfilis nevydrzi. Proto konstruktefi obchazeji nutnost mi-
niaturni anodky.

Tak J. Moravek piSe: ,,Model jsem opatfil misto plochych ba-
terii malym 12 V akumulatorkem. Je sice o néco tézSi nez baterie,
zato je provoz velmi levny. M0j model, prestoze vazi pres 3 kg,
velmi dobfe stoupd, takZze pouziji misto miniaturni anodové ba-
terie 15 malych kulatych baterii.”

Provoz s témito zdroji je takfka zadarmo, takZe se zvétSeni mo-
delu jisté vyplati.

Jini konstruktéfi €ini pokusy s vibranim méni¢em a tyto po-
kusy jsou velmi GspésSné. Podame o nich brzy zpravu.

(Pokracovani.)

o deset let nazpét? Vzdyt nelze upirat eleganci dobfe sefizenému
soutéZznimu modelu, ktery se ve 20 vtefinach vysvihne do vyse
70-100 metrdi, tam piejde v krasny hladky kluz, ktery konéi bez-
vadnym pfistanim. OvSem, Ze takové zalatani a sefizeni modelu
neni snadnou a jednoduchou zalezitosti. VyZzaduje to mnoha letl
a sefizovani modelu.

V dalsi €asti ¢lanku se pisatel zabyva navrhy lehkych letadélek
a stavbou jejich zmensenych modell. Myslenka je nesporné dobra,
ale téZko uskutecnitelnd. Navrhovat na papife je snadné - papir
snese vsechno; ale stavét modely v méfitku podle téchto navrh?

Podobny model by nemohl nikdy dosahnout takovych letovych
vlastnosti, jako jeho velky vzor! Pro¢ je tomu tak, je mozné se do-
¢ist v modelarské ucebnici Zma-Hemza ,,Létaci modely" (str. 31.
- Vliv Reynoldsova ¢isla na nosnou plochu u modell letadel).
Kromé toho by se touto myslenkou mohla zabyvat jen mala sku-
pina zkudenych modelard.

Tim kon&im sviij diskusni pFispévek a pfeji véem modelaF(im -
at',,s krkemnebo bezkrku"-pékné pocasi a Uspéch v nastavajicich
soutézich. -ret-

I. CELOSTATNI VYSTAVA RADIOAMATERSKYCH PRACI

V téchto dnech je oteviena na Slovanském ostrové I. celo-
statni vystava radioamatérskych praci. PFi pFilezitostiDne
radia zde pFfedklada Svaz pro spolupraci sarmadou verej-
nosti vysledky poctivé a trpélivé prace zakladnich organi-
saci Svazarmu, radioklubt i jednotlivych radioamatérd.
Vystavy se také Ggastni ministerstvo spojl, ministerstvo
vSeobecného strojirenstvi a Ufad pro vynalezy a zlepSovaci
nameéty.

Vedle pFijimach a vysilacd pro. viechna vinova pasma
jsou na vystavé i pFijimace televisni, riizné zesilovace, pfi-
stroje pro zaznam zvuku, véechny druhy méFicich pFistroja
a konecné pro modelare snad nejzajimavéjsi exponaty —
radiem Fizené modely letadel a lodi. TémeéF vSechny expo-
naty jsou v provozu.

Navstéva této vystavy bude velkym pFinosem pro oboha-
ceni védomosti o radioamatérské praci a lze ji doporucit
alespofi nadim prazskym Gtenaram.
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V8esvazovyoh pretekov leteckych modelarov SSSR

S. Malik, pFedseda technického vyboru Viesvazovych
pretekov leteckych modelarov

Dokoncenie z LM 411953

Svétovy rekordman, MoskovEan Oleg
Gajevsky, dosiahol na tychto pretekoch
novy vsesvazovy rekord rychlostou 181,818
km/hod. (obr. 5). V modelu sa pouZil

Obr. 5. Model O. Gajevského. Plocha kFidla
3,84 dm*, plocha vy$. kormidla 10,8 dm*, vdha
za letu 1500 g, zat'azenie 160 g/dm™.

Specidlny motor so Zhaviacou svieckou.
Obsah motoru je 10 cn® a toci 16.000
obr./min. Vykon motoru pri tychto obrat-
kéch bol 1,5ks. Model startuje s trojkoleso-
vého odputatelneho podvozku. Boris Mar-
tinovy (moskovska oblast) startoval vdne
lietajuci model, poharany mechanickym
motorom. Po Starte druzstiev utvofil novy
véesvazovy rekord rychlostou 108,27 km/
hod. Model je opatfeny motorom kon-

Obr. 6. Model B. Martinova. Plocha krfdla
26,8 dm*, plocha vy$. kormidla 10,8 dm1, vidha
za letu 1500 g, zat'azenie 39,8 g/dm*.
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StrukcieA. Filipieva o obsahu 10 cm*.
Motor ma 11.000 obr."/min. a vykon 0,7 ks.
Model ma zariadenie na udrZovanie vysky
pohariané hodinovym strojom. Vyskové
kormidlo je nataCateiné. Smér modelu je
ovladany gyroskopickym zariadenim, ktoré
je pevne namontované na smerovom Kor-
midle. Model je velmi pevne zkonStruova-
ny.

Odesky letecky modelar Sportovec lgor
Kulakovsky Startoval s modelom lietadla
(obr. 7), pohananym piestovym motorom.
Dosiahol ¢as 6 hod. 1 min. a tak prekonal
dotexajsi svétovy rekord. Model bol opatre-
ny motorom vlastng) konstrukcie o obsahu
3,3 cm*. Model je opatfeny zariadenim,
OhranICUJUCIm vysku letu 600-700 m.

Obr. 7. Model I. Knlakovského. Plocha kFidla

49 dm*, plocha vy$. kormidla 13,5 dm*, vaha

za letu 2980 g i s palivom (700 g), zataZenie

47,68 g/dm*. Motor vlastnej konStrukcie
o obsahu 3,3 cm*.

Na obr. 8 vidite model hydroavionu
s mechanickym motorom. Model je posta-
veny Moskov¢anom, leteckym modelarom-
sportovcolekoIajom Baturlovom. Stym-
to modelom bol urobeny novy vesvazovy
rekord ¢asom 4 hod. 18 min. a Iprekonany
doterajsi svétovy rekord. Model bol opat-
feny motorom seriovej vyroby. Model je
dobré postaveny, lebo uz pri prvom po-
kusnom Starte bol dosiahnuty tento vykon

Ve&ni premyslene a pevne je postaveny
upttany model (obr. 9) dvoch zndmyc
moskovskych modelarov-Sportovcov Va-

Obr. 8. Model I. Baturolova. Plocha kFidla

70,5 dm*, plocha vyskového kormidla 27,3 dm*,

vaha za letu 3010 g is vahou paliva (1200 g),
zat'azenie 31,4 g/dm*.

silcenka a Vintina. Model je schopny vy-
konat vsetky figlry, ktoré sa pozaduju od
akrobatického modelu.

Na obrazku 10 vidite model, ktory je
pohanany mechanickym motorom a Je
opatieny radiovym riadenim. Je to vyro-
bok Sampionov SSSR, leteckych modela-
rov-Sportovcov Petrom Velikovskym z Al-
ma-Aty a Pavlom Gorvyminym. Tento
model vytvofil 3 nové viesvazove rekordy,
prevysujuci rekordy svétové. Model do-
siahoL €as 1 hod. 2 min. 30 sek., dosiahol
vysky 1050 metrov a vyvinul rychlost
23,2 km/hod. Po skusenostiach z minulych
rokov vypracoval P. Velikovsky systém
mnohopovelového riadenia letu modelov.
Systém radiového riadenia pozostava
z dvoch casti. Jednou Castou sa davaju
predbézné povely a druhou splfiujuce.

Kazda tato Cast' ma vlastny pfijimac a
vysielaC. Aparatdra pracuje na dvoch vino-
vych dlzkach. Praca oboch prijimacov

(Pokraiovanie na str. 77 dole.)

Obr. 9. Model M. Vasli¢enka a G. Vintlnova.

Plocha k¥idla 31,2 dm*, plocha vyskového kor-

midla 10,6 dm”’, vaha za letu 680 g, zat'aZenie
16,3 g/dm™*.



Ether jako palivo smi obsahovat nejvyse 1az 1,5% vody. Je ale
slucitelny s vodou az do 7,5 %. Neni-li moZnost ether destilovat,
da se z néj odstranit voda s dostateCnou presnosti pridanim néko-
lika kouskl sodiku Na, zndmého Casto pod jménem kovovy sodik.
Sodik je pevna hmota pfipominajici olovo, ale je mékéi a da se
ukrajovat nozem. Velmi pohlcuje vodu i ze vzduchu. Tim vznika
reakce, ktera rychle méni kovovou barvu sodiku v bilou a pozdgji
ve svétle hnédou a ohfiva sodik tak rychle, Ze béhem nekolika
vtefin zacne palit do ruky. Hozen do nadoby s vodou prudce a ne-
bezpecné vybuchuje s mnozstvim bilého prachu a mihy. Sodik je
staly pouze v latkach, které neobsahuji zadnou vodu, jako je
petrolej.

Na jeden litr etheru staci asi 20 az 30 g sodiku, rozkrajeného na
slabé platky. Po hozeni sodiku do etheru ihned vystupup bublin-
ky, jejichz hustota je dobrym meéfitkem vody, obsazené v etheru.
Nadoba se necha stat asi 12 az 24 hodin neuzaviena, jinak by
doslo kglejlmu roztrzeni, pfipadné i k explosi. Pfestanou-li bublin-
ky z etheru odchazet a na dné nadoby zustala jesté ¢ast sodiku
nerozloZeného, Ije ether téméf bez vody a milZe se odssét, pre-
filtrovat pres filtracni papir a pouzit jako palivo.

Obsahuje-li v3ak ether peroxydy nebo vétsi mnoZstvi vody, ccz
se neda nikdy predvidat, je nebezpeCi explose hned po styku so-
diku s timto etherem. Je proto nutné pfedem uskutecnit zkousku
a to vzdy venku a ne v mistnosti. Do malého mnozstvi, asi 20 ccm
etheru se da asi 5 g sodiku a nedoslo-li k vybuchu nebo kSI|nEjSImU
pénéni, je ether schopen odvodnéni sodikem. Jinak se tento
ether musi zbavit peroxyd(, jak vy3e uvedeno hydroxydem dra-
selnym nebo sodnym a potom destilovat.

Denaturovany neboli technicky ether se ovsem miize pouzit
jako palivo i v plivodnim stavu, nelze vSak od néj ocekévat stejny
vykon, jaky da ether bezvody, bez alkoholdi a peroxydu Odstranit
alkoholy z etheru je mozné jen destilaci a to jesté ne uplIné. Ether
nejcastejl obsahUJe ethﬁ/lalkohol sh.v. = 78° C. Ackoliv ether ma
b.v. = C,, pfi jeho destilaci se vzdy strhne s jeho parami
i mala cast alkoholovych par a tak koneCny destilat etheru obsa-
huje témér vzdy i Cast alkoholu.

U motork{ s cizim zdrojem zapalovani do 4 000 ot/min jsou
podminky pro pfeménu paliva ve vybuSnou smés a pro cely spalo-

vaci proces priblizné stejné jako u automobilovychamotocyklovych
motor{. Proto i zde se pouziva jako paliv vyhradné benzind ve
smési s oleji v poméru 4:1 az 8:1. Pomér oleje k benzinu se Fidi
obsahem motorku a G¢innosti chlazenl jeho valce, o ¢emz pojed-
nam dale ve stati ,,Oleje a mazani"

U motorkd od 4 000 do 6 000 ot/mln se milZe pouZitsmési liho-
benzinové v poméru podle vlastnich zkousek a mazani jako v pre-
deslém pfipadé. Take smési benzin + benzol, nebo benzin+lih+
+ benzol se zde da s Uspéchem pouzit.

V obou téchto pfipadech Ize aplikovat praxi, uZivanou v auto a
motosportu. K zapalovani se zde ne#]wce pouziva jiskfive zapalo-
vaci svicky. BenzinG je nékolik druhd: rozliduji se jednak podle
Gcelu pouziti, jednak podle svého puvodu to je zfidla. Neni vy-
jimkou, kdyz dva zkouSené benziny o UpIné stejném slozeni, ale
rlizného pdvodu zfidla se v motoru chovaji zcela odlisné. Jelikoz
viak motorky pro benzinova paliva patfi jiz ttméf minulosti, ne-
budu se jimi obSirngji zabyvat a jisté nam postaci, budeme-Ii Znét
jen hlavni fysikalni a chemicke vlastnosti nékterych druhl ben-
zin{. Tyto nam totiz mohou slouZit vice pro porovnani s jinymi
alifatickymi slouCeninami, jako jsou alkoholy, neZ k jejich vlast-
nimu pouZziti.

Hlavni druhy benzin( jsou: Auto benzin, letecky benzin, tech-
nicky benzin (drogisticky) a lékarsky benzin, zvany téZ petrolejovy
ether. Jejich rozdily jsou hlavné v hodnoté oktanového Cisla, Cis-
toté nebo specifické vaze, méné v bodu varu a v kaloricke vyhrev-
nosti. Lékarsky benzin J(_ev\‘/!astne prvni frakce, ziskana pfi vyrobé
nové Cislo. Také letecké benziny patrl meZ| tak zvané lehké ben-
ziny a jejich h = 0,690 az 0,710, b. v. = 49° C, vyhrevnost az
11.300 kal/kg a maji nejvyssi hodnotu oktanového &isla (80az 100)
ze véech benzind viibec. Jejich oktanova hodnota je uméle ziska-
véna t. zv. krakovanim.

Auto benziny maji h = 0,710, b. v. kolem 50° C, v;'/hfevnost
10.500 az 11.200 kal/kg a oktanové Cislo 56 az 73. Technického
benzinu se ﬁ)ouzwa jen zfidka jako paliva, hlavné pro jeho nizké
oktanové Cislo a slouzi vice jako rozpustidlo a Cistici prostfedek.

(Pro nedostatek mista dali pokracovani pFisti.)

Obr. 10. Model P.Velickovského. Plocha kFidla
102,5dm’, plocha vys. kormidla 27,5 dm, vaha
za letu 3700 g, zat'aZenie 28,46 g/dm’.

na sebé zavisi. Pomocou jedného prijlmaca
zapne sa prepinac, t. j. preberie sa povel
cestou zapojenia zodpovedajlcej Casti
splfiujiceho mechanizmu.

Druhy prijimaC zapojuje anodovi bate-
riu. Daji sa plnit’ Styri povely: vpravo,
viavo, plny a maly plyn.

Aknie je vysielany nijaky signal, vzpru-
Zina vrati, smérové kormidlo do neutralnej
polohy. Skrtiaca plynova klapka sa nevra-
cia do neutralnej polohy, ale ostava bud na
plnom, alebo malo plyne, kym nepride
opacny povel.

Vesvazové preteky st uspokojujicou
bilanciou prace, hizevnatosti a lasky so-
Vietskych modelarov a svedCia o vysokej
Urovni. Velkd pozornost tfeba venovat
upttanym modelom a vyrobé motorov pre
tdto kategoriu, Sadruh Malik podtrhol
vsak ten fakt, ze dosiahnuté vysledky ne-
smia vzbudit pocit, Ze praca je skoncena,
tfeba pracovat, skusat a lietat’ tak v zimé
ako i v lete, ustavicné zdokonalovat, lebo
toto je cesta k trvalému vitazstvu.

Prelozil Jan Vydra.

HLEDIME modely

¢ Dne 6. dubna 1953 ve 14.00 hod. byl zaléta-
van model letadla 8 detonaénim motorkem.
V termice letél model smérem na Litovel,
Uni¢ov a je mozné, Ze zaletél i dale, nebot’ ve
vysce se pozorovateldm ztratil. Poznavacizna-
ky: Motor Atom 1,8ccm, vrtule 0 24cm, kryt
motoru hlinikovy plech % mm, dalsi ¢ast po-
tazena dyhou Cervené natfenou, zbytek trupu
potazen hedvabim se Sedym natérem, upro-
stfed trupu Cerveny pas 1cm S$iroky, zuzujici
se ke konci trupu (tvaru blesk), konce kFidla
a smérova kormidla natfena €ervené. Poctivy
néalezce se zad4, aby uvédomil majitele za od-
ménu na adresu: HYNEK Jaroslav, Vojnice 56,
pp. TéSetice u Olomouce.

¢ Dne 19. dubna 1953 mezi 16—17 hod. uletél

v Praze Vr$ovicich prototyp pokusného mo-

torového modelu Jaroslava Broze. Model
mohl pFistat v okoli HostivaFe, Hornich nebo

Dolnich Mécholup, nebo Petrovic. Poznavaci
znaky: V modelu byl zamontovéan detonacni
motorek obsah 0,5 ccm, barva modelu bila-
s Cervenym lemovanim, jednokolovy podvo-

zek. Zpravu o nalezu podejte urychlené re-

dakci ¢asopisu: Jungmannova ul.24, Praha ll,
telefon 23-76-46 az 8, linka 148! Nalezce do-

stane odménu.

LETECKY MODELAR 77



ZkuSenosti z organisacni

Modelarske soutéZe v Gottwaldové patri
svoji velikosti a (Celem mezi nejprednéjsi
soutéze leteckomodelarského sportu v nasi
republice. Jejich porfadatelske zvladnuti
byva davano v tisku za vzor ostatnim orga-
nisacim. Byl jsem jako iniciator a hlavni
poradatel téchto soutézi pozadan, abych
své zkuSenosti z poradani soutézi sdélil
véem modelarlim. Jsem jpresvédcen, Ze po
strance poradatelské muzeme dat souté-
Zim jeSte vice, Ze jesté nejsme na maxi-
malni vysi. Presto rad davam viem své
dosavadni zkuSenosti.

Nez vilbec k usporadani soutéze pfikro-
¢im, uvazuji:

1. Ceho chci soutézi dosahnout.

2. Jak Z&daného cile dosahnu.

3. Rozsah soutéze.

Pro bod prvni mozno uvazovat: zpopu-
larisovani a zmasovéni modelafského spor-
tu, ucit modelafe praci v kolektivu, dat
jim moznost vyzkouSet své umeéni a po-
rovnat se s ostatnimi, zbavit se soutézni
trémy, upevnit spolupraci mladych se star-
§imi a podobné. Zadaného cile pak do-
sahnu vhodnou Upravou soutéZe: soutéZ
volna, Jednotllvcu soutéz druZstev, hlidek,
soutéZ vybérova, soutéZ s brannou vlozkou
nebo podobné. Rozsah soutéZe si stanovim
na zakladé objektivnich okolnosti: misto
a datum soutéze, vyhledani vhodnych po-
mocnikd, zajlstenl finanni dhrady, zajis-
t&ni hodnotné odmény vitézim podle po-
vahy soutéze a dostatecné dlouhe doby na
pfipravu soutéze.

Nejozehavéjsim problémem pfi pofa-
dani soutézi je vyhledani vhodnych a
ochotnych organisacnich pracovnlku Stej-
nelje tomu i v Gottwaldové. Ne, Ze by jich
bylo mélo, ale vétSinou jim chybl ochota za
soucasného prebytku ~osobni jeSitnosti.
Kazda vymluva je jim dobra, jen aby ne-
museli pfiloZit niku ke spolecne praci. Po
soutézi vSak s nejvetsi horlivosti kritisuji.

Pocitam s touto okolnosti a naplanuji si
pfipravu soutéZze na dosti dlouhou dobu
dopfedu. Pfipravu délam dikladné, abych
den pred soutézi mél vyhrazen pouze pro
kontrolu ukoll a pro prijimani Gcastnikd.
Na priklad IV. rocnik Velké zimni soutéze
zacal jsem organisovat jiZz v mésici z&fi mi-
nulého roku a na pékné soutézi nového
typu, kterou hodlame usporadat letos
v srpnu, pracuji od 1. bfezna t. r. Beéhem
pfipravy je nutno obeznamit véechny Cast-
niky se soutéZi tak presné, aby znalosti
svych Gkoll a povinnosti sami napomahali
organisaci a hladkému prdibéhu soutéze.

Program pfipravnych praci mam pro
kazdou soutéZ rozdélen takto:

1. Stanoveni Ucelu a rozsahu soutéze.

2. Stanoveni soutézniho dne.

3. Schvaleni soutéZe nadfizenymi orga-
ny (OV nebo KV Svazarmu).

4. Zajisténi finantni Ghrady _néklad(i
soutéze (schvaleni rozpoctu, otevieni Gctu
u Statni spofitelny).

5. Sestaveni soutéznich pravidel a jejich
schvaleni Ustfedni sportovni komisi (pro-
Cist pravidla mnohych soutézi, spolupra-
covat na sestaveni s krouzkem).

, 6. Vyfidit povoleni k tisku a pridél pa-
plru (i)ro soutéZe v kraji od KNV, pro sou-
tez celostatni povahy od M10).

Tisk pravidel, dodatkd,
nlho oznameni, prihlasek a propagacnlch
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v v/

pripravy Soutézi

plakatli (podle pfedem vypracovaného a
schvaleného navrhu).

8. Rozesilani pravidel a prihlasek.

9. Zajisténi povoleni ke konani soutéze
od Narodniho vyboru (k mistni soutézi od
MNV, okresni od ONV, krajské nebo celo-
statniho charakteru od KNV)

10. Povoleni soutéze od sportovni ko-
mise v Praze.

11. Zajisténi letiSté (povoleni od majite-
le, najimatele i od KNV, ohlaseni vstupu
na letisté letistni strazni sluzbe) nebo jiné
soutézni plochy (od majitele nebo na-
jemce).

12, Zajistit Eropagam ﬂvylepenl lakatd,
hlaSeni meéstského rozhlasu, vydani le:
tackd a pod.).

13. Zajistit vécné ceny.

14. Zajistit ubytovani a stravovani.

15. Zajistit osoby pro pofadatelskou
sluzbu.

16. Zajistit CasomériCe a stopky.

17. Zajistit soutézni komisi a jejiho ve-
douciho.

18. Stanovit pocet startovist a jejich
rozmisténi.

19. Zajistit technické potfeby (starto-i
vaci $iilry, startovaci desky, stoly a Zidle
pro ¢asomérice, informacni tabulé a pod.).
ft 20. Zajistit rozhlasové zafizeni, pri-
padné telefony ke zvladnuti celé soutezni
plochy.

21. Zajistit ,stihaci“ sluzbu (pro ulét-
nuté modely)

* 22. Zajistit rozvoz obcerstveni a stravy
pro Casoméfice a poradatele.

23. Pozvat zainteresované hosty, Z4-
stupce tovaren, Ufad( a organisaci, za-
stupce tisku.

24. Zajistit vi/hodnocenl vysledkd.

25. Zaj istit hlasatele rozhlasu.

26. Zajistit vlajky ke vztyceni a k vy-
zdobé (predem vyzkouset lanko na stozaru
ke vztycovanivlajky!) a gramodesky s hym-
nami nebo hudbu.

27. Zajistit potfebnou vyzdobu a deko-
raci.

28. Zajistit zahajeni a zakongeni soutéze
(proslovy, hodnoceni, vztyCeni a spusténi
viajky).

29. Zajistit uklid soutéZnich prostoru

30. Vyhotovit a rozeslat vsem Gcastni-
klim vysledky soutéZe.

31. Oznamit vysledky soutéze tisku.

32. Provést vyuctovani celého podniku
a predlozit revisnimu organu.

33. Napsat vlastni zkusenosti, navrh-
nout zlepseni pro pristi ronik, usporadat
a radné ulozit véechny doklady k soutéZi.

Tedy Ukol( vice nez dost. Samozrejmé
mnoZzstvi Gkolli a jejich Casové rozlozeni
fidi se rozsahem soutéZe. Pro velkou sou-
87 4-6 mésicl, pro stfedni 2-4 mésice, pro
malou soutéz podle okolnosti 2 dny
mésic.

Nedoporucuji nikomu délat cokoliv na
posledni chvili, nebo celou soutéZ pripra-
vovat a uskutenit sam. | v té nejmensi
soutézi se naleznou nedofeSené malickosti
nebo véci nezajisténe i pres nejlepsi snahu
poradatele. Soutézici a zejména hosté jsou
citlivi na kazdy nedostatek a projevenim
nespokojenosti dovedou vnést nervositu
i do vedeni soutéZe a Urover soutéze utrpl

Casto vidime na pfedem fadné nepfipra-

informac-venych soutézich, Ze soutézici musi pro

urychleni protahu1|C| se soutéZe prekrocit

sportovni pravidla a sami méfit, nebo musi
povolit ucastnlkum pouziti vlastnich star-
tovacich $idr, nebo dokonce Ze iniciativu
prevezmou soutdzici sami, sice k uspoko-
Jeni méné schopného nebo neschopného
vedeni soutéZe, ale urCité k jeho ostudé
a na ukor kvallty a_sportovni_Cistoty sou-
téze. Takova soutéz, i kdyz s dobrym
Umyslem zahéjena, byva obvykle tercem
posméchu a je odsouzena k zaniku, nebo
odradi od G€asti na pristim rocniku. Kaz-
dému poradateli_doporuCuji také osvojit si
znalosti veleni pfi nastupu a poznani zasad
pro vztyCovani a spousténi viajek.

-Doufam, Ze moje zkusenosti, ziskavané
pfi organisaci soutéZi od roku 1946 a dnes
formovaneé do vySe uvedené ,kostky", pfi-
spéji k pozvednuti organisaCni Urovné
vsech modelarskych soutezi.

Pfeji véem poradateldm hodné Gspéchd.

FrantiSek Stodola, Gottwaldov

Propagujeme svou praci.

Na nasi Skole se ujal pekny zvyk, vy-
stavkami zverea(novat vysledky prace za-
jmovych krouzkd. Po krouzku technickém
a biologickém jsme prisli my, leteCti mode-
lafi, do okresni spofitelny, ktera nam
ol((:hotne propujéila na tyden svou vykladni
skFin

Na zaCatku vystavky, kterou jsme ve
skfini usporadali, bylo napsano kratké po-
jednani o Gcelu leteckého modeléarstvi.
Vedle jsme nazorné ukazali, ¢eho je tfeba
ke zhotoveni modell: plan, svazek potreb,
nékolik jednoduchych nastrojli a 12 hodin
trpélive prace. Vedle Vosy Il _jsme vysta-
vili dal3i, sloZitéjsi modely, vétroné i mo-
dely motorové (na gumu 1 detonacni mo-
tor), nékteré jen v kostre, jiné potazené.
Ukazali jsme 1 nasSe motorky, k nimZ jsme
pfipsali "typ, obsah valce a vykonnost
v _obratkiach za_ minutu. Vylozili jsme
i Clanky, uvefejnéné v Leteckem modelari
o nas, diplomy, které jsme ziskali za Ctyfi
léta trvani naseho krouzku a nasi kroniku,
ktera se zalibila vsem, kdoZ si ji prohlédli.
Na konci skfiné byla napsana popularni od-
povéd na otdzku: ,ProC letadlo_léta?"
Vystavka upoutala hodné chlapcli, mla-
dych i starSich, a vSeobecné se Ubila.

Zajmovy krouzZek leteckého modelarstvi
na stredni Skole chlapecké v Tisfovz

Pomahame si

» 1Redakce KFidla vlasti vydala podrobné dilen-
ské plany koufového tunelu, jehoZ sestaveni a popis
byly v letosnim 1. Cisle KV. Celkem 21 dilenskych
vyKresil formatu A3 stoji 50,— K&s vEetné posfov-
ného. Objednavky na adresu: Redakce Kfidla vlasti,
Jungmannova 24, Praha Il. - 2 Kdo opravi det.
mot. Atom 2,5 a zhotovi novy protipist? Koup.
knihu Kyzlmk Felgiebel: Motorek pro létadélka.
V. Volny, Moréavka 311, Mistek 3 Koup.
50 m oce ovych lanek 0 0,3 mm. P. Nemec Brno -
¢erna Pole, Martinkova 3. 4 Prod. det. moto-
rek NV-21 za 500 Kcs. A. Schubert, Belcrediho
11, Praha IV, 5 Koup. knihu J. Heller: Le-
tecka mechamka a elektr. méni¢ z 24 V na 3x36
V, 500 Hz, vym. za pneumaticky horizont.
M. Svoboda S Ienarka 676, Hofovice. - 6 Kou-
p|m nafuk. koleCka 0 50-70 mm, ocel. strunu
0,3 mm - délka 30 m, papir D|plom a LM
c 1,23 Groc 1. Mam komplet ro¢. V. Mladého
technika. J. Dmec, Vlastina 18, Plzefi. - 7 Chtél
bych si doplsovat s modelafem - vétronarem.
J. Kréacmar, Stalingradska 102, Dobruska.
8 Prodadm nové cvrk. 1 koleCko - 100 K¢s, soutéz,
vétron rozp. 1900 mm - 600 K&s, vétron Plonyr
(MT) - 350 K¢s Skolni Vosu 11 - 100 Ké&s, vétron
A 2 - 400 K¢s. J. Kucinsky, Klimkovice - Fonovi-
ce 73. - 9 Koup. knihu yzlmk Felgiebel: Moto-
rek pro_létadélka a vechny dily MI."konstruktéra
mimo 7 a 9. K. Mikola$, Za zelenou liskou 9,
Praha-Kr¢.



Nové rekordy sovétského modelare M. VasilCenka

PreloZeno z Casopisu Krylja Rodiny

Je tomu dvacet let, co dnépropetrovsky
Skolak Michal VasilCenko pustil do vzdu-
chu svij prvni model. Zacal stavhou mo-
delli a jeho zajem o letectvi jej pFivedl na
cestu leteckého mechanika a v dobé Veliké
vlastenecké valky za Fidici paku letounu.
Po vélce se Michal Vasilcenko vratil ke své
oblibené préci - stavbé model letadel.

I Jeho modely nékolikrat vytvofily vse-
svazové i svétové rekordy. V roce 1948
postavil Vasiléenko model hydroplanu
s motorovym pohonem, se kterym vytvofil
svétovy rekord na vzdalenost, kdyz pro-

letél trat’ 36 kilometr(. D¥ivéjsi rekord byl
25 kilometrd a je jiz deset let stary.

VasilCenko zdokonalil pfivod paliva a
vytvoril se stejnym modelem novy rekord
- 58 kilometrd. Nasledovaly nové rekordy:
upoutany model s motorem do 2,5 ccm

Jesté Zakopane.

dosahl rychlosti 89 km/hod. a upoutany
tryskovy model 144 km/hod. V srpnu 1950
vytvoril Vasiléenko novy rekord v trvani
letu. Jeho model hydroplanu letél 2 ho-
diny 50 minut. Dfivéjsi rekord byl 1 ho-
dina 18 minut. Konstrukci novych modeld
a novych motork( dosahoval stale lepsich
vysledkd: 150 km/hod, 176 km/hod. Dva-
krat ziskal prvenstvi na mezinarodnich mo-
delafskych soutézich.

4. ledna 1953 dosahl Vasil¢enko se svym

upoutanym modelem autogiry s motorem
0 obsahu 10 ccm rychlosti skoro 137
km/hod. Tento vynikajici vykon je o 83

km lepsi nez driveéjsi svétovy rekord.

Nedavno postavil Vasiléenko svij 87.
model. Je to upoutany model typu Iétajici
kfidlo s tryskovym pohonem. 9. (nora
1953 dosahl s timto modelem pred spor-

i

N R I

Reportaz v Leteckém modela¥i €. 4/53 o Gcasti ceskoslo-

tovni komisi rychlosti 264,77 km/hod. Dfi-
véjSi rekord v této kategorii, vytvoreny
americkym modelarem byl222,222 km/hod.
Vasiléenkllv vykon zéaroveri prekonal
i absolutni svétovy rekord naSeho Zd.
Husicky.

Oba své posledni vykony vytvofil Vasil-
¢enko k 35. vyro€i Sovétské armady. Nyni
nedinavny konstruktér pracuje na novém
typu radiem Fizeného modelu.

*

Toto je jedina spravna cesta, kterou by se
mil dat kazdy nac¢ modelarsky konstruktér,
chee-li dosahnout Uspzchll bez spoléhani na
nahodu, jak jsme toho Casto svidky. Vylou-
Ceni ndhody v podobi thermiky u volni léta-
jicich modell, ktera vzdy skreslila spravné
zhodnoceni modelu, Fe€ijiz sovltCti modelari
tak, Ze podminky pro ziskani titulu mistra
sportuje mozno v dobl od 15. brezna do 15.
fijna odlétat pouze do 9. hodin a zbytek roku
po cely den. To uZ je podstatny krok k db-
Jektivnimu miFeni vykond. Nestalo by za to,
uvaZovat u nas o nicem podobném?

IRl

venskych modela¥d na mezinarodni soutézi v Polsku vzbu-
dila velky zajem. Na dotazy ¢tenaf( o modelech odpovi-
dame uveFejnénim planl nejaspésnéjdich modell vétrond
nasich i polskych.

Jak jsme se jiz zminili v minulém ¢lanku, i na Polaky byl
termin soutéze dosti ndhly, coZ potvrzuje mnozZstvi upra-
vovanych, vyloZené thermickych vétrond, které vétsinou
létaly jen prGmérng. Jiné vétrongd — skutecné svahoveé,
mély nejen stavebni vtip, ale téz dobré vykony.

Zhodnoceni lze vyjadFit kratce: vétron Jana Buryho

modelem, vyznacoval se Ucelnou jednoduchosti, robust-
nosti, ktera je pro takovou soutéz jen zadouci.

Nas nejlspésnéjsi vétron Neptun neni svahovym vétro-
ném —byl FeSen s moznosti pouziti na nasSich soutézich —
a snad tim cennéjsi je vitézstvi.

Doufejme, Ze naSe pFisti druzstvo, kterému bude umoz-
svym vystupovanim dalsi dobrou propagaci nasi lidové
demokratické republice. Ck.

PLANY DALSICH MODELU NA POSLEDNI STRANE.
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PLOCHA KRIDLA-27.L8*2
PLOCHA VISKOm-E 2502
CELK. PLOCHA -32,73*2
VAHA MODELU = A10g
ZATIZENI 12 5g/d*P\
PRUREZ TRUPU-0,34 dmz-
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