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Sprévné ocenit iececks

Nase vlasteneckd organisace za dobu
sveho trvdni zaznamenala zpaéné tspé-
chy v posileni obranyschopnosti nai zemé.
Potvrdilo se, Ze bylo spravné usneseni Ko-
munistické strany Ceskoslovenska, aby
dfivéjsi sportovni organisace byly sloude-
ny v jedinou organisaci. Dokladaji to
dosazené vysledky Svazu pro spoluprici
s armddou, které nyni pfed I. sjezdem vy-
hodnocujeme. Vytvofeni jediné branng
sportovni organisace umoznilo nejen pod-
statné rozvinuti ¢innosti drivéj$ich orga-
nisaci, ale soucasné dalo i podminkyk pés-
tovani Zivych sportovné brannych dis-
ciplin, které byly dfive aplné neznimé.

Ve Svazu pro spoluprici s armédou za-
ujimd velmi dualeZité misto letecky sport
v$eho druhu. Pomérné v kritké dobé, t. j.
za dobu trvani Svazarmu, bylo na letec-
kém tuseku dosaZeno znaénych tspé&chi.
Vysledky ¢innosti v jednotlivych druzich
leteckych sportii ukdzaly na neséetnych
prikladech schopnosti a iniciativu nasich
cvi¢encii, ktefi pod vedenim starsich, zku-
senych svazarmovcli vynaloZili nemalé
usili na prekondvéani pfekéizek.

Aerovlekové a navijikové stanice, jakoz-
to vycvikové sportovni. zafizeni krajskych
aeroklubii, vyznaCuji se znadnou orga-
nisovanosti a nadfenim celych kolektivi.
To pak vede k nejlep$im vysledkiim ve
vSech druzich letecké &innosti.

DaleZitou souddsti leteckych sporti je
letecké modelafstvi. M4 u nis dobrou tra-
dici a jeho vysledky nékolikrat v minulosti
letecké organisace, které u nis existovaly
po osvobozeni nasi vlasti sovétskou armé-
dou, nevénovaly viak takovou pozornost
rozvoji letecko-modelafské &innosti, jako
pravé Svazarm. Rozvoje bylo dosaZeno
piedeviim tim, Ze téZi§té letecko-modelaf-
ské ¢innosti bylo poloZeno do zikladnich
organisaci Svazarmu. Dobrym materidlo-
vym zaji§ténim byly vytvofeny podminky
pro zaloZeni letecko-modelafského krouZ-
ku téméf pfi kazdé zakladni organisaci.

Uskute¢iiovani této linie vyZaduje pie-
deviim pocetny instruktorsky sbor. Pro
jeho vycvik a zkvalitnéni ziidil ustfedni
vybor Svazarmu celoroéni modeldfskou
$kolu, které dnes jiZ krajské vybory dobie

vyuZivaji. K podstatnému rozéifeni le-
teckého modelafstvi bude viak nutné
instruktorského sboru do pusobnosti kraj-
skych a okresnich orginfi Svazarmu, a to
v mire takové, jak toho bude vyZadovat do-
sazeny stupen letecko-modeldfské &innosti.

Na zkvalitnéni leteckého modelafstvi
md velkou zisluhu letecko-modeldiské
vyzkumné a vyvojové stfedisko, zfizené
pred nedlouhou dobou. Toto niroiné
zafizeni, které ma obdobu jen v nékolika
statech, prokdzalo nejednou, zejména na
mezindrodnich soutéZich a zdvodech, vy-
sokou urovefi. Odborné zdatnym a pro
véc zanicenym pracovnikim MVVS po-
dafilo se v kritké dobé dostihnout a v né-
kterych smeérech dokonce predstihnout
mezinarodni troveii, hlavné v konstrukci
vybusnych motorki. Pro zkvalitnéni price
MVVS a k dosaZeni jedté lepSich vysledka
je tieba, aby pracovnici MVVS v budouc-
nosti spolupracovali se $irokym aktivem
nasich nejlepsich modelafa. Za jejich Gidasti
jednak ptujde vyzkum rychleji, jednak se
dostanou technické poznatky do S$irSich
fad leteckych modeldfi.

Zodpovédnost za rozvijeni letecko-mo-
delafské ¢innosti v krajich a okresech je
organisaéné uloZena krajskym aeroklubiim
ajejich stanicim, jakoZto vycvikové sporto-
vnim zafizenim veskerého leteckého sportu.

Pii této prileZitosti je nutno konstato-
vat, Ze péCe o letecké modeldfstvi se stra-
ny aeroklubli a jejich stanic neni dosud
uspokojivda! Zejména aerovlekové a na-
vijakové stanice dosud nedocenily vyznam
leteckych modelafa pfi vybéru plachtai-
ského dorostu. V dusledku toho vznikaji
znacné potiZe pii ziskdvani novych plach-
taft do vycviku, nemluvé o tom, Ze do-
chédzi za této praxe k znaénému sniZeni
kvality Zaka - plachtafi.

Je nejvyse nutné, aby orgidny Svazarmu,

NA TITULNIM SNIMKU na obalce
tohoto &isla jsou piony¥i Jifi Matousek
a Vladimir Stépanek v modela#ské dil-
né& Domu druZin mlideze v Praze-Ko-

gifich. Reporta? z tohoto krouzku naj-
dete na str. 117.

modeldrstoi

zejména okresni vybory, uklidaly stani-
cim viech stupfii podstatné zvysit pédi
o letecké modelife, aby kaZdd stanice —
obrazné feeno - byla obklopena znaéd-
nym pocétem leteckych modeldfii, z nichZ
ti nejlepéi budou wvybirini do plachtar-
ského vycviku. Uvedenim této linie v Zi-
vot pochopitelné vzroste kvalita plachtaiti,
coz je také nezbytné pro zvladnuti ni-
ro¢néjsi techniky.

Hodnotime-li nyni pfed I. sjezdem cel-
kové vysledky leteckych modeldii v ob-
dobi jejich price ve Svazarmu, vidime, Ze
nejsou malé, Podarilo se dosdhnout toho,
Ze letecké modelaistvi je ve velké vétSiné
v rukou na$i mlideZe. Star$i a zkuSeni
modelarsti pracovnici se z vétsi éasti za-
pojili jako instruktofi-aktivisté. Cinnost
mnohych z nich byla ve Svazarmu ocenéna
propujéenim vyznamendni ,,Za obétavou
priaci® a odznaku ,,Cvifitel Svazarmu‘.

Modelafstvi je jiz svou podstatou
zaméfeno k péstovani rukodilné zruénosti
mladych lidi, uZite¢nych pracovnich ni-
vyki a k ziskdvani pomérné Sirokych tech-
nickych znalostizriznych oborii. Ve sprav-
né vedenych letecko-modelafskych krouz-
cich je v mliddeZi péstovdn smysl pro ko-
lektiv a zdravé soutéZeni.

Tyto a mnoho dalSich prvkia &ini z le-
teckého modeldfstvi jednak dobrého po-
mocnika $koly, jednak je pfimo pfeduréuji
jako prvni ,sito® k rozSifovani kddrové
zikladny nasich aeroklubi pro ostatni dru-
hy leteckého sportu.

Ze Siroké zdkladny mladych modelait
vyristaji ndm i skvéli modelari-sportovci,
dosahujici skvélych vysledkii v domécich
soutéZich i jako representanti nadeho std-
tu na mezindrodnich mistrovstvich. Pfi-
kladem v této &innosti jdou mlddeZnici
V. Hijek, Lad. MuZny a fada dalSich.

Dosavadni soustavny rozvoj leteckého
modeléafstvi ve Svazarmu je radostny, ale
soutasné také zavazuje viechny slozky
Svazarmu i jednotlivé pracovniky k tomu,
aby zkvalitnili organisaéni &innost a vy-
tvorili tak podminky pro uspokojeni zd-
jmu o letecké modelarstvi u Sirokého okru-
hu na8i mlddeZe.

Podplukovnik Karel GREPL,
mistopredseda UV Svazarmu

VYZDOBA K I. SJEZDU SVAZARMU

bude obsahovat ukdzky z riznych obori bohaté &in-
nosti svazarmovskych cvidencit a sportovcii. Podileji se na
ni 1 letecti modeldii. Zaméstnanci sekretaridtu UV Svaz-
armu — soudruzi B. Klaban a A. Marek — zhotovili na
pF. serii nelétajicich maket v¥ech typu sportovnich letadel,
kterd se pougivaji v aeroklubech Svazarmu. Na snimku
Je &dst téchto maket, zhotovenych v métitku 1 : 10 a do
poslednich podrobnosti shodnyich se skutenymi vzory.
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Dar k 1. sjezdu
v Olomouci

... Krajsky modelafsky
instruktor s. Holi§ se
pokusi o prekonani re-
kordu s volné létajicim
modelem na gumovy
pohon (LM 11/55).

® Soudruh Holis svij
zdvazek plni v soudasné
dobé (uzdvérka LM 5/56
dne 5. 4. 56). I kdy? je
k pokusu se svym mo=
delem pripraven jiz delsi
dobu, fekd stdle na polasi. Do I. sjezdu
ndm uZ asi ohldsi vysledek svého pokusu.

...Ke stavbé radiem rizeného modelu se
pfipravuje i kolektiv nejlepSich modelaia
kraje - Jaroslav Hynek, Zdenék Holi$
a Viktor Kumor, ktefi postavi drak, zatim
co «#fadiové fizeni zhotovi Jaroslav Jilek

(LM 11/55).

@ Modeldiskd ,,trojka’® svij zdvazek jiz
spinila aZ na soudruha Kumora, ktery do-
konéuje v soudasné dobé radiové vybaveni.
Model bude létat jesté do sjezdu. :

Prostéjovsti modelari na
poiest I. sjezdu Svazarmu

...Z iniciativy nacelnika aeroklubu s.
Chaloupky prijali zdvazek, Ze do I. sjezdu
Svazarmu si sami brigddnicky vybuduji
startovaci drahu (LM 11/55).

e O wybudovdni drdhy pro U-modely se
piiinili nejen modeldii, ale i kolektiv plach-
tafi. Drdha je hotova — chybi jen asfaltovy
potah. Prostéjoviti Eekaji na vyschnuti ze-
mé, aby mohli dokonéit posledni dpravy.

...Instruktorsky sbor se rozhodl, Ze na
wpodest 1. sjezdu Svazarmu zfidi a povede
letecko-modelaiské krouzky na osmilet-
kich Kolldrové a Masarykové a na Husové
jedenictiletce (LM 11/55).

® Na viech tfech Skoldch jif pracuji le-
tecko-modeldf'ské krousky, wvedené (Eleny
instruktorského sboru.

...K pokusu o rekord stavi Prost&jovsti
radiem fizeny model vétroné. Pracuji
na ném kolektivné soudruzi Navratil,
Kozitka a Mare§ (LM 11/55).

® Model radiem ftizeného vétroné je jiz

hotov. Ale to pocasi! Kolektiv zatim jen -

sleduje meteorologické zprdvy a doufd, Ze
bude mit moznost do konce kvétna alespori
model zalétat.

A co ostatni...?
(Brno)
...Kazdy z vyspélych modelafu z dilny
KA si vezme patronat nad dvéma modelafi
stupné B a zvysi jejich kvalifikaci na stu-
pen C (LM 11/55).

® Brnéniti modeldii zdvazek splnili, po-
kud se tykd pievzeti patrondtu a plni -
ve zuySovdni kvalifikace. Dobrym piikladem
je instruktor R. Drunec se dvéma modeldii
stupné B - F. Sachsem a §¥. Balabdnem —
kteri budou uzZ koncem kvétna sklddat
zkousky, ddle instruktor §¥. Kartos, ktery
pripravuje ke zkouSkdm stupné C mode-
lafe K, Doubka a §. Rajchla. I tito mode-
ldfi jsou jiz ted ke zkouskdm prFipraveni.

.. .Modelafsky odbor KA si ddva kolektiv-
ni zdvazek, Ze uspofdda pres zinmu dosko-
lovaci kurs, kde budou prednaset zamést-
nanci MVVS (LM 11/1955).

ZAVAZALI SE. PLNI...

Svolani I. celostatniho sjezdu na$i branné organisace vyvolalo ohlas mezi vie-
mi svazarmovci, véetné modeldfd. O sjezdu se diskutovalo na letiStich, v zdklad-
nich organisacich a samozfejmé i v modelafskych krouZcich. O vyhldSenych zi-
vazcich modelar ze vSech &asti republiky jsme soustavné informovali ¢tendrfe
v Leteckém modeldfi uz od &isla 11/1955. J

Dnes piSeme o tom, jak pokratuje plnéni zdvazki. UZ povaha modelafské
prace je zavisld na mnoha dalSich okolnostech; jednou z nich - v pfipadé plnéni
nékterych zavazki — je vhodné podasi pro létdni. V nékterych dile.uvedenych
piikladech neni proto nedostatetné plnéni zdvazkd zavinéno modelifem, ale
dosavadnim nepfiznivym pocasim. Je oviem samoziejmé, Ze modeliri, ktefi se
zavazali, budou se snazZit svoje zdvazky do I. sjezdu také splnit. ..

® KaZdé dtery po schizi modeldfi KA
Svazarmu se schdzi v doSkolpvacim kursu
30—40 modeldfi. Kurs potrvd deset tydnii;
v proni poloviné vyslechli posluchali pred-
ndsky z meteorologie.

...V zivazcich modelafi KA Brno se ne-
zapomind ani na sportovni ¢innost. Na
pocdest sjezdu se pokusi modeldfi ustavit
nové rekordy jednak v pokojovych mo-
delech, jednak v rychlostnich volnych mo-
delech na gumu (LM 11/1955).°

@ Pii piileZitosti celostdtni soutée poko-
jovych modelt, kterd byla uspordddina
v Brné 17. 3. 1956, prekonal brnénsky mo=-
deld¥ E. Resw kategorii modelii s mikrofilmo-
vym potahem ndrodni rekord éasem 10minut
43 wvtefin a prispél tak k plnéni zdvazku
brnénskych modeldfii. Na rychlostnich wvol-
nych modelech na gumu se pracuje.

...Soudruh Jaroslav Ko¢i si dal osobni
zavazek, Ze splni posledni podminku k zis-
kéni titulu mistra sportu —ziskd PPOV II
(LM 11/1955).

® Podle zprdvy krajského modeldiského
instruktora s. Halaxy plni s. Ko&i podminky
PPOV II v zdkladni vojenské sluzbé,

...KA Brno seznami vefejnost se svou
¢innosti na vystavé v Technickém museu.
Modelifi se pfipoji samostatnou exposici
(LM 11/1955).

® Modeldti nemohli vystavku v Technic-
kém museu umistit pro nedostatek mistnosti.
Ale svij zdvazek — sezndmit zdjemce se
svou Cinnosti — splnili. Vystavku umistili
ve vykladnich skiinich Cs. aerolinif. K roz-
voji leteckych sportii byl zaméren i cyklus
predndsek v UMPRUM, na kterych byly
posluchatim také promitdny dokumentdrni
filmy, natoéené éleny KA.

... Po zaplaceni pfispévki na letoini rok
zaplati modelafi do VCS prispévky na
pryni pololeti 1956 (LM 11/1955).

e Pfispévkovd mordlka brnénskych mode-
lafil je prikladnd. Viichni maji prispévky
vyrovndny na 100 %.

Opét se hldasime z Benétek
n. Jizeron

...Do 1. kvétna 1956 vybudujeme drdhu
pro U-modely (LM 1/1956).

@ K romu, aby mohli bendteti modeldfi zd-
vazek splnit, potiebuji pozemek, na némz
by drdhu mohli vybudovat. Slibeny poze-
mek ONV zamitl k tomuto ti¢elu propiijéit
a tak modeldfi maji zatim po nadéji na
novou drdhu.

- ..Dokonce dubna 1956
upravime okresni mo-
deldfskou dilnu (LM
1/1956).

® Tento zdvazek mo-

deldfi splnili pred pld-

' novanym terminem a
v opravené dilné jiz
krougky pracuji.

... V8ichni modelafi se
_aktivné zapoji do nabo-

ru novych ¢lenti Svaz-

armu (LM 1/1956).

@ V ndboru se neustdle pokracuje. Modeldri

ziskdvaji =zdjemce o letecko-modeldfsky

sport, aby mohli zahdjit prdci dalsiho mo-
- deld¥ského krouzku.

...Zorganisujeme kampan v odbéru tisku
tak, aby se 50 9% modelafu stalo organiso-
vanymi predplatiteli LM (LM 1/1956).

® Tento zdvazek spinili modeldfi ke dni
9. 4. 1956 na 100 %,

...K 1. kvétnu 1956 ziski 8 ¢lend vycvi-
kovy stupein C (LM 1/1956).

® Zatim modeld¥i dokoniuji a vylepiuji
modely, aby mohli splnit piedepsané limi-
ty; zdroveri © dokonéuji piipravu ke zkous-

kdm.

o .ﬁstavime jeden novy &s. niarodni mo-
delafsky rekord (LM 1/1956).

® Zatim k pokusu o ustaveni rekordu vzhle-
dem k poéast nedoslo, modeldfi viak maji jiz
pripraveny k tomu ucelu 3 modely.

KA Karlovy Vary

... Kadanisti modelafi daji do 31, 1. 1956
do provozu okresni modeldfskou dilnu
(LM 1/1956).

® Modeldfskd dilna v Kadani ug je v pro-
vozu. Zatim se zde stfidaji dva letecko-
modeldiské krouzky.

...V mésici bfeznu uspofadaji letecko-
modeldfskou propaga¢ni vystavku (LM
1/1956).

® Modeldfi nejen upravili v rdmci okresnt
konference Svazarmu vkusnou vystavku,
ale pomohli 1 v samotné organisaci kon-
ference.

...Pro LM ziskaji nejméné 15 novych
predplatiteld (LM 1/1956).

® Do 9. 4. 1956 bylo ziskdnouz 15 pred-
platitelii a v ndboru se pokraduje, takze
modeldfi zdvazek jisté prekrodi.

Plzein

...Do sjezdu vybuduji plzefidti modeléfi
drdhu pro U-modely (LM 1/1956).

® Na drdze pro U-modely se pravidelné
pracuje. Viechny prdce budou dokonceny
pred zahdjenim I. sjezdu.

. . . Krajsky modelaisky instruktor s. Mar-
tin Benda si dal ke sjezdu osobni zivazek,
Ze pievezme patronit nad modeldfskym
krouzkem ZUS$ Neétiny v okrese Plasy
a pfipravi &leny ke splnéni vycvikového
stupné A (LM 1/1956).

® Soudruh Benda svij =zdvazek poctivé
plni. Pravidelné dojizdi do krouzku, ktery
pod jeho wvedenim md dobré wysledky.
Devét modeldrii je ug ted pripraveno k teore-
tickym i praktickym zkouskdm vycvikového
stupné A.
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CO OCEKAVAJi OD I SJEZDU...

a letecko-modeldfskych krouzku.

*®

K této prileZitosti jsme také navstivili nékolik pfednich pracovni
Fejich ndzory, pfdni a pliny jisté vyjadiuji minéni Siroké masy modeldfii.

Od zahdjent I. celostdtniho sjezdu Svazu pro spoluprdci s armddou nds déli jiZ jen nékolik dni. V Lereckém modeldii jsme
v posledni dobé casto psali o tom, jaky ghlas md svoldni sjezdu mezi modeldfi. Pidni i zdvazky jako Projev dikii za péci, vé-
novanou leteckému modeldistvi — to byl vidycky konelny vysledek pohovori, dopisii i naSich zdjezdii do zdkladnich organisaci

kit v leteckém modeldFstvi, abychom si s nimi pohovofili.

Ing. JAROMIR
SCHINDLER,
predseda letec=-
ko-modelaiské
sekce
Svazarmu:

Od 1. sjezdu
Svazarmu eceka-
vam predevSim
posileni na$i or-
) ganisace jejim po-
stavenim na pevnou demokratickou zéklad-
nu a jasnym vyjadfenim jejiho dobrovolné-
ho charakteru.

My aktivisté jsme Zasto upozorfiovali na
ty nedostatky, které ndm oteviené a vécné
ukézal referat z bfeznového zasedani UV
KSC. 1. sjezd Svazarmu, ktery se jisté bude
opirat o zasady, vytyéené na XX. sjezdu
KSSS a aplikované na naSe poméry, musi
podrobit pracovniky oteviené kritice, za-
jistit systém kolektivniho vedeni a tim
i pfimy vliv &lenstva na celou &innost
Svazarmu.

Modelaf§ti pracovnici &ekaji od sjezdu
vyredeni jesté dalsi, pro modeldiskou préci
téméF zdsadni otdzky. JiZz nékolik let se
s malymi uspéchy snaZime navéizat spolu-
préci s Ceskoslovenskym svazem mlddeZe
aPionyrskou organisaci. Tato spolupréce je
pro nés velmi diileZit4, protoZe tyto organi-
sace jsou jedinymi organisacemi Skolni
mladeZe.

Na I. sjezdu bude jist& také zdiraznéna
jasna linie Svazarmu, aby bylo vice neZ
dosud piihlizeno k nézortm &lent-akti-
vistl. Pak, na zékladE uvédomélé dobro-
volné &innosti, se ndm jist® podafi dosa-
vadni sportovni tspéchy roziifit na Siro-
kou masovou zékladnu.

Svou viru ve zdravou budoucnost nasi
branné organisace se budou nasi modeldi-
%ti representanti snaZit vyjadfit co nejvét-
imi Gspéchy na soutéZich a hlavné Mezi-
narodni modelafské soutéZi v Madarsku,
Kkteré se zitastni pravé ve dnech I. sjezdu
Svazarmu.

Na snimku je ing. Schindler (vpravo)
jako pfedseda souréini komise na MMS
1955 ve Vrchlabi.

*

ZDENEK HUSICKA, zaslouzily
mistr sportu, vedouci MVVS Brno:

Dosavadni nase“spolupréce s krajskym
v{borem i krajskym aeroklubem Svazarmu
Brno je dobrad. Modeldfské vyzkumné vy-
vojové stiedisko je po hospodafské stran-
ce vzorné zasobovino, modelafi jsou plné
zastoupeni v radé KA. Zvlasté ocenujeme
velkou ochotu KA pfi uvoliovani leti§té
Medlénky pro nade zalétdvani.
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Jako pracovnici vyzkumného a vyvojo-
vého stiediska, jehoZ vznik a &innost byly
umoZnény teprve v celostitni organisaci
Svazarmu, si zvlasté uvédomujeme dule-
Zitost svolani I. celostdtniho sjezdu. Oce-
kdviame, Ze pfinese daldi prohloubeni a
zlepSeni prdce na vSech pracovnich use-
cich.

S modelafského hlediska jde predeviim
o petlivéjsi vybér Elenti representaéniho
druzstva, kde je tfeba vice prihliZet k do-
saZenym sportovnim vykoniim.

Mohu za MVVS Brno s plnou odpovéd-
nosti prohlésit, e viichni pracovnici MVVS
se vynasnazi co nejlépe plnit viechny dané
ukoly. Budeme pracovat tak, aby nafe
modelaiské vyzkumné vyvojové stfedisko,
které je jednim z maéla podobnych zafizeni
na svété, bylo vzornou propagaci letecké-
ho modelafstvi u nds i za hranicemi. .

JOSEF
SLADKY,
mistr svéta
v kategorii
rychlostnich
U-modelia
do 2,5 ccm
v roce 1955
aZ 1956:

V pribéhu
jedndni I.celo-
stitniho sjez-
du Svazarmudojde jist€ik otdzce rozvoje le-
teckého modelafstvi u nis. Nepochybuji
o tom, Ze otekdvadm-li od sjezdu podminky
k dal§imu zlepSovidni urovné leteckého
modelafstvi, souhlasi se mnou vSichni vy-
konni modelafi. Abychom vy$$i urovné
dosdhli v §ir§im méfitku, musime pfe-
dev§im vénovat zvyienou pozornost a pé-
¢i nejmlads$im modeldfim - zacatednikim.
PomiiZeme tim nejen modeldfstvi, ale za-
jistime i moZnost vybéru pro viechny
obory letectvi, at uZ jde o plachténi, pa-
raSutismus, motorové létdni & leteckou
konstrukci a jiné. Vidyt pravé z modelaia
vyrastaji nejlepsi piloti, mechanici a neni
ojedinélym piiklad sovétského konstruk-
téra Jakovleva, krery byl v mladi nadSe-
nym modeldfem. :

Je samoziejmé, Ze dalsi rozvoj leteckého
modeldfstvi je zdleZitosti nds viech. Je
na nds — vykonnych modeldfich, abychom
se o to snazili dobrou praci, pfedavianim
svych zkuSenosti a peélivou pripravou na

.viechny modelafské soutéZe a zévody.

*

MIROSLAV ZATO-
CIL, mistr sportu:

I. celostitni sjezd
Svazarmu bude bez-
pochyby reSit klady
i nedostatky v phici.
Dojde jisté i k jednéni
o leteckém modelai-
stvi. I kdyz mdme vétSinou dobré zkuse-
nosti se spolupraci s krajskym vyborem
i krajskym aeroklubem Svazarmu, je tieba
jeSté mnohé zlepdit.

Jednim z nedostatkl je pozdni zajisto-
vani materidlu pro ¢leny representaéniho
druZstva, ktefi v mnohych pfipadech maji
‘velmi krdtkou dobu na vlastni pfipravu;
tim jsou ohroZeny jejich sportovni vykony.
V mnohych pfipadech je téZ nedostateéna
pomoc OV Svazarmu modeldfskym in-
struktorim pfi zajiStovdni mistnosti pro
praci krouzku.

Ukolem vSech modeldit — sportoveil je
predeviim snaZit se o zvy$eni trovné na-
Seho sportu. Sdm se o to letos pfi¢inim
a pokusim se vytvofit dva nové ndrodni
rekordy v kategorii rychlostnich U-modeli.

*
VLADIMIR HAJEK, mistr sportu:

V soudasné dobé jsem jiZ splnil jeden
z bodii zdvazku, ktery jsem uzaviel na
pocest 1. celostitniho sjezdu nasi branné
organisace. Modeldf stupné B — &len KA
Praha, nad nimZ mam patronit - splnil
theoretické i praktické zkousky vykonnost-
niho stupné C.

Predpokldddm, Ze I. sjezd d4 novou li-
nii leteckému modeldfstvi, e ukdZe nut-
nost vénovat vice péfe odbornému ristu
modeldftt nez doposud.

Velmi by nim pomohla lepsi spoluprace
s CSM na useku instruktorské préce, kterd
dosud neni mnohde tspé$nd. S rozvojem
modelafskych krouzkd musime feSit i za-
jisténi instruktorit pro jejich vedeni. Jen

-tak se ndm podafi z masy mladych chlapcii

vychovat dobré modeldfe, snad i nale
pristi representanty.

Ukolem representantti je dikladné se
pripravovat na soutéZe, pieddvat svoje
zkudenosti a co nejlépe se umistit na spor-
tovnich soutéZich. Clenstvi v represen-
taénim druZstvu neosvobozuje od moralni
povinnosti zdéastnit se domdcich soutéZi,
jak se néktefi modelafi mylné domnivaji.

Jako &len representaéniho druzstva se
budu i letos snaZit, abych representoval
syou vlast na mezindrodnich soutézich
co nejlépe.



FRANTISEK
STODOLA,
nositel
odznaku
,»Za obéta-
vou prici‘:
Vzhledem
k peélivym pri-
pravam I. celo-
statniho sjezdu
Svazu pro spo-
f lupréci s arma-
dou jak v zékladnich organisacich, okres-
nich i krajskych vyborech, pfedpokla-
dim, Ze sjezd pfinese masovy TOzvoj
viech sloZek Svazarmu, zejména pak
v branné piipravé. Tim, Ze na$ stit, po-
dobné jako ostatni lidové demokratické
zemé, sniZil stav pfislu$nika armady, se
sice jasné ukézalo, Ze nechceme vilku,
neznamena to oviem, ¥e Svazarm nebude
nadile vénovat velkou pozornost branné
piipravé. Tim je vlastné ddna dalsi linie
viem brannym sportim ve Svazarmu.

N4§ letecko-modelafsky sport postrdda
doposud zdjem Ceskoslovenského svazu
mladeZe, i kdyz v modelafskych krouZcich
vychovavame predeviim pionyry. Nepo-
chybuji o tom, Ze¢ UV CSM pochopi vy-
znam leteckého modeldfstvi a pfijme nasi
nabidku ke spoluprici.

Dalsi otizkou, kterou jisté bude sjezd
fedit, je rozvoj Einnosti Svazarmu mezi
obyvatelstvem. A tady miZeme ukézat
pomér k na$i organisaci tim, Ze nebudeme
pouze pracovniky na iseku své odbornosti,
ale predeviim fadnymi &leny zdkladnich
organisaci, protoze v téch je jadro nadi
Einnosti.

Vysledky v letecko-modeldfské Cinnosti
jsou celkem dobré; predpokldddm, Ze
sjezd najde cestu k odstranéni nékterych
nedostatki, jako je mald péée o modelife
se strany okresnich vybori a jiné.

K dosaZeni lep$ich vykoni naSich mode-
laft-sportovel by bylo tieba umoZnit
hlub$i vyménu zkusenosti se zahrani¢nimi
modelafi - formou osobniho styku. O pro-
sp&$nosti tohoto zplisobu jsme se presvéd-
&ili pfi lofiské MMS ve Vrchlabi.

»

JIRE SLA-
DOVNIK,-
delegit

I. sjezdu
Svazarmu
za modelare
plzefiského
kraje:

I. celostatni
sjezd, ktery se
bude zabyvat
také otazkou
rozvoje letec-
kéhomodelaf-

stvi, odstrani jisté dosavadni organisa¢ni
nedostatky, které rozvoj brzdi. Podle mého
nazoru je tieba zejména prohloubit spolu-
préci s ministerstvem $kolstvi. K masové-
mu rozdifeni modelafstvi potfebujeme
moznost zaklddat krouZky na vSech osmile-
tych a jedenactiletych stfednich Skolach.
Hajim spolupréci s ministerstvem §kol-
stvi proto, Ze sam jsem uditelem a dovedu
ocenit praci modeldfskych krouZkii na

A\

Skole stejné tak, jako u&innou podporu
ministerstva Skolstvi. :

*

MILAN HALAXA, modelafsky in-
struktor KA Brno:

Svoldni I. celostatniho sjezdu je pro mo-
deléfe stejné dileZité, jako pro piislusniky
ostatnich odbornych sloZek Svazarmu.
Podle mych zkuSenosti je tfeba hlavné
zlepSovat vycvik zagatetnika. Potiebujeme
vice instruktorii, hlavné ze fad ugiteld

_ z/povoldni, ktefi ndm nejvice pomihaji.

Kapacita Ustfedni modelafské $koly Svaz-
armu by se méla zvysit, abychom do na_
$ich krouZkii dostali co nejvice dobrych
vedoucich.

Po I. sjezdu se jisté pozméni i nizory
mnohych funkciondfi a &leni Svazarmu
na letecko-modelarsky sport a my svou pra-
ci dokaZeme jej zaradit na predni misto
ve Svazarmu.

*

VLADIMIR
SPULAK,
¢s.represen-
tant v kat.
bezmotoro-
vych

modelii:

Cinnost Sva-
zu pro spolu-
prici s armdi-
dou je tieba
stile propago-
vat mezi obyvatelstvem. To plati i pro
letecké modelarstvi. I kdyZ mdme dobré
zku$enosti, celkovy stav neni dosud uspo-
kojivy. Doufédm, %e I. sjezd pomuiZe najit
nové, G¢inné formy propagace a popu-
larisace Svazarmu v3irokych masich oby-
vatelstva,

Osnovy pro modelifsky vycvik, které
priprayuje Svazarm podle sovétskych zku-
genosti, daji po schvileni a doporugeni mi-
nisterstvem $kolstvi pevny zéklad letecko-
modeldfskému vycviku. Sjezd jisté pod-
pofi tuto novou linii.

Velky klad I. sjezdu vidim také v tom, _

%e povzbudil modelife ke zvySené aktivi-
t& Jak viichni vime, vyhlasili modelafi
ve vét§ing kraji hodnotné pracovni zdvaz-
ky. Jejich splnéni znamena zvydeni spor-
tovni trovné (nové rekordy) i technické
a vycvikové tirovné (nové zafizeni a po-
miicky, zhotovené svépomoci).

Kolektiv. modeldit KA Pardubice se
mimo jiné zavdzal k fadné propagaci
letecko-modeldiského sportu. Zavazek
tsp&$né plnime a v propagaci budeme po-
kragovat i po sjezdu. |

J4 sdm vynaloZim veSkery volny &as
a viechny své znalosti na dokonalou spor-
tovni piipravu, abych posilil &. represen-
taéni druZstvo na 3. ro¢niku Mezindrodni

modelafské soutéZe lidové demokratickych
zemi, kterd se kond tento mésic v Ma-

_ darsku.

*

EMIL BRAUNER,
trenér representac-
niho druZstva, nosi=-
tel odznaku ,,Za
obétavou prici*‘:

Zhodnocenim  vy-
sledki dosavadni pra-
ce na I. sjezdu se jas-
né ukazi klady i nedo-
statky na vSech pracov-
nich tsecich. i

Jako jeden z pfisluSniki &s. druZstva
na lofiském svétovém mistrovstvi mode-
1410 jsem se presvédéil o tom, co znamené
podpora, kterou poskytuje Svazarm mo-
delafim. Sim jsem si ovéfil v rozhovo-
rech s modeldfi z kapitalistickych zemi,
jak tuto pomoc modeladfstvi obdivuji. Tato
péée nds modeldfe zavazuje k neustdlému
prohlubovani znalosti a zvySovdni od-
bornosti. Uspéiné umisténi naich mode-
lafd-sportove na letoSnich mezindrod-
nich modelarskych soutézich bude nej-
lep$im nasim dikem.

J4 jako trenér se pfidinim viemozné o to,
aby naSe representaéni druZstva byla na
mezindrodni soutéZe pfipravena co nejlépe.
E 3

KAREL
BITTNER,
nositel
odznaku
wla obéta-
vou praci“:

Zéikladem
-nasivlastenec-
ké organisace
je porfadek a
price ¢lent
: v zdkladnich
organisacich Svazarmu. I. celostéitni sjezd
vyfFe§i jisté tuto otdzku k uspokojeni viech
aktivnich €lent. Souvisi s tim tzce i ma-
teridlové zabezpe&eni modelafskych krouZ-
ki, instruktorl pro vedeni krouzki i vyfe-
Seni dalSich nedostatkii na useku mo-
delaiské price.

Za pééi, vénovanou leteckému modelai-
stvi, projevime my modeldfi nejlépe
vdéénost Svazarmu poctivou a dobrou pra-
ci v zakladnich organisacich.

Na snimku K. Bittner (vpravo) jako éa-
soméric,

*

JIRT HES, model. instruktor KA
Pralia-venkov, nositel éestné¢ho uzna-
ni ,,Cviditel Svazarmu*‘:

Od I. celostatniho sjezdu Svazarmu oée-
kdvaji modeldfi pfedeviim organisaéni
zlepSeni price. Podle mych zkuSenosti
jde zejména o organisaéni prohloubeni
spoluprdce okresnich vyborl s krajskymi
aerokluby Svazarmu. Branné sloZky Svaz-
armu stile je$té neuzndvaji letecké mo-
delafstvi za rovnocenny sport, vyZadujici
neméné stejnych naroku, jako kterykoliv
jiny branny sport ve Svazarmu.

Vsichni vykonni modeldfi s plnou du-
vérou olekivaji od sjezdu odstranéni do-
savadnich nedostatku i uznéni své ¢innosti.
Nepochybujeme o tom, Ze i ndzory né-
kterych nadich funkcionafi na modeldf-
sky sport se podstatné zlepsi.
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REPRESENTANTI SE JIZ PRIPRAVUJI

(r) V letodnim roce, stejné jako loni,
zastni se svazarmoviti modeldfi mode-
lifského mistrevstvi FAI ve viech katego-
riich (viz LM 1/56). Pfi vyb&ru represen-
tantd se letos postupovalo tak, Ze na
prvni pfipravné soutéZe byli pozvani nej-
lep$i modeléfi-sportovci, vybrani podle
névrhi jednotlivych krajskych aeroklubii.

Zatim se uskuteZnily dv& pfipravné sou-
téZe — dne 30. bfezna pro kategorii A-2
a dne 31, bfezna pro kategorii C. Obég se
konaly v Kralupech nad VIt. za p&kného
ssmodelafského* poéasi (sluneno aZ oblaé-
no, mirny vitr nebo klid).

V souté&Zi kategorie A-2

bylo hodnoceno celkem 15 soudruhii.
Uvédime je v pofadi, jak se umistili podle-
souttu vtefin, nalétanych v péti startech.
Misto za jménem zna&i prisludnost ke
krajskému aeroklubu.

Poiadi v kategorii A-2

1. Janék Josef, Jihlava, 2. Hijek Hugo,
Praha-venkov, 3. Horyna Viclav, Hra-
dec Krilové, 4. Harapat Josef, Praha-
mésto, 5. St&panek Frant., Hradec Kri-
lové, 6. Rambousek Jifi, Usti n. Lab.,
7.8pulék Vladislav, Pardubice, 8. Bedn&f
_ Milo$, Brno, 9. Kuliffay Milan, Kogice,
10. Pacl Stanislav, Pardubice, 11. N4-
govsky Josef, Plzei, 12, Jirousek Alex,
Kofdice, 13. Rozsypal Vladimir, Ostrava,
14. Kaucky Jaromir, Praha - mésto,
15. Hlava& Josef, Liberec.

‘Prvych 8 soudruhi se kvalifikovalo svym
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umisténim do druhé pfipravné soutéZe,
ktera se bude konat asi koncem kvétna.

Trenérem kategorie A-2 byl soudruh
Emil Brauner z KA Praha-mésto. O tirov-
ni prvoi pfipravné soutéZe nim fekl:

1s3 vysledky jsem spokojen. Srovnavime-
1i jes vysledky prvnich pfipravnych soutéi
z let 1955 a 1954, vidime stile rostouci
sportovni i technickou tdrovefi naich nej-
lepsich modeléfi.

Také letodni zpiisob organisace a tech-
nického zajiSténi je lep$i neZ loni. Divi
nidm to predpoklady, abychom se letos
jedté lépe pfipravili k mezinirodni repre-
sentaci,

Kladné hodnotim také skuteZnost, Ze
vedle osvéd&enych lofiskjch represen-
tantd ndm v krajskych aeroklubech do-
rostlo i nékolik daliich nad&jnych models-
f-sportovci této kategorie.*

V soutéZi kategorie C

bylo hodnoceno 14 soudruhti. Uvidime
je rovnéZ podle umisténi v péti startech.

Poradi v kategorii C

1. Héijek Vladimir, mistr sportu,
Praha-mésto, 2. Cerny Rudolf, Praha-
meésto, 3. RiiZek Ladislav, Praha-venkov,
4. Teuber René, Praha-mésto, 5. Olech
Zdengk, Pardubice, 6. Sedlidk Jaroslav,
Praha-mésto, 7. Pohané&l Jifi, Brno,
8. Prochézka Vladimir, Praha-mésto,
9. MaSek Josef, Praha-mésto, 10. Somr
Jaroslav, Gottwaldov, 11. Rezner Mi-
roslav, Hradec Kréilové, 12. Kratina

Frant., Praha-mésto, 13. Cerny Miroslay,
Praha-mésto, 14. Télg Ladislav, Hradec
Krilové.,

Také v této kategorii se kvalifikovalo
prvnich 8 soudruhii do dal§i pfipravné
soutéze, kterd bude opét asi koncem kvét-
na. Pofadi se tu posunuje o jedno misto,
nebof s. Prochdzka, ktery byl osmy, se
dalsf pripravy vzdal.

PoZédali jsme trenéra kat. C - je to sou-
druh Ant. Maché&ek z KA Praha-mésto —
aby ndm fekl kritce své minéni o této
kategorii, které bychom tlumo&ili &te-
nafom LM.

»Nejsem spokojen s pfipravenosti v ka-
tegorii* — Fekl ndm s. Machag&ek. ,,Nelze
z toho oviem vinit modelife, nebot od
zatitku leto$niho roku bylo Spatné polasf,
takZe nemohli zalétdvat, aniZ by riskovali
zni¢eni modelu.

Proti lofiskému roku vidim uréity po-
krok v tom, Ze vétSina modelafi se v kon-
strukci pfidrZela osvédZené koncepce
modelu ,Raketa‘, konstrukce Vladimira
Hijka, Toto fefeni povaZuji za vhodny za-
titek k tomu, abychom se postupné do-
stali ze zndmého ,izkého profilu® v této
kategorii.

Konstrukce a vypracovini modelii jsou
proti lofisku v priméru nejméné o tfidu
lepdi. Také ovladéni motorii se zlepiilo
podstatné. Slabinou oviem zlistavaji vrtu-
le, pfesné pfizplisobené jednotlivym mo-
tortim.

Prvofadym ukolem je ted vyuZit kaZdé
pfileZitosti k treningu. Nesmi to byt jen




soukromou zaleZitosti soudruha, ktefi dale
" postupuji. Je tieba, aby jim v tom pomohly
celé kolektivy jejich krajskych aeroklubu!*

%

Podle ohlasu, ktery mél lofisky nas
¢lanek o pfipravich representantl, sou-
dime, Ze i letos budou nase ¢tenafe zaji-
mat nékteré technické podrobnosti. Po-
fidili jsme proto nékolik fotografii, nalrt-
kit a uvddime hlavni data tspé$nych nebo
zajimavych modeli, pokud se ndm poda-
filo je zjistit.

K OBRAZKUM

Obréizek 1. J. Janik se svym vétroném.
Data: rozpéti 1700 mm; délka 1100 mm;
profil kiidla vlastni, podobny MVA 123;
profil v{skovky vlastni, podobny Clark Y
s prohnutou spodni hranou; hloubka
kiidla 160 mm, vyskovky 100 mm; plo-
cha kfidla 28 dm?, vyskovky 5,8 dm?®;
vaha 420 g; thel sefizeni — kfidlo+4°,
viskovka 0°; bo&ni start. zdvés. Zvlast-
nost: dirkovy turbulator asi v !/, hloubky
profilu od ndbézné hrany. ;

Obréazek 2. H. Héjek se svym vétroném.
Data: rozpéti 1850 mm; délka 1050 mm;
profil kiidla B 6356 b; profil vySkovky
z Horynova vétroné Cemis 55 (viz LM
1/56); hloubka kiidla 160 mm, vySkovky
100 mm; vaha 415 g; sefizeni - kiidlo
+45°, vyskovka -1°; bo&ni start. zdvés.
Zvla$tnost: trup modelu velmi tenkého
priifezu je z plného lipového dfeva, ne-
vyleh&ovany.

Obrazek 3. V. Horyna se svym vétro-
ném. Data: rozpéti 1940 mm; délka 1100
mm; profil kiidla MVA 123, sniZeny
o1 %; profil vyikovky shodny s Cemisem
55; hloubka kfidla 165 mm, vy§kovky

90 mm; plocha kfidla 29,78 dm?® vys-
kovky 4,18 dm?; vaha 435 g; sefizeni —
kfidlo +3°, vySkovky —-1°; stfedni start.
z4vés, nikoli bo&ni.

Obrazek 4, J. Harapit se svym vétro-
ném. Data: rozpéti 1780 mm; délka 1080
mm; profil kfidla vlastni, s max. prohnu-
tim spodni hrany v 66%, horni v 30%
hloubky; profil vyskovky vlastni, tenky
a siln& prohnuty; hloubka kfidla 160 mm,
vikovky 100 mm; plocha kfidla 28,8 dm?,
vyskovky 4,9 dm?®; vdha 420 g; sefizeni —
kiidlo -+4°, vyskovka 0 az -1°; stfedni
start. zdvés. ZvlaStnost: kfidlo délené na
poloviny se nasazuje na dva ocel. drity
@ 3 mm, nikoli na obvykly jazyk.

Obr4zek 5. F. Stépanek se svym vétro-
ném. Data: rozpéti 1900 mm; délka 1030
mm; profil kfidla i vysk. shodny s vétro-
ném Cemis 55; hloubka kfidla 165 mm,
vyskovky 90 mm; plocha kiidla 2,96 dm®,
vyskovky 3,4 dm?; vdha 430 g; sefizeni —
kfidlo +3°, vyskovka 0°; botni start.
Zavés,

Obrizek 6. V1. Spuldk se svym vétro-
ném. Data: rozpéti 1900 mm; délka
1110 mm; profil kiidla vlastni se stied-
nim prohnutim stfed. &iry, s max. tloust-
kou 6% ve 30% hloubky; profil vysk.
vlastni, lamindrni s max. tlouitkou 7%
v 50% hloubky; hloubka kfidla 156 mm;
$ipova vyskovka o rozpét 630 mm ma
stied. hloubku 100 mm, na okraji 60 mm;
plocha kfidla 29,3 dm?, vySkovky 4,5 dm?;
viha 410 g; sefizeni — kfidlo +3°, vys-
kovka —1°, stfedni start. zdvés.

Obrazek 7. Dva téméf stejné modely
Stan. Picla. V pozadi je vzorné uspofddand
transportni krabice s nafadim a pomicka-
mi, upevnénymi na viku. Na tomto pfi-
kladé je vidét, Ze model4fi i v ostatnich

kategoriich zlep$uji své vybaveni k létani,
podobné jako ,,upoutani“ modelafi, u nichz
je to jiz béiné. .

Obrazek 8. M. Bednaf se svym vétro-
ném. Data: rozpéti 1860 mm; délka
1150 mm; profil kiidla MVA 123; profil
visk. MVA 301 80%; hloubka kiidla

160 mm, vy$kovky 100 mm; plocha kfidla

28,5 dm?, vyskovky 5,5 dm?; vdha 410 g;

sefizeni — kfidlo +3,5%, vyskovka -1°;

stfedni start. zdvés. Byl to jediny model .
s tlustim trupem, bez smérové Klapky,

celkové star$i konstrukéni koncepce.

Obrazek 9. Modely J. Nigovského.
Data: rozpéti 1800 mm; délka 1250 mm;
profil kiidla B 6356 b, sniZeny o 10%;
profil vysk. tentyZ; hloubka kiidla 160 mm,
vyikovky 100 mm; plocha kiidla 28,7 dm?®,
vyskovky 5,0 dm?; vdha 460 g; sefizeni —
kiidlo +6°, vyikovka 0°; boéni start.
zaves, Zvlastnost: kiidlo modelu balsové
konstrukce mé celou vrchni stranu pota-
¥enu olSovou dyhou 0,3 mm tlustou.
Dyha je kliZena na viechny podélniky
a Zebra. Smeér let dfeva je po rozpéti.
Ové&fili jsme si, Ze tato konstrukce je velmi
tuh4, pevnd a Ze se dyhovym potahem
dobre zachovév4 tvar profilu.

Obrazek 10. Mistr sportu V1. Hijek
s novym motorovym modelem ,Raketa-4°.
Model je v podstaté shodny. s typem
JRaketa-2¢, ktery jsme uvefejnili v LM
12/1953. M4 jen nékterd drobnéd zdokona-
leni, jako pohyblivou wvykovku, ovlida-
nou soudasné se smérovou klapkou, o niZ
se s. Hajek zminil ve svém élanku v LM
4/56. Na modelu ,Raketa-4° je opét motor
AMA 2,5s vrruli @ 240, stoupdni 140 mm. |
Profil kiidla NACA 6409, profil vysk.
SI 64009.

Obrézek 11. R. Cerny se syym novym
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motorovym modelem. Data: rozpéti 1630
mm; délka 940 mm; profil kiidla NACA
4406 (prepocitin z NACA 4409 na 6%
tloustku); profil vysk. tentyZ; hloubka
kiidla 200 mm; plocha kiidla 29, 8 dm?,
v;'fékqvky 10 dm?, celkovd 39,8 dm?;

ANA 25
P
as°f
r
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6409 | 5
5603
|
1
190

Obr. 16.

vzepéti kiidla 30 a 190 mm (,W);
plosnd délka 850 mm; vyska pylonu
kfidla (,,krku®) je 100 mm od osy trupu;
plocha smérovky 1,6 dm? z toho 0,2 dm*
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Obr. 17.
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pod trupem; motor vyosen 9° dold,
2° doleva; sefizeni — kfidlo +3,5°, vys-
kovka 0°; vdha 500 g; tézisté ve vzdal.
50 mm od odtokové hrany kfidla; motor
AMA 2,5 toéi 8600 ot/min s vrtuli
@ 240/140 mm. Model startuje s kormi-
del se stativem.

Obrazek 12, L. RiiZek se svym motoro-
vym modelem. Naértek modelu je na obr.
16. Uvadime jen data, kterd nejsou v né-
¢rtku: plocha kfidla 33,5 dm?®; plocha
vyskovky 7,2 dm?®; plocha symetrické
smérovky 1,5 dm?®; motor vyosen 9°
dola, 1,5° doleva; vdha 560 g; motor AMA
2,5; vrtule @ 270/110 mm. Model startuje
s kormidel se stativem.

Obréazek 13. R. Teuber se svym moto-
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Obr. 18.

rovym modelem. Naértek modelu je na
obr. 17. Data, kterd nejsou v néértku:
profil kiidla NACA 6406; profil vyskovky
NACA 4406; celkovd plocha 37,9 dm?;
vdha 500 g; spec. zatiZeni 13,4 g/dm?;
motor AMA 2,5 vyosen 6° dola, 2° vpra-
vo; vrtule @ 260/140 mm. Model startuje
s kormidel se stativem.

Obréazek 14, J. Sedldk se svym motoro-
vym modelem. Je to beze zmén typ ,Ra-
keta-2¢, ktery jsme uvefejnili v LM
12/1953.

Obrazek 15. J. Pohanél se svym moto-
rovym modelem. Naértek modelu, ktery

létal s jugoslivskym motorem Aero-250,
je na obr. 18.

Obriazek 16. Naértek motorového mo-
delu L. RuZka, ktery se umistil jako
treti.

Obréazek 17. Niértek motorového mo-

delu R. Teubera, ktery se umistil jako
&tvrty.

Obrazek 18, Nadrtek motorového mo-
delu J. Pohanéla, ktery se umistil jako
sedmy.

Obrazek 19. Naértek motorového mo-
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Obr. 19.

delu Z. Olecha, ktery se umistil jako
paty.

Obréazek 20. Naértek motorového mo-
delu J. Maska, ktery se umistil jako
devéty. Postupuje vSak jesté do dalsiho
soustfedéni, vzhledem k tomu, Ze s. Pro-
chizka (osmy) vzdal dalsi pfipravu.
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Stabilita vétroné pri startu na Siilife

Clanek je uréen modelafiim, ktefi pra-
cuji na prvni samostatné konstrukci vé-
troné A-2.

Nejéastéj§im nedostatkem prvnich vlast-
nich konstrukci vétronf je jejich $patna
stabilita pfi startu na $narfe. Nékdy pou-
ze nedovoli vyuZit plné délky $nury, jindy,
a to je hor$i, znemozni Uplné start jinak
schopného vétroné.

U sprivné zalétaného vétroné se mo-
hou projevit pfi vleku $ndrou dva druhy
nestability; spirdlni a oscila¢ni. Jedna sta-
bilita je opakem druhé, takie se lehce
muizZe stit, Ze ve snaze predejit oscilacni
nestabilité, pfivodime spirdlni a naopak.
Stane se nékdy, Ze i s nestabilnim modelem
za bezvétii se ndm podafi start na $nufe,
ale to je pouhd nihoda a naprosto na ni

s, umélé tlumeni vidime na obrizku 3.
Stitru povolime vZdy v té chvili, kdy model
prolétdvd naznacenou polohu. Plni &ira
znali let ,uméle tlumeného* modelu,
¢arkovand let bez tlumeni.

Oscilaéni nestabilita (také stranové kmi-
téni modelu) je zplsobena pfili§ malou
smérovou plochou spolu s velkym ,,V*
kfidla. ZvétSujeme-li smérovku, musime
pamatovat na to, aby nebyla v ,aerody-
namickém stinu* vyskovky. Potom by
nam zvétSeni nebylo nic platné (obr. 4).

Navrhujeme-li model, volime velikost
smérové plochy Ss asi 10 % plochy Sk
kfidla (pfi poméru délky trupu k rozpéti
kiidla asi 0,55). U niZdich pomérii musi
byt smérovka vétdi, u vySSich poméri
mensi. Na grafu (obr. 6) je tato zdvislost

nemuZeme spoléhat. piesné znizornéna. Velikosti smérové
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SPIRALN{ NESTABILITA

" Spiralné nestabilni model se pfi sprv-
ném startu nékolik vtefin po vypusténi
pomocnikem prudce stodi do zatacky,
vypne $ftru a nasleduje havarie (obr. 1).
V tomto pfipadé se vieobecné doporucu-
je rychle povolit §fitiru. Obvykle se model
viak ,,otoéi do zemé‘ tak rychle, Ze na to
vibec nestac¢ime reagovat.

Spirilni nestabilita je zpiisobena pfili§
malym lomenim kfidla do ,,V* spolu s vel-
kou smérovou plochou. Spirdlni nestabi-
litu odstrafiujeme vZdy pouze zvétienim
lomeni ,,V* kfidla. Smérovku nezmensu-
jeme! Spirilni nestabilita se vyskytuje
velmi zfidka.

OSCILACNI NESTABILITA

je mnohem &ast&j$i, Osciladn& nestabilni
model vinou sebemensiho popudu, ktery
jej vychyli z normélni polohy (nebo pri
chybném vypusténi) se rozkyva se strany
na stranu (obr. 2). ZaleZi na stupni ne-
stability, zda se vykyvy udrZuji stilé, nebo
se zvétiuji. Nejvétsim projevem oscilac-
ni nestability je zjev, kdy model po né-
kolika rostoucich vykyvech se vypne se
$fitiry a Gplné se oto& o 180°. Cheeme-li

mirné spirdlné nestabilni model vytdh- .

nout alespon trochu slu$né na $iiafe, mir-
né povolime startovaci $fiiru v okamziku,
kdy model pfechdzi do zatitky. Toto

plochy je my$lena velikost nestinéné plo-
chy, nejlépe pod trupem. Velikost boéné
plochy trupu ziskime znidmym zptisobem
vyvazovanim na Spendliku (obr. 5).

Lomeni kfidla do,,V* je zdvislé na umis-
delu. U normélnich koncepci vétroni
byva 5°—7°. Mysli se tim thel mezi po-
lovinou kridla a horizontdlni rovinou.
Je samozrejmé, Ze thly obou polovin kfi-
dla musi byt stejné.

Postavime-li dokonale stabilni vétron,
muZeme si potom dovolit umistit starto-
vaci hacek témér v téZifti a let pii startu
zustava stabilni, Tim zptsobem dostaneme
nejvétsi vykon modelu, nebot vyuZijeme

ODESEL NAM
dobry pritel

Dne 27. bifezna
1956 zemiel Ing.
Ferdinand
Né&mec, hlavni
sportovni komi-
saf Aeroklubu
RCS, A& vaind
nemocen, praco=
val do posledni
chvile. Posledni den svého Zivo-
ta veéer odchézel se slovy:,, Tak
prijdte zitra, dod&lime tu tabul-
ku mezindrodnich rekordi...*
— a jiZ se nevraitil.

Ferdinand Némec - ,,strejéa-
nek®, jak jsme mu ¥ikali — véno-
val cely sviij Zivot letectvi. P¥i
besed® o zadatcich ¢&s. letectvi,
natidené letos v tnoru &s. roz-
hlasem, o tom vypravél:

,»Jak jsem se dostal k 1ét4ni? —
Bylo to na d&eskobud&jovické
realce. Zadinal jsem jako mode-
14¥. Tehdy se mi dostala do ruky
knizka BeneSe o letadlovych
modelech. Za&al jsem stavét
model ,,Bleriot®. Samoziejme
bez piedloh, jen podle toho, co
jsem é&etl. Vysledek? Dvé nedo-
stateéné v pololeti a otcem roz=-
S§lapany model. Ale mne to ne-
odradilo.*

Vedle dosud Zijiciho EvZena
Cihdka byl Ferdinand Né&mec
jednim z naSich nejstarSich pi-
lotii. Poznal tézké zadatky nasSe-
ho sportovniho letectvi, byl na-
dSenym propagitorem létani
s balony na teply vzduch, dnes uz
zapomenutého, a pozdéji jako
uditel motorového 1étani vyskolil
fadu Ziki.

My model4¥i jsme ho poznali
po roce 1945 jako sportovniho
komisafe. Mnozi jsme absolvo-
vali jim vedené kursy ¢asomé&fi=
¢t a sportovnich komisafi pro
modelafstvi a plachténi, ¢i jsme
se ziudastnili soutdZi, kde byl
sportovnim vedoucim.

,,Proposice jsou svaté, hosin-
kové!*, kladl nidm vzZdycky na
srdce. Chtél tim vyjadfit, Ze
sportovni tvspéch ma cenu jen
v tom pfipadé, je-li vysledkem
kizn& a c&estného sportovniho
zédpoleni v duchu soutéZnich pod-
minek.

Ferdinand Némec byl v roce
1955 také piedsedou mezini-
rodni sportovni komise na Mezi-
nirodni soutéZzi modeldia lidové
demokratickych stdti, pofddané
ve Vrchlabi. Jeho vzornou praci

plné délky stary.  Lad. JANDA, Filové
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tam ocenili vSichni zahraniéni
téastnici, Uzndni a dik mu tlu-
mod¢il pfi slavnostnim zakonéeni
MMS vedouci sovétskych repre=-
sentantii Konstantin Komlev.
Nyni, kdy Ing. Ferdinand Né&-
mec jiZ neni mezi ndmi, uctime
jeho pamdtku nejlépe tim, Ze
budeme na soutéZzich nekompro=
misné dodrZovat a vyzadovat
&istotu sportovniho projevu, kte-
rou nam tak ditkladng vitépoval.
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Plachtar hovofi k modelafrim

Mili mladi soudruzi!

Casto, kdy# se vrdtim domii z2 své prdce,
kterou mdm rdd, probirdm se listy suvyich
alb, v nichZ je zachycen na fotografiich
miyj dosavadni letecky Zivot.

Zoldité rdd se wracim k proému albu,
ve kterém mim fotografie ze svvch klukov-
skych let. Zacind forografii z roku 1934, kdy
Jsme na Mélniku — Psovce spoleiné s chlap-
ci z na$i Certovské ulice lepili — doslova —
své proni modely.

Pri pohledu na zaZloutlé snimky vzpo-
mindm na to, jak jsem na mdmé vymoril
Sestdk na Spejle, které jsme pak hromadné
kupovali u teznika. Také jsem st nékdy sam
vydéldval tim, Ze jsem jiZ éasné rdno sbiral
mitky na tenisovém hiisti, kam chodila
tehdejsi ,,lepsi spolecnost® . Nebylo to oviem
jednoduché. U wrat na hfisté jsme se oby-
dejné nejprve poprali o to, kdo vibec piijde
sbirat, nebor to také nékdy znamenalo vy-
délat si nejen na $pejle a papir na modely,
ale také prilepsit si v jidle a koupit si vuita
a rohlik.

Nase tehdejsi modely se zdaleka nepo-
dobaly dneinim. Byly to modely pracné a
a znainé neuméle postavené, Na gumovy
svazek jsme obyleiné neméli penize a tak
jsme 1 ,,gumaky*S poustéli jen jako vétroné
2 ruky kdesi u Labe na hrdzi. Kdyg ndm
model letél 15—20 wemz, povazovali jsme
to za uspéch.

Pozdéji, kdyz jsem se jiz uéil a koneiné
jsem si néjakou korunu wydélal, skoupil
jsem samoztejmé kdejakou pFirucku o mode-
ldfstvi. Tehdy jig mé vétroné létaly i né-
kolik minut.

Tak jsem modelafil aZ do konce wvdlky
a snil jsem o tom, abych se jednou dostal
k bezmotorovému létani. Mél jsem v mode-
ldfstvi i hodné uspéchii. Postavil jsem cel-
kem vice neZ 100 modelil, vétsinou bezmoto-
rovych, z nichZ mnohé byly vydany tiskem.

V roce 1945 se koneéné splnilo mé nejvétsi
Zivotni pr¥dni a stal jsem se plachtafem.
Z plachtaie-Zdka jsem se wvypracoval na
ucitele plachténi z povoldni. Nakonec jsem
ziskal i motorovy diplom a oprdvnéni mo-
torového instruktora. Od té doby jsem vy-
Skolil sdm vice neZ 300 plachtaiii a na
vycviku dalSich nékolika set jsem se podilel.

U svych plachtafskych Zdkii jsem vZdy

K OBRAZKUM. Nahoie soudruh Sta-
nék mezi plachrafi, dole pfi stavbé vétroné
A-2, o némzZ hovori v &lanku.
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dovedl odhadnout, anig bych je znal piedem,
kdo z nich je modeldf. Takovy soudruh byl
mnohem zrucnéisi, lépe se ucil, umél na
wvétroni 1 ledacos opravit a zpravidla také
lépe létal. Kdyz jsem to zjistil, vidy jsem
se jiz pii ndstupu novych Zdki ptal, kdo je
modeldi. A md zkuSenost se vidy znovu
potvrdila.

Rdd wvzpomindm na pf. na soudruhy
2z Kladna, v &ele se s. Dvofdkem, které jsem
mél jako Zdky v roce 1951 a u nichZ jsem
spolecné se s. Piirokem ovéfoval novou vy-
cvikovou metodu — Skoleni na dvojim fizeni.

Takovych pfikladii bych mohl wvést
mnoho. VdZim si velmi leteckého modeldf-
stvi, nebot i mné dalo velmi mnoho. Pfizndm
se, Ze se mi nékdy po ném i zasteskne. Proto,
i kdyZ mdm velmi mdlo &asu, postavil jsem
si vétront A-2 s lamindrnim profilem. Ddle
si chei postavit néco na . jedenapilku’.
Vérte, Ze i dnes mdmm z dobve létajictho mo-
delu stejnou radost, jako pred lety.

Zdvérem vdm viem, dnesnim modeldtim,
ze srdce preji hodné modeldiskych tispéchii.
Hodné se ucte a délejte svoji prdci poctivé.
To jsou dvé hlavni zdsady uspéchu. Podi-
lejte se navzdjem o zkusenosti a nenechte
na pokoji ani jeden modeldfsky rekord. —
Mdte dnes ve Svazarmu moZnosti, o kteryich
se ndm starsim v mlddi ani nesnilo.

Fd sdm si pak preji, aby do plachtatského
vyecviku se wds, mladych modeldii, pii-
hidsilo co nejvice.

Pieji viem modeldtiam dalsi uspéchy na
letoSnich soutézich!

M. STANEK, krajsky plachtaisky
instruktor KA Karlovy Vary.

Bude vas zajimat...

o V kalendéfi polskych letecko-mo-
delaiskych podnikii v roce 1956 je
mimo tfi vybérovych soutéZi a jednoho
soustfedéni ndrodniho druZstva v Lub-
liné nékolik dal§ich vétSich podniki.
XXI. celostédtni letecko-modelafské sou-
téZ byla uspofddéna ve dnech 1.—6. 5.
ve Stalinogrodé, 19.—20. 5. bude ve
Wroclawi soutéZ pokojovych modeld,
soutéZ o ,,Pohir Baltiku® se uskuteéni
9.—10. 6. ve Stéting, I. mistrovstvi
Polska létajicich modelt bude uspo-
fdddno ve Wroclavi 24. 6.—1. 7. a ka-
lend4f uzavird soutéZ svahovych vétro-
nua 6.—7. 10. 1956.

@ V USA se v posledni dobé& velmi roz-
$ifilo tizeni U-modelii jednim lankem.
V roce 1955 dosdhl americky modeldr
Dalekirn s U-modely Fizenymi jednim
lankem v jednotlivych kategoriich téch-
to vykoni:

pistovy motor 0,8 ccm 162 kmlh
pistovy motor 5 ccm 230 km|h
pistovy motor 10 cem 265 km|h -
tryskovy motor 250 kmlh

Pro upoutané modely ftizené jednim
lankem predepisuje FAI vétsi primér
lanka.

® Anglitan G. Knight z Portsmouthu
postavil létajici maketu polského le-
tadla PZL - 25. Rozpéti modelu je
370 mm a pohani jej samozapalovaci
motorek o obsahu 0,5 ccm.

® fugosldusky letecky Easopis ,,Aero
Swet*‘ uspofddal Etendfskou anketu, kterd
méla uréit 10 nejlepSich leteckych spor-
tovei Fugoslavie v roce 1955. Mezi de-
seti nejlepSimi jsou 1 t¥i endmi jugosldvsti
modeldii Emil Fresl, Ljubomir Neiié
a Vilim Kmoch, ktefi startovali na
MMS ve Vrchlabi.

e Velkym prinosem pro polské mo-
delafe, zabyvajici se stavbou upouta-
nych modeld, je pravé vydanid kniha
W. Schiera ,,Upoutané modely*.
Kniha m4 dvé &asti. V prvé se autor
zabyva navrhovdnim a konstrukeci
upoutanych modeld, jejich pohonem,
vrtulemi a létdnim. Ve druhé &ésti
jsou shrnuty teoretické ziklady, po-
tiebné k ispéSnému konstruovani upou-
tanych modeld. Kniha, kterou vydalo
nakladatelstvi MON, mé 275 stran,
154 obrazki a 22 tabulek,

@ Anglican Frank Gardner neddvno
natoéil krdtkometrdZni film, ve kterém
jsou ,herci® predni angliéti modeldfi.
Film, nazvany ,,Pfipraven k letu*, je
podle turzeni recensentii dobrou pro-
pagaci a prostfedkem Siroké vymény zku-
Senosti.

e Polské nakladatelstvi MON vyda
pro modeldfe serii stavebnich plinta
v méfitku 1 :1. Mezi prvnimi vydel
vykres $kolniho modelu s gumovym
pohonem ,,Pionyr* a vykres upoutané
makety letadla ,,PZL - P 11 c*. Vy-
kresy jsou uloZeny ve vkusné obdlce,
na které je téZ popis stavby.

@ Do konce roku 1955 bylo v Madarsku
vyrobeno 400 kustt motorku ,,Proton®.
Polovina z nich byla uréena pro export
a polovina pro vnitini trh.



Rekordny siennovy model JGS-7

Steriovy model FGS-7 je model s papierovym potahom. Fe vyvo-

jovym typom modelu FG S-6 s mikrofilmovym potahom, s ktorym som

v r. 1952 prekonal dsl.
rekord.

Uz pri zalietavani vy-
kazoval model dobré le-
tové vlastnosti a dria 17.
3. 1956 v rotunde Parku

dachyny kridla. Zadnd &ast trupu je zo slamky, hrubej 1,5 mm, na
ktorii sa prilepi po potiahnuti vyskovka a smerovka.

Ndbeznii a odtokovii hranu kridla tvoria balzové listy 1 % 0,8 mm,

M 1:10

ktoré sa ku koncu kridla zuzuji na 0,8 x 0,6 mm. Rebrd si z 0,8 X

% 0,6 mm balzovych list.
Profil kridla je 7%-ny
s najvdiim zakrivenim
v 40% hlbky. Na nosnej
ploche st asymetricky pri-
lepené dva baldachynky,

kultiry a oddychu v Brne 300 220 o, predny 46, zadny 40 mm
nalietal 8 min. 44 sec, éo . vysoky, aby sa zmiernil
je o 2 min. lepsi éas ako otadivy moment vrtule.
é&sl. rekord. Tento let bol Kridlo je vystuzgené zdola
predloZeny Sportovej ko- aj zhora vlasmi.
misiit UV Svdzarmu na Vyskovka je podobnej
schvdlenie. Na celoStdtnej konstrukcie ako kridlo.
sitazi sieriovych modelov, Twvoria ju balzové lifty
ktord bola dria 18.3.1956 0,808 mm a rebrd
v Brne, model obsadil prvé [ 0,8 0,6 mm. Kridlo i
miesto vo svojej kategdrii viskovku musime stavat
priemerom 7 min. 14 sec. v Sabldne.
2 dvoch letov. Smerovka je kruhového
tvary a je prilepend za
POPIS STAVBY ¥ wiskovkou tak, aby model
lietal v Favych kruhoch.
Trup saskladd zo slam- Q Vrtula sa skladd zo
ky o priemere 3 mm, kto- 0' 211 strednej Casti, ktoru tvori
rd je na koncoch polepend R slamka- o priemere 2 mm
dzkym prikom japon- © a z balzovych listov vrtule
ského papiera. V predrej o sile 0,25 mm, ktoré sa
dasti je loZisko z hlinike- 80 do strednej Casti zastivajii
vého plechu 2% 0,8 mm. pomocou Folickov.
Na 304:;f casti je nylono- Gumovy zuvdizok tvoria
vym v dknom priviazany 2 prittky gumy 3 X 0,8 mm
hdéik z 0,3 mm ocelového | f VAHOVY ROZEOR o g(ékey4%0 :—:}em. Dbajme
drétu. Vystuhu trupu tvo- Vidha modelu 2,07 ¢ na to, aby sme model po-
ri jedna hodvdbna nit, 120 Guma 2,00 g GQJ tiahli najlahsim papierom.
ktord je upevnend na bal- ] Celkovd vdha modelu 4,07 g. it ¥. GABRIS, Bratislava
ALKA |]. i & h
< . . | pl |
E Jissis 720 B ;
Tato ,,A-dvojka® je pokusem o konstruk- L-.- _ 1240 | |
ci co nejjednodudiiho vykonného modelu _1 = |
s nejmensimi $kodlivymi odpory. =1 .
Trup je z pertinaxové trubky &f 20/18 ] i
mm. Vpredu je do trubky zasazena tésné HH—t
hlavice, vysoustruZend z tvrdého dreva i
s otvorem pro pritéz. i [
K#idlo s jednoduchym lomenim je dé- HH i
lené a nasazuje se na duralovy jazyk. g
Hlavni nosnik je ze smrkové listy 3 X 5 = S
(3 kusy). NébéZna hrana je z balsy 3 X 8, o
odtokova hrana rovnéz z balsy 3 x 20. 1 & 5
Vyskovka je rovnéZ délend. Obé polo- Ziia e iEE I 3
viny se nasazuji na balsovy centroplin S o -
vyskovky, ve kterém jsou vkliZeny dva ko- ]
licky z 2 mm preklizky. VSechny nosniky e
vyikovky jsou balsové (2 X 5, 2 X 5, 2 |
2 % 12). ]
Dethermalisitor je zhotoven tim zpu- 1
sobem, Ze do konce centropldnu vyskovky =i
je vklizena nit, kterd prochézi pod kolicek =
v trupu a je sloZzena v dutiné pod vyskov- =
kou. KdyZ piepali doutndk gumovou nit, it -
kterd drii vyékovkukvd rlmlzmz’tlnik p;lozc, B KONSTR. : Jo§. DawiEL, W.STERAN
sklopi se vySkovka tak daleko, pokud staci v gl o 2
nit. pVykléiéni vyikovky obstarivd gu- Ht 1] PLCERBIXRICER 28,95 ol
micka, kterd je navletena na kolidek ve e pLocks wskovky %9 dm'
vyskovee a prochazi do trupu, kde je uchy- TN " o B i
cena hackem ve vyfezu v spodni &isti ] J q‘ il x’f”f"’ Hva 127
trubky. /[l PRCFIL vrskoky G 517
S 50 m $hry 1étd model primérné "7/ | CELKOYD pLocks 3385 ant w0
2—2%, minuty. | ’ ' ; |
V. STEFAN, Vrchlabi s VRKA 4309 | 120 |
& 20m1ZEm 2ight = 7
LR A
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»C =104«

UPOUTANA MAKETA
CVICNEHO LETADLA

K vykresu
na prostfedni dvoustran&

Stavebni vikres modelu C-104 neni pro- -

pracovén do detaill, podobné jako ostatni
vykresy maket, které jsme dosud uvefej-
nili v LM. Vykres je jen voditkem — pred-
poklida se, Ze zkuSené&j§i modelaf, ktery
se do stavby pusti (pro zaciteniky se
model nehodi), upravi si detaily konstrukce
podle svého, hlavné podle materidlu,
ktery ma k disposici.

Vykres, ktery otiskujeme zmen3eny, mi
ve skuteCnosti format A 1 a viechny &sti
modelu jsou na ném vykresleny ve sku-
tené velikosti. Pro modelafe, ktery si chce
vykres sam zvétsit, je pfipojeno srovnavaci
méfitko. Malé srovndvaci méfitko, uve-
dené u pohledu zepredu, plati jen pro
tento pohled.

STRUCNY STAVEBNI POPIS

Trup se skldda ze &yt podélnika z listy
3 x 5 (& 12, 13) a tvarovych podélniki
z listy 2 x 2 (& 11, 14, 15, 16). Sestavu-
jeme<li trup na $abloné (doporuduje se),
pouzijeme za zdklad podélniky &. 13, které
jsou pfi pohledu s boku rovné. PiepaZka
¢. 1 je z preklizky 4 mm. Prepazky &.4a5
jsou z preklizky 2 mm (nalomeny), ostatni
pak z pieklizky 1 mm, vyleh&ené podle
vykresu, §

Na prepédZku &. 5 pfed zastavénim nany-
tujeme dva hlinikové thelniky 2 mm silné
(&. 17), na které pripevnime vahadlo fizeni
¢ 18. Do spodni &asti prepaZzek &. 4a 5
zaklizZime pieklizkovy jazyk & 19, ktery
ohneme nad plamenem do ,,V*. Jazyk je
z pétivrstvové letecké preklizky 2 mm.

Podvozek upevnime mezi pfepdZky
€. 3 a 5. Sklada se ze &tyf &asti navzijem
k sobé spajenych (&. 39 — 42). Boéni &asti
(nohy) podvozku jsou potaZeny s obou
stran plitnem.

Motor. Na vykrese je obrysové zakres-
len detonaéni motor AMA 2,5. Motorové
loZe zakresleno neni: kazdy modeldf si je
musi upravit podle pouzitého motorku.

~ Palivovou nadrZ upevnime do horni &isti
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trupu mezi pfepazky & 1 a 2. Rozvinuty
tvar nadrZe €. 37 je na vykrese.

Kridla. Nejprve zhotovime kfidlo
horni, Z pétivrstvé pieklizky 2 mm vyiiz-
neme jazyk &. 20, ktery ohneme nad pla-
menem do patfi¢ného ,,V*‘. Na néj navle-
C¢eme Zebra ¢. 21 — 26. Oblouk odtokové
hrany nad pilotnim sedadlem je z preklizky
3 mm, zbrousené do ukosu. Okrajové ob-
louky kfidel jsou z bambusu.

U spodniho kiidla zadindme stavbu na-

TR

SR

vlékanim Zeber ¢. 23 — 26 na jazyk ¢&. 19,
ktery mame jiZ zakliZen v trupu. Na spodni
vnéjsi kiidlo (vné letového kruhu) pripev-
nime k okrajovému oblouku asi 20 g olo-
véné zatézZe.

Horni kridlo upevnime na trup pomoci
baldachynu & 32, ktery vyfizneme z pfe-
klizky 3 mm. Vzpéry &. 33 jsou zakliZeny
do vyklizka & 38 z 1 mm pieklizky. Na
piedni vzpéry smérem dovnité letového
kruhu upevnime vodici otka fidicich
drata &. 35 a 36.

Kormidia, Vyskové kormidlo zhoto-
vime v Sabloné zli§t3 x 5,2 x 8a3 x 3.
Profil kormidla je ploch4 d-ska. Okrajové
oblouky jsou opét z bambusu. K pohyblivé

Casti je pfivdzdna pdcka & 34, do niZ je
zavéSeno tahlo fizeni. Otadivé zavésy jsou
pliténé. Dodrite maximalni vychylky, vy-
znacené na vykrese!

Smérovka je zhotovena z 1i§t 3 x 5 a
2 x 8. Zebra jsou z paska preklizky 1 mm
tlusté.

Potah zvld$té¢ namdhanych pfednich
¢asti trupu je z dyhy nebo pfeklizky 0,5
mm. Na vykrese je to vyznadeno. Kfidla a
kormidla potihneme papirem Kablo I,
viechno ostatni pak papirem Kablo II.
Cely model dvakrit lakujeme &irym nitro-
lakem. Navrch pak barevné stiikdme bud
hlinikovou metalisou, nebo $edozelenou
kryci barvou. Imatrikulaini zna&ky jsou
vzdy Cerné. Lékdrnitka je vyznadena &er-
vene.

ot

Model je postaven na nasem okrese v né-
kolika exemplafich s riznymi motorky a
v riiznych velikostech. S jeho letovymi
vlastnostmi jsou vichni modeldfi spoko-
jeni. Upozortiuji zdjemce, ktefi si model
chtéji postavit pro nékterou soutéz maket,
Ze maketa ma mit také znizornéné palubni
desky, které se zapotitavaji do celkového
provedeni. Vzor a bliZ§i popis najdete

v LM 10/1934; 0 ol HUBBRT 0pava
*

VYKRES MODELU C-104

Modeldfim, ktefi chtéji model stavét
drive, da redakce zhotovit a zasle postou
planografickou kopii vykresu ve skuteéné

_ velikosti. Planograficka kopie stoji 3,50 K¢s

véetné poStovného. Plafte pfedem podt.
poukazkou na adresu: Redakce LM, Jung-
mannova 24, Praha II. Vyfizeni trvd nej-
méné 14 dni. Objednavky vykresu
C-104 pfijimame do 30. kvétna 1956.
Pozd&ji doslé NEVYRIDIME!




pouze v $abloné.

Stavba trupu modelu na gumu, ktery méd prifez
&tverce, postavenéhona hranu, je zpravidla znaéné obtiZna.
Z4dn4 sténa neni totiZ rovnd, takZe ji nemiZeme pouzit
jako zdklad. Nezkrouceny trup sestavime v tomto piipadé

SABLONA NATRUP

Na obrizku je $ablona, sestdvajici z nékolika destiek
z tvrdého papiru, v niZ se cely trup slepi, véetné diago-
nal, vyztuh a vyklizku. Po sestaveni trupu lze neposkozené
desti¢ky sejmout a pouZit znovu pro stavbu druhého
modelu nebo k opravé poskozeného.

&

J. FARA, Dablice

NARADOVA SKRINKA - uzite¢ns pomicka p¥i létani

V posledni dobé vidime na soutézich stdle
se lepsici vypracovdni modehi. Fe na Case,
aby se zlepsila 1 diroveri modeldiskych
dopliikii, potFebnych pfi Ilérdni. Fednim
z nich je vhodnd krabice nebo pienosnd skrin-
ka na ndiadi, které potfebujeme k opravé
poskozeného modelu nebo k jeho sefizent.

Péknd schrdnka na ndfadi se dd udélat
z krabice na doutniky. Tyto krabice roz-
mérd 220x 110x 55 mm (nebo podobné)
maji lepenkové dno, které sejmeme a na-
hradime pieklizkou 1 az 1,5 mm. Viko mivd
12 pantiky. Fe-li viko jen prilepeno pds-
kem knihai'ského papiru, nahradime papir
prouskem pldtna nebo hedvdbi (lepime ace-
tonovym lepidlem).

Prepdzkami z 3 mm preklizky rozdélime
wnitini prostor na nékolik &dsti; nejvhod-
néisi a vyzkousené rozdéleni je na obrdzku.

Vniténi krabicky maji dno =z preklizky
2—3mm, boky =z Immm pieklizky. Rohy
muzeme vyztufit vkliZenymi listami 3 X 3,
které pouzijeme i na zardiky, uréujici
hloubku uloZeni wvnitinich krabiek. Podle
obrdzku celou krabici rozdélime na 6 pro-
stor. Do prostoru, oznaéeného ,, A, se vejde
mald plechovka (100 ccm) od oleje na sici
stroj s palivem nebo benzinem. Do prostoru
D se wejde mald injekéni st¥ikacka
(2 ccm); mdte-li vétsi, je tieba rozmisténi
upravit jinak.

ZlepsSeni balsové vriule pro medely

Balsové vrtule modeld na gumu jsou
tasto zdrojem poruch. Ve snaze zachrénit
vrtuli za kaZdou cenu, ukladaji néktefi
modelafi listy sklopnych vrtuli na &epy
z mékkého dfeva. Ty pochopitelné prii
sebemendim ndrazu prasknou. Stadi

Krabici po ofisténi skelnym papirem na-
lakujeme navrch nejdiive Fidkym cervenym
lakem, potom hustiim, aZ dosdhneme lesku.

Vnitiek lakujeme Zlutou barvou. Tato
kombinace barev je nejndpadnéi$i v terénu.

Ndradi ukldddme tak, Ze nahoru ddme
véci stdle poufivané, jako klesticky, Srou-
bovdk, klicky na matky a pod. Dospodu ulo-

k tomu i $patné uchopeni vrtule pfi nato-
&eném svazku, coZ je nepfijemné zvlasté
pii soutéZi, kdy se tim pfipravime zby-
te¥né o jeden pokus o start. A prece lze
udélat balsovou vrtuli dostate¢né pevnou,
dokonce pevnéjsi nez z jiného dreva.

Na obrdzku
vidite upravu
stitedu vrtulo-
vého listu.

Fime lepidlo, mizky, papir a mnoho dalSich
véci, potiebnych pri létdni.

Fisté vds prekvapi, co viechno se ,usklad-
ni*“ do krabice pomérné malych rozméril.
Az st zuyknete na rozmisténi, budete ihned
vidét, co vdm ‘kde chybi a nezapomenete
tak snadno nékterou véc na letisti.

Tomds PELIKAN, KA Praha — mésto

na gumu

Do hotového listu udéldme dva zafezy
(podle obridzku), nejlépe pilkou na kov.
Do nich zasadime dva prouZky preklizky
1,5—2 mm silné, peélivé je zalepime (na-
pied nékolikrit vetfeme lepidlo do obou
&asti a pak teprve spojime) a stdhneme. Po
dokonalém zatvrdnuti lepidla (za nékolik
hodin) opracujeme konce listii do potieb-
ného tvaru. Pak cely list potdhneme slabym
fidkym papirem (japan), ktery jednak
vrtuli zpevni, jednak zadrZi lak, aby jim
balsa zbyteéné nenasdkla a asi dvakradt az
tiikrat natfeme bezbarvym lakem. Nako-
nec vyvrtame otvory pro montaz k zavésu.

Takto zhotovena vrtule ve spojeni s dré-
ténym zdvésem odold i velmi tvrdym pfi-
stdnim pfi motorovém letu.

Zdenék LISKA

LETECKY MODELAR 111
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V ¢lanku ,,Dlouh4 vina &eka ... v LM 2 a 3/1956 jsme uvedli
teoretické podklady vlnového proudéni, je miuiZe vytvofit redlné
podminky k rekordnim vykonim voln& 1étajicich modela. Dnes-
ni Clanek se zabyvd rozborem vinového proudéni v zdvétii hor-
skych hiebenti s hlediska vykonného modelife a uréenim spravné
taktiky startu aspofi pro prvé pokusy, ne# se ziska dostatek zku-
Senosti. 5 '

Rekordni vykony v ,,dlouhé vIné* pod zornym thlem dne$nich
znalosti mechanismu zdvétrného proudéni budou pravdépodobng
uskutednény nejdrive v disciplinich vy$ky a pfeletu na dalku. Let
na ¢as, pravé tak jako splnéni obou zminénych disciplin souéasng —
bréno s hlediska vykonu - je moZny, vezmeme-li v iivahu, %e pfi-
¢inou vlnového proudéni v zdvétfi orografickych piekiZek je
mechanickd turbulence za stabilniho zvrstveni ovzdudi. Nebude
tedy vinova situace vdzdna na denni & noéni dobu, nybr# na para-
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Tifiny v pFizemni vrstvé
Rotorovéoblaky (ne vZdy patrné) “™  Pdsy vinovjch oblakii (ne vZdy patrné)

Qbr, 1. Schema vinového proudéni za hiebenem Krusnych hor.

Prikry zdvétrny svah Sirokého hiebene podporuje tvofeni viny, zie-

telné dasto aZ stovku kilometrd v zdvétii. Tvar zdvétrného terénu mis-

ty podporuje vilnovou deformaci (fez A), misty ji rychleji oslabuje
ve vétsi vzddlenosti za hieb.

metry, o nich? jsme psali v minulém é&ldnku: vyska prekaZky,
prevyseni proudici vrstvy vzduchu nad pfekazkou, rychlost (a sta-
lost) vétru a zminéné jiZ stabilni zvrstveni teploty, t.j. relativné
studeny vzduch u zemé, teply nad nim.

Nejstdlejsi horizontilni pohyb vzduchu spolu se stabilnim zvrst-
venim pfinasi na nase tizemi v podzimnim aZ jarnim obdobi zi-
padni a# severni proudéni, v pfechodnych obdobich jara do léta
a léta do podzimu jihozdpadni proudéni, Nejeast&jsi a nejintensiv-
néjsi vyskyt vinového proudéni bude proto hlavné za svahy a hor-
skymi hiebeny, jeZ stoji kolmo na smér zdpadniho, severozdpad-
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VYUZITI VLNOVEHO PROUDEN{

Navazuje na éldnek ,,Diouh4 vina &eké‘ v LM 3/56

niho aZ severniho vétru. V 1été, kdy vilnové situace prevlidaji
rdno a veder, t. j. za stabilniho zvrstveni aspofi v pfizemnich vrst-
vach, nastdvd komplikace moZnym vyskytem konvekéniho prou-
déni pfes den; na zdkladé dosavadni plachtaiské zkugenosti lze
fici, Ze tyto kombinované situace by mohly byt prosp&iné pouze

.

0 5 10 15km

Jez-Holdovsky Praga.

VE&tron&m ovéF, poloha vzestup. slofky

Obr. 2. Vinové proudéni v Krkonosich p¥i severozdpadnim vétru.

Pricinou vlny je édst hebene, vybihajici od Snésky na jihozdpad.

Horské vybézky rovnobéiné se smérem vétru nerusi vliv vsekil pii-
blizné kolmych na vitr.

v discipliné pfeletu na dalku a letu na ¢as vzhledem k vertikal-
nimu dosahu modeldfsky vyuZitelnych stoupavych proudi.

Podivdme-li se na mapu nadi republiky, miZeme z piedchozi
uvahy snadno identifikovat mista s velmi intensivnim vyskytem
vinového proudéni, kde budou moci nafi modelifi-sportovei
ovéfit své schopnosti co do vytvofeni vrcholngch vikont. Pii zé-
padnim aZ severozdpadnim proudéni to budou v Cechéch pfe-
devsim Krusné hory (obr. 1), Ceské stiedohofi, Brdy, Krkonoie
(obr. 2), na Moravé Oderské vrchy, Vsatské vrchy, Beskydy, Ja-
vorniky, Chiiby a Zddnské vrchy, na Slovensku prakticky viechna
horskd pisma, z nichZ jako zvl43t® vyrazné jmenujeme Malé
a Bilé Karpaty, hieben Nizkych Tater a Vysoké Tatry. Pii sever-
nim proudéni se v Cechich vyrazn& projevuji hibety Luzickych
vrchii, Jizerskych hor, Krkono$ (obr. 3) a Orlickych hor, na
Moravé mohutna vlnovd pisma za pohofim Hrubych Jeseniki,
na Slovensku pdsmo Vysokych Tater. Pfi jihozdpadnim prou-
déni byl ovéfen vyskyt vinovych situaci v celém prostoru severo-
vychodné Sumavy a za Zeleznymi horami. Zvlaité vyhodné pod-
minky poskytuje terén v okoli Jeseniku na severni Moravé.

Z dosavadniho kritkého pfehledu mo#no konstatovat, %e pfi-
hodnych mist k nicviku a ovéfovani vhodné taktiky startu pro
vrcholné vykony volné létajicich modelf je v celé republice do-
statek, pravé tak jako pfileZitosti b&hem celé poloviny roku.

Navic je tieba zdaraznit, 7e i nizké prekdky tvoii za vhodnych
podminek proudéni a ve vhodném okoli turbulentni vrstvu, pii-
hodnou pro modeléiské pouziti, oviem jen v soutéZnim méfitku.
Na priklad isolovany blok domil, tovirni objekt nebo hangirové
stavby v rovném okoli, orientované napfi¢ vétru o rychlosti fadové
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Obr. 3. Vina za hlavnim hiebenem Krkonol pti severnim vétru.
Projevuje se casto bez viditelnych zndmek, zasahuje vak do 7 az 10
km vysky. Horizontdlné ovliviiuje prostor pies 100 km za hi'ebenem.

jiZz 2 aZ 5 m/s, predstavuji pfihodné umélé orografické podminky

pro vznik popsané aktivni turbulentni vrstvy za piekdZkou.
Nevyhodou je neviditelnost projevii a kratkd perioda uvoliio-

vani novych virovych dvojic (fadové desitky vtefin), takZe vinova

- Obr. 4. Vinovd oblaénost dne 4. 7. 1949 pii pohledu z Klinové louky
na jih. Foto V. Silhan.

deformace obvykle postrdda i pfechodné stabilni polohy a postu-
puje z prostoru vzniku bez patrného zastaveni dile do zdvétrného
prostoru, Rovnéz velka citlivost na vlivy jinych prekaZek pfed
a hlavné za dominujicim objektem je nevyhodou, protozZe zpuso-
buje interferenci vét§iho pocétu virovych systému a tim nepfe-
hlednost vysledného stavu proudéni.

Obr. 5. Vinovd oblaénost dne 23. 2. 1953 za Malou Fatrou pii se-
verozdpadnim vétru, pohled z Chlebu na vychod. Foto K. Masojidek.

Jako vyhody malych rozméra prekiZky a prislusného systému
turbulentni vrstvy s hlediska modelife nutno uvazit:

— celoroéni vyskyt vhodnych podminek proudéni, omezeny v tep-
1ém obdobi na intervaly se stabilnim teplotnim gradientem
v pfizemni vrstvé (rdno, veder, v noci), v chladném obdobi
u nis prakticky neomezeny

— mistni povahu proudéni i jeho projevil, omezenych na snadno
piehledny prostor (nemoZnost ztraty modelu ulétnutim)

— slaby vitr jiZ kolem 2 m/s a imérné slabsi ndrazovitost, méné
ohroZujici pevnost modelu

~ moZnost zviditelnéni deformace vzdu$ného proudu kourem,
utrzky lehkého papiru, vyvaZenymi balonky a pod.

~ vyrazné periodické zmény sméru a rychlosti vétru v pevném
misté zdvétrného prostoru, zdvislé na struktufe postupujici
turbulentni vrstvy, jeZ usnadni volbu mista startu nebo urdi
vhodny okamzZik k vypnuti modelu vétroné z hacku

— mozZnost nartstani rozmér turbulentni vrstvy se vzdélenosti
za prekaZkou, oproti normalnim podminkdm pfi daném pie-
vySeni prekdzky, ¢imZ vzroste i ¢asovy zisk spravné umisté-
ného modelu. '

Podle &eho viak poznime, Ze nastala vinové situace za horskym
hifebenem? Vyjdeme-li z pfedpokladu, Ze moZnosti modelare-
sportovee se v prvém stadiu pokusti o vykon ve viné zredukuji na
pouhé pozorovani se zemé, zbyva jediny pozndvaci prostiedek
asponl pro zaditek: tim je vlnovy a rotorovy oblak. Jak vinovy,
tak rotorovy oblak je ndpadny tim, Ze neméni svoji polohu viéi
zemi, vyjma kratkodobych pfedsunti proti vétru souhlasné s frek-
venci virovych dvojic (viz LM 2 a 3/1956), nahrazujicich dvojici
,;odumfielou‘; oba typy oblakil jsou kolmé na smér vétru, tedy

VLNOVE PROUDEN
RADOVE HODNOTY PERIODY UVOLNVANI VIROVYC
DVOJIC ZA PREKAZKOU O VYSCE hPRI RYCHLOSTI ETRUY-
(s 199m [ 200m [#00~ [600m 800 [1000m
Smis | Smn | Tmun /I/l/_‘ e
WOmis | 2min [dmin |Tmn | Omin | _— | —

Fmis [1mn [2on | Seun | Toun | Sen | Houn

ryohia! CIEGE

20mss | tmun, [2eun [3mn [Soen [Ten [Bein

MAXIMALN VERTIKALNI DOSAH VLNOVEHO PROUDEN

'cca 21k ]

Obr. 6. Perioda uvolriovdni virovych dvajic v prostoru prekdZky a je-
Jjich prechodu pdsmem proni viny za pFekdgkou v zdvislosti na vysce
prekdzky a na rychlosti vétru.

rovnobéznés piekdzkou. Zakladni typy rotorovych oblaki jsme uve-
fejnili v élanku ,,Dlouh4 vina &eka* na obr. 5; vinovy oblak po-
zname podle jeho charakteristické uhlazené formy, ndpadné na
obr. 4 a 5. Z obou obrazki je zfejmé, Ze pfivlastek ,,Colkovity-
lentikularis‘‘ nedostal jist&€ neoprdvnéné.

Vinové nebo rotorové oblaky jsou priivodnim zjevem vinového
proudéni v pripadé, Ze v pfisluSnych vyskovych hladinich je do-
statek vlhkosti; jinymi slovy, vlnové proudéni za horskymi hfe-
beny miiZe existovat s nezmen$enou intensitou také bez viditel-
nych pfiznaki, podobné jako za nizkymi pfekdzkami.

Vykonny modelaf se pfipravuje systematicky k dosaZeni ma-
ximalnich vykonii svého modelu, proto pozoruje a zaznamenava
smér a rychlost vétru v intervalech vyskytu vlnovych nebo roto-
rovych oblaki v terénu, kde start nacvi¢uje. Opakuje-li se pfi
zhruba stejném stabilnim zvrstveni situace co do sméru a rychlosti
vétru v odpovidajicich vyskovych hladinich (podle zpravy o pocasi,
vysilané kazdodenné &s. rozhlasem v 0750 SEC na stanici Praha IT),
muze s velkou pravdépodobnosti ofekdvat stejné podminky pro
ndcvik startu, i kdyZ je obloha dokonale jasnd, nebo naopak tak
zatazend hustym St nebo Ns, Ze ani tmavii pruhy rovnobézné
s hfebenem prekazky nedavaji tudit existenci vlnovcho proudéni,

Radové ovéfeni pozorovanych podminek, t. j. periodickych
zmén sméru a rychlosti vétru pfi stabilnim zvrstvem, umoziuje
tabulka na obr. 6. Znimému prevySeni prekdZky nad zavétrnym
terénem a aspon pfiblizné zméfené rychlosti vyikového vétru od-
povidad uvedend perioda uvolfiovini virovych dvojic (zjisténa na
pr. stopnutim ¢asového intervalu mezi dvéma skoky vétru stej-
ného smyslu v misté pfizemniho rotoru).

Uvedené hodnoty fidové odpovidaji méfeni blizko hfebene
(v prostoru prvni viny), ve vétii vzdilenosti za hfebenem mozno
piedpoklddat zfetelné zvétSovani periody pfechody novych viro-'
vych dvojic vlivem postupného nardstdni rozmérl turbulentni
vrstvy. Zavislost periody pfechodu na vzdilenosti za pfekdZkou
bude zvlasté patrnd v prostoru za nizkymi pfekdZkami.

Pristé dokoncent
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lofiském roéniku LM jsme na strin-

kich 234 a 235 poznali jeden z nadich
zapomenutych prototypi, totiz vicetiée-
lové letadlo Praga E-55. Rekli jsme si
tehdy, Ze to byl jeden z typi soutéZe vy-
psané v roce 1947. Nefekli jsme si viak,
jak vypadala Gast jinych nasich tehdejSich
konstrukci. Nezapomenme, Ze tehdy jsme
neméli jednotné vyvojové stiedisko v po-
dobé nynéjsiho Vyzkumného a zkuSeb-
niho leteckého tustavu, ale Ze byly jesté
zachoviny staré konstrukce, t. j. Letov,
Aero, Avia, Praga, Chocen (Mriz) a Ho-
dek. Kromé Hodka kaZdi z nich prispéla
do soutéze. Letov dodal projekt L-53, po-
dobného feSeni jako E-55 a se stejnym
motorem ,,Minor* 6-III. Avia pfinesla
sadu projektt Av-46 aZ 49 s nejriznéj$imi
variantami motori, nosnikd ocasnich ploch
a podvozkid, z Chocné prispéli typem
M-4. Zadny z uvedenych projekti nebyl
uskute¢nén. Postaven byl jen typ E-55
a prispévek Aerovky, typ Ae-50.

Aero Ae-50 byl typ ponékud lehéi ka-
tegorie. Byl uréen k délostfeleckému po-
zorovani, k prizkumu, vojskovému spo-
jeni, k vleku vétrofii, v pfipadé potfe-
bg;l i k zemédé€lské praci, fotografovini
atd.

Zikladnim vybavenim bylo jen zafizeni
pro pilota, druhé sedadlo za nim bylo po-
mocné. Poéditalo se béZné s jednomistnou
sluzbou. Zajimavou novinkou bylo, Ze
byl moZny nejen aktivni vlek, to znamend
vleceni vétronid, ale i pasivni vlek - le-
tadlo Ae —50 se mohlo nechat vléci jinym
letadlem; a to rychlosti az 270 km/h. V§-
hoda takového zafizeni je jasné vidét v pii-
padé presunu jednotky na vzdélenost v&tsi
nez je dolet Ae-50. Pak stadi jen letadlo
szaptdhnout® za silnéjsi a uz se leti.

Pii konstrukci Ae-50 byly rozhodujici
tyto pozadavky: vyrobni jednoduchost,
snadnd montdZ jednotlivych dil, snadna
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opravitelnost, hospodirnost v provozu,
velkd Zivotnost, snadnd obsluha atd. S tim
souvisela i otdzka snadné prepravy na
nikladnich vozech, vyfeena skldpécimi
kiidly; mohli je sklopit dva lidé za 10 mi-
nut, pfipravit stroj k letu mohli rovnéz
dva lidé za 20 minut.

Pfistanoveni vikonu nerozhoduje ani tak
nejvyssi rychlost, jako dobré vlastnosti
pfi letu minimélni rychlosti, kratky start a
pristini prfes prekdZku i na $patném te-
rénu atd.

Ae -50 bylo postaveno v matefském z4-
vodé ve dvou exemplafich. Prvy z nich 1é-
tal na jafe 1949 v takovém provedeni, jaké
vidime na obrazcich a na vykrese. Pozdé&jsi
verse méla ponékud upravenu zadni &st
trupové gondoly a nékolik dal¥fch mensich
konstrukénich zmén. Seriovd stavba ne-
byla uskutetnéna, ackoli obé letadla splni-
la plné viechny poZadavky.

TECHNICKY POPIS Ae-50

Vicetitelové Jetadlo Aero Ae-50 byl
polosamonosny hornokfidly jednoplo$nik
pro jednoho aZ dva letce.

Nosnd plocha byla délend. KaZdi po-
lovina byla dvounosnikov4, s kostrou z du-
ralu. NabéZnd a odtokova hrana byla po-
taZena plechem, prostor mezi nosniky,
vyztuZeny diagonilnimi Zebry, byl pota-
Zen plitnem. Kridlo bylo vybaveno wvel-
kymi pfistdvacimi klapkami a v rozsahu
kfidélek téZ pevnym slotem. Pro zvy$eni
vztlaku pri pristdni se sklipé&lo kfidélko sou-
¢asné s piistavaci klapkou, zachovivalo si
vSak plné svou ucinnost.

Trup, pokud se tak d4 nazjvat kratks
dokonale zasklend gondola za motorem,
mél celokovovou konstrukci. V pfidi byl
motor Walter ,,Minor 4 - III o 105 k,
pohédnéjici nejprve dfevénou, pozdé&ji ko-

Poznavame
leteckou techniku

VICEUCELOVE LETADLO
AERO Ae-50

vovou stavitelnou vrtuli. Pilot sedél na
pfednim sedadle, mél kompletni pfistro-
jovou sadu a radio umisténé v zadni st
trupu a ovlidané na délku. Za pilotnim
sedadlem bylo je$té jedno sedadlo pomoc-
né, otofené zady ke sméru letu. Vstup do
kabiny byl dvefmi na pravém boku.

Za trupovou gondolou pokraloval trup
uz jen jako trubkovy nosnik ocasnich ploch.
Trubka byla provedena jako ctyrboka
skofepina,- vyztuZend na vSech stranich
vnéjiimi profily. Ocasni plochy byly jed-
noduché, s duralovou kostrou, pliténym
potahem a vyztuhami z ocelovych profilo-
vych drath. Zavés pro aktivni vlek byl na
konci trubkového nosniku, zdvés pro pa-
sivni vlek pak na motorovém loZi. Pristd-
vaci zafizeni tvofil pevny podvozek, cha-
rakterisovany umisténim ostruhového kola
na konci gondoly. Hlavni kola méla rozmé-
ry 500« 180, ostruhové kolo 290 x 85.
Vsechna kola méla oleopneumatické tlu-
mice. Palivovd nddrZ o obsahu 72 1 byla
umisténa v trupu pod sedadlem pilota,
olejova o obsahu 9 1 byla za motorem.

Barevné provedeni prvého prototypu
zachovavalo barvu duralu, bezbarvé elo-
xovaného. Plitnem potaZené plochy byly
pak nastfikiny hlinikovym nitérem. Na
nosnych plochich a smérovém kormidle
byly vysostné znaky v béZném provedeni.

Technickd data Ae-50: Rozpéti 10,5 m,
délka 7,1 m, vyika 2,46 m, nosnd plocha
15,1 m?®, prdzdna vdha 460 kg, v letu (jed-
nomistny) 640 kg, dvoumistny 730 kg,
plodné zatiZeni 42,4 kg/m? (48,3 kg/m?),
nejvy$si rychlost 171 km/h, cestovni 144
km/h, minimdlni 53 km/h, stoupaci &as
14'20” na 2000 m, dostup 4370 m, dolet
390 az 425 km, délka startu 167 m, pfi-
stdni 144 m, v obou pfipadech pfes pre-
kazku 15 m vysokou.

Vidclav NEMECEK

Tak projektovali v Letové typ L-53 (vlevo). @ Ae-50 ,éezadu (nahote). ® Maketa
j soutézniho ndvrhu Avie, typ Av-46 (dole).
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MODELARSTVI

ie dobrym zdkladem

V LM 3/56 jsem si piedetl &la-
nek o modelifstvi v Ostravském
kraji. Jsem sim odchovanec KA
Ostrava a chci se zminit struéné
o tom, jak pokraduji v modelastvi
jako instruktor osmileté stfedni §ko-
ly v Martiné, PiSi to proto, aby
soudruzi v KA Ostrava védéli, Ze
jejich price je dobra a Ze i ti, ktefi
z kraje odesli, pracuji v modelaf-
stvi dale. Plati to jisté i pro jiné
kraje, kde se modelafstvi vénuje
naleZita péce.

V KA Ostrava jsem se vénoval
stavbé soutéZnich modelii na gumu
spole¢né s representantem Muz-
nym a dal§imi. Sam jsem byl ¢&le-
nem representaéniho druZstva KA
a kulturné propagacnim referentem
modelarského odboru.

Po maturité jsem nastoupil do vo-
jenského uéilisté. Rekl jsem si, Ze
modelafstvi nenechim. A ponévadz
OV Svazarmu v Martiné ma malo
modeldfskych instruktort, pirihla-
sil jsem se k vedeni modelafského
krouZku na osmileté stiedni Skole.
V krouzku méim velmi zrulné
chlapce, vesmés pionyry, ktefi maji
velmi dobry prospéch a neviedni
zijem o modelafstvi. Ve skole je
dobfe vybavend dilna a feditelstvi
i soudruh uéitel KontSek modeldr-
stvi velmi podporuji.

Vétdina zdkl mé jiZz splnén vy-
cvikovy stupei A a do konce le-
to$niho roku chce splnit i vycvikovy

- stupeii B. S vétroni Neptun jsme
se z(itastnili oslav 1. méje a okresni
soutéZe. Byli bychom rédi, kdyby
se nékdo z naSeho krouZku probo-
joval i do CMS. Pfani viech &lent
je postavit si spoleéné model Fize-
ny radiem. Rozhodli jsme se vyhld-
sit zdvazek, Ze tento model postavime
kolektivné na polest 1. sjezdu Svaz-
armu. Bude nam to ovSem trvat
trochu déle neZz ostravskym mo-
delaftim, ale doufim, Ze svij zi-
vazek splnime do fijna. V radiovém
vybaveni poéitime s pomoci sou-
druht radiotechnikii z vojenského

udilisté,
S. FRYDRYCHOVSKY

116 LETECKY MODELAR

e

Modeldrska propagaéni létdni s U-mode-
ly miZeme velmi pékné zpestiit modelem,
na kterém je upevnéna kourovd raketa.

Zkousel jsem namichat néjakou koutovou
smés vlastnoruéné, ale wysledek byl dost
chaby. Ani rozebrand dymouvnice nevyhovo-
vala, a proto jsem nakonec pFipevnil na
model celou dymouvnici, jakou pouZivaji pa-
rasutisté.

Proé lety jsem zkouSel s modelem o cel-
kové plose 9 dm?, o vdze 400 g, opatieném

HROMADNA VYRO

V LM 12/55 popsal svob. O. Hruby
z Olomouce vyrobu Zeber kiidla z bloku.
Podobného zpusobu uZivime jiZ mnoho
let ve Skolnich letecko-modelaiskych
krouZcich, kde vSichni Zici stavi stejny
model. Drive jsme vyrabéli Zebra z bloku
pro nedostatek pieklizZky a lupenkovych
pilek. Nyni mame dosti pfeklizky i pilek,
ale zistivime u bloku, protoze takto zho-
tovend Zebra jsou daleko pfesnéjsi, nepro-
hybaji se jako Zebra pieklizkova a jsou zho-
tovena v nejkratdim &ase.

Na okruZni pile, kterou jsme si svépo-
moci poridili, zhotovujeme i $§ikmé odto-
kové lidty kfidla, z bloku $ikmé krajni
Zebra, spojky kfidel, okrajové oblouky kfi-
del, celé smérovky, zdvojené hlavni nos-
niky kfidel, ostruhy, Glozné desti¢ky atd.

Na obrézcich je znizornén postup vy-
roby Zeber $kolniho vétroné Sluka. Origi-
nalni Zebra maji zdfezy pro hlavni nosniky.
Zartezy je pferusen obrys Zebra a pfi pota-
hovini se papir nékdy na horni strané pro-
trhivd. Proto zhotovujeme Zebra se za-
pusténymi otvory pro hlavni nosniky.

Ohoblované prkénko, asi 14 mm tlusté
a §iroké tak, abychom dostali potfebny
podet Zeber na celé kiidlo (poéitat s pro-
fezem), zafizneme pravothle na jednom
konci (odtokova hrana). Druhy konec ne-
chime neopracovany - obr. A.

Rovnobéiné s timto pravoihle pfi-
fiznutym koncem profizneme na okruZni
pile nahofe i dole ziafez 5 mm Siroky do
hloubky 3 mm. Nemdme-li pilku 5 mm
tlustou, musime fezat dvakrat pilkou s hod-
né rozvedenymi zuby - obr. B,

Na hibetni plochu prkénka nakliZime
poddyzku (dyhu) 1 mm tlustou (nejlépe
lipa), na dolni plochu poddyZku 4 mm
tlustou. Po zaschnuti preénivajici okraje
poddyzky zalistime — obr. C.

Upravime ,,ndbéznou® plochu bloku.
Sefizneme ji kolmo na smér nabéiné hra-

* ny - obr. D.

Vodici li§tu na okruzni pile sklopime do
potiebného thlu a udélime do bloku zdfez

LETAME -
S DYMOVNICI

motorem Bu$-Frog 2,5 ccm. Dymovnice
byla pfipevnéna pod trupem. Model o roz-
péti 1 m, krery nyni pouzivim, md cel-
kovou plochu 14,5 dm® a vdZi 500 g. Dy-
movnice je piipevnéna na podvozku.

Pres pomérné wvelkou wdhu neztrdci
model své letové viastnosti, je ovSem nutno
dodrzet uréité zdsady. Dymouvnice musi byt
upevnéna tak, aby nestdcela model do kruhu.
Hofeni dymouvnice zuvysuje rychlost modelu,
proto md byt téZisté modelu spiSe vpiedu,
aby byl stabilni. Koui z dymouvnice musi
jit pokud moZno mimo model, jinak nechd
na potahu nehezké skvrny. Dymovnici je
nejlépe pripevnit pdskem plechu tak,
aby se nedotykala nikde piimo modelu. Pod-
loZime ji kouskem tenkého plechu a tak
chrdnime model pied ticinkem tepla.

Pfi startovdni modelu uvedeme nejprve
motor do chodu a teprve kdy# spolehlivé jde,
wytrhne pomocnik $itiru z dymovnice a zd-
roveri pusti model. Stane-li se, Ze dymovnice
nehoti, musime po vysazeni motoru model
ssnatladit a piistdvat s vyssi rychlosti, aby
se model vzhledem ke zuvySené vdze nepro-
padl a nehavaroval.

§iti PUCHL, Chrudim

BA ZEBER KRIDLA

pro nabéZnou hranu 3 mm §iroky a 4 mm
hluboky — obr. E.

Podle $ablonky narysujeme s obou stran
bloku profil Zebra — obr. F. Blok zhruba
ofezeme pilou, opracujeme hoblikem
nebo $irokym dlatem, pak pilnikem a
skelnym papirem. Opracovany blok roz-
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feZeme cirkularkou na jednotlivd Zebra,
ktera lehce pfebrousime skelnym pa-
pirem.

Nejvhodnéj§i je topolové dfevo nebo
dfevo lipové, oliové a vrbové. Zebra z to-
hoto materidlu jsou leh¢&i neZ pieklizkova,
Kdyz pouzijeme nejbéznéjsiho materidlu -
smrku, ktery se obtiZnéji opracoviva -
je tieba pracovat jen s velmi ostrymi na~
stroji; Zebra ze smrku jsou velmi pevna
a nelimou se.

Podobnym zptsobem miizeme zhotovit
Zebra i daleko sloZitéjsi na soutézni modely
viech druht.

E. YENERAL uéitel, M. Bud&jovice
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"ZACATECNIKY....

Po  nékolikaleté prestduce se rozhodl
soudruh Ing. Karel Pafizek znovu vénovat
svilf volny éas modeldiim. Piimél jej k tomu
synovec — modeldf, ktery mu pripomnél svy-
mi dotazy a vyprdvénim zdzZitki =z prdce
modeldiského krousku Zivé kolektiv mla-
dyich chlapcii, nadSenych pro modely a zvé-
davych na kaZdy wvysledek své prdce.
Loni se tedy soudruh Pafizek vrdtil k in-
struktorské prdci a ustavil v Domu dru-
Zin mlddeZe v Praze — Kolifich letecko-mo-
deldfsky krouzek.

V malé dilné, zafizené pro prdci modeld-
fit, md devét chlapcii piesné takovych, jaké
si predstavoval. Zprou bylo zdjemcii pat-
ndct; ale fest z nich nevidélo ve stavbé mo-
delii nic jiného, nes prileZitost k volné zd-
bavé. Kdy# zjistili, Ze s. Parizek dbd pfisné
na petlivost v prdci a kdzer, brzy z kolekti-
vu Suypadli. Zato s témi ,vérnymi‘ je
spokojen nejen instruktor, ale vsichni ti,
ktefi se o prdci v krouzku zajimaji — fedi-
telka domova s. Cernd, vychovatelky i uéi-
telsky sbor. Ti vsichni doslova ,,drZeli palce*
chlapciim p¥i vypousténi baloni — jejich proni
prdce a ted se zase chodi divat, jak pokra-
Suje stavba Vosy. Modely budou uz dokonce-
ny brzy, protoge chlapci maji podle pra-
covniho pldnu do konce Skolniho roku jesté
postavit nékolik modelii na gumouy pohon.

Soucasné se v pravidelnyich schiizkdch pfi-
pravuji k teoretickym a praktickym zkous-
kdm stupné A.

Soudruh Pafizek se snaZi teorii zpestfit
viemi moZnymi zpusoby; jednim z uspés-
nych dopliikii je promitdni krdtkych filmi,
na které se modeldii vidy piedem velmi 1éi.

Tak s. Pafizek ,,shdni** pro své svéfence
vhodnou literaturu, material od OV Svaz-
armu, radi jim a vysvétluje.

Modeldii se svou peélivou a svédomitou
praci snazi udélat svému instruktorovi ra-
dost, kde se jen dd. Byli jsme na pfiklad
prekvapeni péknou ndsténkou, kterd uka-
zuje prdci krouthku, vysledky a tim i prdci
vedouciho. Zcela samostatné se o ni stard
jedendctilety pionyr Ivan Salivar. A to neni
jedind chlouba s. Pafizka!l Vysledkem jeho
dobrého vedeni je i zruénost &lentt krouzku —
Viddi Stépdnka, fitiho Matouska — a ko-
neéné vSech ostatnich.

I stolafské ,,ponky* dobfe poslouZi nadim modelafim.

A zdvér? Pro s. Ing. Pafizka je jasny
stejné jako pro nds: jeho ndvrat do kolektivu
modeldfii je projevem ldsky k leteckému spor-
tu a pro mladé chlapce pfileZitosti, stdt se
v budoucnu tak dobrymi modeldfi a pra-
covniky v letectvi jako jejich instruktor.

SKOLNI KROUZEK V RUDNE

Modeldisky krouZek pii osmileté stiedni
$kole v Rudné na okrese Praha-zdpad md
ji# dlouholetou tradici. Proni ,.skalni mo-
deldfi** zde zalali pracovat nedlouho po
osvobozeni, v lété 1945. Z kolektivu vy-
rostli dnesni ,,cé¢kafi** Faromir Kaucky
a Oldfich Andél, ktery se stal vedoucim
krousku zaldteéniki. Dva &lenové krouz-
ku, Bohumil Stromayer a Viadimir Kopdc,
dosdhli béhem losiského Skolniho roku vy-
konnostniho stupné B a ostatni chlapci pod
vedenim instruktora Andéla pFekondvaji
od zdii lotiského roku proni ,,potize.

Osmndctilety instruktor Oldfich Andél
se chlapciim plné vénuje a také si s nimi
velmi dobfe rozumi. Chlapci se ochotné
fidili jeho radami ug v zaldtcich, pFi stavbé
paddckii a balomi. Tim wvic jim pomdhaji
rady zhkueného s. Andéla nyni pti stavbé

Nasténka, o kterou se stard Ivan Salivar, je obrazem prace krouZku.

$kolniho kluzdku ,,Vosa. Model stavi
instruktor spolecné s ostatnimi — tim ndzor-
né ukazuje modeldfim cely postup stavby.

Ale to uz jsme vycetli v pracovnim planu
do konce s§kolniho roku, ktery obsahuje jesté |
stavbu dalSich vétrowmi A-1, konstrukce Ja-
romira Kauckého a zkousky stupné B viech

Mnohdy musi instruktor Andél ,stieZit*
postup prace svych svéfenci.

&lentt modeldiského krouzku, uvyjma B.
Stromavera a V. Kopdée.

S praci modeldfského krouzku, kdzni
1 pracovnimi vysledky je spokojen nejen in-
struktor, ale i feditel $koly s. ¥. Souta
a okresni modeldisky instruktor Yaromir
Kaucky, ktery pomdhd a radi viem chlap-
ciim. Navic si jesté soudruh Kaucky vzal
na starost 1dletou pionyrku BoZenu Val-
tovou, kterd v krousku pracovala loni.
Pionyrka Valtovd letos totiZ navitévuje
jesté dalsi zdjmouvy kroufek a nestalila by
Casové na prdci obou krouskii a pfitom se
jestédobie ucit. Proto stavi modely samostatné
pod vedenim s.' Kauckého. Dobré zdklady se
projevily — pionyrka BozZena Valtovd md
dnes jiz modeldisky wvycvikovy stupert B
a létd kategorii vétrorini 1 motorovych mo-
delit.

Celkové je modeldisky krouZek na osmi-
leté stiedni skole v Rudné dalsim dokladem
toho, Ze poctivd prdce instruktorii a pomoc
vyspélych modelditi-sportovcit nese dobré
ovoce.

Libuse KUCEROVA
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DROBNOSTI

pro ,radiové“ modelire

(pt) Modeldfi Némecké spolkové re-
publiky patfi v poslednich letech v oboru
radiem fizenych modeld k nejvyspélej$im
na svété. Ziskini bohatych zkuSenosti a
rozvoj této nidroéné kategorie umoZiiuje
zejména to, Ze se v NSR seriové vyrabi
nékolik typli vykonnych radiovych fidi-
cich aparatur (dvé z nich jsme struéné po-
psali v LM 1/56 — pozn. red.).

Tentokrdt pretiskujeme 2z &asopisu
Flugmodellbau nékolik zajimavych drob-
nosti z posledniho mistrovstvi radiem fi-
zenych modeld, které se konalo loni
v NSR:

— Prumérné zatiZeni nosné plochy se
u bezmotorovjch modeli pohybovalo
od 27 do 30 g/dm?, zatim co u motorovych
modela bylo 42 g/dm?® Akrobatické mo-
dely fizené radiem mély zatiZeni nosné plo-
chy jesté vys§i — primérné 47 g/dm?.

— Soutézici Ch. Dziech mél na svém mo- .

torovém modelu nejslabdi motor — Mills
1,3 ccm. Model pfipraveny k letu vazil
véetné zafizeni 1,5 kg. Nejsilnéj$im moto-
rem soutéZe byl motor Kratmo 10 ccm,
ktery pouZil soutéZici H. Kurth v modelu
o celkové vdze 3 kg. Model pfebornika
NSR K. H. Stegmaiera (viha 3,4 kg) byl
opatfen motorem Fischer 7 ccm. Je to
podle némeckych testll nejvykonnéjdi mo-
torek, vyrabény v NSR.

— Soutézici z vétdi &asti pouZili k fizeni
svych modelt seriové vyribéné radiové
aparstl‘:ury zn. ,OMU 105 S* a ,,Teko
) 2t e

— Nejvétsim modelem soutéZe byl vétrofi
soutéziciho H. Grimma o rozpéti 3,44 m.
Nejmens$i naproti tomu byl motorovy mo-
del o rozpéti 1,26 m, s nim# se pfihldsil
Ch. Dziech.

— Jako otoény bod pro predepsané obra-
ty modela slouZil dobie viditelny Zluté
natfeny maly autobus, v némZ# bylo sou-
¢asné stanovisté kontroly.

JESTE JEDEN ZAVAZEK

Leteéti modeldfi a okresni in-
struktor 13. zidkladni organisace
OV Svazarmu Praha 5 se rozhodli
pri ustavujici schuzi organisace vy-
hlisit k I. sjezdu tento z4vazek:

1. Navrhnout typ modelu vétro-
né kat. A-1, vhodny pro stavbu
v krouZcich, zhotovit jej v péti ku-
sech a vyzkoudet. Vyvinuty typ
pak dit k disposici zvefejnénim
v LM.

Do 1. 7. 1956. Zodpovid4d vybor
organisace a instruktor.

2. Ve spoluprici s krajskym mo-
delifskym instruktorem zkonstru-
ovat jednoduchy $kolni vétron A-2,
vhodny pro vykonnostni zkouSky
stupné A a B. VyzkouSeny proto-
typ zhotovit nejméné v péti kusech
a znovu zkouset. Vyvinuty typ pak
uverejnit v LM.

Do konce roku 1956. Zodpovida
vybor organisace a okr. instruktor.

3. Zapojit se ihned do vycviku
v rdmci branné vychovy a vycvik
splnit v predepsaném trojboji.
V discipliné stielba a hod grani-
tem zuéastni se vycviku nejméné
75 % ¢lend. V discipliné Serm bo-
dakem zucastni se vycviku pouze
télesné vyspéli modelafi.

118-LETECKY MODELAR
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VELKA CENA PRAHY

- Pod timto ndzvem uspofadal krajsky
aeroklub Svazarmu Praha-mésto v nedéli
dne 15. dubna na htisti n. p. KonstruKti-
va v Praze-Karliné soutéZ upoutanych mo-

* deldi.

SoutéZilo se v kategoriich: rychlostni
upoutané modely do 5 ccm, do 10 ccm,
modely s tryskovym motorem, modely ma-
ket a akrobatické modely. Pfihlésilo se cel-
kem 113 modelafu z KA Praha, Brno, Gott-
waldov, Liberec a B. Bystrica. SoutéZ byla
organisovdna podle proposic o letecko-
modeldfskych soutéZich, vydanych UV
Svazarmu, podle nichZ neni dovoleno
startovat tém modeldfim, ktefi nemaji
v pofadku ¢&lenské prikazy Svazarmu a
fidné potvrzeni o vykonnostnich tfiddch;
pro tento nedostatek byli néktefi z pri-
tomnych ihned po zahijeni ze soutéze vy-
fazeni.

K =zahijeni soutéZe nastoupili vSichni
modeldfi, ¢asoméfiéi a sportovni komisar,
v 8.30 hod. a v 9.30 hod. byly zahdjeny
prvni starty na dvou startoviStich. Pres
Casté desfové piehariky sledovalo vykony
modelaii po cely den kolem 1000 di-
vaki.

V dopolednich hodindch navstivila sou-
téZ dvandctitlennd delegace Syrské obchod-
ni spole&nosti, kterd byla v soudasné dobé
v Ceskoslovensku. Clenové delegace se
Zivé zajimali o konstrukce nékterych po-
zoruhodnych modeld, rizné typy vybus-
nych motorki a jejich vykonnost.

V prvni poloviné soutéZe byly vidét
organisaéni nedostatky, projevujici se na
pf. v pomalych a nepravidelnych star-
tech. i

Organisace se podstatné zlepfila aZ ve
druhé poloviné soutéze.

Vykony modeldft viech kategorii byly
vlivem nepfiznivého pocasi (destové pre- :
harnky a nirazovy vitr) jen primérné. Dale
uvidime 3 nejlepsi ucastniky z kazdé ka-
tegorie. V pfistim &isle pfineseme obrézko-
VOU reportéz.

Vysledky

Rychlostni U-modely do 5 ccm: 1.
Vydra M., Praha 180 km/h; 2. Zatotil M.,
Brno 180 km/h; 3. Machaéek A., Praha
165,8 km/h.

Rychlostni U-modely do 10 ccm: 1.
Giirtler J., Praha 211 km/h; 2. Rybar M.,
Praha 200 kmj/h; 3. Dolej$ Fr., B. Bystri-
ca 193,5 km/h.

Modely s tryskovym motorkem: 1.
Sladky J., Brno 225 km/h; 2, Velebny D.,
MIl. Boleslav 211,7 km/h; 3. Kartoz J.,
Brno 206,8 km/h.

Akrobatické modely: 1. Herber M.,
Praha 399,6; 2. Fiala S., Praha 336,6; 3.

_ Pospisil J., ML Boleslav 138,6 bodi.

Makety: 1. Heran E., Kladno 782; 2.
Jakubéik M., Brno 755; 3. Svoboda B.,
Brno 665 bodi.

II. MEMORIAL K. LISKY VE STANKOVE

Okresni vybor Svazarmu spolu se zd-
kladnimi organisacemi Svazarmu SVA
Holy$ov, Stafikov a navijikovou stanici
ve Stanikové uspofidal 2. dubna t. r. na
stafikovském letiSti soutéZ vétrona - II.
Memorial Karla Lisky.

Soutéz se konala v den vyro&i tmrti
plachtafe Karla Lisky, ktery zde pfed
dvéma lety tragicky zahynul.

V soutéZi startovalo 79 modelafa ze
&tyf startoviSt., Vitéz soutéZe, Jan Kofisko
ze Semil, ziskal za nejlepsi vykon (512 vt)
putovni trofej, kterou mu predal lofisky
vitéz memoridlu s. Vanous ze Stanikova.

Vysledky prvych péti

1. J. Kotisko, Semily — 512 vt; 2. E. Ka-
hanek, Kopfivnice — 494 vt; 3. J. Jindfich,
Domatzlice — 435 vt; 4. P. Zurynek, Libe-
rec — 425,5 vt; 5. V. Sindeldf, Klatovy -
405 vt.

Patnicty hodnoceny soutéZici, J. Cva-
lin z BliZejova, nalétal v péti startech cel-
kem 265 vt.

II. roinik Memoridlu Karla Litky se
svou péknou trovni a dobrou organisaci
zatadil mezi nejvét§i modeldfské soutéZe
u nis porddané.

V1. KUPKA, ZO Svazarmu, SVA Holysov

TRUBKOVY TRUP Z DYHY

V LM 2/56 popsal s. Prochizka zhoto-
veni trubkového trupu z dyhy. Sam se za-
byvam stavbou téchto trupi jiz delsi dobu
a vypracoval jsem ponékud jednodussi
zpuisob — nepouzivim dfevény vilec nebo
trubku jako matrici. Na leto$ni zimni sou-
téZzi v Hradci Krilové byl o mé trupy
znaény zdjem,a proto svilj stavebni postup
Zvefejfiuji.

\ar,ffm
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slepené podéiniky

Postup prace

Vyberu si kus kvalitni dyhy, nezkrou-
cené a bez uzli (suki), kterou odistim skel-
nym papirem a sefiznu do tahlého klinu.

Na okraje nalepim acetonovym lepidlem
lifty 3 X 3 mm nebo silnéj§i podle veli-
kosti modelu.

Po tiplném zaschnuti natfu vnitfni stra-
nu dyhy vielym kostnim klihem. Dyhovy
pds se sim zaéne zavirat a je tfeba mu jen
dét potiebny tvar (kulaty, vejcovity nebo
elipticky). Okrajové listy, které pfijdou

* k sobg, natfu lepidlem, celou trubku ovinu

lehce napnutou gumovou niti a nechim
uschnout. Trubka takto zhotovena je pev-
n4, lehka a dé se pouZit jak na vétroné, tak
na volné motorové modely.

E. POHL, Zacléf

TENKE TRUPY VETRONU

t. zv. Htuzky — af jif z trubky &
plného materidlu — se nyni hodné pouZivaji.
Takovy trup vds miife nepiijemné prekvapit
tim, Se se pri del§im nevhodném uloZeni ohne
a model je pak nutno 4plné znovu sefizovat.

Doporucuje se proto nenechdvat tenky
trup delsi dobu v krabici, pFipadné zatiZeny
jesté jinymi vécmi, ale zavésit jej ve svislé
poloze. -pt=-



POMAHMAME SI

PRODE]

® 1 Det. motorek Frog 2,5 a mot. NV-21, nové,
jen spoleén® za 150 Kés. V. Kadirek, Lysolaje 142,
p. Praha-Podbaba. @ 2 Novy zdv. motorek pro

U-modely a radiem Ffizené modely za 300 Kés.'

0. Andél, Rudnd I/373. @ 3 Motorek Mc Coy ,,60%
Red Head (rok vyroby 1956). A. Bogdanyi, Opa-
tovické 24, Praha II. @ 4 Rychl. U-model s motor-
kem 2,5 cem (kul. loziska, Zh. svicka, rot. Soupétko)
za 500, jen motor za 400; tryskovy model s mot.
Letmo 250 za 250; spec. vriule @ 15—22 cm
4 6 Ké&. V. Lim, Citoliby 41, 0. Louny. @ 5 Mini-
aturni cest. pfijima¢ Sonoreta za 190 Kés, piip. vy-
ménim za det. motorek 2—10 ccm; model kfiZniku
(2 elektromot. = délka 1121 mm) za 600 K&, popis
zadlu, R. Cerny, Na Bélidle 38/436, Praha-Smichov,
® 6 Motorek Start 1,8 novy za 90, zabéhnuty za
70, novy motorek Bui Frog 2,5 ccm za 150 Kés.
J. Vysoudil, Horka n. Mor. 47 u Olomouce. @ 7
Viézané roéniky LM (1.—6.), nepoikozené za 110
Kés. T, Pelikén, Vosmikovych 32, Praha-Libeii.
® 8 Novy benz. mot. Eisfeld 15 ccm za 250 Kés.
J. Kinel, Stalinova 113, Praha XII. ® 9 Mot. Start
1,8 za 100 Ké&s. J. Kaspank, Jaselskd 1, Pierov.
® 10 Plinky na modely zdv. automobild, letadel,
tankd a lodi. J. Socher, Na Bélidle 2, Praha 16.
® 11 Anglicky det. motorek 0,75 cem (0,08 k pii
10 000 ot/min) s cvitnym modelem za 150 Kés.
K. Kliment, Stroupeinického 24, Praha 16.
® 12 Novou elektronku AF 3 za 25 Kés. ]. BizZek,
Hostinského 8, Brno — K. Pole. @ 13 Novy mot.
MNV-21 se smési za 120, nafukovaci koletka @ 6 cm
za 20 Kés, piip. vvménim za bowdeny ,,Weiman®®
nebo ,Favorit“. P. Vocek, Thilmannova 6,
Praha 6. ® 14 Pneumatické ¢asovade, vdha 7 g.
B. Trmaé&, Rudé armady 242, Tiinov. @ 15 Mot.
Bus Frog 2,5 ccm + 4 vrtule za 150; Alko 7,5 ccm
se zh. svitkou za 200 Kés. A. Miiller, N. Belojanise
32, C. Téin. ® 16 Uplné roéniky LM (1., 2., 4.
vézané, 5., 6. neviz.) za 110 Kés. J. Janda, Nejed-
lého 109, Jiéin, @ 17 Volny model s mot. AMA
2,5 ccm za 300; akrobat, U-model s mot, 3,5 ccm
za 350; struny @ 0,2 mm, 10 m za 3,30 Ké&. J.
Hrugka, Holeckova 13, Praha 16. '@ 18 Kvalitni
plech na tryskovy motor @ 0,3—0,4 mm; model
vétroné A-2 za 60; vrtule na det. mot. @ 200 mm
4 6 Kis; soudistky na mot. Atom 1,8 ccm; rizné
Casopisy a plinky modeld letadel (seznam zaslu),
R. Metz, Kocidnova 6, Kladno II. @ 19 Jedn.
¢isla LM, Letectvi, Rozletu. Seznam zailu. M. Na-
vritil, Melantrichova 21, Prostéjov. @ 20 Motorky
pro akrob., U-modely 3,5 ccm se Zh. svitkou za
260; 2 kusy 5 cem (0,4 k pfi 11 000 ot/min) & 320;
2 kusy detonaéni 2,5 ccm 4 170; celobalsovy sko-
fepinovy akrobat. model s mot. 2,5 ccm za 350 Kés.
J. Népravnik, Nad Popelkou 5, Praha XVI. @ 21
Akrobat. U-model s mot. Bui Frog 2,5 ccm (novy)
za 300; maketu Avia 35 v méf. 1 : 10 s mot. Bui
Frog 2,5 ccm za 320; B. Svarc, Gorkého 177, Kla-
tovy II. @ 22 Elektronky 1 F - 33 za 20; mot.
NV-21 za 80 Ké&s. F. Lendvaj, 29. augusta 56, Ko-
Sice. @ 23 LM roé. 1.—3. za 40; Kfidla vlasti, ro&.
1952, za 28 K&s. V., Volrab, Havlickova 1108, Rakov-
nik. ® 24 Casopisy: Rozlet, Letecké noviny, Mlady
letec, Mlady technik, Motocykl, Svét motori.
Seznam zailu. Do redakce LM. @ 24 A Specidlni
leteckou pieklizku 0,2 a 0,4 mm silnou, 100 dm?® za
80 Kdés, v pasech 20 cm Sirokych. Do redakce LM.

5 KOUPE

® 25 I. dil knihy P. Benefe ,,Svét kfidel*.
P. Ptadek, Moskevska 82, K, Vary, @ 26 LM & 12/
1954 a 6/1955. J. Machaéek, Dobfichovice 309.
® 27 Radiové vybaveni modelu starsi, nebo vykres.
P. Cernek, Stonava 526, 0. Karvind I. @ 28 Det.
motorek 2—3 ccm; plinky motorovych sani a auto-
mobilu. J. Turek, Svatava — Podesi 418, o, So-
kolov. @ 29 Kiidla vlast & 18/1955. V. Volrdb,
Havli¢kova 1108, Rakovnik. @ 30 LM & 4/1955,
3/1954; Kridla vlasti, & 10/1955. A. Vrba, Tehov 3,
p. Trhovy” Stépéinov. @ 31 Vybé&hany det. mot.
AMA 1.8 a 2,5 ccm. J. Bormacher, Paseky 1589,
Gottwaldov I. @ 32 Stavebni plan historické lodi
Santa Maria. J. Jaro$, Mofnova 9, Ust n,L. 1.
@33 Plinek vétrond ,, MIRA*¢, H. Bvoulik, Matyao-
va 937, C. Tiebovd @ 34 Riiznd &isla ML technika
(ro&.3.—5.). Seznam zaslu. F. Lendvaj, 29. augusta
56, Kodice. ® 35 Stolni hrotovy soustruh, vyika
osy vietene 80 mm, toénd délka 500 mm, vhodny pro
mod. dilnu, ZO Svazarmu Regula Pelky, k rukim
L. Vokouna. @ 36 Das Deutsche Flugzeug-Typen-
buch; vykresy sov. letadel; Borzenko: ,,Otéina
kizala ndm*. M. Selansky, Na Rychtaice 2014,
Praha XIX. @ 37 I.—IV. roé. Ml technik,
I.—III. ro&. Vpfed, 1. a II. dil Maly Edison i jiné
mlddeZnické a odborné &asopisy. Seznam zadlu.
G. Lovecky, Prievidza II — 1218/B-4.
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KALENDAR

_ SOUTEZI -

MODELARSKE SOUTEZE KRAJE
KARLOVY VARY

KA K. Vary oznamuje, Ze letos se
budou konat v kraji tyto vétsi soutéze:
20. kvétna — II. jarni Kkarlovarski
soutéz volnych modeld na leti$ti v Che-

VYMENA

@ 38 Dva modely s tryskovym motorem za Sono-
retu RV 12; Motor Letmo MD 250 s modelem za
vzduchovou pistoli; rychlostni 2,5 ccm s modelem
za model upoutaného auta s jakymkoli motorkem;
model s tryskovym motorkem za Buf 0,5 cem. J.
Strnad, Dobrovolchi 24, Praha XI. @ 39 Elektro-
motor 24 V a 20 riznych &isel LM, ML technika,
a Kfidel vlasti za benz, motorek + vrtuli; doplatim
J. Dufinec, Petrovee n. L., 0. Michalovce. €40 Spo-
lehlivy vyikomér za let. literaturu, piipadné kou-
pim. L. Némeéek, Fuéikova, Zlutice u K. Vari. ®
41 Vzduchovou pistoli CZ Lov - 2 za mot. Ikar
6,3 ccm se zh. svickou nebo mot. Letnd 6,3 ccm
s piislud. Z. Lipka, Stitni lé¢ebna K. Gottwalda,
pavilon G-piizemi, LuZe - KoSumberok. @ 42 Mo-
torek Starta Ikar 6,3 ccm za volnou polomaketu s mo-

ZMENA V MODELARSKYCH
PRODEJNACH

Upozornujeme viechny modelife
na to, ¢ dnem 1. dubna predal
Svazarm viechny .prodejny letecko-
modeldrskych potfeb ndrodnimu
podniku Sportovni prodejny.

Korespodenci tedy nyni adresuj-
te takto: Letecko-modeldiskd pro-
dejna n. p. Sportovni prodejny,
Pafiiska 1, Praha I.

Adresy dal$ich prodejen:

Brno - Gottwaldova tf. 16
Bratislava — Hurbanovo ndm. 16
C. Budéjovice — Biskupski 2
Liberec — Moskevska 18
Olomouc - Riegrova 11
Ostrava I — Dimitrovova 30
Zilina — Leninovo nam. 7

LR ER T REEERTEEER TR RO ORI CLOREERN RO

torkem, nebo prodim za 260 Ké&s. O. Ondroufek,
Dobrovského 1, Brno 12, @ 43 Mot. Kratmo 10
ccm bez pist. krouzku s nadrzi a setrvaénikem za
motorek AMA, Letmo 2,5 ccm nebo vétdi. J. Ru-
lik, VPSS Benejov u Gottwaldova. @ 44 Fotoapa-
rit Milona II (se zdrué. listem) a nova sluchatka
za motorky se Zh. svitkou, nebo proddm za 500
a 50 Kés. J. Kroupa, Konévova 180, Mélnik IV.
® 45 Jednotlivé ‘Cisla leteckych &asopisf, plinky
modeld, knihy o letadlech za celobalsovou maketu.

bu. Proposice zasild a pfihlaSky vy-
fizuje okresni modelarsky instruktor
Jiti Patlejch, Zizkova 11, Cheb.

9. 2dfi — Podzimni soutéZ viech ka-
tegorii. Pofddd méstsky a okresni vy-
bor Svazarmu Karlovy Vary. SoutéZ
bude na leti§ti v K. Varech a soutasné
na modelafském stadionu.

30. zafi — 11. krajska soutéZ draku,
kterou usporddd Krajsky pionyrsky
diim na letiSti v K. Varech. SoutéZi
&tyfclennd druZstva pionyrii ve stafi
do 13 let.

14. #ijna — II. mistni soutd? draki,
pofddand Okresnim pionyrskym do-
mem v Chebu.

Jos. Urban, krajsky mod. instruktor

SOUTEZ VE SLANEM
16. zd#i — se bude konat na letisti
ve Slaném vefejnd soutéZ ,,Slany 1956
v kategoriich A a C. - Oznamuje .
OV Svazarmu Slany.

Seznam zaidlu, pfipadné doplatim. B. Krpelin,
Fuéikova 5, B. Bystrica. @ 46 Soutéini model
Favorit 4 vétrofi Orlik (rozp. 1978 mm) za motorek
NV-21, nebo prodim za 90 Kdé&s. L. Matousek,
Karvind VI - 1168. @ 47 Motorek NV-21 za Buj
Frog 1—1,5 ccm; elektronku 1 F =33 za el. 1 L-33,
roénik LM 1953 za riiznd &isla Ml. Technika, rot.
III.—VI. F. Lendvaj, 29. augusta 56, Kogice.
@ 48 Cerny pénsky oblek pro 3tihlou postavu za
motorek se Zh. svickou 5—10 ccm v cené 400—500
Kés. V. Volrdb, Havlitkova 1108, Rakovnik.

RUZNE

® 49 Politi modeldfi si chtéji dopisovat a vy-
ménovat Casopis Modelarz za Letecky modelaf.
Adresy: Eugeniusz Kaleniecki, SANOK, ul. Szo-
pena 22, Polska a Jerzy Gorczyca, STAWKI,
pocz, Potok Wielki, pow. Janéw Lub., woj.
Lublin, Polska.

HLEDAJI SE MODELY

@ 1. dubna ulétl z Ondfejova, okres
Ritany, bezmotorovy model smérem na
Sazavu n. Siz. Popis: model je zluté barvy,
s modrou nibéinou hranou kfidla. Trup
je kulaty, z pertinaxové trubky. Nilez
hlaste na adresu: A. Drizhal, Ondfejov
¢ 35.

® 2. dubna ulétl z Jestiebi u C. Lipy
bezmotorovy model smérem na Staré Spla-
vy, Doksy. Popis: model je cely ¢erveny,
na trupu je kabinka. Nélez hlaste na adre-
su: F. Holoun, Jestfebi 40, okr. C. Lipa.

@ 3. dubna ulétl z Letohradu bezmotoro-
vy model smérem na Sumperk., Popis:
rozpéti 1840 mm, nosné plochy svétle
hnédé, na pravém kfidle dva modré pruhy.
Trup potaZeny dyhou je modry. Nalez
hlaste za odménu na adresu: Z. Krejsa,
Letohrad 397.

NASEL SE MODEL

e V listopadu 1955 byl v Olomouci na-
lezen volny motorovy model-maketa typu
Piper s motorkem NV-21, vyr. ¢islo 9113.
O model se do uzavérky tohoto ¢isla nikdo
nepiihlasil. Informace podd KV Svaz-
armu Olomouc.

LETECKY MODELAR, Vychézi mési¢né, — Vyddva Svaz pro spoluprici s atmadou v Na§e\tn vojsku, vydavatelstvi, n. p., Praha 2, Na Dékance 3. — Vedouci
redaktor Jifi Smola. Grafickéd tprava Karel Helmich. — Redakee: Praha II, Jungmannova 24, telefon 23-59-87. — Cena vytisku 1,30 Ké&s. Pfedplatné na &tvrt roku
(3 &isla) 3,90 K&, — Roziifuje Podtovni novinovd sluZba. Objedndvky pfijimé katdy poStovni ufad i dorutovatel, — Tiskne Nade vojsko.

VS-12057.

Toto &islo vyilo 8. kvétna 1956,

PNS 198,
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