


SEJDEME SE OPET PO PRAZDNINACH

,»At jsou modely do konce dubna ho-
tové,* kladl jsem na srdce klukim z nasi
$koly, ,,ptijdeme s nimi v privodu na 1.
maje!” Modeldfi nezklamali. Byli po-
sledni tydny ve $kolni dilné téméf denné,
zejména piespolni pracovali tésné od od-
jezdu autobusu,

1. méje rdno prielo a zddlo se, Ze z pri-
" vodu nebude nic. V osm hodin dést ustaval a

prehlidky mladych technikd.* Nic chu-
dikim nepomohlo, kdyz slibovali, Ze

,stomu nic neudélaji — musili modely po
privodu zase vratit do dilny.

Skonéili jsme prdci, kluci se pfipravuji
ke sloZeni zkousky vycvikového stupné
a ja@ déldm bilanci uplynulého #kolniho
roku a pldn pro pfisti rok. Napfed o té bi-
lanci., Nebo radéji tu bilanci nebudu dé-

Snimek §. Handka zachytil shupinku modeldii = OV Svazarmu Prahy 12 pFi mdjovém
privodu » Praze.

pred Skolni dilnou uZ stdli kluci pevné
rozhodnuti, #¢ ptjdou se Slukami. Do-
volil jsem, nechtél jsem jim kazit radost,
atkoliv ¢astedné jsem jim ji stejné pokazil,
Ono je totiz napadlo jit hned po slavnosti
zalétavat, ,,To ne, chlapci, povidim,
»slibili jsme, Ze se zMastnime okresni

NA TITULNIM SNIMKU

na obdlce tohoto &isla je létajici
maketa Aero-45 soudruha Vla-
dimira Befio z krajského aero-
klubu B. Bystrica. Byl to jeden
z nejpéknéjdich modelt na le-
todni Velké cend Prahy — viz
prostiedni dvoustrana.
Nékteré podrobnosti: model
je postaven v méf. 1 : 10 vzhle-
dem ke skuteénému letadlu.
Ma rozpéti 1250 mm, vazi 2 kg
a je opatfen dvéma motory
BF 2,5 ccm s vrtulemi (7 180
mm o stoupini 160 mm,
Zatahovaci podvozek a pri-
stavaci klapky jsou ovladany
elektromotorkem (typ 28P4,
24 V), Jako zdroj pro elektro-
motor slouzi 6 plochych kapes-
nich baterii, zapojenych za se-
bou. Baterie napajeji soudasné
posiéni svétla, -
Cela konstrukce modelu je
skofepinova: je feSena co nej-
presnéji podle skuteéného le-
tadla. S. Beiio slibil, Ze o ni na-
piSe do LM ¢élanek.
Celkem si stavba tohoto mo-
delu vyzadala asi 450 pracov-
nich hodin.
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lat a budu hovofit o plinu pro pristi rok.
Plan pro pfiti rok je = velmi mlhavy.
Loni, v zafijovém ¢isle LM, psal s.
Schindler, pfedseda letecko-modelafské
sekce UV Svazarmu, o leteckém mode-

Zovo. Slibovalo se v ném, Ze uZ v pfiftim
§kolnim roce bude organisace modelaf-
skych krouzku na $kolich pfiznivé vyfe-
§ena. Ocekdval jsem, Ze uZ v pfiStich ¢&i-
slech ¢asopisu budou piedloZeny néavrhy
na ucebni osnovu, Ze uz se na nékterych
Skolach navrh hned podrobi prakuické
zkousce, Ze budou vydiny vykresy zlep-
senych $kolnich modeli, Ze probéhne mo-
hutnd kampan pro ziskini instruktori
z rad mladych ucitell a ono zatim v LM
o cely rok ,,ticho po pésiné*.

Situace ve Skolstvi neni o nic lepéi.
Obecné se vi, Ze se pfipravuji nové osno-
vy a nové vyucovaci predméty. O poly-
technisaci byly jiz popsdny stohy papiru.
Jiz v nejblizSich letech maji byt zavedeny
ruéni priace v prvém aZ patém postupném
ro¢niku, ve vyssich tfidach price na poli
a v dilnach.

Z této skuteCnosti by mohlo wvytézit
mnoho letecké modelafstvi. V. modelai-
stvi se dd idedlné spojovat theorie s praxi,
Theorie letectvi souvisi tésné s matema-
tikou, fysikou a rysovanim. Pfi stavbé
modelld se udi Zici zachazet s jednoduchy-
mi nastroji, pozndvaji rizné druhy ma-
teridlu, zejména papir, dievo a kov a udi
se tento material riznymi zpusoby zpra-
covavat. Modelafsky materidl pro Skolni
krouzky je domdciho plivodu, je ho dosta-
tek, je pomérné laciny a déa se lehce zpra-
coviavat. Modelafeni neni price zdravot-
né¢ zdvadnd ani price femeslnd, Neni to
ani bezduché kopirovini vzori ani mali-
cherné ozdabkarstvi, Pfi modelafstvi neni
ani zapotiebi ndkladné vybavené dilny,
ani pfi ném nemusime normadlni zafizeni
poskodit, Price na stavbé modelu netrvd
dlouho, détské sily neptepind, Modela-
feni poskytuje mnoho moment vychoy-
nych. Cvidi rozum, pamét, pfedstavivost.
Sili vali, vede k trpélivosti, pfesnosti, po-
fadku, cistoté, pili a pfispiva k upevnéni
kdzné, U zndt hmotnou prici, cenit a

Berounsti modeldfi byli v letofnim mdjovém privodu meszi témi, hteft se nezalekli nep¥i-

znivého polasi.

lafstvi na Skolich. Z élinku bylo vidét,
Ze problematika modelafskych $kolnich
krouzki je znama. Clanek sim odstupem
¢asu déld dojem - abychom mluvili ,,sou-
Casnocasové” — mirného lakovéni na ra-

Snimek: O, Vanék

vazit si ji. Rozviji obratnost, zrudnost a
dovednost. Prispiva i k spravné volbé po-
voldni. Vyznam modelafeni pro brannost
je nemaly. Z mnohych modeléfa se stali
vyborni plachtafi, konstruktéfi a piloti,



pfipraveni héjit vlast, kdyby toho bylo
tieba.

Zavedme co nejdiive ru¢ni préce,
ustavme zdjmové modeldiské krouzky!
Déti po praci volaji. Nemusi to byt ani
oblibené technické krouzky, déti jdou ra-
dy sbirat brambory tfeba i v deiti - jen
kdyZ neni vyuc¢ovani. Nade $kola je dopo-
sud sedavd. A sedét, nékdy i Sest hodin
za sebou - to je proti détské pfirozenosti.
Yz z toho divodu je potfebi, aby byly do
§koly zavedeny ruéni prace.

Je tedy nyni na pohotovosti Svazarmu,
aby pfi zavadéni ruénich praci co nejvice
ziskalo modeldfstvi. UZ pro niZéi tfidy
stfedni $koly, kde bude pfedepsino zpra-
coviviani papiru, by se mohly navrhnout
papirové skladanky Sipek a letadélek a tim
uz na tomto stupni budit zajem o letecké
modeldfstvi, Velmi slibné pusobi zprava,
Ze ministerstvo Skolstvi bude obstardvat
material. Jiz v priftim roce bude aspon
polovina $kol vybavena dilenskym nafa-
dim. Nevyfefenym problémem pro pfisti
léta bude opatfeni $kolnich dilen.

Zavést polytechnické vyulovani je tko-
lem dlouhodobym. Ani v Sovétském svazu
se § timto ukolem nevyrovnali, Je nutno,
abychom u nas plnili plan po etapach.

Pro modeldfské krouzky bude nutno za-
jistit instruktory. To je bezesporné nej-
dulezitéjsi problém. Modelaisky krouZek
se miZe udrZet jen na té $kole, kde uéitel
obétavé a vyrrvale odstrafuje prekazky,
které se vZzdy a viude stavéji v cestu mode-
lafskym krouzkam,

Druhou, velmi véaZnou obtiZi je = moZ-
na, Ze tomu nebudete chtit véfit - zajistit
tleny krouZzku, Nabor se z politku zdi
velmi slibny. Na seznamu se objevi jména
150 Zaku. Pri prohlidce seznamu se viak
zjistl, 2¢ u mnoha piihldSenych 24k ne-
jsou vibec predpoklady pro zdarné absol-
vovani krouZku. Zik se §patnou znimkou
z fysiky, rysovini a mravi se naprosto do
krouZku nchodi, Je potiebi Zikh vybor-
nych, svédomitych a vytrvalych, ToZ vez-
meme tuzku a neZddouci jména Skrtime,
Zustdvd nam v seznamu anfne tficet jmen,

Stejnou proceduru zatim provadéji
i vedouci ostatnich krouZkia., UkazZe se, Ze
i vedouci krouzku technického, vytvarné-
ho, loutkarského, dramatického a pévec-
kého chtéji mit v krouZku Ziky dobré,
svédomité a vytrvalé, Nastane vojna a
k miru se dospéje jen tehdy, kdy# se o ty
schopné Ziky rozdélime, Radost z tohoto
psmirového* fefeni nemd dlouhého trva-
ni. Pfi sestavovani rozvrhu se zjisti, Ze se
krouzky nedaji zafadit, protoZe kaZzdy den
md nékterd trida vyudovani nebo praktic-
ké cviteni z biologie, fysiky a chemie. Pak
se ale pfece néjak krouzky vedou,

Trpime preorganisovanosti, Nékdy by-
vé na §kole takovy ruch, Ze se v tom nikdo
nevyznd. Musime pocitat na knoflikich,
zda mame jit do Pionyra, nebo délat bud-
ku pro $packy, nebo jit na zdravotni $ko-
leni, nebo sit mrkev na fkolni zahradé,
nebo cviéit na spartakiddu, nebo soutézit
ve sbéru odpadki nebo v lidové tvofivosti.

Vefejnosti nejsou naSe bolesti neznamy
a je snaha je odstranovat. Je potfebi, aby-
chom pracovali klidné, plinovité, bez
Sturmovitiny. Proto i modeldfskd sekce
Svazarmu letos snad udéld vyjimku
ajiz v pﬁzgdninovych ¢islech LM nam
sdéli vycvikevy plin pro Skolni krouzky,
zajisti vykresy a material, abychom hned
v zdri se mohli dit do prdce. Rozchizime
se tedy s dobrou nadéji a slibem: ,,Mode-
lari, po prazdnindch na shledanou!*

E. JENERAL, uéitel, Mor. Budéjovice
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Miadi lidé na celém svété maji podob-
né zdjmy. Toust poznat mladé lidi jinych
zemi, vidét je, mluvit s mimi . . .

Kdyz bylo umoznéno prunim Festiva-
lem demokratické middeze celého svéta
proni setkdni, bylo samozfejmé prijato
nadSend. Nezustalo pfi jednom festivalu.
Svétovd federace demokratické mlddese
a Mezindrodni svaz studentstva organi-
suji dalSi setkdni za stdle vétiiho zdjmu
middeze.

Jednou = dalsich pfilesitosti k osob-
nimu styku — tentokrdt sportovci —
bude Mezindrodni tdbor modeldfil, o je-
ho# uspordddni v Ceskoslovensku posd-
dala Svétovd federace demokratické mld-
dese nd$ Ustiedni vybor CSM. Cesko-
slovensky svaz mlddese tento ndvrh wvi-
tal a protoge jde o letecké modeldfe, jed-
nu ze slogek Svazu pro spoluprdci s ar-
mddou, projednal ihned tuto otdzku s od-
délenim letecké pFipravy a sportu UV
Svazarmu. Po predbéiné dohodé byl or-
ganisalnim sekreraridtim obou orgami-
saci predlofen ndvrh na uspofdddni to-
hoto setkdni. Nduvrh byl schvdlen.

Mezindrodni tdbor modeldfii se bude
konat ve dnech 1.—15. fervencet. r. na
letisti KA Svazarmu Bratislava. Za
celow organisact  zodpovidd mezind~-
rodni oddéleni UV CSM, po odborné
strdnce LPS UV Svazarmu.

O ushureinéni rdbora byly informovd-
ny viechny ndrodnf aerokluby a mlddes-
nické organisace, které odpovédély spous-
tou prihlasek svych nejlepsich modeldfi.
Kapacita tdbora dovoluje ncast 30 za-
hraniénich a 20 naSich modeldfii ve véku
od 17 do 26 let. Vybér naSich modeldfi
maji na starosti krajské aerokluby. Pobyt
v Mezindrodnim tdbofe modeldiu bude
viem ucastnikim odménou za dobrou
prdei.

Programovd ndplii tdbora je sportov-
né rekreaini. Béhem tdbora se uskutecni
modeldfské soutése ve viech hkategoriich
s modely, které si ucastnici pfivezou;

MEZINARODNI TABOR MODELARU
V CESKOSLOVENSKU

pro tento ucel vybavuje UV Svazarmu
na letisti modeldfskou dilnu.

Druhym, neméné dulesitym iikolem
tdbora bude sezndmit viechny pritomné
zahraniéni modeldre se zpusobem ZFivota
mlddese u nds v Ceskoslovensku. Proto
bude hodné Casu vénovdno predvdadéni
Sfilmit, beseddm s nasimi pfednimi mode-
ldfi a prednd$kdm o Zivoré a prdei nasi
middeze,

Mezindrodni tdbor modeldfit, jako
proni sethdni nejmladsich leteckych spor-
tovei ridznych zemi, bude jisté prilesitosti
k firoké vyméné zkulenosti a k zvvieni
sportovni tirovné na zdhkladé vzdjemné
pomaci, Poskytne piilegitost k navdzdnf
osobnich styki a poslouzi k rozfifovdni
pravdivych informaci o Zivotd v lidové
demokratickém Ceshoslovensku.

Libuse KUCEROVA

U O SR T T T TR TR

Letecko-modelaiské kursy pro ucitele

Ustiedni vybor Svazarmu uspofdda
v dobé Skolnich prizdnin - od 1. Cer-
vence do 30. srpna 1956 — 3 béhy letecko-
modeldfskych instruktorskych kursi pro
utitele narodnich $kol.

Ctrnactidenni kursy se budou konat
v Ustiedni modelafské Skole Svazarmu
v Kralupech nad Vitavou.

Zijemci ze fad uditeltt se mohou piihla-
sit do nékterého z kursa piimo u UV
Svazarmu, Praha II, Smetky 22 nebo
prostfednictvim krajského vyboru Svaz-
armu. .

Terminy kursi
1. béh —od 2. &ervence do 14. Eervence 1956
2. béh - od 23. ervence do 4. srpna 1956
3. béh - od 13, srpna do 25. srpna 1956,

Terminy prihldsek
Do viech kurst nejlépe do 20. Eervna
1956, vzhledem k omezenému podtu Géast-
nik.
Uzdvérky prihldiek

Do prvého béhu: 20. tervna 1956
Do druhého béhu: 12. &ervence 1956
Do tfetiho béhu: 30. ¢Cervence 1956.

Absolventi kurst ziskaji opriavnéni
instuktora letecko-modelaiského vyeviku
1. tiidy.

Jizdné, ubytovini a stravovani je pro
ttastnika bezplatné, hradi je UV Svaz-

armu.
Letecko-modeldfsky odbor

UV Svazarmu
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Z DALSI PRIPRAVY REPRESENTANTU

(pt) Také nadi nejlepdi modeldri kate-
gorie B — modely s gumovym pohonem
Wakefield = maji za sebou jiz prvni vy-
bérovou pfipravnou soutéZ na letoini mezi-
narodni representaci. Konala se 29, dub-
na v Kralupech n. Vit Zasady vybéru
ucastnikil byly tytéZ, jako v kat. A-2 a C,
o nichZ jsme psali v minulém ¢&isle: bylo
pozvino celkem 15 nejlepdich modelafi
podle pramérnych vykond v lofském
roce. Modelafe navrhly jednotlivé krajské
aerokluby, Trenérem kat. B je Ing. Jaromir
Schindler,

Uroven v této kategorii byla péknd, jak
v kvalité konstrukci a stavby, tak v tech-
nice ovlddini modeld. Vét§iné uéastniki
soutéze oviem chybél dikladny trening,
vzhledem ke $patnému po&asi v prvni
casti letoSniho roku. Je také tfeba urych-
lené vyfedit nékteré materidlové nedostat-
ky, nechceme-li zaostdvat za svétovym
primérem (kvalitni potahovy papir a guma
na svazky).

Utastniky soutéZe uvidime podle po-
fadi umisténi v péti startech, hodnocenych
soultem vtefin, Misto za jménem znaéi
prisludnost ke krajskému aeroklubu.
Prvych 8 soudruhii se kvalifikovalo do
dalsiho vybéru pro sestaveni represental-
niho druZstva.
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Pofadi v kategorii B

1. Cizek R., Praha-venkov; 2. Popelai
V., Praha-mésto; 3. Hemola ]., Gott-
waldov; 4. Lifka L., Praha-mésto;
5. Rohlena M., Praha-mésto; 6. Vondrak
M., Liberec; 7. Fiala O., Brno; 8. Se-
besta B., Ostrava; 9. Stary F., Pardu-
bice; 10, Petr V., Brno; 11. Tichy L.,
Brnoj; 12. Liska Z., Praha-mésto; 13, Ur=
ban M., Usti n. Lab.; 14, Res E., Brno;
15. Burda S., Jihlava,

*

Nade &tendfe budou jisté zajimat tech-
nickd data a vzhled nékterych tspésnych
modeld,

K FOTOGRAFIIM

Levy sloupec shora:
® [, Lifka se svym modelem, ktery je
podrobné na obr. 4.

® Model s eliptickym trupem V. Petra
je velmi podobny modelu O. Fialy, ktery
je na obr, 7.

® Pracovnik MVVS Brno L. Koé&i s mo-
delem Z. Lisky. Model je pozoruhodny
zejména moderni konstrukci trupu: &ast,

kde je svazek, ma kruhovy prifez a je
stolena z balsového prkénka. K modelu
se jefté vratime, véetné zafizeni na regu-
lovani stoupavého letu,

e V. Petr se svym modelem.

1073

® Vipnd uprava natdeci vrtalky M.
Vondrdka, Potitadlo oti¢ek z rozmnoZo-
vaciho stroje (Rotaprint) je ptipevnéno 1
Sroubkem. Dvé ozubend koletka # 40 mm
jsou z Umatexu - k dostdni v prodejné
MI, technik v Praze. Zadni rukojet vrtatky
je upevnéna &epem k opasku.

e

e Snimek dole: M. Rohlena se svym
modelem, s nimZ byl aZ do 5. startu prvy
v soutéZi, Model je na obr. 5.

@ Snimek na vedlej$i strané: L, KotizBrna
pfedvedl mimo soutéZ pékny novy model
s celobalsovym skofepinovym trupem.




K OBRAZKUM

Uvadime technickd data, kterd nejsou
ziejma z obrazkul.

Obr. 1. Model R. Cizka. Data: vaha
240 g; plocha kfidla 13,4 dm?®, vySkovky
5,5 dm?, celkovd 18,9 dm?; profil kiidla
NACA 6409, vyikovky CLARK-Y 70 %
gum. svazek z 20 vliken 4x1 mm = 80
mm?, délka 870 mm; stoupini vrtule
1,2 D, $ifka listu 60 mm.

ol 1140

Obr. 2. Model V1. Popelife. Data: vi-
ha 232 g; plocha kfidla 14,2 dm?, vys-
kovky 4,22 dm?*, celkova 18,42 dm*; profil
kiidla DAVIS 90 %, vyikovky NACA
4409; gum. svazek z vldken 4x1 mm
(Pirelli), prifez 80 mm?®, délka 900 mm;
stoupdni vrtule 1,15 D, §ifka listu 65 mm,

i 1100

Obr. 3. Model J. Hemoly. Data: viha
235 g; plocha kiidla 15,32 dm®, vyikovky
3,54 dm?, celkovd 18,86 dm®; profil
kfidla Benedek, vy$kovky vlastni; gumo-
vy svazek z vldken 6x1 mm (Pirelli),
prufez 84 mm?® délka 900 mm; stoupani
vrtule 700 mm, Sifka listu 62 mm.

':;, r :

Obr. 4, Model L. Lifky. Data: vdha
240 g; plocha kiidla 14,26 dm?, vySkovky
4,65 dm?, celkova 18,91 dm?®; profil kfi-
dla NACA 6409, vyikovky RHODE ST.
GENESE 29; gum. svazek z kulatych
vldken madarské gumy, prifez 76 mm?,
délka 840 mm; stoupéni vrtule 730 mm,
§ifka listu 68 mm. .
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Obr. 5. Model M. Rohleny. Data:
vaha 240 g; plocha kfidla 15,2 dm?®, vys-
kovky 3,7 dm?, celkova 18,9 dm?®; profil
kiidla DAVIS, vyskovky CLARK Y;
svazek z gumy Pirelli, prifez 90 mm?®,
délka 800 mm.

P 1360

Obr. 6. Model M. Vondrdka. Data:
viha 230 g; plocha kfidla 14,5 dm?, vys-
kovky 4,3 dm?, celkovd 18,8 dm?; profily
kfidla a vySkovky vlastni.

Obr. 7. Model O. Fialy. Data: vdha
255 g; plocha kiidla 14,35 dm?, vyskov-
ky 4,35 dm?, celkovd 18,7 dm?; profily
kiidla a vyskovky vlastni.

Obr. 8. Model B. Sebesty. Data: viha
232 g; plocha kfidla 15,52 dm?, vyskovky
3,3 dm?, celkovd 18,82 dm?®; profil kiidla
upraveny MVA 301, profil vykovky vlastni.

JAK STARTUJI...

Festé dodatetné piindsime snimky nékterych
startid z proni vybérové soutéZe pro repre-
sentanty v kat. C (viz LM 5[1956).

£

e

René Teuber

Zdendh Olech

Rudolf Cerny

Mistr sportu Viadimir Hdjek

LETECKY MODELAR 125



PORADEK DO

MODELARSKYCH SOUTEZI

Po losiském roce, ktery byl velmi chudy
pro modeldre-sportovee dychtici po zdvodech
a_soutéZich, zalind rok letosni slibnéji.
Uplynulo sorva 5 mésicit a jiz probéhla Fada
soutési, mnohé z nich pres nepiiznivé
polasi. Podle dosavadnich wyhlidek bu-
dou i dalsi mésice bohatsi na soutése a zdvo-
dy nez loni, .

nemaji v porddku soutésni prihlasky (nd-
kresy, potvrzeni ZO nebo KA, véasné ode-
sldni ard.).

Myslite, Ze je to byrokratismus nebo Jen
zakofenény nepofddek nasich modeld ?

Mit v poFddku clensky prikaz Z0 Svaz-
armu a zaplacené prispévky je podminka,
0 jejiz samoziejmosti neni fisté tieba dishu-

Kresby: KAREL HELMICH

Zamysleme se viak dnes nad soutéZenim
modeldfi = jiné stranky. Soutés nebo zdvod,
Jak je dosud zndme, znamenaji pro vétiinu
ucastniktt jen na posledni chvili odeslanou
netiplnou piihldshu se zndmym: ,jwykres a
data modelu doddm pred soutéZf — model je
ve stavbé" ard., nemluvé uz o nepotvrzenych
nebo pozdé doflych piihldskdch a o telegra-
mech v hodiné dvandcté”. Pak obylejné us
Jen zndmé y kiece®, létdni v nékolika katego-
rifch, zalétdvdni béhem pruych t¥i starti,
rozbiti modelu, tiprk na viak pfed ukonde-
nim soutéze a cestou domut pak slibné iwahy :
»PFiStd to wréité vyjde . . .

.

Pro pofadatele pak poFddat takovou sou-
téZ znamend spravidla vysilujici prdei 1—2
Jedincd, protoge vétsina schopnych domdcich
modeldri pFirozend chee soutééit a nemd tedy
na nic ¢as. To jim oviem nevadt, aby po sou-
teE nepFisli se spoustou kritickyeh poznd-
mek jak a co mélo byt. V' nejlepsim pripadé
laskavé pripusti: ,,No, uslo to ag na to, e
ta taska (cena) mohla byt tmavsi . . .*

Ouviem je zle, velmi zle, odvdzi-Ii se néhdo
zasdhnout rusivé do téchto ustdlenych zvyka.

Zddat dlensky prikaz zdkladni organisace
Svazarmu a zaplacené prispéoky jako do-
klad, Ze soutéfict je opravdu Elenem Svaz-
armu, ktery kryje wveSkeré finanéni wylohy
vletné cestovného z druhého konce republi-
ky? = Neslychané!

Zddat potvrzeny modeldfsky vycvikovy
stuperi, aby se zamezilo ,,kfedovdni*, zdro-
vdni soutéZe neschopnymi modely a zuvysila
se iroveil soutéie? — Nehordznost!

Zddat na modeldti, aby mél v poridku do-
klady, jimiz prokdse, Ze = materidlu, ktery
mu poskytl zdarma Svazarm, spinil opravdu
predepsané stupné odbornosti? Ci snad-do-
konce chtit, aby si modeld¥ nepletl legitimaci
Z0 s legitimaci KA a modeldiskym priika-
zem? - Hruby dtok pofadatele za ticelem
ssodstaveni* favoritu!

A to se dosud nikdo neodvdzil neptipustit
ke startu nejméné polovinu startujicich, ktei
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tovat, VyZadovdni splnénych vycvikovych
stupiit odnauli modeldfe zlozvyku zbyted-
ného snafeni v nékolika hategoriich soucasné
a hlavné pomiige snad k evidenci poftu mo-
deldfi jednotlivych stuprii, s nis téfce zd-
poli vétfina krajskych modeldfskych instruk-
tordi p¥i sestavovdni hidieni o plnéni vycviku,
Piv kontrole jim totig nikdo neuznd pouhé
»on je dobry* jako podklad pro spinénou
shoushu A-B nebo C!

Vyplnit spravné piihlashu s vykresem,
kdvi je potieba v posledni chotli pred sou-
tézi dodélar kfidla, pordhnout vyskovku a
Jd nevim co jeité - to je jisté poti. Ale véfte,
i ta dokumentace je nutnd; pomize ke sledo-
vdnf tirovné a znamend i velkou pomoc pro
tisk a tim opét vieobecny prospéch,

A konecné neuzndvat prozatimni po-
turzeni®, ,,prohidieni, ,,zatimni potvrzent**
na kusu papiru, ktery se po soutési zahodi
a neporddek trvd ddl - to snad je také sprduv-
né, VEdyt ta ,,porvrzeni® ndm pordadek ne-
zavedou! Zndm i téckosti, které se vyskyt-
now pFi vynucovdni pofdidku na OV nebo
KV, ale i to je tieba napravit,

Slylim viechny vase ndmithky. Také jsem
to proZil a proZivdm jako soutésici i poFa-
datel ui mnohokrdt. Zndm shdnéni legiti-
mace v sobotu pred soutési, mnohokrdt jsem
maloval na pfihldiku misto svého modelu vy-
my$leny idedl, okopirovany na viechny pri-
hidsky najednou, pripadné obkresleny s pa-
pirové Sablony. Zndm ale také to ,,peklo,
zmatkid® z té druhé ,,tifedni** strany soutésni
pfihldiky. Prdvé proto viak myslim, Ze je
spravné a nejvyle nutné zavedeni porddhu
a stoprocentni kdzné do soutéfl a zdvodi
i v tomto sméru.

*

Druhy nefvar, ktery se zacind rozmdhat
na nalich soutégich, by se snad dal nazvat
»kult kraje*‘. Spocivd v tom, ze je-li nékrery
modeld? nebo skupina modeldfit z jiného
kraje lepii nez ,,domdci*, hledaji se viechny
cesty — ne vidy prdvé sportovni - jak vykon

znehodnotit. Je lepsi a snadnéjii pouzit misto
sebekritiky slov jako ,,protekce™, nékdy do-
konce i po strané $pinit jednotlivee nebo shu-
pinu.

Abych byl konkretni, uvedu priklad, ktery
ouiem neni ofedinély: Na letosnim rocniku
ssLetenského pohdru®* jsem byl svédkem ne-
pékného wystupu mezi soutéSicimi jednoho
kraje a poradatelem. Po domnélém poskozeni
ticastnika onoho kraje byli &lenové porddaji-
ciho KA nazvdni ,,krysami®, které chtéji za
kazZdou cenu zabrdnit vitézstvi modeldii
uvedeného kraje. Tuto ,Septandu* (prone-
senou hezky nahlas) podporoval 1 vedouct
drugstva. Ackoli byl sdm élenem soutdsni
komise, asi si neuvédomil, Ze sportovni pri-
béh soutdze nefidi pofadatel, ale pravé sou-
tégni komise.

Stala-li se chyba ve sportovnim pribéhu
soutége, pak bylo povinnosti viech élentt sou-
téini komise v rdmci své pravomoci chybu
napravit nebo prizpiisobenim podminek chybé
zamegit, Ze $patné prdce lemii soutdini ko-
mise nelze oviem vinit pofddajici organisaci.

Obdobné je nesmysiné a nepékné i rozhla-
Sovdni, Ze vysledky nékteryeh soutési nebyly
zvefeinény proto, fe v nich nezvitézil flen
porddajictho  krajského aeroklubu, - Ne-
sméjte se, to se opravdu stalo(!).

Bylo by jeité mnoho dalich piikladi
k ovéfeni této nové nemoci, krerou ivi v na-
Sem krdsném sportu nezdravd zdvist — vétsi-
nou oviem dokonale slepd a zaujatd.

O téch pruyeh nedostatcich i pres jejich
zdvaznost se dd psdt tak trochu s humorem,
ale o téch druhych — véfte, to je trapné a bo-
lestné!

Proto si slibme: ty prvé rychle napravime
a ty druhé - vichni, kdoZ jimi trpi - rychle
zapometite!

3 W!@Z{ At bviRitsse®
o



{ Valka v détském pokoji

Tak se nazyvd nejnovéjdi nechutni
sensace zapadonémeckého hratkarske-
ho primyslu. Na jedné vystavé v Miin-
steru bylo vystavovano letadélko, na-
podobenina sovétské stihacky, které,
je-li ve vzduchu zasaZeno, se roztrhne
a ziiti k zemi. Podle katalogu ma tato
,hra** vychovavat k ,,chuti k Zivotu a
horlivosti®*, A mimofadné ¢&ili vyrobci
hra¢ek nezapomnéli pro détskou poko-
jovou valku dodat také napodobeniny
kvétinami ozdobenych vojenskych hro-
bl Asi proto, aby si ti mali hned pfi-

pomnéli, jaky by mohl byt jednou konec ,,Cert vem tu vdhu!* = ,, . . .2 =,,To je
jejich ,,chuti k Zivotu a horlivosti! toti muj novy motorovy model podle pod-
minek FAI pro rok 1957!*

(Podle Berliner Illustrierte) Z tasopisu Aeromodeller

RYCHLOSTNI UPOUTANE SAMOKRIDLO

Zvefejnénim tohoto modelu, u néds ne-
obvyklého typu, bych rdd podnitil nase
modelafe-,,0¢kafe” k podobnym kon-
strukeim. VZdyt menéi vaha a odpor samo-
kiidla jsou predpoklady k vy$sim vykontm,
jichz neni schopen rychlostni U-model
klasického typql

Nezapirdm ani nedostatky, jako ne-
snadny start a obtiZnéjsi ovladini modelu
v letu. Létdm viak se samokiidlem jiz od
roku 1954 a mohu tedy z vlastni zku§enosti
fici, Z¢ se nedostatky daji sniZit na mini-
mum vhodnou konstrukei a hlavné cvikem
v létani,

Struény popis modelu

Trup je z bloku lipového dieva, vydla-
bin a opracovan na tloudtku stény 2,5—3
mm. Vnitini dpravu nepopisuji, nebot
pouZivim némecky motor BWM, ktcry
u nas neni bézny. UloZeni motoru, nadize
a pod. si musi nmdeldf, ktery by chi’l
model stavét, vyredit podle svého motcru

K#idlo je z 15mm tlustého balsového
(lipového) prkénka. Pohyblivd &ést md zd-
vésy z platna. Drazky pro vodici trubitky
fidicich dratd jsou vypiloviny shora. Po
zalisovani trubi¢ek se draZky vyplni liftou
a zabrousi.

Rizeni je obvyklého typu - fidici drity
jsou zavédeny na otoéné pice tvaru ,, T
Pouzivam fidici struny J 0,4—0,5 mm,
které odpovidaji pfedepsanému  dvaceti-
ndsobku vahy modelu,

Technicka data neuvedend na vykrese:

Profil kiidla Martin M 1 (souradnice
pfipojeny); tkos kfidla 130°; plocha
kifdla 2,85 dm®; celkova vdha modelu
480 g. Motor BWM - 1001G (vyrobek
z NSR) obsahu 10 ccm, vykonnost 1,68 k
pfi 17.000 ot/min.

Rychlost modelu s uvedenou vrtuli
a na fidicich dratech ¢ 0,5 mm = 153,216
km/h, M. BROUCEK, VP§, Teplice ) rme—

Soufadnice profilu Martin M 1:

X |0 1,25 ] 2,5 5 7,5 10 15 20 |25( 30 40 50 60 70 80 90 95 |100

Ys 0| 1,200 1,50 | 1,90 | 2,30 | 2,70 | 3,32 | 3,80 |—| 4,40 | 4,20 | 4,00 | 3,40 | 2,70 | 2,0 1,10 | 0,60 | O

Ya | 0 [-1,20 [-1,50 |-1,90 |-2,30 |-2,70 |-3,32 |-3,80 | —|-4,40 |—4,20 |-4,00 |-3,40 -2,70 |-2,00 |-1,10 —0,60‘0
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Neiprve se budeme zabyvat rozborem
piipadu letu upoutaného modelu virniku,
pohybujiciho se po kruhové draze.
Ptedpoklidejme, Ze smysl pohybu mo-
delu po obéZné draze je proti smyslu po-
hybu hodinovych ruéitek a smysl otateni
rotoru kolem jeho osy je shodny se smys-
lem pohybu hodinovych ruitek. Vysledna
rychlost, kterou se pohybuje uréity bod

059 obalen’ rdory

/
b
v
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B stoon et et ity
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Obr. 1.

rotorového listu vitéi vzduchu, je geomet-
ricky soutet obvodové rychlosti tohoto
bodu pii otideni listu kolem osy rotoru g
rychlosti, kterou se model pohybuje po své
obéiné drize. Pro jednoduchost budeme
zjiffovat jen stiedni rychlosti obtékdni
listd, které v daném okamziku zaujimaiji
polohu naznaéenou na obr. 1.

List uvnitf ob&né drahy postupuje pro-
ti nabthajicimu vzduinému proudu a jeho
vyslednd rychlost V, viigi vzduchu se rov-
nd souétu rychlosti obvodové U a rychlosti
modelu V, &ili V), = U + V. Naproti to-
mu list na vn&jif strané ob&iné dréhy se
pohybuje po proudu a jeho vysledns rych-
lost V) se rovné rozdilu obou uvedenych

Obr. 2.

128 LeTEcky MoDELAR

sloZek, tedy V, = U — V. Pohybuje se
tedy vnitfni list vidi vzduchu vy$§i rych-
losti nez list vné&jii. Protoze aerodynamicky
vztlak je imérny &tverci rychlosti obté-
kdni, vznikne na vnitfnim listu vétéi vatlak
nez na vndjiim. Vyslednice vztlaku celého
rotoru se posune ze stiedu na stranu vét-
Siho vztlaku, tedy smérem dovnité obéz-
ného kruhu. Timto Géinkem se cely model
nakloni kolem své podélné osy v Zadoucim
smyslu, t. j. na vnéjii stranu obéZné drihy,

Obr. 2 predstavuje piipad, ktery se lidi
od pfipadu na obr. 1 tim, Ze¢ se rotor ota&i
v opatném smyslu, zatim co smysl pohybu
modelu po obéiné drize zstivd stejny
jako na obr. 1.,

Obdobnou tvahou dojdeme k zdvéru,
Ze se model v tomto piipadé nakloni ko-
lem podélné osy smérem dovnitf obé&Zné
drihy - obr, 3.

/3 &

Obr. 3.

Jak vyplyne z nésledujici uvahy, je ta-
kové naklonéni modelu jev neZddouci, Vy-
sledny tah rotoru T, ktery je zhruba kolmy
na disk rotoru, rozloZme do dvou sloZek,
svislé T} a vodorovné T. Tato vodorovni
slozka vyvoldva pohyb modelu smérem do-
vnitf obéZné drahy. Vysledny pohyb mo-
delu po spiréle zpiisobi uvolnéni vodicich
drétt a let kongi havarii.

KdyZ jsme zji§tovali vysledné rychlosti
Spitek listl, vychdzeli jsme z pfedpokladu,
Ze sloZka rychlosti, zptisobend pohybem
modelu je stejnd pro obé polohy listu (vné
a uvnitf obézné dréhy). Tim jsme se viak

Na snimku nahofe u titulku je &. vriulnik
HC-2 v letu (skuteiné letadlo).

UPOUTANE MODELY
r 4 (o]
VIRNIKU

Podle ¢ldnku K. Kutarby v asopise Skrzydlata Polska & 3 a 4/1956
zpracoval Ing. R. BARTOS

dopustili urgité nepfesnosti, protoZe oba
listy maji rozdilnou vzdélenost od stfedu
otafeni, to znamena od stanoviité mode-
lafe, Pfi rychlosti modelu asi 100 km/h,
praméru rotoru asi 1 m a délee vodicich
drati 15 m, dosahuje tento rozdil rych-
losti hodnoty 2 aZ 5 m/s. Jeho velikost zd-
visi na délce vodicich dratd, na rychlosti

el veepily 310"

Obr. 4b.

letu a na priméru a otdékdch rotoru, Vo-
lime-li rotor malého praméru, vysoké
otdcky a dlouhé vodici drity, dostaneme
tento rozdil dostateéné maly, abychom jej
mohli zanedbat.

Mohl by nastat pfipad, %e by obvodové
rychlost listti byla mensf nez rychlost letu
modelu. Pak rotorovy list v okamziku, kdy
se pohybuje po sméru letu, je nafoukdvin
od zadu, jeho aerodynamicky vztlak smé-
fuje dold a miiZe tak dojit k havarii modelu,
V nejlep$im piipadé vznikne silné rozkmi-
tini modelu kolem jeho podélné osy. Se
zfetelem k tomu se ma volit priimér rotoru
a uhel nastaveni listi tak, aby obvodovi
rychlost listd byla vétdi ne? ofekdvani
rychlost letu.

Rotorové listy upoutanych modeldi by-
vaji uchyceny na rotorové hlavé klouby,
takZe se mohou kolem jejich os natidet ve
svislé roviné v rozmezi 5° a% 10° - viz obr.
4a. Tomuto pohybu listu fikdéme mavani.
Kloubové uchycenf listti pfispivd k odstra-
néni pii¢ného rozkmitani modelu. Pfi ro-
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Lé2islé modely Obr. 6b.
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torech s vysokymi otd¢kami je tieba dbat,
aby zdvésy list byly dostate¢né dimenso-
viny a bezpetné pfenesly odstredivé sily
listd, RovnéZ tak je nutno vénovat nilezi-
tou péti vyvaZeni celého rotoru. Je tieba
zkontrolovat, zdali listy maji stejnou vahu
a maji-li jejich téZisté stejnou vzdilenost
od osy rotoru. Je-li spojeni rotorovych
listth 8 hlavou tuhé, to znamend bez zivés-
nych kloub, doporuduje se nastavit listy
na urdity ihel vzepéti (asi3°~10°) - obr. 4b.

Aby se poéet otifek rotoru udriel na
stejné hodnoté, nezdvisle na rychlosti letu,
skldnime osu rotoru o uréity thel nazad
Vrtulovy proud taZné vrtule pak ofoukiva
konce rotorovych listh a predivd pfitom
tdst své energie rotoru (obr. 5). Pri tom je
tieba dbadt, aby téZist¢ celého modelu le-
#elo nad osou motoru, protoZe v tom pri-
padé tah taZné vrrule pimobi kolem t&éZisté
moment, ktery naklini model nazad. Osa
rotoru byva sklonéna dozadu obvykle
o tihel 1° aZ 3°, v krajnim pfipadé aZ o0 10°.

Doporuéuje se konstrukéné upravit
uchyceni osy rotoru k trupu tak, aby se
jejf sklon dal ménit.

Shrneme-li dosavadni poznatky, muZe-
me jiZ na jejich zdkladé formulovat podmin-
ky, kterym md upoutany model virniku
odpovidat.

1. Pohybuje-li se model po ob&Zné drize
vzhledem k modelafi doleva (proti sméru
pohybu hodinovych ruéiéek), je tieba, aby
se rotor otagel ve sméru pohybu hodino-
vych rutidek.

2. Primér rotoru pomérné maly, profil
listit dvojuypukly, hel nastaveni maly.

3. Uchyceni rotorovych listd k hlavici
muZe byt bud tuhé, nebo kloubové.

4, Osa motoru v tazném uspofddini ma
byt sklonéna ponékud dold, aby vrtulovy
proud zasahoval $pitky rotorovych disti.

5. Osa rotoru ma byt sklonéna nazad.

Model virniku je moZno ovladat tfemi
zpusoby:
1. vyikovym fizenim,
2, zménou skignu osy rotoru,
3. kombinaci obou pfedchozich zpi-
sobil.

Nejspolehlivéj§i zplisob, ktery prinasi
nejméné piekvapeni, je ovlidini vyko-
vou plochou, podobnym zphsobem jako
u normalnich modela.

Ovléddani modelu naklinénim osy rotoru
je s konstrukéniho hlediska mnohem zaji-
mavéjsi. Pokud jde o vzdjemnou polohu
osy rotoru a téZi§té modelu, mohou nastat
dva pripady:

a) osa rotoru prochéazi ve viech pripa-
dech tézi¥tém modelu (je v téZisti modelu
uchycena - obr. 6a).

b) osa rotoru prochdzi tézistém modelu
pouze v jediné poloze, kterd odpovida
ustalenému letu a ve viech ostatnich rezi-
mech jde mimo tézité (obr. 6b).

Prakrické pouziti zpasobu ,,b* viz na
obr, 7.

Naklinéni osy rotoru se projevuje na
chovédni virniku tak, Ze pfi naklonéni osy
rotoru dozadu virnik stoupd a naopak, pfi
naklonéni dopfedu klesd., V meznim pri-
padé se osa vychyluje o thel 25°, Pfi ovla-
dani kombinovaném ménime soudasné jak

.\:\
sklon osy rotoru, tak whel nastaveni vys-
kové plochy.

K zajifténi podélné stability letu modelu
je tieba vhodné zvolit velikost vodorovnych
ocasnich ploch a jejich 1hel nastaveni.
Plocha vodorovnych ocasnich ploch se
oby&ejné pohybuje v hranicich 4-6 %, plo-
chy rotoru. Plocha vyikovky mé ¢init asi
409, celkové plochy vodorovnych ocas-
nich ploch. )

Uhel nastaveni vodorovnych ocasnich
ploch se voli se zietelem k jejich umisténi
vzhledem k rotoru. Jsou-li ocasni plochy
umistény v oblasti ovlivnéné rotorovym
proudem, nastavuji se na kladny thel a
jeho velikost se voli podle zkusenosti. Je to
oduvodnéno Géinkem rotorového proudu.
Vyslednd rychlost vzduchu, kterou jsou
ofoukiaviny vodorovné ocasni plochy, je
vyslednice dvou sloZek rychlosti., Jednu

z nich tvoii rychlost letu ¥ a druhou indu-
kovanid rychlost @ rotorového proudu.
Rozhodujici vliv ma rychlost letu, kterd je
viéi indukované rychlosti znaéné vyssi.
S rostouci rychlosti letu se tihel nastaveni
vodorovnych ploch zmen$uje. Jeho veli-
kost byva v mezich 0° az 4°. Casto byvaji
vodorovné ocasni plochy umistény mimo
dosah rotorového proudu. V tom pripadé
se doporuuje nastavit ocasni plochy na
thel 0°,

Zalétavani modelu se déli na dvé faze,
a to bezmotorovou a motorovou. Zadinime
tim, Ze model vedeme po kruhu ,,na udici®
(zavéSeny na $ndfe na delSim pruté). Pri-
tom vyvaZujeme model tim, Ze sefizujeme
uhel sklonu osy rotoru. Postupujeme tak,
Ze bez ziasahu do vyikového ovladani sle-
dujeme chovani modelu. Ma-li snahu pre-
jit do strmého klouzavého letu, znamend
to, Ze je tieba vychylit osu rotoru ponékud
nazad. JestliZe je tento zpisob malo uéin-
ny, je tieba zménit vyvaZeni celého modelu
pridinim zdvaZi na zadni &dst trupu. Jest-
lize model pfi vleku propadd, mizZe to byt
znamenim, Ze osa rotoru je odchylena pri-
1i§ dozadu, nebo Ze model je prili§ tézky
na ocas.

Po odstranéni zdvad m4 byt model scho-
pen letu po kruhové draze ve stejné vyice,
bez jakékoli tendence stoupat nebo klesat,
Potom teprve je moZnost zalit létat s mo-
torem. Model md startovat se zemé, po
predchozim roztofeni rotoru. PouZiva se
vodicich dratd 5 aZz 8 m dlouhych.

Mimo uvedené nedostatky, se kterymi
s¢ béZmé pii zalétdvini setkdvame, mize
se jesté vyskytnout piipad, kdy model ma -
snahu letét dovniti obéZné drihy. Tuto
zdvadu miZeme odstranit bud vyhnutim
osy rotoru na vnéjii stranu vzhledem
k obéiné drize anebo tim, Ze smérovou

“plodku nastavime rovnéZ na vnéj§i stranu
obé&Zné drihy.

Crenafi budou patrné udiveni, jak mélo
pozornosti jsme vénovali pocetnimu fe-
geni této ulohy. Je to odivodnéno tim, Ze
vypotet je jednak velmi sloZity a pracny
a pfi nedostatku potfebnych podklada by
nebyl ani dost spolchlivy. Snadnéjsi a rych-
lejdi zplisob price je ziskat praktické zku-
§enosti z pokusi.

Na obr. 8 je ndkres upoutaného modelu:
virniku. Aviak pozor, neni to pfesny re-
cept, jak si postavit model. Tento obrizek
je tieba pfijmout jako orientaéni pomucku,
kterd udava jen zhruba pomér velikosti
jednotlivych &asti modelu.
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SAMOCINNY
INDUKTOR

pro startovani tryskovych motoru

Snaha po snadnéjdim a bezpe¢néj§im startovini modelaiskych
* tryskovych motorki mé vedla k myslence, zhotovit jednoduchy a
spolehlivéjsi jiskrovy pristroj, nez jsou dosud pouzivané benzi-
nové lampy a magneta. Podnét k této myslence mi dala Mezind-
rodni modelarskd soutéz ve Vrchlabi, kde byl k disposici podobny
samodinny induktor,

Tento piistroj obsahoval mimojiné indukéni civku zn, ,,Bosch®,
ktera méla zafizeni pro pferufovani proudu do primarniho vinuti
Zamontovano jiz tovarnou. JelikoZ civka tohoto typu neni k do-
stani, koupil jsem indukéni civku pro motocykl Jawa-250 ,,pérak®.

Uz pii pohledu na civku jsem zjistil, Z¢ nebude poticbovat
Zidnou upravu. Pfi pouZiti 6 V indukéni civky motocyklové nor-
malniho provedeni musel bych odstranit spodni ¢dst plechového
krytu, abych se dostal k Zeleznému jadru civky. Pfi této operaci
je nebezpedi, Ze se podkodi vinuti a isolace a Ze se civka stane
nepotiebnou.

Civka z ,,pérdka* md jadro tvaru ,,1%, pfesahujici obé spodni
¢ela, coZ je pro nds vitané, Potiebujeme je ve formé elektromagne-
tu pro preruSovaé, ktery ddva impuls elektrického proudu do
primdrniho vinuti.

POPIS VYROBY

Prerufovac zhotovime bud podle vykresu, nebo jej vymontuje-
me ze starého nepotfebného zvonku. Pii pougiti zvonkového
prerusovace musime dbdt toho, aby dotykovy §roub a dotyk byly
bud stiibrné, nebo ze slitiny wolframu. Occlové dotyky se brzy
opili, coZ vede k t. zv. ,speceni‘ kontaktl a k ¢astym poruchim
§ moZnosti znic¢eni indukéni civky. Jiskru, kterd vznikd mezi do-
tyky pii odtrhu, zmendime picklenutim kondensitorem, opét
z Jawy-250.

Pohon induktoru obstardvaji Ctyfi ploché baterie, které spolu
s packovym nebo tlagitkovym vypinadem zapojime podle sche-
matu. Pickovy vypina¢ je vhodnéjdi, protoZe si miZeme snadno
oznatit polohu zapnuto-vypnuto. Tim zabrinime potkozeni
piistroje v pripadé poruchy prerusovade (prestane bzudivy zvuk),
nebo vybiti baterie pfi poruse piivodi,

Na spojovact vodite pouZijeme médéného dritu, isolovaného
silnou vrstvou igelitu. Mame-li po ruce drit se slabgi isolaéni
vrstvou, muZeme jej pouzit, ale musime jej pietdhnout t. zv.
nbuZirkou®, Spoje zisa®né pdjime s pastou (bez kyseliny) nebo
s kalafunou; zabranime tim rozrueni spojii a §patnému dotyku,

Vywody zhotovime z jednopramenného vysokonapétového ka-
belu, pouZivaného na piivody ke svickim motorpvych vozidel.
V nouzi miZeme pouzit i normélniho dvoupramenného kabelu,
isolovaného gumou, ktery si upravime tak, Ze na koncich asi v dél-
ce 20 mm odstranime isolaci, vodi¢e spojime a propédjime. Pii
dvoupramenném kabelu nelze pouZit jen jednoho vodite pro -
a — pol, ponévadZ by jiskra preskakovala v kabelu mezi voditi
a ne ve svi¢ce na trysce,

Po pfipajeni vyvodovych kabeli podle schematu pfipevnime
je plechovymi prichytkami a $roubky do dieva k viku skfinky.
Délime to proto, aby se pfi nefetrném zachdzeni nevytrhla vyvo-
dovd ocka z civky, kterou bychom znicili. Hrany prichytek mu-
sime zaoblit, aby neprofizly kabely.

Vidlice pro nasouvani na svi¢ku a na kostru zhotovime z ocelo-
vého dratu, podle umisténi svicky na motoru a podle koncepce
modelu, PrivaiZeme je médénym dratem na vyvody obou kabell a
rovnéz propdjime. Obé vidlice od sebe isolujeme gumovymi ha-
dickami, mezi néZz vloZzime dfevénou nebo vinidurovou vloZku.

Oba konce spojime (ovdZeme) motouzem, nebo leukoplasti a
dobre prolakujeme bezbarvym nitrolakem proti vlhkosti, aby-
chom se¢ vyvarovali nepiijemnych elektrickych vyboji, vznika-
jicich na navlhl¢ isolaci. Rovnéz zékladovou destiku civky a
kondensdtoru dobie nalakujeme,

Cely piistroj umistime v dfevéné krabici s odnimatelnym vi-
kem, které slouzi civce a kondensatoru za ziklad. Spoje krabice
mimo sefroubovini jesté zalepime kostnim klihem nebo Uma-
colem. Pripadné spary vyplnime bud acetonovym lepidlem, smi-
chanym s dfevénymi pilinami nebo Umacolem. Povrch a vnitiek
po obroudeni lakujeme fidkym bezbarvym nitrolakem tak dlouho,
dokud dfevo (fadné suché) lak piijimd. Po uschnuti (1-2 dny)
krabici nalakujeme néjakou jasnou barvou, aby byla dobfe vidét.

Pro snadnéjsi pfenddeni pristroje si zhotovime z popruhi nebo
kliZze poutko, které pfipevnime na kazdé strané dvéma Sroubky
do dfeva pfes plechovou prilozku, Na vykrese je to pro pichled-
nost vypusténo,

Vyménu baterii si musime vyzkouSet sami pfi provozu pristroje
podle intensity jiskry. Je jisté, e ani baterie jedné znaky nemaiji
stejnou Zivotnost.

V prototypu vydriely ploché baterie celou sezénu, aniZ by se
intensita jiskry zmendila., Je dobré nevyCerpdvat baterie az do
krajnosti, aby nevysadily, kdyZ toho budeme nejméné potfebo-
vat.

Popsany pfistroj se ndm svou spolehlivosti, ¢istotou price bez
popalenin a umazéni od sazi pfi pomérné malé vaze odméni za
trochu ndmahy, kterou vénujeme jeho zhotoveni,

Jiti KARTOS, krajsky aeroklub Brno.

Na snimcich je hotovy samoéinny induktor soudruha ¥ittho Kartose.
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® Boh, Svoboda = Brna zkousi motor
své makety s, predvdleiného sportovniho
letadla Zlin XII. Model je postaven
v méfithu 1 : 10 na motor 2,5 cem.

® V1. Bero se vzornd vypracovanou maketou
&5, aerotaxi Aero-45, Model je v méfithu 1 : 10,
Jeho fotografie je také na obdice tohoto &sla a
na strana 122 o ném pifeme podrobnéji.

® G. Bufek (sedici) =z Prahy predved! velkou
maketu &, cvicného letadla Trenér. Métitho
1 : 4, motor 45 cem. Model postavil loni kolek-
tiv Bulek — Duvofdk - Svatol na spartakiddu.
Psali jsme jiz o ném v LM 5/1955.

® S timto akrobatickym
modelem byl St. Fiala
2 Prahy druhy. Data:roz-
péri 1012 mmy; celkovd
plocha 30dm*; vdaha 560 g5
americky motor Mc Caoy
3,2 cemy rychlost 105 km|h.

® 7. Nagovsky z Klatov stavi
nejen pékné ,,A-dvajky*, ale
také makety. Na snimku je s ma-
ketou zndmé predvdleiné akro-
batické Avie-422. Model je v mé-
fitku 1 : 10, motor 5 ccm je za-
montovdn tnvertné,
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® Jedinou historickou maketu ® 1 akrobatickych modelech se
predved! ¥. Piichl =z Chrudimi. Fe slibné vypracovdvd §. Pospisil
to v méfitku 1:10 postavené le- 2z MI. Boleslavi = byl tieti. Data

tadlo Eviena Cihdka ,,Rapid
z r. 1913, Model, opatfeny mo- plocha 30 dm*; vdha 1000 g;
torkem BF-2,5 ccm, velmi dobfe franc. motor Micron 10 ccm;
lérd. rychlost 95 kmfh.

modelu: rozpéti 1300 mm; celk.



SNIMKY
JIRI SMOLA

® Mabketa indického sportovntho letadla Hin-

dustan HT-2, postavend . Sorkovskym (vlevo)
2z B. Bystrice. Méfitho 1 : 10, motor 2,5 cem.

Byl to jeden z nejpéknéjfich modelii soutéze,

bohuzel nesalétany.

® Vitézny akrobaticky model
M. Herbera z Prahy, o némz
jsme jig psali v LM 11]1955.

® 7. Pelenka z Tachova po-

stavil maketu &s. zemédélského
letadla Brigadyr tak vérné, ze
zafidil i prdskovdni na tretf lan-
ko. Moadel, postaveny v méfitku
1 : 12,5, pohdni motor 2,5 com.

Letoéni »Velkd cena Prahy®, z niZ pfina-
Sime slibenou obrizkovou reportaz, byla
prvou vétdi soutézi upoutanych modeld, kde
méli modelafi pfileZitost ukazat, jakého po-
kroku dosahli od losiska.

Soutéz, kterou uspofiadal krajsky aero-
klub Praha-mé&sto 15. dubna (viz zprava
v minulém ¢&isle), mé&la hlavné propagaéni
tspéch.

Sportovni vykony v kat. rychlostnich U-
modeld byly jen priiomérné, hlavné proto, Ze
zdvodnici nemohli pfedem trenovat.

Tezisté soutéze bylo vedle p&kné obsazené
kategorie akrobatickych modeli nesporné
v maketach.

Nepfehanime kdyZ fekneme, Ze v kategorii
upoutanych maket jsme vidéli nékolik mis-
trit svého oboru. Jedny z nejlepsich byly ma-

® V pondkud neobuvyklém méfitku 1:7 je po-
stavena tato maketa &s. pfedvdleéného sportov-
ntho letadla Zlin-X1II, opatfend motorem
2,5 em. Na obrdzku je jeji konstruktér P, Ld-

sik = B. Bystrice.

® Nejudtdl atrakel pro divdky
byl tento neobylejné velky model
(?) letadla Trenér, postaveny
v méfitku 1 : 2 a pohdnény moto-
cvklovym motorem Manet. Podle
naseho ndzoru je to viak pravé

kety kolektivu modelaFa KA Banska Bystri-
ca i kdyz se to neprojevilo zatim ve vysled-
cich soutéze. Je viak jisté, naudi-li se tito
soudruzi tak 1état jako dovedou modely vy-
pracovat, Ze to budou vazni uchazedio titul
pfebornika v této kategorii.

Také v akrobatickych modelech je vidét
pokrok. Prestivaji byt zaleZitosti dvou ¢&i
tiéd soudruhi z Prahy a jakmile se objevi se-
riové vykonné motory, vyrabéné v n. p.
Vitavan, jisté se jeSté rychleji rozdifi. Pri-
jemné zde piekvapil Ing. Jan Kadlec z Olo-
mouce, ktery, atkoli 1étal mimo soutéZ, uka-
zal vysokou uroven ovladani modelu.

Celkové jsme si z ,,Velké ceny Prahy* od-
nesli dojem, Ze ,upoutani** modelafi letodni
zimu neprospali a Ze se mAime na co téfit
na celostétni soutéZi.

o Velmi pékné vypracoval maketu so-
vétského sportovniho letadla Fak-12R
Miroslay Hddek = krajského aeroklubu
Liberec. Maketa, postavend v méfithu
1:10, je pohdnéna motorkem Bui-Frog
2,5 cem. Otiskneme jestd lepsi snimek.

jen atrakce, kterd je navic drahd (materidlové i pracovnim Easem), velmi pochybnd a hlavné nebez-
pednd. Co tomu Fikaji modeldiské a letecké predpisy? Soudruzi . Cepdk a J. Hofava z okresu
Praha-vychod, ktefi model postavili, mysleli véc jisté dobie. Méli by se viak nad tim zamyslet, stejné
jako wsichni ostatni, ktefi snad uvaZuji o nééem podobném!
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Bude vas zajimat...

e Po vybérovych soutéZich, prove-
denych v Budapesti a v nékterych kra-
jich Madarska, byla uspofdidina 18.
biezna t. r. prvni celostitni soutéz
pro vybér representanti na letoini
mezindrodni soutéZe. Vysledky jsou
velmi pékné, V kat. vétrona A-2 se
umistil jako prvy N, Raser ¢asem
900 vt. V kat. modell s gumovym po-
honem zvitézil ¢asem 900 vt zndmy
madarsky aerodynamik G. Benedek,
ktery se opét vratil ke stavbé modeli.
V kat. motorovych modelt zvitézil L.
Ordogh ¢asem 833 vr.

® Dalsi sovdtsky modeld¥ - §. K. So-
kolov = byl jmenovdn mistrem sportu,
kdyZ splmil normy, predepsané jednot-
nou sportovni klasifikaci. K jeho nejvét-
§im uspéchim patii lonské vitézstvl
v kat. vétroriu A-2 na mezindrodni mo-
deldrské soutési ve Finsku.

® Modelafam, ktefi stavi radiem fi-
zené modely, déld starosti velkd vaha
radiového fizeni, montovaného do
modelu, Viha elektrickych pfistroju a
‘souldstek se viak neustile sniZuje a
¢asto dosahuje aZ neuvéfitelnych hod-
not. Tak na pf. jeden americky vyrob-
ce uvedl na trh miniaturni typ relé,
vestavéného do kovového pouzdra,
které vazi pouhych 0,9 g. Relé md 1
pracovni kontakt a spind pii napéti
26,5 V a intensité proudu 250 mA.

® Letos v tinoru se konala ve Francii
Jig Ctrndetd tradicni zimni soutdE mo-
deltt s gumovym pohonem, nazvand
»Coupe d’Hiver', Proposice soutdZe ome-
sl vdhu gumy max. na 10 g, pii fems
celkovd vdaha modelu nesmi presahovat
80 g. Soutéi téchto modeli o rozpéti
kolem 900 mm a nosné plose 8=9 dm* je
zajimavd.
Vzhledem k zimnimu polasi s teplotou
+ 7°C bylo dosazeno wybornych wvy-
sledkii. Cas vitéze je M9 v, druhy a
tieti soutdsici v poradi nalérali 308 a
258 v, Jeité dalsich 30 souréZicich do-
sdhlo Casu pres 2 min. Modely se vvzna-
fovaly jednoduchou stavbou, obdélnikho-
wymi tvary kitdel a kormidel, geodetic-
kou konstruket a jednoliston vreuli.

Domnivdme se, fe by podobnd kate-
gorie jednoduchych modelti mohla znaé-
né ofivit zdjem o modely na gumu u na-
$ich modeldri - zacdtecniku.

® Madarskd celostdtni souté? poko-
jovych modelt s mikrofilmovym po-
tahem se letos konala 25. biezna v De-
breciné., V kat. modelt startujicich
z ruky zvitézil Résser Otto ¢asem 11
min 31 vt a v kat. modelt startujicich
se zem¢ obsadil pryvni misto Frigyes
Ernd ¢asem 9 min 43 vt,

® Ustiedni vybor DOSAAF uspori-
dal desetidenni aktiv prednich letecho-
modeldfskych instruktorii. Na aktivu
byly shrnuty sportovni dspéchy sovét-
skych modeldri v roce 1955 a byly vyty-
ceny tikoly na rok 1956. Bohatd by*a
téZ diskuse o Viesvazové letecko-mode-
ldfské soutési v roce 1956.

e Svycarsky mechanik Simon Kiich-

ler postavil dilkové fizeny model za-
ocednského parniku ,,Bremen®, dlou-
hy 2,5 m. Model fizeny radiem urazil
na jednom $vycarském jezefe driahu
pres 500 m.
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NEZAPOMINEJTE NA
SAMOKRIDLA

(pt) Zda se, Ze v posledni dobé se stile
méné naSich modeldfd zabyvd stavbou
viech druhti modelt samokfidel, Jisté
k tomu nejvice pfispélo opatfeni, Ze podle
smérnic Mezindrodni letecké federace
(FAI) se v modeléfskych soutézich vykony
samokfidel hodnoti spole¢né s modely t. zv.
ssklasického® typu. Pochopitelné za tohoto
stavu soutézi se samokfidly pouze jejich
syskalni** pFivrZenci, zatim co valnd vétiina
modeldfu jde za §pickovym vykonem, ktery
u modeld klasického typu je v praméru
nesporné znaéné vysii nez u samokiidel.

Presto viak bychom u nds neméli samo-
kiidla tak zcela zanedbavat, nebot k nim
bezpochyby spéje vyvoj celého letectvi,
Vidime, Ze konstrukce viech prednich le-
teckych tovédren na svété pracuji na téchto
typech a nékterd letadla typu samokfidlo
se vyrabéji v seriich,

Také letetti modeldfi v jinych zemich
nezahileji a zfejmé poéitaji s tim, %e v do-
hledné dobé se bude se samokfidly opét
soutéZit mezindrodné, Plati to zejména

Vybrali jsme pro nase ¢tendfe z éasopisu
Flugmodellbau ¢&. 1/1956 jednoduchy mo-
del samokfidla na gumu ,,Peggy*. Kon-
struktér Waldemar Weiss se s modelem
uspésné zacastnil lofiské celostitni sou-
téze v Némecké spolkové republice,

Vykony modelu se pohybuji kolem 100
vtefin, a to v upravé, kterou vidite na vy-
krese, Vykon lze jedté zvysit zejména po-
uZitim lepdiho profilu a vykonnéjii vrrule.
Zalétdvani modelu s profilem, jenZ je na
vykrese, neni podle tidaji konstruktéra ob-
tiznéj§i, nez u modelu na gumu klasického
ypu.

Start se zemé se sklopnou podvozkovou
nozkou je bezpeény, motorovy let je z po-
¢itku hodné strmy, celkové rychly, ale
klidny, Model startuje spolehlivé i za mir-
ného vétru. Klouzavy let se pfi zkouskdch
podstatné zlepsil pouzitim jednolisté sklop-
né vrtule, Je velmi dalezité dodrzet polohu
tézisté (vyznaleno krouzkem). Kiidlo je
z transportnich davodi déleno na pulky,

o modeldfich sovétskych, madarskjch a
némeckych -~ z NDR i z NSR. Je tézko
fici, kdo je v samokiidlech nejdéle, pravé
proto, ze chybi mezindrodni srovnavaci
méfitko. V kazdém pripadé jsou hodné da-
leko némecti modelafi, ktefi na samokfidla,
jak se fikd ,,trpi* jiz asi 20 let.

které se spoji nastréenim na hlinikové drity
nebo tazené trubicky.

Technickd data, je? nejsou na vykrese:
nosna plocha 19,5 dm?®; viaha 235 g; zati-
Zeni 12 g/dm?®; gumovy svazek tvofi 12-14
vlaken gumy Pirelli 16 mm - 80 g.
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R EKOR D N I MODEI. Bude viis zajimadt...
-~ e V Cinské lidové republice je letecké
a lodni modeldrstvi velmi Stédfe podpo-
rovdno. Letecko-modeldfské krousky na
Skoldch se rychle rozsifuji a tiroven &in-

skych modeldin roste ve viech discipli-
ndch. Ani stavba wupoutanych modeli

VIM]I féﬁ' Jsme psali o tiech pozoruhodnych vykonech, neni opomijena. Loni dosdhl rychlostni
které vytvoril s mode(em' vrtulniku na vybusny motorek upoutany model s motorkem do 2,5 ccm,
madarsky moateidf quath Gyirgy. Vykony jiz schvdlila konstruovany Pekinskym leteckym tista-
FAI jako nové svétové rekordy. Jde o trodni letu 7 minut vem, rychlosti 120,8 km/h.

18 vtefin, vysku 282,85 m a vzdalenost 1.304,54 m. 7 iniciati N

Uvefejriujeme wvykres a snimek tohoto zajimavého mo- bt iniciativy Charkovskeho aero-
delu, krerjjpastavﬂ Horvdth G. podle km.'Jsrrukce Ame- klubu DOSAAF vysilalo mistni tele-
ricana Charlese Mc Cutchena, zvefejnéné v roce 1954. visni studio relaci, uréenou k propa-
Rekordni model byl opatien detonainim motorkem Wilo gaci leteck¢ho modelafstvi. Modelafi
1,5 cem. pred televisni kamerou predvedli riz-

né druhy modeli, modeldfsky trys-
kovy motorek a j.

= o 17 Yaponsku se 151 velké oblibé moto-
rové modely, proto je 1 vyroba modeldF-
skych motorkit znainé rozvinutd., Vedle
motorki, o kterych jsme jig v této rub-
rice psali, jsou v Japonsku rozSifeny mo-
torky znacky Max, které se wvyrabédji
v kubaturdch 1 cem, 2,5 cem, 5 cem a
7 cem.

e ‘Dilny DOSAAF pripravuji letos
zvyieni produkce samozdpalnych mo-
torki MK 12 (2,5 cem) o vykonu
=~ ; 0,25 k, déle vrruli, materidlovych sta-
vebnic a stavebnic tytkovych a trupo-
vych modeld z hotovych dild. Tyto
§ dilny podiéhaji ministerstvu leteckého
o) |'"§ pramyslu a v rimci vedlejsi vyroby
) vyrabéji znaéné mnoZstvi modeldi-
skych motorkil a vicekandlové radiové
aparatury pro modely letadel.

1 o Ve 13, &isle letosniho yoiniku Caso-
pisu Skrzydlata Polska byl wvefejnén
popis stavby a vykres na modeldfsky
I tryskovy motorek konstrukce E. Brau-
nera, ktery byl loni otiftén v LM.

I e V NDR byl zkonstruovin dalsi
vykonny motorek - typ Schlosser
2,5 cem. Je to ,,vétdi bratr® zndmého
motorku Schlosser 1 cecm. Nékolik
tech. dat: vrtani 15,30 mm, zdvih
i 13,20 mm, obsah 2,43 ccm, vaha
108 g, rozsah otaéck 7000-16000 ot/
min, vykon 0,28 k. Doporutovani
smés: 40 9%, petrolej, 339, éter, 259
ricinovy olej, 2 % amylnitrit,

V
i’}h

01 pa—

1980

® V' Jugoslavii je promitdn dokumen-
tdrni film ,Zdvody létajicich modeli,
' natoceny pr¥i  modeldfskych soutéZich
v letech 1954 a 1955 spoletnosti y,Zora-
o Film" v Zdhvebé. Dalii modeldisky film
pripravuje vyrobna ,,UFUS* v Béle-
hradé. Oba filmy maji slougit k propa-
gaci leteckého modeldfstui.

e V Anglii je pravidelné vydavin
prehled modelafskych konstrukei z ce-
lého svéta, Nejnovéj§i ,,Aeromodeller
Annual 1955-56" pfinadi zajimavé a
uspésné modely z let 1954-1955 a
kratké ¢linky, pojedndvajici o tech.
novinkdch v modelafstvi, o motorcich,
ddlkovém fizeni, zalétdvani modela a
pod.

—.-]DQ-—

[ssanapnas

100

-
1320

680

e Casopis ,,Krylja rodiny* pfinesl v le-

tosnim unorovém éisle vykres létajici ma-
kety letadla Mig-15. Maketa je pohd-
néna  pistovym motorkem uloZenym
uvnitié trupu. Motorek musi tocic nej-
méné 9000-10000 ot|min, aby se model
udrzel ve vaduchu.
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Misto startu volime vZdy, pokud je to mo#né, pfed prvnim ro-
torem spodni fady, t. j. ve sméru proti vétru (viz obr. 7). V minu-
lém ¢linku jsme upozorfiovali na pfedsun vinového oblaku, ktery
muzZeme dobfe zjistit, pfipadné zméfit: stadi volit pozorovaci
stanovi§té tak, aby v nafem zorném poli byl zérovefi s vlnovym
oblakem jeSté pfedmét, vizany pevné k zemskému povrchu, na
pf. hrana stfechy, komin atp. Pfedsun a nasledujici pozvolny
zpétny pohyb lentikuldru znamend nahrazeni ,,staré* virové dvo-
jice dvojici &erstvou, jeZ timto zptisobem deformuje na okamzik
proudéni a ustdli se pak v pfedchozich stabilnich polohich. Vy-
konny modeldf bude startovat logicky v okamziku piichodu &ers-
tvého pfizemniho viru na jeho ndvétrné strané, Periodu pulsové-
ni musi viak dostateéné pfesné zjistit: bude-li totiZ startovat
piedéasné, riskuje havarii modelu v mohutném klesavém proudu,
pokud by oviem vibec dostal model nahoru. Bude-li startovat
pozdE, ma ztiZenou situaci v prudkém vétru a intensivni mistni
turbulenci pfed stoupajici ndvétrnou &dsti piizemniho rotoru,

Okamiitou orientaci modelfe co do polohy rotoru usnadfiuje
smér mistniho vétru (viz obr. 7). Pfedéasny start by musel byt
proveden smérem od prekdZky do zdvétfi, nebof smysl proudéni
je uddn klesajici ¢dsti pfizemniho rotoru. Pozdni start je proveden
smérem proti piekizce, jak odpovidd smyslu volného proudu vzdu-
chu. Sprdvny zpusob startu na podkladé sondovéani piizemnich
vrstev vyvaZzenymi pilgtovacimi balonky bude pravdépodobné
tento:

a) vytkat s modelem okamZiku, kdy novy rotof pfechézi nad
mistem startu. Model musi byt do té doby chranén jak proti zlo-
meni kiidel v narazovitém vétru, tak proti moznému dedti. Oka-
miik pfechodu nového rotoru nad hlavou zndme fadové ze zmé-
fené pulsace vinovyclh oblakd, pfesnéji pak podle ztideni vétru
nékdy aZ do naprostého bezvétii, jez trvd desitky vtefin.

Obr. 8. Vina za piekdikou se fasto projevuje rovnobéinymi fadami
Stihlych Ac lent., které teprve daleko za hiebenem mizi. Foto Dr
A, Belvdf, Vysoké Tatry.

{ VLNOVEHO PROUDENI

danku z LM 5/1956

b) jakmile nastalo bezvétii, startujeme smérem proti pfekazce
co moznd nejrychleji obvyklym zpusobem, t. j. vétron pomoci
Sidry atd., jsouce pripraveni na moZnou prudkou turbulenci
ve stoupajici oblasti nového rotoru, ktery se mezitim pfesouvé do
sv¢ stabilni polohy. Vypindni vétroné provedeme pii prvych po-
kusech, zpusobem uZivanym pii modelech do thermiky se soudas-
nym navedenim do zatacky.

V piipadech &lenitého zivétrného terénu pfekaZky, t. j. hor-
ského hiebene nebo celého komplexu hiebent (viz Krkonoie
obr. 2 a 3), ktery provokuje vznik turbulentni vrstvy, bude pfi
pokusech o dpitkové vykony v letech na dilku za nékterych pod-

URCEN VHODNE HO OKAMZIKU STARTY DO ROTORU
{pro prehied kreslen jen pryvy piizemnd rolor)

VOLEA OKAMZINU STARTU. sprévny start pft poloze rofory Q{HP:}s'aprapv roforu:
Easm e 1 mar begvellt
et precléasny start ~wilr vane k prekaice
SMER VETRU pozan'  stare ——r- J— vilr vane ad prekadky
£ 1. postupné polohy cerstvéha
PR o rolory
i "l';"?' 'ijl.-- L 3 stobiinl poloha roforu
y '}

e e

A ,fr'/.x: 7 7:-“-!"".'.“’" Cee e TIrrY I VrYIYTTIYNYY

misto startu reoleno pled stabile’
polohou predho plizemnihe rofory

Obr, 7. MoZnosti startu modelu letadla v intervalu prechodu rotoru
nad mistem startu.

minek vyhodné startovat pfimo s hfebene prekiZky s navedenim
modelu zatdtkou o 180° na let po vétru, Techniku a podminky
startu lze tu srovnat pouze s Gottwaldovskou soutéZi, které nutno
po této strance prikladat velky vyznam pro pripravu k létdni v té2-
kych povétrnostnich podminkdch: pomineme-li totiZ pfi pied-

Obr, 9. Oblak typu Ac lent. 0 malé $tihlosti se vyskytuje v prostoru
blizko nad hfebenem, fasto tvofi nékolik pater nad sebou. Ye pfizna-
kem viny nad pfekdzkou, kterd se v prostoru za h¥ebenem jiz neopa-
kuje v dostateinéd vyrazné formé, Na snimku pohled od jihozdpadu
na Cernou horu, Krkonole, dne 31. 5. 1955 pFi severnim vétru.

Foto Milan Koldovsky, CSAV Hradec Krdlové,
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stavé zimniho pocasi za vétru kolem 60 km/h na hfebeni osobu
modeldfe (nebot start trvd jen viefiny), nelze pominout konstruké-
ni stranku modelu, ke které se jeité vratime.

Kdy si tedy zdsadné mizZeme dovolit start s hfebene, abychom
pokud moznd zistali v pfedepsaném poméru dovoleného prevy-
$eni mista startu nad mistem pfistani ? Odpovéd je celkem jedno-
duchad, vyhneme-li se ivahdm o prostorovém proudéni za pickaz-
kami kone¢nych rozpéti: vykonny modeldf, ktery klade stejny
diraz jak na vlastni pfipravu, tak i na konstrukéni pfipravenost
modelu pro tézké povétrnostni podminky, jisté brzo pfi pozoro-
vani vinové oblaénosti nad zédvétrnym terénem zjisti, %e lentiku-

.lary o vétsi tihlosti se pfi dostatedné vlhkosti vyskytuji v nékolika
faddch za sebou (nékdy fady jsou ve velkém poétu od piekazky
az k horizontu v zavétii), zatim co lentikuldry o malé $tihlosti
se vyskytnou obvykle v exempléfi jediném (obr. 8 a 9), nékdy v né-
kolika patrech nad sebou. PonévadZ vlnovy oblak ukazuje vidi-
telnou formou stoupavd a klesavd pole, usuzujeme, Ze pfi jedi-
ném exemplafi oblaku vlnovd deformace proudnic brzo zanikd
a s ni i existence stoupavych oblasti. Budeme proto pfi pokusech

2id i drdha modiel
vélrone

A "

‘o oblas! max stoupdni
AN Ac fent
o/ v

Vitr zesiuje
3 vyshou ;

Y/,
kil GO'WM/"}"‘ horm Fgaa rotrd

X7 @ ®
D

! \ “ ) spoan .r'aao(.} rolord
e ey TS T

Ac ler’
=y,

misR stariy

Obr, 10. Schema letu bezmotorového modelu pro dosafeni maximdi-
niho dostupu ve viné za prekdzkou. Model seiizen na pfimy let, pro-
vedeni startu podle obr. 7.

o let na dilku startovat s hfebene jen za takovych situaci, kdy vi-
dime nebo mdme ovéfeny lentikuliry o velké $tihlosti v mnoha
faddch za sebou.

Modelaiského ovéfeni je zapotiebi téZ pro tieti moZny zpisob
startu, ktery nepostradd zajimavosti. Pro pielety na malych aZ
stiednich vyikdch bude s velkou pravdépodobnosti moZno volit
start pfi vinovém proudéni za pfekaZkou téZ pod jednim nebo dru-
hym vyrazné vyjidfenym okrajem fady lentikuldrt, Okrajové viry,
jez provizeji na zpisob indukovaného viru u kfidla turbulentni
vrstvu jako pokraovéni rotordl, maji svou vzestupnou sloZku na
vnéjii strané celého zasaZeného zavétrného prostoru. Prakticky
neni divodu, pro¢ by citlivy model nemohl vyuZit této okolnosti
k dilkovym pfeletim v mendich vyikach.

Starty modeli vétrofit budeme jisté pfi viech uvddénych zpl-
sobech providét na §finfey bude na misté uvazit odlehéeni kiidel
pro pfipad prudkého vétru umisténim vypinacich hacka do kiidel
privé tak, jako pfibrzdovany bubinek na zpusob rybifského na-
vijaku se startovaci $fidrou,

Model sefidime pfi prvych pokusech ve ,,vIn&** stejnym zph-
sobem jako pro létdni v thermice, t. j. na krouZeni, nebof turbulent-
ni proudy v rotoru pfipominaji co do intensity vertikalnich rych-
losti silné vyvinuté konvektivni proudéni. Pro dosaZeni maximal-
nich vyiek v prvé viné za prekizkou bude pravdépodobné nutno
vyzkoudet specidlni model, sefizeny na rovny let proti vétru,
Let na vyiku ye vinovém proudéni pfedstavuje viibec samostatny
problém, ureny témito hlavnimi znaky:

1. Model mé dosdhnout vrcholného vykonu ve vy$kovém letu
v prostfedi, pohybujicim se horizontalnim smérem, zatim co
oblasti stoupani jsou stabilni vzhledem k pickdZce.

2. Charakter stoupavé oblasti je proménny s vySkou. Spodni
vrstvy se stoupavymi proudy fddové desitek metri za vtefinu maji
silné turbulentni rdz, ktery by vyZadoval sefizeni modelu na krou-
Zeni podobné jako do thermiky.

Stfedni a nejvy38i vrstvy, zasaZené vlivem piekdzky, maji ve
stoupavé oblasti uklidnény rédz, vyjidfeny fddové metry za vte-
finu. Sefizeni na pf. modelu vétroné pro tyto hladiny by mélo od-
povidat svahovému modelu, ktery ziskdva vy$ku letem proti vétru
pfi nepatrném dopfedném pohybu viéi zemi.

Chceme-li obejit sloZitd zafizeni, jeZ by modelu umoZfiovala
automatické fefeni nejlepsiho vyuziti stoupavych proudd v té
které hladiné, dojdeme k modelu sefizenému na piimy let proti
vétru, pfi ¢emZ jeho rychlost musi byt fadové mezi 60—100 km/h;
jinak nelze mit zdruku, Ze se model udrZi v oblasti stoupdni dosta-
te¢né dlouho (obr. 10).

SoubéZné s rozborem mechanické turbulence v zavéti preka-
Zek a s ivahami o nejvhodnéji taktice startu si uvédomujeme zd-
vaznost konstrukéniho zpracovini modelu navrhovaného pro

vrcholny vykon. Zisadni poZadavky na pevnostni strdnku pfi nd-
vrhu modelu miZeme shrnout asi do téchto boda:

1. Konstrukce trupu a kfidel musi byt dostateéné odolnd proti
ohybu a krouceni. Na tuto podminku nutno dbét hlavné u kiidel
vétsich &tihlosti, aby se v poryvech rotoru, velmi ostfe a mistné
vyjadfenych, kridla torsné nerozkmitala, jak ¢asto viddme na sou-
tézich.

2. Uchyceni kfidel a kormidel musi byt dostateéné tuhé s vy-
mezenou viili, aby nedoslo za letu k vzdjemné zméné polohy kfi-
dla ¢ kormidel vdi trupu.

3. Potah modelu musi byt odolny proti deiti a men§im podko-
zenim, vyplyvajicim z nezdafeného startu.

4. Konstrukce modelu musi byt dostateéné jednoduchd s hle-
diska ¢asového nakladu aspon pro prvé pokusy, kdy risiko znic¢eni
modelu pii nezdafeném startu prevaZuje.

5. V prostoru kolem téziité¢ modelu musi byt pamatovino na
umisténi modelafského barografu.,

Ve smyslu prvych étyf bod uskuteénili v letech 1952—1954
soudruzi L. Mottl z Chebu a A. Dostél z Konic peclivy a systema-
ticky vyvoj papirovych a pfeklizkovych skofepin. PonévadZ po-
drobnéjii podani jejich vysledkl vybihd z ramce ¢lanku, uvedme
aspofi na obr. 11 pfiklad fefeni torsné tuhého pieklizkového kii-
dla s tenkym klenutym profilem, ktery by se jisté uplatnil i ve
5,vIné®,

Modelafsky barograf (viz bod 5), vyvinuty z iniciativy autori
tlanku pfed dvéma lety ve Vyzkumném a zkuSebnim leteckém
tstavu, ¢ekd dodnes marné na uplatnéni. Snad jej mechanickd
turbulence ,,dostane ven ze Suplete®, kde byl zapomenut.

Zdvérem shrnuto:
Vinové proudéni v zdvétff horskych hfebenit a komplext muze

OF TAIL NABEZNE HRANY
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Obr. 11. Ptiklad skofepinové pfeklizkové stavby kfidla a zadni &dsti
trupu. Vidha kridel pro A-2 model = F 34 dm® cca 220 g.

pfi dostateéné meteorologické pfipravenosti modelafe poskytnout
prilezitost k rekordnim vykontim v letu na vysku a na dalku.

Na zdkladé dne$nich znalosti vlnového proudéni (viz LM 2a 3,
1956) se autofi snaZili o rozbor poznini vhodné meteosituace
a taktiky startu, jakoZ i sefizeni a pevnostni stranky modelu s hle-
diska vykonného modelafe. Nyni je fada na nasich modeldfich-
sportovcich, aby pfevzali dalsi iniciativu do svych rukou. Pfedpo-
kladdme, Ze prvni nirodni a mezindrodni rekordy systematickym
vyuZitim vinového proudéni by mohli vytvorit snadno modelafi
v Jeseniku.

Literatura:

Dostil-Mottl: Poznimky ke skofepinam 1952—1954

Drexler: Névrh vykonného modelu vétroné pro tézké povétr-
nostni podminky

Forchtgott: Leteckd meteorologie

Forchtgott-Drexler: Dlouha vina éeki ...

Vyzkumny oddil byv. ARCS: Prizkum meteorologickych pod-
minek pro plachténi v Krkonodich - srpen 1949, '
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Av-36 OK-AHZ s ,,Mikronem®, jak je zachycen i na vykrese na protéjsi strand.

] ednou z prvych povéleénych konstrukei
¢s, sportovnich letadel byl typ Av-36
s Bojar** ¢akovické tovarny Avia. KdyZ se
zde v roce 1945 zase sefla stard konstrukee,
rozhodla se, Ze zah4ji praci na novém spor-
tovnim typu pod vedenim Frantiska No-
votného (tviirce znamych predvileénych
letadel B-534, B-35 a -135, i akrobatické
Av-122). Konstruktér Novotny se uZ vy-
sledku prace nedockal, pocitkem roku
1946 ndhle zemrel, ale jeho spolupracov-
nici dovedli konstrukei Av-36 aZ do konce.
UZ na prvém povéleéném aerosalonu v Pa-
fiZi na podzim 1946 byl vystaven zalétany
prototyp ,,Bojara‘‘ a byla jista nadéje, e se
bude moci uplatnit v §irSim méfitku.

Pri dikladnych letovych zkouskich se
ukdzalo, Ze ma ,,Bojar** dobré letové viast-
nosti, ale ¥yslo zdroven najevo, Ze ma dosti
pfedimensované nékteré stavebni dily.
Doslo k tomu jednak pro piili§ tzkostlivou
snahu po dokonalé pevnosti, jednak z ne-
dostatku vhodnych polotovarii. Vysled-
kem bylo, Ze byl ,,Bojar téZ8i neZ se pied-
pokladalo. To ovlivnilo celkové letové
vlastnosti a tehdejdi vedouci organy dalsi
vyvoj nepovolily. A tak ztstal ,,Bojar* jen
ve dvou prototypech s imatrikulaénimi
znatkami OK-AHZ a OK-AMU.

TECHNICKY POPIS

Av-36 byl dvoumistny samonosny spor-
tovni hornoplosnik smifené konstrukee,

Pruy prototyp Av-36 s prosazenym trupem

Trup byl velmi objemny, mél kostru
svafenu z ocelovych trubek, v zadni ¢dsti
obalenu latkovou tvarovou karoserii, Po-
tah byl na vétdi Cisti platény, jen predni
¢ast byla kryta odnimatelnymi plechy.
Prvy prototyp OK-AMU mél trup pro-
hnuty, za kabinou stazeny dol, jak to uka-
zuje fotografie zezadu. Celni §tit kabiny
byl plochy. Druhy prototyp OK-AHZ
mél - jak vidite na ndkresu - rovny, aero-
dynamicky priznivéjsi trup a lomeny &elni
§tit. V kabiné, kterd byla uzaviend a pfi-
stupnd dveimi na boku, bylo misto pro dva
letce vedle sebe, s dvojim fizenim, podle
prani pdkového nebo volantového typu.
Za sedadly byl velky zavazadlovy prostor.

Nosnd plocha Av-36 byla celodievéna,
dvounosnikovd, s picklizkovym potahem.
Celodfevéné byly i pristivaci klapky, za-
tim co kfidélka byla potaZena plitnem.
Celd nosna plocha byla na trup pifipojena
¢tyfmi svorniky.

Ocasni plochy mély dievénou kostru,
potazenou u pevnych ploch pfeklizkou,
u kormidel plitnem. Stabilisaéni plocha
byla nastavitelnd na zemi. OK-AHZ mél
na smérovém kormidle flettner,

Pristavaci zafizeni tvofil samonosny
dvoukoly podvozek, vykyvné pérovany a
opatfeny mechanickymi brzdami. Ostruha
byla koleckovd, ototni, U prototypu
OK-AMU byla hlavni kola volna,

u OK-AHZ kapotovani.

a nekapotovanym podvozkem.

-Poznavame
ceskoslovenskou
leteckou techniku

AVIA AV-36
»BOJAR«

Hodné se ménilo na motorové jednotce.
V plvodnim provedeni Av-36 byl pouzit
motor Walter ,,Mikron* III o 65 k s dfe-
vénou dvoulistou vrtuli. Pozdé&jsi verse
Av-236napravila jisté pfetiZzeni ,,Mikrona®,
zpusobené zvydenim vihy a pouzivala sil-
néj$i zlinsky motor typu TOMA 1 4
o 105 k, obdobny se znamym ,,Minorem*".
S timto motorem byly vykony ponékud
lepdi. Palivové ndadrze, kazdd o obsahu
40 1, byly umistény mezi nosniky kfidla
u trupu. Olejova nddrZ na 6 1 byla v trupu
na protipozarni sténé,

Barevné provedeni: celé letadlo bylo na-
stiikano krémovou barvou, ozdobné pruhy
a plochy byly ¢ervenohnédé, Na motorové
kapoté byl znak Avia,

Technickd data Av-36: Rozpétl 10,6 m,
délka 7,62 m, vySka 1,98 m, nosnd plocha
15 m?, prazdnd vaha 380 kg, v letu 580 kg,
ploéné zatiZzeni 38,7 kg/m®, nejvyssi rych-
lost 180 km/h, cestoyni 160 km/h, dolet
450 km.

To byly udaje s motorem ,,Mikron*,
S motorem TOMA-4 byly u letadla
Av-236 OK-AHZ tyto: Rozpéti 10,6 m,
délka 7,98 m, vyika 1,9 m, nosnd plocha
15 m®, prdzdna vaha 502 kg, v letu 750 kg,
plodné zatiZeni 50 kg/m?, nejvyssi, cestovni
a piistdvaci rychlost 220, 160 a 78 km/h,
dostup 4000 m, dolet 640 km.

Vaclav NEMECEK

Detail kabiny s volantovym fizenim v provedeni

OK-AMU.
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Na modelafském letisti v Radotiné
u Prahy se konal 30. dubna VIII. ro¢-
nik Letenského pohdru. Byl to pravdé-
podobné roénik posledni, nebot priti
rok se md pieloZit soutéz celostitniho
charakteru v kategorii Wakefield na
Slovensko.

Pocasi bylo opravdu aprilové, jako
ostatné ve vétdiné minulych rocniku,
Od réna neustale silil vitr, ktery ze-
jména svou ndrazovosti pfipravil hod-
né soutéZicich o modely. Dosahoval
8-10 m/s.

Nékolik slov k poradatelim: do le-
todniho roku se soutéZ mohla pravem
nazyvat Letensky pohar, protoZe ji po-
fadali modeldfi okresu Praha VII-
Letnd. V letodnim roce, mimo s. Ho-
ri¢ka a Grunda, Zidny z pfislusnikd
skupiny Praha VII neprojevil snahu
pomoci pfi organisaci soutéZe a tak
nakonec zlstalo vie na krajském mo-
delafském instruktorovi. MoZno Fici,
#e organisace soutéZe byla vcelku
dobra, Nékolik nedostatka vyplynulo
z chyb ¢&lenti soutézni komise.

V prvé fadé je nutno dodrZovat ¢a-
sovy program. To znamend, Ze urfend
doba pro kontrolu &lenskych prikazu,
splnénych stupnd, a j. se musi dodr-
Zovat, Ze pfi zahdjeni startl se musi
poditat s tim, aby soutéZici byli schop-
ni vabec sestavit modely neZ pajdou
na start.

Za druhé by snad bylo vhodné spo-
jit startovani podle startovacich Cisel
jedté s ¢asovou kontrolou v jednotlivych
kolech. Myslim to tak, aby mezi jed-
notlivymi koly byly ponechiny uréité
tasové reservy. Jisté je to nutné ze-
jména tam, kde v poslednich kolech
dolétdvd méné modelait (z celkového
poctu 41 vykonalo paty start pouze
8 (1) soutézicich na obou startovistich).
Pfi dodrZoviani pofadi podle startova-
cich ¢isel nema soutéZici Casto ani
moZnost vritit se k dal§imu startu, ze-
jména pfi tak nepfiznivém pocasi jako
letos, 0 moZnosti vymény svazku ani
nemluvé. Tim byli postiZeni zejména
sloveniti modelari, jako s. Sitir a j.
Prosté neméla by byt vidét snaha skon-
&it soutéZ co nejdfive.

Za tieti by vedeni na Zddné soutézi
nemélo dovolit zménu startovisté bé-

* NA ROZLOUCENOU
S LETENSKYM POHAREM

hem jednotlivych kol. Dile je nutné,
aby jak vedouci startoviit, tak Caso-
mérid¢i vzdy nekompromisné dbali na
Cistotu starti i za $patného pocasi. At
si soutéZici uvédomi, Ze neumi-li od-
startovat, pravem dostali ,,nulu®,
Startovat s desky se musi kazdy udit
doma a ne na soutéZi! Je tfeba véno-
vat vice péée pfejiméani a kontrole mo-
deltl a svazki. Na letodnim ro¢niku Le-
tenského pohdru byla nedostateénd.

Spravné rozhodnuti soutéZni komise
bylo, kdyZ zkritila dobu méfeni letu
na dvé minuty misto tfi, vzhledem
k silnému vétru.

Letodni vitéz Letenského pohiru,
s, Vondrik z Liberce dokdzal, Ze lon-
sky vitézny model ma dobfe pfipra-
veny a opravdu ,,v ruce. Jako jediny
dokdzal nalétat 5 zkrécenych ,,maxim*
(600 vt).

Nejlépe konstrukéné feSeny a po-
staveny model mél s. Ko¢i z Brna. Byl
opatien mechanickym casovalem na
men§i sefizeni kfidla pfi motorovém
letu, bohuzel viak nebyl zalétin a tak
neukdzal ofekdvané prednosti. Naproti
tomu model s, Lisky se stavitelnou vys-
kovkou (vyuZito gumového svazku),
ktery se umistil jako druhy, -ukdzal
rychly stoupavy motorovy let.

Jinak jsme na soutézi vidéli vesmés
modely béZné koncepee.

Na konec Letenského pohdru snad
tieba fici, Ze je velkd $koda tolika zni-
tenych modeld. Doufejme, Ze pro
pristi rok bude prosoutéz Wakefield vy-
bran termin se stalejSim pocasim.

VYSLEDKY

Celkem bylo hodnoceno 38 seniorii
a 3 juniofi. Uvidime vykony prvych
deseti seniorit - soudet vtefin z péti
startd, pfi ,,maximu‘ zkriceném na
120 vtefin. Prvy junior - I. Kosiba
z Bratislavy - nalétal jen 9 vt.

Seniofi

1. Vondrik M., Liberec 600 vt.; 2.
Liska Zd., Praha 471; 3. Hemola J.,
Gottwaldov 464; 4. Brezdny 1., Brati-
slava 461; 5. Popeldf V., Praha 425;
6. Kral P., Brno 423; 7. Petr V., Brno
391; 8. Mrizek V., Ostrava 374; 9.
Vartecky J., Praha 355; 10. Sitar J.,
Bratislava 353 vt.

Ing. Vliastimil POPELAR, Suchdol
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VEZMETE SI PRIKLAD ?

Na mnoha zédkladnich utfovskych §ko-
lich, stiediscich pracujiciho dorostu a
v interndrech jsou mladi lidé, ktefi maji
zdjem o letecké modelafstvi., Modeldiské
krouZzky se tam viak nerozvijeji, ponévadZ
néktefi uditelé, instruktofi a vychovatelé
bud Ziky pfi zakladini modelafskych krouz-
ki nepodporuji, nebo jim v tom dokonce
brini,

Pro viechny takové miZe byt vzorem
Zikladni uénovskd $kola masného pri-
myslu v Mor. Ttebové. Rozvoj leteckého
modeldfstvi tu podporuje jak feditel §koly,
tak vychovatel Miroslav Paril, ktery sdm
modelafi, i jinf vychovatelé.

Atkoliv v ZUS v Mor. Tiebové nemaji
nejlepdi podminky - zvla§té postradaji
vhodnou modelaiskou dilnu - piece odrud
vychdzeji desitky dobrych modeld. Chut,
houZevnatost a nad$eni pro letecké mode-
lafstvi dokdZi pfekonat kazdou prekazku.

*

Na snimku vidite soudruhy M. Pafila,
V. Vilka a M. Vystréila z modelafského
krouzku ZUS masného primyslu v M,
Tiebové s tryskovym modelem.

¥. HANAK

OKRESNI SOUTEZ V TACHOVE

Letelti modeldti v Tachové se t&i stdle
vitsi oblibé Siroké vefejnosti tohoto zdpado-
Ceského pohranicntho okresu, Diky viestranné
péti OV Svazarmu a svého instruktora Pe-
fenky, maji zde dnes modeldfi dobré pod-
minky k prdci. V nejbliz$i dobé budou zalo-
Zeny dalfi dva modeldiské krousky - v Ta-
chové pii US ve Svaté a v Boru u Tachova.

Mladi modeldfi berou svoji prdci vdiné,
coZ dosvddiwi 1 vysledky letosni okresni sou-
tése bezmotorovych modeli, kterd se konala
22. dubna v rdmci CMS 1956, Zucastnilo se
jt 18 soutézicich s 20 modely za réskych po-
vétrnostnich podminek, pri vétru az 11 m/s.

Organisace soutéZe, kterou se zdjmem sle-
dovali &etni obéané, byla dobrd.

CTYRI NEJLEPS{ VYSLEDKY

1. H. Pefenkovd, Tachov 582 bodi;
2. M. Bafta, Tachov 485; 3. ¥. Basta, Ta~
chov 472; 4. R. Veverka, Tachov 479 bodil.

Tito étyfi soutdZici se kvalifikovali do
krajské soutéZe wvedle instruktora Pefenky,
ktery limit pro krajskou soutéZ odlétal na
Velké cené Prahy s upoutanou maketou
s Brigadyr. E. DVORAK, Tachov



MODELARI VE VELTRUSICHI

Pomalu uz konéi $kolni rok a tim 1 &innost
modeldvskych krouski na $koldch. Po dobu
prdzdnin prerusi modeldfi pravidelnou prdci
v kroughku. Aviak ne na dlouho. Po prdzdni-
ndch znovu zahdji svou dinnost, zlepsenou
o zkulenosti nabyté béhem celého Skolniho
roku.

Ale trochu od zaldthu. V modeldfském
krougku pri osmileté stfedni Skole ve Veltru-
sich se po cely rok i pfes nékteré nedostatky
pracovalo s chuti, Do krouZku dochdzeli pra-
videlné wviichni {lenové., Viechen porFebny
materigl pro stavbu modeli ndm zajistil
krajsky modeldfsky instruktor s. Jifi Hes a
soudruzi = OV Svazarmu v Mladé Bole-
slavi, Prdvem jim patfi za to dik.

Prostornou dilnu mdme piimo ve Skole,
bohuzel velmi chudé vybavenou jak pracov-
nimi stoly, tak ostatnim ndfadim. Reditelstvi
Skoly spolu s OV Svazarmu ptislibilo béhem
prdzdnin dilnu doplnit petiebnym inventd-
fem a tak v zdff budou podminky prdce jisté
lepsi.

Na pront pracovni schizku ve $kol. roce
1955/56 prislo 32 zdjemci, ale nékteri
z nich po krdthé dobé odpadli. Zistalo
23 Zdki, krefi poctivé pracuji - a to je na

$kolu ve Veltrusich dost! Plachtafsky a mo-
deldfsky instruktor 5. Alois Derka déld s vel-
kou ochotou a ldskou vie, co je v jeho sildch.
Zdky hned v zaldtku rozdélil podle zrué-
nosti do tfi skupin. Rozdéleni se osvédiilo,

Na snimku &¢dst Zdka krouzku modeldia na letift,

horii to ale bylo s vybérem vhodnych typi
modelii pro jednotlivé skupiny. Bylo to {ds-
teéné zavinéno 1 malym vybérem vhodnych
wvykrest vétrond, ,ymotordki** i modelit na
gumu,

Prdci  instruktord  jisté wlehél  vyddnd

osnov pro skoleni v krougcich zaldtecniki,
protoZe bez nich si mnohdy ani velmi vyspély
modeldf nevi rady. ProtoZe se viak zatim
na téchto osnovdch pracuje, rozhodli jsme se
se s. Derkou do zaldtku nového Skolniho
roku vypracovat vlastni ,osnovu'‘y zaloZe-
nou Cdsteéné na dosavadni osnové a hlavné
na zkuienostech, ziskanych béhem posled-
ntho roku. Nyni zalindme se stavbou $kol-
niho vétroné A-1 (konstrukce instruktora
C. Vaiika - pozn, red.). Dalii modely vy-
zhousime se s. Derkou béhem léta, aby mo-
deldri zacdthem nového Sholniho roku méli
praktické vzory.

Po prdazdnindch prdci v nalem kroufku
obnovime. Hlavnim nasim cilem bude pfipra-
vit co nejdiive modeldfe ke zkouskdm vy-
konnostniho stupné A a s témi pokrocilejSimi
zadit stavbu vlastnich konstrukel,

Bude-Ii nase snaha podporovdna feditel-
stvim Skoly a OV Svazarmu aspon jako
letos, jisté to viechno dokdZeme, protoZe nafi
modeld¥i maji do prdce chut. My, instruk-
tofi, jsme si mladé nadence velmi oblibili
a chceme z nich vychovar dobré modeldrie
a oblany s trvalym zdjmem o letectvi.

C. VANEK, mod. instruktor

MODELARSKY KROUZEK U BITEVNIKU

V budové jednoho leteckého utvaru bitevnik( mu-
Zete si precist tabulku: ,,Dilna letecko-modeldfského
a radio-krouzku*, Jak je volnd chvile, at po sluzbé
nebo v nedéli, najdete v dilné éleny krouzku. Nejcas-
téji tu byvd soudruh Vondrudka. Je vlastné zakladate-
lem letecko-modelafského krouzku u Utvaru, ,,Mode-
lafina‘* pro ného neni nic nového, Jiz v civilu byl aktiv-

soudruzi pomdhat jako dosud, nebude to dlouho
4 trvat a budou stejné nadSeni.

Ti, co teprve za¢inaji, pozndvaji zdklady a s trochou
zavisti se divaji na praci soudruha Vondrugky, ktery
nyni stavi velky radiem fizeny model. Je na ném

hodné prace a ¢asu neni tolik, kolik by bylo tfeba.
Vojik nemd osmihodinovou pracovni dobu, nemuZe

nim modelifem, ¢&lenem naScho representatniho druZstva.

Pro¢ vlastné piSeme o tomto modelifském krouzku? Vidyt
podobnych je v armddé mnoho. Je i hodné nadfencti jako sou-
druh Vondruska. Setkali jsme se tu viak s nétim, co mnoho ji-
nych krouzkli neznia - se spolupraci modelait s radistickym
krouzkem.,

Schazi se zde nad svymi problémy soudruzi Kral, Mouca, Pal-
kovsky a nékolik dalsich. Ti sice jeSté nechodi pravidelné a jak
se Fikd, je§té tomu ,,nepropadli®, ale jisté budou-li jim zkusenéjsi

Soudruh Vondrutka naviji civku do radiové aparatury nového
modelu

si fici, Ze veter udéld kus prace, Piesto vlak stavba pokratuje
a jedna soudstka se rodi za druhou. Pfizpisobuje se relé,
vinou se civky, studuji se vykresy a schemata starSich ovla-
dacich systémn.

Cilem vedkeré této ndroéné prace vyspélejSich ¢lent krouZku
je postavit co nejdokonalejsi radiem fizeny model do celostitni
soutéZe, které se chtéji zadcastnit.

Vérime, Ze to dokazi. Maji k tomu to hlavni: chut, radost ze
své prace a viru v dobry vysledek. V. ZITNY

Clenové radistického krouku u bitevnich letcii nad jednou z novych
konstruket.

Badl >
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Mnohy letecky modelai - aktivista
se zajima jako ucastnik branné vychovy
0 to, jak je zaji§tén pro pfipad, Ze se mu
pii jeho €innosti ve Svazarmu piihodi
uraz,

Letecko-modeldiska &innost nepfi-
nadf v podstaté tolik nebezpeédi tirazu
jako jiné sporty provozované ve Svaz-
armu, aviak i zde se trazy vyskytuji at
uZ pfi zhotovovini modeld nebo pri
létani. Proto je tfeba, aby modelafi byli
informovani, na co maji v pfipadé ura-
zu narok a kde jej mohou uplatnit,

V Svazarmu, ve snaze zajistit po-
stizenym finanéni pomoc, sjednal se
zpétnou platnosti od 1, 1. 1955 se
Statni pojiStovnou ustfedni urazovou
pojistku & 5942, kterd je placena z pro-
stredki Svazarmu,

Na zdkladé pojistky bude v piipadé
smrti leteckého modelare, nastalé Gra-
zem pfi jeho &innosti ve Svazarmu, vy-
placeno pozhstalym pohfebné az do
vyse 5000,— Kd&s, snizené o &astku vy-
placenou na pohfebné z titulu narod-
niho pojisténi. Dale manzelka nebo
druzka a dét obdrzi pfi ztrité Zivitele
Castku 10.000,— Kés, ostatni vyZivo-
vané osoby, jako rodife atd. 5000,—
Kés, které se mezi né déli stejnym di-
lem,

Pii trvalé invalidité dplné vy-
plati pojistovna postizenému  &istku
20.000,— Ké&s, pfi trvalé invalidité
¢astedné jeji pomérny dil podle pro-
centa invalidity na zakladé lékaiského
posudku (viz vyhlaSku min, fin. & 247,
U. L. tastka 151/1954).

Pii invalidité pfechodné, to zna-
mend v piipadé Grazu, ktery nezanecha
Zadné nésledky, vyplati pojiifovna od=-

URAZOVE POJISTENI

Frantifek FRONEK, pracovnik UV Svazarmu

$kodné od 0,2 9, az do 20 % z &istky
20.000,— Kd¢s, podle diagnos tirazu
uvedenych ve vySe uvedené vyhlidce.

Bude proto od$kodnén kazdy i sebe-
mensi Uraz, prihodivii se pfi letecko-
modelafské nebo jiné ¢innosti ve Svaz-
armu,

Vyplyne-li z trazu do 2 let po jeho
vzniku trvald invalidita, vyplat pojis-
tovna kromé jednorazového odikodné-
ho za prechodnou invaliditu, které se
vyplici v kazdém piipadé, jeité jedno-
razové odskodné za trvalou invaliditu,
V téie dobé vyplati pojistovna po-
hiebné a &astku pro piipad smrti, bu-
de-li prokazano, Ze nastala v souvislosti
s Urazem.

Jakym zphsobem je tieba itraz
pojistovné hlasit

PostiZzeny nebo letecko-modeldisky
krouzek vyplni formulai ,,0Oznameni
Skody k trazové pojistce & 5942, ktery
obdrZi v kazdé uradovné pojistovny a
predd jej mistné piisluipému inspekto-
ritu Statni pojistovny, pfipadné i s 1é-
katskym potvrzenim o rozsahu trazu.
Pojidtovna pak zafidi jeho od$kodnéni.

Kromé toho mohou se leteéti mode-
lafi-akuivisté pripojistit a leteéti mode-
lafi-zaméstnanci  pojistit sami za ne-
patrné pojistné, kter¢ si plati z vlastnich
prostiedkd. Za tim uéelem sjednal UV
Svazarmu se Stami pojiSfovnou dvé
rdmcové tmluvy,

Pro ¢leny Svazarmu (jen pfi aktivis-
tické Cinnosti) je v platnosti ramcové
umluva &, 5943, Rolni pojistné z po-
jisténé Castky 1000,— Ké&s v letecko-
modeldfské sloZce &ini: pro pripad
smrti 10 hal., pro piipad trvalé invali-

dity 10 hal. a pro pfipadtrvalé idotasné
invalidity dohromady 25 hal. V této
pojistce je zahrnuta i cesta k vycviku
a zpét, pfi pouziti viech dopravnich
prostfedki véetné fizeni motorovych
vozidel, jakoZ i viechny sportovni urazy
pri ¢innosti ve Svazarmu.

Pojisti-li se tedy aktivista-letecky
modelaf na 10.000,— Kés pro pfipad
smrti, na 20.000,— Kés pro pfipad
trvalé invalidity a stejnou &éstku pro
prechodnou invaliditu, zaplati za toto
pojisténi ro¢né pouhych 6,— Kés.

Pro zaméstnance Svazarmu je
v plamosti ramcova Gmluva & 5944,
Rotni pojistné z pojisténé &dstky
1000,— Kés ¢ini v letecko-modelarské
sloZce pro pripad smrti 60 hal., pro pfi-
pad trvalé invalidity 60 hal. a pro trva-
lou i doasnou invaliditu dohromady
1,50 Kés. V tomto pojisténi jsou kromé
Urazt v zaméstnani zahrnuty viechny
sportovni trazy ve Svazarmu i mimo
Svazarm a trazy denniho Zivota vibec,
vetné osobniho fizeni motorovych vo-
zidel,

Pojisti-li se tedy zaméstnanec - le-
tecky modeldf na stejné &istky, jak uve-
deno v piikladé poj. €. 5943, zaplati za
toto pojisténi roéné 36,— Kds,

Prakticky lze toto pojisténi usku-
tethovat prostiednictvim KV a OV
Svazarmu nebo letecko-modelafskych
krouzki a klubi, které pfedlozi mistné
prisluinému inspektordtu Statni po-
jiStovny jmenny seznam zdjemci o po-
jisténi s uvedenim data narozeni, adre-
sy bydlisté, vyznatenim pojisténych
tastek a uvedenim vyde pojistného,
které pojistovné ihned zaplati,

RADIO-MODELARI ZACINA)Ji SPOLUPRACOVAT

Jak nali radiovi modeldfi védi = letoiniho 2. &isla LM, md byt
proni soutés radio-modeli uspordddna nékdy v zdii t. r. ve Vrch-
labi. Bude 5 ni téZ spojena schizka a sezndmeni viech pracovnikil
1 adjemcit = oboru radiem Fizenveh modelit (ROM),

Nd§ krousek v Tesle Vrchlabi se jig béhem své krdtké cinnosti
sezndmil asi s dvaceti skupinami & jednotlivei v oboru ROM a
s vétdinou z nich si Cile dopisuje. Proni pokus o navdzdni osobniho
styku jsme podnikli loni na podzim a wjednali jsme zdjezd do Sum-
perka.

*

Letos 15. dubna se koneiné schdzime na OV Svazarmu v Sum-
perku. Prijeli i pozvani mladi radio-modeldfi = Misthu, soudruzi
Smid a Bolek, za Swmperk je pritomna pocetnd skupina v Cele
s Jacklem a Poislem a = Vichlabi prijel cely krousek. Konetné jsme
asport ze tFi skupin pohromadé = a mdme si toho tolik povédét.

Prohlizime osvédéeny letuschopny Rudderbug. Poslusné klape jeho
smérovka — Skoda, Ze pro deitivé polasi a blativy terén se nemiise
létat. Potah — fumperskd specialita — perlon. Druhy model je ma-
keta Brigadyr, lerstvé dokondend, zatim jesté bez radiového vyba-
veni. Libi se ndmn vykres motorového modelu, samostatné konstruo-
vaného na jafe, témét totosného s polskym modelem Radius. Dalsi
model — vétro — maji Swmperiti pFipraven pro vestavéni radiového
vybaveni. .

Soudruzi z Mistku ukaszuji fotografie svého vétrond. Vzhledové
krdsny model s ticelné Fefenou kabinou pro pFistup k radiu; pront
tuspésné rizené lety po startech na Hiife md jiz za sebou.

Ukazujeme své fotografie a podilady, vse kolem Fakira, ostatni
zatim jesté nelérd. Vadjemné se prame, odpovidime, trochu se chlu-
bime vysledky a stéSujeme si, kdys ndm to néhde nejde.

Schiizku konéime sepsdnim nasich spoleénych poznatkit a ndvrhi
oddéleni LPS pii UV Svazarmu, jeZ je nutno urychlend vesit:

1. PoZddar ministerstvo spoji o rozsifeni pdsma 27,12 Mc/s

z 4 0,1 % na + 0,6 % Mc/s.
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2. Vyrvorir ustiedni sklad anodovyich baterii, elektronek, relé, pFifi-
madu a motorku pro ROM s moznosti prugného pridélovdni,

3. Vyvinour a seriové vyrobit prijimad, relé, vysilad a detonaéni mo-
torek 3,5 ccm.

4. Prototypy mimo motorku je ochotna vyvinout, vyrobit a predlogit
ke schudlent pro seriovou vyrobu ZO Svazarmu Tesla Vrchlabi.

5. Na soutéze ROM v zdpadnich zemich v roce 1956 a naddle posi-
lat pozorovatele, ktery se vyznd v ROM a pfinese ndm zhude-
nosti,

6. Vytvorit viechny podminky k plné materidlni podpofe skupin a
Jednotliven, zabyvajicich se radiem Fizenymi modely, a to prostied-
nictvim OV, KA i UV Svazarmu.

7. Abychom podporili a urychlili rozvoj ROM u nds, uspordddme
dalsi poradu, pravdépodobné ve dnech 21. a 22. éervence ve Vrch-
labi. Pfi téro pracovni schiizce se bude téz ukdzkové létat. Zveme
k ni viechny radio-modeldre.

Zavdrem schizky v Sumperku si jesté vadjemné vypomdhdme ma-
teridlem: s. Smid dodd micky na kolecka, Vrchlabi ddvd Sumperku
relé do vétroné, oni ndm naopak ddivaji perlon na potah. Zapijéu-
Jeme obéma skupindm cizi ceniky, s. Jackel ndm slibil maly aku-
muldtor NiFe, - Ukdzka spoluprdce a vzdjemné pomoci.

Pred odjezdem navitévujeme s. Jickla; ukazuje ndm dva dvou-
trupové modely, velmi efektniho a ucelného Feseni. Loucime se s mi-
lym prostiedim, obdarovdni perlonem a novymi poznatky. — Fak
mald je skupinka radio-modeldfi a kolik modeltl jig representuje.
Cos teprve az se sejdeme viichm!

Cestou domtt se zastavujeme jesté u s. Mordvka v Zdbfehu.
Ukazuje ndm své dva osvédiené modely, dalsi dva prdvé stavi —
vidime néco jako pohyblivou vvskovku. Zveme ho do Vrchlabi.

Pri této prilesitosti zveme na 21. a 22. Cervence do Vrchlabi
1 viechny ostatni radio-modelare.,

Za radio-modeldfe Mistku, Sumperka a Vrchlabi
Zdenék: LIZLER



K RADIOVYM MODELUM

_ Ministerstvo spoji schvalilo navrh
UV Svazarmu na tdpravu smérnic
pro vydavani opravnéni k provozu ra-
diového zafizeni pro letecké mode-
lafstvi. Novy zpisob umoZni vydava-
ni opréavnéni do 6 tydna od dne po-
dénf. Budou zavedeny 2 druhy oprav-
néni:

1. Opravnéni pro vyzkumnou stavbu
a provoz ruzného zafizeni pro ra-
diem fizené modely letadel.

2. Licence k provozu radiového zafi-
zeni, seriové vyrabéného, jehoZ
prototyp byl schvilen minister-
stvem spoji. Tato licence bude udé-
lovana kréatkou cestou viem ¢&le-
nim Svazarmu.

Pro oba druhy opravnéni bude za-
veden tufedni radiotelekomunikaéni
poplatek. BliZz8i pokyny a technické
podminky k ziskdni oprdvnéni ob-
drzite u krajského modelafského
instruktora svého kraje od 15, kvétna

1956 Letecko-modelafsky odbor
UV Svazarmu

UMLADYCH MODELARYVU -

vV TUVE

(bv) Neni snad tfeba dokazovat, jaky
uzitek prinadi $kolikiam letecké nebo lodni
modelafstvi. Vychovavd v détech lasku
k prici i houZevnatost, vzbuzuje v nich za-
jem o techniku, pomaha dobfe si zvolit
Zivotni povoldni, Dnes sleduje s napétim
mlady modelaf let svého prvniho modelu
nebo poudti na fece svou prvni lod a po
nékolika letech se z ného stane nadany
inZenyr, ¢i konstruktér letadel nebo lodi.

Cetni Zdci z Tuvy se v krouZeich zaby-
vaji leteckym i lodnim modelafstvim. O je-
jich uspédich hovori vysledky soutézi, které
se konaly v r. 1955 v Kyzylu, hlavnim
mésté Tuvinské autonomni oblasti SSSR.

Mnoho zajimavych praci pfedvedli na
letecko-modeldiské soutézt Divici s uspo-
kojenim sledovali volny motorovy model,
ktery sestrojil Zdk sedmé Skoly Jurij Skrja-
bikov; model se udrZel ve vzduchu deset
minut. Méstsky vybor DOSAAF vyzna-
menal J. Skrjabikova, ktery obsadil I, misto
v této kategorii a odménil ho ¢estnym di-
plomem a cennym darem,

Také zivody lodnich modeldf jsou
v Kyzylu u# tradiéni. Letos byly na nich
pfedvedeny modely kiiZnik(, ponorek a
jinych druht lodi, které vyrobili Zici $kol.
Na zidvodech ujel model kfiZzniku Zika Kli-
ma Arlanmajeva trat 85 m za 15 vtefin.

Zajimavé byly zivody motorovych vod-
nich kluzakd. Prvé misto obsadil rovnés
sportovec ze stanice mladych techniki
J. Skrjabikov,

Modelifské zdvody uspé&iné zapisobily
na kyzylské Zdky a mnoho z nich se zapsalo
do krouzki.

PODRORBNY POPIS
PRIJIMACE

" pro radiem fizené modely od R. Siegla
je otiftén v letodnim 4. &isle ¢asopisu Ama-
térské radio. JelikoZ se schema aZ na malé
zmény shoduje s prijimaéem vétroné
»Fakir® (viz LM 3 a 4/1956), nebude jiz
jeho popis uvefejiiovin.

Modeldfsky krouzek ZO Svazarmu

Tesla Vrchlabi

MODELARSKA SOUTKEZ
VKROMERIZI

(ret) Okresni vybor Svazarmu v Kromé-
Fizi usporadal 6. kvétna modelafskou sou-
téZ viech volnych kategorif. Ziastnili se
ji modeldfi z Gottwaldovského kraje,
Ostravy, Ziliny a Prahy,

Atkoli se soutéZ konala za idedlniho
ssmodelafského’* pocasi, po strance organi-
saéni zna¢né pokulhdvala. Pofadatelé ziej-
mé neméli dostatek zkusenosti a nedovedli
spravné odhadnout dobu, potfebnou k od-
lérdni jednotlivych kategorii. Tato chyba
vynikla tim vice, Ze jednotlivé kategorie
byly létdny postupné, t. j. nejprve viech
pét starth vétronid, potom modely na gumu
a motorové. Na zddost soutézicich se létalo
vidy 1 kolo modelt na gumu a motorovych
stiidavé. Presto viak byla souté? zakongena
az v 17 hodin, Na to doplatili zejména
praziti modelafi, ktefi se dostali domu a2
v pondéli v 8 hodin rédno.

Po strince sportovni se dopustili ¢aso-
méfi¢i pfehmatd zejména v kategorii mo-
torovych modeld. Je zfejmé, #¢ nemaji do-
statek zkuSenosti v této kategorii a nejsou
si jisti v rozhod vini o otdzkach opravnych
startt, pripravného &asu a pracovniho &a-
su. Bylo chyb u, Ze je sportovni komisaf
soutéZe s tdm o terminy a jejich vyzna-
mem dostate*né neseznimil.

Atkoli se kitegorie vétrond létala za silné
thermiky, bylo dosaZeno pomérné slabgich
vykonu, které potasi neodpovidaji. V obou
dalsich kategoriich byly vikony primérné.

Zivérem lze fici, Ze soutéZ méla vice ne-
dostatk( nez kladd. Pfinesla viak pofada-
telim cenné zkudenosti a pouleni. Zdlezi
na nich, jak jich vyuziji v pfistim roéniku.

SoutéZe se zulastnilo 49 modeld kate-
gorie A, 12 kategorie B a 15 kategorie C.
Vitézové byli odménéni vécnymi cenami,

NEJLEPSI VYKONY
Vitrond

1. Horky, Gottwaldov 702,3; 2. Kubon,
Ostrava 677; 3. KuZel, Ostrava 644 vtefin.

Modely na gumu
1. Sébesta, Ostrava 734; 2. Hemola,
Kroméiiz 712; 3. Mrizek, Ostrava 590
vtefin,
Motorové modely
1. Masdck, Praha 693,6; 2. Teuber, Praha
659; 3. Sommer, Gottwaldov 638 vtefin,
Je uveden soudet vtefin z péti starti.

Dne 18. prosince 1955 wytvofil
anglicky modeldf Ray Gibbs na letisti
v Heston (Londyn) rychlosti 208 kmlh
novy ndrodni rvchlostni rekord upou-
tanych modeli s motorkem do 2,5 cem.
Tento vykon je o 4,5 km/h vysii ne
oficidini svétovy rekord Cechoslovdka
Kotiho. Jak zndmo, novy rekord miide
byt wusndn pouze tehdy, je-li wvyisi
o 5 kmlh neg rekord stary. Anglidané
viak pfesto zaslali materidl o tomto
vykonu FAI k schvdleni jako novy své-
tovy rekord.

DPDOPISOVANI DO NDR

Vyzyvame viechny modelaie, ktefi
si chtéji dopisovat s modelari z Né-
mecké demokratické republiky, aby
se pfihlasili Ceskoslovenskému roz-
hlasu, zahraniéni vysildni - némecka
sekee, Praha XII, Stalinova 12. Redakce

POMANMAME SI

PRODE]

® 1 Rychlostni U-model s motorkem Letmo
MP 250 za 400 Ké&s. V. Navritil, Zeranovice 19,
p. Holefov, ® 2 Celobalsovy akrobaticky model
s motorkem Letmo 2,5 ccm za 350 Ki&s. Do re-
dakce LM. @ 3 Motorek Bui-Albon 2,5 ccm za
180; AMA 2,5 ccm cirkulaéni za 200; AMA 3,2
ccm za 300 Ké&s; viechny s kuZelem, J. Prochidzka,
Slezskd 84, Praha XII. @ 4 Motorek Bui Frog
2,5 com s vrtuli a kuZelem ; plinek slalom. kajaku
za 230 Kés. Z, Funda, VPSS, Jitin, @ 5 Motorek
Bu$ Frog 2,5 ccm za 1505 krystalovd sluchitka za
50; V. a VI, roénik tasopisu Mlady technik za
80 Kés. K, Resl, Kyje u Prahy 299/3, @ 6 Letecké
a modelafské Casopisy nade i zahraniéni. Seznam
zaslu, Z, Rada, Kritkd 811, Otrokovice, @ 7
Uplné novy motorek 10 cem, 1,35 k, 15.000 ot/min
se 2h, svitkou za 600 K&s. Z, Bizon, Interndt 667,
Pov, Bystrica, ® B Motorek NV-21 za 80; lodni
elektricky motorek za 30 Kdé&s, J. Matoudek, Pri-
Celni 642/4, Praha-Michle. ® 9 Akrobatické
U-modely s motorkem Start 1,8 com za 200,
s motorkem 3,5 cem za 350; ocelovou strunu
@ 0,2 mm, 10 m; @ 0,4 mm, 10 m - & 3 Kdis,
1. Hrugka, Holeékova 13, Praha 16. @ 10 Motorek
Superatom, 2,48 ccm za 70 Ké&s, J. Cetkovsky,
Niabfe# J. Fulika 396, Uh, Hradist¢. @ 11 Spe-
cidlnl destikandlovy motorek pro volné modely
1,8 cem za 200 Kdés, |. Hartman, Koukalova 3,
Ostrava III. @ 12 Zinovnl motorek Letmo 2,5
za 145; novy Letmo 2,5 za 165; upraveny Letmo
2,5 ccm za 200; Superatom 2,5 cem za 120; AMA
2,5 ccm za 200; Letmo MP 1,8 ccm za 230; mo-
torovy model Bukanyr za 70; nafukovaci koletka
@ 50 mm za 15; lupenkové pilky & 3; rlzné vrule
h 6-8 Kis; letecké casopisy a knihy = seznam zadlu.
E. Richnovsky, Dolné Himre, o, Nova Bana,
® 13 Motorky: detonaini NV-21 za 50; Letmo
2,5 = 110; tryskovy Letmo MP 250 za 120;
benzinovy ALKO 14 ccm s piisl, za 150; vzdu-
chovku CZ zlamovacl za 80; novou indukénl
civku k benz. motorku za 25; mikrometr SOMET
0-25 mm za 75; indikdtor 0,01 mm zn. ZEISS za
75 Kdés. ). Bastl, Ziémectnickd 411, Nymburk.
® 14 Modely s tryskovym motorkem & 280;
motorek TKAR 6,3 cem za 260; det. motorek
2,5 cem s modelem za 340; motorek KaB Tor-
pedo 15 8 modelem za 380 K. J, Trnka, p. schr.
82, Jaromét II, @ 15 Motorek 14 cem (dva se-
trvacniky, hiidel a Cepy kalené) za 85 Kdés. J.
Stauber, Vehlovice, p, Libéchov. @ 16 Leteckou
a modeldfskou literaturu a rlzné stavebnd plinky.
Scznam zadlu. Z. Fikddek, VPS, Zengrova 1,
Ostrave-Vitkovice.

KOUPE

® 17 Vykresy na makety vojenskych letadel;
zachovalé roéniky leteckych casopist: Kridla
1.-VI., Rozlet 1.-IV., Letectvo L-III., Letecké
noviny I, roénik, Skrzydla i motor 1946-48, Luft-
wissen 1939-45, M. ScCansky, Na Rychtifce 2014,
Praha XIX. @ 18 Karburitor k trysce Gado 300
nebo Letmo 250; I, rofnik LM; prvnl &islo 1I1.
roé. LM, K. Redl, Kyje u Prahy 299/3. @ 19 Par
mafukovacich koletek @ 6-8 em. K. Brodsky,
Mukodély, p. Vroutek. @ 20 Z knihovnitky Mla-
dého konstruktéga svazky & 3, 4, 7, 8 a 10, Z, Fi-
kidek, Zengrova 1, Ostrava-Vitkovice,

VYMENA

® 21 Motorek NV-21 za krystalku s jednim slu-
chitkem a mikrosluchitka na telefon, J. Zatopek,
Voddrna 566, Val. Mezitici. @ 22 Fotoaparit
PIONYR, dievény stojan za motorek NV-21
(i poskozeny) nebo proddam za 80 Kdé&s. A. Hutko,
Karloveskd 332, Bratislava. ® 23 Roznd &isla
LM, Kktidel vlasti, nepou?ité planky a letecké
knihy za detonalni motorek 0,5-2,5 ccm. Seznam
zadlu, M. Tomek, Bezrutova 74, Tiebit, @ 24
Plinky modelt a rizné stavebni souddst za staré
bankovky viech stith. Seznam zadlu, R. Rus,
Nedbalova 1758, Kladno II.

RUZNE

® 25 Polsky modelif, studujici leteckého ustavu,
by si rad vyménoval zkudenosti s modelifem
z CSR; k vyméné nabizi letecké tasopisy a knihy.
Adresa: Andrzej Artur Mroczek, Akademicka
5/728, Warszawa 17, Polska, @ 26 Polsky modelaf
si chee vyménovat tasopisy Modelarz za LM a
Skrzydlata Polska za Kiidla vlasti, Adresa: A. Ro-
goziniski, Dabrowskiego 2, Sanok, woj. Rzeszow,
Polska. @ 27 Potfebuji opravit benzinovy motorek
Letnd 6,3 cem s krouzky. K. Brodsky, Mukodély,
p. Vroutek. @ 28 Polsky modeldf si chee dopiso-
vinim vyménovat zkusenosti s nékterym &, mo-
delafem ve véku 22-28 let, Dopisy mobZete psét
Cesky, rusky nebo némecky. Adresa: J. Szymanski,
ul. Czerwonej Armii 27 m. 7, Krotoszyn, woj.
poznanskie, Polska.

LETECKY MODELAR. Vychizi mésiéné. — Vydavé Svaz pro spoluprdci s armddou v Nadem vojsku, vydavatelstvi, n. p., Praha 2, Na Dékance 3. — Vedouc!
redaktor J I.f% Smola. Grafickd dprava Karel Helmich. — Redakee: Praha IT, Jungmannova 24, telefon 23-59-87. — Cena vytisku 1,30 Kés. Predplatné na &tvrt roku
(3 tisla) 3,90 Kés. — Rozdifuje Postovni novinovd sluzba. Objednévky ptijima kazdy postovni tfad i doruovatel. — Tiskne Nade vojsko.
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ZabEr z leteckeé
. Gasti propagatni
‘vystavy, kterou
uspofadal  U¥Y
SyazarmuyKris-
né jizbé na Nai-
rodni tFidé vPra.
ze u prilefitosti
I. celostatniho
sjezduSvazarmu.

4

F
Ukazkovi maketa bojového letadia
H:10 v Eeskoslovenské versi. Z plexi-
skia ji zhotovil v méFitku 1 : 100 sou-
druh Gregor z Ceské TFebové,

4 Neleknéte se — ,,to" neléti. |de
o propaga&ni maketu stihacky
MIG-15, kterou zhotovill Elenové
vojenského modelaFsicého krouf-
ku v Pardubicich, Model ma
rozpéti 2400 mm, v pridi reflek-
tor a fungujici posi€ni svitla, coX
za tmy zvySuje propagaéni efekt,

AZ se pFijdete podivat do Parku p
kultury a oddechu julia Futika
v Praze, naviitivte | branny kou-
tele Svazarmu a vyzkousejte
svou odvahu seskokem na pada-
kové véii, ktera bude opét v pro-
vozu.

SNIMKY: Hanik, Leppert, Masojidek, Novik, Van&k

Jetté jeden snimek z price nafich vojaki u jednoho udtvaru protivzduiné
obrany: nelétajici makety riznych vojenskych letadel, které slouZi Jako
ufebni pomicky pfi vyuce rozpoznavani letadel. Makety zhotovil svobod-
nil Cestmir Vanék, -

-~
Znamy jugoslavsky le-
tecko-modela¥sky re-
presentant Emil Fresl
s volnym motorovym
modelem, s nimZ se
v poslednich dvou le-
tech Gspéiné zagastnil
. nékolika  mezinirod-
nich soutdfi. Je tfeba
rdiraznit, Ze také El.
Fresl léta po nékolik
_ let se stejnymi modely,




