


STALINOGRODSTI A OSTRAVSTI
PIONYRE ZRNOVU SOUTHZILE

V minulém roce navstivili leteCti mode-
laFi Ostravského domu pionyrii Paldc mla-
deze B. Bieruta ve Stalinogrodé, kde zmé-
¥ili své sily v modeld¥ské soutéii Ostrava—
Stalinogrod s polskymi pionyry. V soutéii
Ostravsti zvitezili a pozvali polské modeldre
na odvetnou soutés do Ostravy. Uskutecnila
se letos v kvétnu. :

Jiz éasné rano 13. kvétna bylo v ostrav-
ském pionyrském domé rusno. Vichni
pracovnici pomdhali zdobit autobus i cely
dium, aby se polskym pionyrim u nds
opravdu libilo. Koneéné po 8. hodiné bylo
vie v pofdidku a autobus odjel na hranice
do C. T&ina, kde jsme piivitali polské
modeldFe na nasi ptdé. Odiud jsme odjeli
do Osiravy, kde na radnici prijal nase milé
hosty primdtor mésta, s. Kotas. Po ubyto-
vdni v hotelu ,,Ostrava*® zavezli jsme odpo-
ledne polské modeldfe na letisté, aby si
mohli pred soutéii zalétat modely. Veder
byla projedndna pravidla soutéZe a vyloso-
vdno poradi starti.

Stalinogrodsti a ostravsti piony¥i ve véku
do 16 let sowtézili ve tFech kategoriich:
A — vétroné velikosti A-2; B — modely s gu-
movym pohonem podle FAI; C — wvolné
motorové modely s motorem do 2.5 cem
podle FAIL V kazdé kategorii bylo 5 starti,
pracovni ¢as na start 7 minut. Viechny
starty se mérily do 180 vtefin. Na starto-
vistich byly podle vzoru MMS v Moskvé
hodiny, které ukazovaly pracovni ¢as,a in-
formaéni tabule s vysledky.

Ve vsech kategoriich létali 3 soutéZict.
cellem byla druzstva 9élennd. Pri hodnoceni

Y. MRAZEK

Polsky soutézici W. Czech startuje motorovy model

pri 3. startu uletél a byl vrdcen az po sou-
té5i. Nasi soutésici startovali s osvédéenymi
L. Viazkami®, které ani v silném vétru ne-
zklamaly. Vkategorii B —modely s gumovym
pohonem bylo velmi dob¥e pFipraveno druz-
stvo ostravskych pionyrii, kterym ani silny
vitr nezabrdnil v dosaZeni dobrych vysledki.

V kategorii C — motorové modely bylo
létdnt pro obé druzstva svizelné. hlavné po-
Ekud jde o nahazovdni motorki. Hodiny ne-
tiprosné odmérovaly Eas a tak se jasné ukd-
zala pFipravenost jednotlivei a v prFipadé
pFetazeni motorového chodu i kvalita nd-
hradniho modelu.

Po 14. hodin& skonéila soutéZ pionyri
Ostrava—Stalinogrod vitézstvim modeldri
Krajského pionyrského domu v Ostravé.

Primator mésta Ostravy soudruh Kotas v rozhovoru s polskymi pionyry,

druistev se u jednotlivych Lategorii s¢italy
dasy modelit viech 3 soutéZicich (5 starti).

V sobotu 14. kvétna rdno zahdjil soutés
Feditel KPD v Ostravé s. Bilsky spolu se
zdstupcem KV Svazarmu v Ostravé distoj-
nikem Urbanovskym.

Pfi pékném sluneéném pocasi ztéZoval
starty od zaddtku ndrazovy vitr 6-12 m/s,
takze mladi modeldii museli vyvinout hod-
né usili a uméni, aby modely odstartovali.
Motocyklisté na staitovistich méli hodné
prdce, nebot vitr zandSel modely hodné da-
leko. Nékteré dovezli soudruzi az z Nové
huté Kl. Gottwalda.

V kategorii A — vétroné velmi dobre létal
stalinogrodsky Zmidzinski, jehoZ model se
vyznadoval zvld$t dlouhym trupem, malou
plochou vyskovky a velmi pomalym letem
(konstrukce J. Tomaszevski). Tento model
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VYSLEDKY
Kategorie A — vétroné

1. Sramek, Ostrava — 501 vtefin; 2. Kudel
M., Ostrava — 355; 3. Zmidzinski, Stalino-
grod — 305; 4. Kuzel J., Ostrava — 272;
5. Garbela, Stalinogrod — 134; 6. Danisz,
Stalinogrod — 72.

Celkem Ostrava 1126 vtefin, Stalinogrod
511 vterin.

Kategorie B — modely s gumovym pohonem

1. Kurka, Ostrava — 319 vtefin; 2. Hlavdié,
Ostrava — 228; 3. Bardori, Ostrava 208;
4. Smol, Stalinogrod — 180; 5. Kwiat-
kowski, Stalinogrod — 28; 6. Duasza,
Stalinogrod — 0.

Cellkem Ostrave 755 vtefin, Stalinogrod
208 vtefin.

Kategorie C — motorové modely

1. Knop, Ostrava — 366 vtefin; 2. Sosgér-
nik, Stalinogrod — 284; 3. Anil, Ostrava —
180; 4. Czech, Stalinogrod — 108; 5. Janek,
Ostrava — 71; 6. Bielecki, Stalinogrod — 26.

Celkem Ostrava 617 vtefin, Stalinogrod
418 vtefin.

Ve spolefném hodnoceni vSech tFi kate-
gorii zvitézilo druistvo ostravskych pionyri
pred druistvem stalinogrodskych pionyri
v poméru 2498 : 1137 vtefin.

*

Odpoledne 14. kvétna jsme polské i nase
pionyry zavesli do Hradce u Opavy, kde si
prohlédli zimek s jeho pamétihodnostmi.
V nedéli 15. kvétna se ztastnili polsii
hosté soutéfe ,,Memoridl Jana Pétnika*,
kde se vedouci s. Tomaszevski umistil na
8. misté v kategorii B. V' pondéli navstivili
polti modelari NHKG, kde také byli po-
zvdni do studia Cs. rozhlasu, aby si s re-
portérem pohovofili o dojmech ze svého po-
bytu v Ostravé. Odpoledne p¥i slavnostnim
rozlouteni byly vyhldSeny vysledky soutéZe
Ostrava—Stalinogrod, odevzddny ceny vi-
tézum jednotlivych kategorii, jakoZ i upo-
minkové dary polskym pionyrim a jejich
vedoucim. Vedouci polskych modelditi-pio-
nyric soudruzi Kubit, Tomaszewski a
Ostrovski podékovali za piatelské pfijeli
v Ostravé a zdroveii pozvali modeldre Kraj-
ského domu pionyri v Ostravé k dicasti na
mezindrodni modeldrské soutéZi pionyr-
skych domu z NDR, Madarska, Bulharska,
Rumunska a Ukrajinské SSSR.

Navstévou polskych modeldFi-pionyri
se jesté vice utufilo pFatelstvi mezi polsky-
mi a feskoslovenskymi pionyry, navdzané
v minulém roce. Véfime, Ze i naddle se budou
tyto srdeéné styky udriovat a prohlubovat!

Polik W, Garbela se syym vétroném,




Jeden z nejmladsich uidastniki I. C3 — dvandetilety pionyr J. Soukup (vpravo) s po-
mocnikem, pfipravuje ke startu svého SPARTAKA-C

Mladi modeldii z Prazského kraje, kteri
vystoupili se svymi modely na I. celostdtni
spartakiddé, sesli se v nedéli 29. kvétna na
modeldFském letisti Svazarmu na Zbraslavi,
si provéfili svou pfipravu. Sjezdu se
ztidastnilo95%, viech modeldfii, ktefi se zapo-
jili do stavby modelii provystoupenina I.CS.
Uéelem shromdzdéni, na kterém byl také
prFitomen politicky vedouci I. CS za kraj
Praha — soudruh Javirek z KV Svazarmu
a referent LPS KV Svazarmu Praha —
soudruh Némec, bylo sezndamit 250 iucast-
niki podrobné s celym jejich vystoupenim
na I. CS na Strahové. ;

Patnéctilety Korejec 0 Cang-sik se svym
vétroném SPARTAK-A

Dalsim tkolem srazu bylo prohlédnout,
zalétat a upravit jednotné typy modeli
SPARTAK-4 a SPARTAK-C pro létdini
na Strahové.

Modeldri z 30 okresi Prazského kraje
byli na letisté dovezeni z mésta autokarem
po 8. hodiné rdno. Nejdrive se vy¥idily
organisaéni zalezitosti. Byl pofizen jmenny
seznam, vystavena potvrzeni pro Sholy a za-
méstndni a zjisténa velikosti uborti pro vy-
stoupeni na I. CS.

NA TITULNIM SNiMKU
na obélcc tohoto &isla je patnactilety
Vladimir Skéla z Prahy, ktery star-

toval na spartakiidé s motorovym
modelem SPARTAK-C,

Dva élenové KA Svazarmu Praha startuji
se SPARTAKY-C

Teprve potom bylo mozno zalit s pieji-
mdnim a zalétgvanim modelii, jejichz
stavbu v krouicich zatim jen namdtkové
kontrolovali élenové modelarského odboru
KA Praha. Pfi zalétdgvani motorovych mo-
delii typu SPART AK-C cely den obétavé po-
mdahal jeho konstruktér a &s. representant
V1. Hajek. Stejné obétavé po cely den pra-

pripravovali na
I. celostatmni

spartakiadu

R. Cerny, modeld¥sky instruktor KA Praha

coval i soudruh Zdenék Havlin, ktery na-
st¥ikal 80 modelt obou kategorii jednotnymi
barvemi. Mnozi jini élenové krajského
aeroklubu, mezi nimi i élenové represen-
taénich drustev, nenabidli viak na¥im nej-
mlad$im modeldfum pomoc; nékteri viibec
neuznali za vhodné na letisté prijit, i kdyz vé-
déli, e sraz md pro modeldre velky vyznam.

P¥i odpolednim ndstupu ¢lenové svazar-
movského $tdbu spartakidady vysvétlili viem
modelafiim podrobnosti ndstupu a vlast-
niho vystoupeni na Strahové, jakoZ i zpu-
sob ubytovini a dalsi opatieni.

Zkouska ndstupu byla oficidlnim zakon-
éenim I. celokrajského sjezdu modelaFis —
icastnikiu I. CS z Praiského kraje. Mode-
laFi potom pokrafovali na letisti ve skupi-
ndch v zalétdvdani modelit az do pozdniho
odpoledne, kdy je autokar dopravil zpét
do Prahy.

Modeldii z kraje Praha, mimo okresi
MI. Boleslav, Flasim a Praha-zdpad (Ru-
zyii), kde byly zvldsini samostainé srazy,
dokdzali na I. celokrajském sjezdu modela-
i, Ze se na modeldrské vystoupeni Svazar-
mu na I. celostdtni spartakiddé pFiprave-
vali pedlivé a dikladné.

Modela¥i z Korejského domova ve Staré Boleslavi startovali na I, CS s velmi pékné
postavenymi vétroni SPARTAK-C

'
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Jeden z vyznamenanych

ZA OBETAVOU PRACI

V poslednim &sle Leteckého modeldfe
jsme psali o festi zaslouzilych modela-
skych pracovnicich, ktefi byli u pfile-
Zitosti 10. vyroéi osvobozeni nasi vlasti
Sovétskou arméidou vyznamendni ke
Dni vitézstvi 9. kvétna 1955 fistfednim
vyborem Svazu pro spolupréci s armd-
dou odznakem ,,Za ob&tavou prici.*

Dnes se zminime podrobngji o prdci soudruha Karla Lasto-
vitky, jen? je jednim z vyznamenanych a kterého modelédfi po-
mérné mélo znaji. Cestny odznak ,,Za obétavou préci** mu byl
udslen jako uzndni za deset let poctivé a systematické dobro-
volné prace. i

U# pred deseti lety, tehdy dvacetilety Karel Lagtovicka, vé-
noval viechny volné chvile letectvi a modeldistvi, Poctivy, své-
domity a snazivy pracovnik (SD - takového jej znal kolektiv,
ktery tehdy soudruh Lastovicka shromézdil kolem sebe. Je to
jen nékolik mladych lidi, kteti maji predeviim eldn a chut
do price, s nimi% zakldd4d v roce 1945 v Presticich aeroklub.

Zatétky byly svizelné, nebot chybélo zdkladni materidlni vy-
baveni i znalosti bezmotorového létdni. Dalo mnoho préce, nez
¢lenové aeroklubu potize odstranili, ale podafilo se jim to.
Mladi 1idé se pustili odvaZné do stavby motorového navijéku
pro vleky letadel a do stavby transportniho vozu, i kdyZ vlastné
neznali plachtaisky provoz na letisti. Nebylo takeé snadné zis-
kat pro aeroklub letadla, kterd byla poschovdvana na nejriz-
ng&jsich mistech pohraniéi!

Ne po prvé vazlétli nad Presticemi a DobFany, setkali se ¢lenové
nového aeroklubu jests s mnoha piekdzkami, které mnohdy
té%ce prekondvali. A pFece se za necely rok jejich éinnosti v Pre-
gticich létalo!

Tehdy, na podzim roku 1946, odevzdal Karel LaStovicka
funkei hospodéfe a pokladnika aeroklubu, kterou zastival a

odegel do zakladni vojenské sluzby. Po névratu z vojenské shuz-

by se dal soudruh Lastovitka znovu do price se stejnym eld-
nem. Tentokrit se zadal vénovat leteckym modelifim. V ro-
ce 1948 zaklid4 se soudruhy Kaslem a Jindrou modeléisky krou-
Zek, ve kterém systematicky uéi a vychovéva mladé adepty le-
tectvi. Dobré prace p¥inesla vysledek — pi celostatnim hodnoce-
ni byvalych aeroklubii v roce 1951 umistili se model4fi aeroklubu
Piedtice na 38. misté z 260 aeroklubti. V té dobé se tvofila ce-
lostatni vlasteneckd organisace Svaz pro spoluprici s armadou.
Modelé¥sky krouzek, ktery vedl soudruh LaStovicka, se stal
jeho zasluhou jednou z prvnich sloZek Svazarmu. To bylo v roce
1952.

Soudruh Laitovitka, zvoleny v roce 1953 za ¢&lena predsed-
nictva OV Svazarmu, zorganisoval pak mezi Ziky stediska pra-
cujiciho dorostu v Dolnich Lukavicich ndbor do modeldfskych
krouzkd. Do krouzku, ktery mu pomdhal vést plachtafsky in-
struktor soudruh Kabdt, ziskal 32 chlapci.. Pfechodny nedosta-
tek modeld¥ského materialu, ktery z poédtku brzdil préci, pie-
konavali élenové krouiku svépomoci. Na okresni modelafskeé
souti#i, kterou soudruh Karel Lastovicka zorganisoval v tomto
roce po prvé v okrese, méli élenové krouzku jiz pékné vykony.
Koncem roku 1953 ziskalo 23 chlapcti zkouskami modelafské
pritkazy.

Dne 22. éervence 1955 vzpomeneme
statniho svitku Polské lidové republiky.
Blahopiejeme k této pFilezitosti nafim
mladym pFatelim — polskym leteckym
modeldFim, organisovanym v Lize pFa-
tel vojika (LPZ).

Piejeme jim, aby se jim prdce
v branné vlastenecké organisaci dobie
darila a aby v letosnim roce ddle zvysili
své sportoyni mistrovstvi. Téfime se na
shledani s polskymi letecko-modeldf-
skymi representanty na MMS ve Vrch-
labi.

" Na§ snimek je z lofiské celostdtni
soutéfe polskych modeldfi — starto-
visté volnych motorovych modeli.

Snimek B. Koszewski, Variava
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Reprodukee diplomu, ktery spolen& se zlatym modelifskym
vikonnostnim odznakem udélila polskd Liga pidtel vojika
s. Zd. Husickovi za jeho zdsluZnou pracivleteckém modeldFstvf

7 &lent krouvku, kte¥i od roku 1954 pracuji pfesnd podle
vycvikového plénu, vyskolil soudruh Lastovicka 3 nové in-
struktory. Sam pak ziskal v roce 1954 Zasoméfiésky prikaz pro
model4¥Fstvi a plachténi. Diky jeho prdci ziskali modeld¥i okresu
Prettice 1. misto v Plzefiském kraji pfi hodnoceni vyevikového
roku 1954.

V soutasné dobé zastdvé soudruh LaZtovitka jako aktivista
dobfe funkei okresniho modeldfského instruktora, je élenem OV
Svazarmu Preitice a pracuje téZ v krajské letecko-modeldiské
sekei v Plzni. ;

Soudruh Karel Lastovitka si tedy jako obétavy aktivista od-
znak ,,Za ob&tavou préci* plng zaslouZi. Véfime, Ze jeho préce
bude dobrym piikladem i dal3im pracovnikim v leteckém mo-
delafstvi. Zpracovino podle dopisu s. Kourimského,

predsedy OV Svazarmu v Presticich




K VYBERU REPRESENTANTU PRO MEZINARODNI SOUTEZE

Modelér - sportovec Ing. Miroslay Kubala, élen KA Ostrava, zaslal redakei pfispEvek ke zpiisobu vybéru nejlepSich modelifi do
representatniho druZstva pro mezinirodni soutéZe. Pfisptvek jsme predloZili modeldfské sekei pii UV Syazarmu, kterd jej pro=
jednala a povérila jednoho z trenéri representadnich druZstev, s. E. Braunera, aby sestavil odpovéd v duchu stanoviska sekce.

Systém vyb&ru modelifskych representantii je véc celostatniho vyznamu, kterd nepochybn@ zajimi modelife — sportovee
ve viech krajskych aeroklubech. Otiskujeme proto podstatmon ist dopisu s. Kubaly i vyjidfeni sekce v pluém zn¥ni.

25 -« Vedouci &initelé, kteri vybirali na¥e nejlepsi modeldie do
SirSich representacnich druistev, jei se nyni pFipravuji na mezi-
ndrodni soutéfe, byli si nepochybné védomi zdvaznosti tikolu.
Vybér byl proto jisté co nejpeclivéjsi, ale piesto myslim, e by mél
byt viee oficidlni, aby byl prFesvédéivéjsi pro irokou masu mo-
delafii. Proto navrhuji toto opatieni:

Modeli¥ska sekee UV Svazarmu by vybrala ur&ité soutée x téch,
které se pravidelné konaji. Vybranych souté#i by se letos museli
zticastnit vSichni sportovei, ktefi by se chtéli napfesrok dostat do
§irsiho representaéniho drusstva.

Vybérovych soutéii by bylo nékolik, nejméné 2—3 pro kafdou
kategorii. Kaidému ,.aspirantovi** by se hodnotil prumérny vy-
kon na jeden start ze viech vybérovych soutdi, jichi se zicastnil,
Pruyeh 10 modeldfi (nebo jiny potet podle potieby) by pak tvotilo
Sirdi representaéni drustvo, které by proslo podobnou piipravou,
jako se déld letos.

Priklad: Pro modely s gumovym pohonem by byly vybrdny
tyto soutéze: Letensky pohdr, Celostdtni soutés, Velkd cena Brna.
Pramérny vykon modeldfe by se vypoéital podle vzorce

P _tl+ts+!a+ ............ Ly
sop =

, kde

tse; = primérny éas na 1 start
s = pocet starti
t, af t, = ¢asy dosazené v jednotlivych startech.

Myslim, Ze tento zptisob hodnoceni a vybéru by byl jednoduchym,
ale spravnym a pro vSechny sportovce presvédéivym ukazatelem,
kdo do Firiiho representaéniho drufstwa patii. Vyhoda takového
vybéru by byla také v tom, Ze jiZ koncem roku by bylo zndmo, kdo
Je vybrdn a vSichni sportovei by méli dost éasu na pFipravu. Do-
mnivim se, Z¢ s navrhovanym systémem vybéru by bylo mozno
zacit jesté letos pro mezindrodni soutéze v roce 1956.

M. Kubala, KA Ostrava

Hned tdvodem je téeba Fici, #e ndvrh s. Kubaly je theoreticky
zcela spravny. Timto zpiisobem se dnes vieobecné postupuje
v mnoha zemich s pokrotilou trovni modeldfského sportu.
V zemich, kde se kond béhem roku vice oficidlnich soutdzi ve
vBech mezindrodnich kategoriich, jsou vysledky jednotlived
platnym podkladem k vybéru nejvykonngj$ich modeldfi.

Tohoto Zebfitkového systému se pouzivd jiZz nékolik let
v Anglii, USA, zdp. Némecku a jinych kapitalistickych zemich,
kde je modela¥sky sport soukromou zdleZitosti a nema tak idedl-
ni podminky vzristu, materidlniho zajisténi a masovosti jako
u nds a v ostatnich lidové demokratickych zemich. Je ziejmé,
Ze tam je tento systém nejen dosti tifelny, ale i vitany, nebot
je snadn&jsi a méné nikladny. Jestlize si jeité uvédomime, Ze
pro postup do tamnéjsich vyznamnych soutézi je kromé odborné
kvalifikace modeléte rozhodujici i jeho soukrom4 finan¢ni situace,
pochopime nejlépe nesmirny rozdil mezi sportovnim modelét-
stvim na zdpadé a u nds. S tohoto hlediska se tedy musime
divat na Zebfitkovy systém vybéru nejlepiich model4¥a.

Také pripravné sout&e iritho kolektivu representantii jsou
v lidové demokratickych zemich jiZ b&nym a vysoce Gdelnym
zafizenim, zatim co na p¥iklad v zdpadnim Némecku — jak je
ziejmé z Casopisu Flugmodellbau - jsou hudbou budoucnosti.
Vybrany modeldf - sportovec je tam v p¥ipravé i materidlnim
zajisténi ponechdn vétiinou sdm sobé, nebo tizkému kruhu svych
kamarddi v klubu, s nepatrnymi finanénimi prost¥edky, Naproti
tomu u nds jsou celé skupinynejlepfich modeldi (loni 50, letos
100) obklopeny na mnoha p¥ipravnych soutdzich viestrannou
Péci, poéinaje stavebnim materidlem a konée tihradou jizdného.

A vrcholn4 fize celého snazeni — vlastni mezindrodni soutéz?
Vime dobfe, s jakymi finanénimi potiZemi je ¢asto spojena tidast
modeldfi z kapitalistickych zemi na championatech svéta,
zatim co na pfiklad na MMS 1954 v Moskvé vétdina druZstev
cestovala letadlem, nehledé k viestranné pééi o soutéZici na mistg.

Tolik tedy sivodem k vieobecné tirovni a praxi sportovniho
modeldfstvi s hlediska mezindrodniho, které nds dnes zajima

vice nez dfive, protoze kromé uéasti a vlastniho po¥ddani MMS
1955 v CSR utkéme se letos po prvé na mezinirodnim kolbisti
s nejlepsimi modeléfi celého svéta.

Podivejme se nyni bliZe na zplisob vybéru a pfiprav nafich
representanti.

JiZ v minulém roce byla leteckomodeldiskd sekce UV Svaz-
armu povéfena vybérem a dokonalou pfipravou ¢s. representaé-
niho druZstva na MMS 1954 v Sovétském svazu. Nejlepsi orga-
nisdtofi a odbornici z fad naSich zkuSenych modeldfa stravili
tehdy mnoho hodin na pracovnich schiizich sekce, aby se svého
tkolu zhostili co nejlépe. Vitézstvi &s. representantit v Moskvé
bylo jist& pro vSechny nejlepsi odménou.

Jiz tehdy se uvaZovalo o moZnosti vybéru, ktery letos na-
vrhuje s. Kubala, brzy se viak dospélo k ndzoru, Ze tento zpiisob
by nezarudil spravny vybér z nékolika divedi. Nemdme dosta-
tek oficidlnich soutézi, které by pro pét danych kategorii po-
skytovaly bezpeény a dostateény vybér. Nékteré ze soutési
se konaji za podminek, které mohou do jisté miry ovlivnit le-
tové vykony. Néktefi vykonni modeldfi se také nemohou
pravidelnd zidastiiovat viech soutdzi, pofddanych na rtiznych
mistech. :

Modelé¥ské sekce UV Svazarmu dokonce uva¥ovala o ziizeni
samostatnych soutézi, t. zv. ,,Velkych cen‘* pro jednotlivé ka-
tegorie, misto dosavadni jediné CMS. Tento navrh viak nelze
v dohledné dob& prakticky uskutednit a dosavadni soutéZe
(Letensky pohar, CMS, Velk4 cena Brna, Memoriél C. Forménka
a nékolik mélo dal¥ich) nedostaéuji k vybéru. Proto sekce do-
porutila pro MMS 1954 v Moskvé sice obtiZngj$i a nakladngjsi
zpiisob vybéru, ktery viak vyhovuje viem poZadavkim za
dané situace nejlépe: Podle vysledki CMS 1953 a daliich ukaza-
telii vybrala sekece 10 nejlepiich modeld#i — sportovet v kazdé
kategorii, ktefi prosli fadou vyfazovacich a treningovych sou-
tézi pro uZii vybér.

Podle téchto celkem pFiznivych lofiskych zku¥enosti doporugila
sekce obdobny systém vybéru a pfiprav iletos. Tentokrit dopo-
ruovala sekce nejlepsi modeldfe opét podle vysledki CMS 1954
a nékterych vétsich souté#i z roku 1954. Navrh sekce UV Svaz-
armu pak doplnili je$té krajsti modeld¥$ti instruktofi z celé
republiky.

Jako €inny téastnik viech p¥iprav (trenér kategorie A — vi-
ironé, pozn. redakce) mohu ¥ici, Ze i kdyZ byl snad vybér méns
oficidlni (zprivy a vysledky jsou viak pravideln& v LM), neni to
na tkor kvality vybéru, ale prdvé naopak. PFipravné a vyfa-
zovaci soutéZe v kazdé kategorii pak zaruéuji viem aéastnikim
naprosto stejné podminky.

Nakonec nutno jesté dodat, e na p¥iklad v kategoriich rych-
lostnich U — modeli se podafilo vybrat minimalni podet mo-
deldfii jen s nejvétsimi potifemi. V této kategorii byl pouzity
zpiisob vybéru vzhledem k nedostatku seriovych vykonnych
motori jediné moZny. Jen vybranych deset modeldfa bylo totiz
mozno vybavit specidlnimi motory z vyzkumného model4¥ského
stfediska, aby mohli prokdzat své schopnosti v zdvodnim
l1éténi.

Zaverem lze tedy k nivrhu s. Kubaly Fici, Ze ve vybérn &ir-
gtho representaéniho druistva sekee UV bude piihlizet jako do-
sud také k vysledkim vefejnych soutézi. Tyto soutéze viak
nemohou byt zatim jedinym méfitkem vybéru. To potvrzuji
v mnohych pfipadech jiz dosavadni vykony v p¥ipravnych sou-
téZich representanti, které jesté pokracuji. Sekce pouZije vhod-
né prvky z ndvrhu s. Kubaly pfi stanoveni vybérového systému
na pristi rok.

Jedndni viech élentt modela¥ské sekee UV Svazarmu je vedeno
poctivou snahou, aby nds leteckomodeldfsky sport representovali
za hranicemi ti nejlepdi modeldfi. Nesmime proto opomenout
zddnou pfileZitost k zlepfeni vybéru a piiprav, které diky vie-
stranné podpote UV Svazarmu jsou ptedpokladem p¥istich
tspéchii éeskoslovenskych modeldiskych sportovei doma i za
hranicemi. :

E. Brauner, Elen modeldiské sekce UV Svazarmu
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PRIPRAVA NA MEZINARODNI MODELARSKE SOUTEZE 1955

Ve druhé poloviné kvétna a zaditkem
gervna se konalo n&kolik dalich piiprav-
nych a vybérovych soutézi pro Sirsf ko-
lektiv modeldit-representanti na mezi-
nérodni soutéze v letoinim roce.

Prvni byly t¥i soutéZe pro volné létajici
modely — vétroné, modely s gumovym
pohonem a motorové modely — uspofd-
dané ve dnech 21.—23. kvéina v Kralu-
pech. Ve vysledcich uvddime soudet péti
starti ve vtefindch.

KATEGORIE A — VETRONE A-2

Vybérova soutéz v této kategorii byla
v potadi celkem é&tvrtd. Vedl ji, jako
predchézejici soutéZe, trenér E. Brauner.
Soutéz se létala tentokrdt vlastné jako
dvé souté¥e za riznych povétrnostnich
podminek. Prvnich pét samostatné hod-
nocenych starth (soutéz 4A) se konalo
témé& s vyloudenim thermiky, druhych
pét samostatné hodnocenych starti (sou-
téz 4B) normélné ve dne.

Prvni 3 starty soutéze 4A se létaly
v sobotu 21. 5. veder od 19 do 20,30 hodin,
zbyvajici 2 starty soutéZe 4A v nedéli
22. 5. rdno od 6 do 7,30 hodin.

V nedéli 22. 5. dopoledne od 8,30 do
11,30 hodin se pak létalo 5 starti soutéze
4B jako normélni denni léténi. Na vy-
sledcich je dobfe vidét, jak mély riizné
povétrnostni podminky vliv na pofadi
soutézicich (mimo vitéze).

Vykony v soutézi 4A
1. Spulak — 839 vtefin; 2. Horyna —
839; 3. Kaucky — 826; 4. Harapit —
812; 5. Prochdzka — 723; 6. Havlitek —
688; 7. Cizek — 673; 8. Menc — 637T;
9. Rohlena — 539; 10. Pavlovsky — ne-
startoval.

Velmi dobie pracuje modela¥, krouzek na OUSPZ
22 pii EZ Brno. Dobrou prici umoziiuje jednak
podpora vedeni uéilisté, jednak obétava péce in-
struktora Svobody z krajského aeroklubu Brno. -
Na snimku jsou élenové krouZku s instruktorem.

Vykony v soutézi 4B

1. Spuldk — 896 vtefin; 2. Cizek —
749; 3. Harapat — 738; 4. Rohlena —
733; 5. Menc — 660; 6. Horyna — 652
7. Kaucky — 613; 8. Havlicek — 510;
9. Prochdzka — 438; 10. Pavlovsky —
nestartoval.

Vysledky predchézejicich 3 vybérovych
soutézi kategorie A jsme otiskli v LM 5/55
na str. 104.

KATEGORIE B — MODELY S GUM.
POHONEM

Vybérova souté’ v této kategorii byla
v pofadi tfeti. Vysledky prvnich 2 sou-
tézi najdete v LM 5/55 na str, 104, Treti
vybérovou souté%, kterd se konala v pon-
déli 23. 5., vedl trenér P, Lansky, stejné
jako obé predchdzejici.

Vykony ve 3. soutéZi kat. B

1. Cizek — 802 vte¥in; 2, Hemola —
758: 3. Hajek — 714; 4. Res — 669;
5. Mach — 602; 6. Ing. Filipp — 516;
7. Liska — 498; 8. Cerny R. — 480;
9. Kutil — 260; 10. Muzny — 000.

KATEGORIE C — VOLNE MOTOROVE
MODELY

Vybérové soutés v této kategorii byla
v pofadi &tvrtd. Vedli ji opét trenéfi J.
Cihelka a Ing. M. Hofejsi. Viech 5 starti
se létalo v sobotu 21. 5. Vysledky pied-
chézejicich soutézi jsou v LM 5/55, na
str. 104.

Vykony ve 4. soutézi kat. C

1. Olech — 631,5 vtefin; 2. Vondruska
— 606,63 3. Cerny R. — 601,2; 4. Cerny J.
— 513; 5. Hajek — 488;
6. Ptiklopil — 447; 7. Pro-
chézka V. — 289; 8. Somr
— 94,5; 9. Menc — nestar-
toval; 10, Frithauf — ne-
dostavil se (omluven).

KATEGORIE D —
U-MODELY
S TRYSKOVYM
MOTOREM

Prvni piipravnd a vybeé-
rovda soutéz se konala 28.
kvétna v Praze pod vede-
nim trenéra Z. Husicky. Ve
vysledeich nvddime nejvys-
§i dosaZené rychlosti.

Vykony v 1. sout¥?i kat. D
— trysky

1. Sladky, kraj Brno —
220,860 km/h; 2. Pazdera,
kraj Liberec - 196,000 km/h;
3. Mostyn, kraj Gottwaldov
— 157,206 km/h.

Soudruzi Spatina z kraje
Gottwaldov, Kartoz z kraje
Brno, Giirtler z kraje Praha
a Smola z kraje Liberec
nedolétali pfedepsany po-

cet kol
*

Ve dnech 4.—6. &ervna
se konala v Kralupech pod
vedenim stdlych trenéri
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dalii serie soutd pro viechny kategorie
volnych modelit. V kategorii A to byla
jiz patd p¥ipravnd soutéz, v kategorii B
étvrtd a v kategorii C pdtd. Vysledky,
které uvadime, znamenaji soudet 5 startii
ve vtefinach.

. KATEGORIE A — VETRONE

Patd piipravnd soutéZ se létala opét
dvakrit, jako &tvrtd soutdz v této kate-
gorii, SoutéZe oznafujeme 5A a 5B.
V obou soutézich se hodnotilo 5 starti.
Uvadime soudty vtefin z péti startd
z obou soutézi oddéleng.

Vykony v soutéZi 5A

1. Horyna — 685 vtefin; 2. Rohlena —
680; 3. Spuldk — 678; 4. Harapat — 626;
5. Mene — 610; 6. Kaucky — 568;
7. Havlitek — 467; 8. Cizek — 391,

Vykony v soutdZi 5B

1. Mene — 760 vtefin; 2. Harapat —
675; 3. Kaucky — 598; 4. Rohlena — 558;
5. Cizek — 472; 6. Horyna — 447; 7. Spu-
lak — 423; 8. Havlicek — 418,

Soudruzi Prochizka a Pavlovsky se
obou soutdZi neziéastnili.

e

Pofadi po 5 soutéZich (souéty ze 7X péti
starti)

1. Horyna — 4850 vteFin; 2. Harapat
— 4820; 3. Menc — 4700; 4. Spuldk —
46763 5. Rohlena — 4558; 6. Kaucky —
42745 1. Cizek — 4254; 8. Havlicek —
3895; 9. Prochdzka — 2981; 10. Pavlov-
sky — 1161.

KATEGORIE B — MODELY S GUM.
POHONEM

1. Muiny — 873 vtefin; 2. Kutil —
856; 3. Cizek — 785; 4. Hemola — 7733
5. Mach — 767; 6. Filipp — 717; 7. Hijek
— 661; 8. Liska — 587; 9. Res — 570;
10. Cerny R. — 513,

Potadi po 4 soutZich

1. Hemola — 3006 vtefing 2. Cizek —
3002; 3. Hajek — 2800; 4. Mach — 27043
5. Res — 2587; 6. Filipp — 2476; 7.
Kutil — 2475; 8. Liska — 2459; 9. Cerny

R. — 2390; 10. Muzny — 1958.

KATEGORIE C — VOLNE MOTOROVE
MODELY

1. Héjek — 630 vtefin; 2. Cerny J. —
609; 3. Cerny R. — 598; 4. Vondruika
a Prochdzka 449; 5. Priklopil — 325,53
6. Frithauf — 188; 7. Olech — 55.

Nedostavil se s. Somr, s. Menc vzdal
v predchdzejici soutéz.

i

Poradi po 5 soutézich

1. Héjek — 3338,6 vtefin; 2. Cerny R.
- 2871,2; 3. Vondruska — 2620,6; 4. Olech
— 2586,53 5. Cerny J. — 25553 6. Prochéaz-
ka — 2163; 7. Piiklopil — 1606,5;
8. Menc — 1123 (vzdal ve 4. soutézi);
9. Frithauf — 941; 10. Somr — 913,5.



V BANSKE] BYSTRICI
PRIPRAVUJU CMS

Banskd Bystrica, dfia 26. septembra
1954, mierne daZdivo, rozddvaja sa ceny
a koneéne o 14,50 hod. zaznie povel
..Rozchod!*, ..

Skon¢ila sa sfaZ upitanych modelov-
makiet. V 11, éisle Leteckého modelira
sa objavuje éldnok o sitazi, akd mé byt.
Podarilo sa!

Pochvalili nds, oddychli si vietei mo-
deliri v Banskej Bystrici. Podarila sa
sitaz, ktord bola vlastne prvou toho
druhu v republike. Nemali sme Ziadne
organizadné skisenosti s poriadanim
takychto sitazi a prdve preto sme sa
snazili, aby safaZiaci, takmer v3etci
z historickych zemi, boli viestranne spo-
kojni, A i ked vietei a vietko nés chva-
lilo, my sami, usporiadatelia neboli sme
so sutazou celkom spokojni. Videli sme
totiZ i nedostatky, ktorym sa ani této
sutaz nevyhla. Napriklad nds velmi
mrzela, hidam viacej neZ pretekdra, zby-
toéna haviria makety Sokola z Karlovych
Varov.

Preto este minulého roku zasadol pri-
pravny vybor stataZe na rok 1955 a na-
sledovali rusné debaty. Problémom bolo
totiz modeldrske letiste. Uz pri sttaZi sa
ukdzalo, Ze dany stav leti¥fa, totiZ teniso-
vych dvorcov, nevyhovuje, #e musime
thto vec riesit a hlavne — prestahovat sa.
Medzitym sme prilezZitostne navitevovali
iné sitaze a prindfali skisenosti a po-
znatky, Preberali sme i organisaéné klady
a nedostatky, a# koneéne sa prislo
k uzdveru, Ze si musime postavit letilte
celkomnové, ktoré by vyhovovalovietkym
poziadavkam.

.. .a jedného diia vygiel na vyhliadnutd
plochu obrovsky scrapper...

Ale o tom néroéky necheem pisat, lebo
ako prekvapili Bystriania minulého
roku, tak isto ched prijemne prekvapit
i tohto roku.

A preto sme s kludnym svedomim do-
poruéili nd¥mu KA, aby prijal ponuku
UV Svizarmu na usporiadanie findle
CMS—55 vo vietkych kategoridch upi-
tanych modelov v Banskej Bystrici.

V organizaénej komisii boli uz konkrét-
ne rozdelené wlohy osvedéenym pracov-
nikom z radov aparitnikov Svizarmu,
alebo z radov aktivistov, ako sd stdru-
hovia Kralovié, Imro, Kripner, Marde-
kova a ini.

A preto v diioch 26. a% 29. augusta,
na kedy spadd sGéasne wvyvrcholenie
osldv 11. vyroéia Slovenského ndrodného
povstania a oslavy 700 rokov udelenia
vysadného mestského priva Banskej
Bystrici, budd téastnici celo$tdtnej sd-
taze modeldrov Sviizarmu 1955 (U-mo-
dely) a stitaze makiet o Velkt cenu mesta
Banskej Bystrice, prijemne prekvapeni.
Nidjdu tu depo, boxy, noéné osvetlenie,
miestny rozhlas, priruéné dielne pre opra-
vy, fotoreportérsku sluzbu a pod. Priebeh
sitaZe bude zachyteny na 16mm film,

Pripravné préce si teda v plnom pri-
de a stdle nachddzame novych spolupra-
covnikov. Nad sifaZou makiet o Velki
cenu mesta Banskej Bystrice prevzal
patronét Mestsky narodny vybor v Ban-
skej Bystrici. Vydatne pomdha riadi-
telstvo a hlavne osadenstvo ndrodného
podniku Doprastav, ake i jednotlivei

Pres 2000 riznych modeli, p

.

sila, €. 4[1955.

enych mladymi techniky, bylo vystaveno letos
na jaie v silech Polytechnického musea v Moskvé.

Modelit se seslo na vystavé tolik, Ze nebylo mozno viechny umistit na sténdch.
65 laajicich modelti riznych druhii bylo proto zavéSeno pod stropem nejvétSiho
z vystavnich sili musea. Nékteré modely byly dokonce umistény i v prostordch
schodisté. VétSina modelit udivovala navitévniky sloZitosti a pfesnym vypracovdnim.

Na obrdzku je pohled do hlavniho vystavniho silu. — Snimek z éasopisu Znanije

z Cs. itatnych ciest, ktori maji wvietci
kladny postoj k veci a ich ochota poméct
je prikladnd. Touto cestou im vyslovuje-
me srdeéni vdaku.

My, Bystri¢ania, sa teiime na stretnu-
tie modeldrovz celej republiky a 700-roéna
Banskd Bystrica privita vietkych mode-

lirov &o najsrdeénejiie a stidasne sa tiez
postard o to, aby vietei po skonéeni sti-
taZe odchddzali tak spokojni, ako minu-
Iého roku.

Preto, do videnia, v Banskej Bystrici
v auguste!

F. Maly, KA Svizarmu, Banskd Bysirica
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Koncem minulého roku doflo k velkym
zménadm v tabulce letecko-modeldfskych
rekordi.. Sovétsti leteéti modeldri, ktefi
po patndct let byli na prvnim misté jako
drzitelé nejvétiiho poétu svétovych a
mezindrodnich modela¥skych rekordi po-
tvrzenych FAI, ztratili toto prvenstvi a
dostali se na druhé misto. Z 22 rekordii,
zagnamenanych nyni v tabulce FAI,
patfi jim sedm, Devét rekordii maji ma-
daréti modeldFi, ktefi v tabulce vedou.
Na tfetim misté jsou modeldfi USA se
dvéma rekordy a po jednom mezindrod-
nim rekordu maji sportovei Anglie, Italie,
Nového Zélandu a zdpadniho Némecka.
Je pravda, Ze sovétsti letedti modelafi
maji dosud viechny &ty¥i absolutni své-
tové rekordy v trvini, vzdélenosti, rych-
losti a vyEce letu. Nesmi se viak zapomi-
nat, e tyto vykony jsou v tabulce FAI
v souéasné dobé vedeny i jako mezindrodni
rekordy v uréitych t¥idich modelid. Aé-
koli tedy sovétiti modeldfi drzi absolutni
svétové rekordy, neméni to ofividny fakt,
#e ztratili své vedouci postaveni.
im muZeme objasnit tento stav?
Predeviim tim, Ze jsme v poslednich
letech omezili prdci na rekordnich mode-
lech, podnikli mélo pokusii o ustaveni no-
vych rekordit a nevytvareli jsme pro spor-
tovee podminky, nezbytné k dspéinému
konstruovani a stavbé vysokovykonnych
létajicich modelit. Nyni, kdyZz stdvajici
rekordy jsou jiZ vesmés velmi vysoké,
tézko je lze pfekonat bez viestranné vé-
decko-vyzkumné price v oblasti aero-
dynamiky a zkouiek leteckomodeldfskych
motorkii, Skoda, Ze ani v tomto sméru
neni nase ¢innost zcela vyhovujici.
Rekord - to je svérdzny barometr, uka-
zujici ndzorné slabé i silné stranky letecko-
modelafského sportu, jeho technickoun
tiroveit i sportovni uméni konstruktéri
leteckych modelii. Boj za ustaveni no-
vého rekordu je podminén vznikem Fady
dokonalych konstrukei modeli, vede k no-
vym vyzkumam, zlepSuje mistrovstvi
sportoveil. :
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hodné zaostdvame.

Sovétské letecké modeldfstvise po celou
dobu svého trvani py$nilo velikymi spor-
tovnimi tspéchy. Sovétsti konstruktéfi

miniaturnich létajicich stroji dovedné

spojovali dokonalé propracovini modeld
s nejvyséimi sportovnimi vykony.
Vzpomeiime na piiklad, jak byl splnén
tikol vytvareni rekordnich modelii mo-
torovych letadel v prvnich letech zrozeni
masového leteckého modelafstvi. Tehdy
existujici typ modelu s gumovym poho-
nem dosshl jiz maximalnich letovyeh vy-
konii, Bylo tfeba zdsadné vypracovat
novy typ modelu, najit jiné konstrukéni
¥efeni. Objevil se tak zvany ,,motoriso-
vany vétroi*. Takovy model s volno-
béhem vrtule, o celkové malé vize, vy-
tvofeny roku 1931 M. Zjurinem, nékolika-
nésobné piekonal jednim letem dva své-

tové rekordy. Proletél trat 2020 m a jeho

let trval 27 minut 20 vtefin.

Dalgi zdokonalovéni téchto modeli vy-
chézelo z peélivého a kritického zkou-
méni toho, co jiz bylo vytvofeno. Tak
pred &asem postupovali J. Kosténko a
V. Nasonov, ktefi mé&li vynikajici re-
kordni vysledky: jejich model roku 1946
pFi letu na trvani letél 1 hodinu 42 mi-
nut a urazil vzddlenost 15 km, &mz
o mnoho piekonal tehdejii mezindrodni
rekordy zahraniénich sportoveil.

Vezmé&me si jesté jiny pFiklad: po dlou-
hou dobu drzeli mezindrodni rekordy ve
t¥idé vodnich modeli s gumovym poho-
nem (tfebaZe s nepatrnymi vykony) za-
hraniéni sportovei. Sovétskym modeldfim
se podatilo tyto rekordy pfekonat s mo-
dely bé&iného typu. O pronikavy pokrok
v této tiidé se zaslouzil teprve A. Ani-
simov, ktery roku 1947 predvedl novy
typ modelu ,,vyskakujiei z vody*. Model
dosahoval v motorovém letu znaéné vysky
a potom se sloZenymi ploviky podél trupu
a se sklopenymi listy vrtule plachtil té-
méF jako vétroii. Novinka se rychle roz-
gifila. Za rok nato jsme vidéli na vie-
svazové soutézi devét podobnych mo-
delii. Diky tomu mohli nadi sportovei

Viichni dnes ji# vime, jakou pozornost
a péci vénuje DOSAAF a v§ichni zainte-
resovant &initelé v Sovétském svazu letec-
kému modeldrsivi, jakoito zdikladnimu
stupni leteckého vycviku. Na vlastni ofi
se o tom také pFesvédéili loni nasi pFedni
modeldii - sportovei, ktefi se zhcastnili Mezindrodni modeldrské
soutéie v Moskvé a své bohaté zkuSenosti a dojmy uverejnili
v 11. a 12. &sle lotiského roéniku naseho Easopisu.

Vysoké sportovni vikony a rekordy jsou v kazdém odvétvi sportu
obrazem celkové vyspélosti a stavu rozvoje v uréité zemi. To plati
i v leteckém madeldfstvi. Pohled do tabulek svétovych a mezindrod-
nich letecko-modeld¥skych rekordi, registrovanych v poslednich le-
tech FAI, nds jasné presvédéi o naprosté prevaze SSSR i v tomio
oboru. Daleko za Sovétskym svazem zistdvaji kapitalistické zemé
a jeding modeldFi Madarské lidové republiky dokdzali v poétu re-
kordii loni predstihnout sovétské modeldre.

Sovétsti modeldri se v letoSnim roce bezpochyby vynasnazi no-
vymi rekordy opét ziskat svétové pruenstvi ve sportovnich vykenech.
Nasvédéuje tomu i kriticky a mobilisujici ¢linek predniho sovét-
ského modeldFského pracovnika S. Kudrjaceva, otistény v letosnim
4. ¢isle éasopisu Krylja Rodiny.

Pretiskujeme tento vysznamny &ldnek, ponévadi i nam divd
mnoho ndmétit k tvahdm a opatfenim, jak rozvinout boj za nové
ndrodni i mezindrodni letecko-modelafské rekordy, v nichi dosud

ZE ZKUSENOST]

DOSAAF

ZA NOVE LETECKO-MODELARSKE

REKORDY

nékolikandsobné pfekonat svétovy rekord.

Je tfeba zdiiraznit, Ze jen takovy tvo-
¥ivy pfistup k dilu pomdhd fefit s Gspé-
chem takové tikoly, jako je vytvifeni no-
vych rekordi v leteckém modeldFstvi.
K tomu v dfivéjich letech vyznamng
pFispivalo i to, Ze na viesvazovych sou-
tézich leteckych modeldia se pravidelng
bojovalo za nové rekordy.

V poslednich letech vEak bohuZel
soutézni program nepamatoval na pokusy
o rekordy! Na soutéZich jsme nevidéli
sportovce, pracujici delsi ¢as na uréitych
specidlnich typech rekordnich modeli.
Odgssky sportovec J. Kulakovsky, drZitel
absolutniho svétového rekordu v trvéni
lJetu, nemohl se dokonce viesvazové sou-
téze ani zafastnit. S takovou situaci se
nelze smifit. Je tieba uéinit viechno, aby
se viesvazovych soutézi zucastiiovali také
sportovei s modely, postavenymi speci-
alné k ustanoveni rekordii a je také nutno
vytvoFit sportoveim k pokusim o re-
kordy a upevnéni dspéchii podminky,

Velkou tlohu ve zlepfeni podminek
k vytvéfeni novych rekordi, ma Ustfedni
letecko-modelafskd dilna UV DOSAAF
SSSR. Jejim tkolem nejsou jen rozbory
a zevseobeciiovani vieho nejlepsiho. co
bylo vytvofeno v leteckém modeldfstvi
u nés i za hranicemi. Dilna musi téZ uka-
zovat konkretni vychodiska k rozfeseni
technickych tikolii v letecko-modeld¥ském
sportu. Vzdyt k tomu také byla vytvo¥ena,

Svého éasu udélala dilna dost price
pro masovy rozvoj motorovych modeli
v celé zemi. Pracovnici dilny zkonstruo-
vali rozlitné typy benzinovych motorki
i modelii, konali pokusnd méfeni v aero-
dynamickém tunelu, zkouSeli modely.
Okolo dilny se seskupil aktiv, s jehoZ po-
moei byly promyéleny a vyfefeny rizné
technické problémy. Nyni tomu tak neni,
nebo se déld velmi mdlo. Dilna ani ne-
miize konat takové prdce; zafizeni, jimZ
disponuje, neodpovidd souéasnym po-
trebam. UV DOSAAF musi nezbytn ui-
nit opatfeni, aby vybavil dilnu pot¥eb-



nymi p¥istroji a zafizenim k viemoZnym
pokusiim a vyzkumim, k vytvofeni tech-
nicky dokonalyeh modelii. K této préci
bude tfeba ziskat i védeckd uéiliste, letecké
dstavy a zkufené modeldfe-sportovee, pra-
cujici v konstrukénich kanceldrich, v le-
teckych tovarndch i jinych organisacich.

V nynéjsi dobé nevytyofime nové re-
kordy bez neustdlého zlepSovini aero-
dynamickych vlastnosti i konstrukee mo-
deli, bez pouZivani dimyslnych pfistro-
ji, automatickych ¥izeni a jinych tech-
nickych zlepfeni. Pravé timto zpiisobem
dosdhli na%i sportovei vynikajicich vy-
sledkii, jako na p¥iklad v kategorii vol-
nych motorovych modeli. Od roku 1938
az do dnetka drzi v této kategorii bez-
peéné prvenstvi. Zejména zlepSeni aero-
dynamickych vlastnosti a do znaéné miry
zautomatisované fizeni modelu umoznily
S. Malikovi a jinym sportoveum proni-
kavé' zvyiit letové vykony modelia. Sou-
druh Malik vybavil sviij model automa-
tickym Fizenim na udrZovdni sméru a
vysky letu modelu, jakoZz i zafizenim na
skldpéni podvozku po startu a vysunuti
pied piistdnim. Diky témto technickym
zlepsenim piekonal volny motorovy mo-
del S. Malika bez pomoeci thermiky téméf
dvojnasobné svétovy rekord v délce letu.

Je dilezité, aby na zlepfovdni modela
pracovala velkd skupina sportoveti, schop-
ni nikoli jen opakovat své tispéchy — re-
kordy, ale v kterékoli dobg je i prekonat.
Priéci takové skupiny leteckych modeldin
musi neustalefidit Ustiedni letecko-mode-
laiskd dilna, periodicky jim zasilat vie-
chny novinky a nékdy i materidly, nutné
k vytvofeni rekordnich modeli.

Je také nutné lépe rozsifovat pokrokoveé
zkusenosti. Dosud jsou jesté uspéchy so-
vétské i zahraniéni letecko-modelafské
techniky dosaZitelné jen tizkému kruhu
sportoveil. NemiiZeme se spokojit se si-
tuaci, kdy néktefi na%i rekordmani ne-
poklddaji za nutné rozdélit se o své bo-
haté zkufenosti a pod riznymi zdminkami
odmitaji ukdzat sviy rekordni model.

Sportovei nesméji také ve vytvireni

rekordd spoléhat na nédhodny tspéch.
K tomu, aby dosdhli rekordnich vysledki,
musi zpravidla nékolik let pracovat na
uréitém typu modelu a konstruovat i zdo-

Snimek startu vétrond na Viesvazové modeldiské soutéZi.

konalovat jej na p¥isné védeckém z4:
kladé. Svého asu dokdzal G. Miklasevsky
vypracovat zpusob vypoétu, jenZz mu
umoziioval postavit model, ktery prolé-
téval vzdélenosti, predem pFesné uréené.
Stejné presné pracuje na piiklad i kijev-
sky sportovec V. Pavljuienko. Bohuzel

Na modelarské soutd¥i sverdlovské oblasti méli nejvétsi aspchy modeldri z mésta, pojme-
novaného po Hrdinovi Sovétského svazu A. K. Sérovovi. Na snimku jsou oblastni rekord-
mani J. Savinov, J. Mazyrin a instrukior A. Pljusnin.

to viak nemiiZeme Fici o nékterych jinych
sportoveich, ktefi se vice spoléhaji na Stésti
a vlastni odhad v konstrukei modelu,
nez na theoreticky zdiavodnény vypodet.

Tu je vidét, proé je dulezité vytvofit
viechny podminky k tomu, aby sportovee
béhem roku pracoval v jednom sméru a
zdokonaloval uréity typ rekordniho mo-
delu. K dosaZeni tohoto cile je nutné
zménit pFedpisy pro ziskéni sportovnich
vykonnostnich tituli. V. soudasné dobg
miize totiz vyspély modeldf-sportovec
ziskat titul mistra sportu jen tehdy, pro-
kdze-li v nékolika kategoriich modelit
stanovené letové vykony. Dlouholetd
zkufenost viak ukazuje, Ze nelze do-
sahnout vysiich vykonu, zabyvime-li se
soudasnd nékolika typy modeli. Je ziej-
mé, Zze bude tfeba zménit podminky tak,
aby sportovee, ktery md v jedné tfidé
modelit vysoké vykony, mohl poéitat se
ziskdnim titulu mistra sportu.

Boj orekordy se musi u nés opirat o ma-
sovy rozvoj leteckého modelafského spor-
tu." Jen nejdiréi rozmach leteckého mode-
lafstvi umoZni objevit desitky a stovky
nejlepsich sportoved, schopnych vytvorit
nové rekordy.

Sovétsti letecti model4fi vlddnou vyso-
kym mistrovstvim, nezbytnym k vybojo-
vani absolutni vétéiny svétovych rekorda.
Je nezhytné jeité difeji rozvinout masové
letecké modeldfstvi, zlepsit vyzkumnou
a vyvojovou ¢innost v této oblasti, vy-
volat u sportovcei jeité vétsi zdjem a na-
dSeni pro dalii zvySovini rekordn létaji-
cich modelit.
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VSEOBECNE ZASADY KONSTRUKCE
MODELU

Ne# zadneme se stavbou Fizeného mo-
delu, je tieba si uvédomit, jaké vlastnosti
musi mit dobry model, aby se dal aspéiné
ovlddat.

NejduleZitéjsi je pFirozend stabilita po-
délna, pFiénad a spirdlni. Tuto stabilitu
nelze v zidném piipadé nahradit jakym-
koli vychylovénim kormidel. Proto je nej-
lepsi zvolit kabinovy hornoploénik, ktery
ma4 nejlepsi stabilitu.

Dilezita je také wvolba motoru. Pri
stavbé volné létajicich soutéznich modeli
jsme zvykli pouZivat co nejsilnéjsiho mo-
toru, aby model za povelenych 15 vtefin
motorového letu dosédhl co nejvétsi vysky.
U radiem Fizeného modelu je to ponékud
jiné. Nesmi mit pFili§ velkou stoupavost,
protoze by se tézko ovlddal. Obvykle se
s radiovym modelem létd na 10 az 15
minut chodu motoru. Za tuto debu pak
i tézky a pomalu stoupajici model snadno
dosdhne vysky 400-800 metra, zvl4sté
kdy# trochu pomiiZe thermika.

Neni nikterak piijemné vidét model
mizet v mracich, i kdyz je Fizen radiem.
V takovém pfipadé nezbyvd, neZ s iro-
chou #tésti rychle najit v mracich diru
kudy se by se dal model zase bezpeéné
svést k zemi.

To jsou tedy divedy pro pouziti slab-
itho motoru, neZ na jaky jsme zvykli
u soutéznich modeli. Se slabfim motorem
koneéné také snadngji sefidime motorovy
let fizeného modelu, ktery musi témér
neznatelné prechézet do letu klouzavého.

U benzinovych motori, i staréiho typu,
vystaéime zhruba se zatiZenim 400 g na
1 cem obsahu motoru.

Trup musi byt s ohledem na vdhu ovl4-
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daciho zaFizeni konstruovdn dikladné a
s dostate¢né velkym prostorem pro umis-
téni celého za¥izeni. Pevnost trupu vhod-
né zvyiime potaZenim piedku i ostatnich
naméhanych ¢asti slabou preklizkou. Sdm
dévam prednost tomu, Ze upravim dosti
velky otvor v sedle kfidla pro pfistup
k bateriim a p¥ijimadéi, misto dve¥i v boku
trupu. Je to sice ponékud méné pohodiné,
ale vzhlednéjii a pfedeviim pevnéjéi.

Plochu kfidla volime tak velikou, aby
plogné zatiZeni bylo asi 40 g/dm? u mo-
deli s rozpétim kolem dvou metrd,
u men¥ich modeli ponékud nizsi. Staéi
zalomeni k¥idla do jednoduchého ,,V*
asi od 8 do 10 stupni.

Plocha vyikovky md byt asi 25-30%
plochy kiidla. MizZeme pouZit profil sy-
metricky i nosny. S ohledem na podélnou
stabilitu modelu je v&ak lepsi profil symet-
ricky, protoze zisk ve snizeni ploiného za-
tizeni pouzitim nosné vyikovkynenivalny.

Velikost smérovky je znaéné dulezita
pro dobrou spirdlni stabilitu; jeji plocha
ma byt kolem 69, plochy kiidla. Smé-
rovku udéldme radéji vy&si stihlou, stejné
jako pohyblivé smérové kormidlo, které ma
mit asi 159, z celkové plochy smérovky.

Motor se montuje na motorové loZe
pevné. Vyoseni motoru do strany a dola
upravime tak, aby motorovy let byl
v souladu s letem klouzavym. Model
obvykle sefizujeme tak, aby pfi smé-
rovee v neutralu letél rovné jak za chodu
motoru, tak i po jeho vypnuti. To zna-
mend, Ze vyosenim motoru do strany
musime tiplné zrudit vliv krouticiho mo-
mentu vrtule na let modelu. To je dal3i
predpoklad dobré ovladatelnosti modelu,
stejné dilezity, jako jeho stabilita.

Nejlépe se mi osvédéila sklopnd vrtule,

Radiem fizeny model
Z-11, popisovany
v élanku,

protoZe sc neldme pfi tvrddim pfistani,
ani nevyvraci motor z prepdzky.

Trochu pozornosti musime téz vénovat
podvozku. Je dobfe, kdyZ je jednoduchy,
pékné odpruZeny a hlavné pevny. Také
jeho zakotveni v trupu musi byt du-
kladné. Kola pouzijeme vyhradné gu-
movd nafukovaci o vétiim pruméru a
cely podvozek posuneme co moZnd do-
piedu, aby se model pfi pFistdni nepte-
vracel na zdda.

0SVEDCENY RADIEM RIZENY
MODEL Z-11

Model, jehoz plin ddvdm otisténim
k disposici, je jednim ze &ty¥ Fizenych
modeli, které jsem do letosniho roku po-
stavil a je z nich nejvEétdi. Presto, Ze jej
nepokldddm za nejvhodnéji pro mode-
lafe, ktefi s radiovym Fizenim teprve za-
&inaji (hlavné pro jeho velikost), je nékolik
véei, které mluvi pro jeho uvefejnéni.

Posudte viak sami. Pfesto, Ze jsem mo-
del stavél jako Fizeny, létal jsem s nim
téméf pial roku bez zamontovaného fi-
zeni. Pfi tom jsem dikladné vyzkouSel
jeho letové vlastnosti pfi riznych po-
vétrnostnich podminkdch. Po zamonto-
véni ovlddaciho zafizeni pouzival jsem
delif dobu jako napdjecich zdroju 40 dkg
vazici akumuldtor a jako anodovy zdroj
15 kulatych baterii o vize 70 dkg. Celkova
vahauziteéného zatiZeni, to jebaterii a pri-
jimaée s celou instalaci ¢dinila 125 dkg.

Samotny model s baterii pro zapalo-
vani wvazil asi 310 dkg. Pfes znaéné
plogné zatiZeni a pomérné slaby motor
zastaralé konstrukce (Kratmo 10 ccm
s tahem 1-1,1 kg pii plnych otdékdch)
mél model stdle jesté dobrou stoupavost.
Jeho stabilita se nejlépe osvédéila pii 1é-
tdni v ndrazovém vétru o rychlosti az
10 metri za vtefinu. Oviem pfi tak sil-
ném vétru uz se neda hovofit o normdl-
nim létdni, jde tu spife jen o zipas
s vétrem. Ve vétru do 6 m za vtefinu
léta viak model velmi dobfe.

Jediné, na co je tfeba zvlasté upozornit,
je spravné podélné sefizeni. Model m4 to-
tiz nosnon vyikovku.

Kdyby se nékomu zddl model aZ p¥ili3
velky, muZe si jej celkem snadno zmen3it.
Je nutno p¥i tom jen pamatovat na do-
stateéné veliky prostor v trupu pro ulo-
Zeni baterii a pFijimade. Prostor nedélejte
rozhodné uzsi nez 100 mm.,

Cely model je postaven z doméciho
materidlu, balsy je pouZito jen na zesi-
leni posledni prepazky.

Trup je ze &tyf hlavnich podélniki
3%10 mm a 24 pomoecnych 25 mm.
Prepéazky jsou z preklizky 1,5 mm. Boky
trupu od prvni pfepizky aZ po ukonéeni
kabiny jsou potazeny pFeklizkou 0.8 mm.
Uvnitf je trup zesilen pro uloZeni baterii
dvéma listami 515 mm pfikliZenymi
k pfepazkdm. Na né pak pfiklizime pfe-
klizkové krabidky pro zasunuti baterii.
V misté ulozeni vybavovaciho relé udé-
lime v trupu mald pfeklizkovd dvifka,
abychom jimi mohli kontrolovat relé a
vyméiiovat gumovy svazek, Posledni pfe-
péZka trupu je rovnéz z pieklizky 1,5 mm
a zesilena s obou stran balsovymi gpaliky
sily 10 mm. Okna kabiny jsou zasklena
filmem, p¥edni je z celuloidu 0,5 mm.
Kryt motoru slepime z vrstev novino-
vého papiru na dfevéné Zabloné. Pro
zpevnéni prokliddme papir hedvdbim.

Podvozek z ocelového dritu ¢ 4 mm
je odpérovany; nafukovaci kola (7 120mm
jsou slepena z automobilové dufe sily
3 mm (popis amatérské vyroby kol viz
LM8XX/54 — pozn. red.).
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K¥idlo je dvounosnikové konstrukee,
Hlavni nosnik je ze dvou list 5% 10 mm,
pomocny z listy 5 X 12 mm. N4béZn4 hra-
na je rovnéz z liSty 5x 10 mm, odtokova
4310 mm,. Koncové oblouky k¥idla skli-
Zime v $abloné z lift 2X5 mm a po
fddném zaschnuti opracujeme na zddany
tvar. K¥idlo je uprostfed délené; spoje
jsou z preklizky a duralového plechu.

Vyskovka je veelku. Hlavni nosnik je
z lifty 510 mm a 3 X 5 mm. Stied je ze-
silen duralovym plechem sily 0,5 mm
ohnutym do tvaru U. NabéZn4 i odtokovi

hrana je z lift 3X10 mm, Zebra z p¥fe-

klizky 1 mm. Koncové oblouky zhoto-
vime podobné jako na kfidle.

Smérovka je z list 310 mm, Zebra
z preklizky 1 mm. Pohyblivd éist smé-
rovky se otdéi v zavésech z duralového
plechu sily 0,5 mm. Cepy udélame ze sil-
néjsich Spendliki. V dolni é4sti smérovky,
v misté vyklangjici se kulisy, vyfizneme
s obou stran do potahu kruhové otvory
¥ 25 mm a p¥elepime polokulovymi vy-
lisky z celuloidu sily 0,5 mm.

Potah obon mych modelii tohoto typu
je z perlonu, vyhovi viak i nejsilngjsi pa-
pir Kablo. Potah ldtkovy & papirovy do-
konale vypneme a ditkkladné impregnu-
jeme lakem.

Zalétdni je v prvnich fazich stejné, jako
u ostatnich volnych modeli. Zaéini-
me zaklouzdvinim s mirného tdhlého
svahu, potom létdme s malymi otdé-
kami motoru, které postupné zvysujeme.
To vie radgji bez zamontovaného Fidi-
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RADIEM RIZENY MODEL —Z-11
ROZPETI 2600mm
DELKA 1650 mm
PLOCHA KRIDEL 80,4
PROFIL KRIDEL NACA 6412
PROFIL VYSKOVKY CLARK 80%
PLOCHA VYSKOVKY 20,5 oty
VAHA ¥ LETU 4000 gr
ZATIZEN 40g /A
Moror . fQccm
POTREBNY TAH MoTroRy 12 kg
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ciho zafizeni, pouze s pfiméfenou zatézi.

Po dikladném zalétini modelu a vy-
zkouseni spolehlivosti motoru teprve za-
montujeme pFijimaé a zkou¥ime opatrné
zatdcky. Zaéindme jen velmi mirné, te-
prve postupné vychylku kormidla zvét-
fujeme. Neni snad tfeba pFipominat, Ze
model zalétdvdme a udime se Fidit za
1plné klidného potasi a v prostoru pokud
mozno bez pfekédZek. Dokud se nenaudime
model ovlddat, udélime vychylku kor-
midla jen tak velikou, aby se model v za-
tacee prilis nezrychloval a neztrdcel vys-
ku, USetfime si tim zbyteéné opravy.

I kdy# ovldddme jen smérovku, je tfeba
se jemnosti Fizeni nauéit podobn& jako
u upoutanych modeli a také spravné od-
hadovat vyiku p¥i pfistdvdni na pfedem
stanoven ém misté. Naletisti nebo na velké
volné ploZe to neni tak nutné, téz8i uz je
to v misté, kde leti5t& neni a plocha pro
piistdviani je mal4.

A nakonec jeité malou radu. Nechtéjte
a nesnazte se hned ovlddat nékolik funkei
najednou, ¥idit tfeba jeité vyikovku,
otitky motoru, kiidélka atd. Ono totiz
rozhit — dokonale rozbit takovy radiem
Fizeny model je pfi nedostatku zkusenosti
daleko snadnéjii, nez by se na prvni po-
hled zdélo. I to jsem si za ta tii léta, co
s radiem ¥izenymi modely létdm, vy-
zkousel. Snazim se vam poradit podle
svého nejlepiho svédomi, ale letové zku-
Senosti se nedaji nikde vyéist ani naudit
nazpamét — ty musi ziskat kaZdy sdm.
V pfistim ¢ldnku si pohovofime o vysiladi,
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Stavebn.i vykres modelufJAK—14 neni
propracovan do detailii, podobné jako
ostatni vykresy maket, vydané v Letee-
kém modeldfi. Pfedpokldda se, Ze mode-
14¥, ktery se do stavby pusti, upravi si
vnit¥ni k nodle svého, hlavné
podle mat 'y ma k disposici,

53 POPIS
Trup obdélnikl *ezu s klenutou
horni stranou je ‘bvyklym zpi-
sobem z podélnik Rl g e
pazek. Zikladem

z list 3 X5, které po
piepdzku 1. Stavbu zasa-
zenim prepizek 2 a s tésné
u sebe. Postupné pak = ae ostatni
podélniky z list 33 n . prepidzky.

Celou kapotu motoru i pr. -ior mezi pie-
paZkami 3 a 4 vyplnime builsou, nebo po-
tdhneme preklizkou. Po zaschnuti pfe-
fizneme lupenkovou piikou vSech SZest
podélnikii mezi prepdzcami 2 a 3 (pfe-
pazky jsou tésné u sebe) a tim oddélime
hotovy zdklad kapoty, ktery takto zho-
toven bude na trupu piesné ,,sedét®.
Na zéiklad kapoty nakliZime 5 zdkrytil
vileti motoru, které jsou z balsy, nebo
z jiného wvypliového materidlu. Klenu-
tou ¢4st trupu mezi piepdzkami 7 — 9
mizeme potihnout balsou nebo dyhou
Imm. Pika Fizeni je z duralového plechu

U upoutanych modeli — zejména rych-
lostnich a akrobatickych - je jednim
z predpokladd tdspéchu spravné zhoto-
vend palivova nddrz. JiZ nékolikrit ndm
o tom do LM napsali nagi pfedni modelafi.
Jejich piispévky viak se vesmés tykaly
normélnich plechovych nddrZi raznych
tvart a zpusobu uloZeni.

J4 bych chtél tentokrat sdélit Sirokému
modeldfskému kolektivu zkufenosti, které
jsem udélal s nadrzi pfetlakovou, které se
v posledni dobé stile vice pouzivé v zahra-

13 Obr. 1.
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ni¢i. Hlavni pfednosti pretlakové nddrze
proti nadrzi plechové je to, Ze po celou
dobu letu, pfi riizné rychlosti modelu pa-
livo pfitéka do karburdtoru stejnomérné,

Nadrz, kterou jsem sestrojil a s tispé-
chem delsi dobu pouZivam, sestavi z ko-
vového soustruzeného hrdla a z vlastniho
pruzného télesa nddrZe — z jednoho prstu
gumové lékaiské rukavice. Kovové hrdlo
je nejlépe vysoustruzit z mosazné kulati-
ny. Rozméry jsou na obr. 1. Piipevnéni
gumového prstu a montdZ nddrze k mo-
torové prepéazce ukazuje obr. 2.
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1lmm. JeToto¢né uloZena mezi matkami

. na svorniku (j 3 mm, ktery md na spod-

nim konei zdvit M 3. Horni é4st svorniku
je protazena nad trup a tvofi stoZir an-
teny.

Podvozek z duralového plechu 1,5 mm
je pfifroubovan k bloku z lipového dfeva,
vkliZzenému mezi prepdzky 3 a 4. Vyztuhy
podvozku jsou z ocelového dritu
2 mm. Kola o 7 35—40 mm jsou nej-

‘lfepéi- z pénové gumy.
“ Kf#idlo obdélnikové s eliptickym za-
konéenim je pevné p¥ichyceno k trupu.
Hlavni nosnik je ze dvou smrkovych
list 3x3 mnad sebou, pomocny nosnik
rovnéz z listy 3 x 3. Nabéina a odtokova
hrana je z balsy 3 X 15 mm. Pfedni &4st
kiidla je a% po hlavni nosnik potaZena
balsou nebo dyhou 1 mm. Vzpéry kiidla
jsou z list 3 x 10, zbroufenych do kapko-
vitého tvaru. Koncové obloucky jsou la-
meloviny z balsy. Balsové sloty k¥idla
jsou pevné piilepeny na nébéznon hranu
(bez mezery).

Kormidla. Hlavni nosnik smérovky
tvoii prodlouzena prepédzka trupu &, 10.
Pohybliva &ist smérovky z balsy je
trvale vyklonéna z kruhu,

Vyskovka ma deskovy profil a celd je
sklizena z list 3 x5. Koncové obloucky
jsou opét lamelovany z balsy. Pohyblivi

PR ETLAKOVA NADRZ

Prostor mezi motorovou piepazkou a 1.
trupovou piepdzkon udéldme uzavieny
(1. trupovou pfepdZku nevylehujeme).
V prostoru zaoblime viechny ostré hrany,
aby se guma o nic neprodfela a dobfe jej
vylakujeme, aby se pfi pifpadném prask-
nuti nidrZe neposkodila kostra. Je dobré
si zajistit p¥istup k nadrii odkldpécim
okénkem.

Na trubi¢ku nddrZe pfed motorovou
prepdzkou nastréime buzirku (musi se na-
souvat hodné tésné) a pfitdhneme ji niti.
Pfi plnéni nddrZe injekéni stifkackou ne-
pouzivame jehlu — buZirku nasazujeme
pfimo na hrdlo st¥ikac¢ky. Palivo do nd-
drze plnime pod tlakem. Déldme to tak,
#e po kazdém vyprdzdnéni stifkacky bu-
Zirku uskiipneme pérovym kolickem na
pridlo. Kdyz je v nddrzi 100—150 ccm
smési, nastréime buzirku na p¥ivodni tru-
bid¢ku karburdtoru. Pfed plnénim nejprve
z nadre vyssajeme stiikackou vzduch
a pfi jednotlivych fazich plnéni ddvime
pozor, aby ndm do nddrze vzduch nevnikl.

Pfivod k motoru fedime co nejmensim
otvorem, Tim se tlumi tlak paliva a zu-
stdvd priblizné stejny po celou dobu cho-
du motorku.

Kdyz plnime n4adrZ, mime jehlu karbu-
riatoru zcela zairoubovanou (pfivod uza-
vien). Pii startovani motorku nechime
zavieno a motorek natdéime na trochu
paliva, které vstiikneme do karburitoru
nebo do vilce. Teprve aZ motorek naskoéi,
otevieme jehlu. Musime dédvat pozor, aby-

»JAK=14«

upoutana maketa
sovétského letadla
Vit&zny model CMS 1954

K vykresu na strandch 156-157

je pouze &dst levé piilky vyskovky s vy-
chylkou -+ 30°. Vzpéry vyikovky jsou
podobné jako vzpéry kiidla ze zaprofilo-
vanych list. Vyztuhy vyikovky udélime
az na potazeném modelu z ocelového
dritu ¢ 0,3 mm.

Vriule je dvoulistd o priméru 180 mm,
pro motor Letmo 2,5 ccm.

Potah a barva. Cely model je potaZen
stfedné silnym papirem Kablo a barevné
nasttikdn svétle modrou barvou s éer-
nymi sovétskymi imatrikulaénimi znaé-
kami (civilni oznadeni), nebo tmavsi
zelenou barvou s rudymi hvézdami
s bilym lemovanim (vojenské oznadeni).

Létdni. Prototyp modelu 1ét4 s motorem
Letmo 2,5 cem rychlosti 75—80 km/hod.
Je velmi obratny a kdyby mél pohyblivé
obé ¢dsti vyskovky, byl by jisté schopen
i akrobacie. Na v#ech soutézich, jichz
jsem se s modelem loni z&astnil, obsadil
jsem predni mista: CMS 1954 — 1. misto,
Cena mésta Plzné 1954 — 4. misto,
soutéz maket v Banské Bystriei 1954 —
3. misto,

Data modelu: rozpéti 800 mm, délka
550 mm, plocha kiidla 9,3 dm?, plocha
vyskovky 2,4 dm?, celkova plocha 11,7
dm?, vdha 575 g. Méfitko zmenZeni v po-
méru ke skuteénému letadlu 1 : 15.

J. Podracky, krajsky aeroklub Brno.

chom motorek nepfehltili. Otevieni byva
u detonaéniho motorku asi o polovinu
mensi nez u normélni nddrze, u motorku
se zhavici svickou asi o dvé tietiny mensi.
Pouzijeme-li startér, odpadne dosti obtiz-
né hleddni spravného otevieni jehly.
Jisté vas hned na zaédtku napadlo, Ze
nédrzka je asi malo trvanlivd, protoZe gu-
movy prst z rukavice se velmi brzo pali-
vem rozleptd a praskne. Obdval jsem se
toho také, ale neni to tak zlé. Pochopitel-

o
)

ovazdno gumou
Obr. 2.

né, ze trvanlivost by byla daleko wvyssi,
kdybychom méli speeidlni nddrzky z bu-
ny, které se pouzivaji v zahraniéi. Ale
i s prstem z rukavice to jde,zejména, kdyZ
je z éerné gumy. Nékde se dostanou koupit
ijednotlivé prsty — to je levnéjsi. Je samo-
ziejmé nutné mit s sebou pfi létdni re-
servni gumu pro pripad, Ze nadrz praskne.
Podle mych zkuSenosti stoji za to po-
uzivat pfetlakovou nddrZ i pires potiZe,
o nichZ jsem se zminil, a které jsou jen do-
¢asné, nez prijdeme na dokonalejsi feseni.
Ma4-li nékdo ze ¢tenait LM lepsi zkuZe-
nosti, jisté ndm je sdéli.
Zdenél: Pavek, KA Svazarmu, Plzen.
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RYCHLOSTNI U-MODEL S-25

Uverejriujeme vykres a struény popis upoutaného rychlostniho
modelu S-25 na motor 2,5 ccm, se kterym se zicastnil clen repre-
sentacniho druZstva Josef Sladky pFipravnych sout&i na mistrovstvi
svéta ve Francii. Ve druhé pFipravné soutéi, uskuteéniné 10. dubna
v Praze, dosdhl tento model rychlosti 174,71 km/h, kterd pFevySuje
dosavadni &. ndrodni rekord v této t¥idé a bude pravdépodobné
schvdlena jako novy ndrodni rekord.

POPIS MODELU

Trup je vydlabin z lipy. Rovina spodniho a horniho dilu je
v ose vrtule. Spodni dil nese motor s nddrzi. K horni &sti je pevns
priklizeno kfidlo a &yFmi Srouby do dfeva pFisroubovdna vyskovka.

Vyskouvka z elektronového plechu 2mm je spilovdna do symet-
rického profilu. Jeji pohyblivd st se ot ve &tyFech zdvésech
z mosazného plechu 0,2mm. Vychylka vyskovky je 30° nahoru
a 10° dolit.

K¥idlo je sklizeno z Imm pieklizky a balsy. Ve stredni prekliz-
kové vrstwé jsou ulofeny trubicky pro vedeni #idicich drdti. PFe-
klizka je pak s obou stran polepena gdzou (textilem) a na ni jsou
naklizena balsovd prkénka, zbrouSend do polosymetrického profilu.

Hornf &dst trupu prechdsi z vietenovitého tvaru do kapkovitého
zdlrytu vdlce motoru; chladici vzduch vnikd otvorem s levé strany
@ odchdzi roz$ifujicim se potrubim, umisténym na levé strané krytu.

erstvy vzduch do motoru vchdsi s pravé strany velkou nabiraci
kapsou, umisténou za nejuyssim prifesem kapkovitého krytu.

Dolni &ist trupu je okovdina Sirokou ly%i z duralu 1,5mm. Lyze
twori pevnou pdter, na které dri Srouby, pFipeviiujici motor i obé
poloviny trupu. Motor proti zvyku neni pFiSroubovin za patky.
Patky stiedi pouze motor na koliky = ufiznutych $roubu do dveva.
Motor je upevnén dvéma Srouby M 3 pomoci thelniku vzadu
a duralovym krouskem na p¥ednim viku, ve kterém je vyFezdn zdvit.

Nadr# je dvoudilnd, vnitint dil nese zdsobu paliva pro let a
vnéjsi reguluje hladinu paliva vié ose difusoru. Funkce spoéivd
v tom, Ze po naplnéni se zdsobovaci nddri vzduchotésné uzavie a

‘potfebny vzduch pro jejt vyprazdiiovini doddvd nddri vnéjsi, a to
Jen tehdy, klesne-li hladina na uréitow vysi. Rikame tomu ,,krmitko*,
protoZe na tomto principu piji véely a holubi uz nékolik desitek let.

Tento druh nddrze je téz vhodny pro akrobatické modely, nebot
zarucuje po celow dobu letu stejnomérné doddvdni paliva. Podle
zkuSenosti se dobfe provedend nddri tohoto druhu vyrovné nebo
i pFedéi dosud uZivanou balonkovou tlakovou nddri.*)

Motor SK-25 md vrtdni 16mm, zdvih 11,3 mm, ssdini Sou-
pitkem. Pist je z lehké slitiny se dvéma krousky a vysokym de-
flektorem, vlozka litinovd. Ojnice neni vypouzdiena a klika ulo-
Zena na dvou kulickovych lofiskdch. Vyfukové potrubi se dozadu
rozSifuje a vdlec vudi klice je vyosen, cof je jedind novinka proti
normdlni koncepci letecko-modeldrského motorku.

Cely model je lakovdn lepidlem Umacol, zFedénym lihem, které
ovSem barevné nekryje, ale vytvori vrstvu dostateéné hladkou a odol-
nou proti puisobeni methylalkoholu. Model je robustni, pevny a nijak
zvl@st lehly. Setfent vahou jsem nepovaZoval p¥i predepsaném prii-
méru Fidicich drati 0,25 mm za tifelné. Nosné plochy jsem délal
vétSi, aby se model dal je§té p¥ipadné zatiZit pro delsi lanka
15,92 m, bude-li to nutné.

Nakonec jesté nékolik dat: plocha k¥idla 1,35 dm?, plocha vys-
kovky 0,62 dm? celkovd plocha 1,97 dm?. Viha modelu v letu
310 g, specifické zatiZeni 157,3 g/dm?. Motor SK 25, vrtule priméru
150 mm, stoupdni 240 mm. Palivo p¥i rekordnim letu — 509,
methylalkohol, 25%, nitromethan, 25%, ricinovy olej.

Josef Sladky Brno

*) Poznamka redakce: PozZadali jsme soudruha Sladkého o de-

tailni popis nddriky, ktery uvefejnime v nékterém piistim Eisle.

Na ¢&lanek soudruha Forménka

UvaZzujte o novych typech soutdzi!

naopak stavi vice riizné pomalé mo-

z Rozdélova u Kladna, uvefejnény
v LM 5/55, reagovali &etni é&tendfi
dopisy redakei. Modeldfi se v dopi-
sech vesmés pFimlouvaji za usporada-
ni soutézi pro volné létajici motorové
polomakety nebo makety skuteénych
letadel, jak se o nich autor v &élanku
zminil. Vyfiatek z jednoho takového
dopisu:

..V kvétnovém ¢&isle LM v &l4n-
ku ,Novy druh souté?i na obzoru‘
se soudruh Formdnek kritce zmiiinje
o svém modelu — polomaketé — ,Béz-
nik pocestny‘. Dadvam plné za pravdu
nézoru, ze zdaleka ne viichni model4-
¥i se zabyvaji stavbou specidlnich
soutéznich motorovych modeli a

dely pro cviéné a rekreacni létdni.

Véfim, Ze mluvim i za mnoho ji-
nych modelafa, kdyz 74ddm o otisténi
vykresu tohoto modelu a dalgich po-
dobnych v LM. Doufim také, Ze se
brzy dotkdme soutéZe pro tento typ
modelit.

J. Turek, Strunkovice n. Blanici.*

K dopisu s. Turka a k ostatnim
dopisim podobného obsahu, které
jsme dostali, doddvime, Ze vykres
»BéZnika* uvefejnime, jakmile ndm
Jjej s. Formének posle. Doporutujeme
modeldfam z organisaci, které poFi-
daji modeld¥ské soutéZe, aby jeitd
letos podle moZnosti vénovali pozor-
nost této nové kategorii. Redalce.

STIHACI LETANT

Propagacni létdni s teamovymi upou-
tanymi modely lze zpestfit tim, fe dva mode-
lari se svymi modely se stihaji. (Modely —
ne modeldri!)

Za kormidla upevnime prouZek papiru
asi 2 em Siroky a 1,20 m dlouhy.

Ukolem modeldre je vrtuli svého modelu
utrhnout proufek papiru na modelu svého
s.soupere’’.

Tento druh létani klade velké poZadavky
na jistotu Fizeni. Modely musi byt rychls
a obratné. Je také dobré, maji-li vzhled sku-
teénych letadel.

Pri létani v§ak pozor na srazky modeli ve
vzduchu. které jsou sice efektni, ale propa-
gaci modeldistvi neslousi.

Ladislav Janda.
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. VETRON

S LAMINARNIM PROFILEM

Po téméf t¥iletych pokusech s lamindr-
nimi profily na riznych druzich modeli
predklidim modeldfské vefejnosti sviij
vétroit JVx 72 kategorie A-2. Pfizndvém,
Ze z podatku také mé vétroné s lamindr-
nimi profily mély vykony niZsi nez mo-
dely s béznymi profily. Nedal jsem se viak
odradit a vykony jsem peélivym zalétd-
vénim postupné zvySoval z jednominu-
tovych na dvouminutové i vy

Moje zkuZenosti se tedy trochu lisi od
toho, co pife v LM 1/55 s. Lnénitka
z Hradee Krilové. Aviak at jiz je kiidlo
obték4no lamindrné, & turbulentné pii-
lehle, doséhl jsem vidy zvyseni vykonu
modelu pii pouziti lamindrnich profili
misto turbulentnich. Je sice pravda, Ze

vétroné s lamin. profilem jsou méné sta-
bilni, ale pouzitim vhodného profilu na
vyskovee se stabilita uspokojivé zlepsi.
Popisovany vétroit JVx 72 vznikl vy-
vojem z vétrofiii s pouzitymi profily LDC
a fady Beta. Z pokusii se stejnymi profily
na kiidle riizné hloubky jsem dospél k né-
zoru, %e na vétroi kategorie A-2 muzeme
bez obav pouzit kiidlo o Stihlosti A = 14,
&mz se klouzavost zlepsi az o 15%.
Jisté hodné é&tendft bude povaZovat
vykony, které uvedu, za madlo divéry-
hodné. Byl jsem jimi dasto sdm pfekva-
pen jeité vice nez ostatni modeldfi, s ni-
miz jsem v Medlankach 1étal, a ktefi jsou
vesmés ,,nepratelé lamindra*. Tak na pf.
pii startu s 20 m $idry v ¢asnych rannich
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KONSTR MILOS FISA <
ROZDETI 1900mm | VAHA 410 g
DELKA 890mm | SPECIE ZATIZ.  12g/dm?
DROFIL KBIDLA ~ VLASTNI | PLOCHA KRIDLA 275am*
PROFIL VYSKOVKY VLASTNI | PLOCHA VYSKOVKY 65dm?
e SrinosT KBDLA 131 | CELKOVA PLOCHA 34 dm?
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Soudruh Fisa
s vétrondm JVx72

hodindch létal model 99-110 vtefin a
s 50 m Eiiary vesmeés pies 3 minuty. I pfi
timyslném silném rozhoupédni po startu
se model velmi rychle uklidnil v nor-
malnim - klouzavém letu. Pri¢itim to
vlivu vygkovky s lamindrnim profilem,
kterd se mi podobné osvédéila i na mo-
delu s turbulentnim profilem.

Vedle lamindrnich profilii pouZivdm na
vétroné té% t. zv. ptaéi profily. Kombi-
naci turbulentniho, silng prohnutého pro-
filu na k#idle s lamindrnim profilem na
vyskovee ziskdvam uspokojivé vykony.
Pfipojuji tabulku vlastnich profild, je-
jich# kombinace pouZivdm na svych mo-
delech. Na JVx 72 je na kfidle profil
F-13 a na vyikovee F-14.

Pro tplnost jeité doddvam, Ze prototyp
JVx 72 mi 3. dubna uletél vthermice, coz
oviem neni tak dokladem kvality modelu,
jako nedbalosti p¥i pFipravé casovace.

POPIS MODELU

K¥idlo ma hlavni nosnik ze dvou list
3/5. Horni lifta je z pevnostnich divoda
posunuta o 5 mm k ngbézné hrané. N4-
b&#n4 hrana je zbrouSena z listy 3/5, od-
tokové hrana z lifty 2/10. Pomocny nos-
nik je z listy 3/5. Zebra jsou z preklizky
0,8 mm, stiredni v misté jazyku z pfe-
klizky 2 mm. Ndbéind &4st kridla aZ po
hlavni nosnik je potaZena kladivkovou
&tvrtkou. V centroplédnu je kapsa pro ja-
zyk z 3mm pieklizky. Profil kiidla F-13
(soufadnice v tabulce) se podobd profilu
£ 6506. Prototyp modelu mél na koncich
k¥idla klapky. Uhel sefizeni: kifdlo +4°,
vygkovka 0°.

Trup je v predni &ésti Sestiboky a za
k#idlem m4 prufez étvercovy. Je cely sesta-
ven z lidt 3/3 a pfepaZek z 1 mm pieklizky.

Vyskovka mé nib&inou hranu z listy
3/3, hlavni nosnik 3/5, pomocny 2/2,
odtokovou hranu 2/6. Zebra jsou z pfe-
klizky 0,8 mm. Profil vyikovky F-14
(soufadnice v tabulce) md max. prohnuti
7%, v 10%, hloubky.

Detaily. Dethermalisdtor pouzivim civ-
kovy, pomérné mélo zndmy, ale G¢inny.
V trupu v tézisti je schrdnka na civetku
@ 20 mm s asi 20 m reZné niti. Jeden
konec niti je upevnén na civku, druhy na
konec kiidla. Po dohofeni doutniku se
tahem gumy otev¥e schrdnka, civkavypad-
ne a vlastni vahou a odporem niti pfinuti
model, aby sestupoval ve strmé spirile.

Startovacich hagki je nékolik v lyZi a
vedle toho jsou po obou strandch trupu na
hlavnim podélniku, ve vzddlenosti 50 mm
od ndb#zné hrany kiidla, dva boéni zavésy.

Model je potazen slabym Kablem a
dvakrit dobfe lakovian.

Nakonec jeité zaddm modeldfe, ktefi
se zabyvaji lamindrnimi profily, jednak
o osobni vyménu zkufenosti, jednak aby
je dali k disposici zvefejnénim v LM. -
‘M. Fisa, Slovanské 12, Brno-Krdlove Pole.



Tabulka k ¢lanku Viétron s lamindgrnim

profilem

Bude vas zajimat...

x 0 L,25 25 5 T, 10 15
F.12 - Yh 1,2 49 58 7,9 97 11,2 13,0
Yd L2 02 0 08 14 23 3.8
F-13 Yh 0,8 21 26 34 39 56 58
Yd 08 03 0 o1 03 0,7 1
F-14 Yh 0,9 22 28 34 39 46 58
¥d 09 0,3 0 01 04 07 L3
F-18 Yh 09 19 27 4 4,9 58 T4
Yd 09 02 0 0,6 09 1,6 25
F-15 Yh L1 38 49 65 79 91 10,8
Fd- 251 0,1.=0 0,7 16 23 39
F19 Yh 08 21 28 39 48 52 6,5
Yd 08 02 0 0,609 L1 1,9
F-13 = profil k¥idla JVx 72

20 30 40 50 60 70 80O 90 100
14,1 14,8 14,3 12,9 11,0 8,7 6,4 33 03
54 7,2 19 7,3 63 49 34 16 0
69 81 87 90 89 83 65 41 06
L5 21 2.7 3 2,9 2,7 22 16 0
69 81 93 97 99 10 91 58 0,6
1,9 26 33 3,7 39 4 34 L9 0
91 11,4 13,7 14,9 152 14,5 12,3 8 0,8
3.8 56 7,2 85 87 77 61 36 0
12,1 12,8 12,0 10,2 83 6,6 4,5 23 0,3
546,569 61 55 47 2.8 18 0
7,7 94 10,8 12,2 12,3 12,2 10,2 6,6 0,8
26 38 50 62 66 65 56 32 0

F-14 = profil viikovky JV x 72

AMATERSKE ZHOTOVENI GUMOVYCH KOLECEK

Ceil jsem jiz n¥kolik &linki v LM o ama-
térském zhotoveni naful ich gumovych
kolecel: pro modely. Rozhodl jsem se, ze
také piispéji svymi zkuSenostmi do dis-
kuse. Popisi struéné, jak si vyrabim koletka
& 50 mm v kovové vulkanisaéni formé.

Obé &dsti formy, vysoustrufené z duralu
nebo ze Zeleza, jsou nakresleny v Fexu na
obr. I. Na obr. IL. je Fez okrajem gumové
obrufe koletka a formy.

Gumové boky plasté kolecka kruhového
tvaru vystfihnu o 3 mm v&tsi nei nejvétsi
prumér formy. Ke spojent obou gumovych
kruhti na obvodé poufivam pdsek vulkani-
saéni gumy, ktery je stejné Siroky jako pro-

—————————

M.

tektor (vzor vysoustrufeny do Sablony).
Okraje vysiFizenych gumovych kruhi oéis-
tim benzinem a pasek prilepim vidy na
jedné strané kolecka tak, aby pfesahoval
1,5 mm pFes okraj — viz obr. III.

Dvé takto pFipravend kolecka sloiim po-
dle obr. IV, a vlozim do formy, jak je slabé
zndzornéno na obr. I. Sroubem M 6 stdhnu
obé poloviny formy k sobé tak, Ze vulkani-
sacéni guma na obvodé kolecka se zmaékne
do waru, ktery je v ¥ezu vidét na obr. II.

Celou formu zah¥ivdm pak na kamnech po
15 minut na teplotu asi 140°. Teplotu p¥i-
blizné kontroluji tim, %e kdpnu vedu na
formu. PFi sprdvné teplotd se voda oka-
mZité vyparii.

Timio jednoduchym zpisobem si vy-
rabim lehkd a pevnd kolecka, zesilend na
obvodé vzorkovanym protektorem. Na boky
kola velikosti 50 mm pouzivim gumy z duse
Jjizdniho kola, na protektor normdlni zi-
platové vulkanisaéni gumy, kterou kupuji
v Mototechné. Sestaveni koleika vidite na
obr. V. Budete-li chtit zhotovit kolecka vétitho
pruméru, musite si pFirozené vhodné zvétsit
formu a pouZit gumy z motocyklové duse.

w7

3
o

NN

Vulkanisace, to je spojovini gumy za
tepla, je nejdokonalejsi zpusob spojovéni
gumovych &dsti, ktery se pouzivd béiné
v gumdrenském primyslu. Je to daleko
lepsi, ne lepeni gumy i tim nejlepsim le-
pidlem. Chtél jsem svym pFispévkem ukdzat
modeldiiim, Ze to neni zptisob sloZity, a Ze se
hodi i pro amatérskou domdci praci. Dou-
fam, Ze moje zkuSenost bude mnohym uszi-
tefnd, a Ze ji vyufiji jiZ pro letoSni soutéZe.

K. Klenor, Choceri.

® Piehled nejuZivangjsich mode-
la¥skych motorka v NDR - uveden
nazev motorku, obsah, max. otacky
a vykon:

Zeiss ,,Pionyr** — 2 cem - 8000
ot/min — 0,12 k;

Zeiss ,, Aktivist** — 2,5 cem — 17 000
ot/min - 0,30 k;

Wilo 1,5 - 1,5 cem — 13 000 ot/min —
0,12 k;
Wilo 5 — 5 cem — 12 000 ot/min —
0,5 k3

Schlosser — 1 ccm — 13 000 ot/min —
0,1 k.

Motorek Wilo 5 m4 zhavici svicku,
ostatni jsou detonaédni.

® Ve III. soutéi svahovych modeli
vétrofiii o pohdr tydeniku »»Skrzydlata
Polska** zvitézilo drufstwo Varsava-
mésto. Na druhém misté bylo drusstvo
Krakova, vit#z obou piedchizejicich
roéniki. V' Klasifikaci jednotliven zvi-
tézil Z, Lebiedzki z Krakova.

® Anglicky modeld¥ W. Ball se
specialisuje na konstrukei reakénich
modeldfskych motorki viech druhi —
pulsaénich, raketovych i turbinovych.
Turbinovy modeldfsky motorek se
znaéné podobd motorum skuteénych
letadel, ale pomé&mym vykonem za
nimi jesté mnoho zaostdva.

Data turbinového motorku X-1-E/
[20: délka 875 mm, nejvétsi primeér
165 mm, viha 1,36 kg, staticky tah
4,9 kg pii 26 000 ot/min. Tento mo-
torek byl prakticky vyzkou$en v mo-
delu fizeném radiem o rozpé&ti 1820 mi-
limetrti, ktery vazil v letu 4,5 kg.

® Novy madarsky modeld¥sky mo-
torek V'T-8 ma technickd data: obsah
1 cem, vrtdni 10 mm, zdvih 12,8 mm,
9000 ot/min, vykon 0,08-0,1 k, viha
58 g. Novy motorek: se jiz vyrdbi v serii
a je uren i pro export.

# Modeldfi NDR, pracujici v oboru
radiem Fizenych modelii, se seili na
konferenci v Halle, aby si vyménili
zkudenosti. Na konferenci se té% jed-
nalo o zaji¥téni materidlu pro radiové
aparatury. Ufastnici konference si
vzali za tkol napsat brozuru o délko-
vém Fizeni modeld.

® Jednim z nejuykonnéjsich mode-
laFskych motorki v soufasné dobé je
..Dooling 29*. Technickd data: obsah
4.86 ccm, vridni 20,35 mm, zdvih
15 mm, 17 500. ot/min, vykon 0,75 k.
viha 185 g. H¥idel motorku je uloZen
ve dvou kulickovych loziskdch.

Jak uvadi éasopis Skrzydlata Polska,
vyrdbi se tento motorek v men#i serii 6%
v Madarsku.

® Vitéz lofiského mistrovstvi svéta
rychlostnich upoutanych modeli
(FAI) - americky modeld? R. Lut-
ker — pouzivd do motorku se Zhavici
svickou palivo tohoto sloZeni: nitro-
methan — 409, ricinovy olej — 309,
methanol —- 209, nitrobenzol — 10945

® (la) V Moskvé se neddvno konala
soutéz pokojovych modelit za tiéasti 170
modeldFtt — juniori, ktefi startovali
celkem s 250 modely. V soutéti drus-
stev zvitézili moskevsti modeldri.
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! Zavodni verse letadla Avia BH-TB

V Leteckém modeldfi roé. 1954 jsme
jiz poznali prvou stihacku pfedvileéné
tovarny Avie, dolnoploinik BH—3, zkon-
struovany v roce 1921 inZenyry Benefem
a Hajnem. Byl to velky tspéch, Ze se po-
datilo proti ndzoriim tehdejsich dfedniki
MNO prosadit seriovou stavbu dolno-
kiidljch stihadek v dobg, kdy i jinde ve
svété byl dvojplosnik povaZovan za
krale vzduchu.

Le¢ nékolik mehod stihatek BH—3
znovu podpofilo odmitavé stanovisko
MNO a tovdrné Avia hrozilo nebezpedi,
#e by duslednym prosazovénim své ori-

indlni dolnoktidlé koncepce pro vo-
jenskd letadla byla bez objednivek.
Proto, kdy# v roce 1922 zadalo MNO
konstrukei stihaéek pro motor Hispano
Suiza o vykonu 300 k, museli konstruk-
téfi Bened a Hajn, byt i nedobrovolné,
pFidat jednu nosnou plochu, vzpéry i vy-
ztuhy.

Vznikl tehdy vyvojovy typ, dvojplos-
nik BH—6, prapfedek pozdéjsich velmi
tispéEnych stihatek BH—21. Z ohledu na
zdkazniky tedy Avia kapitulovala, ale
svij vlastni vyvoj stihacich jednoplos-
niki nepFerufila. Z vlastni iniciativy
konstruktéri vznikl koncem roku 1922
hornoploénik BH—7 A, dokonéeny a za-
létany na jate pFistiho roku.

Dvojice Benes-Hajn to tentokrit zku-
sila obrdcené — kiidlo nového jedno-
plosnikn bylo umisténo nad trup a mozno
¥ici, Ze se pokus podafil. Prototyp BH-TA
mél velmi pékné vlastnosti a diky pomérné
silnému osmivilei Hispano Suiza o 300 k
a diky vyhodnému tvarovéni, dosahoval
rvchlosti az 270 km/hod. To byl tehdy
opravdu vykon svétové drovné. NeZ ani
to nepomohlo a letadlo BH—T A ziistalo
jen v prototypu, bez nadéje na seriovou
stavbu,

Aby tak dobré letadlo nezistalo ,.na
ocet*, rozhodli se v Avii vyuZit je jinak.

Prilezitost k tomu poskytl rychlostni
zdvod o cenu presidenta republiky, po-
#adany v roce 1923. Viechny nase letecké
zévody se na tento piebor chystaly a ne-
mohla tedy chybét ani Avia.

Na prototyp BH—7 A se vrhla parta
délnikit a podle narychlo nakreslenych
vykresii tu néco prifizla, tu p¥idala, tam
ohoblovala, pfiSroubovala, namontovala
nové k¥idlo a netrvalo dlouho a z briny
Avie (tehdy uZz v HoleZovicich nedaleko
Uranie) vyjelo zbrusu nové zavodni le-
tadlo BH—7B. Lifilo se od pfedchudce
predeviim tim, Ze kfidlo nebylo jiZ nad
trupem, ale bylo zasazeno pfimo do horni
&4sti trupu. Také velikost nosné plochy
byla zmen%ena z 18,15 m? na 13 m® a vy-
kon motoru byl zvyien na 380 az 400 k.
Tehdy méla Avia hodné nadgji na dspéch,
protoze ,,sedmitka* pii zalétdvéni do-
sdhla tehdy pfekvapujici rychlosti 320
km/hod.

Aviak Avii nebylo dopfdno vitézstvi.
Jednigkou oznadené letadlo BH—7 B si
pfi startu porouchalo podvozek, pfeko-
tilo se a tak pogkodilo, Ze jiz nikdy nebylo
schopné letu. Tak konéi kratkd a zajimavd
historie jednoho z letadel, kterd podstatné
pfispéla k nasi bohaté letecké tradici.

POPIS LETADLA AVIA BH—T A

Stiha¢ka BH—7 A byla, jak jsme v ivo-
du fekli, vzpérovy hornoplognik. Mohut-
né kidlo s pomérné tlustym profilem bylo
postaveno vcelku. Mélo dva dfevéné skii-
fové nosniky a potah a% k zadnimu nos-
niku p¥eklizkovy. Zadni &ast kiidla
s k¥idélky méla potah plitény.

Kridlo spoéivalo nad trupem na ¢ty-
fech kritkych sloupcich a bylo vzepfeno
na ka?dé strané k trupu mohutnou
vzpérou tvaru N. Divdme-li se na letadlo
méfitkem tehdejsi doby, musime uznat,
%e trup mél velmi elegantni tvar. Byl
cely ze dfeva véetné potahu a zachovéval

Poznavame

- deskoslovenskou

leteckou techniku
*

STIHACI LETADLO
AVIA BH-7
*

tradiéni prvky BH, totiZ plochou vyso-
kou z4d, kterd nahrazovala kylovou plo-
chu. Proto byla plitnem potaZeni licho-
biznikovd smérovka pomérné mal4.
Pilotni prostor byl samoziejmé otevieny
a jak se zd4, nebyl z ného pies tlusté
k#idlo nijak valny vyhled kupfedu.
Jestd hordi to mél pilot u zdvodni verse
BH—T B.

Motor, osmivédlec do V, znatky Hispa-
no Suiza 8 Fb o 300/318 k, byl vyhodné
zakryt a pohénél dvoulistou dfevénou
vrtuli s mohutnym krytem. Pevny vysoky
podvozek byl ze dieva a ocelovych tru-
bek; kola byla odpérovdna gumovymi
provazei. Podle tehdejiiho zvyku byla
pribéind osa kol zaprofilovina tak, Ze
tvorila jakousi miniaturni nosnon plochu.
Mezi V— wvzpérami podvozku byl na
kazdé strané uloZen jeden lamelovy chla-
di¢ vody pro motor. Ostruha byla z oce-
lovych listovych per. Palivovd nadrz
byla v kfidle nad trupem.

Vybarveni stihatky BH—7 A odpovi-
dalo tehdejdimu standardu. VSechny
plochy byly zespodu natfeny stiibmné,
shora a na bocich zastiracimi barvami —
stiidavé hnédou, okrovou a travové zele-
nou (barevné skvrnity povrch). Na kii-
dle a na smérovém kormidle byly obdél-
nikové é&eskoslovenské vlajky. Kruhové
téibarevné znaky byly zavedeny teprve
pozdgji. Vrtule byla z leiténého dieva
piirodni barvy.

Technickd data BH—7 A: rozpéti
10,4 m, délka 6,84 m, vyska 2,83 m,
nosnd plocha 18,15 m? préizdnd vaha
855 kg, v letu 1165 kg, ploiné zatiZeni
64 kg/m?, max. rychlost 270 km/h, bo-
jové 245km/h, dostup 8000 m, stoupavost
na 5000 m 12’30, doba letu bez dopl-
néni paliva 2 h 25 min.

Verse BH—7 B méla rozpéti 9 m, v letu
vazila 1005 kg a jeji ploiné zatiZeni bylo
77 kg/m?2, Viclay Némeéek.

Na snimeich dole je- stihaci letadlo Avia BH-7 A, — VSechny snimky z Narodniho technického musea v Praze,
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Casovace modelar-

Kedysi v zatiatkoch leteckého mode-
larstva bolo temer ndhodné, ked sa ben-
zinovy motoréek po dlhom nahadzovani
rozbehol. Modelér v takom pripade mode
ihned vypustil. Modely boli tazké a ro-
bustné, takZe i po 2-3mimitovom chode
motora dosiahli len mald vysku. Vtedy
eite nebolo potrebné obmezdovat chod
motora.

Neskér, s revoluénym rozvojom tech-
niky modeldrskych motoréekov, spolah-
livost, pocet obritok a vykon sa stile
stupiiovali. Ku koncu 30 rokov existo-
vali uz aj také benzinové motoréeky,
s ktorymi mohli vyhovujiice modely do-
siahnut i stipavost 500 az 600 m/min.
Za talychto okolnosti nemohlo byt hod-
notenie na sitaziach redlne, preto bolo
potrebné chod modeldrskych motoréekov
obmedzovat. Na naSich pretekoch robilo
zo zatiatku toto obmedzenie 1 mintitu,
neskorgie 30 sekiind a v poslednej dobe

bol tento limit zniZeny na 15 sekind. Za
tento ¢as model nadobudne potrebni
vyiku 100-300 m. K tomu, aby podal
podla propozicii maximdlne meratelny
vykon 3 minuty.

Dneiné motorové modely st vlastne
motorizované vetrone, pretoZe po zasta-
veni motora vykon modela zavisi len od
jeho aerodynamickych vlastnosti a od
termickych pridov. Cielom je teda model,
opatreny silnym motoréekom (na do-
siahnutie &0 moZno najviiciej vyiky),
s dobrymi kizavymi a klesavymi vlast-

nostami.
@

— a

NORMALNA POLOHA

ZA LETU
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_0Obr. 2.
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Toto véetko viak by bolo zbytotné,

skych motorcekov

Mechanicky &asovaé moZno riefit rdz-
nym spdsobom. Najéastejéie sa uziva né-
sledujicich principov:

1. preruSenie zapalovania (u benzino-

. vych motoréekov),

2. zastavenie privodu paliva,

3. privod ,,falogného** vzduchu,

4. zastavenie privodu vzduchu,

5. zmenSenie kompresie (dekompresor).

Viimnime si, aké prostriedky md mo-
deléar k dispozicii na zhotovenie Easovaéa:

1. fotografickd samospast (autoknips),

2. pneumaticky éasovad,

keby sa motor po 15 sekunddch chodu 3. dutnik,
nezastavil. Sta&i len, aby o 1/10 sec bol 4. vrtulka,
i i h Obr. 3.
AUTOKNIPS
r————
SMER PRUDU

prekrodeny tento limit, 3tart je neplatny

a nepotita sa do siitaZe. Preto musime .

pripravit &asovaé chodu motora s naj-
viiciou starostlivostou,

V élianku oboznamujeme ditatelov zo
véetkymi problémami ¢asovania a s tym
stivisiacimi rieSeniami.

Zastavenie motora méZeme riesit dvo-
jakym spésobom:

1. regulovanim mnoZzstva paliva,

2. mechanickymi zariadeniami.

Casovanie motora zastavenim privodu
paliva dostatoéne nevyhovuje, nakolko
spotreba paliva je zdvisld od nastaveni
ihly, regulujiicej privod paliva. Lahko sa
moze prihodit, Ze motor, hoci pri Starte
m4 plné obritky, poéas letu zaéne vyne-

/ )
|| KOHUT
17
f sUASY A ss&EF
I~ SRS
Zn
Obr. 4. | | ZAVLACKA

chivat a teda bude beZat dlhSie, nez sme
predpokladali. Pri tomto riefeni je naj-
tuéelnejsie pouzit ako nddrzku tzku skle-
nenti alebo celuloidovi kalibrovani tru-
bi¢ku (obr. 1). Zhotovime ju na taky ob-
sah, aby zmes postadila na samotny let
i k nahodeniu motoréeka. Ked by sme po
nastartovani motora nemali potrebné
mnoZstve zmesi v nddrzke, doplnime ju
pred Startom injekénou striekackou. Tru-
bi¢ku umiestime na modeli tak, aby ani
pri strmom stiipani modela zmes z na-
drzky nevytiekla (obr. 2). Uplne zakryt
vrch nddrzky sa neodporida; taiko by
sme ju dopliovali po nahodeni motora.
Pre metanolové zmesi je vyhodnejsie po-
uzivat skleneni trubiéku, pretoZe metanol
leptd celuloid.

Cim dlhia a uZdia je trubiéka, tym
presnejiie je moZno nacasovat chod mo-
toréeka.

Z uvedenych zariadeni na zastavenie
motoréeka st spodsobilé len autoknips
alebo podobné presné hodinové zariade-
nie. Pneumaticky ¢asovaé, dutnik alebo
vrtulka st pouziteIné len na dlhsiu dobu
&asovania; 1-2sekundovi toleranciu v éa-
sovani méZeme dosiahnut len hodinovym
zariadenim,

Prerudenie zapalovania zabezpeduje
jednoduché zariadenie, zndzornené na
obriazku 3. Je zaloZené na preruSeni
okruhu pridu. Prid prechddza cez auto-
knips a medené pero. Ked sa tiahlo auto-
knipsu skizne z pera, prerusi sa dotyk a
tym i zapalovanie.

Preberme si sti¢asne pouZivané zaria-
denia. Jednym z najjednoduchsich rie-
geni je zastavenie privodu zmesi. Toto je
vyriesené bud tovdrensky, alebo méZeme
si ho zhotovit sami. Zastavenie privodu
zmesi moZno riesit rozne. Predovietkym
do privodovej trubice mézeme vmonto-
vat kohiit, ktory viak kvéli dokonalému
tesneniu moézeme zhotovit len zabriise-
nim na ststruhu (obr. 4). Casovacie za-
riadenie pa¢ku v danom okamihu otoéi,
&m uzavrie privod paliva,

Z modeldrskeho hladiska je najvyhod-
nejéim riefenim zariadenie s palivovou
ihlou, ktoré poznime vo viacerych tovi-
renskych vyrobkech. V Madarsku pri-
pravovany detonainy motor 5 ccm zn.
,»Mikron** s nemenitelnym kompresnym

Obr. 5a.
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Obr, 5b.

NATIAHNUTA
POLOHA

priestorom je opatreny takymto ¢aso-
vadom.

Zariadenie si viak méZeme zhotovit
i doma. DéleZité je, aby ihla presne ,,se-
dela** v mosadznej trubke. Ihluzhotovime
zo skrutky M-3 tak, Ze koniec zahrotime
pomocou Smirglového papiera. Potom
vezmeme SirSiu mosadznd trubku a na
. jej obvode navrtdme 4-6 dier ¢ 1 az
1,5 mm, ktorymi bude pretekat palive
z niddriky do trubky. Na ihlu pripdjame
tanier o priemere rovnom vnitornému
priemeru trubky. LoZisko o malom vnii-
tornom priemere pouzijeme ako sedlo
ventilu. Po pripdjani sedla ventilu do
mosadznej trubky vloZime ihlu s pru-
zinou do trubky tak, aby hrot ihly presne
zapadol do otvoru vo ventilovom sedle.
Na to pripdjame viko, ktoré sme navrtali
tak, Ze &ast ihly vyénieva z trubky, pri-

¢om mierne stladend pruZina tladi hrot
ihly do sedla ventilu. Ihlu teraz za vy-
¢nievajiici koniec povytiahneme, tym sa
ventil otvori a do zhotoveného zapichu
(resp. drdzky) zasunieme zdvlaéku — ihla
ostane v hornej polohe. Ked tiahlo auto-
knipsu vytiahne zdvlaéku zo zapichu
v ihle, tito tlakom pruZiny klesne do dol-
nej polohy, uzavrie privod paliva a mo-
tor sa zastavi (obr. 5).

Tento ¢asovaé pouzil madarsky repre-
zentant Kun Laszlé na oboch svojich mo-
deloch, s ktorymi sa zGi¢astnil na medzi-
nirodnych pretekoch 1954 v Moskve.

K CASOVACU
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Obr. 7.

Daléim zariadenim na zastavenie mo-
torka je uzavretie privodu zmesi priamo
palivovou ihlon motoréeka. Princip je na-
sledovny: na koniec ihly pripdjame ro-
hatku (obr. 6). Na ihlu navle¢ieme pru-
#inu, ktord hore pripevnime k rohatke
a dolu k nasdvacej trubici tak, Ze pru-
zina drzi ihlu v uzavretej polohe. Pomo-
cou rohatky nastavime ihlu do potrebnej
polohy. Ako zépadka sliZi ocelovy drét,
ktory zablokuje rohatku v nastavenej
polohe, pridom pruZina je napitd. Ked
tiahlo autoknipsu zatiahne za zdpadku,

rohatka sa uvolIni, pruzina otoé&i ihlou;
tym sa uzavrie privod paliva.

Na obrdzku ¢. 7 je zndzornené zaria-
denie, ktoré pomocou pruziny stla&i pri-
vodovi trubku paliva a tym zastavi pri-
vod zmesi.

Zo vietkych riefeni, ktoré sme v ivode
vymenovali, najvii¢éiu oblubu ma pre
svoju jednoduchost medzi modeldrmi ¢&a-
sovaé, zastavujuci privod vzduchu do
motoréeka. Princip je ten, Ze vzducho-
tesnd klapka uzavrie nasdvaé vzduchu,
¢éim sa motoréek pre nedostatok vzduchu
zastavi. Najvii¢ii nedostatok tohto rie-
fenia spodiva v tom, Ze pred zastavenim
sa motoréek silne presaje, éo posobi taz-

OKO Z OCEL. DROTU-

sunuty v otku. V danej chvili ndm auto-
knips vytiahne éap z o¢ka a ventil sa
zavrie (obr. 9).

Uzavriet privod vzduchu mézeme aj
tzv. Skrtiacou klapkou, aki sa uZiva
v karburdtoroch. Zhotovenie Zkrtiacej
klapky vyZaduje viak velki starostlivost
a presnost, teda zhotovit ju méZeme len
na stistruhu. Zariadenie pozostdva z klap-
ky, ktord je tesne uloZenid v nasdvacej
trubici motora a moZno ju ot4éat okolo
osi vo smere priemeru trubice (obr. 10).
V otvorenej polohe je kruhovd klapka
rovnobeini so stenami trubky, v uza-
vretej polohe m4 smer kolmy na steny.
Na osku pripevnime segment a tiahlom
ho spojime s autoknispom. Odporiéame
aj toto zariadenie opatrit zdmkom.

Nie menej oblibené ako predo3lé rie-
Senia je zariadenie, ktorym medzi karbu-
ritor motoréeka a palivovi nddrzku pri-
vedieme ,,faloiny** vzduch. Uvedené za-
riadenie je tovdrensky zhotovené pre via-
ceré motordeky.

Obyéajne byva pod palivovou ihlou
navrtand dierka, zakryti prstencom,
ktory je tieZ na jednom mieste navrtany
(obr. 11). Ked sa prstenec pootodi tak,
Ze obe dierky sa prekryjd, prestane na-
sdvanie zmesi, miesto nej pridi do mo-
tora ¢isty vazduch a motor sa zastavi.
Trubka pod prstencom musi mati doko-
nale kruhovy prierez, musi byt teda zho-
tovend na sustruhu, TaktieZ prstenec
musi dokonale tesnit. V opaénom pripade,
ak sa o niedo pootodi, méZe sa staf, Ze
motor neuvedieme do chodu. Tu nie je
natolko potrebné, ako u predchddzaji-
cich riefeni, aby zariadenie pracovalo
nihle, ale postaéi, aby autoknips pomo-
cou tiahla plynule ot4éal prstencom.

Koneéne uviddzame w motoristickej
technike najroziirenejsi sposob zastavenia
motora, ktory sa uziva hlavne u moto-
cyklovych motorov a mensich stabilnych
motorov. Je to dekompresor. Dekompre-
sor prerufi kompresiu motora, v dé-

Obr, 9,

AUTOKNIPS

kosti pri dalfom nahadzovani. Klapku
zhotovime tak, aby v danom okamihu
¢o najrychlejsie prerufila privod wvzdu-
chu. Pri pomalom uzatvirani privodu
niekolko sekind pred zastavenim strdca
totiz motoréek na obritkach. To spéso-
buje pri 15sekundovom chode badatelni
stratu na desiahnutej vyike modela.
Klapka musi vzduchotesne uzatvérat
nasivaei otvor, lebo v opaénom pripade,
ked cez tesnenie prenikne &o len madlo
vzduchu, motor méZe bezat dlhiie, nez

"~ 15 sekind. Preto tesnenie zhotovime

z mikkej gumy alebo mikkého filcu.
Dbajme na to, aby tesnenie v uzavretej
polohe klapky dokonale priliehalo k okra-
jom nasdvacieho otveru.Samotni klapku
zhotovime z hodinovej pruziny, na ktord
upevnime uvedény kisok gumy alebo
fileu (obr. 8). Rychle sklapnutie ventilu
dosiahneme len vtedy, ak klapku opat-
rime zdmkom, pozostdvajicim z éapu a
z tiahla, zakonéeného otkom. Ked je
klapka v natiahnutej polohe, &ap je za-

KLAPKA

sledku &oho sa motor zastavi. U dvoj-
taktnych motorov méZeme kompresiu
prerusit bud hore vo valei, alebo dolu
v klukovej skrini (v karteri). Nebolo by
uéelné navrtat karter ¢i hlavu valca mo-
torcéeka, aby sme tam mohli umiestit de-
kompresor.

Na obrédzku ¢&. 12 vidime vtipne vyrie-
Seny dekompresor Supatkového motor-

Obr. 10.
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deka. Rotaéné $tpatko je pomocou pru-
#Ziny pritld¢ané k veku kartera, Ked po-
mocou autoknipsu poésobime tlakom na
vyénievajiicu ¢ast hriadela, Sipatko sa
oddiali od veka kartra asi o 1-1,5 mm
a motorcek sa zastavi.

Zo vietkych uvedenych riefeni ¢asova-
&ov majdokonalejsie je posledné riefe-
nie, pretoze motor, hoci mé i vysoké
obritky, sa ihned zastavi. Pripravovany
nemecky motoréek ,,ZEISS* 2,5 cem, je
tieZ opatreny takymto éasovaom.

Na ziver uvedieme eite niekolko upo-
zorneni a rtad, ako narabat so samo-
spustou (autoknipsom). Ak nim auto-
knips &asuje na prili§ dlhd dobu, vybe-
rieme z neho ozubené tiahlo, strunu tplne
natiahneme a tiahlo vlozime spit. Takto
&asovaé pojde rychlejiie. Opacny vysle-

dok mo#no dosiahnut, ked strunu trochu
spustime. Ked chceme dosiahnut celkom
pomaly chod, vkapneme trochu cinu na
otoént packu autoknipsu. Casova¢ na-
stavime podla moZnosti tak, aby doba
¢asovania bola ¢o najblizsia pétndstim
sekunddm. Najvyhodnejie je ¢asovat na
13,5-14,5 sekind. Menej sa neodporiéa,
lebo kaZdd stratend sekunda znamend
znaénd stratu vyéky. Presne na 15 sekund
nastavit autoknips tie# neodporttame,
lebo pre malt chybidku v pristroji mo-
#eme Tahko chod motora predfzit.
Autoknips je jemny a presny hodinovy
pristroj, preto s nim naribame opatrne.
Do modela ho umiestime tak, aby bol
chrineny od prachu. Olejovat sa nesmie,
lebo drobné &astofky prachu, nalepené
na vrstvu oleja, spomalia jeho chod a ¢a-
sovaé sa stdva nespolahlivym. Taktiez ho
musime chrinit pred vlhkom, lebo hrdza-
venim strdca na presnosti. Najlepéie je,
ked ¢asovaé nastavime tak, Ze zastréenim
kisku drétu alebo ihly ho zablokujeme
a pri vypusteni modela, vytiahnutim
drdtu, ¢asovaé spustime. Na drétent za-
rdzku upevnime kisok barevnej stuhy,
potom iste mezabudneme &asoval pred
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tartom spustit. Zhotovit maly spitaé

z uvedeného dévodu sa neodporiéa.
Difame, #e uvedené rady na%i mode-

lari s spechom pouZiji pri stavbe vol-

nych motorovych modelov.

Podla Ifji Sélyom spracoval M. Koselek,

KA Svizarmu KoSice.

Svazarmu.

JiZ v roce 1954 jednale materidlové
oddéleni UV Svazarmu s piislusnymi
drady a ndrodnimi podniky o materid-
lovych pozadavcich modeldit a podaiile
se mu zajistit nékteré druhy specidlnich
potieb.

Jeité letos dodd vyroba gumovd nafu-
kovaci koleéka, vhodnd hlavné pro volné
létajici modely, kterd jsme dosud velmi
posirddali. Kolecka budou prozatim
bohuzel bex diskiu, jejichZ vyroba si vy-
Zaduje del3i doby. Disky z umélé hmoty
— velmi levné — budou pozdéji.

S uspéchem byla také projedndna vy-
roba kvalitnich gumovych vldken na
gumové svazky a vyroba koleiek z pé-
nové gumy pro upoutané modely. Tech-
nici z gumdrenského primyslu zdvazné
prislibili, Ze podle dodanych vzorki
vyrobi v nejkratsi dobé pro nase mode-
lafe gumové nité, které se kvalitou plné
vyrovnaji zahraniénim vyrobkim.

Vsichni étenari LM jiz jisté védi, Ze se
seriové vyrdbi a prodavd novy typ béi-
ného modeldfského motorku zn. Start
1,8 cem. Tento typ motorku, vyvinuty
v modeldfském vyzkumném a vyvojo-
vém stfedisku Svazarmu v Brné, je
zpracovanim, vykonem i wzhledem
znacéné lepsi nez drivéjsi motorky NV-21.
Jedinou nevyhodou nového motorku
Start 1,8 pro méné zkufené modeldre je
ponékud obtiznéjsi uvddéni do chodu,
vzhledem k ssini klikovym hiidelem.

situace z minulych let natolik, Ze je nyni jiz dostatek béZného
tuzemského spotiebniho materidlu pro vSechny Fidné hldSené
krouzky a také ve volném prodeji v modeldfskych prodejndch

CO NOVEHO V ZASOBOVANI

Uspéch a roz§ifent letecko-modeldFského vicviku, jemuZ jsme
v posledni dobé vénovali v Leteckém modeldri hodné mista,
zdvisi piimo na dobrém materidlovém zajisténi. Diky dobré
préci materidlového oddéleni UV Svazarmu zlepsila se svizelnd

Brnénské stiedisko se bude ddle zabyvat
zdokonalovdnim tohoto typu.

O vyrabé vykonnych motorki obsahu
2,5—5 ccm se jednd s ministerstvem
strojirenstvi a lze ofekdvat, Ze se v nej-
blizsi dobé rozbéhne seriovd vyroba
i téchto typu motorki, podle vyzkouse-
nych prototypit, zhotovenych ve vyvojo-
vém stiedisku v Brné.

Diilezitym materidlem pro zvySovdni
vykonit zdvodnich motorkd je také nitro-
methan. Podle desavadniho jedndni
s prislusnym ministerstvem bude tato
slozka paliva pro modeldiské motorky
béiné k disposici jiz letos nebo nej-
pozdéji napresrok.

Rovnéz situace s potahovym papirem
se zlepsi. Vedle papiru Kablo, ktery aZ
na barvu plné vyhovuje a je ho dostatek,
podaii se velmi pravdépodobné zajistit
vyrobu specidlnich vldknitych papiri,
jako Flumo a Diplom.

Koneéné drevo balsa, po néms je mezi
modeldfi nejvétsi ,,hlad*, dovezeme
letos v takovém mnoZstvi, Ze se dostane
na vSechny. Totéz plati o bambusu. Pou-
ze pedig, ktery viak lze dobfe nahradit,
bude zatim i ddle tizkym profilem.

U materiglu tuzemského puwodu,
kterého je jif dostatek, peéuje materid-
lové oddéleni UV Svazarmu nyni prede-
v¥im o zlepSeni kvality v surovindch i ve
zpracovini. Tak na pf. u borovych a
smrkovych list byla odstranéna t. zv.

Leteckémodeld¥stvi, jako velmi Siroky obor technické éinnosti,
potiebuje oviem také jesté ¥adu specidlnich potieb, hlavné pro
vyspélé modelde-sportovce, jich# se namnoze dosud nedostdvd.
Pozadali jsme proto referenta pro modeldrsky materidl — sou-
druha Klabana, aby sdélil v nasem &asopise modeldfim, jaké
jsou nad&je na opat¥eni specidlnich pot¥eb, jako gumovd nafu-
kovact kolecka, soutéini motory, balsa a jiné. Nasledujict infor-
mace jsou také odpovédi redakce na nékteré dopisy ctendri.

MATERIALEM

wchlupatost™ (zavinénd apracovdvdnim
mokrého Feziva), do vyroby se zadavaji
vrtule nejlépe osvédéenych viorti s pres-
nymi vyrobnimi podklady atd.

Otevienott otdzkou zatim jesté zustdvd
vybaveni modeldfskych krouzki pfi zd-
kladnich organisacich pracovnim ndfa-
dim. Casteéné budeme moci jesté letos
vybavit ndfadim jen krajské modelda¥ské
dilny; ostatni krouzky si budou muset
po uréitou dobu jesté vypomdhat své-
pomoci. Také na né se viak pamatuje
a ndfadi jim bude pFidélovdno postupné
podle moznosti.

Zgvérem je treba pfipomenout kraj-
skym a okresnim modeld¥skym instruk-
torum, aby si spotfebni modeldfsky ma-
terial véas planovali, vyZadovali a také
aby ¥ddné zdsobovali krouzky.

Vsichni svazarmovsti modeldfi si pak
musi uvédomit, Ze na materidlové za-
bezpeéeni se roéné vynaklidaji znacné
&dstky ze statnich prostfedki. Ddle pak
modeldi'sky materidl také predstavuje
znaéné mnoZstvi cennych surovin viech
druhit, z nichi nékteré nakupujeme
i v zahraniéi za cenné devisy. Kaidy ze
svazarmovskych modeldFi musi byt
proto na svém pracoviiti hospoddrem,
ktery dbd o to, aby se pFidéleného ma-
teridlu co nejlépe vyusilo!

Boris Klaban, referent pre
letecko-modela¥sky materidl.
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PFipravujeme Mezindrodni modela¥skou soutdy
v Ceskoslovensku

Organisaéni piipravou 2. roénfku Me-
zindrodni modeldfské soutéze lidové de-
mokratickych stdtii (MMS), kters se letos
koni v Ceskoslovensku, povéril UV Svaz-
armu ¢lena leteckomodeldfské sekece UV —
soudruha Frantiska Stodolu do funkece
feditele soutéze.

Na nai zddost ndm soudruh Stodola
napsal kritky éldnek o stavu organisag-
nich p¥iprav ke dni 10. éervna (uzévérka
disla):

O usporddini MMS 1955 v Ceskoslo-
vensku bylo sice rozhodnuto ji% loni, ale
s konkretnimi organisaénimi p¥ipravami
se zacalo teprve pred nékolika tydny. V biez-
nu 1955 jsem byl poZddin o vypracovdnt
podrobného ndvrhu pFiprav a muj ndvrh
bylponékolika sméndch schvdlen aiv kvétnu.
Po schvdlent ndvrhu doslo opét ke zméndm
vzhledem ke kapacité Ustredni plachtaiské
3koly Svazarmu ve Vrchlabi, kde se soutés
bude konat. Nyni, kdy pisi tuto informaci,
mohu ¥ici, Ze se pFipravy na MMS rychle
rozbihaji, aby bylo zpodeéni dohnéno.

eSi se otdzky ubytovdini a stravovéni,
dpravy letisté, materidlového zajisténi sou-
téie a vSechny tkoly, souvisici s hladkym
prubéhem soutéie, odménénim vitdzii hod-
notnymi cenami a hlavné s téasti nasich
vzdcnych hosti ze zahraniéi. A téch nebude
malo. Jiz dnes je pFislibena ti¢ast druzstev
z Bulharska, Madarska, NDR, Polska,
Rumunska a SSSR. Oéekdvd se také téast
Albinie a Jugoslavie. Cinskd lidovd repu-
blika, Korea a Mongolsko vyslou pravdé-
podobné pozorovatele. MMS bude tedy opét
Jako loni dostavenickem modeldia zemi mi-
rového tdbora a prehlidkou sily pro porov-
ndni vykoni s vykony svétovymi.

Aby tak velky mezingrodni podnik byl
po viech strankdch pFipraven a zajistén,
byl ustaven a schvdlen vybor pro uspofdddant
soutéfe, sloieny z ich pracovniki
hlavnich sloek dstfedi Svazarmu. PFi
vlastni soutéZi se poéitd také s pomoci viech
krajskych modeldrskych instruktori, viech
clenti modeld¥ské selice UV a dalSich akti-
vistil, které bude mozno uvolnit ze zamést-
ndnt. Celd pFiprava i zajisténi chodu sou-
téZe jsou rozdéleny podle planu odpovédnym
osobam.

Program soutéze je jiz dopodrobna vypra-
covdn a je v ném pamatovdno i na rozpty-
leni zdvodniki po celodennim shonu. Jed-
ndame s prednimi na$imi uméleckymi sou-
bory, abychom si zajistili jejich predstaveni
pro volné vefery. Pro modeldre, kteri budou
potfebovat opravit porouchané modely, pFi-
pravujeme modeldfskou dilnu na letisti.
PFi sledovdni modeli: pocitime s pomoci
svazarmovskych motorovych letcii a organi-
sujeme dopravni skupinu, kterd bude obsta-
rdvat zpétnou dopravu modelii na start. Pro
zdvod upoutanych modelii buduje se rozjes-
dovd driha, kterd bude lemovina 3 m vyso-
kou siti. Sit bude sestavena ze snadno de-
montovatelnych dilii, takze ji bude mozno
pouzit v pristich letech na kterémkoli mésté
Pii létani s upoutanymi modely.

Na MMS cheeme také po prvé u nds
uskutetnit ¥ddnou dokumentaci, jejis vy-
sledki bychom mohli systematicky vyuzit
ke zvySeni drovns modeldrského vycviku.

Doufime, Ze dokumentace vrcholnyeh sou-
téZi se po tomto zaddthu bude i naddile
Uspésné rozvijet, podobné jako v Sovétském
svazu.

Vérime, se Mezindrodni modeld¥skd sou-
téZ, konand v dobé od 1. do 13. srpna 1955
na letisti ve Vrchlabi, bude svéitkem viech
Ceskoslovenskych modeldii a také vyvrchole-
nim letoSni modeldFské Einnosti. Proto
i kdys leti5té ve Vrchlabi nens nejvhodnéjst
Po sirdnce sportovni, viichni poradatelé se
vynasnazf, aby vzornou organisaéni praci
byla MMS 1955 co nejlipe zabezpetena.

Frantisek Stodola

MEMORIAL J. PETNfKA V OSTRAVE

Za idedlniho polasi pro modelafe se
konal 15. kvétna v Ostravé 3, roénik Me-
moridlu Jana Pétnika pro volné létajici
modely kategorii A, B a C. Velky poget
déastniki letoSntho roéniku je dokladem
toho, Ze tato dobfe organisovand soutés
ziskdva stdle vEt{ oblibu u nasich mode-
léFi. Letos se ji opét ziidastnili jako hosté
poléti modeléfi ze Stalinogrodu, o jejichz
névitévé v Ostravé jsme psali v minulém
disle.

Ve vysledcich uvddime vykony prvych
i modeldfa v jednotlivych kategoriich.

Kategorie A — vétroné: 1. J. Cikryt,
Sumperk — 444, 2. L. Kolaf, Opava — 399,
3. S. Musil, Kyjov — 398 bodi.

Kategorie B — modely s gum. pohonem:
1. Ing. M. Kubala, Ostrava — 493 (+ 10
min.), 2. L. MuZny, Ostrava — 493 (- 2
min. 45 vt.), 3. V. Gramel, Uh. Brod —
376 bodu.

Kategorie C — mot. modely: 1. J. Somr,
Gottwaldov — 357, 2. J. Cerny, C. Budg-
jovice — 340, 3. J. Plachy, Uh. Hradisté —
306 boda.

Absolutni vitéz:
Ostrava.

Ing. M. Kubala,

-MK-

TAKE ,,MODELARSKY REKORD. ..«

(r) Jak jsme se dovéddli z &asopisu
Schweizer Aero-Revue, byl neddvno
v USA vytvofen novy ,,pozoruhodny re-
kord*: Dva mladi model4fi 1étali s upou-
tanym modelem, ktery jim postavil
otec (1), nepfetrZité 11 hodin 25 minut.

Palivo se do nddrie modelu dophiovalo
z velké reservni nddrie, kterou mél
»»pilot* zavéSenou na sobd. Palivo pfi-
tékalo pod tlakem z reservni nidrie do
nédrze v modelu tenkou trubitkou z umé-
1é hmoty, pfipevnénou k #dicim dratim
18 m dlouhym. Celkem spot¥eboval motor
modelu obsahu 5,25 cem (zn. Fox—335),
22 litru paliva. F]

Oba ,,piloti** se st¥idali po hoding. Za
tu dobu se kazdy z nich otoéil priblizng
T00krat.

Co fiei k tomuto novému americkému
.,rekordu®, ktery je spife typickou ukdz-
kou sensace za kazdou cenu, nez sportov-
nim vykonem? — Snad jen to, Ze doufs-
me, Ze se americkd modela¥skd asociace
nebude snafit jej prosadit do oficidlnich
modeldfskych rekordi FAI!

POMANAME SI

KOUPE

® 1 Kiidla vlasti &. 1—5/1954, nebo éipng ro#. 1954,
Do red. LM. @ 2 Novy tryskovy motorek Letmo
MP 250. L. Hrubizek, Safaribova 724, Uh. Hradi3ts.
® 3 Modeldfsky pldn makety C-104 a makety C-106,
oba na motorek 2,5 com. Z. Habés, Ol. Louéka &, 50,
okr. Sternberk. @ 4 Motorek Letmo 2,5 nebo Bug
Frog 2,5. F. Kaninsky, Senice 23, p- Podébrady.

PRODEJ

® 5 Motory: AMA 2,5 cirkulagnf za 210, NV 21 za
80 Kds. T. Zorvan, 9. tf. jedendectiletky, Banskd
Stiavnica. @ 6 Model rychlého élunu s det. motorem
za 300, model kfifniku na 2 elektromotory za 200,
mot. model Mira bez mot. za 100 Kés, R. Cerny, Na
Bélidle 38, Praha Smichov. @ 7 Vétroné Neptun
a Viika za 80 Kés. J. Rohlicek, Kukuginové 103,
Malacky. @ 8 Novy motor Me-Coy 10 cem se zh.
svitkou, s krouzky, na kul. loZiskdch, vykon 0,8 k za
610 Kés. 5. Spurny, Hornf ndm. 7, Pierov. @ 9 Nové
motorky: Bui-Alboon 2,5 za 200, 2,5 cem na kul.
loZiskdch s vibraénim nassdvdnim za 300 Kés. 5. Ke-
kely, Haydukova 23, Bratislava. @ 10 Letectvi rod. 25,
&. 6,19, 22254 2 Kés, kompletni roé. 26. a 27. 4 45
Kis. Kifdla vlasti roé. 1952 za 45 Kés, Letecké noviny
roé. IV. bez &. 1, 3, 6 za 35 Ké&s. J. Vybiral, Bratislav-
skd 59, Brno. @ 11 Zivodni celobalsovy mot. model
bez mot. za 150, U-model pro skup. 1éténi na mot.
2,5 cem bez mot. za 100 K&s. 1. Franéik, Srobéirova 23,
Praha XII. @ 12 Motor 2,5 com na kul. loziskdch
& rot. Soupédtkem novy za 250, trysku Letmo MP 250
anticorovou novou podle dohody, P. Vobofil, Cesko-
moravskd 1181, Praha VIII, @ 13 Motory: Bui Frog
s vrtulia kuZelem za 150, poikozeny NV 21 za 40 Kgs.
Do red. LM. @ 14 Bui Frog 2,5 za 190 K#s. L. Hrubi-
fek, Safaitkova 724, Uh. Hradisté. @ 15 ,,Gumdk*
Favorit za 170 Kés. F. Veseli, V. Sirokého 1131, Ma-
lacky. @ 16 I.—V. rof. LM za 60 Kés. P. Cepiek,
Topoféiank{ 368, okr. ZI. Moravce. @ 17 Motor
Star 1,5 s akrobat. modelem a volny madel na stejny
motor. A. Ungermann, Rooseweltova 1658, Kladno,
@ 18 Motory: komplet. Letnd 10 cem s jiskfivou a #h,
svickon za 260, Super Atom 1,8 cem s vrtuliza 100 Kés.
R. Volek, Poruba u Svinova, Voditkova 458, Nové
Ostrava. @ 19 Novy Buj Frog 1,23 za 110 Kais.
J. Nosek, Na bfevnovské pldni 13, Praha Bfevnov.
@® 20 Motorek Super Atom 1,8 cem za 100 Kés, F.
Kaninsky, Senice 23, p. Podébrady. @ 21 Letectvi rod.
1950 za 35 Kés. J. Feytis, Biskupeova 15, Praha 11,
@ 22 Elektromotor 110 W, 220 V, 1300 ot/min,
vhodny pro lup. pilku za 300 Ké. M. Ragula, Pov.
Tepld 106, Slovensko. ® 23 Dva benz. motorky
10 cem nové 4 200 Ké&s. J. Materna, Barborské ul.,
Kutnd Hora. @ 24 Nezab#hnuty motorek 5 cem se zh.,
svitkou, osmikandlovy, 13.800 otfmin za 450 Kés.
J. Sebestian, Husova 109, Slany. @ 25 Novy Bud
Frog 2,5 za 170 Kés. I. Kronbauer, stépénské 19,
Pra?m II. ® 26 U-model za 80, 12 kusa celuloidovych
koletek za 19 Kiés, nebo vie vyménim za preklizku
0,86—1 mm. J. Ondrazik, Dvory n. Zit., okr. Nové
Zémky. @ 27 Kompletni L., IV, a V. roé. LM po 10
Kis, volny model s mot. Atom za 110, motor Letmo
2,5 s kuielem za 220 a nafukovaci koletka @ 70 mm
za 10 Kés. J. Kodr, Milefovskd 7, Praha XII,

VYMENA

® 28 Fotoaparit deskovy s piislufenstvim (180 Kés),
el. exposimetr BEWI (300) a kompresor (120) za mo-
deldfské motorky, nebo prodém. J. Sedivy, Pod vo-
zovnou 4, Praha-Strafnice. @ 29 Balsu za pertinaxové
trubky @ 15—20 mm. V. Malik, Kopfivnice 652.
@ 30 Balsu 3 mm za novy tryskovy motorek Letmo
MP 250 a doplatim. L. Hrubisek, Safafikova 724,
Uh. Hradiité. @ 31 Plénky na motorové i bezmotorové
modely a makety vile#nych letadel za riizné neplatné
Q cizi) bankovky gachovalé) nebo koupim. R. Rus,
Nedbalova 1758, Kladno II. @ 32 Elektromotorek
s odstfedivou pumpitkou za benz. motorek 10—20
cem. V. Mat¥jovié, TOS Roztoky u Krivoklitu, @
38 Elektronky a daldf radiosouddstky (seznam zaila)
didm za motorek AMA 2,5 cirkulaénf a doplatim .
L. Stach, Sezimovo Usts 464.

ZE ZKUSENOSTI REPRESENTANTU

Vybérové soutéze nasich representanti
s rychlostnimi U-modely se 1étaly vesmés
na betonové plofe. Ukdzalo se pFitom,
Ze meni vhodné pouzivat p¥i startu na
betoné u podvozkového voziku koleika
s gumovymi obrudemi,

Gumovéd kolecka totiz ,,dr¥ dobie
stopu*, to je snazi se jet rovné&, coz na
betoné téméF znemoZiluje start.

Na beton se hodi jen podvozkovy vozik
s tvrdymi koleiky (dfevo, kov, celuloid),
kterd umoziiuji podvozku proklouzdvat
do strany pfi pojizdéni v kruhu.
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