


MEZINARODNi MODELARSKA SOUTEZ 1956 V BUDAPESTI

Pro LM napsal kolektiv &s. representantd, Gvod a zdvér vedoucl

Lemﬁni mezinarodni modelafskou sou-
té% lidoveé demokratickych zemi (II1. roc-
nik), uspofddal vitéz lofiského rofniku
MMS ve Vrchlabi = Madarsko. Soutéz se
konala od 27. kvétna do 3, &ervna na letifti
ustiedniho aeroklubu MOHOSZ (Ma-
gyar Onkéntes Honvédelmi Szbvetség -
obdoba Svazarmu) v Dunakeszi u Buda-
pedti, ZaZastnilo se ji sedm representad-
nich druzstev - Cina, CSR, Jugoslavie,
Madarsko, NDR, Rumunsko, SSSR -
a pozorovatelé z Polska a Bulharska. Mimo
souté? startovalo B-druZstvo Madarska.

SloZeni &s. representaéniho drui-
stva: Ing. J. Schindler - vedouci; Zaslou-
zily mistr sportu Z, Husilka - kapitin;
J. Hes - tech. pozorovatel. SoutéZici:
V. Spuldk - vétroné; R, CiZek - modely
s gum, pohonem; R. Cerny - volné
mot. modely; J. Sladky - rychlostnif U-
modely s motorem 2,5 ccmj 8. Fiala -
akrobatické U-modely (tato kategorie selé-
tala misto tryskovych U-modelt v prvych
dvou roénicich). e

MMS 1956 ukdzala opét vysokou trovei

dary. Prva tfi druZstva dostala jako ceny
stifbrné pohdry, druzstvo CSR pak jesté
stfibrny pohdr Svazu madarské mlideZe,
jako nejuspéinéjii zahraniini druZstvo.
Vitézové jednotlivych kategorii dostali
kombinované bateriové a sitové radiopfi=
jimace, druzi fotoaparaty na kinofilm a tieti
aktovky a madarsky motorek. Viichni ucast-
nici soutéZe dostali upominkové plakety.
Sportovni priibéh soutéZe ukazal velkou
vyrovnanost druZstev Madarska a CSR,
o tem% sv&ddi nepatrny bodovy rozdil.
Pickvapenim soutéZe bylo druZstvo Ciny,
které po soutéfich volnych modeld bylo
na tietim misté, a pouze nezdar v kategorii
rychlostnich U-modelu je pfipravil o pfe-
kvapujici a netekany tspéch. Celkem zkla-
mala druZstva SSSR a Jugoslavie, kdyZ
u prvého se projevila znaénd nervosita po
poditetnich nedspédich a nedostatek tak-
tiky, u druhého pak nedostateénd technicka
piipravenost (bez reservnich modeli),
Dile uvddime struéné pichled viech
péti souté2f (kategorii) MMS 1956. V piif-
Stich &slech LM se pak jedtd k soutdZi

leteckého modelafstvi zemf socialistického #vritime, zminime se o ni podrobnéji po

tbora. Zvla§té milym piekvapenim bylo

mladé druZstvo Cinské lidové republiky,

Nejcennéjiim prinosem MMS 1956 byl

viak opét duch pratelstvi a druiby, ktery

vladl mezi viemi z(&astnénymi druZstvy.

Tento duch se projevil pfitelskou vzdjem-
nou pomoci véech soutéicich a Cilou vy-
ménou zkudenosti sportovnich, technic-"
kych i organisa¢nich.

Organisace MMS 1956 byla velmi do-
bré, az na nékteré drobnéjii nedostatky
technického nebo sportovniho rdzu, které
véak byly vesmés urovndny tak, Ze béhem
souté?e nebyl podin ani jeden protest.

Velkd péte byla soutéZi vénovana se
strany oficidlnich madarskych initeld.
Hned po pifjezdu, 25. kvétna, pfijal ve-
douci delegaci piedseda madarského par-
lamentu soudruh Roénai, druhy den pak
byli pozvani k piatelskému pohovoru
piedsedou organisace MOHOSZ plk.
Kutikem, ktery svou pozornost vénoval
i celé soutézi, Pfi slavnostnim zahafeni
soutée dne 27. kvétna promluvil mimo
plk. Kutiky i priméator hlavniho mésta
Budapesti,

Slavnostniho zakonéeni soutéZe dne 3.
¢ervna se mimo predsedy a mistopfedsedd
MOHOSZ a celého vedeni tustiedniho
aeroklubu ztéastnili i zastupci fady buda-
pedtskych pramyslovych zavoda, mezi
nimi i zdvodu Klementa Gottwalda, ktefi
aéastnikim soutéZe odevzdali upominkové
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strdnce technické i sportovnl a pfineseme
té% vykresy tspéinych modeld,
*

PRVY DEN SOUTEZE 28, KVETNA

Bezmotorové modely A-2

Toho dne bylo na dunakeszkém letiSti
zivo nezvykle brzo. Slunce, sotva vykuku-
jici nad obzor, vrhalo dlouhé¢ stiny za po-
bihajicimi modelafi, ktefi ,,pro uklidnéni*
zkufebnim startem kontrolovali, zda je
model v pofadku.

V 5 h 10 min se rozsvécuje raketa nad
startoviitém a MMS 1956 je zahdjena.

Osm modeldit s pomocniky se fadi
k vahové kontrole a v zdpétl uZ si s piidé-
lenou dvojicl tasomérith voli misto startu,
Kazdy soutéZici ma svoji dvojici, takZe po
kontrole délky &ntry (vlastni) muZe kazdy
béhem phlhodiny odstartovat v okamiiku,
ktery si zvoli.

V prvém kole je nejuspéinéjsi Jugosla-
vec Gavlevski, jehoZ model na rozhrani
letidté ve zmendeném klesani dosdhl 180
vtefin, Je tésné - jen o 9 vt - pfed Fran-
kem z NDR, kterého jsme podle trenin-
govych letit poklidali za jednoho z favo-
ritti, N4§ Spulak a Rumun Bedd piedvi-
dé&ji dobry primér svych modeld.

Po druhém kole vede Franke, ktery mél
maximum, sledovan Spuldkem. Gavlevski
podprimérnym letem kon&i na &tvrtém
misté za Madarem Roserem.

Tretl starty se létaji jesté pfed sedmou
hodinou, Sokolov (SSSR) sice dosahuje
skoro 2/30”, ale piedchdzejici slabé lety ho
drZi na poslednim misté. Spuldk létd tésné
pod maximem a ujima se vedeni, sledovin
Roéserem a Gavlevskim.

Ve &tvrtém kole si Spulik svym maxi-
mem upeviiuje vedeni a zvétiuje o dalfich
cennych 14 vt néskok pfed druhym -
Réserem. Toto kolo mé jiZ ndznaky slabl
thermiky a tak Spuldk zcela spravné sefi-
dil model do uZSich kruhd. Ve &tvrtém
kole také vétdina soutézicich hledala vhod-
néj§f mista pro start, ale vétfinou chybné -
nad vysokou travou. Nevyplatilo se to
Frankemu, Réserovi a Gavlevskému. Sko-
lackou chybu pii startu déld Sokolov,
ktery vypnul model v nejpruddim vieku,
bez ttlumu. Mdlo G¢innd vyikovka (mala
tihlost) a rozhoupany model davajl vy-
sledek = 70 vt a konec nadéji na dobré
umisténi,

V poslednim kole jsou jiz patrné lehké
thermické zévany. Jediné viak Spulik a
Siu Min-hsien jich vyuZili;  ostatni jen
podprimérnymi lety, vétdinou v klesa-
vych proudech, si celkovy bodovy soulet
jiZ o mnoho nezlepsili.

Tak kondi po osmé hodiné rdno souté
kategorie A-2 s ndskokem 73 bodi ve pro-
spéch druZstva CSR.

Jak létall

Vitéz kategorie V. Spuldk mél sice pfi
jednom startu slab¥l vlek, ale jinak nelze
nic vytknout - naopak létal s pfehledem,
klidné a vitézstvi si plné zaslouZil, - Madar
Roser je pomérné mlady, ale nebezpeény
soupef, Létal s ddvkou §tésti s_modelem
jednoduché, &isté koncepce. = Cinsky re-
presentant Siu Min-hsien po slabém za-
&itku se velmi dobfe vypracoval. S ohle-
dem na malou zkudenost tohoto mladého
modelafe je jeho umisténi tspéchem. -
Nejvice smily snad mél Némec Franke,
jeho? model léta standardné 2'45”. - Ru-
mun Bedd neovlddé dobie taktiku létdni. -
J. Sokolov (SSSR) se nezbytné musf na-
udit startovat model na $idre za kazdého
polasi a také stavét modely modernéjsi
koncepce. Létani s minimdlni rychlosti,
jak se zdd, je zlozvykem sovétskych mode-
laf, ktefi se tvrdosijné drzi starych koncep-
ci a vyvaZeni modelu do klidného ovzdusi.

Poi#adi druZstev po 1. soutéinim dnu

1. CSR 849; 2. Madarsko 776; 3. Cina
740; 4. Jugoslavie 650; 5. NDR 642;
6. Rumunsko 619; 7. SSSR 507 bodd. -
Madarsko-B 593 bodi.



DRUHYDENSOUTEZE 29. KVETNA
Modely s gum. pohonem (Wakefield)

Stejné fasné, jako minuly den, byla za-
hijena druh4 soutdZ pfi idealnim potasi
pro létini modeld na gumu,

Tézko typovat predem, kdy? vétdina
modeldl létala pfi treningu jen milo pod
tfi minuty, Matvejeviiv a Benedekiv pak
i pres Ctyfi minuty. Jugoslivec Nedié po
tézké havarii pfedesly veer (3 krat zlomeny
trup) model pfes noc opravil a leti stejné
jako Cifian Ci Ci-da, tésné pod tfi minuty,

Maxima v prvém kole dosahuji Benedek
(Mad.), Matvejev (SSSR) a nas CiZek, jehos
model ze zna&né vyiky pfistavd po 3'45",

Ve druhém kole je situace téméi stejna.
Viichni tfi jmenovani dosahujf opét ma-
xima. V tomto startu praskl Cizkovi pfi
natdéeni svazek, PouZil ndhradniho modelu,
ktery dosihl rovné# maxima,

Po tfetim startu se situace »szamichala®,
kdyZ odpadl dobie létajici Matvejev. Jeho
model mirné houpal a do zemé&, S plnym
Zasem zistdvaji jen Benedek a Ciek. Vy-
borné letfcf Nedi¢ je tieti, jen o 11 vtefin
pozadu,

Ctvrty start piindéf maximum Nithe-
rovi (NDR), Nedi¢ovi, Matvejevovi a Ci-
kovi. Benedek doplatil na zkroucenou
vyikovku a rozhoupany model skonéil let
za 110 vtefin. Pofadi se opét méni: Cizek,
Nesi¢, Matvejev, Benedek, Niither - po-
sledni jefté s primérem 240" na start,

CiZek v patém kole bezpeénym maxi-
mem ziskdva pro nade drustvo dalii cenné
vitézstvi. Nedi¢ naposled neodstartoval
ani s opravou - a tak skontil a? jako po-
slednf, a¢ mél oprivnénou nadéji na 2.
misto. V poslednim kole bylo dosaZeno
maxima Sestkrdt, pfi ¢em# pfedstihl Mat-
vejev Benedeka a Niither obsadil 4. misto.

Jak létali

Vitéz kategorie R. CiZek mél obyyklou
jistotu startd, vykony obou modeld vy-
rovnané, &asy pfes 314 minuty. - Matve-
jevitv hlavni model vykazoval meni vy-
kyvy, a& létal §pit‘.l:ogc.‘. i pfes 4 mi-
nuty. Oba modely byly velmi pracné, fe-
fené viak vice pro vzhled, ne? utelové, -
Benedckiiv  dvoupfevodovy model mél
vytetny kluz a dosahoval vyiek pies 100 m,
Je jednoduchy, velmi ufelné fedeny, -
Niither z NDR se zlepil proti minulym
rokiim, ale m4 stile vikyvy. — Cian Ci
Ci-da mél celkem dobry priumér 2/42",

Pofadi druZstev po 2, soutéZnim dnu

1. CSR 1749; 2. Madarsko 1606; 3. Cina
1553; 4, NDR 1465; 5. Rumunsko 1386;
6. SSSR 1382; 7. Jugoslavie 1360 bod. -
Madarsko-B 1344 bodi.

TRETI DEN SOUTEZE 30. KVETNA
Volné motorové modely

Po vitézstvi v prvych dvou dnech jsme
nastupovali do tieti soutéZe s ndskokem
143 bodi. Potasi soutéZi pfalo i tentokrat.
Jiz pfi vychodu slunce, tésné po paté
hodiné (ve 4 h 10 min nafeho &asu) byly
zahdjeny prvé starty.

Boj zatind velmi ztuha. V prvém kole je
celkem $estkrdt docileno maxima.

Druhé kolo je ve znameni stejné urput-
ného boje. Cerny, Gunié¢ (Jug) a Liu
Ming-tao maji maxima v obou startech!

Lehky tinsky model dosahuje pfi tie-
tim startu pres kritky motorovy let (9 vt)
maxima a ,silnou dvojku* nasleduje
Subbotin (SSSR), za nimZ jsou s malym
vtefinovym rozdilem ostatni.

tvrté kolo pfinadi sice ,,pouze® 5 ma-
xim, ale Guni¢ a Liu Ming-tao nejsou
mezi nimi.

V poslednim startu je opé&t velkd tiroda
= Sestkrit maximum z osmi moZnych. V pa-
tém startu m4 na§ Cerny kratky motorovy
let (11 vt) a dosahuje ,jen* 6 vt pies
maximum. Ale vyilo to! I pfes dobry vy-
kon madarského representanta Ordégha
ziskdvda R, Cerny daliich 14 vtefin pro
nafe druZstvo. Subbotin v poslednim
letu mél ,klesak* a ztratou 70 vt je odsu-
nut aZ na 6. misto.

V této kategorii téméf neni poraZenych;
vZdyt posledni -~ Némec Tilger - mé pri-
mérny &as pres 2'45”,

Jak létali

Vit¢z kategorie R, Cerny dobrou spolu-
pracf s mistrem sportu V. Hijkem si
osvojil mnoho z jeho zkudenosti. Nejen
viak spoluprice, ale predeviim houZev-
naty trening mu daly jistotu a klid pii star-
tu a znalost sefizeni modelu do kadého
potasi. Létal s motorem AMA 2,5 ccm. -
Madar Ordégh den pied soutéi mél znas-
né potize se zalétdvanim modelu a v celé
soutéi projevoval lehkou nervositu, -

ekneme-li, e Liu-Ming-tao z Ciny nas
nepiekvapil, je to pravda, protoZe jiZ jcho
standartni vykony pfi cviéném létani byly
vynikajici. = Rumun Purice nds piekvapil

pfijemné vysokym standartem. - Subbo-
tin z SSSR nelétal sice $parné, ale jeho
model by vyZadoval vétsi rozpéti kifdla.
Jeho konstrukce je fefena vice s ohledem
na klouzavy neZ motorovy let. - Jugosld-
vec Guni¢ mél dobrou vyhlidku dobyt
nékteré z prvych mist, silny ,klesak** ve
ctvriém startu mu viak zpusobil ztrdtu
témér 60 vt,

Pofadi druZstev po 3. sout¥¥nim dnu

1. CSR 2649; 2. Madarsko 2492; 3. Cina
2429; 4. NDR 2294; 5. Rumunsko 2254;
6. SSSR 2212; 7. Jugoslavie 2204 bodi, —
Madarsko-B 2052 bodu.

CTVRTYDENSOUTEZE 1. CERVNA

Rychlostni U-modely s motory2,5ccm

Pfi tomto zdvodé se projevil snad jediny
nedostatek technické organisace celé sou-
téZe. Plvodné uréené startoviité na teni-
sovém hfifti stadionu Tdrekvés nevyhovo-
valo malymi rozméry a zivod byl proto
na Zidost mezin, sout, komise pfeloZen na
zrueny tenisovy kurt pobliz leti§té Duna-
keszi. Aviak i toto misto bylo tieba upra-
vit odfezdnim vétvi okolnich stromi.

Nahote t¥i nejlepst v kategorii A-zprava: Spuldk, Riser, Siu-Min-hsien, - Dole t#i nejlepsi
v kategorii B -zleva: Benedek, Cigek, Matvejev,
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Madarsky representant Ordogh Ldszl6.

Stalo se to aZ den pfed zavodem, tudiZ
moZnost treningu zahraniénich zavodnika
byla omezena,

Zavod rychlostnich U-modelt se konal
v pitek odpoledne a olekivaly se tuhé
boje mezi &s. representantem Sladkym, ma-
darskym Beckem a jugosldvskym Freslem.

Prvni startuje &insky representant Sung
Ceng-jung. Neodstartoval sviij hlavni
ani ndhradni model pfi Zddném ze tii po-
kusti a tim odsunul svoje druZstvo, jinak
dobfe pripravené, na posledni misto v sou-
téZi druZstev. Tato kategorie byla jedinou
slabinou &inského druZstva, alkoli pfi
treningovych letech dosahoval Sung Ceng-
jung rychlosti aZ 150 km/h.

Druhy startuje na$ Sladky a zazname-
névi rychlost 178 km/h, Je viak pickonin
Beckem rychlosti 182 km/h,

Ve druhém kole Sladky vyrovnivd vy-
kon Becka, zatim co Beck sniZzuje rychlost
na 180 km/h. Také Gajevskij (SSSR) a
Fresl dosahuji niZii rychlosti neZ v prvém
startu.

Rovnost vykonti Sladkgho a Becka je
diivodem jejich petlivé pfipravy pro teti
start, aviak oba dosahuji stejné rychlosti
181 km/h. Vitézem se tedy stdvd Madar
Beck, ktery mé lepdi primér viech start
a Sladky ziskdva druhé misto. Oba pfind-
Seji s?‘n druZstviim stejny pocet bodi -
819, Cs. drustvo si tedy udriuje niskok
157 bodl pred druZstvem madarskym.

O tietim misté rozhoduje posledni kolo,
ve kterém Gajevskij dosahuje rychlosti
175 a Fresl 173 km/h. Gajevskij je tieti
a Fresl &tvrty. Paty je Zorn (NDR) rych-
losti 161 km/h z druhého kola, Sesty
Craoveanu (Rum.) 140 km/h a sedmy
Sung Ceng-jung (Cina) s nulovou rych-
losti.

Jak 1étali

Vitéz kategorie R. Beck mél vedlejistych
start( i méné citlivy motor na sefizeni a tak
jeho lety byly vyrovnané. — J. Sladky létal
s naprostou jistotou a i kdy# nezvitézil,
nutno vyzdvihnout jeho takticky zpusob
létani, C};z druZstvu $lo o to, neriskovat a
udrzet bodovy naskok. Je jisté, Ze 2—3
cvitné lety tésné pied soutéZi by byly
mnoho pomohly. = Dobry vykon mél so-
vétsky representant Gajevskij, ktery ziskal
alesponi tolik bodi, Ze to pomohlo sovér-
skému druZstvu upevnit si paté misto. -
E. Fresl 1étal vzhledem ke svému velkému
modelu dobfe, zejména starty byly jisté.

Poradi druZstev po 4. soutéinim dnu

1. CSR 3468; 2. Madarsko 3311; 3.
NDR 3018; 4. SSSR 2999; 5. Jugoslavie
2982; 6, Rumunsko 2884; 7. Cina 2429
bodu. - Madarsko-B 2862 bodi.

PATY DEN SOUTEZE - 2, CERVNA
Akrobatické U-modely

Kdy# jsme v sobotu odpoledne otekdvali
s nidskokem 157 bod( ze &tyt minulych ka-
tegorii zahdjeni posledniho soutéiniho
dne MMS, netudili jsme, jaké nemilé
piekvapeni ném zplsobi bodovaci sbor
rozhodZich,

Stadion Torekvés, ktery se po prudké
pritrzi zménil na chvili v jezero, mél tri-
bunu zaplnénou &etnymi diviky, zcela
jako pii fotbalovém zapase.

Souté? v akrobacii zahajuje nd$ repre-
sentant Fiala, kdyZz Rumun Ariton pro
vadné fidici draty odstoupil. Po slabsim
startu odlétdva nad Fiala velmi dobie
viechny obraty, jen let na zédech je mirné
vlnity. Sestavu nedokonéil, nebot motor se
pti svislych osmich zastavil.

Sovétsky representant M. Vasiltenko,
startujici s jednoduchym modelem, poha-
nénym motorem Webra — Mach 1, déld
prili§ malé a stdle se zmenSujici obraty,
¢im# ztraci rychlost a havaruje nakonec pfi
lezatych osmich.

Vitéz kategorie akrobatit Vass Géza (vprave) s kapitanem drusstva Ernd Horvdthem.
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Madar Vass Géza startuje s francouiz-
skym motorem Micron 5 ccm na modelu
o vaze pres 1 kg. Po nervosnim sestupném
letu ma bezvadné premety, lezatou osmu
viak jiZ o nestejnych kruzich a také dokon-
Zeni osmy nad hlavou neni nejlepsi, Pri-
stava viak vzorné,

Citnan Seng Huang-ming pro §patné
sefizeny motor zn. ED 2,46 ,,Racer* pfi-
stavda pred dokontenim sestavy. Dobie
zalétal Némec Goulbier, ktery je po prvém
kole druhy. V. Kmoch z Jugoslavie md
defekt na vyskovce a 1étd v prvnim kole
jen kruhy, aby nepoikodil model.

Ve druhém kole zalétivd ndS Fiala
piesnou, ale milo ocenénou sestavu, kdyz
na jeho motoru se uvolnilo pfedni viko.
Slab¢ létaji Ariton, Vasilienko a také
Vass Gézovi to ,nevyslo™ az do konce.
Zlepdil se Seng Huang-ming, Kmoch s mo-
delem havaroval a protoZe nemél ndhradnf
(1), pfipravil druzstvo Jugoslavie o mnoho
bodt a tispéiné umisténi v druZstvech.

V poslednim tietim startu se zlepSuje
Ariton, na$ Fiala s druhym modelem ma

Cinsky representant Liu Ming-tao startuje.

potiZe s motorem. JiZ'v souvratu nejde
motor pravidelné, let na zidech je neklid-
ny, v lezatych osmich pak motor plné
zhasina, Vasiléenko havaroval a Vass Géza
ziskdva prévé tak potfebny pocet bodi
k tomu, aby dopomohl svému druZstvu
k vitézstvi.

Nedostatkem soutéZe v akrobacii byla
nesporné nevyrovnanost bodovaci komise,
u které se objevovaly az dvoustupfiové
rozdily v ocefiovini jednotlivych figur.
Také to, #e nebyla uskutenéna spoleénd
instruktdZ bodovaci komise a soutéZicich,
piispélo zfejmé k tomu, Ze doflo k tak
rozdilnému ocenéni vykonu Vasse a Fialy
(i kdy% jisté neumyslng), které rozhodlo
o tésném vitézstvi madarského druistva.

Posledni den MMS tedy znamenal pro
jednotliva druZstva toto vysledné pofadi:
1. Madarsko 4125; 2. Ceskoslovensko
4119; 3. NDR 3625; 4. Rumunsko 3183;
5. SSSR 3133; 6. Jugoslavie 2082; 7. Cina
2741 bodi. - Madarsko-B 3365 bodi.

*

Ceskoslovenské representalni druZstvo
obsadilo druhé misto, kdyZz pfedtim po
celou soutéZ bezpe&né vedlo. I tak viak
muZeme byt se svym uspéchem zcela spo-
kojeni, nebot nepatrny bodovy rozdil vii
vitéznym Madarim, tfi prvd mista a dvé
druh4 (pritom jedno se stejnym vykonem
jako vitéz) v jednotlivych kategoriich do-
kazuji, Ze nadi representanti ¢estné a od-
povédné splnili svhj akol.



CPLNE VISLEDKY IIL. ROC. MEZINARODNI MODELARSKE SOUTEZE V MADARSKU
- Bezmotorové modely 2

=] =]
Jednotlivé starty ve vtefindch :§ Jednotlivé starty ve vtefinich ;ga
g | Stét a jméno gl g | Stét ajméno gl
a representanta i & ;g & | representanta %
5 1 2 3 4 5 |8 g 5 1 2 3 4 5 g g
1| CSR 5 | NDR
Spulik 162 | 154 | 176 | 180 | 177 | 849 Franke 171 | 180 | 110 | 103 78 7642
2 | Madarsko 6 | Rumunsko
Réser P. 130 | 180 | 173 | 166 | 127 | 776 Bedo 141 | 137 | 121 | 96 | 124 | o619
3 | Cina Siu 7 | SSSR
Min-hsien | 120 | 118 | 180 | 180 | 142 | 740 Sokolov | 99 | 156 | M7 | 70| %0 |07
4 | Jugoslavie - | Madarsko B
Gavlevski 180 127 148 94 101 650 Roser N. 159 159 116 92, 67 593
Modely s gumovym pohonem Volné motorové modely
=] (=]
Jednotlivé starty ve vtefindch Jednotlivé starty ve vtefinich
8 | Stat a jméno g % 8 | Stit a jméno : %
% representanta =) & 8 “’é representanta, L | § ;E
1| CSR 1| CSR
Cizek 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 900 Cerny 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 900
2 | SSSR 2 | Madarsko '
Matvejev . | 180 | 180 | 155 | 180 | 180 | 875 Ordogh 169 | 177 | 180 | 180 | 180 | 886
3 | Madarsko 3 | Cina, Liu
Benedek 180 180 180 110 180 830 Ming-tao 180 180 180 156 180 876
4 | NDR 4 | Rumunsko
Niither 128 | 176 | 159 | 180 | 180 | 823 Purice 148 | 180 | 180 | 180 | 180 | 868
5 | Cina 5 | Jugoslavie
Ci Ci-da 176 | 152 | 176 | 129 | 180 | 813 Gunié 180 | 180 | 180 | 124 | 180 | 844
6 | Rumunsko 6 | SSSR
Budai 131 | 132 | 154 | 170 | 1B0 | 767 Subbotin 167 | 180 | 180 | 180 | 123 | 830
7 | Jugoslavie 7 | NDR
Nesi¢ 171 | 178 | 180 | 180 1 | 710 Tilger ‘ 180 | 140 | 180 | 180 | 149 | 829
- MadarskTo B N e [ = Mad';l:sku'B
Fischer K. 121 | 180 | 180 | 130 | 140 | 751 Kun J. 180 | 160 | 110 78 | 180 | 708
Rychlostni U-modely do 2,5 ccm Akrobatické U-modely
fa Jednotlivé starty | ) | Jednotlivé starty
E Stit a jméno v km/h Hodnocend ,ﬁ Stét a jméno | ¥ bodg;ﬁjn; h;‘glilowni Hodnoceny
E representanta| | 7| rychlost = bodd *) E representanta s start = bodd *)
=) 1 2 3 5 | 1 2 3 |
1 | Madarsko 1 | Madarsko |
Beck 182 | 180 | 181 182 = 819 b. Vass 450 | 264 497 497 = 814 b,
2 | CSR 2 | CSR :
Sladky 178 | 182 | 181 182 = 819 b. | Fiala 274 | 398 152 398 = 651 b,
3 | SSSR 3 | NDR
Guajevskij 173 169 175 | 175 = 787 b, Goulbier 370 | 259 357 370 = 607 b.
4 | Jugoslavie 4 | Cina, Seng .
Fresl 167 | 157 | 173 173 = 778 b. Huang-ming| 25 | 178 189 189 = 312 b.
5 | NDR 5 | Rumunsko
Zorn 155 161 160 161 = 724 b. Ariton 182 95 175 182=299 b,
6 | Rumunsko 6 | SSSR
Craoveanu 0 | 140 | 135 140 = 630 b. Vasil¢enko 67 82 0 82 =1340b.
7 | Cina, Sung 7 | Jugoslavie
g-jung neodstartoval | Kmoch havaroval 0
- | Madarsko B : — Madarsko B a
Vitkovics 180 | 1797 | 175 180 = 810 b. Berke 307 | 257 279 307 = 503 b,
*) Poznamka: rychlost 200 km/h = 900 bodu *) Poznamka: 550 bodii podle bodovini FAI = 900 bodi
Vysledné pofadi drudstev
1. Madarsko — 4125 bodi . 5. S8SR — 3133 bodu
2. CSR — 4119 bodu 6. Jugoslavie — 2982 bodi!)
3. NDR — 3625 bodd 7. Cina — 2741 boda?)
4, Rumunsko — 3183 bodi Poznamka *) a #): druZstva bodovdna jen ve Ctyfech kategorilch.
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MISTROVSTVI EVROPY V U-MODELECH

F.atitkem kvémna se konal v belgickém
hlavnim mésté Bruselu sedmy roénik tra-
di¢niho zdvodu upoutanych modelt, na-
zvany ,,Kriterium Evropy*.

Podrobnosti 0 zdvodu jsme se do uzi-

vérky nedovédéli; otiskujeme jen nejlepii
vysledky a fotografie,

Rychlostni U-modely s motorem
do 2,5 cem

1. BATTLO, Spanélsko - 202 km/h
(motor Super Tigre); 2. GIBBS, V. Bri-
tannie~200km/h (Carter Nipper); 3. JAR-
RY DESLOGES, Francie - 172 km/h
(Jarry Special); 4. HUPPERTZ, Némeckd
spolkovd republika ~ 169 km/h (Webra
Mach 1); 5. GORZIZA, NSR, 163 km/h
(Webra Glo.); 6. HIE, Francie - 162 km/h
(Webra Glo.); 7. CHAVAILLAZ, Svy-
carsko = 160 km/h (Super Tigre).

K OBRAZKUM

Vievo nahofe wvidite holandské teamové
modely. Vitdany Smeltiv model, oznadeny
»27%, je posledni vzadu.

Vievo dole (visi na siti) $panélské akro-
batické modely a Fernandezitv tryskouvy
U-model,

Vpravo nahofe je anglicky zdvodnik
Gibbs se suymi rychlostnimi modely. Naile
Ctendie bude zafimat, e R, Gibbs piekonal
dne 18, 12, 1955 rychlosti 208 km/h mezi-
ndrodni rekord Cechoslovdha ¥. Kodiho
(203,5 km/h ze dne 11. 9. 55) v kat. ryvch-
lostnich U-modelit s motorem do 2,5 cem.
(Tabulku mezindrodnich rekordi zafadime
pravdépodobné do LM 8/56 - pozn. red.)

Vpravo dole je Anglican Howard se suym
teamovym modelem.

Akrobatické U-modely

Uvadime prvych 10 vysledki.

1. LECOMTE, Belgie - 913 bodh;
2, RIEGER, NSR - 874; 3. MATHEY,
Svycarsko - 865; 4. PATRIARCHE, Bel-
gie - 833; 5. DE LA PLAZA, Spanélsko -
917 ; 6. GARCIA, Spanélsko - 781;
7. HUMBERT]JEAN, Francie - 781;
BATTLO, Spam}!sko - 742; 9. REKK,

Nasi letciv Holandsku

Dne 21, kvétna se sucastmili nasi letei
a parasutisté leteckého dne, ktery pofd-
dal Severoholandsky aeroklub na letisti
Eelde u Groningenu. Pfestofe se na ném
podilela jen mald skupinka svazarmov-
skyich sportoved, bylo dosaZeno tispéchu.

Belgie — 723; 10. CHAVAILLAZ, Svycar-
sko - 718 bodu.

Celkem bylo hodnoceno v této kategorii
20 zdvodnikd.,

Tryskové U-modely

Tato kategorie nebyla hodnocena, pro-
toZze se prihlisil jen jediny soutdZici -
FERNANDEZ, Spanélsko — ktery dosahl
rychlosti 210,818 km/h,

Teamové létini na 10 km

1. SMELT, Holandsko - 5'45"; 2, HO-
WARD, V. Britannie - 5'47”; 3. ED-
MONDS, V. Britannie - 5’50"; 4. VAN
DE DYK, Holandsko - 6’40,

Holand:ti divdci vysoko hodnotili akrobacii na letadle Trener, kterou predved]
soudruh Kohoutek. Veliky obdiv ziskali brnéniti parasutisté Sajbrt a Hurt, ktefi
ukdzali vzorny vyskok = letadla, leticiho v malé vysce, pFesnou polohu pFi volném
pddu a dokonalé pristdni v t¥sné blizkosti prihliZejicich. Podrobnéjsi popis o leteckém
dnu prindsi 13, &islo Kfidel vlasti.

Nafe modeldfe bude predeviim zajimar dst programu, kterou vyplnili holanditi
modeldfi, zastupovani asi EtyFiceti mladymi chlapei.

O jejich modelech lze vieobecné Fici asi toto: Holandané maji ve veliké oblibé mo-
dely zvlditnich konstrukel a tvari, jeZ jsou velmi peclivé zpracovdny. Tejich letové
vlastnosti nejsou viak v nékterych pripadech nejlepsi.

Vidéli jsme zde i nékolik volnych modelii vrtulnikil, je¥ celkem obstojné létaly.
Snimek jednoho z nich pfindfime. Rotory vrtulniki jsou pohdnény motorky o obsahu
& com. Mladi holanditi modeldfi predvedli s tispéchem i lety akrobatickych modelii.
Velky zdjem vzbuzoval model s tryskovym pohonem, ktery se viak nepodatilo. od-
startovat. T

Zdarilé vystoupeni holandskych modeldfit, jed predchazelo vlastnimu leteckému 5. Rakousko - 11 tr. bod.
dni, sledovalo se zdjmem nékolik tisic divdkil. Véclay PIKRT Na dalfich mistech byly V. Britannie,

. Svycarsko a Holandsko.

Umisténi druZstev' ve ,,Velké cené
Evropského kriteria‘

1. Spanélsko - 5; 2, Némecké spolkovd
republika - 9; 3, Belgie - 9; 4. Francie-11;
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Historie jednoho sjezdového zdvazku:

Dalsi vitézstvi ostravskych modela¥i v Polsku

,,Jestlife nevyhrajete, tak vds nepustim zpatky do Ceskoslo-
venska!™ byla posledni slova usmévavého celnika na hraniénim
prechodu v Ceském Téiné. A pak uZ se zvedla zdvora a celd po-
Cetnd delegace ostravskych svazarmovskych modeldfa i stfelct
se svymi typickymi bedni¢kami, pukami a dalekohledy presla
k &ervenobflé zdvofe na druhé strané mostu.

Modeléfi se na tento zdjezd upiimné tésili, ale dnes bys na je-
jich tvafi marné pétral po usmévu nebo nadSeni. Podasi bylo totiZ
krajné ,,nemodelafské”, prielo a viichni méli na mysli jen jedno:
svilj zdvazek k I. sjezdu Svazarmu, ktery telegrafovali do Prahy:

Zavaszujeme se, e v trojuthdni modeldi ze Svazarmu Ostrava
s modeldfi polské branné organisace LPZ v Opole a ve Stalinogrédu
zvitdzime. Tento zdvazek uzavirdme na polest I. sjezdu Svazarmu.

NERADOSTNY ZACATEK

V nedéli 20. kvétna byla soutéZ zahdjena velmi slavnostné: na
letidté pfisla v bilych uniformach hudba elpeZetovell a po vztyteni
vlajek a vyméné odznaki a zdstav odesli viichni na start prvni ka-
tegorie A - vétroné, Vysledky po péti startech nebyly pro nds pfili§
riiZové: jako prvni se umistil Krystek z LPZ Opole (864 b.), druhy
byl Skotnicky ze Stalinogrodu (842) a teti ostravsky C. KuZel se
733,8 bodu. J. Sykora byl na §estém misté a J. Danék na osmém,
V této kategorii tedy zvitézilo Opole s 2216,6 body pied Stalino-
grodem (1932,5 b) a Ostravou (1888,5 b.).

Co fici k této kategorii ? Vitézstvi Opole bylo velkym piekvape-
nim. Favoritem byl stalinogrodsky Skotnicky, ktery mél vétron vy-
soké trovné, Ostraviti znali vykony elpeZetoveh ze Stalinogrodu,
s nimiZ soutéZi jiZz nékolik let. Modelife z Opole viak znali jen
z polskych asopist. Veelku vétroné ostravskych modelafi oproti

k..

F. Gluza ze Stalinogrddu, ktery zaslougené zvitézil v kategorii mo-
delit s gumovym pohonem.

lofisku byly konstrukéné o tfidu hordi. Daldim nedostatkem byla
nezalétanost modell a u nékterych Spatnd volba zatitek pro vy-
uziti thermiky. Modelafi z této porazky jisté vyvodi duasledky.
Vidyt o svych nedostatcich védéli, byli na né upozorfiovani pfi
kazdém treningu, ale nic nedélali a tak se chyby opakovaly, Fak-
tem je, Ze v Ostravé jsou dobré vétroné, které létaji 2730,

SPLNENY ZLATY ODZNAK

Druhd kategorie ,,gumdkt stala se zéleZitosti Ostravskych,
Prvni misto sice obsadil F. Gluza ze Stalinogrédu krasnym vyko-
nem 887,5 bodu, ktery kromé prvniho startu mél viechny ostatni
pres 3 minuty. Vedle toho mél jeité jeden start stejné Gspéiny a
‘tak splnil limit pro zlaty vykonnostni odznak.

Soudruh Gluza vyristal mezi ostravskymi modeldfi, protoze
pracoval v Ceskoslovensku a v fad® modelaiskych soutézi létal za
Ostravu. Dobré $kola pfinesla své ovoce. Oviem k uspéchu mu
jisté nemalou mérou pomohla i dobrd madarskd guma. Na druhém
misté se umistil F. Kastovsky (687,6), za nim B. Sebesta (598,6)
a ¢ovrty byl V. Mrézek (580,4), viichni tii z Ostravy. Kategorii

tedy vyhrala Ostrava (1866,6 b) pfed Stalinogrédem (1672,2)
a Opolem (1008,3).

V této kategorii méli Ostraviti nejtéZsi vybér a také kategoric B
byla nejoZehavéjii otdzkou, Model vitéze Gluzy byl konstruovan
podle modelu soudruha MuZného (lofisky &s. representant na své-
tovém mistrovstvi), jeho lety byly bez thermiky a jist¢ mu po-
mohlo i to, Ze znal dokonale obé soupefici muZstva: Jeho nejvét-
$im konkurentem byl Sebesta, ktery byl tentokrdt slabsi a tfeti
misto mu zachrinilo jen to, %e jeho model krdsné klouZe. Modeldfi
z Polska jako kolektiv nevyuZili zkudenosti F. Gluzy. Jejich mo-
dely byly zastaralych typl a nemély vhodné vrtule.

Otdzka gumy je ovSem pro nafe modeldfe dnes nejofehavéisi a ne-
zlepli-Ii se jeji kvalita nebo zdsoboudni, je tato kategorie ma vy-
mienl. Predlofiské svazky gumy u’ ,,dodélivaji” a také kvalita
nové polské gumy se zhordila, takZe bylo dobfe vidét Cisté starty
jen s madarskou nebo starou polskou gumou.

MOTOR SOUTEZ NEVYHRAVA

Posledn{ kategorie motorovych modell se opét stala zéleZitosti
Ostravy (1160,9 b.) pfed Stalinogrédem (1115,9) a Opolem
(445,5). Vitézem se stal ostravsky K. Scheuter (573,4) pred R,
Kudelko ze Stalinogrédu (559,4) a A. Szewczykem z Opole
(392,5). J. Novik z Ostravy byl pity, I. Hodek §esty. Favoritem
kategorie byl Kudelko, ktery létal s anglickym motorkem, ale
nervosita na startu mu zavinila havarii a druhy start ,,pfetahl®,

Ostraviti volili taktiku radé&ji méné vykonnych, ale snadno star-
tujicich motort. Nevyhodou bylo, Ze 1étali bez Easovali a radéji
na 9 vtefin chodu motoru, jen aby nepiekroéili stanovenou hra-
nici, Velmi je udivilo, Ze motorky v Ostravé petlivé sefizené na
13 vtefin, v Polsku béZely 25 vtefin, Politi modelafi zase méli
nespolehlivé tasovade, které pfetahovaly aZ o 4 vtefiny.

SPLNENY ZAVAZEK NENI{ VSE

Ostraviti svazarmovci tedy sviij zdvazek &estné splnili, zvitézili,
ale privem s vysledky spokojeni nejsou. Chtéli pfekroéit hranici
5,000 bodi. Politf modelifi méli pfed utkdanim deset dni soustie-
dénf, které viak pIné nevyuZili a pro nepiiznivé polasi 1étali jen
dva dny; zbytek vénovali stavbé modeld. Nafi modeldfi jeli vétdi-
nou se starymi, zabéhanymi motorky, jen soudruh Scheuter
v noci pred odjezdem jeité dokoncoval ojnici.

Souté byla jinak dobfe organisovina, o coZ se jist¢ zaslouZili
zkuseni modelafi, at uZ to byl hlavni komisaf Stanislaw Meus nebo
sportovni komisafi Pachuta, Pakielewicz, Bury, Sogala a Ko§mi-
der. Nebyl podin jediny protest. Potédila nas velkd Gast divaki,
zvladté mladeZe, bohuZel nebyli dost ukdznéni a pletli se na startu,

Veelku mozZno fici, Ze souté? pfinesla své ovoce. Ostravskym se
potvrdily jejich nedostatky, jichZ si byli védomi. Je tieba je razné
odstranit a pristi rok odvetné utkini ukdZe, jak kdo vyuzZil ziska-
nych zkudenosti. Adolf KUBA.

Pohled do depa polskyich modeldfi pri soutéi hategorie A - bez-
maotorové modely A-2.
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Bude vas zajimat...

® Novy polsky seriové vyrdbény mo-
torek PK-1, konstrukce S. Gorského,
m4 obsah 2,47 ccm, vrtini 14,5 mm,
zdvih 15 mm, vdhu 150 g a vykon
0,2 k pfi 12 000 ot/min. Cena motorku
je 266 zlotych.

o find novd polskd ,,dvaapilka™ je
oznafena SGS-6. Tento motorek posta-
vili varfaviti modeldri Zwolinski a Gra-
bowski. Md obsah 2,48 cem a todi
11 000 ot/min. Je uréen pro upoutané
modely.

® V Rakousku vénuji velkou pozor-
nost leteckému modeldfstvi. Neddvno
ziidil letecko-modelafsky klub ,,Union¢¢
ve Vidni dilnu, ve které miiZe najednou
pracovat 60 modeldfi. Kazdé pracovni
misto je dobfe vybaveno a dokonale
osvétleno,

o Indiéti modeldfi, sdrufeni v ,,India
Aeromodeller Association®, maji potige
s radiovym fizenim modelii, dovdZenym
z USA nebo Anglie. Zdvady jsou zpi-
sobeny rozdilnosti klimatickych podmi-
nek a lodnt dopravou.

® Do programu letoini XXI. celo-
statni modelaiské soutéZe v Polsku bu-
de zafazena i kategorie vétrona A-1,
kterd se tam té8f znainé oblibé,

® S neustdlym zvylovdnim vikonu mo-
deldfskyech motorkit vzristd obliba mo-
torkii nejmensich kubatur. Také italskd
firma, wyrdbéfici svétozndmé motorky
Super Tigre 2,5 cem, zacala wvyrdbét
motorky o malém obsahu. Jsou to motor-
ky G 28 0 obsahu 0,5 cem a G 29 o obsa-
hu 0,8 cem. Druhy =z nich je vyrdbén ve
dvou versich, z nich# jedna je uréena pro
pohon modelil lodi.

® Madarsti letetti modeldfi se letos
zacastni svétového modeldfského mis-
trovstvi FAI, kde se budou snaZit vy-
uzit zkuSenosti, které ziska® na MMS
v Budapesti.

® 7 motorki, vyrdbénych ve Skandina-
vil, jsou nejzndm&i$i norské motorky
swDavid Andersen 1 cem a 2,5 com.
V' soulasné dobé se pracuje na novém
motorku 2,5 cem této znalky, ktery bude
mit specidini Svédskd loZiska.

® Polsky modeldf R. Czajkowski po-
stavil pokusné bezmatorové samokfidlo
typu ,delta”. Vétron mé rozpéti
1040 mm, hloubku kfidla uprostied
570 mm, na koncich 170 mm a profil
Bambino -7.

® Nejmensi kulickovd lofiska na svdté
wyrdbi akciovd spolenost pro miniaturni
kulickovd logiska v Bielu (Svycarsko).
Maji @5 1,1 mm a 3 kulicky & 0,4 mm.

® (pt) N. A. Babajev, ktery je jednim

z nejstarSich modeliaia v SSSR a je
autorem ¢etnych modeldfskych knih,
stavebnich plint a ¢lankd, dovriuje
letos 25 let své price. U prileZitosti to- .
hoto jubilea obdrzel cenny dar od UV
DOSAAF.

® (pt) Na letosni soutéZi pokojovych
modelti v NDR byl ustaven novy ndrodni
rekord s modelem poraZenym mikro-
filmem. ¥de o trvdni letu v délce 10 mi-
nut 40 wvtefin. Vedle toho bylo béhem
soutée dvakrdt dosafeno fasu 10 minut
24 vtefin.
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VYUIN MODELARSTUA U MADARSKU

Pred neddvnom ozndmila madarskd tlaé
i rozhlas, £e madarské letecké modeldrstvo
figuruje v tabulke FAI na prvom mieste.
Toto skutolne pozoruhodné umiestenie do-
siahli madarski modeldri utvorentm radu
medzindrodnych rekordov. Okrem toho do-
siahli na mnohych medzindrodnych prete-
koch rad pruych, druhych i tretich miest.

Cesta k tomuto uspechu bola Zasto ténistd.
Prvé modeldrske preteky usporiadali roku
1913 v Budapeiti. Neskor, najmd viak v ro-
koch 1920, ziskalo modeldrstvo medzi mld-
defou velkt popularitu.

V rokoch 1930 zaéina organizdcia mode-
ldrstva wuytvorenim tzv. ,,aerokrifkov’.
Prdca sa viak zameriava vdéSinou na stav-
bu klzdkov. Neskér sa objavili modely s gu-
movym pohonom a predchodca dneinych me-
chanickych motorov, plynovy motor (praco=
val na stlaeny vzduch). Prvé mechanické
modely sa objavili a# roku 1940. Roku 1930
sa orgamizuju proé oficidlne preteky a od-
vtedy sa registrujii aj ndrodné a medzind-
rodné rekordy.

Roku 1938 bolo v Madarsku 60 mode-
ldrskych kruskov, zvd&a na univerzitdch
a interndtoch, ktorych vedicimi boli profe-
sori, najmd viak fardri.

Pruvy ndrodny a medzindrodny rekord do-
stahol Ernd Horvdth roku 1938 (doterasz
drl 20 ndrodnych a 7 medzindrodnych re-
kordov).

Pred oslobodenim sa madarski modeldri
nezticastnili medzindrodnych pretekov a tieto
ani neusporiadali, Druhd svetovd vojna vo
velkej miere zadriala vyvin madarshého
modeldrstva. Iba po roku 1945, siidasne s vy-
stavbou krajiny, zacal obrovsky rozmach
vietkych odvetvi ¥portu, samozrejme aj mo-
deldrstva, Proé domdce preteky usporiadali
roku 1947,

Od roku 1948, kedy bol utvoreny OMRE
(Orszdgos Magyar Repitlé Szdvetség), za-
dina za podpory strany a wvilddy rozmach
modeldrstva. Na celom vizemi Madarsha sa
wytvdrajii modeldrske krifhy, v ktorvch u
dostdvajii ¢lenovia bezplatne viethy domdce
i zahraniéné modeldrske materidly.

Obrovsky rozmach modeldrstva znamenal
rok 1949, kedy sa pretekov v Hajdiiszo-
boszld zucastnili pretekdri Sovietskeho svdzu
a odovzdali svoje skisenosti najmd v stavbe
uptitanych modelov s detonalnym a trysko-

wyim motorom.
Od tychto pre-
tekov zalali sa
madarski mo-
deldri zaoberat
stavbou upiita-
nych modelov,
Roky 1950 az
1952 zname-
nalivzostup aj
v poltemodeld-
rov. Dnes pra-
cuje v Madar-
skuug niekolko
sto  modeldr-
skych krugkov.
Vyvin  mode-
ldrstva urychlili aj nové propozicie FAI,
ktoré usmernili &astoémi roztrieftenost mo-
deldrstva a kladi velky dbraz na kategérie
svetovyich rekordov.

Od roku 1945 dosiahli madarski letecki
modeldri 222 ndrodnych a medzindrodnych
rekordov. Tymito wvysledkami sa dostali
v svetovom meradle na Celo leteckého mode-
ldrstva, Posledné tri medzindrodné rekordy,
predlofené FAI na schvdlenie, tito poziciu
madarskych modeldrov este viac upeviiuji.

Na pretekoch, usporiadanych roku 1953
u nds v Brne, sa zozndmili madarski mo-
deldri s akrobatickym lietanim v modeldr-
stve. Odutedy vyrdstli v osobdch Gézu Vas-
sa, Ldszld Berkeho a Gézu Egervdriho shku-
toéni majstri tejro kategdrie leteckého mo-
deldrstva. Neskoriie, medzindrodné mode-
ldrske preteky v Moskve (1954), polo#ili zd-
klady pre stavbu modelov, riademych rd-
diom.

Dnes je v Madarsku uf 6 zaslifilych
majstrov $portu v modeldrstve, =z ktorych
prol dvaja su dobre zndmi aj nalim modeld-
rom zo stretnutia v Brne a Vrchlabi (1953
a 1955). St to: Ernd Horvdth, Ldszlé Kun,
Rezsd Beck, Ldszlé Berke, Ndndor Rd-
ddczi a Lajos Nagy.

Bilancia doterajfich medzindrodnych sii-
tai, ktorych sa zucastnili madarski mode-
ldri od roku 1948, je shutoéne aktivna.
V' troch pripadoch zvitazili, raz obsadili
druhé a raz tretie miesto. V' piatich prete-
koch ziskali 8 proyeh, 12 druhyich, 7 tretich,
1 Storeé, 1 piate, 3 Sieste a 2 siedme miesta.

\ Jozef ERTL

Druistvo modeldrov Cinskej ludovej republiky na tohorotnej MMS v Madarsku (vid
reportdZ na str. 145—149),




(Pk) Dosavadni postup pfi projedndvani
#4dosti o povoleni vysilacich radioelektric-
kych stanic k fizeni modelt letadel byl pfi-
1i§ sloZity. Trvalo ¢asto piili§ dlouho nez
bylo povoleni udéleno a nez mohl Zadatel
viibec zaéit se stavbou zafizeni. To nepfi-
spivalo pochopitelné — nehledé ani k raz-
nym obtizim technického rdzu a nedostat-
ku potiebnych soudistek - k Zidoucimu
rozéifeni modeldiského sportu, Mnoho
zajemct dlouhé &ekani zcela odradilo.

Privé z fad radiovych modeldft nidm
viak vyristaji kadry nad§enych odborniki.
V zéjmu daliiho rozvoje letecko-modelat-
ské ¢innosti pfedloZil proto Ustiedni vy-
bor Svazu pro spolupréci s armidou mi-
nisterstvu spoji navrh na podstatné zjed-
nodudeni a urychleni povolovaciho fizeni.
Ministerstvo spoji i ostatni slozky zacast-
néné na povolovani vysilacich stanic vysly
Svazarmu pfi projedndvani nové Gpravy
s plnym pochopenim vstiic, Bylo dohod-
nuto postupovat napii§té pfi podavéni Za-
dosti takto:

1. Zadosti o povoleni ke zfizeni a pro-
vozovéni vysilacich radioelektrickych sta-
nic k radiovému fizeni modelt letadel mo-
hou poddvat organisace i jednotlivi pfi-
sludnici Svazarmu.

2. Zadosti, adresované ministerstvu spo-
ji, zasilaji organisace Svazarmu a prostfed-
nictvim pfisluiné zakladni organisace i pii-
sludnici Svazarmu sekretaridtu UV Sva-
zarmu — OLPS, Praha 2 - Nové Mésto,
Smetky 22. >

3. Bude-li Zidost aplnd, postoupi ji UV
Svazarmu se svym doporu¢enim pfimo
ministerstvu spoju.

4. Ministerstvo spoji®ydéd po prezkou-
mini tdaji povoleni, jehoZ origindl zaSle
piimo Zadateli a opis zaSle na védomi téZ
sekretariatu UV Svazarmu.

5. Za kaZzdou povolenou stanici se bu-
dou platit telekomunikaéni poplatky ve
vyl 20 Kés roéné,

Obdobné se bude postupovat téZ pri
#4dostech o povoleni vysilacich stanic
k radiovému fizeni modeld automobili a
lodi.

Organisace i jednotlivci zasilaji Zddosti
sekretariatu UV Svazarmu ve dvou vyho-
tovenich, Zadost musi obsahovat tyto
udaje:

1. Pfesné oznafeni a adresu Zadatele.
Je-li Zadatelem organisace, musi v Zadosti
navrhnout téZ odpovédného operatéraj
je-li Zadatelem jednotlivec, je zdroven
také odpovédnym operatérem, U odpo-
védného operatéra je nutno uvést kromé
jména a pfijmeni téZ datum narozeni, stitni
prislusnost, bydliité a zaméstndni.

2. O kolik stanic se Zad4.

3. Popis stanic a jejich zapojovaci vzor-
ce (nebude ticba u typové schvileénych
stanic, jejichZz vyroba a prodej se pfipra-
vuje).

ZjednoduSené a urychlené

POVOLOVANI
VYSILACICH RADIOSTANIC

4. Na kterém kmito&tu a jakym vyko-
nem maji tyto stanice pracovat, pfipadné
jiné technické pozadavky.

5. Oznateni mista, kde budou stanice
pouZiviny.

K bodu 1.: Odpovédni operatéfi, pfi-
padné i jiné osoby, které budou s jejich
souhlasem povolené stanice obsluhovat,
musi byt k. tomuto téelu odborné zpuso-
bilé.

Jelikoz jde o stanici, kterd neni uréena
k dopravé zpriv, staéi k prokazani této
zptisobilosti zvlastni vysvédéeni, vydané
Zkuiebni komisi pro radiotelegrafni a ra-
diotelefonni zkousky. Takové komise jsou
ziizeny pii krajskych spravich spoju v Pra-
z¢, v Brné a v Bratislavé, Zku$ebni komise
vydd toto vysvédéeni, piesvéddi-li se pfi
zkousce, Ze uchaze¢ ma znalosti a schop-
nosti takovou stanici obsluhovat, Vysvéd-
¢eni opraviuje oviem jen k obsluze této
uréité stanice, Vysilaci stanice k fizeni mo-
delti letadel mohou viak obsluhovat také
viechny osoby, které maji jiné, vy3§i vy-
svédéeni, vydané sprivou spoji, na pf.
vysvédéeni radiotelefonni nebo radiotele-
grafni, Neni nutno, aby mél zadatel vysvéd-
¢eni jiz v dobé podani Zadosti. Ke zkoufce
se muZe piihlasit az po udéleni povoleni.

K bodu 4.: Ministerstvo spojii bude Za-
datelim za niZe uvedenych podminek pfi-
délovat tyto kmitodty:

a) 27,120 MHz - s podminkou, Ze
24dnd encrgie nesmi byt vyzafovina vné
pasma rozloZeného na -- 0,6 9, od stano-
veného kmitoctu,

b) 40,680 MHz - s pfipustnou toleranci
4- 0,1 % a s podminkou, Ze Zadnd energie
nesmi byt vyzafoviana vné pasma rozloZe-
ného na + 0,2 % od stanoveného kmito-
Ctu.

¢) 132,250 MHz - s piipustnou tole-
ranci - 0,1 9% a s podminkou, Ze Zddna
energie nesmi byt vyzafovina vné pisma
132—132,5 MHz.

Stanice musi byt vybaveny vinomérem -
nepujde-li o seriové vyrabénd zafizeni,
schvalend ministerstvem spoji na zdkla-
dé typové zkousky.

Pro viechny uvedené kmitoéty muiZe byt
zadateliim, ktefi o to poZddaji, povoleno
té2 modulovini kmitoéty 30—30.000 Hz.

Na kmito¢tech 27,120 MHz a 40,680
MHz je vykon omezen jen skuteénou po-
tfebou, v Zidném pfipadé nesmi viak pre-
sahovat 10 W; na kmitoétu 132,250 MHz
bude povolovin nejvyssi vikon 1 W,

Stanice mZe byt prechodné a na krat-
kou dobu provozovina i na jinych mistech
(na pf. pfi raznych zivodech a soutéZich
Svazarmu a pod.) Trvalé nebo dlouhodobé
premisténi je viak ticba oznamit povolo-
vacimu organu.

Tt E T e T M T

Zéjemce o radiem Fizené modely upozorriujeme na to, e v pfistim cisle LM otiskneme
Ednek o zhuenostech z radiové laboratofe ModeldFského vyzkumného a vyvojového stie=

diska Svazarmu v Brné.

Redakce

Zemrvel
Ing. Pavel Bene$

V kvétnovém ¢isle LM se objevila
smutnd zprava o smrti ing. Ferdinanda
Némce, jednoho z nejstarsich pracov-
nik® naseho sportovniho letectvi.

Mime nyni za neradostnou povin-
nost oznamit skon jiného, velmi za-
slouZilého leteckého prikopnika, ing.
Pavla Benede. Dne 4. &ervna 1956 jsme
se s nim rozlou&ili v prazském krema-
toriu.

Nade nejmladsi leteckd generace zna
ing. Benede predeviim jako autora vel-
mi zajimavych knih. Jeho ,,Svét kii-
del*, objemné dvousvazkové dilo z ro-
ku 1949 je dodnes encyklopedii svéto-
vého vyvoje letectvi, jakou se nemuze
chlubit mnoha jind zemé. Se stejnou
pili vypracoval autor i dé&jiny viech do-
pravnich prostiedkl, které pod na-
zvem ,,Clovék piekondvd prostor a
gas** vysly v minulém roce, A privé le-
tos vysla posledni jeho kniha, ,,Nae
prvni kiidla®. V ni upfimné a prosté
vyprivi, jak poznal pfed mnoha lety
prvé politky letectvi, jak si letectvi
zamiloval, jak se probojovival se svymi
druhy k poznéni a konelné jak zacal
sam se svym piitelem ing. Miroslavem
Hajnem konstruovat a stavét letadla.
Prettéte si ji, stoji za to!

Dozvite se jak u nds zadinalo mode-
lafstvi; u jeho kolébky stdl privé Pavel
Benes, ktery vydal v roce 1914 piirutku
,»,Modely letadel”. Pavla Benese nalez-
neme v roce 1913 mezi zakladateli
,,Ceského aviatického klubu®, sdruzu-
jiciho viechny mladé a aktivni zdjemce
o narodni letectvi. A konetré po osvo-
bozeni, v roce 1919, zaklada spolu s né-
kolika druhy letecky zavod Avia; tu
slavnou Avii, jejiz jméno znd jesté dnes
cely svét. Zde vznikly viechny ty slavné
dolnoploéniky origindlni koncepce BH
(Bene$-Hajn), které vitézily ve sportov-
nich zdvodech ve dvacatych letech,
i rychlé a obrainé stihalky nascho vo-
jenského letectva, Dobrd tradice znatky
BH pokratovala pozdgji i v zdvodé
Praga, kam oba konstruktéii predli v ro-
ce 1930 a vyvrcholila, kdy# se ing. Be-
ned stal $éfkonstruktérem zdvodu Be-
ne&-Mriz v Chocni, v roce 1935, V le-
teckém svété se objevila novd znatka
,»Be““ a ta znatila vidy vrchol ve vyko-
nech lehkych sportovnich letadel.
Zvlaité modelafi dobfe znaji ,,Bety®,
,,.Bibi®“ a jejich riizné varianty, které
dobyvaly pro nadi vlast mnohé Gspéchy
za hranicemi.

Vilka pierufila mohutny rozmach
Benedovy price. A po vilee ji uz nikdy
nemohl plnou silou rozvinout. Nepo-
chopeni lidi a nakonec i nemoc mu
v tom zabranily. A tak se ing. Bened
chopil pera, kterym po celd ta léta
mistrné vladl a pfedaval své prebohaté
zkuenosti mladym. Je skoda, Ze jich
nemohl pfedat vice.

Pii jeho odchodu si znovu musime
uvédomit, Ze ndm odchazeji nejen pri-
kopnici naseho letectvi, ale i lidé, ktefi
by nam méli slouzit za vzor svou pili,
nadéenim, obétavosti, znalostmi a
onim vééné mladym priakopnickym
elanem, ktery, jak se zdd, mnohdy chybi
nadi dnesni letecké &innosti.

Vaclav NEMECEK
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Pro LM napsal
Miroslav Herber,
prebornik republiky

NeZ zafnu navrhovat novy model, pfi-
hlizim pfedeviim k tomu, jak vj!konnf':
mdm motor a jaké letové vlastnosti od’mo-
delu otekdvam: bude-li to model pomaly,|
rychly, se vztlakovymi klapkami & bez
nich, treningovy nebo jen vyhradné sou-
téZni. Po této tvaze, kterd je nékdy dost
dlouhd, uréim védhu modelu (pfiblizng),
spotitdim zatiZeni nosné plochy a podle
toho se zaméfuji ke stavbé,

MOTOR. Nejlépe se navrhuje model na
motor, u kterého dobfe zndme vykon pri
urtitych otatkach, spotfebu paliva a spo-
lehlivost. Sim ddvam pfednost silngjsim
motorim od 3,5 cem vyse Na své zdvodni
modely pouZivim vesmés motory Ipro-
Ikar 6,3 ccm, rdzné upravené, jejichy
otitky se pohybuiji od 9 do 12 tisic podl
druhu vrtule. Proto byly moje dosavadni
modely vesmés vét§i aby mély dostatetné
velky tah do fidicich dritd, coZ zvySuje
spolehlivost létani.

Pro akrobacii se lépe hodi motory se
ssanim klikou, neZz motory Soupdtkové;
lépe se fedi uloZeni motoru a nemusime
vypodklidat nddrz, kterd u motor( se ssi-
nim klikou vychdzi vétiinou do osy karbu-
race. Motory montuji obyéejné leZaté,
s hlavou vélce dovnitf kruhu. Tento zpi-
sob u motoru Ipro-Ikar nejlépe vyhovuje
pro pfivod paliva. Takto montovany motor
je také do urtité miry chranén pii havarii
modelu, obyfejné se podkodi jen jehla
karburace (pfi letu na zadech).

154 LETECKY MODELAR

Motor upeviuji na dva
nosniky = tvrdého dfeva,
prufezu asi 1212 mm
(promotor 6,3ccm), které
protahuji do dvou prepa-
zek ze silné preklizky. Me-
zi nosniky motorového
loZze umistim téZ nadrz.

NADRZ byva pii¢inou &astych havarii,
proto jeji tvar a umisténi jsou velmi dule-
zité, Musime ji umistit tak, aby osa pfivodu
paliva do motoru byla v ose karburace a
aby pfi letu na zddech nebyl motor ani
ochuzen, ani piehlcen palivem. Neni-li
nddrz dobfe upevnéna, vznikaji v ni pfi
nahozeni motoru chvénim vzduchové
bubliny. V dusledku toho se motor §patné
sefizuje na nejvy3si otadky a pfi letu vznikd
t. zv. ,tarokovani®,

Tvar nddrze je rlizny a zavisi na spotiehé
motoru. Dfive jsem pouZival nadrie se
stfechovym ukon&enim vnéjsi strany. Od
tohoto tvaru jsem upustil pro nesnadnou
montdZ a hlavné z toho divodu, %e motor
pracoval na plné oti¢ky az do konce letu.
Nyni pouZivim nddrZ s rovnou vnéjsi stra-
nou, o rozmérech 75-80x50%25 mm,
kterd 2 aZ 4 kruhy pfed ukon&enim létani
oznami dochézejici palivo tim, Ze motor
zatne vynechdvat. NadrZ zhotovuji z kon-
servového plechu tloudtky 0,3 mm a pred
uloZenim do modelu ji fadné pfezkoudim,
Pfivodni trubitku paliva pro motor o svét-
losti 2~2,5 mm, nepdjim aZ na zadni sténu,
nybrZz asi 12-14 mm od ni, Plnici i od-
vzduSfiovaci trubitku vyastuji do boku,
aby se v pfipadé havarie modelu nedostala
do nddrZe netistota, kterd se velmi §patné
odstrafiuje (obr. 1).

PALIVO. Do motorti Ipro-lkar poui-
vim normadlniho paliva bez nitromethanu
(20 % ricinového oleje a 80 % metylalko-
holu), které pfidéluje Svazarm. Jsem s nim
po piefiltrovini spokojen.

VRTULE je jednim z duleZitych &ini-
teld pfi akrobatickém létini. Ma pfimy
vliv na tah modelu pri akrobatickych
obratech i na rychlost v rovném letu. Je
to myslim nejvétdi bolest nadich modelai,
létajicich akrobacii.

Vrtuli volime pfedeviim k pouZitému
motoru = aby nebyl pfili§ zatiZen nebo ne-
tolil vysoké otdcky bez valného tahu. Zpo-
titku jsem létal s vrtulemi (F 260, pozdéji
jsem pfedel na (f 250, H 150 mm a sniZo-
val jsem H (= stoupdni) aZ na 110 mm
vzhledem ke zbyteéné velké rychlosti mo-
delu.

Dosahl jsem tim vy$iich otd¢ek motoru,
rychlost jsem snizZil, zlepil se tah a tim
i létdni ve figurdch se da lépe kontrolovat.

Pfi létani jsem zkoudel riizné druhy vrtu-
li a zjistil jsem, Ze stoupani pod 110 mm,
pii priiméru vrrule 250 mm a rozpéti kiidel
modelu 1250 mm, si vyzadovalo jiného
zpusobu létdni. Musel jsem létat plynule
a akrobatické figury délat zna&né vétdi.
Pii vybirdni letu stfemhlav v ostrém zlomu
nebo v hornim bodé pfemetu model sebou
znalné Skubal a prestival tdhnout do Fidi-
cich drdt; tim akrobatické figury nebyly

/%7)/ h iyl
ZE STAVBY AKROBATICKYCH MODELU

Svym éldnkem bych rdd pomohl modeldFum, létajicim akrobacii s upou-

tanymi modely. Domnivdm se, e pii sprdvném zpiisobu prdce se pii dnesnim

materidglovém zajisténi Svazarmu jisté dostaneme rychle k vyisim vyhkonsim

také v této hkategorii. Uvddim své zkuSenosti se stavbou akrobatickych
modelii a trenovdnim sestav.

presné a let byl trhany. Téz se stivalo, Ze
model se pfi¢né rozkolébal v rovném letu.

Jsou-li motor, nadrZ a vrtule spolehlivé
a rekl bych ,sladény® tak, Ze miZeme klid-
né létat v ostrych zlomech a motor jde
pravidelné, je létani pfijemnéj$i a mame
jistotu, Ze i kdyZ néktery obrat udélime
zbytetné ukvapené nebo ostfe, neskonéi
to havarii modelu.

KONSTRUKCE MODELU musi byt
pevnd a udélina tak, abychom model ne-
museli opravovat po kazdém tvrdidim pfi-
stani. Proto zesilujeme &isti, na které je
kladen zvy$eny poZadavek pevnosti a spo-
lehlivosti. Ostatni &asti naproti tomu ne-
musime dé&lat tak dikladné, nebot viha
modelu mé téZ vliv na celkové létdni, Mlu-
vime-li 0 nejvice namahanych &dstech, mi-
me na mysli predeviim fizeni modelu,
které je milokdy pfistupné a jeho uloZeni’
je znaéné naméhdno. To plati zviasé
v pripadech, kdy model snesenim vétru
zmensi tah v lanech a naopak v protilehlé
strané kruhu tdhne daleko vétdi silou, Dale
je to pfedni &dst trupu s podvozkem a mo-
torem, upevnéni kiidel a kormidel v trupu.
Je proto nutné jiz pfi navrhovini modelu
s tim poditat, dobfe konstrukei uvedenych
tasti promyslet a prisluiné je dimensovat.

Zminim se o urditych detailech, u kte-
rych jsou méné zkufeni modeldfi neroz-
hodni. Stavime-li model vyhradné pro
trénoviani, je nejvhodnéji model co moZno
nejjednoduddi koncepce, hlavné utelovy.

0BR.3

Dobfe vyhovuje pro tento ucel model se
»stinovym® trupem, kde je pristup prak-
ticky ke viemu, hlavné k nadrZi a fizeni.
Na takovém modelu si ovéfime sprivnost
konstrukce a nevyhovuje-li, d4 se chyba
snadno odstranit. A neni Spatné, udéli-
me-li svij zdvodni model (trupovy) téie
koncepce, to je vahové, ploiné a délkové
stejny, oviem bez nedostatkd, zjisténych
u treningového modelu.

Pro treningovy model je vhodné pouZit
dvou smérovek, které zvétdi tah do fidi-
cich driti i ve figurdch, coZ je dobré pro
zalitek, neZ ziskdme potfebny cit a praxi
v létani. Pro trening se téZz dobfe hodi
samokfidlo svou jednoduchou stavbou.
V posledni dobé se samok#idlaobjevujiijako
zdvodni a pro tispéchy, které ziskala, vzristd
jejich obliba (Madarsko, Svédsko, USA).

Jste-li na pochybich, zda maite pouzit
u svého zdvodniho modelu vztlakové klap-



ky na kfidle & ne, uvédomte si, Ze to neni
rozhodujici, jde-li 0 model s malym plos-
nym zatizenim. U modelu s mensim obsa-
hem motoru klapky doporuéuji, nebot zde
vétiinou vychazi vétsi plosné zatiZeni.
Tézisté modelu byvd vseobecné ve
20-23 9, a otoény bod Fizeni ve 26-30 %
hloubky kfidla. Dratim fizeni, které vedou
z trupu a vyastuji na konci kfidla, ddvam
2° tichylky smérem k odtokové hrané kridla.
TRUP stavim tim zpusobem, Ze nej-
* dfive udélam hlavni dvé prepdzky ze silné
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preklizky s vyfezy pro nosniky motorového
loZe, pak piipevnim podvozek, vsunu nos-
niky motorového loZe a upevnim mezi
piepazky nadrz. Pak pfipevnim na tento
celek postranice trupu, vyztuZené slabou
pieklizkou tloudtky 0,5-0,7 mm, kterou
pfilepim na postranici z vnitfni strany po
délce od prvni prepazky aZz do jedné tie-
tiny kiidla (pfeklizkovd vyztuha md boko-
rysny tvar postranice — obr, 2). Postranice
trupu délim z pevnostnich davodi ze sil-
néjsi balsy 4-5 mm,

V postranicich mam jiZz pfedem vyfiz-
nuté otvory pro kiidlo a vyikové kormidlo.
Je nutné, aby oba vyfezy byly zcela pfesné
a jejich osy byly rovnobéZné s osou trupu
(sefizeni: kiidlo, vyikovka, motor -0°).
Po zaschnuti postranic vsunu hotové kii-
dlo s fizenim, postranice na konci spojim,
upevnim vyikové kormidlo a osy obou
téchto &dsti - kiidla i vyskovky = nastavim
piesné do nulové pol8hy (rovnobéiné)
viidi ose trupu. Nechdm opét zaschnout a
potom vloZim zbyvajici pfepdZky, jiz jen
balsové s pieklizkovym vyztuZenim v mis-
tech, kde jsou otvory pro tahlo fizeni. Se-
fidim tdhla fizeni a zapdjim, pfilepim
ostatni ¢dsti = smérové kormidlo a ostruhu,
horni a spodni sténu trupu. Horni sténu
trupu déldm nejastéji ze silné balsy, kte-
rou opracuji do pfisludnych tvart a vy-
leh&im; spodni &ist délim z balsy slabdi,
tloudtky 2-3 mm.

PODVOZEK upeviji vidy pred ni-
béznou hranu kfidla a zhotovuji jej z oce-
lové struny ¢ 2,5-3,5 mm. Montuji jej
obytejné na druhou prepazku ze silné
pieklizky (je-li podvozek dvoukolovy) a to
tim zplsobem, Ze na pfepaiku nakreslim
obrysy podvozku a po obou stranich oce-
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lové struny vyvrtam otvory. Podvozek
upevnim vizacim dritem, ktery provlékdm

. dirkami a doslovné pfinéruji strunu k pfe-

paZce. Nakonec jeSté zalepim balsovou
drti (obr. 3).

KRIDLO a VZTLAKOVE KLAPKY.
U kiidla divim prednost konstrukci se
dvéma balsovymi nosniky, postavenymi
na vyiku., Nosniky délam z tvrdé balsy
5-6 mm. Vyiku nosnikd volim co nejvétsi,
podle pouzitého profilu a rozmistim je tak,
aby neprekizely dratam fizeni, vychazeji-
cim z kridla.

Kridlo vét§inou potahuji papirem. Bal-
sou potahuji jen stfedni &ast (v celé délce
profilu), kde je kfidlo nejvice namahdno.
PouZivim profily NACA 0016 T a NACA
0018 T, i pro kridlo s klapkami. PouZivaji
se oviem téZ Stihlej§i profily — u dvou-
plodnika az 12 %,

NéabéZnou hranu, odtokovou hranu a
klapku déldm z mékké balsy. Klapku pfi-
peviuji ke kfidlu pliténymi pdsky, které
stfidavé pfilepuji s horni a spodni strany
(obr. 4). Pritom dbam, aby mezi klapkou
a kfidlem byla co nejmensi vile. Po pri-
pevnéni zkontroluji, jsou-li obé poloviny
klapky ve stejné vysi a da-li se klapka lehce
vykyvovat (spravné udéland klapka se md
vychylit svoji vahou). Pak teprve zapojim
klapkn na fizeni. TotéZ plati o vySkovém
kormidle.

KORMIDLA. Jak vyskové, tak i smé-
rové kormidlo déldm z balsovych prkének,

kterd opracuji do soumérného profilu, Na

vydkovku pouZivim prkénka tloudtky
5-8 mm (podle velikosti). Obé &isti vys-
kovky, pevnou a pohyblivou, spojim stej-
nym zplsobem jako u kifdla, jen pliténé
pasky divam hustéji.

Osvédéené rozméry vyskovky: celkova
plocha 15-20 %, plochy kiidla, pevnd &ist
55-65 9, a pohyblivd 35-45 %, z celkové
plochy vyikovky. Vzdilenost od odtokové
hrany kfidla k nabéiné hrané vyikovky -
1-1,5 hloubky kiidla. Vy$kovku umistim
vZdy vyse nez kiidlo, nebot je-li ve stejné
vyéi, neni tak G&innd.

Smérovku ze slabdi balsy (3-5 mm) té
zaprofiluji. Déldm ji radéji Stihlejdi a vyssi,
nevychyluji ji celou, nybrz jen asi polovinu
ato asi 0 10-12° z kruhu, Smérovka je tedy
té% ze dvou kust, které jsou na pevno sle-
peny. Smér vliken balsy davam svisle —
smérovka se pii pfevriceni modelu ne-
urazi.

RfZEN{ zhotovuiji zv1a3té petlivé, dbam,
aby se velmi lehce otielo. Upeviuiji je
mezi dvé pieklizkové destitky tloustky
4-5 mm a piilepim k profilu kfidla ve

PODLOZKA sméru tahu fdicich drétd. Do desticek vy-

vrtdim otvor pro Sroub, kterym stahuji
pevné trubku mezi dvé plechové podlozky
(ddvam je proto, aby fizeni po tase nedrelo
v piekliZce). Po trubce se volné otdli
pouzdro, na které pfipdjim rameno fizeni
(,,T). Toto déldm z Zelezného plechu
1 mm, stejné jako patky na vztlakové klap-
ce a vyikovce (obr, 5). Na tahlo fizeni po-
uzivam drdtu z jizdniho kola, ktery spo-
juji mosaznou trubitkou. Touto trubitkou
téZ sefizuji celé fizeni tak, aby rameno
(,, T%), na kterém jsou uchyceny fidici
draty, vztlakovd klapka a vyikovka, byly
v ,,nule’, (obr. 6.) Dréty fizeni, vyustujici
na konci kfidla, délim z ocelové struny
@ 0,8 az 1 mm a ukondim je hitkem.
Drity musi byt presné stejné dlouhé, rov-
néz tak i fidici driaty na nichZ je model
upoutdn - je to velmi duleZité proto, aby
fidici rukojet pfi neutrdlni poloze vyskovky
byla téZ v ,,nule.

Mém-li cely model v kostfe, osmirko-
vany a pripraveny k potahovini, zafnu
nejdiive s balsovymi &istmi (trup, vys-
kovka a smérovka). Potahuji je vldknitym
japonskym papirem, ktery zvySi pevnost
konstrukce. Po zaschnuti potahu model
zviZzim. Do vnéjii poloviny kiidla upev-
nim jako protivahu lanck zdvaZi, jehoZ
vdha se rovnd piiblizné 5 9, celkové vihy
modelu, véetné vrtule a koleéek. Na takto
vyvazeném modelu teprve potdhnu kiidlo.
Zkontroluji, zda se potahem kiidlo ne-
zkroutilo (na to se velmi &asto zapominél),

impregnuji model lakem a pfipravim jej
po vyplachnuti nidrZe k létdni.

Nakonec jeité néco o trenovani akroba-
tickych figur.

Nedoporutuji trenovat zpoditku vie-
chny piedepsané figury v jednom letu,
nybrZ trenovat kaZdou zvlait a teprve po
bezpeéném zvlddnuti pfejit na trenovani
dalii. Vyjimkou jsou piemety: je tieba
trenovat normalni i invertni soufasné, aby-
chom prededli zamotdni lanek.

Viechny figury, pfedepsané akrobatic-
kou sestavou, postupné spojujeme, aZ na=-
konec v jednom letu zvladneme celou se-
stavu v pofadi, v jakém se zdvodné léta.
Pii kazdém letu cvitte jedté nalétdvani a
vylétivani z figur zplsobem, ktery vam
nejlépe vyhovuje a je pfitom v mezich
proposic. Na piiklad u svislé ,,0smy*‘ ne-
zélez{ na tom, zda ji zatneme od dolniho
nebo horniho konce, nebo i ze stfedu. Pfi
neklidném pocasi nelétejte figury proti
vétru, ztrdcite tim tah v ridicich drétech.

A na zédvér: trenujte za kazdého polasi,
nebot na zavody si nemuzete pékné po-
tasi objednat!
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VITEZNY VOLNY MOTOROVY
MODEL Z MMS V MADARSKU

‘ K vykresu na prostifedni dvoustrané& tohoto &isla

Volny motorovy model ,,RC-56% je
konstruovén jako vykonny soutéZni model.
Na jeho stavbu je proto pouZito vesmés
-balsy, kterou vichni vyspéli modeléfi, jim#
je model ur&en, dostali od krajskych aero-
klubt, Nedoporuéujeme model zadi-
te¢nikiim, nebot jeho stavba a hlavné zalétd-
ni s vykonnym motorem jsou dosti obtiZné.

Pfipojeny stavebni popis je jen heslo-
vity, protoZe zkueni modeldfi jednak vy-
¢tou potfebné fidaje z vykresu, jednak se
piedpoklddd, Ze si upravi nékteré detaily
podle svého.

Trup je velmi jednoduché konstrukce.
Podle vykresu postavime dvé balsové po-
stranice, z nich? normdlnim ,,gumickai-
skym* zplsobem sestavime &tyfhranny
trup. Vpfedu zasadime motorovou piepaZ-
ku, zamontujeme kompletni ¢asovad a navi-
Zeme ocelové hatky pro vzpéry. Vzadu upra-
vime loZe vyikovky a zhotovime vedeni pro
pohyblivou dst smérovky.Prva dvé pole tru-

pu zespodu potahneme pfeklizkou 0,6 mm.

V misté, kde koné&i ,,krk*, zesilime trup
silonovym plitnem a cely jej potahneme
balsovym prkénkem, nahofe 2,5 mm a dole
3 mm tlustym. Po hrubém zbroufeni za-
schlého trupu nalepime na horni hranu
obrys ,,krku, vyfiznuty z preklizky 0,8 aZ
1,0 mm. Se strany vyztuZime podle vykre-
su balsovymi trojihelniky, nalepime zesi-
lovaci profily a potdhneme balsou 2—2,5
mm (léta balsy po délce trupu). Dozadu
prilepime smérovku a startovaci zafizeni,
které jsme zhotovili zvIast,

3¢

Na obrdzku vlevo jsou
tFi nejlepsi  sourésici
kat. C na MMS v Ma-
darsku. Zprava: Cerny,
Ordiogh, Liu Ming-tao.
Nahote: R. Cerny hraje
svému modelu ,,Moulin
Rouges po pdtém ma-
ximu.

£

Cely dohotoveny trup obrousime, po-
tdhneme slabym hedviabnym papirem a
dikladné nalakujeme,

Smérovka. Pohyblivd ¢&ist smérovky
je sefizena tak, Ze soufasné se zavienim
paliva motoru se vychyli doleva.

Kridlo a vyskovka jsou normélni smi-
fené stavby. Stfed kiidla a ,,udi* jsou sta-
vény zvlast, slepeny k sobé a vyztuZeny

balsovymi trojiihelni¢ky. Balsové ,,pasko-
vani* profilii je na odtokové hrané zabrou-
Seno do ztracena. Profil kiidla NACA 4406
(u kridla i vyikovky) je uveden v soufad-
nicich.

Potah., Model potahujeme stfedné sil-
nym papirem, ktery dikladné lakujeme
(5—6 vrstev kvalitnim cellonovym lakem).

Casovaé. Je moZno pouzit kteréhokoli
z mnoha zndmych zplsobii; v prototypu
je zamontovéna pipa AMA (viz LM 2/56)
a upravend fotospoudt (viz LM 1/56).

Zalétani modelu. Pied zalétivanim
modelu provéiime, zda thel sefizeni kfi-
dla a vySkovky je skutetné + 3 aZ 3,5°
Tim zabrdnime havarii modelu, kterou by
mohlo zplsobit mensi sefizeni. Piekrodi-
me-li uvedené sefizeni, musime pak zby-
teéné potlatovat motor, Po dokonalém za-
klouzdni modelu do levé klouzavé zatdcky
jej opatrné sefizujeme na pfimy motorovy
let nebo do velké levé stoupavé spirdly,

R. CERNY, KA Praha-mésto.

VYKRES NA MODEL ,,RE-56«
si mlZete objednat v redakci LM —
viz podrobnéji na strané 166,

MORAVAN . soutéZzni prevodovy model s gumovym pohonem

Na prvni vybérové soutézi modeldft - representanthi kat. B,
usporfddané letos v dubnu v Kralupech - psali jsme o ni v LM
6/56 - piedvedl soudruh Hemola z Kroméff¥e velmi tspéinou
konstrukei se zadnim pfevodem. Model se vyznatuje dlouhym
a pravidelnym motorovym letem - kolem 100 vtefin.

Uvefejiiujeme vykres a popis modelu podrobnéji ne? obvykle,
protoZe je to jednak velmi podafend a promySlend konstrukce,
jednak se zdd, Ze¢ by to mohlo byt vhodné fefeni modelu podle
novych soutéZnich podminek (viaha gum. svazku sniZend na 50 g),

AEZ TRUPEM

BALSOVE' PRKENKO

#—STOJINY 23

HORNI A SPOONI
POTAH TRUPU

ALSOVE ;
imrz‘mru BOCNICE TRUPY

které pravdépodobné budou platit v pfiftim roce. V kazdém pfi-
padé je vitané prodlouZeni pracovni doby gum. svazku, zejména
u ,,tvrdii gumy pouZivané u nds, at uZ je to guma madarskd,
&i nadi vyroby. - A nyni jiZ ddme slovo soudruhu Hemolovi.

*

Nez jsem se loni na podzim pustil do stavby tohoto modelu,

= pouZil jsem vSech poznimek, které jsem si pfivezl z MMS ve
Vrchlabi a z Mistrovstvi svéta v Meinzu. Pro pievodovy model
jsem se rozhodoval velmi dlouho, i kdyZ jsem se pfesvédéil o jeho
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pfednostech u zahranitnich modeldf - ve Vrchlabi létali s pie-
vodovym modelem Polik Ing. Niestoj a Madar Kriszma, v Mein-
zu pak Svéd Hikansson,

Pro¢ bylo tak dlouhé rozhodovini? - UvaZoval jsem velmi
pracnou obsluhu, komplikace s pfevodem, potiZe pfi natd&en{
svazk, potfebu nékolika pomocniki, nutnost zvyiit priifez trupu
a jiné,

Postupné jsem se proto snaZil odstranit kazdy z nedostatkn jiz
pfed pfenesenim myslenky na papir. Kone¢nému névrhu pred-
chdzela celd fada naértd, vypolth a diltich kreseb. Tak po delsi
dobé jsem se dal do stavby, kterd pak jiZ pokratovala rychle.

POPIS KONSTRUKCE

Trup je cely z balsy, to znamena konstrukce i potah. Priifez pro
prevodovy model, u kterého pracuji dva svazky, je neobvykle
maly. Vyika trupu je 45 mm, $itka 32 mm.

Stény trupu jsou z mékkych balsovych prkének o tlousfce 2 mm.
Podélniky prifezu 3 x3 mm jsou z tvrdé balsy, stojiny prifezu
2 %3 mm umisténé asi 80 mm od sebe, jsou opét mékké, Stavba
trupu je zndzornéna na obr. 1. PouZijeme-li na stény prkénka
80 mm $irokd, stadi ndm na cely trup 2 kusy. i

Po sestaveni obrousime hrany a vylakujeme trup zevnitf.
Ucpeme viechny otvory a nalejeme prosté do trupu husti lak.

@

VYRIZNOUT

BLOK DURALU
w

VYRIZNOUT . VRTULOVYEH LISTU
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HLAVICE

0CKo | PRO
NATACENI

Neékolikrat jej v trupu ,,promichdme® a vylejeme. Pak trup po-
vésime a otvorem pro hlavici nechame zbytky laku vykapat.

V misté, kde bude v trupu uchycen pfevod, udélime vyfez
v botnici a mezi horni a spodni podélniky vlepime vyklizky
z pickliZky 5 mm, opatfené zdfezem pro zasunuti prevodu.
Vznikly otvor opatiime dvirky z balsového prkénka pro snadny
pristup ke svazkim a pfevodu.

Sklapéci nozka podvozku z tvrdé balsy je uchycena volné
v pouzdie z 1 mm pieklizky, pfilepeném na spodni sténu trupu.
LoZe pro vySkovku opracujeme z mékkého balsového prkénka
3 mm, pfilepime je na trup a zabrousime, Steven smérovky je za-
pudtén do trupu, ostatni stavba smérovky je obvykld.

Kridlo je celobalsové, aZ na dva hlavni nosniky ze smrkovych
lidt 3 % 1,5 mm. Profily z balsy 1,5 mm, nidbéZnd hrana 4 x 3 mm,
nosovéa &ast profilu potaZena balsovym prkénkem, odtokova lista
3x20 mm. Kiidlo postavime vcelku, po potaZeni vsadime do
balsového loZe, k némuzZ je po zalétini pfilepime. K trupu je
kiidlo upevnéno za balsové loZe. Profil kiidla je Benedek B 6458.

Vyskovka obvyklé konstrukce mé profil Clark Y 80 %,. ejikoZ
plocha vyikovky je pomérné mald, doporuuji jeji vyklapéni ve
funkci dethermalisdtoru asi o 3-5° vétsi neZ je obvyklé.

Vrtule o priméru 500 mm a stoupani 600 mm je z tvrdii balsy.
Kofeny sklopnych listd maji v mistech otd¢eni preklizkové na-
klizky. Stied vrtule je vypilovian z bloku duralu podle obr. 2.
Vysledkem této dosti namdhavé a zdlouhavé price je bezvadny
chod vrtule, nebot stfed, vypilovany z kusu duralu je tuhy a ne-
deformuje se jako stfedy ohybané z plechu. Vrtulové listy jsou se
stfedem spojeny bambusovymi kolitky ¢4 2,5 mm, které jsou
v nich pevné naraZeny a v duralovém stiedu se volné otdleji.

Hlavice sestdva ze dvou tasti - viz obr. 3. Horni &ist je obvyklé
konstrukce — ma stfed. trubitku pro vrtuli
a zarazku. Ve spodni hlavici je uchycen
druhy svazek. Ziavésny hdcck svazku je

Po navléknuti na duralové plisky zahneme hridelky do ozube-
nych koletek tak, aby vznikla olka pro navléknuti zaji§tovaci
jehlice™pfi natdceni. Nyni mezi duralové plisky vloZime kousky
bukového Spalitku, které rozmérové souhlasi se zifezy ve vy-
kliZcich z 5 mm pfeklizky v trupu. Spalitky k duralovym pliskiim
privaZeme niti a zkousime pfevod. Posunovanim pliska a bukové-
ho §pali¢ku ,,vyladime* chod prevodu tak, Ze musi béZet na pouhé
fouknuti. Pak teprve pfevazani zalepime - viz obr. 4,

Vénujte sestaveni pfevodu mimofddnou pééi a udriujte jej
v tistoté. Po létini je nejlépe pfevod vyjmout, vyé&istit a uloZit,
Ozubena koletka doporutuji zhotovit robustnéjii — pfevod se
snadnéji sestavi. Kdo je zru¢néjsi, maze si pfevod vypouzdrit
mosazi a obé hlavice vypilovat z elektronu.

Gumové svazky (dva) jsou z madarské kulaté gumy. Kazdy sva-
zek je namotan ve dvojndsobné délce cca 128 cm. Po pfeloZeni
m4 svazek 48 niti,

Potah je z kvalitniho vldknitého papiru, U prototypu je pota-
Zeno kiidlo, vyikovka a smérovka. Trup je pouze lakovén,

Sefizeni a zalétani. Uhel sefizeni: kifdlo + 5°, vyikovka 0°,
Osa vrtule je asi 1,5-2,5° doprava ve sméru otd¢eni vrtule,

Nebudu se rozepisovat o vlastni metodé zalétdvini. Dokonalé
zaklouzini je podminkou dalfich Gspéchii. Zminim se jen o mani-

1140

prodlouZen do otka k nqyleteni na hitek
vrtalky pfi natdéeni = viz obr, 3.

Tato na pohled velmi snadna konstrukce
mé zdrZela nékolik dnii, neZ jsem ji vyredil.
Je tu nékolik problému: dolni ¢dst hlavice
je mald (mendi neZ horni &ist), musi byt T

130

150

fddné usazena v trupu, musi se snadno
vytahovat a pochopitelné pfi natoleném
svazku snadno zasunovat, musi mit zivés

pro svazek a zdvés pro uchycenf k vrradce
pfi natééeni. Pro uchyceni svazku jsem
volil zptisob provléknuti (svazek je dvoj-
ndsobné délky). Ram hlavice je z kvalitni
mnohavrstvé pieklizky 2,5 mm, tvarova
tast z balsy.

Prevod je nejdileZitéjdi &isti tohoto
modelu. Sestavd ze dvou ozubenych du-

7

ralovych koletek 7 21 mm, o tloudfce ~PN——

4,8 mm, se stejnym poctem 18 zubii, Ko- . r

letka jsou vylehéena odvrtinim. Hriidele

jsou zkvalitniho ocelovéhodratu (/1,8 mm.

Hicky pro uchyceni svazkd jsou po ohnuti zakaleny.
Cely pfevod - viz obr. 4 - jsem fefil tak, abych jej mohl

zhotovit amatérsky. MontéZ je celkem jednoducha. Z du~

ralového plechu vyfizneme dva pésky. ProuZek, o ktery

se opiraji kulitkovd loZiska, ohneme spiedem do profilu

»¥“.Otvory pro hfidele vrtime soutasné (plechy na sobg),

abychom zachovali pfesnou rozte¢.

1190

—
>

DATA MODELU MORAVAN, jez nejsou z¥ejmd z uy-
kresu: plocha kfidla 15,32 dm*; plocha vyskovky 3,54 dm?;

|
J
celkovd plocha 18,86 dm?®; vdha 230 g; profil kiidla Benedek ~_>L'5

6458; profilvyskovky Clark Y 80 % stoupdni vrtule 600 mm.

[ [T T1

-~ MORAVAN -
KONSTR. J. HEMOLA
KROMERIZ
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pulaci s pfevodovym ustrojim a gumovymi svazky. Pri létani ndm
stati jeden pomocnik jako u modelu s jednim svazkem.

Prii natdgeni postupujeme takto: Do spodni stény trupu v misté
uloZeni pfevodovych kolefek vyfizneme otvor asi 5% 15 mm na-
pti¢ mezi podélniky. Vyfez opatfime jednoduchou uzévérou
z balsového prkénka, aby pfi pfistini nevnikal prach do gum.
svazki a prevodu. ,,Zablokujeme’ otaeni prevodu tim, Ze do
oéek hfideld za ozubenymi koleky (viz obr, 4) zastréime ocelovou
jehlici ¢ 2 mm. Nejprve natoéime spodni svazek na uréity pocet
obrétek, Po zasunuti hlavice nato¢ime horni svazek s vrtuli na stejny

tet obritek. Po zasunuti horni hlavice rychlym trhnutim vy-
tdhneme blokovaci jehlici. Jestlize jsme se zmylili v natdZeni jed-
notlivych svazki, po vytazeni jehlice se polet obritek vyrovna.

Pak jiz létaime obvyklym zptisobem.

Svazky, o pottu 48 niti kulaté madarské gumy kaZdy, snesou
asi 450 obritek, coZ &ini dohromady 900 obritek. Doba roztideni
svazkl podle vahy vrtule je asi 98-112 vtefin. Energie roztigeni
je dostatetné velkd, takZe model snadno startuje s desky, v néko-
lika okamzicich strmym letem dosahne vysky cca 30 az 40 m a pak
sefizenim do zatitky pokratuje v stoupdni a? do konce price
svazkl. Vysky, dosazené pii natofeni 750 obratek, jsou nedekané
velké. Svazky viak musime po kazdém soutéZnim letu (natoleni
naplno) vyménit, protoZe se znaéné unavi dlouhym rozti¢enim.

MiZeme je narychlo osvéZit zabalenim do tenkého satku z PVC
a ponofenim do chladné vody.

Doporutuji kazdému nacvicit si rychlou vymeénu svazkua; vy-
plati se to pfi soutézi! Mohu ze zku$enosti fici, Ze s trochou praxe
netrvd vyména svazki u pfevodového modelu - bez pomocnika —
o mnoho déle, nez u modelu s jednim svazkem.

Nebudu psat, jakych ¢ast ,,Moravan® dosahuje, ne snad z da-
vodi ,,tajnosti®, ale proto, Ze je znaéné tézké postavit dva stejné
modely o stejné vykonnosti.

Zavérem jeité poznamka. Podle mého ndzoru je Géelné zabyvat
se jiz nyni konstrukcemi modeld, jejichZ pohonem bude tvrdsi
guma (madarskd) a to ze dvou duavoda: prvy je nebo bude din
proposicemi pro pristi léta — omezenim vahy svazku na 50 g,
Druhy davod je &isté prakticky — je to guma pro nas nejsndze do-
sazitelnd, jak vyménou mezi modeldri, tak fadnym dovozem. Za
ten dovoz se pri této prileZitosti viele pfimlouvim, jisté jménem
viech modelait kategorie B!

Byl bych rad, kdyby se do stavby modela s pfevodem pustilo
vice modelai. Nebojte se toho - sam jsem dlouho vihal a nelitujil
Rad kazdému zdjemci poradim a pfijmu i jeho radu ke stavbé
daliiho vyvojového modelu s prevodem, na ném# pracuji. ToZ
at je nas brzy vic!

Jan HEMOLA, KA Gortrwaldov

Plovﬁky se stupném, ¢i bez n¢ho? -
Zabyvejme se nejprve offzkou, je-li stu-
penl nezbytny. Je to zajimavy namét dis-
kuse, kterd asi nebude nikdy ukondena.
Vyzkouseli jsme oba systémy, aniZ bychom
nasli padny divod pro sloZitou konstrukci
plovéki se stupném.

Konstrukce bez stupné je naopak méné
sloZitd, pevnéjdi, odolnéjsi proti vnikani
vody; i start ,na tfech bodech® je snad-
néjsi (obr. 1). Plovaky se stupném jsou
prili§ sloZité a proto také téZdi, coz je
zvlasté dialezité u modell s gumovym po-
honem. Tento zpusob konstrukce ma snad
odivodnéni pfi stavbé modeli se dvéma
ploviky, neusnadiiuje viak start (obr. 2).

Prafez plovaki. -~ Tak jako u jinych
konstrukénich detaild modelu, méd i zde
pfednost co nejnizdi viha. Nejdalezitéjsi
je dosdhnout co nejvétsiho objemu s mi-
nimem materidlu a co nejmensi plochou,
kterd je ve styku s vodou; Ctyfuhelnikovy
prifez je jediny, ktery témm podminkam
vyhovuje (obr. 3). Viechny hydrodyna-
mické prednosti ostatnich prifezi jsou
anuloviny zvySenim vihy plovika., Ostat-
né nejcharakteristi¢téjsi vlastnosti kazdého
vodniho modelu'ma byt co nejkrati start.
Chceme-li mit oviem péknou konstrukci
na ujmu vykonl, muZzeme se rozhodnout
pro plovaky s profilovanym dnem. V tomto
piipadé viak musime tento zdkladni tvar
prifezu zachovat po celé délce plovaku;
mimo to vyZaduje takova konstrukce bez-
vadny potah.

Objem. Odborné priru¢ky zpravidla
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PLOVAKY VODNICH MODELU

:*3

Na snimku O. Saf-

fek =2 KA Praha-

mésto startuje model

na gumu se tfemi plo-

waky, Model je rov-

nég na obdlce tohoto
¢isla,

*

doporuduji, aby se celkovy objem ploviki,
vyjadfeny v cm?®, rovnal trojndsobku cel-
kové vihy modelu (vyjadiené v gramech)

Praxe ukazuje, Ze je to pro soutéZni modci

zbytedné mnoho; objem, rovnajici se dvoj-
ndsobku vihy jiZ vice neZ dostaluje a ob-
jem jedenapulkrat vét$i neZ vaha modelu

bezpe¢né postatuje i pro zkoudku schop-

nosti udrZet se na vodé, stanovenou mezi-
ndrodnimi pravidly (zvl4té u modelu se

_tf'emi ploviky).

Koneéné, véfime-li Archimedovi, ob-
jem rovnajici se vdze stadi télesu, aby plu-
lo na hladiné a to je vic nez dost, aby mohl
model se silnym motorem odstartovat,

Umisténi plovaki, - Umisténi 1:»10-'qF =

vaki je velmi dalezité, Kromé své vlastni
funkce maji totiz plovaky jeSté zabranit
tomu, aby se model vlivem klopivého mo-
mentu pfi startu nepfevratil. To se miZe
snadno pfihodit zejména u modelll na
gumu, které maji velké vrtule, Kromé toho
maji ploviky zabezpetovat podélnou sta-
bilitu a nesmi mit sbihavou tendenci. Je
tedy nutno umistit je hodné dopfedu, $pi¢-
kou jeité pred rovinu otaéeni vrrule. Roz-

chod se ma rovnat alespon priméru vrtule. ¥

Proto je zdsadné nevhodné pouzivat sy-
stému dvou plovéki, ponévadZ ma-li byt
vylouen klopivy moment vrtule a soudas-
né zabezpetena dobrd klouzavost modelu
na hladinég, vyZaduje to dostateéné veliké-
ho objemu plovdkd pod piedni i zadni
¢asti modelu (obr, 4).

U dvou plovdki dospéjeme k pravym
sslodim*, kladoucim pfi startu ohromny

¥ GUILLEMARD

odpor, takze vykon motoru je doslova ,,pro-
marnén®’, Pouziti tfi plovaka je hospodar-
néjii, Dvojice hlavnich (prednich) plovika
je posunuta dopfedu a maly zadni plova-
¢ek pod kormidly udrZuje pouze trup ve
vhodné poloze.

Stavba plovaki. - Plovik je v zdsadé
jakymsi trupem a lze tedy pouZit béZnych
zpusobi stavby: s prepazkami, ze slepo-
vanych botnic, skofepina atd, Rozhodne-
me-li se pro Ctyithelnikovy prifez, pou-
Zijeme zplsobu, zndzornéného na obr, 5,

®

Obr. 1. Nejvhodnéjsi feSeni se tiemi plovd-
ky bez stupné (dva predni wvétsi plovdky,
zadni mensi plovdk).

Obr. 2. Plovdk se stupném pro systém dvou
plovdkii.

Obr. 3. Ruzné prurezy plovdki pouZivanych
v modeldfstvi.



SROVYNAVACIi MERITKO PRO MOTORY

PFi mnoha soutéfich a modeldfskych diskusich jsem zjistil, Ze
vétiing modeldii déld poti prepolitdvdni kubatury cizich motor-
kii, kterd je uvddéna v krychl. palcich. Pro usnadnéni této prdce
upravil jsem métitko, podle kterého okamZité zjistite obsah mo-

jet. zv. ,,bedna‘: dno a boky z plné balsy
(pieklizky), upevnéné na dvou $paliccich
a potaZené impregnovanym a lakovanym
hedvdbim (obr. 6).

Dimense pouZitého materidlu musi byt
oviem vidy umérné druhu a rozmérim
modelu, Nesmime zapominat, Ze dno plo-
viku musi byt zvld§t silné, ponévadZ
i sprdvné pfistini na vodu je pro ploviky
tvrdou zkouSkou, Nejlep§im fefenim je
balsové dno, potaZené hedvibim. At se
viak rozhodneme pro kterykoli zpusob,

Na snimcich jsou ukdzky vodnich modeli,
postavenych v CSR. Nahofe je volnd polo-
maketa, kterd bezpeiné startuje se dvéma
plovdky. Uprostfed je upoutand maketa Sea
Bee, dole volnd maketa Dornier Do-18. Oba
posledni Elunové modely s vody neodstartuji.
Modely zhotovili E. Brauner a §. Smola.

Obr. 4. Schema zndzornujict vyhody zad-
niho plovdku.

Obr. 5~7. Rizné zpusoby stavby plovdki.
Obr. 8. Upevnéni plovdku ocelovou strunou,
vhodné pro lehét model.

Obr. 9. Finy zpusob upevnéni, dovolujici
rychlou demontdZ plovdku.

torku bez jakéhokoliv prepocitdvdni. V. Prochdzka.
s impregnovanym a lakovanym papirovyim nezapominejme
nebo hedvibnym potahem, Dali moZ- vnitfek ploviku
“nosti, hlayné pro téZ3i motorové modely, pfed,uzavienim*

vydamé impreg-
novat, Chceme-li
vyrobit maketu se
dnem plovéki tva-
ru ,V* (obr. 7),
je nejlepsi pouZit
skofepinové kon-
strukce, Nesmime
se ale divit, nepo-
dafi-li se nim po-
stavit nic lepsiho,
nez pouhy vodni
kluzik, to je mo-
del, ktery z vody
neodstartuje.
Upevnéni plo=-
viki je jisté nej-
choulostivéjdim
problémemuvod-
niho modelu,
zvlasté, jsme-li o-
mezeni vahou.
Podvozek se nesmi
deformovat v roz-
hodujicim  oka-
mZiku, kdy se mo-
del odpoutdvd od
hladiny; ploviky
musi byt dokonale
rovnobéZné, ne-
smiménit rozchod
amusi byt dobfe
upevnény.

Ke zhotoveni
podvozkovych
vzplr se pouzivd
dvou druhti mate-
ridlu = ocelovych
strun a bambusu
(obr. 8,9). U plo-
vakl motorovych
modeli se neobe-
jdeme bez ocelo-
vych strun. Bam-
bus je mozno do-
porudit pro mo-
dely s gumovym
pohonem; je leh-
ky, lze jej dobie
ohybatavpoméru
k vaze je dosti

pevny.

Je také tieba
pamatovat na pie-
pravu modeli a
upravit plovakovy
podvozek tak, aby
jej bylo moZno
snadno odpojit od
trupu. Vieobecné
se pouziva dura-
lovych trubigek,
navézanych v mis-
tech spojt, do kte-
rych se zasunuji o=
hnuté konce strun
(obr. 9).

(Z Easopisu Avia-
tion j
& 173-174 1956)
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Kdo z téch, ktefi se alespon trochu za-
jimaji o naSe letectvi, by neznal ,,Cépa‘“,
to staroddavné vyhliZejici ,,nohaté® letadlo.
Povézme si o ném nékolik slov.

,,Cap* neni na$i domdci konstrukel. Je
to jedno z letadel, jejichZ vyrobu jsme pie-
vzali z Némecka. Po osvobozeni vy-
konali ,,Cédpi mnoho dobré price, piede-
viim pfi obnovovini nadeho vojenského a
pozdéjii bezpetnostniho letectva, Alei v ci-
vilnich sloZkdch se letadla dobie uplatnila.

Nadi plachtafi jich pouZivaji pro vlek
vétront, pileZitostné slouZi i paraSutis-
tim, vhodné poméhaji pii meteorologic-
kych letech atd.

V hospoddistvi pak si ziskali ,,Cépi
skuteéné nehynouci zasluhy jako zemédél-
ské letadla. Vedkeré price letky CSA pro
zvlditni ucely, viechno poprafovéni, po-
stiiky i aerosolovdni délaji ,,Capi®, tvoiici
od roku 1951 aZ podnes zékladni letadlovy
park této letky. Bez nich bychom byli sotva
zachrdnili brambory v roce 1951 anade les-
nictvi by jen s potiZemi zvlidlo népory
mnozicich se §kadcd.

Nyni jsou dny ,,C4pti* pomalu seteny.
Pljdou do vysluzby a jejich misto za-
ujmou nase nové ,,Brigadyry” L-60 (viz
popis v LM 6/1955 - pgzn. red.). A véru,
zaslouZf si uZz odpotinek.

Pred celymi dvaceti lety postavila né-
meckd firma Gerhard Fieseler v Kassclu
prvni prototyp letadla Fi-156 ,,Storch‘
(»Cap“). O rok pozddji, v 16t& 1937, jej
pfedstavila po prvé veiejnosti na mezi-
ndrodnim leteckém meetingu v Curychu
ve Svycarsku, kde byli divici prekvapeni
velmi strmymi starty a kritkym pfistdnim,
Fi-156 byl totiZ prvym z letadel, jimZ dnes
fikime vicetelovd a jeZ dokéi pomoci
sloti a klapek startovat na velmi malych
plochich a vykondvat bez velkych uprav
mnoho tukold.

Za vilky, kdy se typ Fi-156 pouZival
jako styéné, pozorovaci a sanitni letadlo,
byla k ndm pifevedena jeho vyroba. A tak
se dostali dnedni ,,Céapi® k ndm.

C TECHNICKY POPIS

K-65 ,,Cap** je dvou a% tfimistny vzpé-
rovy hornoplofnik. Kiidlo je dvoudilné.
Kazda polovina ma dva dfevéné nosniky,
preklizovanou nabéZnou i odtokovou &ast,
¢tyfi silnd hlavni Zebra a mezi nimi [ehéi,
pomocnd. Kostra je diagondlné vyztuZena
ocelovymi lanky a potaZena plitnem. Pied
nébéZnou hranou je umistén pevny kovovy
slot, odtokova hrana je opatfena Stérbino-
vymi kfidélky a pristdvacimi klapkami.
Kridla . jsou vzepfena ke trupu péarem
V-vZpér Z octlovych profilovanych trubek.

Trup mé piihradovou kostru svafenu
z ocelovych trubek a je cely potaZen plat-
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nem. Kabina je velmi vyhodné zasklena
a opatiena bofnimi ,balkonky®, které
umoZiiuji dobry vyhled dol. Pfistup do
kabiny je dvefmi na pravém boku. Mista
jsou za sebou, predni je pilotni s komplet-
nim fizenim, zadni je stdlé, tieti jen po-
mocné, Je moZno vestavét radio nebo foto-
kameru,

Ocasni plochy jsou jednoduché., Kylova
plocha je stavéna jako &ist trupu, ostatni
plochy jsou dfevéné s pliténym potahem.

Poznavame
l[eteckou techniku

VICEUCELOVE LETADLO
K-65 »CAP«

Technickd dara K-65 ,,Cdp*: rozpéti
14,25 m, délka 9,74 m, nosnd plocha 26 m?,
prazdnd vaha 915 kg, v letu 1260 kg, ploiné
zatiZeni 48,5 kg/m? nejvy$di rychlost
210 km/h, cestovnf 160 km/h, minimdlni
ve vodorovném letu 52 km/h, pfistdvaci a2
41 km/h, potitetni stoupavost 288 m/min,
dostup 4600 m, rozbéh pfi bezvétii 50—
75 m, pii vétru asi 45 m, dobéh ve shod-
nych pfipadech 15—25 m. Rozpéti slo-
#eného kridla 3,85 m,

Druhd pétiletka se musl stdt pétiletkou skute¢ného obratu v rozvoji védy a techniky a v jejich

vyuZitl pro potfeby spole¢nosti.

Ze smirnic UV KSE pro sestaven [druhého plitiletého plinu,

Vyskovd plocha je vzepfena ke kylové.
Pristavaci zafizenf tvoii klasicky pevny
podvozek., Md velmi dlouhé nohy s tlu-
mici, ocelovou pruZinou a olejovym péro-
vinim, schopné velmi vysokého propéro-
vini pfi tvrdém pristini, Podobné je péro-
véna i ostruha, Nizkotlakd kola maji hyd-
raulické brzdy.

Motor Argus AS-10 C je vzduchem
chlazeny osmivélec do V (invertni) o vy-
konu 240 k pfi 2000 ot/min. Cestovni
vykon je 200 k pfi 1880 ot/min. Vrtule je
dvoulistd, dfevénd s pevnymi listy. Pali-
vové niddrie jsou v kiidlech u trupu; zdsoba
paliva je 348 |, oleje 18 L

Zbarvenigletadla: na pfipojeném vy-
kresu je vojenskd verse ,,Capa®., V této
versi jsou viechny &asti letadla svrchu na- -
stiikdny barvou khaki, zespodu bledé mod-
rou. Kruhové vojenské znaky jsou éerveno-
modro-bilé¢ (Cervend zna&ena §rafovanim).
Stejné zbarvena je i vétSina letadel, po-
uZivanych v aeroklubech s tim, Ze imatri-
kulaéni civilni znacky jsou bilé.

Letadla CSA jsou nastiikdna hlinikovou
metalisou s modrym lemovénim. Stroj
OK-MIR, ktery je na jedné fotografii, je
cely smetanové Zluty,

Vdclav NEMECEK,

K obrdzkim: Nahote je letadlo Cdp Ceskoslovenskych aerolinif s prdskovactm zafize-
nim v letu. Dole je normdint verse Cdpa.







Modeldrt pomdhaji armdde...

7

Podivdte-li se do pracovny, kde makety venikaji, najdete zde vie-
chno, jako v jinych modeldfskych krougcich. Vykresy starfich i no-
vych typi, rozestavéné 1 hotové modely, na sténdch pily a ndstroje,
na podlaze hoblovatky. V kouté dilny stoji starsi soustruh, nejdile-

Fitéf inventdi modeldfil.

Schdzeji se zde desdtnik Klima, nadporuik Pelant, desdtnik Ci-

Zek a vojin Tincl.

Yak vlastné takovy kroufek pracuje? Nadporulik Pelant podle
pldnu vycviku rozpozndvdni uréi, které makety by bylo tieba zho-
tovit. A nyni nastane to hlavni - opatfit fotografie letadla, jeho roz-
méry a vitbec co moZnd nejvice podrobnosti. Prohleddvaji se naSe
i cizi fasopisy, jezdi se do knihoven a ustavi. Tak pomalu roste na
papife vykres budouci makety. Je to prdce zdlouhavd, vyFadujici

hodné znalosti a vytrvalosti. A kdy to vSechno skonéi, piijdou ke
slovu ndstroje, pilky, dldta, rasple, soustruh.

Mél jsem nékolik maket v ruce a nevéfil jsem, Ze na zhotoveni
kafdé z nich stali jen nékolik dni. Tak peilivé byly vypracovdny.

Feden =z kroufhi
leteckych modeldril,
které pracuji v ar-
mddé, vvtkl si pékny
ukol. Feho Elenové
zhotovuji makety le-
tadel, podle nichz
viichni ostatni pii-
slusnici drvaru pro-
tiveduiné  obrany
mohou se sndze a
ndzornéji udit po-
zndvat typy letadel
vlastnich, nasich spo-
jenctt 1 ostatnich
stdru,

Na uéebné, kde jsou modely vystaveny, opravdu nevite, kam se
podivar dfiv. Visi tu vedle dnes jig nepouZivanych maket mnoha-
motorovych bombardérii americké armddy proudovd letadla ladnych
tvari. Ve skfinich najdete i takové typy, které jsou dnes jeité mdlo
zndmé a slouzi spise k pokusim pfi nadzvukovych rychlostech. Ma-

ket je mnoho a na kafdé = nich vidite kus nadfené prace, smyslu pro
technickou dokonalost a zruénost &lend modeldfského kroughku.

Soudruzi védi, %e jejich prdce md pro vtvar velky vyznam. Vidyt
drustwo desdtnika Citka patfi v rozpozndvdni letadel mezi nej-
lepsi, Za to pat¥i uzndni jisté prdvé jemu, modeldfi a vedoucimu
krougku, jakoZ i vSem ostatnim, ktefl s nim spolupracuyi.

Co chyba modelarom v Bratislavskom kraji

V Bratislave st nesporne schopni mode-
lari. Presved&ili sme sa o tom na rozli¢-
nych stfaZiach, v ktorych sa v kategorii
vetroniov A-2 a sieflovych modelov velmi
pekne umiestnili. Aj s akrobatickym moto-
rovym modelom lieta napriklad dobre st-
druh Sitdr a iste by lietali i dal$i modeldri,
keby ...

Nebolo ndm zndme, Ze Gast s, Sitdra na
sttaziach motorovych® modelov je pod-
mienena dobrou volou vediceho modelar-
skej predajne v Bratislave, sidruha Kurila,
ktory mu liskave poZi¢iava motorfek
5 ccm. Ak nerdtame motoréeky NV-21 a
motoréeky BF 2,5 cem za osobitne vhodné
(a takéto maju v Bratislavskom kraji prie-
merne len 3 na jeden okres, kde je asi 5-7
krazkov s 15-20 modelirmi), tak z 250
modeldrov stupfia C, z ktorych md dobri
tretina zdujem o motorové modely, maju
dobré motoréeky = 5 ccm - len traja mo-
deldri,

potrebuju modeldri Bratislavského
kraja a krajsky modelarsky in§truktor?
Odpoved moZno zhrnut: dbveru a pomoc
krajského aeroklubu a krajského vyboru
Sviizarmu. Toho ¢&asu chyba modelirom
jedno i druhé.

Krajsky aeroklub, zastipeny ndcelni-
kom s. Haulifom, nedocenil dosial vy-
znam a dosiahnuté tspechy modelirov a
zrejme nevidi ani perspektivy; inak by
predsa s. Hauli§ nemohol pracu leteckych
modeldrov povazovat za ,hranie sa s mo-
delikami*, ako sa sim vyjadril.

. Tazko je uverif, %e ani zdstupca nacel-
nika pre veci politické, s. Zajko, neuzniva
prili§ letecké modeldrstvo. Pri predloZeni
finanénej poziadavky na treti §tvrtrok 1956,
ktor(i zostavoval krajsky modelarsky in-
Struktor, zniZil s. Zajko plianovanu &iastku
3.000 K¢&s (na motoréeky); modelari si do-
volili planovat zakapenie 12 kusov motor-
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&ekov s tym vedomim, Ze roku 1956 efte
neziadali podoru ani u KV, ani u KA
Sviizarmu. Studruhom La]kow a HauliSovi
sa tato Ciastka zda
rov (vidSinou St

rované motgfi
1 -,

Pretoze

otoréeky
dost dobre
, ktori sa ne-
sa dd tento

zaobera;ﬁ ak
smpriestupok’
tak ako sa

je to nijakd vyhovorka. To dokazuje vysta-
pun:c mod;.l.’arov v prestavke futbalového
(prirodzene vopred
o aj ulast modela-
ovskom vystupeni

rov KA pri
9. maja t. r.

Nie je nam
s. Hauli$ diva

¢o sa nafelnik KA
modeldrov s takou
nedéverou. Musi’ sa vidiet napriklad
dobré umiestnenie ratislavskych mode-
lirov pri Letenskom pohari v Prahe.
Predo povaZuje s. Zajko za nutné pri pred-
kladani finan¢nej poZiadavky predlozit ka-
lenddr sttaZi s mennym zoznamom ufast-
nikov ?

Pre porovnanie nczaékodi uviest; %e na-

priklad Krajsky aeroklub Banskd Bystrica
uvolfiuje modeldrom svojho kraja podstat-
ne viitdie ¢iastky, nez o aku ziadali brati-

-slavski modeldri. Nepochybujeme o tom,

Ze sadruhovia z KA Banskd Bystrica tieZ
najprv uvaZovali, & sa vynaloZend ¢iastka
,»vyplati’, Nemali by podobne uvaZzovat aj *
sidruhovia z KA Bratislava a umoZnit
modeldrom lep§iu pricu ako doteraz?

Modeldri z Priemyselnej Skoly strojnic-
kej z Nového Mesta, z navijakovej stanice
v Lenci, z Trentina, z PieStan - ti vietci
maju dobré predpoklady pre tispech s mo-
torovymi modelmi. Zatial viak vlastnia len
milo motoréekow NV 21, kroré st pre su-
tazné lietanie nevhodné.

Verime, Ze osvedéené sovietske heslo
,,0d modelu k vetronu a motorovému lie-
tadlu® uznaju i v Bratislavskom kraji. Aky
osoh prindfa letecko-modeldrsky vycvik a
$port pri dalSom leteckom vycviku, ukédzal
vo svojom uvodniku ,,Spravné ocenit le-
tecké modeldfstvi® v LM 5/1956 pod-
predseda UV Sviizarmu, podplukovnik
Karel Grepl, ktory hovori okrem iné¢ho:

e+ » Odpovédnost za rozvijeni letecko-
modeldiské ¢innosti v krajich a okresech je
organisaéné uloZend krajskym aeroklubiim
a jejich stanicim, jakoZto vycvikové spor-
tovnim zafizenim veSkerého leteckého
sportu . . .“

Nezabudate na tato 1lohu, sudruhovia
z KA Bratislava? (LM)

HLEDAJI SE MODELY

Dne 20. kvétna uletély dva bezmotorové
modely z leti§té Vrchlabi smérem na Cer-
nou horu: ,,ALKA II*, bilé nosné plochy,
terveny trubkovy trup, motylkova vys-
kovka. ,,DAN-56‘, bilé nosné plochy,
modry trup, celkové je model podobny
vétroni CEMIS. Oba modely jsou bez
oznalen,

Nilez hlaste za odménu na adresu:
Letecko-modeldisky krouzek ZO Svaz-
armu Tesla Vrehlabi.



,,O POHAR
PARDUBICKEHO KRAJE

souté%ili v nedéli 3. &ervna 1956 modeldfi
= KA Pardubice, Praha-mésto, Praha-ven-
kov, Usti n. L., Liberec, Jihlava, C. Budé-
jovice a Hradec Krdlové v kategoriich vol-
nych modeli na letisti KA Svazarmu
v Chrudimi.

Organisainé zajistil souté¥ KA Pardubice
dobFe. Z piihldSenych 69 modeldit previd-
dali ,wétrond#i*, ktefi obsadili tFi z péti
startovist. Souté# se zdjmem sledovali Cetnd
divdci. Pékné polasi vydrielo aZ do odpo-
lednich hodin, kdy byla souté% vyhodnocena.

Mezi soutéicimi jsme si povsimli &istych
startii motorového modelu jedendctiletého
Jitiho Soukupa z Prahy. Jeho model RA-
KETA s motorkem AMA 2,5 cem s caso-
vadem je cely z balsy, velmi pikné vypraco-
wdn; startuje ze stativi. *

Pro divdky pFipravili enové KA pii-
jemné prekvapeni' leteckou akrobacii nddel-
nika KA soudruha majora Kohoutka a ukdz-
kovymi seskoky parasutistii, soustfedinych
v soufasné dobé v Chrudimi.

Souté# byla zakondena v 16.00 hodin vy-
hodnocenim vitézit a preddanim vécnych cen.

VYSLEDRY

Uvddime tFi nejlepsi vysledky v jednotli-
vych kategoriich:
Vétroné
1. Z. Bartoniéek, Pardubice 15.427;
2. K. Pustka, Praha-mésto 6.641; 3. V.
Pek, Praha-mésto 6.589 bodii.

Modely na gumu
1. L. Lifka, Praha-mésto 6.765 bodi;
2. Z. Marel, Hradec Krdl. 6.765; 3. §. Var-
tecky, Praha-mésto 6.668 bodu.

Motorové modely
1. §. Cerny, Praha-venkov 8.895; 2. J. Ma-
Sek, Praha-mésto 8.616; 3. R. Teuber, Pra-
ha-mésto 6.280 bodi.
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Vitézny model Z. Bartonic-
ka.— Na snimku nahofe J.
Cerny svitéz. mot. modelem.

VYSLA NOVA
MODELARSKA
KNIHA

e

Leteéti modelafi zalinaji stavét mo-
dely v krouZcich podle vydanych
osvédéenych vykresii. Po prvych tspés-
nych letech se vét§inou zatinaji pokou-
get o samostatnou konstrukeci modela.
Zde je pak fasto &ekd zklamdni, kdy?Z
s malymi zkudenostmi a bez dostatet-
nych podkladi fedi konstrukei, kterd se
v praxi ukdZe §patnou a letu neschop-
nou. Téchto skutetnosti si byl jisté
védom znamy letecko-modeldisky prak-
tik Vladimir Prochdzka, kdy# psal svou
novou knihu ,,Samostatnd stavba le-
teckych modeld*.

Prochizkova pfirutka je obsihlym
souhrnem zkudenosti a rad, ziskanych
dlouholetou praktickou zkuSenosti, kre-
ré autor jednoduse a poutavé preddvd
svym &tendftm. Celou préci autor zcela
tmyslné zaméfuje prakticky, nebot,
jak sam #ikd v Gvodu, &tendf md dnes
k disposici celou fadu jinych piirucek,
vénovanych letecko-modelifské theo-
rii. Chtél-li by dnes autor shrnout do
jedné piirutky jak letecko-modelii-
skou praxi, tak i theorii, dostal by se
nutné k rak rozsahlému dilu, %e by jiZ
svym rozsahem &tendie odradilo.

Prochdzkova pfirutka se sklidd ze
ttyi zdkladnich &asti. V prvé st se
autor zabyvd nejdiive jakymsi mini-
mem, nutnym pro vlastni navrh 1étaji-
cilto modelu. Uvadi zdkladni technické
hodnoty volné létajicich modeld a udi
&tenafe tikonGm, nutnym pfi kresleni
modelu, jako je piekreslovani vykresi
riiznych méfitek, konstrukce a kresleni
kiivek a konetné rozkreslovini profilt.
Dile uvadi mezindrodné platné pfed-
pisy pro stavbu modelil, kterym musi
vyhovét viechny modely uréené k cas-
ti na soutézich, Prva &ist je zakontena
piehledem 36 modeld vétrond, modeld
s gumovym svazkem a pistovym mo-
torkem, které se v poslednich dvou le-
tech umistily na prednich mistech své-
tovych letecko-modeldfskych soutéZi.
Tato kapitola je pro samostatn¢ho le-
tecko-modeldfského konstruktéra zatd-
teénika velmi dileZitd, protoZe ho se-
znamuje s tvary a rozméry osvédéenych
a usp&&nych modeld.

Druhé &4st pifrutky je nejobsahleji
a je vénovana praktické stavbé modelu.
Autor vychézi od materialu a popisuje
vyrobu drobnych &dsti, stavbu trupu,
kiidel, ocasnich ploch a pfistdvacich
zatizeni. Hovofi pak o stavbé podvoz-
ku, potahovani modelu, vyrobé gumo-
vého svazku a vrtuli. V kapitole o pisto-
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- statnd stavba leteckych modelt® vydalo

vych motorcich struéné popisuje &tyf
typy (Ceskoslovenskych detonaénich
motorklt pro volné lérajici modely,
zptisob jejich upevnéni na model, dru-
hy a vyrobu nadrZi a kone&né& hovofi
o pohonnych smésich. V daldim ttendfe
seznamuje s Casovati k omezeni doby
chodu pistového motorku i doby letu
modelu. Koneéné pak dochdzi k po-
pisu oprav pofkozenych modeld a vy-
robé ruznych drobnosti, osvédtenych
pii létani s modely, Celou tuto tast za-
konéuje struény vyklad o zafizeni a vy=-
baveni modelafské dilny a popis zalé-
tivani volné létajicich modell.

Treti st piiruky je vénovina po-
pisu stavby &tyf modeli (dvou vérroil,
modelu s gumovym svazkem a motoro-
vého “modelu) autorovy konstrukee.
Tento popis je v pifloze doplnén po-
drobnymi stavebnimi pliny.

Posledni &dst pirutky tvofii tabulky,
obsahujici nakres a soufadnice celkem
155 profilii -pouZitelnych pro létajici
modely.

Prochazkova piirutka je urfena pie-
deviim mladym leteckym modelditam.
Proto té% autor zcela spravné vyklida
co nejjednodudeji a hlavné pak tento
vyklad doprovizi, mimo jiz uvedené ta-
bulky profilit a stavebni vykresy mo-
deli, celkem 356 velmi ndzornymi
obrizky. Toto je postup jisté spravny,
nebot takto se miZe autor nejlépe vy-
rovnat se svym tkolem, dit mladym
&tenditim prakticky prvou knihu, zaby-
vajici se do hloubky stavbou volné 1é-
tajicich modeld. Je moZno fici, Ze tento
umysl se autorovi zdafil.

Knihu Vladimira Prochdzky ,,Samo-

nakladatelstvi ,,Mlada fronta®. Kniha
mé 330 stran, 356 obrazki, 155 tabulek
profilti, na tfech pfilohdch 4 stavebni
plany modeld a broZovand stoji
26,60 Kis.

Ing. Jaromir SCHINDLER.
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MEZINARODNI SOUTEZE

Na lervenec a ndsledujici letoini
mésice je pldnovdna fada zajima-
vyich mezindrodnich leteckych uthdni,

Nejcilejsi jsou modeldri, ktefi po-
Fddaji ve dnech 7. a 8. ervence sou-
1€ vodnich modelii v Mildné, 21. a
22. Cervence soutéf o evropsky pohdr
v Saarbrilckenu, 3.—6. srpna své-
tovd mistrovstvi motorovych modeli
v Granfieldu (soucasné je v Anghi
pofdddna souté% radiem fizenych
modelii).

Od 17. do 19. srpna se kond
v Hoeganaes ve Svédsku svétové
mistrovstvf modelii na gumovy pohon
(Wakefieldiv pohdr), v zdfi se bude
v liwalii (Janov) odbyvat svétové
mistrovstvi upoutanych modelii a po-
Cdtkem Fijna budou souté%it modeldfi
o titul mistra svéta v plachténi (Své-
tové mistrovstvi bezmotorovych mo-
delii ve Florencii nebo v Rimé).

IIL JARNI KARLOVARSKA SOUTEZ

byla uspofédina okresnim vyborem Svaz-
armu dne 20. kvétna 1956 na letisti v Che-
bu. Zutastnilo se ji 82 modeldit kategorii
A,BaC,

Nejlepdiho vykonu dosdhl s. Prochizka
z Teplic, ktery v kategorii A nalétal v péti
startech celkem 900 vt a stal se tak drZite-
lem putovniho pohéru pro rok 1956/57.

VSechny pfihldfené modely byly velmi
petlivé vypracované; k jejich dobrym vy-
konim podstatné prispélo pékné potasi
v pribéhu soutéze.

VYSLEDKY

Kategorie Al

1. Otys J., Holyfov, 408 vt; 2. Snabl M.,
Cheb, 398 vt; 3. Svoboda F., Cheb, 345
vtefin,

Kategorie B -

1. Prochézka J., Teplice, 900 vt; 2.
Jindfich K., DomaZlice, 732 vt; 3. Vilém
F., Holyiov, 605 vtefin.

Kategorie C

1. Vilém F., HolySov, 609 vt; 2. Zelenka
K., Holyfov, 437 vt; 3. Hornitek J., Usti
n. 0., 364 vtefin,

J. PATLEJCH, OV Svazarmu Cheb

.

SOUTEZ OKRESNIHO
PIONYRSKEHO DOMU

v Jitiné dne 20. kvétna t. r. byla uspofé-
dina pro Z4ky vycvikového stupné A a B.
Organisoval }i Okresni pionyrsky dim ve
spolupréci se ZO Svazarmu pii OPD v Ji-
tiné; vitéze jednotlivych kategorif odménil
OV CSM kniZnimi cenami, nejlepdi drus-
stvo obdrzelo putovni pohir OV CSM.

Organisace soutéZe byla dobrd. Starty
stéZovalo nepfiznivé potasi (silny nirazovy
vitr); pfesto bylo dosaZeno dobrych vy-
sledkd.

V kategorii Skolnich kluzéki se nejlépe
umistilo druZstvo KPD Hradec Kralové
s 255 body pfed druzstvem OPD Jitin
s 244 body a druZstvem Jitina (Sanda,
Sedlitek, Zikmund) se 192 body.

V kategorii vétrofili zvitézil s. Lechner
z Ji¢ina s 331 b., druhé misto obsadil s.
Neumann z Liberce (321 b.) a tieti s.
Kulich z Liberce (219 bod1).

S. GROSS, OV Svazarmu Ji¢in
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VYREZAVANI UZAVRENYCH
OTVORU

Pii vyfezdvini uzavienych otvoril, na
pf. vyleh&eni v profilech, neni tfeba uvol
fiovat pro kaZdy jednotlivy profil rdm lu-
penkové pilky.

Délim to tak, %e na list pilky navlefu
nékolik profilt a upevnim je k rimu pilky
gumou - na obrizku oznaéeno ,,A*, Na-
horu upeviiuji profily nevyleh&ené, Nyni
jeden profil po druhém vyfezdvdm a za-
strkuji je pod spodni gumové odko.

Timto jednoduchym zlepSenim se sni3f
nékolikrdt tas potiebny k opracovéni pro-
filt nebo prepaZek. Je to moZnd ji% zndmé
véc pro zkudené modeldie, mnohym zals-
teénikim viak jisté pomuZe.

V. RYBAK, Rufomberok

3

SPOJENI KRIDLA ,,NA DRAT«

(id) Spojeni déleného kiidla ocelovym
dritem je vhodné hlayné pro menf mo-
dely (vétroné A-1, modely na gumu), ale
Ize je u2it i na modely vétél, PouZivd je na
piiklad ¢len representadniho druZstva Jo-
sef Harapdt s uspéchem na vétronich A-2
(viz LM 5/56 ~ pozn., red.). V¥hodou toho-
to spojeni je jednoduchost, mald véha, spo-
lehlivost a dokonald pevnost i pruZnost

zdroven,
POPIS

Do tii nebo étyr krajnich Zeber jsou pro-
vrtdny dva otvory pro nosné dréity (f 2-3
mm a jeden otvor pro spojovaci drit
& 1 mm. Spojovaci drét je zakonéen olky,

kterymi provlékneme zépalku jako zaji§to-
vaci koli¢ek. Pfi ndrazu zipalka praskne a
uchrani kfidlo od vétiiho poskozeni.
U malych modelt se obejdeme bez spojo-
vaciho drétu, nebot kfidlo udr?i tfeni nos-
nych drdtd v otvorech.

Boky trupu samoziejmé v misté dotyku
kiidla potdhneme pfekliZzkou, do které pro-
vrtdme otvory pro dréty. Potfebujeme-li
polohu kfidla zménit, vyvrtdme prosté
otvory nové,

Drity jsou prohnuty do ,,V* uvnité
trupu, nikoliv aZ u kfidlal DileZité je také
vyvrtat viechny otvory pfesné, spife tés-
néjdi, jinak se kifdla ,,viklaji*,

Spojeni kifdla dritem se ndm osvédiilo
u serie ,A-jednitek* a nedélalo stavebni
potiZe ani nejmladiim &lentim krouZku.

*

Z PRAXE

® Acetonovy lak po urtitém &ase praskd,
lame se a kiehne, Abychom tomu zamezili,
priddvime do hustého acetonového laku
nékolik kapek ricinového oleje. Teprve
potom lak fedime,
® Dokonalé pruZnosti lakovaného potahu
docilime, kdyZ lakujeme pouze bezbarvym
lakem na rybdiské pruty, ktery je k dosténi
v obchodech s barvami a laky.

B. Trmaé, Tiinov.

3

HLEDAJI SE MODELY

e 30. 5. uletél vérron Cemis z Jilemnice
na Vrchlabi, Popis: &erveny trup, hlavice
modrd, konce kifdla a vyikovky &ervené,
Nilez hlaste za odménu na adresu: G. Hol-
man, Rokytnice n. J. 386.

e 30. 5, uletél vérron z Jilemnice na
Hamry, Tanvald. Popis: rozpéti 1900 mm,
kiidlo a vyikovka hnédé, trup Zluty, Nalez
hlaste za odménu na adresu: V. Mognika,
Roztocka 491, Jilemnice.

K MODELU ,RC-56% — viz prostfedni dvoustrana a popis na strand 158.

Vpravo jsou soufadnice pouiitého profilu
NACA 4406,

3

VYKRES MODELU ,,RC-56%

budou pravdépodobné proddvat modelas-
ské prodejny asi za 3 mésice.
Modeldfum, ktefi chtdji model stavét
diive, di redakce zhotovit a zale poitou
planografickou kopii vykresu ve skuteéné
velikosti. Planograficka kopie stoji 3,50 Kés
vietné poltovného. Platte pfedem poit,
poukdzkou na adresu: Redakce LM, Jung-
mannova 24, Praha II. Vyfizeni trvd nej-
méné 14 dnid. Objednavky vykresu
RE-56 p¥ijiméme do 31, ervence 1956.

Pozdéji dolé NEVYRIDIME!

NACA 4406
x Vi Va
0 0 0
1,25 1,25 -0,64
2,5 1,88 -0,79
& 2,79 -0,82
7,5 3,53 -0,73
10 4,15 -0,60
15 5,15 -0,25
20 5,90 0,12
25 6,42 0,46
30 6,76 0,74
40 6,90 1,10
50 6,55 1,24
60 5,85 1,27
70 4,85 1,16
80 3,56 0,91
90 1,96 0,49
95 1,05 0,24
100 0,0 0,0
r= 04 1g 4/20 ”



POMAHNAME ST

PRODE]

® 1 Maketu letadla Douglas X-3 z plexiskla 1 : 50
za 300 Ké&s, V, Németek, Blanické 26, Praha XTI,
©® 2 Motorek Start 1,8 za 75 Kés. J. Merta, Mistek-
Staré Mésto &, 207. ® 3 Motorck Letmo 2,5 cem
za 150, benzinovy motorek 10 ccm za 180 Kiés,
L. Bohd¢, Nam. Rudé armady 2, Ri¢any u Prahy.
@ 4 EL lupenkovou pilku na 220 V v chodu za
250 Ké&s, Z. Vachutka, Polenskd 15, Jihlava. @
5§ Det, motorek ,,Orkin* 1,6 ccm s pferufovaiem
paliva a Zasovalem, det. motorek 4,5 ccm pro ma-
kety. B, Trmaé, RA 242, Tifnov. ® 6 Motorek
Letmo 2,5 cem (Joupdtkovy) za 220 Kis, J. Pyrolt,
Klecandova 21, Brno 14. @ 7 Motorek Albon 2,5
ccm, injekéni stiikadku, nddrZ na palivo za 200 Kés,
H. Vaiek, 1I. M. Z2VCHS C. Ttebové, @ 8 Det,
motorek 5 ccm za 270; motorek 3,5 com na kul.
lois. za 230 Kis; piipadn® vyménim. ]J. Dvoiik,
Futikova 487, Praha 9. @ 8 Tryskovy motorek
0 1,9 kg tahu za 160 Kés. ], Hocek, Zdibska 218,
Praha-Kobylisy. @ 10 Akrobaticky U-model s mo-
torkem 3,5 ccm za 350, ocelovou strunu @ 0,2 a
0,4 mm & 6 Kés, J, Hrudka, Holetkova 13, Praha 16,
® 11 Motorek BF 2,5 cem za 180; injekéni stifkad-
ku za 10 Kés, V. Janovsky, VPSS Jicin, @ 12 U-
model s motorkem BF 2,5 com det. nebo s vioZ-
kou pro Zhav, svitku za 250 Kés, Z, Habart, Pod
Plynirkou 1440, Rakovnik, @ 13 Staré rolniky
i jednotlivi ¢isla leteckych Casopist, Seznam zadlu.
M. Porkristl, Cheltického 47, C. Budéjovice.
® 14 Motorovy obrdtkomér, tenisovou raketu, bo-
xerské rukavice za 350 Kés; pHpadnd vyménim za
dobry ,Zhavik" s kul. loliskem. V. Moravec,
Tiida &s. legil 530, Most. @ 15 Novy motorek
1,8 cem za 120; U-model s motorkem NV-21 za 150;
tryskovy motorek 8 modelem za 250; ocelovy drit
@ 0,5 mm, Des. 8. Dudek, PS 508/D, Brno IIL
® 16 Motorek KaB Torpedo 2,5 cem, 2 platin,
wvitky, 2 kufely za 320; motorek Bora 5 cem, pla-
tin svitku za 100 Kdés. J. Kotandrle, Puskinovo
ndm, 5, Praha 6. ® 17 Rbzné roiniky leteckych
tasopist, fotoapardt Vega 11 s bradnou, fotoapardt
Fokaflex, vie za 600 Kés nebo jednotlivé, Do re-
dakce LM. @ 18 Motorky: AMA 3,2 ccm za 300;
AMA 2,5 cem za 250 cem; Letmo 2,5 com za 160;
Letmo 2,5 pro vyidl vykon za 200; Letmo 2,5 za
250; anglicky Frog-ED 1,8 ccm za 280; model
nBukanyr*' za 80 Kis, E, Richnovsky, Dolné Hamre
87, Novd Batia, @ 19 Motorek 6,3 ccm, 8500 ot/min
se 2hav, svitkou pro akrobatické modely za 250 Kés.
Do redakce LM, @ 19A PgcktiZku 0,4 mm tlustou,
50 dm® za 40 Ké&s; Letecké asopisy a literaturu,
nadi i zahraniénl - seznam zaslu, Do redakee LM,

KOUPE

® 20 LM & B8/1951, ]J. Ohera, PSS Chrudim.
® 21 Plinky na volné motorové modely, soutéinl
modely 8 gumovym pohonem, makety. Seznam
zaflu. J. Siha, Zelechovice 28, o, Gottwaldov.
® 22 Spinaci relé pro radiem fizené modely nebo
civku z kukatky, H. Mann, Kolin 11-404, @ 23-
Kompletnf 1V, ro¢, LM, , LM & 9/1, ro&, J. Hrud-
ka, Holec¢kova 13, Praha XVI, @ 24 Plinek makety
proudového Iljusina, Do redakce LM, @ 26 Le-
teckd alba ZORA I—III kompletni, némecké foto-
gohl:dnic: vojenskych letadel, album obrazkd

OGEL-WELT 250, kompletni album NASI
VOJACI fy Orion; album I-—II serie Slavni lidé
fy Otta; Album sbirky fy J. Schicht, Album Cs,
armida fy Kolinskd cikorka. M. Se¢ansky, Na Rych-
thice 2014, Praha XIX. @ 26 Uplné rodniky letec-
kych Casopish: Aviatika rof. 1920 a daldl; letectvi
rotnik 1927, 1929, 1931, 1932, 1935, 1936, 1940
1—4), 1945 (¢ 1—3), 1950; Letecké noviny roé,
948, 1951 a daldi; Letu zdar roc. IT a daldi; Rozlet
rod, 1948; tiplné rotniky daliich leteckych fasopist
vydévanych v byvalém Rakousku-Uhersku do r.
1918 a v CSR od r. 1918 (vietnd leteckych asopist
vydivanych na Slovensku od r, 1939 do r, 1945),
Koupl redakce K#idla vlasti,

VYMENA

® 27 Maketu Meta-Sokol s motorkem Start 1,8 ccm
za detonaénl motorek 2,5—5 ccm, piipadné trysko-
v¥. I, Litko, Beftu§ & 105, o. Brezno, @ 28 Stari
fotoapardt Agfa a knihy pro mldde? za detonaéni
motorek 1,8—2,5 com, piipadné prodédm. J. Holub,
Vonoklasy &, 86, p. Cernodice. @ 29 Mlady technik
1953—54 a vzduchovou pistoli LOV-2 za motorek
NV-21. J. Pacik, Nabf, B. Engelse 2000, Praha I1.
® 30 Soustruh s ki{2, suportem za dva det. magor-
ky 2,5 ccm, piipadné prodim za 450 Kis, Zv, Va-
chutka, Polenskd 15, Jihlava. ® 31 Miniaturni ba-
teriovou dvoulampovku < spec. magnetické slu-
chitko 4 sluchétka 4000 £ za det. motorek 3,5—
—10 ccm, pifpadné tryskovy, Z. Habart, Pod Ply-
narkou 1440, Rakovnik. @ 32 Radiomateridl za
det. motorek AMA nebo Letmo 2,5 ccm, pripadné
prodim za 200 Kis. J. Matydd, Na zkratce 390/21,
Praha-Hostivaf.

Co nového v letecko-modelaiskych prodejniach?

(vp) Modeléafi si ¢asto pravem stéZovali
na to, Zze prodejny modelaiskych potieb
neoznamuji, jaké druhy zboZi maji na
skladé a co stoji.

Jak jsme jiZz ozndmili, pfevzal viechny
prodejny letecko-modelafskych potfeb
dnem 1. dubna t. r. ndrodni podnik Spor-
tovni prodejny. Podle nadich informaci se
kone¢né jiZz pracuje na ceniku a doufime,
Ze n, p. Sportovni prodejny také co nej-
difve vyifedi zplsob vyfizovini zdsilek
poftou,

Nade &tendfe jist& porddi prvni zpriva
o nékterych novych nebo dlouho postra-
danych druzich modelaiskych potieb,
které jsou bud ji% na skladé nebo se zainou
v nejblizii dobé prodavat.

Jsou na skladé vykonné motorové vrtule
& 180—260 mm/stoupani 120, 140 a 160

-mm, (vyrobené podle vzoria MVVS Brno),

déle ocelové struny pro upoutané modely
& 0,20, :0,30, a 0,40 mm, Zhavici svitky
se zavitem M6/0,75, jakoZ i indukéni civ-
ky pro motorky s elektrickym zapalové-
nim,

Lze opét dostat specidlni Spendliky se
sklenénou hlavitkou, které se v modeldi-
stvi velmi nutné potfebuji a téZko se opa-
tiovaly, stejné jako rfizné Stétce na nati-
rdnf barvou a kliZeni.

Jako novinka budou uvedeny do pro-

deje obtisky imatrikulaénich znatek -’

abeceda a &isla v barvé ervené a éerné —
a to ve dvou velikostech: 4,5 cm a 9 cm
(vyska).

Celuloidové kabinky pro makety upou-
tanych modelt jsou’ ve tvaru MIG, TRE-

NER 126 a kapkovitého provedeni, malé
i velké,

Nafukovaci gukovéd koletka muzete do-
stat v riznych velikostech, Koletka & 60
mm maji hlinikové stfedy a jsou smonto-
véana, dalsi velikosti -~ ¢ 35 mm, 50 mm a
70' mm - jsou uvddény do prodeje jako
soupravy se stfedy z umélé hmoty, takie
modeldrf si kolec¢ka saim dohotovi. Také je
na skladé dal$i druh kole¢ek z mechové
gumy ve tfech velikostech - (7 35 mm,
50 mm a 70 mm,

Pro volné modely je v prodeji specidln{
doutndk k dethermalisdtoru (sklopné vy$-
kovce).

Na zhotoveni palivovych nddrii bude
na skladé médénd folie o tloudtce 0,3 mm.
Také razné hlinfkové plechy o tloudtce
1-—3 mm, v modeldfstvi vyhleddvané,
jsou jiZ v prodeji.

Balsa, kterd na$im modelafam tak dlou-
ho chybéla, je zatim uvddéna na trh v pr-
kénkich 2 a 3 mm tlustych, v 8ifce 80 mm
a délce 1—1,8 m.

Viechen uvedeny materidl dostanete
vedle jiz zavedenych béZnych potfeb
v modeldfskych prodejnich n. p. Spor-
tovni prodejny, jejichZ adresy jsou:

Praha I - PafiZskd 1

Brno - Gottwaldova tf, 16
Bratislava - Hurbanovo ndm. 16
Ceské Budéjovice ~ Biskupskd 2
Liberec - Moskevskd 18
Olomouc - Riegrova 11

Ostrava I -~ Dimitrovova 30
Zilina - Leninovo ndm, 7

Z p¥ipravy representanti

(pt) Druhd pfipravnd a vybérovd sou-
té% modeldfi-representanti se konala
24, ¢ervna na letifti v Kralupech., Kvali-
fikovalo se do ni z prvni piipravné soutéle
(viz LM 5 a 6/56) po osmi modeldfich
v kategoriich A, B a C. Souté? se létala od
5 hodin rdno za silného nédrazového vétru.

V jednotlivych kategoriich se umistili
tcastnici v nisledujicim pofadi:

Kategorie A. 1. Horyna; 2. Hijek H.;
3. Harapit; 4. Stépinek; 5. Spulik;
6. Rambousek. Soudruzi Bednaf a Jandk,
ktefi se z prvni soutéfe rovnéZ kvalifiko-
vali, se druhé soutéZe nezhcastnili.

Kategorie B. 1. Lifka; 2. Popelaf;
3. Rohlena; 4. Vondrik; 5, Hemola; 6. Ci-
#ek; 7. Fiala; 8. Sebesta. '

Kategorie C. 1. Cerny R.; 2. Madek;
3, RuzZek; 4. Hdjek V1.; 5. Pohanél-Teu-
ber; 6. Sedldk; 7. Olech. Prvni &tyfi sou-
druzi v této kategorii byli jiz urleni jako
representanti na letodni mistroystvi svéta
FAI

Poznimka ke viem kategoriim: organi-
salni pfislusnost jednotlivych soudruhi je
uvedena v LM 5 a 6/56.

o

Bude vas zajimat

@ Mnohé pokusné modely letadel je
vyhodné stavét jako upoutanéd. V zahra-
niénim modeldfstvi se Easto uvyskytuji
neobvyklé konstrukce upoutanych mode-
hi. Tak na pf. jeden americky modeld¥
postavil deset upoutanych modeld -
slétaficich talifd®. Fsou vétfinou kru-
hového tvaru, rignych priméri,

® V Jugoslavii se kond v rdmci celo-
statni modeldfské soutéZe té2 soutél
balonfi na teply vzduch. V této kate-
gorii startuji juniofi do 14 let. Kazdy
soutéZici obdrzi pifed startem od ko-
mise sidek s vatou, nasycenou 200 ccm
denaturovaného lihu.

SDELTE ADRESY!

@ Rudolf Haley, Styrsova 422,
ML. Boleslav.

Jevisovice.

Obé adresy jsou pravdépodobné
zkomoleny, nebo se adresiti presté-
hovali, Zaddme je, aby oznamili pfesné
nynéjii adresy — jde o zasldni vykresi.

Redakce.
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