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Niedo o IIl. kraiskych
modeldarskych pretekoch
v Ziline.

Na ded 16. jiina 1951 mal za-
plinované poriadat ,Kral. mo-
delarské prefeky” CsLL —
JRD, Teplicka nad Vahom.

Pocasie viak od 5. VI. 1951 bolo velmi ne-
priaznivé a robilo najvii¢lic siarosti Elenom,
wtori mali na starosti poriadanie pretekov.

Rozoslané prihldsky pekne dochadzaly a s.
Vilo Valisek vopred ich podl’a kategorii zara-
doval, aby mohol svoiu dlohu nagas zviddnuf.
Pre zaujimavos{ nicfo opitom, ako sme pokra-
Covali v nadej prici. V nafej modelirskej
klubovni so cely mesiac pred pretekami usi-
lovne pracovalo, naimid na stavasi vetrofiov.
Spoloénou pricou sestrojili mladi chlapci via-
ce] druhov modelov s kiorymi sa sicastnili aj
pretekov. Medzl najagilnejsich pracovnikov za-
rad{u][eme siidruhov Bolo K., Talapka, Duréan
a ini,

Teraz nieo o pripravanych pricach a o samoi-
nych pretekov.

Este v sobotu 9. jiina veder vel'mi sa zlie-
valo (prialo ake z krhly) a giraky sa priamo
drialy aj tvch nainizich kopcov, o nds viet-
kych zarmucovalo, ¢o nasvediovalo, Ze pre-
teky budi podl’a toho vel'mi slabé, Vzdor
tomuto vietkému nenechali sme sa odstradif a
podveder v sobotu za hustého diida vypozi-
€ali sme si od miestneho JRD trakior a ma
vietku sme raloZill Startovacie dosky, stolic-
ky, stoly a irde, na ktoré sa vztyéia vlajky.
I5li sme a potrebné sme urobili. Tymto sme
mali urobemii ciastoénd pricu na letisti v Zi-
line vzdialeneho od nds asl 8 km.

Premoknuti sme si uz len ma uspokojenie
hovorili, viak sa to smad v moci vypréi.

Na druhy deii v nedel’'u rino ui o 5. hodine
sme sa v noci stretivali a kaidy len pozeral
na oblohu, ¢o vlastne z toho bude polas dia.
Obloha bola stile zakrytd tmavymi mrakmi.
Oviem postupom Casu ako hodiny uchodily a
bolo okeolo 7.00 hod. zataly sa neprehl’edné
mraky trochu trhaf rozfahoval a zacal al
slaby severny vietor. UZ sme boli hned vesel-
i a pustili sme sa do montiie v nadej klu-
bovni. Kazdy usilovne robil na svojom mieste.
Nastrojené ndradia spolu s modelmi sme na-

« lozili na vletku traktora a dali sme sa na ces-
tu na letiste de Ziliny.

Tu po prichode za krdtko nariadil ndstup
predseda CsSLL — JRD Teplicka s. Dungel,
aby sa mohlo pFifroCif k zaspievaniu hymien
teskoslovenske] a sovietskei za safasrého
vziyéenia vlajek.

Po prevedeni tohoto privital vietkych pri-

tomnych v mene Krai. vyboru CsSLL, Zilina,
kr¥sky tajomnik s. Tomko, ktorv pekne po-
liticky naznacll a spritomnil nim. ako a kedy
sa modelirilo a kto v minulosti mohol mode-
lirit. V zdvere vystizného preslovu povedal:
- Za vietko toto pokoiné budovanie letectva.
sme povdagny bratske] Sovietske] armide na
Zele so sidruhom Stalinom a nasei rodnej RSC,
%tord nas v nadich podaujatiach podporuie a
bude podporovaf.

Tak je tfeba
létat, déti , . .*

112 LevECcKY MODELAR

Dalsi preslov mal &len patronatného SNB,
ktory poukdzal na spolupriacu vietkych nds,
aby sme zomknuti mohli byf zaradeni medzi
obriancov mieru, ktori si zarukov ndsho dalSie-
ho rozkvetu.

Ako treti mal preslov predseda CsSLL-JRD,
Teplicka n./V. s. Dungel, ktory privital viet-
kych pretekdirov a hostov, ktori prisli na kraj-
ské modelirske preteky. V kritkosti potom
zhodnotil &innost modelirov z Teplidky pri
¢om klidol vel’kv ddraz na mladé kidre: ich
vychove a ustaviéné politicke 3kolemie v linmii
marxleninizmy, aby takto vychované mladé
kddre boly spol'ahlivou mlideiou pre splnenie
nadich vytyCenych ikolov.

V zivere srdeéne podakoval za dfast na
pretekoch a vietkym priaznivcom letectva
prial radosf v daldich dspechoch pri vystavbe
soc: letectva. Preslov zakontil slovami: ,,Nech
4} nadale] vzrasta u nds modelirstvo — pilier
vyssich odvetvi letectva, pre zabezpeCenie
mieru a pokojného rozveja.'*

Technické zadelenie oznamil a previedol s.
Vilo Valasek, ktory_bol povereny touto funk-
ciou, nakol'ko ako pretekir sa ni viac krat
sidasnil podobnych pretekov. Svoju funkciu
zastal 100%, za €o sme mu povdainy, podob-
ne ako a] ostatnym, ktori sa pridinili o riadny
priebeh pretekov. Po zaradeni jednotlivych
odbodick, odidli viefci pretekdri ku svojim
itartoviskam, kde Casomerali podl'a poradia
volali pretekdrov ku Startu.

Pocasie sa celkom ai na ddiv vy&asilo a tak
modeldri uz pri prvych 3tartoch prisli o svele
modely. .

Celkovy posudok pretekov bol uspakojivy.
Boli sme priamo nadSeni, e mnohi mladi mo-
deldri mali ozal pekné postavené modely, kto-
rvmi docielili peknych vyslediov.

Vel'mi sme sa potedili, ked medzi chlapcami
sa ukdzaly al tri pretekirky z vlasinymi mo-
delami. Boly to sudruiky z CSLL - JRD, Mo-
tnvce, kioré vzorne pretekaly v ramcl svojho
druistva a skupiny. Maly pekné Siarty vetro-
nov tihanych za lankom.

Z tohoto vidief, e v modeldrstve vedia praco-
vaf aj nase dieviati a budeme maf z toho eite
vacélu radosi, ked na budice pofet pretekd-
riek sa zvvdi a tymto sa upevni zdklad letec-
tva aj medzi nadimi sidruikami. Bola to ra-
dosi pozeral na kruziace modely, kedy aj pri-
tomni divaci hovorili, ze mevedia kde se maii
vlastne pozeraf, ked jeden model ie kraidi od
druhého a vznadajd sa kriZiac dlho nad nami.

Po stovkach Startov sa preteky ukoniily o
17.30 hod., kedy sa pretekdri so svolimi mo-
delmi odobrali spokoini na cestu domov.

Pretekov sa siéastnilo 115 v — ve-
trone, 4 motorqvé s mech. motorom a 10 gu-
mikov.

Pre informdciu vetrone lietaly pri poezorova-
ni dalekohl'adom aj vyie hodiny, po teito do-
be obycaine model zmizaul v mrak_bcll a takto
sa so svojimi pozorovatel'mi rozligil. 13 mo-
delov uletelo. Dungel.

Hieda se samokfidlo.

Dne 24. &ervma 1951 pfi kraiské
modelifské soutdzi v Plzni provedl
start &len zakladni organmisace Holy-
Zov se samokfidlem, které nisledkem
vertikalniho proudéni se dostalo do
znaéné vysky a ulétlo smérem do
Berouna. Prosime pfiznivce modelo-
vého letectvi, ktefi védi, kde se mo-
del naléza, aby to ozmamili CSLL
Plzei, post. schr. 3.

-]
Kraiska soutdZ Jihlava.

byla provedena zdvodni organisaci n. p. Si-
zavan, Zrué n. Sdzavon 24. Zervna na letiSti
ve Zbraslavicich za velmi pEkného pocasi.
Z mistnich sountdZi postoupilo do krajské 64
modeli. Modely byly vétSinou postavenv na
svah, takie ani v silné termice se #ddn¥ ne-
uchytil. Jako ve v&iiné ostatnich kraili bvla
i zde dobfe obsazena kategorie vEtroid, kde
se objevilo vedle Kanat a Orliki nékolik dub-
réch viastnich konstrukci. Ostatni kategorie
bvly obsazenv podprim@rn& a i zde je tfeba
pFipomenout modeldfsk¥m vedoucim v kraii.
aby vénovali stavbd téchto modeld mnohem
vEisf pozornost nei dosud. Po strénce orga-
nisaéni pripravil pofadatel sout#% vzorrg a
i po strdnce sportovui byl prib&h dspEsnv.

Pozorihodny byl na soudZi vvkon docile-
n¢ bezmotorovvm modelem koustrukce Jana
Trnky z Humpolce o rozpéti 3,30 m, ktery do-
cilil asi 1500 m vvsky a pfistal 12 km od le-
11518, Vyska nebyvla bohuzel méfena, jelikoZ
nebyly dva barografy. Daldi model, ktery po-
dal velmi dobry vvkon, pfevodovy model se
tfemi gumovymi svazkv konstrukce Joseia
Musila ze Zddrun, ktery dociloval standardré
9) vt, atkoliv mél nevhodnou starou gumu.

Na soméii se znova potvrdilo, Ze motorky
NV 21 json podprim@rné kvality, nepoddvajl
standardni vvkon a hlavné nedaii se sefidit
La stalé obritky.

Do celostitni soutéfe ce celkem kvalifiko-
valo 5 modelafi, z toho v kategorii vétroiid
tfi, v kategorii s gumovym motorem jeden a
v kategorii upoutanych modeld jeden.

1. Kaucky.

Kraiska soutéZ Plzen.

V nedli 24. 6. 1951 uspofiddala zdvodni or-
ganisace CSLL Skodovy zdvody v_Plzni kraj-
skou soutéf plzenského kraje. SoutéZ bvla
provedena na nové budovaném sportovnim
letisti Plzei-Letkov, za celkem pfiznivého po-
¢asi, aZ na pomérnd siln¥ ndrazovy vitr.

SoutéZz byla zahajena v 8 hod. rdno dobfe
organisovanym pfeiiminim modell. Pfevzato
bylo celkem 50 modelll ze &tyf zdkladnich or-
ganisaci (Plzedi, Rokycany, Staikov a Stary
Plzenec). Z pfevzatych modeld bylo 42 kate-
gorie A 1 (37 juniord a 7 seniorit), 5 katego-
rie A 2 (viichni juniofi), 2 kategorie B 1 (se-
niofi) a 1 kategorie C 1 (senior).

V 10,30 bylo oficielni zahdjeni soutéZe, na
kterém po vztyéeni vlaiek a hymnéch pro-
mluvil za modelife poFfidaiici organisace s.
Srba, za krajsky vybor CSLL jeho pfedseda
s. Ing. Sejiek a za predsednictvo CSLL spor-
tovni komisaf soutéZe s. Ing. Schindler.

V 11 hedin byly zahdjeny starty na tfech
startovistich. Starty probZhly bez zdvad, aZ
na dostateény podet ulétnutych modeld, kte-
ré viak byly sledovdny dobfe organisovanou
hledaci sluzbou na motocyklech, takie fad®
modeld byly umoinény dali{ starty. Ve 14,30
byly starty ukonéeny a v 15 hod. byl vyhld-
Zen vysledek soutéZe s uvedenim modeldfd,
postupujicich do celostitni sout®Ze. Vitézové
kategorii byli odmé&nni knihami a diplomy.

Do celostatni soutéZe postupuil:
A 1 juniofi:

Blabol Jiff, Rokycany 87 118 735 (313.3)
Kop Lad., Rokycany 725 — — (241,7)
Franta F., Staikov 163 102 343 (202.3)
Svitil Véc.. Staikov 39 50 292 (127.0)
Kesl VI, St. Plzenec 58 204 115 (1257)
Vilim Jan, Staiikov 361 — — (120,3)
seniofi:
Kurz Josef, Plzei 168 92 107 (122,3)
A 2 juniofi:
Vilim Jan, Staikov 665 — — (221,7)
resp. 920 — — (306,7)
Uvedené tF ¢asy znamenaji Casy ze tFf

soutéinich letd, ¢as v zdvorce primérny Cas
ve_vtefindch.

as dvanéctiletého juniora Jana Vilima ze
Staikova v kategorii v&troiil samokFidel 665
sec. znamend novy ceskoslovensky rekord v
této kategorii a byl jake takov¥y pfedloZen
Sportovni komisi ARCS ke schvileni. Druhy
fas tohoto letu 920 sec, byl namé&fen dv&ma
casoméFici, ktefi na motocyklu sledovali jiny
model a zahdjili m&feni neznidmo kdy po star-

tu.

Jak je vidét z pFehledu dlasti modelafd,
byla hlavnim kladem soutdZe acast juniord.
U téchto se viak do znaéné miry projevila
nezkuSenost pfi vylahovini vEtroid, takie
dosti ¢asto za narazového vétru dochézelo ke
zlomeni kfidel za vleku, staZeni modelu do
zem® mnebo odstartovani do spirdly. Daldim
kladem sout¥ie byla velice dobrd organisace

soutdfe i vzorni |kazei startujicich, ktefi
startovali pfesné podle pokynd vedoucich
druistev. —
Velk¢ym zédporem soutdZe byla

na plzeisky kraj velice slaba

icast jak organisacf, tak i sout&- -
Ficich. Krajské vedeni CSLL bu- 7
de wpuceno, vzhledem k veliké-

mu rozmachu sportovniho létdnf L

v tomto kraji, vénovat modeldf-
stvi vELE[ péli a modeldfstvi roz-
Zjfit na skutetnd masovou z4-
kladnu.

Ing. Sch.



Jesté ke kraj-
ské soutéZi Hra-
deckého kraje
v Brandyse
nad Labem:

Nastup soutdzi-
cich k zahdjeni.

L — |

Budujeme silny &s. svaz lidového
letectvi v HoleSové!

Po celostitnim sjezdu leteckych pracovniki
v Gnoru 1951 v Praze byla vytyfena linie,
- dle které se nynf v celém Ceskoslovenskn
buduje Svaz lidového lefectvi! Tato linie by-
la piijata v Holedové. Jiz v listopadu 1950
Aeroklub jestd pred sjezdem zahdiil jedndni
§ . p. Thonet 03 a v HoleSové utvofena zd-
kladni zdvodni organisace CSLL.

Cely vybor v Zele s piedsedeu s. Sykorou
le sloien ze zamédstnanch tohoto zdvodu. Vsi-
chni mové zvoleni funkciondfi se jli plngé za-
pojili do celé organisaéni price s plnou chuti
a zdirné provedli svil prvni podnik, Byla to
vefelnd modelifski sout®% 1. Holelov, kterd
se konala na okresnim letidti pod Chlumem.
Za spoluprice se &leny byvalého Aeroklubu,
ktery JeSté tuto souléZ zaplanoval, se soutéi
vydafila, Nemdieme také zapomenout spolu-
price sport. komisafe s. Bobka, ktery nim
opravdu ze viech svych sil pomdhal.

Modeldfi byll také pfilemné prekvapeni
dobrym oblerstvenim, které obstaral n. p.
Thonet 03.

Cely pribéh soutéie ukézal, ze v Holedové
miiie byt jakykoliv podnik a vidy se vydaf.

Jen po¢asi ndm nepidlo. Ctyfikrit prielo a
lednou padaly i kroupy.

Pro nerovnost terénu byly slibené ukizky
leti tryskovych modeli provedeny v Holedo-
vé na hiisti u gymnasia. Jeden ze dvou mode-
- la se utrhl a skom&il ma tgpolech, rostoucich
kolem hiisté, Druhy model s. Z. Hiladila
z Kromé&fize proved! let, kiery miiZe byt
uznén jako rekordni. Sest Gasom&FiEh méFilo
let o rychlosti 183.66 km. Je to vykon na
svétové drovnl a jsme hrdi, Ze byl dosaien
privé u nds v Holesové Prejeme soudruhim
z ‘Klmméﬂte mnoho dspichd v jejich dalsi
préici.

Vysledky ze soutdie jsou tyto:
Kategorie A:

1. Sivara, Krom@&fiz 27 min. 40 vt.
2, Hutik, Frydlant 8 min. 15 vt.
3. Sichnirek, Gottwaldov 3 min. 10 vt.
Kategorie C:
1. Sommer, Let 2 min, 07 vit.
2. Pokorny, Gottwaldov 2 min. 04 vt.
3. Novotny, Val. Mezifid¢i 2 min.
VYitézové dostalli hodnotné ceny. Viichni

aastnici obdrzeli diplomy.

Vyzdvihuieme | vzornou spoluprici ONV a
viech sloiek lidové sprivy, kieré nim pomé-
haji budovat silny Ceskoslovensky svaz lido-
vého letectvi Prejeme | ostatnim skupinim,
aby | ony mohly tak zdérnd pokralovat ve
svém vyvojl, jako my.

CSLL zav. skupina Tonak Novy, Ji-
&in pofida 26. srpna 1951 na letisti
v Novém Ji¢iné III. rolnik soutéie
vétrofit o putovni pohar. K soutéZi
budou pfijimidny pouze modely vlast-
ni konstrukce, Zarovei se koni II
roénik soutéZe létajicich kfidel, rov-
néZ o putovni cenu. Zalitek soutéze
v 9 hod. Pfihlasky budou pFijiminy
nejpozdéji do 20. srpna 1951. V pfi-
padé nepfiznivého polasi odklidi se
soutéZ o tyden.

Z CSLL Kroméfiz.

PfiloZer® vdm zasildme snimek dsp#iného
modelu s tryskovym pohonem, o jehoi wv-
konu jste informovani z LM 6/51.

Je to upoutan¥ model s tryvskovou jednot-
kou konstrukce Zdenka Hladila, élena mode-
lifského odboru zdkl. org. SCLL v Kroméfizi.

Cely model je proveden z vvbraného lipo-
vého dfeva. Trup, vlastné gondola, je vyleh-
¢en dlabinim a je duty. StEny jsou 3 mm
silné, V pfedni &dsti trupu Je zapuiidna nd-
drika pro palivo. Nosnd plocha prochazi stfe-
dem trupu.

Profil nosné plochv je vlastni konstrukce,
velmi Stihly, podobnv CLARK Y. V nejvvi-
i3im bodé profilu md temto 14 mm vvikv. N&-
béind hrana je téméf ostri. Nosnid plocha je
stavéna z jednoho kusu a md wvelky, téméf
30" 3fp. Nosnd plocha ma té2 postaveni do
negativnfho V.

Vyikovka je z pFeklizky 1.8 mm a jak je

ze snimku patrno,
hnaci jednotku.
silného V.

Dva nosniky od nosné plochy, nesouci vys-
kové kormidlo, jsou rovn€i z lipového dfeva.
‘Podvozek je velmi nizk¢, pevny a je tele-
skopickvy odpérovédn.

Model je nEkolikrite lakovdn, stfikdn a
lestén, takZe povrch je idedlnd hladky.

Rizeni tohoto modelu je velmi snadné, ie
citlivy a pfesto se snadno udriuje v horizon-
tdlnfm letu, coi je wvelikou vyhodou pro do-
saZenf mejvy33i rychlosti.

Model dosahuje rychlosti vy33i svEtového
rekordu. PFi poslednim létdni bylo dosaZeno
rychlosti 199.6 kml/hod. pfi mZfeni poslednich
2 kol na poloméru 20 m.

Rozpéti 600 mm, délka 820 mm. viha trvs-

nese na malé smérovce
Vvikovka je postavena do

v 340 g, celkovd wviha 1385 g. zatiZen!
192 gldm®. CSLL Krom##iz, J. Hemola.
L ]

CSLL Praha XI. sdéluje, Ze soutéZ
vodnich modeld s gumovym moto-
rem, kteri byla oznidmena v Letec-
kém kalendafi na den 19, srpna 1951
se nekond.

Modelafri snémovali

Celostatni pracovni konferen-
ce modelifi byla svolina na
14. Cervence 1951, podobné
jako Kkrédtce pfed tim byly
konference plachtafii a motora-
fli. Byla zdroveii ustavujici
schiizi modeldfské komise, se-
stavené ze zastupcii vsech kra-
it CSLL, véetné Slovenska a

dosavadni modelafské komise,
ktera se stala pracovnim vy-
borem, fungujicim mezi konfe-
rencemi.

Pfi zahdjeni s. predsedajici
vysvétlil pro¢ byla konierence
svolina a zddaraznil, Ze je to
pracovni schiize, maijici vyresit
fadu otizek. Jménem UV CSLL
pozdravil pritomné s. Bilek a
nastinil poslini modelarstvi ne-
jen ve Svazu, ale v letectvi vii-
hec. Z jeho slov bylo patrno,
Ze nejvy38imi afady a organy
ie modelafstvi spravné chidpa-
no a je stavéno na spriavné
misto, coZ potvrdil ve svém re-
ferdteé i s. predsedajici- Jednim
ze znaku spravného poméru
k modelafstvi je, Ze letos Zaci
zdkladnich stupfii modeldfské
vvchovy obdrZi material zdar-
ma, uZivajice tak plodii soci-
alistické prdce soudruhii v to-
varniach a na polich. Upozornil
také ma novy zpisob modelaf-
ského vveviku, ktery bude za-
vadén od zafi t. r. Instruktofi.
schopni sprdvné vychovivat
mladez, jsou f{iZ Skoleni ‘v let-
nim tabofe Ustfedni modelaf-
ské Skoly ve Vlikantéicich, dale
budou pofadinv krajské kursy
a zaloZena UMS v Liberci pro
tyz idcel.

Vedle vvcvikovych iikoli bu-
de provadéna sportovni a vy-
zkumni Cinnost. Subkomise pro
vyzkum a vyvoi bude v bu-
doucnu postupovat tak, aby na-
Se modelafstvi dosihlo oprav-
du svétové iurovné. Predseda
modelifské sportovni subkomi-
se poukidzal na dkoly, vyply-
vajici ze sportovniho I1étani
modelafského a v zdvéru ape-
loval na pfitomné, aby propa-
govali mezi modelafi létini za
neivy$simi vVkony a rekordy.

Projev zastupcit slovenskych
modeldfli vyznél v pfdni o nej-
uzsi spolupraci modeldfi obou
nirodii, kterd pfinese obéma ty
nejlepsi vysledky.

Nisledovala obsahla diskuse
o distribuci materidlu a o ne-

pochopeni vyznamu leteckého
modelidfstvi, nékterymi organi-
sacemi CSLL.

Konference byla zakonéena
v 19 hod. Pisni priace. Modeli-
fi sem delegovani, jisté si od-
nesli jasmou linii vyvoje &es-
koslovenského modeldfstvi pro
pfisti obdobi.
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Zacitek v &isle 5.

Opravdu védecky zabyval se 1étdnim teprve slavny
rusk¥ aerodynamik N. J. Zukovskij (1847—1921) zvany
téZ ,jotec ruského letectvi®, JiZ na zacdtku své védec-
ké &innosti se vyiadfil jasn& o moZnosti 1étdni pamatny-
mi slovy: ,,Clovék bude létati opiraje se nikoliv o silu
svych svald, nybrz o silu svého rozumu®.

Spojoval v sob& vyiime&né matematické nadini se
smyslem pro experimentdlni aerodynamiku. Vypracoval
methodu v¥poéta riznych profilit kfidla, theorii- vriule
a hlavné theorii o vztlaku kfidla. Vydal b&hem své 50-
leté védecké &innosti asi 180 praci tykaiicich se neirtiz-
néidich problémié. Roku 1892 vyslo pojedndni ,,O plach-
téni ptaka*, jemuZ pfedchdzelo rozsdhlé studium ptagiho
letu. V tomto spise podrobné rozebird ptaci let ve chvili,
kdy ptdk nemiva kfidly. Na zdkladé tohoto studia do-
vozuje, 7e jedin& sprdvnou cestou, jak dospéti k letu
schopnému stroji, jest stavba letadel s pevnymi kfidly.

Druhim velkym zastincem letadel s pevnymi kfidly
byl vrstevnik Zukovského, kpt. MoZajskii. Narodil se
r. 1826 poblize Petrohradu a stal se namofnim diistoini-
kem. S velkym zdimem na sv¥ch cestich sledoval let
mofskych ptakil, provizeiicich lod. Rozhodl se postavi-
ti 1étaci stroi, Své mySlence obétoval i kariéru voien-
skou a odeSel v roce 1862 do vysluzby. Od této chvile
se vEénoval se v&i viZnosti ien studin letu, studiu ptaciho
kiidla a doSel k zdvainému poznatku, Ze ,&im vE&tsi je
rychlost, tim tatiZ plocha unese vice”. Tento poznatek
o vyznamu rychlosti pro zvéteni vztlaku ziistil ddvno
pied Lilienthalem, ktery teprve po letech uvefeinil vy~
sledky svych studii v tomto oboru.

Prakticky uplatnil MoZaiskii v¥sledky studia pfi stav-
bé svého prvého modelu letadla. Byl to jednoplodnik se
tfemi vrtulemi, pohdn&nymi hodinovymi pruZinami. Pod-
vozek byl &tyfkolovy. Model skuteéné p&kné létal. Pro
dal3i praci potfeboval MoZaiskii penéz a tak se obratil
na Ministersivo vilky se Zadosti o podporu. Diky velké-
mu ruskému mcenci a &lenu komise Mendéleievovi, ko-
mise udé&lila MeZaiskému 3000 rubli s podminkou, Ze
pfredloZi program dalSich zkouSek. JiZ védecky zpiisob
kladeni otizek a iejich feSeni v pfedloZeném programu
svédd{ o neoby&einvch schopnostech MoZaiského. Je-
ho my$lenky pfedbéhly dobu o desetileti a snad proto
nebyl pochopen. Nové zhotoveny druhy model létadla
byl dal§im krokem kupfedu. Velmi p&€kné létal i pfista-
val, Nade¥la doba vyzkouSeti a uplatniti zkuSenosti
z modelt na letadle skuteGném a proto MozZajskij se

Obr. H.

MeZajského letadle i

z r. 1882 e .'[ . I/J.:’;!‘A: ;
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nNéco @ pasl modeldiské historie: Modeldrska vystava ospuialand
v r. 1837 v Gottwaldové Zliné byls nade nelvéisi a ncilepsl. Byla
ny dnes nékterd organisace schopna podobmow vistavu pflpravit®
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znovu obraci na ministerstvo o podporu. Prosba je zamit-
nuta s klasickym kritkozrakym doporucenim, aby upus-
til od principu pevnych kfidel a vénoval se kfidlim ma-
vavym. .

Po tomto odmitnuti hrozilo MoZaiskému, ktery uZ tak
byl ve velké bidé, Gplné zastaveni dali price. Aviak
MczZaiskii mél pevnou vili své dilo dokongit. V r. 1880
pfihlaguie svii letoun k patentovani a pousti se za neuve-
fitelnych potizi do stavby skuteéného letadla. Po dalSim
odmitnuti Zidosti o podporu, zadluZen a téméf na okraji
bidy, dokoncuie r. 1882 svoji praci a letadlo jest pfipra-
veno ke startu. Je to jednoplosnik (obr. 14.) s jednou
vituli vpfedu, pohdnénou 10 ks parnim strojem a se dvé-
ma vrtulemi vzadu, pohdnénymi parnim strojem o 20 ks.
Byl opatfen jiZ svislymi a vodorovnymi ocasnimi plo-
chami a ¢tyfkolovym podvozkem. Kone&né 20, €erven-
ce 1882, tedy plnych 21 let pfed Wrighty opousti le-
toun prkennou drahu, vznese se a uleti nékolik desitek
metrii. Ztraci viak rychlost, nakldni se na stranu a kles-
ne k zemi, Pfiina je jasnid. Motory isou pFili§ slabé. A
tak Mozaiskii si navrhuje sim motory o 50 ks. Jsou tak
dcbré, Ze dlouho nemély konkurentil.

K dokonceni dila iiZ MoZajskii nema prostfedkit a tak
znovu Zadd o podporu. Je znovu odmitnut a tuto rdnu
G4lety stafec nesnese. Existenén® zniCeny, v mejhorsi
bidé zemfel na jafe r. 1890.

Vypoéty dokazuii, Ze s novymi motory by MoZajské-
ho letadlo dobfe létalo. Jeho cesta byla sprdvnd a tak
pravem pokladime MoZaiského za tvirce prvniho, letu
schopného letadla na svété.

Vedle praci MoZaiského mimofddnon diikladnosti a
pellivosti se vyznacuji fispéSné pokusy, které konal tifed-
nik ministerstva financi Kotov; vénoval viechny své vol-
né chvilky pokusiim s modely kluziki. Velmi houZevna-
té se vénoval dosti opomijené otdzce t€Zisté letici plo-
chy. Konetn& dospél k modelu tak stabilnimu, Ze vy-
pustén v obricené poloze sim se v letu srovnal. 'V roce
1886 obievil vyskové kormidlo, s nimZ p&kné Fidil let
modelu a soucasné vyvaZoval zatizeni. A vyndlez smé-
rového kormidla byl jiZ jen pokradovanim vyndlezu prvé-
ho. Kotov uvefejfioval svd studia ve vé&stniku ruského
technického druzstva, ¢imZ na sebe upozornil jiZ jmeno-
vaného védce Mendéleieva, ktery mu poskyitl v3estran-
nou pomoc pfi chystaném vydan{ knihy ,Letadla plach-
tici ve vzduchu“. K vydani jiZ pro smrt Kotovu nedoslo..

Pro zaiimavost jedté uvadime Ing. Sinkova, ktery v r.
1908 postavil kombinovany stroi (obr. 15.) — Kkluzdk
s mavavymi konci kfidel, které pohan&l pfevodem od
noznich pedali. Podafilo se mu sice ponékud prodlouzit
klouzavy let, ale v celku byl tento pokus bez praktické-
ho vyznamu.

Zadumané ruské ,,pravitélstvo" procitlo teprve, kdvZ
do Ruska se donesly zpravy, iak v zépadnich zemich
s nadsenim a obdivem sleduji prvé odvdZné skoky do
vzduchu. Snad ani nevédélo, Ze tyto prvnf kroky maljf
jiz rusti vynilezci ddvno za sebou a Ze jen svoiji kritko-
zrakosti zabranilo rychlému v¥voji vlastnich kostrukci,
Ovsem, fifadam bylo svaté jen to, co pfislo ze za-hraniéi
a proto oficidlng létal po prvé v letadle t&Z3im
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sSalamandra® je typ vétroné, ,zelend& je pirezdivka
mladého, nezkuseného pilota. ,Zelendc” piisel do plach-
tarské &koly, aby sloZil zkoudkw III. stupné plachtar-
ského viycviku. V této 3kole byly mezi jinymi uZivdany
také vétroné typu ,,Salamandra”. Krdtce a dobie na jed-
nom 2 nich se ,zelendd” zatoulal. To je zacdtek historky.

Jako vdechny neobvyklé historky se zafinaji decela
obycejné, tak i uvedend prihoda neméla z podatku Zdd-
nych neobvyklych zndmek.

Zelendc létal jiz nékolik dni na ,,Salamandie”, ale pro-
vddél pouze klouzavé lety, mebof nebyly ,podminky®.

Konecné zacal foukat jizZni vétFik, takovy pékny
wakolni“. ProtoZe celd skupina létala dobie, zacdali na
trati létat ,kategorie”. Zelendé startoval pred dvandc-
tou hodinou. Mél vykonat 8—I10minutovy plachtovy let
a pristdt na znameni instruk-
tora. Skola byla IV. stupné a
trénujici plachtafi nespali, na-
opak prohdnéli svoje Komdry,
Muchy a Sepy (pozn. piekl.:
typy polskych wvétronn), a2
bylo ve vaduchu husto.

Vzhledem k tomu dostal

jeni s jingmi vétroni se ¥idil
pravidlem pravé strany a hlav-
né, aby pozoroval start a zna-
meni instruktora. :

Zelendé sledoval béhem letu
viecko. Lety kolegi, ktefi tré-
novali, instruktora na startu,
pristroje na palubni desce a jedté k tomu let jestidbiho
paru nad lesem. Létal podle svahu stdle odvdZnéji, vijse
a lépe. Postupné se zdokonalil a vyuZival stdle 1épe no-
Seni pii svahu.

V té dobé zadaly se dit nezvyklé véci.

Viechny vétroné byly ve vzduchu a jako na povel

vzduchu v Rusku r. 1909 Francouz Legagneux. Prvnim
Rusem vycviéenym e Farmanové Skole ve Francii byl
Clen od&sského aeroklubu Jefimov, kterv po svém na-
vratu vzlétl po prvé ve své vlasti u Odésy dne 8. bfezna
roku 1910.

Koneéné i voienské tifady uznaly, Ze ve wvzriistaiicim
letectvi roste i novd zbrafi. Bylo neiprve zakoupeno né-
kclik cizich stroift a po zavedeni v¥robv doma uplatnily
se brzo i domdci konstrukce. Tim byl din zdklad k poz-
d&ifimu mohutnému leteckému primyvlsu.

Rusko dalo lidstvu mnoho skvélych leteckhych kon-
struktérit a vyndlezcil, ktefi ‘proslavili ruskou védu a
techniku v celém svété.

Po Velké Riinové revoluci nastal mohutn¥ rozmach a
rozvoi ruského letectvi, kterému se koneéné dostalo vie-
mozZné podpory. V dob& Stalinskych pétiletek byl letec-
k¥ primysl reorganisovdn a bylo postaveno nékolik vel-
k¥ch, moderné vybavenVch leteckych zdvodi a studii-

. nich dstavli (CAGI). Byl to siam Stalin. ktery otcovsky
pefoval nejen o rychly riist a rozkvét letecké védy, ale
i o vychovu technick¥ch pracovnikit a dobr¥ch letcil.
Tak vznikl iiZ dlouho pfed druhou svétovou vilkou kadr
mimofddné nadan¥ch konstruktért svétového iména.
Jsou to Lavo&kin, NliuSin, Jakovlev, Tupolev a j.. ieiichZ
stroie nejen proslavily ruské letectvo, ale mély i Ivi po-
dil na potfeni nepfitele v posledni svétové vilce.

Kluzik Tng. Sinkova
z r. 1908

ndd pilot pokyn, aby pii mi- -

zacdaly nabirat rychle vysku, mezi nimi i, Salamandra®.
Soucasné se zadlal vitr utifovat.

Ndhle se ,pytel” ukazovatele sméru vétru obrdtil
o 180" a ukazoval smér severniho vélru a ze severniho
tidoli pres vrchol kopce zacaly se prevalovat chuchvalce
nizké prizemni mlhy. Béhem dvou minut byl cely §tit
hory zahalen hustou, lepkavou, neproniknutelnou mlhou.

Nilkdo nevnimal pFibliZeni mlhy. Viichni pozorovali
lety kolegd, jak bylo jejich povinnosti — pozorovdni
lett pFind3i 50% novich védomosti.

Start oZivl. Rychle byly vykldddny znacky prikazu-
jici pristdni. Na startovisti cviényjch letit vyletély der-
vené rakety. Kdosi odbéhl k telcfonu, ozndmit na letisté
v 1doli, aby byla vyloZena pristdvaci znameni. Vedouci
3koly svoleli instruktory. Instruktori béhali — my
také, ale vlastné jsme byli viichni bezradni.

Matny mlhavy zdkal zaclonil slunce i nebe s létaji-
cimi véironi a nafim zelendéem.

Kdosi ozndmil, Ze leti§té ohldsilo pristdni viech vé-
troitn pied prichodem mlhy, pouze jedna ,Salamaendra®
zistala vysoko ve vzduchu a v té ,.Salamandie” ndd
zelendé.

Ubohy zelend¢. Pro¢ mepiistdl? Co se s nim stane?

Tak jsme premysleli my Zdci.

Co je to za chlapika, ten zelendé? — ekl instruktor
— kdyby se podival na zem, kdyby pozoroval terde, ne-
méli bychom starosti.

Ale nddherné to nosi a tam dole je plachta — myslel
si zelendé¢ — coZpak nejsem vysoko? Proé ta ,rasovi-
na“, abych Sel tak rychle na piistdni?

Pohlédl na start, ale nespatfil jej — byl zakryty
mlhow. Mlha splijvala s vrcholu do udoli. Chtél na le-
tidté. Zadal provddét skluzy po kiidle, ale mnoho to ne-
pomohlo. Vyvrtku se bdl udélat a zkousku se stifemhla-
vym letem rychle pierudil, nebof védeél, Ze by to mohlo
Spatné skondit.

Vyrovnal letadlo. Variometr ukazoval 5 m/sec stou-
pdni. Pravdépodobné by ukazoval jedté vie, ale na péti
metrech skondila stupuice Vyskomér rychle dplhal na-
horu.

T7eba jit na ,.pielet — pomuyslel si zelendd a otodil
letadlo do sméru, kde zemé nebyla pokryta mlhou.
Chtél predhonit m!hu a pristdt pokud moZno nedaleko.

Dole pred nim rozprostiraly se lesy a pahorkatina,
kterd nebyla k pristdni zpiisobild. Ani jediné pole nebo
louka. Les kondil daleko, ale doleti tam? Zelenddé zadal
byt nervosni.

Co udéld, kdyz se nyni nodeni skonéi? Bude muset
sednout do lesa? Aha, vrcholky stromu tfeba povaZo-
vat za pristdvaci plochu, ¢ili nutno pristdt na vétvicky
dpicek stromi, ale pFesto netouzi po takovém pristdni.

No3eni trvalo ddle. VySka dosdhla tisic metrit nad
startem. Zelendé si vybral pevny bod na obzoru a letél
tim smérem.

Mdm tisic metrit vy3ky — piemydlel — .Salaman-
dra®“ md  klouzavost 16, to znamend, Ze mohu letét
16 Eilometrt. A tam v ddlce je vidét, Ze les kondi. Mize
jsem unikl. Nodeni se jiZ zmensilo, ale jen af se nyni
skonéi les a jd ihned pristanu.

Kolem pdté hodiny odpoledni zazvonil telefon na Fe-
ditelstvi §koly. Zelendéi, tos ty?! A vétron? Dobie! No
to je §tésti. Bdl jsem se, Ze se lekned a ztrati§ hlavu.
Tak jsi to dobie udélal. Co... co.. wvzddlenost...,

dobfe, zafidime. A jist ti dali? Prosim. Jednotné zemé-
Ihned wvyjedeme, tak

délské druZstvo? Aha JZD...
ihned jedeme!

Za tfi hodiny potom byl ze-
lendé mezi ndmi. Byl hrdinou
dne. Pozdé do noci musel vy-
prdvét, Ze pouze tam nad tim
lesem mél trochu ,nahndno™.
Ale kdyby tak mél busolu, aby
udrZel kurs a mapu pro orien-
taci, to by =zarucené udélal
vice.

A jedté kdybys byl na ,.Ko-
mdru“, nebo na ,Mude“ a kdybys nebyl na prvnim
plachtovém letu, jako ,stary™ plachtaF, tak bys jisté
pFeletél pres padesdt kilometric — ozvalo se v temné
loZnici s kteréhosi liZka.

BohuZel zelendé se piepoéital a nebo. byl dpalné in-
formovdn. Téch padesdt kilometrit — minimdini pFele-
tovd vzddlenost do kategorie D — to bylo, ale se viemi
zatdékami. V piimé vzddlenosti uletél 32 kilometrd.
A moznd, Ze , Salamandra® ani ddl letét nechiéla. Né.

LETECKY MODE Lkt “5
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Otiskneme zdarma jakykoliv mode-
laFsk¥ inserdt jako slufbu naiim éte-
nifim. Piste co nejstruén€ji! 2ada-
te-li odpovéd, pFiloite zpdtec-i zndm-
ku! Veskeré dopisy pro tuto rubriku
oznaite na obdlce v rohu ,,Pomihime
si'* a zasilejte na adresu: Redakce
LM, Smelky 22, Praha IL

13. roé. Casopisu Mlady letec a 1. dil* mo-
del. ucebnice B. Semrdda proddm za 70 Kés.
LM-8-1. @ Motorek ,Letnd 6,3* s vrtuli, bez
civky, bezvadnd béhajici, vyménim za deto-
naéni 2—3 ccm, nékteré ze zavedenvch zna-
cek. Za Letmo MD 3 pfidim jeitd nékolik
véci nebo doplatim. S. Hladky, Vzorné sid-
listé VZ/5, Kladno. LM-8-2. Koupim od-
padky ocelového plechu 0,1 aZ 0,15 mm, nej-
menil rozmér 15425 cm. Imrich Saiio, Mil-
hostovice. p. Voiéice. LM-8-3. @ Prodim 10
tuctd lupenkovych pilek tuzemské v{roby s
hrubiim zubem za 130 Kés. LM-8-4. @ Pro-
dim dpIng novy tryskovy motorek za 450,—
Kés. Téz i jednotlivé souéastky. Imrich Sa-
io, Milhostovice, p. Vojcice. LM-8-5. Bez-
vadng provedeny a zalétany model King 11,
balsovy model gumdka, Poltolku. riizné ¢&a-
sopisy a pliny vyménim za dobrou stardi
kostru ma zdvodni kolo v cend 1000 K&s. Lu-
bomir Chlup, Hradec n. Svit., €. 501. LM-8-6.
@® Vyménim det. motorek Superatom 1.8 s
vrtuli za star3i, ale béhajici motorek 2,5 aZ
3 ccm. Pfipadné prodim za 650 Kcés. Karel
Klobouénik, Sv. Cecha 242, Chrudim [IL
LM-8-7. @ Prodim 1 m? modeldfské prekliz-
ky 1 mm silné za 200 K&s.LM-8-8. @ Koupim
benz. motor zn. ALKO obs. 2.5 ccm neb jiny
tthoz obs. v chodu bez pFislufenstvi. Viclav
Volrab, Havlickova 1108, Rakovnik. LM-8-9,

Vymé&nim zdnovni drobnohled zvE&iujici
560X za jakykoliv vybuiny motorek k mo-
delu. V. RiZicka, Okrouhld 46, p. Novy Bor.
LM-8-10. @ Kompletni potfeby na Pionyra

roz. 2000 cm, rizné pliny, pfekliZku 1 mm,
knihu B. Semrida ,.gtavime modely* I dil
a pod. prodim za § Kés. J. Reichel, Nové

Straseci 187. LM-8-11. @ Prodim det. motor-
ky MD 06 za 700 Kés a Bu3-Frog 2.5 ccm
upraveny na tfi dchytné Srouby za 1000 Kés.
Oba v bezvadném stavu, témé&f nové. V. Dri-
ticka, Janouskova 16, Tfebic. LM-8-12. @
Yymé&nim potfeby na bateriovy pfijimaé i s
reproduktorem za upoutany model a model
volny¥ na motorek 1,8 cem nebo zdvodniho
vEétroné a hydroglisera na 1,8 cem. V. Mina-
fik, Levd 19, Praha XV. LM-8-13. @ Potfe-
“buji nutn® duralovy plech 2 mm. svicku do
motorku se zdvitem 9.5 mm a ocelovy drit
prim. 3—4.5 mm. Dile koupim menii mnoZ-
stvi balsy. Jako protihodnotu mohu dit filmo-
skop tov. vyroby, rizné pliny, ¢asopisy ..Le-
tectvi', ,.Leteckd noviny". LM-8-14.

Kachna KK-2

Tento model byl postaven jako model po-
kusn¥ a je cely zhotoven e tuzemsk&hn
materidlu.

Trup je pétiboky, postaveny z podélnfkd
3/5 a 3/3. Ptepaiky jsou z preklizky 1.5
mm. Za odtokovou hranou v§ikovky pFechézi
trup do cétyfbokého priifezu, ale pod ni-
Eéirelﬂ“ hranou kfidla zase do priifezu pé&ti-
okého.

Kfidlo je obdélnikového tvaru s gliptickym
zakongenim. «yvopostinoveé, s dvojitym lo-
menim. Ndb&ind hrana a prvni nosnik jsou
z podélnika 3/5, druh¥ nosnik z 3/3 a od-
tokovd hrana z podélniku 31’!0Z Kridla jsou
spojena vloZkami z plekliZky. Zebra jsou z
1,5 mm pteklizky a znain& vylehiena. V lo-
mu_ kfidel jsou smé&rovky, které se zasou-
vaji do pouzder. Smérovky jsou z podélnikd
2/4. Krtidlo je k trupu pFichyceno gumou.
Uhel nibZhu kifdla je 0P

Vyskovka je lomend do Zipu, pak do jed-
noduchého V a mé obloukovité zakoneni.
le jednonosnikovd. Ndb&# 4 hra a je z podél-
niku 3/5. nosnik z 3/3 a odtokovd hrana
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Oscilaéni a spiralni nestabilita

Ing. Ant- Schubert,
mod. stfed. Letn4:

Idedlni zplsob vytaZemi modelu vé-
troné po Bfhfe byla by kfivka lediei
v myélené roviné kolmé k terénu, jak
je naznaéeno ¢arkované v obr. 1. Po-

zornému pozorovateli viak
jistd meujde, Ze je jenom
malo modellt, které Ilze

Start

timto zptisobem vytdihnouti. Valna
vétSina vétroit taZenych po Sifife ne-
sleduje tuto idealdi kfivku, nybri jde
nahorn vice ménd vinitym letem, asi
podle kfivky a, vybolujic-stfidavé do
leva i do prava. Nékteré modely json
dokonce v tahu Sitirou tak nestabilni,

e e e e e et et et ettt s et et sttt £

z podéiniku 2/7. 2ebra jsou z preklizky 1

Ze po nékolika vykyvech, které se sta-
le zvétSuji, obrati se ¢elem vzad. Vy-
poe-li se v fomto okamZiku model sam
nebo odhodi-li tahajici modeldf rychle
Biifirn, nestane se obvykle nie. Nepo-
dati-li se to viak v tom-
to kritieckém okamiZiku, 4
model skonéi ha-
varii. Tento p¥ipad
je v obr.1 jako b.

/
/
/7

s/

Ste.t

/ Obr. 2.

Takovy labilni letovy stav se jme-
nuje oscilaéni nestabilita a trpi ji vy-
hradné modely vétrofit. Za volného
letu se projevuje jako kachni let a je
disledkem toho, %e v zAvanu strano-
vého vétru se uplatiiuje mnohem vice
bo¢na plocha zalomeni kfidla neZ smé-
rovky.

Lé&eni této détské nemoci je pomér-
né snadné a doporufuje se:

1. zvétSiti smérovkn nebo
2. zmensiti zalomeni kiidla.

Prvni pomoc je vhodn&jsi, protoZe
zmensSeni zalomeni kfidla mohlo by

1235

mm a jsou vylehéena. NibEh vyikovky je 210
- 4% Vyisovaa jc k trupe phchyce.a gumon
{iako KkFidla).
Cely model je polepen papirem. ktery do- /T N
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aplsobit tak zvanou epirdlni mestabl- PIONY'RI c S. LETECTVi FapgT—

Spirdlni nestabilitou mohou trpéti
vétrond i modely motorové. Vétrond

za taho Sifron a motorové za tahu : 3 s
motorn, (Obr. 2) V obou pHpadech Na poédatku tohoto stoleti, kdy je¥té Praha neméla sidlého letidté, vy-

model ihned po startu prejde do plo- uZilo se kazdé trochu vhodné pliné k leteckym pokusiim a produkcim.

ché ?'ﬂiflékr a 133\‘3!'1158 tak rychle, 'Ze JiZ v roce 1892 se pokoufel strojnik Fr. Stépdnek na vojenském cvi-
tahajici modeldf nema ani Zas povolit ¢isti v Dejvicich o bezmotorové léldni, roku 1909 se na chuchelském
&ilru. Motorovy model havaruje stej- zdvodisti predstavil francouzsky pilot nevalné povésti, L. J. Gaubert. Na
nym zplsobem jesté v plném tahu jafe roku 1910 skonéily v Chuchli neispéchem lety Ing. Hieronyma a

motoru.” v prosinei téhoZ roku ukdzal PraZaniim své uméni na poli u Proseka Ing.

Obeend fedeno, spirdlni nestabilita Kajpar. Kdyi navitivil Prahu slavny francouzsky letec Adolphe Pégoud,
jo protichiidnou formou oscilaéni ne- -zvolil si pro svou produkei letenskou pldii. I karlinskd Invalidovna slou-
stability a je zptisobema hlavnd nedo- Zila jako letifté; bylo to za prvni svétové vdlky, kdy zde byly kondny
statetnym zalomenim kfidla. Obvyklé lety ve prospéch rakouské vdleéné pujéky.

lé¢eni spoliva tedy ve zvétSeni uhlu
zalomeni, ale mohou byt vyzkouSeny
i jiné zplisoby. ProtoZe zvétiSeni zalo-
meni kfidla miZe u vétrofiiit snadno
zpisobiti prvni druh nestability (osci-

konci mésta, na Pankrdci. KdyZ tento talentovany zdmeénik éefl zprdavu
o Blériotové preletu uZiny La Manche, rozhodl se, Ze se stane lefcem.

Prazsky Frantifek Simanek wvybral si letifté zase na jiném
, Snad ani sam netudil, jakd trnitd cesla jej ocekdvd, Technickiych znalosti

p P N nemél mnoho a penéz jeité méné. Posuzujeme-li Simanka s tohoto stano-
laéni), doporutuje se: viska, vidime, Ze ve srovndni s ostainimi prakopniky, kieri byli vétsinou
1. dati konetim kfidla negativy nebo hmotné velmi dobfe zajisténi, dosdhl nakonec dobrich viysledki.
2. zmensiti plochu trupu pfed k¥i- KdyZ na jafe roku 1910 dokonéil stavbu svého jednoplodniku, zadaly
dlem nebo nekonedéné svizele s motorem. Dvouvdlee Trojana a Ndgla z Kolina byl
. g piili% slaby; letadlo se vithec nevzneslo se zemé. Po téchio neispéfich pie-
3. zmeniiti sméroviu. stéhoval se Simiinek na chuchelské zdvodisté ale ani tam se mu nevedlo
Posledni zpi®ob je nefiéinny, pokud lépe. Koupil silnéjsi motor Velox a zase bez uspéchu. Koneéné, kdyZ se
je mmoho plochy trupu pfed kfidlem mu naskytla vyhodnd koupé star$iho Anzaniho, vénoval na to posledni
a model ma4 minimalni zalomeni kfi- penize a zacéal znovu. PFi prvnim pokusu se mu podafilp vznést se nad
dla. zem — ale stadil prudéi pohyb Fidici pdkou a letadlo se z¥itilo. Potluéen
Spirdlni nestabilita mo- a@ bez penéz shdnél po pribuznych prostiedky na stavbu daldiho letadla.
torového modelu se da vy- Po jeho dokonceni odefel do Plzné, kde se po jednom pokusu ziitil do lesa
svétlit-podle obr. 3. Je-li a tézce zranil. Po uzdraveni si opal¥il novy motor a jel opét do Plzné,

kde se koneéné 19. éervence 1912 podrobil s spéchem piloini . zkousee.

V ndsledujicich letech pofddal fadu zdafilych produkci v Plzni, v Praze
a jinde, takZe pies viechny poédteéni neuspéchy zaujimd tenfo skromny
pritkopnik v déjindch naseho letectvi ¢estné misto.

V poédtcich naieho letectvi se vyskytla odvdind Zena, klerd se rozhodla
postavit se po bok leteckyym nadSencim a stala se prvnim nafim pilotem,
ktery ziskal piloini diplom mezindrodni letecké federace. Byla to BoZe-
Obr. 3 na Ldglerovd. Roku 1911 odeila tato romantickd divka do Berlina,
; o kde se dala zapsat do Gradeovy letecké 3koly. Pfi jedné havarii si pora-
nila pdter, takze teprve po del§im pobytu v nemocnici se vrdtila k daldi-
mu cviceni, Ihned po ziskdni pilotniho diplomu se zucastnila nékolika
produkei v Hannoveru, Lipsku a jinde. Na jafe roku 1912 nabidl ji zndmy
holandsky konstruktér Fokker spoleéensivi ve své fovdrné; Ldglerovd
viak nabidku odmitla. Touha po dobrodruzstvi zlikala ji na lelecké lturné
po Americe, Stala se ¢lenkou letecké kocujici spolecnosti, kterd viak brzy
po zapodeti turné neslavné skonéila. Na ostrové Kubé, kde byl kondn ve-
fejnyj vzlet, zpromevéFil pokladnik penize a beze stopy zmizel. Ve Spoje-
nyjch stdatech létala pak na riiznijchi slrojich; dokonce na Curtissové léta-
jicim ¢lunu, ktery byl tehdy velkou novinkou. Koncem roku odcestovala
do vlasti s wimyslem, Ze se opét vrdti do Spojenych stati, ale vypuknuti
=7 svétové vdilky ji v tom zabrdnilo.

&

£

iy
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Kdy3 se formovalo nale zahraniéni vojsko za prvni svétové vdlky ve
Franeii, vstoupilo také nékolik Cechit a Slovdka do leteckého sboru. Ste-
R = vyslednd sila od zvratného momentu fdanik, Hochman, Stanovsky, Stork, Charvdt a jini se postavili v boji proti

vrtule. nepriteli ¢estné po bok slavngm francouzskym letcim, jako byl Pégoud

P = vyslednice tlaku skluzového proudu a Guinemer, Nes.
vzduchu. -

Frantifek Siminek startule na Pankrdci.

model pfemotorovan — a to jsou vlast-
né vBechny volné létajici soutéZové
modely — je zcela moZné, Ze v da-
sledkn velkého zvratného (reakéniho)
momentu vrtule model klouZe po kfi-
dle do levé zatacky. Pfi tom skluzovy
proud vzduchu se opird o trup a smé-
rovku a vyslednice tohoto tlaku P pi-
sobiei ve stfedisku boéné ploechy S, po-
maha stdceti model kolem tézisté T
stejnym smérem, Tim zplsobem mo-
del jde stile do ploché, vlastné rovin-
né levé zataéky, aZ se zabodne do ze-
mé. Tento druh nestability je moZno
pirekonati jen vyosovdnim motoru na
opaénou stramu.
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Ing. Ant. Schubert,
ex OKISC.

V minulyeh statich této hlidky jsme se zabyvali v§-
hradné modelem. Nyni pfistoupime k &4sti radioelektricka.

Pro zaédtek neplijdeme hluboko do theorie. Vysvétlime
jen nejdileZitéjsi zakladni pojmy pro pochopeni spriavné
funkece, abychom. viibee mohli zadit, a k theorii budeme
s8 pak soustavmnd vracet v fadd &ldnkd, aZ bude popséno
celé radiozafizeni modeln.

Problém radioelektrického fizenf modelu je v podstatd
prost¥. Ve vysilaél ¥ (obr. I) vyrohend vysokofrekvenéni

energie o pfedepsaném kmitoéta je vyzAfena antenou vy-
silafe do prostorn. Radioelektrieké vin&nf se pfena#f pros-
torem, a% -zasidhne antenu pfijimade v modelu. Antena
dopravi zachycenou energii do pfijima®e P naladéného na
stejny kmitocet, Elektronka pfijimade tuto emergii o vy-
sokém kmitoftn mnohonasobnd zesili a pfem#ni tak, Ze
stati v rytmun povelovych impulsd zapinat velmi eitlivé
relé R, Toto relé samo jesté nestaéi ovladat kormidlo me-
delu, protoZe proudy jim proiékajiei json jenom nékolik
miliampér (t. j, tisiein ampéru). Stadi vSak sv¥mi kon-
takty uzaviit prondovy okruh pomocné baterie ovladaei-
ho relé OR. Toto relé je hrubé, protékdno nékolika deseti-
nami- ampérn a jeho vykon jiZ stadi uvolfiovat rohatknu
vybavovale, kterda je pohdnféna pomoen¥m motorem, ob-
vykle gumovym svazkem, jeni stadi pohybovati kermi-
dlem. Prvnim #liankem tohoto Fetézu ja vysilaé.

Nejjednodudsim vysilafem je jednoelekironkovy oseild-
tor a takového vysilate pouZijeme pro nas udel.

Oscilétorlt je nékolik zakladnich typit vhodngeh pro
riizné kmitoéty. Povolené pasmo, v némZ mfdeme u nas
ridit modely, jo 150 aZ 136 Me/s. To je jiz velmi vysoky¥
kmitofet 150,000.000 kmitt za vtefinu, jemui odpovidaji
délky viny 193 aZ 200 metru. Takové viny se jmenniji
ultrakratké a maji své zviadtni cikony, jimi% se 8iFi pro-
storem na rozdil od deldieh, také kritkyeh vin. Nejtypid-
téj8im takovym znakem je, %e se Ei¥f podobn¥m zpiisobem
jako svétlo. To znamend, % mohou b§t pFijaty jenom
pfijimatem, jehoZ anténa je v pfimé dohlednosti s ante-
non vysilate. NeSifi se tedy tak Ffikajie .za roh“. Proto
v nerovné krajiné neni dosah s témito vinami velky a
amatéfi vysiladi, aby dosahli spojen{ na téchto pasmech
i na velké vzdalenosti, vynaSeji své piijimade a vysilaés
na vysoké body v terdnu, aby spoinice obon hodi brla
jeitd nad oblonkem zakFiveni zema a aby mezi nimi ne-
bylo pfirodnich pfekéZek, na p¥. hory. Profo podle abf. 2

A JB

(4

obr.Z'-

neni moZné spojeni mezi body A—C, adkoliv json =obd
bliZe' neZ  body A—B. ProtoZe mezi vysilafem na zemi a
pfijimafem v modelu obvykls neni Zidny¥ch prekdiek a
je mezi nimi pFfim4 viditelnost, hodi se pro tento 1del
ultrakratké viny velmi dobFe. Daldi jejich vhodna vlast-
nost je, Ze za vySe nveden¥ch okolnosti se daji pfeklenout
i velké vzdalénosti-s velmi mal¥mi vykony vysilade. Pro-
to je moZno zhotovif vysilade i pfijimade jednoduché a
malé a jejich provoz ufinit velmi hospoddrny. Proto také

1'8 LETECKY MODEELAR
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1 watt povoleného vikonn b
vysilade Je u nds vhodné
volen -a zeela postadi k
spolehlivému Fizeni mode- -

lu. Dalgi jejich prijem-

na vlastnost je, Zs netrpi obr.3 4
témeéf atmosférickymi po-

rochami a Ze na tomto

pasmn pneni ZAdo¥ jiny profesiondlni ani amatérsky pro-
VOZ, :

5

Cim dale viak sestupujeme ke kratBim vlnam, tim ob-
tiindji se zhotovuii ladiei okruhy vysilafe i ptijimade,
rejména eivky. Na téchto ultrakratkyeh vinach &asto i je-
den zAvit malého priméru je munoho a naladéni takového
okrohu do pdsma zmé&nou indukee civky a kapacity je
velmi nesnadné prace. Proto byly vymySleny specidlni
druhy oseilatord, u michZ ladiei okruhy jsou uahraZeny
rovo¥ymi neho zahnutymi vodiéi.
KaZdy takovy vodi® ma na ultra-
kratk¥ch vindeh sehopunost nahradit
civkn i kondensator, Ladéni se pak
provadi zménou délky téehto wodi-
&0 a zménon jeiich vzajemné vzda-
lanosti nebo vazby. Jsou to tak zv.
oscildfory & résonanéni linkou. Zjed-
noduSené elektrické sehema takove-
ho oscilitorn je na obr. 3. a je to
pro ultrakratké viny stejny osclla-
tor, jako je v obr, 4 znazornény -
oseilator pro viny delsi,

V dal&im obr. 5. je jiz elektrické

Q

schema pouzitelného vysilade Pev-
ny kondensitor, klery v piedeslych
dvou schematech wvazal okruhy me-
zi sebon, je nahfaZen ladieim Kou-
densatorem a miiZkové predpéti pro
spravoou funkel elektronky je mis-
to pomoend baterie vytvafeno na
miizkovém odporn R. Anodové na-

ru?m
I
I

_;r.a.a:\-adan'uﬂli

- miikové predpeti

-
1

péti je ptivddéno elekironce pies - - :
vysokofrekvenéni tlomivku, ktera obe S
je tam jenom proto, aby zabranila g ;
vniknuti vvsokofrekvendnich kmith
vyrobenyeh elekironkou do zdroje
anodového napéti. Ve viech léchte
obrézeich neni pro ptehlednost za
kresleno Zhaveni elektronky.
vf.tiu.
+
.
anodova
baterie -

vy

o -

Aby byl vysilad snadno ovladatelny¥ a jeho funkee kon-

trolovatelnd, pfipojime jeStd vypinaé Zhaveni, tlacéitko ke -

epindni anodového mapéti a miliampérmetr. Definitivni
schema vysilade, kterého pouiijeme pro fizeni modelu.
bude podle obr. 6.

Elektronky:

Elektronka pro vy=ilaé musi mit schopnost zpolehlivé
pracovat na délee viny- aiZ jednoho metrn. JestliZe klade-
‘me jeStd daldi poZadavky, by pracovala s nizkym Zhavi-
cim i anodovym napdtim, davala predepsany maly vykon
a byla dosazitelnd, miiZeme si vyhrat ze tfi elektronek.

Jsou to elektronky ze zbytkit po némecké armédd a
maji oznateni LD1. LD2 g RL 24 TL

+
zhav. bat.



Y nasledujiei tabulee json sestavena vSechoa elektricka
data téehto elektronek

Zhaven! | Anoda | MFiz- Nej-
kové |Strmost| Prinik| kratif | Max.
pfed- | m AlV % délka | pfikon

VIALlV |malpetiVv viny
LDl [12.6(0.1 |100| 10 [ —4 3 9 | Bem| 1W
LD2 |17.6/0.75)200| 30 | —3.9| 93 4 50ecm | 6W
RL2, .
4TI 240485 13n) 93] —3 | 24 7 S0cm | 1.2 W

Protofe aZ na Zhaviel baterii vlechny ostatni soulastky
vysilade i jeho provedeni zistanon uping stejuné (az na
bezv§znamné drobnosti), mfZeme se rozhodnout pro kte
roukoli z mich,

Prvni.dv& jsou nepiimo Zhavené a jako bateriovy Zha-
viei zdroj se pro mé pouiZiji t¥i- ploché 4,5voltové baterie
do kapesni svitilny spojené za sebon (do serie). Malé pfe-
Zhaveni necelym jednim wvoltem i u @ferstv¥eh baterii ne-
trvdA dlouho a Zivoinost elektronky vithee neohrozi, Ode-
birany proud je jem jedna tfetina aZ polovina spotfeby
obyéejné Zarovky z kapesni svitilny, a proto baterie vy-
dri{ nékolik hodin nepfetrZitého provozu. Samozfejmd obé
tyto elektronky je mo#Zno pfimo #havit z akumulétorové
baterie auta, pokud tato mé 12 V.

LDt RL2sT4
o a had
k L i

o =5
% o

obr.7

-

Nejvhodné&jsi Zhaviei zdroj pro elektronka” RL2> <74TI
jeo dvojldnek Nife akmmuldtorn. PFimé Zhaveni jedioun
kulatou baterii do kapesni svitilny mohlo by ohrozit Zi-
votnost této pFfimo Zhavené elektronky a proto, neni-li jiné
moZnosti, nutno do Zhavieiho obvodu vlofit reostat nabo
pevny dratovy odpor o hodnotd 3,5 ohmu.

Jako anodového zdroje se pouzije u viech elekironek
suché anodové baterie 1Mvoltové., Pri tomto napiti diavaji
viechny elektronky pfibliZnd v¥kon 1 W povoleny ufady
a odebiran¥ anodovy proud, primérnéd 10 az 15 mA, ba-
terii pfili§s mnoho nezatéZuje, takZe wydrZi dlouho. Ti.
ktefi budou pouZivat auta, mohou s vyhodou misto anodo
vé baterie ponZivat napéti ziskaného z vibraéniho usmér-
fiovade nebo malého motor-generitorkn. Po amatérskn je
moino zhotovit vibradéni usmiriiovad Takové zatizeni

EDE S E e e I e R o

Vysilaé ¢ Rl 24 TL
{Kondensdtor Co mneni
jestd namontovin.)

Obr. 9. =

neni sloZité, ale gde
popisovano nebiie.
Spolehlivé ndvody na-
leznete v ¢éasopisech
Elektronik (Radioama-
tér) a v Kratkyceh vl-
néch. Na obr, 7. jsou
nakresieny pohledy na
spodky vSech tFi elek-
tronek a je z nich pa-
trno, jak jsou na elek-
tronkdch rozdéleny pfi-
vody & jejieh elektro-
dam.

Stacba vyeilade.

Konstrukees vysilace
je jedndducha. Z obr. 6
ja dobfe patrno, Ze potiebngeh soutastek je opravdn malé
muoZstvi. VBe, feho je ifeba mimo elektronku a jeji sokl. je
asi 30 em madéného holého driatu 2 2 mm na resonanéni
linkv., dva malé hrnickové vzduchové doladovaei kondeu-
sdtory Tesla (C: a Cy), jeden pilwattovy odpor 8000 ohmii,
jeden patkovy vypinad, solidnéjfi zvonkové tladitke a
k nému asi 3 mw sviételné instaladni SihGry kulaté nebo
kroueené a jeden miliampérmetr rozsahu 0—50 mA. Vy
sokofrekvenéni tlumivka je navinuta dratem = 04 mm
dvakrat hedvabim opfedenym una kousko poreelanové una-
ho ehonitovéd tycky © 8 mum a ma 40 zavith (8sn@ vedle
saha vinutyeh. Sokl elektronky je namoatovanm na hliniko
vém pleechu sily 2 mm. Po strand elektronky je na krat
ktch mosazn¥eh nebo ebonitov¥eh nofkach namontovana
destitka trolitulu 5 mm silnd. K ni je roztokem trolituln-
v henzolu pfilepena jina trolitulova desticka kolmo a do
ni jsou do vyvrtanyeh direk zapuStény konce resonand-
nich linek. Druh¥mi konei json resonanéni linky pfimo
pfiletoviny k anodové a mfiZkové moZee sokin elektron.
ky. Aby se otfesy nemohla ménit vzajemnd vzdalenost
resonanéniech linek, jsou pa né& navléknuty dva kousky
trolituln. Montaz je dobfe patrna z pripojenych fotografii
a z obr. 10. Spoje musi byt eo nejkratdi a dobie letovany
bez kyseliny, jen &istym einem a kalafunou, Proto kon-
densator Cy, Co a odpor R jsoun letoviany pfimo na lin-
kédch. Stavba vysilate ma byt provedena robusind, aby
otfesy nemohla Zdadnd soufdstka zménit svou polohu, Na
fotografiich jsou =%o-
brazeny dva vysilade
Jeden 8 elektronkou
LD2 a jeden s elok
tronkou RL2 ><4TL
Vikres jest zhotoven
ypodle vysilate a elek
tronkou LD2

Jediné, &im se vysi
late od sebe li5i
vyska - zaklac
tnlové des ., ktera
e ddna raznon vyikou
a konstruokee soklu
elektronek.

«— Obr. &

Elektronky (zleva)
LDl LD2, Rl 24 TH
Piad nimi doladovaei
kondensitory Tesla.

Vysilag & elekironkoun
LD2.

Qbr, 11. —
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O PROFILECH KRIDLA

Milan Tichy

Pokracovdni od &. 4.

3) éara soutinitele momentn e, méa

ve vzduSném prostiedi zakFiveny
tvar a sonhlasi s teoretickym pri-
béhem v dokomalém prostfedi jen
pfi zeela malych idhlech nabéhu;
4) ¢ara, uddvajiei polohu pilsobisté
vztlaku probiha spoleéné jen do ma-
I¥eh uhli nabéhu; pak se v pro-
stfedi nedokonalém obraci vzhiru,
zatim eo pro prostiedi dokonalé, jak
jiZ vime, probiha téméf pfimkovée.

125 f
CrCa "k méren
g <
1 &
10 o
a75
i
/ teo"e. /
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G g
05 5 —
s ’/ /f:\-’j:;‘;m—é‘em'
1.~ Q‘#"‘f _ teoriy
I I it et |
02512~ —
1 y D —
L mo |
o —e=
) 5 0°* 15

Obr. 12. Souhlas teorie (dokonalé pro-
stfedi) a méreni (nedokonalé prostiedi)
u kruhgvé desky.

Piitinou malého souhlasu teoreticky
vypottenyeh hodnot s hodnotami zis-
kanymi méfenim v tunelu jsoun vlast-
nosti vzduSného prostfedi. Od dokona-
lého prostiedi, které pfedpoklada teo-
rie, 1li8&i se prostfedi vzdusné tim, Ze

I. ma vnitini tfeni — je vazké,
1I. je stlacitelné.

Nisledkem obou téchto vlastnosti,
hlavnd pak vlivem vnitfniho iFeni,
méni se obraz obtékani profiln a 1i8i
se od teoretického obtékani profilu v
dokonalém prostiedi.

Vnitini tieni.

Viechna prostfedi kapalinna a plyn-
nd, kapaliny a plyny, vyznacuji se
proti pomyslnému dokonalému pro-
stfedi t, zv. vazkosti, ktera je zplso-

el

B

Obr. 13. Vnilini tfeni v prostiedi;
" rychlosti pohybu ubyvd od pohybujici
se desky B k pevné dgsce A.
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bena vnitfnim tfenim. Tak na pf. hus-
ty olej je viece vazky neZ voda, voda
pak vice vazkd mnei vzduch. Olej se
rozléva a tefe pomaleji nei voda. PFi-
¢éinon riizného stupnd této vazkosti je
vnitfni tfeni v kapaliné nebo v plynu.

Podstatn vnitfniho tfeni si miliZeme
snadno vysvétlit na pfikladu (obr. 13).
Prostor mezi dvéma rovnob&in¥mi des-
kami 4 a B je vyplnén prostfedim,
kapalinou nebo plynem. Deskou B po-
hybujeme rychlosti ¥, zatim co deska
A je pevna. Utinek vnitfnfho tfeni se
pak projevuje tak, Ze ta &ast prostfe-
di, kteri je bezprostfedné u desky B,
pohybuje se rychlosti desky, avSak
dalsi ¢éasti mezi deskami maji rychlost
pohybu jinou, Tésné& pfi desce B je
ryehlost ¥, pfi desee A4 je rychlost nu-
lova: prostfedi na desce ulpiva., Mezi
obéma deskami je rychlost pohybu
prostfedi tak odstupiiovédna, Ze je -
mérna vzdalenosti od pevné desky A,
jak ukazuji Sipky v obr. 13.

Pokles rychlosti z hodnoty ¥ aZ do
nuly na povrehu pevné desky Jje zpii-
soben wnitfnim tfenim prostfedi. Riz-
né plyny a kapaliny maji vnitini tfe-
ni razné velké, které posuzujeme po-
dle souéinitele vnitfniho tfeni &i sou-
éinitele vazkosti pu.

Tak na pfiklad soudinitel vazkosti
vzduchu p¥i teploté 00 C je

0,000 00174 kg s/m?,
a vody pfi téZe teploté je
0,000 183 kg s/m2

Meznd vrstva

JestliZe piirozené prostfedi, které
ma vnitfni tfeni, jako na p¥. vzduch,

pribéh rychlosti
Obr.- 14. Meznd vrstva.

obtéka téleso, mhiiZeme také pozorovat
riizné rozdéleni rychlosti. Cist prostie-
di, které jest v bezprostfednim dotyku
s povrehem télesa je v klidu, ma rych-
lost nulovou; ulpivd na povrchu. Po-
nékud dale od povrehu prondi jiZ pro-
stfedi wuréitou rychlosti, ktera roste
tim vice, &m dale se od povrchu vzda-
Jujeme. Nakonee v uréité vzdalenosti
d od povrchu obtékaného télesa je plna
rychlost proud®ni, kterou je téleso ob-
tékano.

Vzriistani rychlosti od nuly pfi po-
vrehu aZ na plnou rychlost. obtékdnis
se déje v tenké vrstvé prostfedi, kterd
se naz¥vA meznda vrstva. Vzdile-
nost d, v niZ je jiZ plna ryehlost prou-
déni je tlousfka mezné vrst-
vy (obr. 14). Projevuje se tedy v mez-
né vrstvé udinek vnitfnfho tfeni, kte-
ré zpusobuje ubyvani rychlosti z plné
hodnoty aZ na nulu pfi povrchu télesa.

Tlouitka mezné vrstvy byva od nd&-
kolika desetin mm do nékolika mm,
aviak jeji v¥znam pro obtékéni pro-
fili a téles je obrovsky. Tuto dileZi-
tost ukéZeme dile na obtékéni rovné
desky, nejjednodus&im pFikladé obté-
kani profilu.

Dvoji druh mezné vrstvy

Obtékéani rovné desky v nedokona-
lém prostfedi, jakym je vzduch, se
skldada jednak z proudéniv mezné vrst-

Pokragovani °,,Radiového

e

Fizeni"

Odpor R je pro viechny elektronky 8000 ohmi pil-

wattovy. Kondensator Co slouZi k hrubému nastave-
ni pasma. Je to fixni keramicky kondensator teréi- [

kového ‘tvaru o kapacité 10 em. Hrni¢kovy konden-
sator Ci Teslg ma kapacitu max. 30 em, je-li zatofen.

To je kapacita pro ladéni naSeho vysilage pFili5 ve-
likd. Proto ho rozebereme a z jeho statoru opatrnd

30

45

noZem mebo lupenkovon pilkou odfizneme vnejsi nej-

vitsi ze tF krouZki. Tim se zmenSi jeho kapacita na g

<,

17 em. Takto npraven¥m kondensdtorem se ladi vy- T
silaé mnohem pohodln&ji a celé vimové pasmo je roz- _=

loZeno po 120 aZ 150 stupnich jedné otocky.

Hlinikov§ plech, na némZ je vysilad
postaven, je pfipevnia na panel z per-
tinaxu sily asi 3 mm, na kterém je na-
montovdn miliampérmetr, svorky pro
tladitko a vypinaé Zhaveni. Aby vysi-
lad byl pohromadé s potfebnymi bate-
riemi, je v kovové nebo dfevéné skiin-
c¢e vhodnyeh rozméri, ProtoZs vysilaé
budeme ¢asto pFendiSet, pamatuime na
to, aby mebyla zbyteéné& tézka. Postra-
né skfinky je na dvon isolatorech na-
montovana antena, o niZ si povime aZ
nakonee. Pokradovini.

[

o g

P;;vod"
balerit
~a

vzdélenost finek 20 mm

trofitul



vé, jednak z proudéni volného, mimo
meznou vrstvu.

Podivejme se podrobnéji na prouds-
ni v mezné vrstv® u rovné desky na
obr. 15. Pro jednoduchost je thel na-
béhu desky mulovy a mezna vrstva je
znazornéna ve zvétSeném méaFitkn.

Na nébéiné hrang desky neni mezné

- vrstvy. Jakmile se proud dostane dale,
poéne sledovat povreh desky a tvofi

se mezna vrstva. Jeji tlonStka po-

zvolna vzriistd. Vzdueh klounZe v této

mezné vretvé hladee a rovnobéZné po

sobé, jakoby ve vliknech. Toto pravidel-

né proudéni ée nazyva lamindrnim

deska

proudénim a meznia vrstva, v ni
lamindrni proudéni je, oznaduje se 1a-
mindrni meznon vrstvou.

V misté 1 se proudéni v mezné vrst-
vé zafind ménit. AZ dosud lamindrni
proudéni v podob& hladkyeh a rovno-
béZn¥eh vldknech se stiva nepravidel-
n¥m a rizné se méni. To se projevi
i na tlouSfce memé vrstvy, ktera na-
hle roste aZi do mista 2. Proudéni za
mistem 2 je zcela nepravidelné, vzduch
tvofi viry a proudéni nabyva vifivé
podoby. Toto proudéni se nazyva tur-
bulentnim proudé&nim, virovi-
tA meznd vrstva pak turbulentni
meznou vretvou.

Prostor mezi 7 a 2, v né&mZ pfe-

stdva lamindrni proudéni ‘a za-

¢éind turbulenini proudéni, ozna-

Uir

LLLLLEL pa

Y

AR

¢nje se jako pFfechodna ob-
B last. Misto 1, v némZ pFechazi

lamindrni mezna vrstva v tur-

volny ,tl:mud

meznd vrsiva

lamindrni proudéni ©' l'MM turbulentni prouzén’ |

bulentni meznoun vrstvu, je bod
pfechodu

Tlonstka d turbuletni mezni
vrstvy je mnohem v&tSi mneZli
tlousfka laminarni mez. vrstvy.

Také rozloZeni rychlosti je od-
anice meznd vrstvy. lisné. Jak je vidét na obr. 15 do-
| deska  le, pFibyva fychlosti v laminar-
ibd2nd | 7 /ﬁ\ k ! odtokovd ni mez. v.rstvé rychleji nei v

. = 7 hera turbulentni mez, vrstvé.
X R “‘&%Z/ 7 y / Z uvedeného plyne, Ze mezna
~ //// vrstva na povrchu télesa (des-
znd vrstva \ﬂ" £ ky) miiZe byt dvojiho druhu:
12 laminarni (vliknovita) a turbun-
v lentni (virovitd). To ma velky
e vliv pfi obtékani profild, jak

f'f';”r *ﬁ;ﬂ': volny proud” 5 jestd pozdéji uvidime,
izgﬂsm v e A m A 3 Pro =zajimavost ukaime na
Y L sy = § praktickém p¥iklads, jaka jest
Sy tloustka mezné vrstvy na rovné
e e s AT mRTAR A desce. Deska o hloubee 200 mm
BoaS, N E budiZ ve vzdufném proudu o
S rychlosti 10 m/s.
Lurbulentni Obr. 15. Meznd vrsiva
wsiva na rovné desce.

Gumik ,Lotos" je velmi spolehlivy, létd

wLOTOS
model s gumovgm motocem

CSLL KromégfiZ.

Konstrukce J. Hemola,

za kaidého pocasi a pfes dosti vysoké plos-
né zatiZeni dosahuje primé&ru za klidného po-
¢asi vysoko pfes 2 minuty. VEtSf a mladsi
wbratr** tohoto modelu mi rozpdti 1450 mm,
délku 1350 mm, vrtuli 600 mm, viZi 700 g a
zatizeni 23,8 g/dm?.

Konstruktér t&chto modeldt ndm ¥ekl: ..Mno-
ho modelifd nafiki, Ze nemd balsu, Ze jim ten
gumik vyjde pfes 12 g/dm? a Ze to pak ne-
mi smysl stavét. To ie velik§ omyl! Zkuste
si postavit gumdk o vE&tdim zatiZfeni — tak
17 g/dm?, dobfe jej promyslete a uvidite pfe-
kvapivé vysledky. Sim jsem nepostavil dosud
gumika o zatiZeni pod 15,5 g/dm? a pfesto
isem minulého roku dosihl pfes 10 minut a
nad 5 minut lety ani nepo&itim.

Velmi dileZitym ¢&initelem u t&23ich gumi-
kit je vhodnd kombinace vrtule, prifezu, gum.
svazku a hlavng profilu nosné plochy. Ze zku-
Zenosti jsem poznal, Ze témto modelim ne-
vyhovuje nosnd plocha s dvoiim zalomenim.
Volime jednoduché zvednuti do V, a to asi
8—10% rozplti. Je viak téi dalezité, aby nos-
nd plocha byla postavena do .Sipu. Nefe-
tfime dzkostlivé materidlem, konstrukce pak
ie dostateén® pevni a wvzdoruje (zdleH to
oviem také na potahu) i silnému vétru.*

Data modelu , Lotos*™: '

Rozp&ti 1260 mm, délka 1080 mm, plocha
kiidla 18 dm?, plocha vyikovky 6 dm2, véha
400 g, zatiZeni 16,66 g/dm?2, profil kiidla RAF
32, profil vyskovky CLARK Y 70%, vrtule
primér 500 mm sklopnd, gum. svazek wvaii
100 g (délka 2200 mm na polovic copovén),
max. pocet obriatek 1000.

Stavba smiSens, trup borové nosnitky, nos-
nd plocha a vyikovka balsa.

V=10m/s de2
sl i
\\\‘
x=50
200

Obr. 16. Piiklad k wvypoétu tloustky
mezné vrstvy.

Tlousfka lamindrni mezné vrstvy se
vypoite podle vzorce
d— _o48.x

Yr x.
kde x je vzdalenost v mm mista, v
némz stanovujeme tlousfku mezné vrst-

vy od nab&iné hrany, ¥ je rychlost
proudéni v m/s, Podle obr, 16 je:

y __5|43;50__ s
V10.50.50 V35000
274
= = 1,46 mm.
187

Tlousfka tarbulentni mezné vrstvy
je ddana vzorcem
d—_ 9Tx .

Vvrix
JestliZe cheeme majit tlouSfku mez-
né vrstvy na na#i desce ve vzdalenosti

3) mm od odtokové hrany, t. j. x —
— 170 mm, bude

g _ wan
v/ 10.170.70

o 62 624

N v/ 119000 103
= 6,05 mm.

Pokradovini.

Potah — trup stfedni Flumo, 5X celonovi-
no, nosnd plocha a kormidla obvéeiny hed-
vibny, 4% celonovino.

Podvozek modelu ie sklopny.

DilleZité upozornéni viem
iCastnikim modelafskych
soutézi.

Jak jsme jiZ nékolikrite oznémill,

h se lelifskych soutéii vie-
ho druhu zdGlastnit pouze Clenové
Ceskoslovenského svazu lidového le-
tectvi. Dokladem G&lenstvi je pouze
platni legitimace (modri do 16 let,
bili pfes 16 let) na rok 1951. Zidny
jiny doklad (instruktorsky prikaz, po-
tvrzeni matefské organisace) neplati.
Pil namitkové kontrole pil modeldf-
skych soutéZich budou ti, ktefi se ne-
prok&Zi na misté legitimaci, ze sou-
téie vylouleni, mebo musi na misté
zaplatit znovu Clenské pFispévky na
rok 1951, V tomto pfipadé je opriv-
nZna k vystaveni legitimace organi-
sace, kterd pofddd modelarskou sou-
iéZ. Vystaveni legitimace se provede
tak, Ze pofddalici organisace wvydd
ilastniky evidenini kartu dvoimo.
Tento Ji ma misté vyplni a zaplati
Clensky prispévek. Pofadajici organi-
sace vriti jednu Kkartu dcastnikovi a
jedou zadle dstiedi. Na okra] karty se
poznamend jde-li o duplikdt nebo o
povou kartu.
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TEORL

Ing. J. Schindler
16. pokracovdni (viz roé. 1950!)

- Je snad samozfeimé, Ze vyvod paliva sméfuje ven
z kruhu letu. Podvozky rychlostnich modell, pfipadné
i jinych upoutanych modeld. U rychlostnich modeli z po-
chopitelnych divodil se snaZime zmenS$it odpor modelu
na neimendi mozZnou mirn. Proto model 1étd bez pod-
vozkw. Ku startu pouzZivime bud podvozkti odhazova-
cich (obr. Gla), nebo startovacich vozikit (obr. 61b).

Ohr. 6la. Obr, 61h,

V&eobecné lze Fici, Ze start s odhazovacim podvozkem
ie snadnéisi, neZ se startovaciho voziku a téZ odhazo-
vaci podvozek je sndze vyrobitelny, neZ vozik. Ob-
zvla$té snadny start s odhazovacim podvozkem ije
ltehdy, opatfime-li jej ramenem se zdvazickem, jak je
naznadeno na obr. 62. Modelu se totiZz pfi startu pfe-
sune t&7i¥t¢ smérem vzad, &imZ se zlepdi jeho schop-
nost startu a po vypadnuti podvozku z vodicich trubek
mA model téZisté ve své normdlni poloze, Pdka se zi-
vazitkem miiZe byt provedena oto&na okolo podvozkové
osy a vyvedena do kritké packy pfed tuto osu, takie
zdvaZi ie§té provede samo vysunuti podvozku z vodi-
cich trubek.

Vrtule rychlostnich upoutanych modeld. Vrtule téchto
modellt se vyznaduii malym primé&rem, malou Sifkou
listu a velikym stoupdnim. Vrtule rychlostnich upouta-
nych modelil ie nejlépe volit podle doporueni vyrobce
motorku a pi‘igpﬁsobovat jeiich rozméry teprve pokus-
né& létinim s modelem.

Bliz§i pokyny pro konstrukci a 1éfani s rychlostnimi
upoutanymi modely nalezne kaZdy ve specielnich &ldn-
cich, v Leteckém modelafi a Letectvi (na pE ,Jak
{isp&&né létat s rychlostnimi upoutanymi modely" v Le-
tectvi & 7 a 9, roénik XXVII).

4. Makety, neboli kopie skutenych letadel.

Jisté kazdy, kdo by si pozorné proletl probrané dru-
hy upoutanych modeldi, by snadno si vyfeSil maketu
skuteéného letadla iako upoutany model. Z probranych
typhi upoutanych modellt se nesporné bude maketa nei-
vice blizit skupiné 1. A. sportovni upoutané modely.

é Obr, 62,

Nebudeme se proto zde vice touto kategorii zabyvat,
a7 na nékolik drobnych pozniamek. Jako upoutany mo-
del miiZeme stavét maketu jakéhokoliv letadla od nor-
malniho iednomotorového jednoplod$niku. pfes dvouploS-
nik i téiplo%nik, nékolikamotorovy letoun aZ po autogiru
a specielni typy neiriznéjSich druhit. MiZeme pfi tom
model staviét celkem vérné v méfitku (coZ na pf. neni
dobfe moZné u volné létaiicich maket — kde musime
na pf. zvétSovat plochu ocasnich ploch a obvyklé i
pfi¢né V) aZ na podvozek. ktery v nékterych pfipadech
musime délat vys$i. U vicemotorovych letounit je nutno
dbit na tu okolnost, aby pfi vysazovéini motorii vysa-
zovaly ‘vidy napfed motory vnéi&i, nebot jinak by bylo
nebezpe&i vlétnuti modelu do kruhu.

Celkové lze Fici, Ze upoutané modely, vzhledem k moZ-
nosti 1étdni na sportovnich hiiStich, isou velice dobrou
propagaéni pomiickou letectvi a v tomto obzvlasté vy-
nikaii makety skutenych letadel. OvSem je nutno téZ

- poznamenat, 7e makety maii jednu znanou nevyhodu

a to, e ma-li byt maketa skuteCnou maketou a pfi tom
jest& létat, to znamend byt postavena jako neivErn€jsi
zmensenina skuteéného letadla. ale soufasné jako mo-
del, je jeiich stavba neobycein® pracnd a vyZaduie ve-
liké trpélivosti. Doufeime v3ak, Ze diky zavedeni této
kategorie do celostitni soutéZe ziskdvd i tento druh
modelt mezi naSimi modeldfi oblibu. Pokradovinf.

— b

Skolni pokojovy model RC.02

Piindéfme tento ptispEvek modeldfim v nadfli, Ze pomize k roz&lfeni dosud u nds zanedbivaného odvetvi — stavby pokojovych modeld.
Model, jehof planek zde pfedkladime, vznikl jako cviény typ, na kterém by se snadno ovérily zdkladni poZadavky 'a chovéni pokojovich

modelii. Je konstruovdn s ohledem na velké nam&hdn{ pfl neustdlém

gram vahy. Byl postaven v nEkolika exemplafich aplngmi zaddteliniky.

dardni v¥kon kolem tfl minut,
Technicky popis: :

K#idlo ie pro- jednoduchost stavbhy obdélnikove s lichob&Znikovy mi

hiti* o stény, strop a pod., a neni proto tak choulostivy na néjaky ten
viha se pohvbovala kolem 10 g, pfesto viak viechny majl syiij stan-

konci. Rozmér podélnfcki a Zeber je asi 4,51 mm, oboil postaveno

na ve¢iku. Zebra zhotovime z desticky o slle 1.5 mm, kterou ohfbdme navihéenou na teplém pFedmétu (paika., roura od kamen) a po uschnuti
rozfeieme po 1 mm. Kfidlo sestavime v 3abloné, polepime hedvabnym papirem a pomoci baldachynd a vzprek vyziuZfme. Ke trupu oi‘!nev-_

nime kFidlo ocelovymi Spendli¢ky, po zalétini ie muzeme pfilepit.

Viikovka se zhotovi podobn® jako kFidlo. Pfilepime ji hotovou ma tendi slimkn nebo balsovy nosnitek, ktery se zastrkuje do trupové

sldmky.

Smérovka zde neni, polomér gatacky ie muoino Fdit vvtodenim viikovky podle podelné osy modelu.

Trup sestavime ze slamky pram. 4 mm. Hodi se bréka na pitf limonad, je viak nutno je nastavit., protoze isou kratki. Na jeden konec
trupn pHpevnime loZisko. Udgldme je z duraloveho plechu sily asi 0.6 mm, do kterého provriime ipendlikem otvor priim. 0,5 mm, Pfed
ohthanim se dural mirn& ohfeie. Do druhého konce trupu vsuneme balsovy &palicek, ve kterém upeviime zadni hagek z dratu prim. 0.5 mm.

Vyztufeni provedeme dvEma nitkami vedenfmi pfes vyztutovaci kozlcek.

Vrtyle je se stavitelnym nibehem. Listy isou z balsy nebo dyhy zbrouSené na 0.6 mm. NabéZnou hranu nechdme silngigi, odtoku-
vou velmi slabou. Listy upevnime ¢o kolickd, které zastinuieme do aticgu vriule, Stfed tvofl sl_:'w\ka. ve které je kurlcwlén drat
pritm. 0,5 m. Mezi timto stfedem a loziskem isou viofeny dva Kordlky prim. 1,2 mm. Na sldmce isou nalepeny kousicky celuloidu,

branfci koratkim vtladit se do slamky.
s%

Konce slamky obalime hedvibnym papirem, aby se pfi zasunovani listi nerozitipaly.

Qumovy svazek je dlouhy asi tFi pdloviny délky trupu (asi 46 cm). Je z piskové gumy. celkovy prifez asi 5—In‘mm? (podle

vihy modelu),

Model sestavime tak, aby tEzisté bylo pFibliZné na odtokoveé hrang kiidla. Zaklouzdame jei s mirné natpfenym svazkem a potom

hurd a% do stropuw.

Vagim pokustim preieme ping zdar a t8ifme se na nové soupefe na piistich sout@feh,
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Byl jednou jeden model. ..

Jisté si Feknete: ,No, to je toho, by-
ly také jiné modely a uz také nejsow”.
Ale o tom, o éem se budu nyni roze-
pisovat, stoji trochu za zminku,

Bylo to jednoho krdsného dne, nma choceiiském lelidti,
kde se porddaly krajské modeldiské zdvody. Poéasi vuy-
padalo slibné, tvofily se pékné mrdéky a ui to zacalo.
Asi v 9 hodin byla zahdjena soutéi a hned na proni start
si jeden model nabral ,kurs* hezky po wvélru, za chvali-
tebného stoupdni si to ,zdrhal* k takovému pohoii, podle
mého odhadu asi 6 km vzddleném. Za milym modelem se
rozjel jeep, ale nevim, jestli ho nasli. Tehdd jsem nevé-
dél, jaky osud mne ¢elkd. Na pruvni (a posledni) start jsem
se dostal asi v 9.30 hodin. Tu svoji ,masinku* jsem wvy-
tih’ asi do 35 az 40 m, pak opsala kruh nad hangarem a
pomalu, ale jisté mi zadala stoupat a také mi ,foukla™
a3 za to pohofi, CasoméFiéi ji mamérili néco pFes 20" a
své stopky museli zastuvit ze dvou diwodil: za prvé ud
nebyla vidét a za druhé by se jim byly mdlem roztavily
stopky. M4j kamardd, ktery se za ni obétoval ,skocit",
»doskoéil" az k tomu pohofi, kde sule uwdiil, Ze md asi
1000 m vyiky a pri tom ji naméiil asi 1 hod. 45 min. letu.
Jakmile zapad’ do lesa, uZ ji nevidél, a kdyZ z lesa vy-
pad’ tak ji také nevidél. Aékoliv jsme na ,Cize* najexdili
asi 30 km, také jsme nic nespatiili a vysledek? Acékoliv
jsem se umistil na ctortém misté, odjel jsem s téZkym
srdcem a s myilenkami nékde v oblacich se svoji ,masi-
nou”, o které nevim, jestli mi néjaky poctivy célovék na-
pile, Ze ji nalezl, s

Mili pracovnici v letectvi a v aeroklubech! Nedlo by wvé-
novat trochu benzinu do néjakého ,Sokola" nebo ,Cdpa’
na pozorovdni ve vzduchu? Jd se domnivdm, Ze takovy
vykon by za to stdll

carské konmstrukce, BIif3i data ndm nejsou bohuiel ina-
ma, Umime u nés také néco podobného postavit?

Nebo, co vy soudruzi v Tesle a jinde? Neslo by to ddt
néjak dohromady s tim radiovym Fizenim? Nebo pii nej-
mengim zkuste vyrdbét alespoi stavebnice a wuvidite, Ze
nebudete stacit vyrdbét! Jd myslim, e v nadi zemi s tak
vyspélou technikou by se také mohli o néco pokusit, jako
v jingch stdtech, kde jii jsou na dobré drovni. Vidy by
se to wvyplatilo, protofe takovy model stoji trochu penéz
a také néjaky tyden to trvd, meZ vyide na svét, zvldst
kdyz mdi néco pfes 3 m rozpéti.

Konéfm s pozdravem
Letu zdar!

Jifi Sds, Uddiovsky aeroklub
pFi vycvikovém stiedisku CSAD
Usti nad Orlici.
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nouperboba XI*

Model Superboba XI. je poslednim typem

z mé serie soutéinich modeld, Proveden ie |

vihradné z doméciho materiilu a jeho stay-
ba nebude jist® ani zacdteZnikim motorifam
Cinit potiZe. Konstrukce je velmi jednoduchi
a vahové lehkd, takZze cely model s motorkem
Superatom 1,8 cem vaZi 320—350 g, t. i. spec.
zatizeni celkové nosné plochy 13—14 g/dm2.
Model vyhovuje FAL

Technicky popis:

Kridlo: rozp&ti 99 cm, hloubka 19 em, lome-
ni do V, na koncich kfidla 7.5 cm. Profil G-
164, dhel nastaveni 3,59, roztefe mezi Zebry
60 mm. Zebra z pfeklizky 1 mm, vylehZova-
nd, nib&Znd hrana 2X5, hlavni podélnik
2X8,5 cm od nab&iné hrany, vedleidi podél-
nik 2X3,10 cm od n4b&iné hrany. Odtokové
hrana 2X8, okrajové obloZeni z pediku. Stfed-
ni dvE Zebra potaZena shora
zpevnéni pro gumové pFichyceni.

Vydkova plocha: rozp&ti 45 cm, hloubka 13
cm, bez lomeni'V, profil CLARK Y — 80% —
nastaveni 0% vzdilenost mezi Zebry 50 mm,
nib&ind hrana 2X5, hlavni nosnik 3X5, vzdi-
lenost od ndb&iné hrany 5 cm

Smérova plocha 11X11 cm, profil symetric-
k¥, tvofeny pasky pfeklizky 0.8.

Trup: délka (bez motoru) 65 cm, prifez
maximdlni 5X6 cm. Ziklad tvofi dva nosniky
3X10, potaZené v tyckové &dsti trupu tuhym
kartonem nebo pFeklizkou, takie tvoff skfi-
fiovy nosnik. Ostatni podélniky vesm&s 4X4.
V¢ska ,krku' 55 mm, pfekl. 4 mm, vyleh&o-
van, idloini deska 45X200, pfeklizka 3 mm.
Trup mezi prvni a druhon pfepdikou potafen
pfeklizkou 0.,8. Podvozek je z ocelového dra-
tu prim. 2 mm, kola prim. 40 mm.

Kfidla i v¥ikovka pfipevnéna gumou, model
potaZen stfednim kabelov¥m papirem, kosira
klizena acetonovym lepidlem, potah kaseinem,
dvakrit lakovdn zaponem.

VE&fim, e se vim viem stavba podafi-a Ze
si s modelem pEkné zalétate.

R. Laboutka, Praha.

Treti romén Antonina Zipotockého

K 30. vyro¢i zaloZeni Komunistické
strany CeskosloVenska vySel v kniZ-
nici ROD v mnakladatelstvi ,,Prace*
treti romin A. Zipotockého ,Rudi
zife nad Kladnem®. — Je to romano-
vy obraz let a udilosti, kdy se ode-
hrdval bouflivy proces tfidéni sil v
socidlni demokracii, ktery vyvrcholil
zrodem strany — jediné nekompro-
misni bojovnice za priava proletaridata.
DEj se odehrdva na Kladensku, v kra-
ii tFidn& uvédomélych hornikit a hut-
nl'.kl'.l‘. z jeiichZ bidy a mtrpeni se rodi
nendvist k vykofisfovatelim a touha
po lepSim zitfku.

Ing. R. JeZek a F. Fechtner: Elek-
trotechnika a vystroj motorovych wvozidel.
Kniha uvadi popisy konstrukcl a jednotlivch
¢hsti zafizenf, v¥klad jejich Einnosti, praktic-
ké pokyny a rady. Je zde podrobng& vysvétle-
no zapalovdni vybuSnych motori., jak bate-
riové, tak magnetové, svicky a nabijeci dy-
nama s regulaci a diikladn®-zpracovény staté

o spoustééich, bateriich a osvétlenf. Vydala
Price, kart. za 82 K¢s.

Ing. Jifi Zalud: ZEMNI PRACE A JEJICH
PROVADENIL. Pfirucka pojedndvd souborné
o zemnich pracfch a viimd si nejen vlastniho
lejich provade&ni, ale i vieho, co " nimi sou-
visf. Kniha usnadni 3koleni dorostu i praktic-
kou ¢innost mistrim a stavbyvedoucim. “Vy-
dala Price - vyd. ROH, kart. za 62 K¢s.

Prodali se dva detonanéni motorky
2,5 cem idiplné nové, dosud nepouiZité,
bezvadné béhajici po 800 Kés jed-
notlivé nebo najednou. PiSte na red-

akci LM, Smelky 22, Praha II
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ROZPET/ 990 mm | PLOCHA KRIDLA

DELKA 730 mm |VAHA 320+3509
[v¥ska 570 mm |SPEC. ZATIZEN 13:14 g /drf
PROFIL KRIDLA  G-164 |PROFIL VYS. CLARK-Y-80%
MOTOR 18 cm'

Plite se — LM odpouidé :

Jsem modelif a pemdm mnoho zkuSenmosti,
proto se obracim na Vis. Koupil jsem si mo-
torek a chci se zalastnit nékterych zdvodi.
Vie mém pFipraveno, ale... na zdvodech
musi motor pracovat jem 20 viefin. Vidél jsem
liZ na nékterych soutéiich u nékterych mo-
deli nddrie z ofniho kapédtka. Nevim wiak,
jak toto kapitko umistit, do jaké polohy a
lak ho ptipevnit k motoru. V&fim, #e mi vy-
hovite a rozieSemi mi podlete, pfipadnd téZ
nikres, Jifi Cerveny, Zbraslav,

| Ke ﬂ'tt?,t(léa

NadrZky upravené z oénich kapa-
tek se uchyti pomoci slabych hlini-
kovych paska na prvni pfepdZku, neb
na t. zv. krk modelu, na kterém ije
uchyceno kfidlo, Pfed sout&Zi si do-
bu motorového letu vyzkoudime tim,
Ze ddviame do nddrzky odméfené
mnozstvi smési a dobu béhu motorku
pfesné zmé&fime. Po vyzkouleni si
udélame pilnikem rysku na kapatku,
abychom méli pfi soutéZi snadnou
kontrolu mnoZstvi smési.

Ochr’ ko200 ‘?&

i*

gumova’  hoce%,
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Kluzaéek ,,Sojka-Z"
K obrdzku na posledni strané.

Uvadime jednoduchy kluza-
¢ek, ktery je urlen novou os-
novou jako prvy model pro
modelifské kursy. Pro krat-
kost doby nebylo zatim moiZno
jei vydat na zvlaStnim vykre-
su, je viak pro stavbu pouZitel-
ny i v této formé.

Postup vyroby:

Na pfislu$nd mista na vykre-
su nalepime _listy uvedené v
rozpise (t. i. nosnik kfidla na
obrizek kfidla, stejné tak u
kormidel).

Po zaschnuti lepidla vystfih-
neme jednotlivé plochy kluzac-
kan a pfFilepime na trup. Na
pfedni ¢asti trupového nosniku
jsou pfilepeny kritké 3paliky,
slouZici jako prFitéz,

K trupu pfilepime kormidlia
podle obrizku a vyvaZenim
celku na ostfi noZe nebo pra-
vitka zjistime tézZisté dplného
trupu. Bod, na kterém je trup
vyviaien, si oznalime a kfidlo
pfilepime tak, aby jeho nosnik
byl privé nad tézistém.

Konec kfidla ohneme smérem
vzhiiru a model zalétime.

Sprivné vyviieny model
kiouZe pod mirnym dhlem bez
houpédni k zemi.

Hodny pejsek . . .l

Roman Frenkel

Sovétské letectvo, vedené bolievickou
stranou, nad$ené pro velikého Stalina,
md stdle vét§i vyzmam v hospoddr-
ském Ziveté Sovéiského svazu. Soucas-
né s celym sovéiskym ndrodem, kiery
se dal nadiemé do uskuteéiovdni gi-
ganlického stalinského pldnu premény
prirody, mastoupili do prdce sovétsti
letci.

Proni kroky pfi uskuteéiiovdni ob-
rovskych 1ikolit, majicich zménit kli-
ma i kvétenu v severnich édstech
SSSR, provedlo vlastné letectvo, které
ucinilo wvelké sluzby pri budovdni
turkmenského kandlu. Podivejme se,
jak sovétiti letei pomdhaji pri stavbé
kandlu, zaméiujice v ¢&in heslo o ilo-
ze lelectva pri sluzbé miru.

‘Poust Kara-Kum (Cerny pisek) se
rozprostird na ohromné plofe 450.000
km? od feky Amu-Darji ke Kaspické-
mu moii. Cely kraj je hospoddisky ne-
vyuZit, nebot chybi voda. V lété tu ni-
kdy neprsi, teplota stoupd na 80 stup-
fiit Celsia, panuje tu mrivy klid. Plin
stavby turkmenského kandlu wmd za
kol ofiveni poudté jejim zavodnénim
a wvyuziti tamniho bohatstvi.

V déavné minulosti vlévala se Teka

. Amu-Darja do Kaspického mofe a

poudf Kara-Kum viibee neexistovala,
nebof tato velkd Feka obstardvala do-
statek vlahy. Pozdéji zménila Teka
Amu-Darja sviij tok a jeji Felisté
sméfovalo do mofe Aralského. Tak
ochudila velké kraje o nezbytnou Zi-
votni podminku — wvodu. Prahnouci
slunee vysuSilo zbytky vlhkosti a u-
tvofilo bilon pustinu Kara-Kum s vy-
schlym, z8asti zasypanym starfm ko-
rytem Amu-Darji, Uzbojem,

Stavba turkmenského kandlu ma za
iikol svésti vodu Amu-Darji znovu do
jejiho starého koryta Uzboje a zménit
holou pousf v bohaty kvetouei kraj.

Velikou ulohu pfi realisaci tohoto
ikolu ma sovétské letectvo. Pro pfi-
prava stavby turkmenského kandlu
pouZivaji védecké expedice letadel.

Vzduchem se dopravuji také nezbytma
zafizeni a materidl.

Létani nad pousti Kara-Kum je vel-
mi obtiZné vzhledem na téiké klima-
tické podminky, tak i nedostatek po-
zemnich orientaénich bodia. Pilot mu-
si mit velkou zkuSenost a dokonale
znat mistni podminky.

VE&i&i éast povrchu poustd je pokry-
ta pohyblivim piskem, ktery se pfe-
nasi s mista na misto, stdle méni jeji
obraz, zasypdva oasy, stéZuje nebo
i znemoZiuje stavbu cest i jakychkoli
lidsk¥eh osad. Uloha letadla jako ko-
munikatniho a transportnihe pro-
stfedku je tedy velikd. Sluzba letadel
v téchto podminkdch je meobyeiné
obtiZnd a vyZaduje mnoho zkuSenosti
a odolnosti.

Toto vypravuje pilot Ivan Sidorov,
létajiei pro geologickou expediei:

.V pousti Kara-Kum je jeStd mmnoho
neprobadaného. Na mapdch za carské-
ho Ruska to b¥vala bila plocha. Uvai-
me jen otdzku, jak hluboko saha pi-
sek? Nékomu by se mohlo zdat, #e vy-
kopani kanaln v pouiti do pisku neni
obtiZzné. Ale piece takova stavba me-
spotiva jen ve vykopani kanalu, Ka-
nal je zapotfebi postavit tak, aby se
voda nevsakovala do okolniho pisku.
Je znamo, Ze v poustich nejednoun za-
nikly i velké Feky vsdknutim do pis-
ku*

Sidorov si odhrne s &ela &erné, lehce
vlnité vlasy, a dodava:

~Geologové provaddji dileZité price.
Chiél byeh jim co nejvice pomoci.”

Ivanu Sidorovi je 40 let, Je stiedni-
ho wzristu, dob¥e rostly, Sirokopleei.
Tvar oSlehand vétrem a opdlend hor-
k¥m sluncem, s ostrymi rysy, vypadad
jak z bronzu. Od patnaeti let jiz pra-
cuje v stfedni Asii a z toho Sest let
v Turkmenii. Vykonal jiZ stovky ob-
tiZnyeh a odvainyeh tkolll se svym
»P0-2% Létal s vypravami na vyzkum
pastvin a studni, roztrouSenych v pous-
ti, letadlem hledal zateulanid stada
ovei, ze vzduchu rozpraSoval na ba-
vinikova pole vyZivné latky a chemie-
ké prostfedky proti Skideim. Vyzma-
toval se vidy spolehlivosti a svédomi-
tosti pfi provadéni ukold. KaZdym le-
tem ziskdval nové zkuSZenosti. Tyto
zkudenosti se hromadily od mésice k
mésici, od rokn k roku, aZ se z nich
stalo néco, co nazyvame uménim létat
v pou#ti.

Takovyeh pilotd, jako je Ivan Sido-
rov, je v pousti Kara-Kum vice a v
celém Sovétském svazn je jich tisice.
Jsou to vSichni i, ktefi s liskou se

® Prosime autora &lanku ,,Odha-
zovaci podvozek na tfeti lanko*
— Otakara Koubu, aby oznamil
svou adresu redakci.

oddiavaji praei pro velké dilo staveb
komunismu v sovétské zemi a pFispi-
vaji tak k upevnéni mirn mezi vSemi
narody svéta, Prelozil Né.

LETECKY MODELAR, Zasopis pro leteckon vchovu. Vychdzi dvanictkrit do roka. Vydivd Aeroklub RCS v Ustfednim vojenském nakladatel-
stvi a vydavatelstvi ,,NaZe voisko”, Praha 1I, Vladislavova 26. Ridf a za redakci odpovidi Jifi Smola. Redakce Praha II, Smecky 22, telefon
370-33, 330-26, filiilka redakce pro Slovensko Bratislava, Stirova 1 A, telefon 228-29. Administrace Praha 11, Vladislavova 26, telefon 376-46-9.
Uget postovni spofitelny &. 50.666 (Nae voisko). Novinovd sazba povolena okrskovym podt. ifadem Praha 022. Pfedplatné na jeden rok i s po-
Itovnym 45 K&s. Cena jednstlivého vitisku 4 Kés. Tiskne tiskdrna Stfed. tisk., zdvod 03 v Praze. Toto Cislo vySlo 1. srpna 1951.
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