Aktuality — Sportovni hnuti v Rumunsku — Ukol spInén — Theorie pro

kaidého — O profilech kfidla — Pomahéme si — Wakefieldav pohar

bude ve Svédsku — Modeléaiské stiedisko Vlkénéice — Plény rekordni-

ho Husi¢kova U-modelu, 2 polské, skolni U-tranér — Reportaz o celo-
stétni modelédiské soutézi 1951 a jiné




Mezinarodni model, soutéz

se komala ve dmech 2.—7. zéfi ve Var3avé.
soutézilo se v téchto kategoriich: 1. bezmo-
torova letadla, 2. modely s gumovym poho-
nem. 3. modely vodnich letadel s gumovym
pohonem, 4. modely s hanickym pot

5. modely vodnich letadel s mechanickym po-
honem. Kaidy aéastnik mohl souteiit se
dvéma modely; jako treti se piipoudtél mo-
del upoutany v jedné z téchto kategorii do
2,5 cm3, 5 cm® 10 cm® a na proudovy pohon.

Rychlostni zdvody upoutanych
modeli CSLL Prerov.

Mistni skupina CSLL
dne 24, 6. 1951 na hiisti #SJ Meonta Prerov
rychlostni zdvody upoutanych modeld. Zicast-
nill se modeliri z Brna, Olomouce, Kromé-
fize, Ostravy, Koprivnice, Gottwaldova a
Pierova. Ke startu bylo pfibladeno 21 mo-
deli z nichz pdt bylo tryskovych, Priibéh
zavodd byl rusen Castymi deifovymi pie-
haikami, presto vsak bylo dosaieno dobrych
vysledki.

Kategorie do 2.5 ccm* Husilka, Brno 1098
km. Wasgestian, Broo 84,5 km, Ryba. Ostra-
va 70,8 km.

V kategorli do 5 ccm obsadil viechna tii
mista Spurny z Pferova. Docilil rychlosti:
73,2, 68,2 a 64 km.

V' katezorli do 10 ccm dolétal pouze Hav-
licek z Brna a doséhl rychlosti 70 km.

Junior Hladil z Kroméfie predved! se svym
tryskovym modelem mnoho zdafilych letd,
které budily mezi diviky velkou pozornost.
Dosahl pramérné rychlosti 128 km/hod. Po
strance propagacni spinil zaved sviil dkol,

CSLL Pierov, Bediich.
®

ZTRATA MODELU
Dne 27. Gervence 1951 ulétl motoro-
vy model smérem jihovychodnim od.
Nového BydZova. Byl bile polepen a
mél motor Super-Atom. Ndilezce se
prosi, aby iei edevzdal na_adresu E.
Mares, Rudé armady 1561, Novy
BydZov, neb na stanici SNB.

Fter pro detonadni motorky bude!
Kalamita. kterda vznikla v dodav-

kach technickéljo sirného eteru v pro-

dejnich Chemodrogy, byla v minu-

Pierové pofiddala .

Iych dnech FeSema pfimo na podni-
kovém feditelstvi s tim vysledkem,
7e neipozdéii koncem mésice zfi bu-
dou mit na skladé technicky sirny
eter pro modelife velké prodejny
Chemodrogy v okresnich méstech a
to neiménd jedna v kaidém mésté a
nékolik neivétsich prodejen v Praze.
Pfipadné daldi zavady hlaste obratem
astfedi CSLL, Smecky 22, Praha IL

L ]
I. Poorlicka modelafskd soutéZ

bezmotorovych modelii, konana
24. V1. 1951 v Zamberku.

Modely normdlni:

Juniofl:

1. Rossler Z.. Ces. Tfebovd 77 bodi
2. Novotny M.. Zamberk 71 bodi
3. Jurdnek F.. Zibfeh 69 bodi
4. Feleman J.. Zamberk 68 bodd
5. Vasfitko J.. Ces. Trebovd 63 bodil
6. Safat S., Zamberk 58 bodid
7. Podhiiecky B., Zamberk 43 bodd
8. Zerzan Z.. Sumperk 18 bodi
9. J. Veithnrt. Sumperk 16 bodi
10, Kardsek J., Zamberk 13 bodd
11. Pofizek J.. Sumperk 11 bodi
Senlofi:

1. Bohaty V., Letohrad 226 bodd
2. Vyrosta J.. Zdbfeh 40 bodi
3. Jor R., Usti nad Orlicl 34 bodd
4, Jelen V., Usti nad Orlicl 31 bodd

Modely specielni:

Juniofi:

1. Ludl K., Ces. Tfebovd 24 bodi

daldf se neumistili
Seniofl:
rovné? se neumistili
1. Havrda., CSLL Zamberk.

Modeldfska soutéz v Usti n. Orlici.

Csl. svaz lidového letectvi, zdkladni orga-
nisace UTEX a vycvikové stiedisko CSAD,
uspofidaly modelifskou soutéf na letisti v
Usti n. Orl. Soutézi. kterd byla po organi-
sacni strince dobfe zvlddnuta. ptihlizelo asi
500 divaki, ktefi byli spukoleni s pfedvede-
nymi modely. Soutéie se zicastmli modelati
z Ceské Trebové, Mor Trebové, Policky,
Chrudimi, Vvs, Mgta, Litomysle, Zéibfehu a
uciove z UTEXU a vyevik. stfediska CSAD.

Vysledky:
Bezmot. modely Junlofl:
1. Ma%ek Jan. Vys., M{to 407 bodi
2. Pavlovsky J.._Vvs Myto 264 .
3. Rossler Zd., C. Tfebova 248
Bezmot, modely seniofi:
1. Janed Gustav, Usti n. O. 368 .,
2. Ktivohldvek J., Litomys! 2718 .
3. Roesler Boh., Usti n. O. 268 .
Bezmot. modely kachna:
1. Ktivohldvek, Litomv3l 139 .
2. Bured Milan. Usti n. O. 11 .

Celkové umisténi o putovni pohdr:
1. Masek Jan, Vys. Myto
Mot. modely gumdky:

1. Fanfulik J., Litomysl 4 .

2. Simerda, Vys. Myto 2z .
Mot. modely benzin:

1. Fanfulik J.. Litomvil 108

Soutéze se zdcastnili téz Zéci ndrodni Sko-
Iy chlapecké z Usti nad Orlici s modely,
které si vyrobili ve svém zdjmovém krouZ-
ku. Nejdeldi let m& model Zdka Slinza, ktery
létal 23 wt., Palteiskiv model 155 vi

Souté? ukizala. Ze lidové letectvi pfichdzl
na masovou zdkladnu a ziskdvd zdjem pra-
cujicich, jak ukdzala velkd acast udnd v
této soutdZi, ktefi maii moZnost. po absol-
vovini modelafského kursu stiti se téZ vy-
borngmi plachtafi.

Q. Janed.

CSLL Teplice upozorfiuje modeldf-
ské organisace na to, Ze miiZe dodat
za reziini cenu podtisk plakatu for-
métu 4864 cm ve svétlemodré bar-
vé, na ktery je moZno natisknout
druhou barvou libovolny text propa-
gacni nebo oznameni o modelafskych
soutdzich. Podtisk je na normalnim
plakatovém papife se Stotkem moto-
rového letadla. Zdjemci mnechf se
obrati ma adresu CSL Teplice, zé-
vodni organisace Somet, k ruk. s.
Hiebeika. :

Soutéz ve Zdicich se preklida

CSLL Zdice oznamule, Ze modeldiskd sou-
téi, leliz pofadani bylo v model. kalendaii
ozndmeno na 23. zéil, bude se konat ai
30, zari 1951,

Sportovni hnuti v Lidove Republice Rumunskeé

V L. R. R. zahrnuje sportovni hnuti stdle vétsi masy
pracujicich. Sport se dnes ujimd v takové Siri, jako nikdy
predtim. Vidda vénuje zcela syldstni pozornost a podpo-
ru rozvoji télesné kultury. Ve stdtnim rozpoétu pro rok
1951, ktery predvidd 4299 miliard Lei vyddni, je stano-
vena suma 2,6 miliard na télesnou kulturu a sport.

Sportovni zdatnost GMA” (Vidy pripraven k prdci a
obrané vlasti), obdoba naseho TOLZ, je velmi populdrni
mezi mlddezi a ziskdvd Siroké masy k péstovdni viech
druhii sportit. Dnes, rok po vytvoreni ,Sportovni zdatno-
sti GMA" pocet téch, ktefi se ucastni riznych sportovnich

Na obrdzku dole jsou parasutisté skupiny LSoimii” —
UTM®", ktefi dosdhli neddvno nového rekordu ve skoku
skupin. Seskocili s vyse 3.600 m a zlepsili tak stary re-
kord o 1000 m. Ziskali tim odznak GMA.

E .
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disciplin, ddvaijicich prdvo k noseni sportovniho odznaku
GMA, stoupl na 400.000.

V Rumunsku se buduji novd stadia, pristupuje se k tpra-
vé sportovnich terénit nablizku zdvodit a lstavi a spor-
toveam jsou ddny k disposici ¢etné plovdrny a télocvicny.
Na vsech mistech rozviji se Zivd cinnost.

Stdle vétsi pocet pracujicich, mladych i starsich, muZi
i Zen, se seskupuje v riiznych sportovnich kolektivech.
Velké mnozstvi sportovnich disciplin, které se péstuji
v L. R. R., svédéi o rozvoji sportu v této zemi. -

Na tomto obrdzku jsou dcastnict ,Mistrovstvi létaiicich
modelit Lidové Republiky Rumunské”, kterd se konala

v San Petru, kraj Stalino, nastupujici k zahdjeni soutéze.




Proud vzduchu od vrtule poloZil trivu na letisti. Mo-
toryv dunély, zelené stroje s Cervenou hvézdou v modrém
kruhu se rozjizdély, odlepovaly se od zemé a ve vysce
se sefazovaly. Stoupajice, zamifily na jih.

- Rada ndkladnich aut, tankii a jeepit s bflou hvézdoun
a pismeny OUN postupovala v oblacich prachu na se-
ver. Silnice byla plna rachotu pdsi, himéni délovych
podvozki: Intervenéni armada provadéla pfisun. Fronta
spotiebovala spousty materidlu. Koreiskd lidova armada
dikladné opotiebovdvala ozbroienou masinu armad
OSN.

Voidci sedéli na vozech obaleni prachem, ktery vnikal
do ist i do o¢i a s potlicky potu tvofil hustou Epimu.
Posadky byly ve stfehu. Ruce u zbrani. Pohledy klou-
zaly po okrajich lesa. S partyzany nebyla hracka. Obje-
vili se znenaddni, stfileli a hned zase zmizeli v nepro-
niknutelnych lesich. Zraky patraly po obloze, nebof ani
ta_neskytala ochranu. Nahlé letecké piepady puasobily
tézké ztraty.

Cesta se to€ila podle Feky. ZuZovala se, klesala k ni
a piechdzela po pontonovém mosté na druhou stranu do
horského prismyku. Vozidla jela opatrné po pohupuiicim
se mosté.

Deset kilometrii proti proudu feky pfeletély koreiské
zelené letouny feku. Zatoily podle jeiiho lesknouciho
se ohbi.

Veliteliiv stroj sestoupil nékolik metrii nad hladinu
Ostatni klouzaly za nim. Jen nékolik rychlych stihact
zistalo ve vySce. Krajina rychle ubihala vzad. Husté
lesy na kopcich okolo feky znemoZhovaly pozorovani.
Oci pilotd byly vsak upfeny po proudu. Tam za nckte-
rym ohybem byl cil. Podle instruktiZe nemohli byt da-
leko. Jeden ohyb, adoli se trochu roz8ifuje, po pravé
strané Cni skala. Letoun pfelétl jakysi ostrivek a vy-
padl pfimo proti mostu. Auta i tanky vyristaly tizasnon
rychlosti. Nedockavé ruce stiskly spousf. Kulometnié stie-
ly vyletély a udefily do nosné konstrukce, do wozidel
a do lidi, ktefi zmatené béhali po mosté, Stroj se
piehnal, zvedl. Druhy, tfeti. Druhi skupina narazila
iiZ na odpor. Jazvky ohné z protiletadlovych kanont
vyletovaly z hlavni bat®rii na bfehu. Dalg] skupina sho-
dila v nizkém letu bomby. Gejsiry vody zaplnily most-

Napsal
Pak Thu Sen

Z rustiny
volné pielozil
Jan Aubrecht

Bomba patého stroie %la
pfimo. KdvZ se prvni le-
toun vracel z nového ni-
letu, plovaly trosky mostu
po fece. Kulomety korei-
ského letce kropily bieh.
vozy_sefazené k pfevozu. Letecki skupina preletéla a
za n€kolik okamziki byli ji7 na cesté na sever. Slib-
nouci zvuk motort ukazoval jejich cestu.

[
>

Zatitkem letoniho roku odjell na pozvini polské Letecké Ligy
4 Cteskoslovensti plachtafi na jednorofni vycvik do Polska. Snimky,
které nim poskytl jeden z alastniki — 0. ZajMo, ukazuji vyborné
prirodni podminky, které jsou v Polsku pro plachténi. Jsou pofi-

zeny na polském Gbo&i Tater. ~
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Ing. [. Schindler
17. pokracovdni (viz roc. 1950!)

Modely zvlastni,

V posledni- kapitole svého stru¢ného tvodu do samo-
statné konstrukce modelit si probereme t. zv. zvlaStni
moge{g. pfipadn& ,nenormalni* uspofddani ,normalnich"
modelil.

Probereme si zde tyto modely:

1. modely s rotujicimi nosnymi plochami (a) helikoptery,
~b) autogiry), : -

2. modely s mdvavymi plochami (nosnymi i propulsnimi),

3. modely pokojové,

4. modely startujici s vody,

5. modely automaticky stabilisované,

6. modely ddlkové Fizené.

V této kapitole nebudeme iiZ probirat Zidné detaily,
protoZe se predpokldda, Ze do konstrukce ,nenormail-
niho modelu* se nepusti Zadny zalédteinik, ale
pouze modeldf, ktery jiz dokonale ovlidd iak teorii,
tak i praksi konstrukce b&Znjych modelii. Proto si zde
pouze probereme jednotlivé charakteristické znaky téch-
to specielnich druhft modeltt a uvedeme, kde ie moZno
se o téchto modelech a jejich zatizenich dozvédét v do-

~ stupnych €lancich néco podrobnéisiho.

1. Modely s rotujicimi nosnymi plochami.

U normélnich modeli je vadha modelu nesena vztla-
kem pevného kfidla. U modelfi s rotujici nosnou plochou
vztlak, nesouci model je vytvdfen rotorem, ktery je
vlastné specieln® uspofddanou vrtuli. (U né€kterych za-
vodnich motorovych modelit mfZeme jiZ motorovy let
povaZovat do yréité miry za let helikoptery, protoZe
vzhledem k relativné velikému vykonu motoru dosahu-
jeme stoupdni pod velikym ihlem, model . visi na vrtu-
li), V zésadé rozezniviame dva druhy modelit s rotu-
jfci mosnou plochou: helikoptery a autogiry (heliko-
ptera se u nis nékdy nazyva vrtulnikem a autogira
virnikem). U helikoptery ie nosnd vrtule pohdn&na mo-
torem a sila, kterd vznikd p¥i jeil rotaci umoZiiuie jak
neseni modelu, tak i tah, ¢ili jak vzniSeni, tak i do-
piedny let, pfesné&ii Fefeno let do jakéhokoliv sméru.
U autogiry ie nosny rotor roztiZen obdobné iako vétr-
ny mlynek aerodynamickym odporem. Aby mohlo dojit
k tomuto roztieni musi b¥t nosny rotor v relativnim
pohybu viigi okolnimu vzduchu, €li model musi mit
mimo nosného rotoru jedtd tainou vrtuli, kterd doddva
silu pro dopfedny pohyb, kdeZto nosny rotor dodéva

pouze vztlak. Z uvedeného plyne jeSté ten zésadni roz-

}dﬂ mezi helikopterou a autogirou, Ze helikoptera je
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Obr. o6

schopna pohybu prakticky v jakémkoliv sméru (zaleZi
pouze na ieiim konstruktivnim uspofadani), pfipadné
i svislého stoupani, ¢i stani na mistg, kdeZto autogira
potfebuje ku svému letu nuiné dopfednou rychlost.
V této skupind miZeme uvést jeSté tfeti druh modeli
s rotaéni nosnou plochou t, zv. giropldn, pfipadng roto-
plan, V tomto pfipad& netvofi nosnd plocha obdobu
vrtule, ale vyuZiva se t. zv. Magnusova efektu. Nosna
plocha nerotuje okolo svislé osy, ale okolo osy pfi¢né.
Na obr. 63 mame nakreslen model helikoptery, na
obr. 64 autogiry a na obr. 65 girepldnu (rotoplanu).

Vsechny tyto tfi druhy
modelit mfiZeme provést
jako voln@ létajici, pFipad-
né i pokojové, ale chceme-
lisnimi experimentovat, je
neivvhodnéjsi je fesit jako
upoutané (hlavné autogi-
ry a giroplany), protoZe
je miZeme snadn&ji ovli-
dat. Je si tfeba uvédomit,
7e u viech téchto tfi dru-
hit modeli se pfi FeZeni,
hlavné pak pfi 1étani na-
razi na fadu obtiZi, ob-
zvlaité co do stability.
Proto je tfeba, aby do je-
jich stavby, experimental-
né velice zajimavé, se pu-
stil pouze velice zkuSeny
modelaf. Nékteré druhy
modelit helikopter v3ak -
miiZe stavét i méné po- /I >

kro&ily modela¥, znaly

stavby normélnich modeli.

OvSem pro takovéto mo-

delafe  nedoporulujeme,

aby se poudtéli do vlast-

nich konstrukci, ale aby

takovéto specielni modely {
stavéli pouze podle osvéd- (g
¢envch plani.

a) Helikoptery

Jak jsme si jiZ strutné uvedli, obstardvd u heliko-
ptery nosny rotor jak vztlak, tak i tah, potfebny k do-
pfednému letu, resp. k letu v jakémkoliv sméru. Na
obr. 66 mame naznaceny polohy helikoptery pii &tyfech

— C

o b £ : il

charakteristickych reZimech letu. Obr. 66a pFedstavuje
kolmy start. Pfi kolmém startu tah nosného rotoru pii-
sobi ve svislém sméru. Obr. 66b pfedstavuie let nazpét.
Rotor, jak vidime, ie sklonén nazpét a sloZka tahu nos-
ného rotoru vyvolivd zpétny pohyb. Na obr. 66c je
naznaden vodorovny let. Vidime, Ze rotor je sklonén
kupfedu, &ili slozka tahu ve sméru kupfedu nahraZuje
tah vrtule, & proudového motoru u normalniho modelu.
Obr. 66d pak pfedstavuje klouzavy let pfi autorotaci.
Co ie to ta autorotace. Nosny rotor je vlastné $tihlé
kfidlo, kloubové uchycené na jednom konci a otdZené
motorem. Jako na normilnim kfidle vznikd na ném pfi

Obr. 65



Obr, 67

Na obrizeich modeldfsky kolektiv

CSLL Lysice

Z cinnosti zaujmového krizku leteckého modelirstva pri | strednej Skole chlapCenskei v Martine,

Zawimovy  krizok tefeckého modeldrstva pri 1. strednei

skole' chlapienskei v Martine obnovil svoju  éinnost po
prazdnindich v septembri 1950, Vo dvoch oddelz=niach po-
wrocileisich a  zudiatoénikev prebichala prica norinalne po

cely: rok
nakrocileisi
konnveh v

Clilapei  postavili
pustili sa
ronov postavili

nsuovon  predpisane modely,
i do vykooneisich modelov. £ wvy-
i Orlikov, 4 Kane, b Ryh. =o

svorinm modelnn  znéastnili sa prefekov  Skolskvch, miest-
nyveh, okresnych, krajskvch i celostatnych,
Na o osiufafi o pulovey pohdar ikoly nailepsi holi:
I=Uto Kostan s 345 bodmi a ziskal putovny pohdar Skoly
pre sk, rok 1950—51, ako tiez cenmi leteckd Knihu.
2. laroslay Kndr s 286 bodmi
3. Jan Trokan so 146 bodini.
Na miestnel siafaii nailepdic sa umiestili:
1. Ivan Zafovié s 372 bhodmi a ziskal putovoy pohir MNV
pre rok 1951 al s cennou leteckou knihou.

Habarda s 348
Ulhricht = 297

2, Pavol hodmi.

3. Rudolf hodmi.

V sifaii modelirov o putovny pohdr ONY nallepi holi:

I, Pavol Habarda s 382 bodmi a ziskal putovny¥ pohir pre

rok 1951 i s cennou’ letekou knilicu,

2. stefun Hubert s 375 bodmi. ™ 4

3. Ivan Zafovic s 338 bodmi.

E\I‘.l_l-\'k\" sifaii v Ziliney dha 10, jana 1951  zdacastnili sa
1,72 ktorych Jaroslav Kngr, Pavol Habarda, Stevo Hubert,
Dusan Stoldr a Rudo Ulbricht dosiahli limit pre celostitnu
stifaz. Jaroslav Knor hol sacasne nailepsi z  junjorov. lebo

ieho Orlgk, ktory si sam postavil, pred ocami ¢asomeradov a

otdCeni vztlak a odpor. Odpor je piekondvan krouticim
momentem motoru. Vysadi-li v8ak motor, co se stane?
Jsou dvE& moZnosti, Bud se rotor zatne odbrzdovat, aZ
se postupné zastavi a zacéne se otilet nazpét, obdobné
jako mlynek. Pfi toCeni jako mlynek se aerodynamicka
sila projevi pouze jako odpor, a vztlak, potfebny
k zmirnéni klesaci rychlosti se neprojevi. Cili mlynkové
ota€eni rotoru neni pro Helikoptery vyhovuijici. Druha
mozZnost po zastaveni motoru je, Ze retor pckraluie v
otdeni ve steiném smyslu.

- V tomto pfipadé vznikd na
: rotoru vztlak obdobné ja®

ko pfindhonu rotorumoto-

rem, takZe klesaci rych-

logt je zmirnéna. O auto-

Q70 “stotaci se dovime vice v
aerodynamice, my si zde
zatim pouze feknéme, Ze
pro autorotaci je potfeb-
né ihned po vysazeni mo-

jit a zmen§it thel nasta-
veni listu rotoru. Jak feSi-
me zménu nastaveni listu

Pokracovdni na str. 133

Vitdme noué Skotni modeldiské zbimové keousky

P toru tento od rotoru odpo- .

letisfa, za I hodinu ai

kterd Casomeradi odha-

poétu  divakow
dostal sa

vel 'kého

zilinského
fr mindt, I

do takei

J LY

dovali na 2800 m, kde v modrom blankyte ne

vvsim #mizol priamo nad letistom dohladu

i Hetal v termike iste dihSie hodiny, Bol

delom, kiore v Ziline tepto den najdihsic

viagsich wvyvskach, len nemal  barograi.

rodny  rekord by ho tiez ske F

letiste  nevyslalo  mot Vi L o modelom, ako o
bywvale v Partyvzanskom, lebo strata  takéhoto =—mmodeln e
nenahraditelna, kedze mohol rezentoval 1k na celo
Statnei sofazi I na  medzindrodnyeh  pretekoch Ako

umiestnila sa na trefom mieste K=,
prvé  miestn kraia zilinského,

letec
nuajho

1} 1
letka
obhaiila

druzstvo ikolska
medzi juniormi
Po pretekoch chlapel  usporiadali
stavu, nn ktorei vystavili svoje

vdelarskn vy
lietaituge

modelv, -makety, fotografie. ¢asopisy pohdre a <ceny., Ktord
ziskali -na  roznych sifaZiach, Nechybovaly ami dekréty *a
pochvalné uznapia. Ba prvy  krit vestavili | Vo ovyra
deny motor ..TOMA 4 hez splynovada a mag ktory
nam darovalo Ministerstvo dopravy a zaslal LET n. p. 2
Giottwaldova-Otrokovie, | touto ceston im Skolskd letka -
primne dakuje za vzdcoy dar. Na vistave boly pre frut

filmy, ktoré  ndm prepoziéala Po-

diapozitivov v Br

navitévnikom letecke
Zicovna skolithnoy

V porovnani s vlanaiSim  rokem. modelari urobili  hod-
ny  pokrok do predu. Ich price s precizneisie kvalit-
neisie, a koliektivoa sadrinost v druzsdvich  je  vel'mi
dobra, ¢o dokdzali pri rozlicnveh pretekoch.
Kolekiiv CSSLI-8k. letky
v Martine
-
A )
—————e

Ohir. O8N
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Milan Tichy
Pa' rafavd-i ot & 4,

Dasledky mezné vrstvy
\

"Tvofeni mezné vrstvy na povrchu
télesa, jestliZe téleso je obtékdno pro-
stfedim pfirozenym, nedokonalym, je
zékladnim a neobydejné vyznamnym
Zjevem,

Mez. vrstva je zdroiem odporu proti
pohyhu télesa v pf¥irozeném prostfedi.
V dokonalém prostiedi téleso nemd
pfi ohtékani odporu a jedinou aerody-
namickon silou pfi tom vznikajici je
vztlak, kolmy na semir ohtékéani ¢i po-
hybu, V nedokonalém, pfirozeném pro-
stfedi, vznika u télesa kromé vztlakn
jeste dalki sila a to odpor, ktery pi-
sobi proti pohybu t&lesa. Na obr. 17 je
znézornén odpor koule. kterd se pohy-
buje ve vzduchu rychlosti V.

dokonalé prostredr |

odpor=0

Ihi

nedokonalé prostreds

——
odpor

Obr. 17, Odpor koule.

T

.
Piipad, kdy télesem je naklon&né
rovna deska, ukazuje obr. 18.

vztlak

dokonalé
pros{fedr’l i

Ihi

vztlak

odpor

Il

nedokonalé
prostred/

Obr. 18. Odpor rovné desky.

Poméry pfi obtékdni téles zistavaji
tytéz, jestlie téleso se pohybuje v klid-
ném prostiedi rychlosti V' nebo na té-
leso v klidu proudi prostfedi rych-
losti V.
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Odpor je tedy sila. ktera plisobi ve
smérn obtékani, avdak v opalném

smyslu a .zbrzduje pohyb télesa ve °

vzduchu.
Zatim co v dokonalém prostfedi vzni-
ka pouze jedna sila a to
vztlak kolmy na smér
obtgke&ui nebo pohybu
jsou v nedokonalém prostfedi (vaduch)
dvé slozky aerodynamické sily a to
vatlak kolaly na smér
obtékani nebo pohybn,
odpor ve sméru obtékani
aproti pohybu

Tim se li§i obtékani a jeho disledky
v dokonalém prostiedi od onoho v ne-

dokonalém prostiedi &ili teoretické ob-

tékani od skuteéného ohtékdani. Dile
bude vysvétlena pfi¢ina vzniku odporu.

Vaznik odporu

Pii obtékdni télesa vznikd na jeho
povrehu tlak. Tento tlak je bud vatsi
(pfetlak) nebo men3i (podtlak) neili
normalni tlak atmosféricky. Pokud se
proudnice na obtékaném télese rozbi-
haji, vznikd na povrchu télesa pietlak,
jestliZe se proutinice sbhihaji, plisobi na
téleso podtlak. .

dokorale prosiiegy’

-
. +pletiak . — podtiak

nedokonalé prostiedr.

Obr. 19, Obtékdni vdlce — vznik odporu.

V&imnéme'si podrobnéji na pf. obté-
kéni vdlce, obr. 19. V dokonalém pro-
stfedi se pfed vilcem proudnice roze-
stoupi a za vdlcem stejnvm zpflisobem
opét spoii. Rozdcleni tlakfi na povrchu
je v souhlase s rozbihdnim a sbihanim
proudn‘c zndzornéno Sipkami. Ty, kte-
ré sméuii k povrchu zmagi pfetlak,
$ipky jdouci od povrchu znamenaii
podtlak. Vvslednice viech pfetlakii a
podtlakid na povrch plisobici je nulova;
viechny tlakv se vzajemné rudi a na

“vélec nepfisobi aerodynam'ckd sila.

V nedokonalém prostfedi, iako je
vzduch, obraz obtékdini se meéni (obr.
19). Za t&lesem se proud&ni neuzavira,
nybrz se trhi a tvofi prostor, v némZ
je virovity pohyb. Oblast virovitého
pohybu saha daleko za vilec a nazy-
vame ji virevou stopou nebo
struéné iplavem. PonévadZ se tedy

O
takovy M-M'

Pomahame si:

Nutn€ potfebuii pldn na hnaci trysku, kterd
se )iz dobfe osvédfla. TéZ kounim jednotlivé
souldstky neb celou trysku. Vyménou mohu
dit nedohotovenbu malou cirkulirku na Fe-
zani nosnikit a pod., dile balsovy gumik
vl. konstrukce a jiné véci, které zaflu na po-
#4ddni. Lubomir Chlup. druZsivo Dfevoias,
Syitavy. LM-9-1. @ Kounfm kninu PETROL
ENGINED MODEL AIRCRAFT od C. E. Bow-
dena. lvan Petr. Cernodice 29, LM-9-2. @
Koupime [. a [II. dil B. Semrida ..Stavime
modely*'. Redakce ,.Svét v obrazech', U Pras-
né brany. Praha 1. LM-9-3, @ Prodim 2
bezvadné letecké motory Kratmo 10 ccm,
fiplné nové &4 Kés 280 a pét vrtuli k nim
a Ion Kés, Jaroslav - Wachtl, Svréovec 30
u Klatov., LM-9-4. @ Prodim zalétan? stfe-
dokfidlv model vEtrong do termikvy za 570

-Kés, U-model Trener 157 K#s, Skolni letadlo

na gum, svaz. 50 Ké&s, Zkolni kluzdk Jificka
50 K's. model zdvodnfho auta Austin s elek-
tromotorem 600 Kés. ndmeck?¢ elektromotor
Bosch pomaloto®ny 150 Kis a dva cvi'né
telegrafni kliZe na baterii i s kabelem. Kou-
pim balsn, det. motorek Letmo 3 ccm., neb
jei vyménim za pfedméty shora uvedené,
Jitl Kindl. Praha XV. U dubu 837. -LM-9-5.

Vyménim starii Super-Atom za stard{ gra-
mofan neb (Fi stanové celty. Karel Reiman,
Stalinova 171, Hradec Krdl. LM-9-6. @ Kou-
pim ihned wviélcovou vloiku & 12 mm z
Eedé litiny  (krouZkové) do Super-Atoma.
J, Stérba, Chroustovice 18. LM-9-7. Kou-
pim benz. mot. obs. 10—20 ccm. nafuk. ko-
letka ©r 110—120 mm, ocel. drit o 4—5
mm, vE&ti{ mnofstwi slidv a Casopisy Aero-
modeller a jiné hr Zas.. .Jvo Simonik,
Ruski 2. Brno X', LM-9-8. @ Za benz. mot.
wBora** ddm sluchdtka, tovdrni krvstalku
s detektorem, piinadn& proddm E. Baranik,
J. Lanera 19, Sumperk. LM-9-9. @ Sougdstky
na baterlov? pfijimaé a motorek 85 ccm s
menil vadou wyménim za det, mot. M6—2
cem. Tvo Koldf, Sdmalova 100, Brno XV,
LLM-9-10. @ Prodim model fvou Cessna s
motorkem Frog 2.5 ccm  (tfup skoFepina).
Karel oltvs, Praha VI, Veletrini 25,
LM-9-11. @ Benzinov? vihuind motor zn.
Kratmo 8. obhs. 7.8 ccm za 90 K&s nrndd Ka-
rel Hover. Jirdskova 994, Duchcov. LM-9-12. @

Proddm tvto maketv letadel ze dfeva v mé-
Fitku: V S. Spitfire V Kés 220 Hawker

—

“Hurricane K3s 210.—, Defiant Kés 220.—, Cur-

tiss P 40 B Kés 220 —, Republic XF-01 Ki&s
300.—, Coivair 7002 Kés 300.—, Saab 21" Kés
2,.0.—. Be-50-Mi or K&s I80.—, B - 51 - Mi-
ror Kés 180.—, Avia 35 K&s 187%.—, LGi-125-
Sphaj 2 Kés 21—, Mig3 Ké&s 2r0.—, Jak . 7B
Kis 2% —, Blachurn Firebrand Kis 210.—
Jos. Socher, Na Behdle 2, Praha XVI. LM-9-13.

zménil obraz obtékdni, ktery je na
pfedni strané jiny neZ na zadni, méni
se i rozloZeni tlakii na povrchu vilce.
Rozlozeni tlakit po povrchu neni jiZ
soumérné, jak tomu bylo u dokonalého
prostfedi, nybrz pievaZuji podtlaky, a
to na celé zadni strané vdlce. Vysled-
nice viech pretlakfi a podtlakii dava
vyslednou silu, a to ve sméru obtékd-
ni valce, aviak v opaéném smyslu. Ta-
to vysledna sila zabranuje pohybu vil-
ce vpied a je to tlakovy odpor
vilce. Jeho velikost zdvisi,na tvaru
télesa, ktery zpfisobuie rizné velky
iplav, a proto se tento odror nékdy
také nazyva tvarovy odpor.

Uplav, prostor zvifeného vzduchu za
télesem, vznikd tim, Ze meznd vrstva
piestane sledovat pFi obtékdni povrch
télesa a odtrhne se od povrchu, V i-
plavu je podtlak. Tim vznika nesou-
mérné rozloZeni tlakii po povrchu téle-
sa a vyslednici je tlakovy & tvarovy
odpor.

Jestlize dime té&lesu vhodny tvar,
zmenéime arlav, tim také oblast pod-
tlaku a tlakovy (tvarovy) odpor se
snizi. U&innéjsi je Gprava tvaru zadni
&i odtokové “¢asti télesa nezli pfedni
(nabéziné) &asti. Vvideme-li na pf. z
kruhové desky, jeiiZ odpor poloZime
rovny 100%, pak rfiznvmi dpravami,
které maiji za el sniZit aplav, sniZuje
se odpor tak, jako ie na obr. 20.



Wakefieldiv pohdr bude v roce 1952 ve ,§védskul

- Ve dnech 7. a 8. fervence konala se v Jami-
iarvi ve Finsku, t. . na steiném misté jako loni,
soutéZ o Wakefieldiiv pohar. Rozdil leto3ni sou-
téZze viél loiské byl ten, Ze FAI prohlasilo tuto
soutéZ za mistrovsivi svéta modeli s gumovym
motorem. Yitézem soutéZe, tudiZ drZitelem putov-
niho Wakefieldova pohdru pro rok 1951/52 a
mistrem svéta v kategorili modeld s gumovym
motorem se stal Svéd S, Stark, kdyZ obhaice pu-
tovniho pohdru, lofisky a predlofisky vitéz Fin
A, Ellila se umistil aZ na 47. misté s prvnim letem
130 sec. a druhym, konéicim po 6,9 sec. rozbitim
modelu, takZe nebyl schopen tfeti let absolvovat.

Pofadi__ prvnich deseti soutéZicich bvlo toto (ie uve-
den soulet Casi ze viech tfi soutéZnich leid):

1. S. Stark, Svédsko 705 2 sec.
2. H. Tubbs, Anglie 676,2 sec.
3. S. Lustrati, Italie 664 2 sec.
4, de Jong, Holandsko 653.9 sec,
5. Hoffmeister, USA 629.4 sec.
6. de Vries, Holandsko 621,6 sec.
~ T ndrade, USA 614.8 sec.
8. Deschapper., Belgie 609 6 sec,
9, Holland, Anglie 508.6 sec.
10. Cassola, ltalie 598.2 sec.

V klasifikaci nirodii (byli klasifikovini vidy prvnf t¥i
JutéZici kazdého druZstva) bylo pefadi:

1. Velké Britannie 22 bod
2. Holandsko 23 bodd
3. USA 24 bodi
4, ltalie 36 bodd
5. Belgie 43 bodd

SoutéZe se fitastnilo jedenédct statl, representovangch
51 souté€zicimi., _

Z bliz&ich pogrobnosti o soutéZi isou ndm zndmy pro-
zatim tyto: O vyrovnanosti soutéZicich svéd&i, iisté nei-
lépe maly rozdil mezi dosaZenymi &asy jednotlivych
soutéZicich, kde ieSté desity Cassola dosdhl primérné-
ho &asu pfes 3 minuty. Je nutno poznamenat, Ze sou-
téZ, opét jako loni, probihala za polarni noci, t. i. bez
termiky, ov8em letodni soutéZ, na rozdil od lofiské, se
konala za vétrného pocasi.

Vitéz S. Stark dosdhl ¢asi 2262 sec.. 232,5 sec. a
246,5 sec., t. j. primér 235 sec., ¢ili téméf 4 min. BliZ8i
podrobnosti 0 jeho modelu ndm nejsou prozatim zndmy,
a7 na to, Ze pouZil, pravé tak jako Fin Ellila, zadniho
pfevodu na dva svazky. Je zfeimo, Ze tento systém
provedeni svazku didvad pro létini. kdy nelze pocitat
- s termikou nejvétdi nadé&ji na tspéch.

Druhy v pofadi. H. Tubbs, (pro zajimavost uvddime,
7e ve vyfadovaci anglické soutéZi byl aZ Sestym) mél
tasy 252,7 sec, 236,8 sec. a 186,6 sec., t. i. priamér
225,3 sec. Jeho model, pomérné tézky, vazil 266 gr,
z toho 125 gr gumy. o prifezu 6,35X1 mm a délce 1250
mm. Trup modelu byl jednoduchy, &tyfhranného prii-
fezu. Kfidlo lichob&Znikové, s jednoduchym V, posaze-
né na trupu. Vodorovnd ocasni plocha, téZ lichob&zZni-
kova, s ijednow velkou stfedni svislou ocasni plochou
a dvéma malymi okrajovymi ploSkami, pod vodorov-
nou plochou. Vrtule dvoulistdi s volnobéhem. Profil kfi-
dla Davis. Podvozek iednokolovy. Ttetiv pofadi S. Lust-
rati, ktery se lofiského roku souftem &asii 597.7 sec.
umistil na 7. misté. dosdhl letos ¢asti 226 sec., 229 sec.
a 209 sec., t. j. pramér 2214 sec. Tento sout&Zici byl
postiZen znaénou}-nepfizni osudu, protoZe byl pfipraven
o vitézstvi pouze chybou ¢asoméfice, ktery pfedCasnym
zastavenim méfeni DPFi tfetim startu jei pfipravil asi
o 60 sec. Nebyt této pfihody, byl by zvitézil s celko-
vym Casem asi 724 sec.

11 sec. za Lustratim se umistil &tvrty, de Jong.

P4ty a posledni soutéZici, ktery ve v3ech kolech pfe-
konal Zas 200 sec. byl Hoffmeister. s gasy 201 sec., 223
sec. a 2048 sec., t. i. s primérem 209.7 sec.

Po technické strdnce, mimo znaéného vyskytu pfevo-
dfi, je nutno zdiraznit snahu o co nejlehéi provedenf
konstrukce modelu. tak, aby bylo moZno co nejvEtsi
vihu dat svazku. Tak na pi. drak jednoho amerického
modelu viZil pouhych 98 gr.. jiného modelu vEetn& pfe-
vodfi 102 gr. Drak o vaze 120 gr byl pry povaZovan za
piili& t&7ky. Oviem diisledkem lehkych konstrlkei bylo,

Ze pfi nepatrné chyb€ pfi startu doSlo k rozbiti n{odeln
na kousky. Je sice spriavné feSit soutéini model co

nejlehéi, ale zisk na vdze modelu nesmi jit na dkor pev- _

nosti a odolnosti modelu.

Doufdrhe, Ze v né€kterém z nejbliZ8ich ¢&isel vAm bu-
deme moci pfinésti bliZz§i popisy a pldnky modelii, umi-
stiviich se na pfednich mistech.

Ziveérem bychom chtéli poznamenat, Ze sout®? o
Wakefieldiv pohdr byla sice FAIl prohldSena za mis-
trovstvi svéta modellt s gumovym motorem, netiéast mo-
deldfft zemi lidovych demokracii a hlavné Sovétského
svazu vSak zpasobila, Ze nepfedstavovala skutecny
obraz vykonnosti svétového modeldfstvi. Podivame-li
se na tabulku svétovych a mezindrodnich rekordii na
vysledky mistrovstvi Sov&tského svazu, na vysledky
piedloiiské soutéie o Cavalloniho pohdr v Madarsku,
musime doijit k presvéddeni, Ze Glast modeldfi zemi
mirového tdbora v této soutéZi, by i v tak téZké kon-
kurenci, jakd se se8la v Jamiiarvi, byla pfinesla tispéch
pokrokovym modeldfim. Musime doufat, Ze vitézstvi
mirumilovngch sil svéta umoZni v brzké dob& provést

skutedné modeldfské mistrovstvi svéta které ukdZe, kde

byly dany v8echny neilepsi pfedpoklady k co nejtisp&s-
néj¥imu rozvoii modelafstvi. Ing Sch.

»Teorie pro kaidého" — Pokracovéni

u modelu helikoptery si povime ddle. Podi-
veime se
helikoptery viéi normélnimu modelu. U norméilniho mo-
delu mé kiidlo rozpéti, hloubku. Stihlost a plochu. Po-

diveime se na obr. 67, jaké hodnoty mime u rotoru.

. Rotor m4 pfedevsim primé&r D. At ie rotor iedno, dvou,

tii, & wvicelisty, opisuie vidy kruhovou plochu danou
primérem D, ktery je roven dvéma délkdm listu ro-
toru. List m4 obdobné jako kfidlo hloubku, kterd ie na
nagem pfikladu zvolena rovna 0.1 D. U listu rotoru
mizeme obdobn& jako u kfidla hovofit o $tihlosti listu.
Novym geometrick¥m poimem u nosného rotoru ie t. zv.
hustota rotoru, iejiZ vypofet madme naznalen na obriz-
ku. Hustota rotoru s ie pomér skuteiné plochy listl
rotoru (v naem prikladé 3. D/2. 0.1 D, kde D/2 je
délka listu, 01. D jeho hloubka. &ili jeiich soulin ie
plocha jednoho listu, kterou ndsobime 3, protoZe méme
3 listy) k ploSe kruhu o priimé&ru D, &ili k plofe opiso-
vané listy rotoru. Hustotu rotoru uddvdme v % a byva
u modeld helikopter od 2% do 20%. &ili od 0,02 do 0,2
Hustota se voli tim men3i, &im vétsi ie model a &im
vEt&i je uhlovd rychlost listd rotoru. Plo$né zatiZeni,
teré u normalnich modelfi vztahuieme normélné k plo-
ge kFidla (pfipadné podle FAI k souétu vSech vodorov-
nych ploch) vztahuieme u helikopter iak k plo3e roto-
ru, t. i. k ploSe kruhu opisovaného listy, tak i k plo3e
listii rotoru. Plo¥né zatiZeni vztaZené k ploSe rotoru
byvd od p = 0,8 gr/dm? do p = 2 gr/dm’. Plo3né za-
tizenf se voli u velkych modelii v&tSi, u malych mens3i
Plo¥né zatiZeni, vztaZené na plochu rotorového listu
byva od p = 15 gr/dm’ do pr = 50 gr/dm®. U modellt
helikopter s gumovym svazkem vztahujeme nékdy na-
vzajem vihu gumového svazku a celkovou vahu modelu.
Na 1 gr gumového svazku pfipadd u modellt helikopter
od 2 do 5 gr celkové vidhy modelu. Po téchto vSeobec-
n{ch tvahich pfistupme k iednoflivgm typim modelll
helikopter a jeiich zvl4Stnostem. Na obr. 68 mime na-
znadeny nékteré tvpické pfiklady helikopter s gumovym
svazkem, sout&?nfho typu. Jsou zde naznaleny heliko-
‘ptery dvou i iednorotorové, s rotory dvou a iednolis-
tymi, se stabilisadnimi ploSkami i bez nich a s riiznym
vzédiemnym uspofddinim rotori. Pokratovéal.

 Pomih4me si“ — pokrafovéni se strany 132:

Proddm detonadni motorek 2.5 ccm kompletnf novy bez vriule
za 800,— Kés. LM-9-14. @ 1 m? pFeklizky 1,2 mm silné v tabulkéch
30%60 cm se prodd za 200,— K&s, XIIL. roénik Mladého letce,
novy za 50— K&, LM-9-15. @ '

; i
tvarovy odpor:

00% 30%  20%

*—a—-
Obr, 20. Vliv riizného. tvaru télesa
o stejné velkém prifeku na odpor.
" (Pokratovéni).
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jest¢ na nékteré geometrické odliSnosti,



zqsf!éme srdecny pozdrav
eni nejlepsi, ale ujde to a p
piily listky a dopis

i (L1 {l
lo a jak pokro
A nyni do toho: jaky priibéh méla

" {1 v, Vil & 20,
Cilo modeldrstvi od Partyzdnského,

ve vétru a vétsinou jsou hndny daleko
pies letisté k letistnim budovam. Je
* znaény pocCet havarii, které jsou zpi-
sobeny nedostateénou pevnosti modeli,
hlavné kfidel; kterd se pfi rychlém
vleku sklopila. Kazdy pad byl doprq-
vizen zatroubenim polnice, vycha-
zeiici z klubka pfihlizeiicich modela-
i, ktefi méli zapolit az pfisti den
s modely na gumu. Nékolik jinych ha-
varii bylo zpfisobeno nedostateénym
upevnénim vyskové plochy, kterd se
v ndrazech vétru nebo pfi rychlém
vleku uvolnila. V obou pfipadech by
se dalo havariim jinak péknvch mode-
it snadno zabranit vhodnou technikou
startu $fdrou. Stadi poukdzat na vleky
kladenskych, které byly vzorné, zvlas-
té starty samokfidel, jez byly v na-
razech vétru dosti obtiZné. Vcelku je
viak moZno Fici, Ze si soutézici, zeimé-
na juniofi, osvoiili opét vétsi mérou
startovani model se $iary. JeSté za
desté podafilo se nékolik péknych le-
ti, které trvaly pfes 6 minut. Byly to
modely, jejichz konstrukce i provede-
ni nasvédCovaly pfedem, Ze jsou
schopny péknych vykoni. K poledni-
mu, jakmile vysvitlo slunce, ulétlo né-
kolik model Casoméfiéim s dohledu.
Po strance konstruk&éni zaznamenaly

celodldbnd sowudes 7957

Misto a doba konini soutéie: Leti§té

Gottwaldov-Otrokovice ve dnech 17. a

.18, srpna a hfi§té Sokola Svit I. v Gott-
waldové-Zling 19, t. m.

Méli bychom tedy zadit: 16. srpna
1951 se sjeli modelafi do Gottwaldo-
va... To by byl spriavny zatatek,
kdybychom nechtéli vzpomenout viech
téch, ktefi soutéZ pfipravovali uz tyvd-
ny pfedtim. Domnivime se v3ak, Ze
ie na misté, zmimt se o praci soudru-
hii, ktefi jiz ddvno pfed timto datem
obétovali dny isnoci, aby zaru&ili sou-
t&Zi zdafily priibéh. A tedy jeding di-
ky jim miZe tato reportdz zatit slovy:

Sestnactého cely den pFijiZzdéli -
Castnici auty, vlaky a jinymi doprav-
nimi  prostfedky, vlekouce objemné
bedny na leti§té do Otrokovic, kde by-
lo pfejimani modelfi. Béhem celého od-
poledne odviZely je autobusy dile do
Gottwaldova-Zlina do Spolefenského
domu Ziavodniho klubu ROH Svit, kde
mélo byt slavnostni zahdajeni,

Oranzovy sdal ZK ROH n. p. Svit Is.
‘srpna v 19 hod.

Mistnost se k 19. hodiné napliiuje.
Jednak proto, Ze je vedefe, jednak

proto. Ze z Sumu za predsednickym
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stolem je zfejmo, 7e se zahdji. Kritce
poté s. Zrna zahajuie soutéZ. Vitd
soutéZici i pozvané hosty. Jeho uvité-
ni je preruseno boufliv¥m potleskem,
ktery patfi mldadeZnickému souboru
Elektron ze Svitu, ktery pfiSel pozdra-
vit CMS 1951,

Nemensi bouti potlesku sklidil vza-
péti i projev s. generdla Ejema, ktery
svou feCi si ziskal rdzem srdce vSech
mladych modelafii, protoZe v rékolika
minutdch prokdzal, Ze sdm mezi ty
mladé patfi.

~ Po zdravici zastupkyng SUV CSLL
s. Heleny Horvathové a zdravicich zd-
stupcii vech sloZek lidospravy a n. p.
Svit uvitdni kouéi.

Noclehdrna CIS Na dilech
hodin.

16, & 23

O¢i modelafh pozoruji temnou noéni
oblohu a otdzka: ,,Co déla pocasi?“
visi kaZdému na rtech. NeZ dlouhé
uvahy neisou na misté, VSude je klid,
»Nikdo nevstupuje oknem® a proto vit-
§ina brzy spi.

Druhy den rano zahdjila e pil Sesté
hediné ranni siréna.

Vzbudila mimo program kaZzdého.
Koho neprobudila siréna, toho probu-
dili ostatni, ktefi jeii vystoupeni rfiz-
nvm zplisobem komentovali. Trolejbu-
sy, snidané a konecné

letisté v Otrokovicich 17. VIII. v 830
hodin.

Po desti zahajila stitni vlajka den.
Dnes soutézi kategorie A — vétroné.
Pocasi neni nejlepsi. Foukd to, za le-
tistém kdosi pousti draka. CasoméFici
isou celi promodrali a teprve prvni
modelafi, ktefi pfichdzeii od nastupu,
i2 rozehfivaii, protoZe chodi tam, kam
nemaji a nehldsi Se, a& maji. NeZ jinak
organisace klapé bezvadné. Silny
vitr zveda sam- modely na Siife,
tak¥e soutéZici nemusi ani daleko bé-
Zet. Po odhozeni &ifiry krouZi modely

letos vétroné mirny pokrok proti lofi-,
sku. Bylo vidét hodné modeli vysoko-
kfidly’ch. Na nékolika jsme vidéli i
uréity druh bolniho zdvésu Sifiry, po
pfipadé zavésu v téZisti. S hlediska pii-
vodnosti konstrukce pokleslo znaén€ -
procento modelq, které byly postaveny
podle  vydanych stavebnich plant.

Znacné zlepSeni proti lofisku bylo vidét
v provedeni modeli. Potésujici je to
zvldsté u juniorfi. Pfijemnym pfekva-
penim byla samokfidla. Ne co do poc-
tu, ale co do provedeni letd a stabili-
ty. Po prvé méli samokiidla slovensti
Zavérem moZno Fici,

modelari. ie

véichni soutéZici véetné svych vedou-
cich projevili dobrou kazefi a spor-
tovniho ducha, coZ rozhodujici mérou
pfispélo k rychlému a hladkému prii-
béhu soutéze.

Oranzovy sdl sedmndctého v 19 hodin.

Shromazdénym modelafim se ozna-
mily vysledky, hodnoti se den, a to
jak se stranky vedeni, tak se stranky
soutézicich. Soubor Elektron opét za-
zpival nékolik pisni. OsvEZeni vecefi
odebrali se soutéZici do svych ubikaci,
zatim co vedeni si uspotddalo schizi,
kterd se ponékud protihla,



Sobota osmnactého

siréna, trolejbus, snidané, zahdjeni a
jiz idou prvni gumdiky a motoraky na
start. Klid prvniho dne vystfidava bzu-
Ceni detonaénich motorkii. Startuje se
se C&tyf startovist. Na dvou modely
s gumovym motorem a na dvou-kraj-
nich pak motorové modely. Pocasi je
opét nepfiznivé, den zadini deStém,

e

sportovni
¢il ihned
del, jednak) na
fa, jemuz se kouae] ik soudruha
Varteckého© znemoznit “Notografovani,
poslusen tak predpisu o zdkazu foto-
grafovani na leti§ti. Tyto dramatické
pfihody zachytil nas kreslif na misto
vyslany a redaktor je zafadil k tomu-
to ¢lanku. Celkové bylo vidét zlepSeni
proti lofisku zvlasté ve stabilité. V
obou kategoriich projevili soutéZici
spolu se svymi pomocniky dobrou pfi-
pravenost ve startech a malokterému
nestadila predepsand doba p&ti minut.
Konstrukéné nepfinesly ani motorové
ani gumové modely nic vyznamného.
Objevila se opét stard bolest: nedosta-
tek vhodné jakostni gumy. Obdobna
situace je u motorovych modeld, kde
daldi zdokonalovdni bude zdviset na
dostateéném zdsobovani modeldfského
trhu spolehlivymi a cenové pfistupny-
mi motorky.

Jelikoz mély ob& kategorie velmi
rychly pribéh a protoZe upoutanych
modeld byla celd fada, odijeli soutéZici
jesté téhoz dne na

stadion Sokola Svit 1.

Hfisté bylo den pfedtim rozorédno a
uvdlcovino, aby mohli upoutanci hlad-
ce startovat. A tak mohla byt zahdje-
na i soutéz v této kategorii, coZ se
stalo asi s dvouhodinovym zpoZdénim.
Zatim co pocasi bylo v pitek a v so-

botu dopoledne zna&né& nevhodné, pfa-

lo upoutanciim, modelim, které na ném
nejsou naprosto zavislé. Zejména v ne-
déli bylo nebe bez mracku:

Na startu jsme se opét setkali se
znamymi ,upoutanymi modelafi"* Hu-
si¢kou, Svatosem, Scheinerem a jiny-
mi. Poznali jsme také nové, dobie pfi-
pravené modeldfe a dobré konstrukté-
ryv, jako Wasgestian, Ne€as, Pour a
fada dalSich.

Zdenék Husi¢ka z Brna, ktery v mo-
delech motorovych ziskal mistrovsky
titul, potvrdil svou skvélou formu a
prekonal v kategorii dvouapflilek svii
neddvny vikon 144,144 km/hod., ktery
byl zaslan FAI ke schvdleni jako své-
tovy rekord.

Obecenstvo pfivitalo ieho vykony
s nadSenim. I pes Husi¢kova mecha-
nika Ivana, jsa silné pohnut, po-
kusil se model pozfit. V pretahovéni
zvitézil v8ak Husitka a zachranil tros-
ky, které ale do druhého dne opravil
a pokusil se o pfekondni svétového re-
kordu.

Velkim ptrekvapenim leto$niho Mi-
strovstvi byly modely s hnacimi trys-
kami. Viditelné zlepSeni od loiiské sou-
t&€Ze jsme zaznamenali jednak ve star-
tovéani trysek, jednak ve vedeni mode-
lu, jednak v pribéhu soutdZicich letd,
které byly vzorné. Stoji za zminku vy-
kon modelife Nelase z Blanska. Zda
se, Ze v upoutanvch modelech se brzy
pfibliZime mezindrodnimu priméru.
Dramaticky souboj modelafi SvatoSe
z Letova a Poura ze Zdic, kdy v kaiz-
dém letu se pfekonavali o nékolik ma-
lo kilometrii, a ktery skonéil posléze
vitézstvim SvatoSovym, je toho neilep-
iim dikazem. PFfi poslednim letu za
asistence pribihajicich footballistii doci-
lila SvatoSova tryska rychlosti 196507
km v hod., kterd po pfeméieni a
schvileni sportovni komisi bude ode-
sldna FAT k schvileni iako sv&tovy
rekord. X

Nutno se jedt® zminit o vynikajicich
vvkonech modeldfi Wasgestidna a
Giirtlera. Prvni, &trndct a pal roku
stary, takto mechanik zdvodnika
Husi¢ky, docilil se svou dvaapiilkou
rychlosti 138 km/hod., &im# by se byl

tal — kdyby se to udzilo pred &trnécti
3ny. drzitelem svétového rekordu.

upou bdelem s motorkem o.oh—
sahu d . 179493
km/hod ie narodxm rekordem,
Nedéle
Ora 0 domu
Souté ) ~hosti a
pofadateld\j sledky a
vitéziim . Ti si_od-
dinky, plnici
, knihy, ko-

dals ¢h véenych

2 obvyklym plake-
tdm a poharum odelafi se loudi a
klusaii na vlak. Miizeme tedy skonCit
asi tak, jak isme =zadali: 19. srpna

vezli radiovy)piii
pera, fil 1ov ci @pardf:

1951 se rozieli modelafi z Gottwal-
dova . . .

Giirtler v sobotu odpoledne se svym  neas
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Technické vysledky:
Kategorie A 1 — vétroné normilni:
Juniofi:

1. Véclay Chot, Duiniky

2. Jaroslav Hoskovec, Letov
. Zdenék Michalik, Ostr. OKD
4. Viad, Vaviinec, Teplice n.
. Josef Somolanyi, Bidnovce
. Vladimir Hordk, Kladno

7. Jan Cimbura, Kladno

. Jan Magek, Vys. Mito

9. Zdentk Nosek, Letov

10 Aled Tichopdd, Zd4r n. S.
Seniofl:

1. Jiti Dvofdk, Novy Jiéin
2. Frantisek Dvofdk, Kladno
3. Josef Kurz, Plzei

4. Jaroslav Bodecek, Brno

5. Bohumir Musil, Zd4r n. S.
6. Ladislav Ondfej, Uh,.Brod
7. Viktor Kumor, Olomouc

8. Bohumil Zi*novsky, Gottwaldov
9. Arnodt Vicek, Ostrava OKD
10. Radoslav Cizek, Kladno
Kategorie A 2 — samokridla:
Juniofi:

1. Zden&k Hamouz, Kladno

2. Jan Cimbura, Kladno

3. Jan Vilim, HolySov

(]

Vih.

Sen

oo

I. start I1. start 111, start Prim,

¢as
93,7 61,9 360,- 171.9
70,8 82,6 360, 171.1
87.2 66 9 340.6 164,9
724 73.0 301.7 149,-
161.2 70.8 131.7 363.7
101.5 146.2 114,- 110.6
100, - 148.5 1104 119.6
128,1 82.2 124.8 1117
91.3 175.2 62.8 19,8
132,6 108,7 749 106.4
270,0 253.0 190.1 231.7
o, - 148 - 360,- 199.3
121.0 109.2 360,- 196,7
91.3 754 360,- 175.6
335,- 1.1 104,- 172.0
28.0 360,- 48.0 145.3
146.5 137.5 148.8 144.3
120,6 156.6 150 4 142.5
360.- 11.2 53.9 141.7
180,8 133.2 91.3 131.5
68,1 35.- 43,- 48.7
25.6 42.8 an,- 32.8
16,6 ar.n 370 30,2

Texly k cbrézkim reportdze:

Na s.rané 134 nahofe je Spolecensky dim v Gottwaldové, kde bylo tstredi
a hlavni stan” Celostdtni modeldiské soutéZe 1951. Na téze strané dole je
upoutany model — makete~skuteéného tryskového letadla pri startu. — Na
strané 135 dole je brnénsky modeldr Zdenék Husicka se svym mechani-
kem Ivanem Wasgestidnem, ktery se jisté v nejblizii dobé sdm vypracuje na
piedni misto. — Na strané 136 nahore
vidite premérovdni Fidicich lanek u-
poutanéko modelu pred startem. Na
“té3e strané dole je vitézny iryskovy
model ,,Bambitka” Frant. Svafose z

Prahy.
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Seniofi:

1. Miroslav Koselek, Zvolen 108.6 51.6 93,2
2. Frantiek Kratina, Kladno 43,9 7.8 85.-
3. Radoslav CiZek, Kladno 534 40 § 49,9
4. Ivan Breziny, Zilina 49,2 67.5 18.2
5. Pavel Hromada, Zvolen 0.6 246 | 355
Kategorie B 1 — modely s gumovym motorem — normdlnim:
Juniofi:

1. Emil Res, Brno 1398 1568  231.8
2. Viclav Petr, Brno 71.0 0,- 1115
3. Jan Madek, Vysoké Mgto 46,6 512 446
Seniofi:

1. Radoslay Cizek, Kladno 60,2 1575 68,2
2. Vladimir_Jirotka, Dudniky 61.0 109.0 100,00
3. Otakar_Safek, Praha VII. 725 143 84,1
4, Jozef Zolcer, Trendin 71,- 55,6 79.-
5. Rudolf Drnec. Brno 52.0 87.4 50.3
6. Viadimir Krupa, Bratislava 50,4 53,- 67.6
7. Karel Jakes, Teplice 59,- 43 2 66.6
8. Dominik Filip, Trendin 75.4 48,3  242.-
9, Jan Hemola, Kromériz 6.5 44.1 8.6
10. Vlastimil Popeldf, Praha VIL 39.9 58,5 42,3

spalovacim motorkem:

Kategorie C 1 — modely motorové se
Juniori: i

1. Petr Kril, Brno . « 0
Seniofl:

1. Zdenék Husi¢ka, Brno 95,6
2. Petr Zert, Mistek 58,2
3. Vladislay Zapletal, Gottwaldov 92.0
4. Otakar Safick, Praha VIL 135.0
5. Viadimir Bfezik, Gottwaldov 46.0
6. Pavel Rosa, Bratislava 1Hoe
7. Pavel Jinodik, Trencin 63.3
8. Josef Priosa, Kladno 0,0
9. Viastislay Spulak. . Pardubice 103.2
10. Jaroslay Dobrovolskf, Gottwaldov 650
Kategorie E — modely zvldstni:

Juniofi:

1. Bohumil Sortner, €. Bud&ovice 14,-
2, Jaroslav Ryba, C, Budéovice 24.9
3. Jaroslay Schuh, C. Bud&ovice 14.5
4. Josef Cermak, Vysoké Myto 8,4

Senlofis

1. Pavel Ehrlich, C. BudZjovice

Kategorie D — upoutané modely:
D ta — obs. mot. do 2,5 coem:
Juniofl:

1. Ivan Wasgestidn, Brno

2. Jaii Podracky, Brno . .

3. Ivan Madr, Praha 1. . .

4. Pfemys! Chmelaf, Praha II. .

5. Milan Drazek, Praha VI .

Seniofi:

1. Zdenék Husicka, Brno

2. Vladimir Ryba, Ostrava Budouenost
3. Jifi Vorlicek, Brandys nad Labem
D le — obs, mot. do 10 ccm:

Seniofl: )
1. Zdentk Husitka
2, Ing. C. Ervin

3. Metodéj Spinner, Brno . .

D 1d — u-modely s tryskovym motorem:

Seniofi:

1. Frantisek Svatod, Letov ;
2, Stamislav  Pour, Zdice . i
3. Josef Scheiner, Zdice .

4. Miroslav  Omrt, Blunsko
5. Jan Necas, Blansko o
6. Zdentk Hladil, Kroméfiz

Napravnik, "Praha VIL S

132.2

85,7

42,9

91,1
149.2
09,8
1004
1750
85.4
715

150.0

93.8

180.9
169.0
153.7
151.2
150.0
133.3

130.3 km/hod.
]
I

23.2
18,-
114

10,4

Helmich, Hofejsl, Neumannova

Uplné vysledky soutéZe dostanou organisace CSLL. které
se ji zntastnily, pisemné.




J28te b peazshé modelatshé konferenci

V minulém c¢isle LM isme pfinesli struénou zpriavu z celostitni konfe-
rence modelarskych zastupcii kraiu, konané po prvé od ustaveni CSLL v
Pl:a:ge 14, Cervence 1951. Referity i diskuse na této konierenci byly vyso-
ké u.ruvm‘. a hyla v nich feSena s plnou otevfenosti a odpovédnosti soucas-
na situace naseho modeldfstvi a byly hledany cesty k odstranéni nynéjsich
lledqstatkl":. V tomto Cisle otiskujeme v plném znéni referat Ing. Jaromira
Schindlera, pfedsedy komise pro modeliafsky vyvoi a vyzkum, ktery jisté
neziistane bez odezvy u nasich Ctemarfi:

Vaieni soudruzi,

lako jeden z hlaynich dkoli si Ustiedni mo-
del. komise CsSLL postavila ihned pii svém
vzniku zkvalitnéni Ceskoslovenského modeldi-
stvi po vzoru modelafstvi sovétského, prive-
deni leho drovné na droven svétového mo-
deldrstvi ve viech oborech a zniteni mode-

lirstvi  pro  modelarstvi, t. . modelafského
hrackarstvi a misto toho jeho postaveni na
solidni  technickou droven Jako zdklad teche

nické a odborné vychovy mas lidového le-

tectvi a fim I celého Ceskoslovenského letec-
tvi. Z tohoto divodu povéiila mne UMK
kritce po Jeiim vezniku zpracovdnim ndvrhu

na orzanisaci modelirského vvzkumu a vy-
vole a vytvorenim subkomise wmodeldarského
vyzkumu a vyvoeje, ktera by tyto ramcové
ikoly prenaSela do praktické skutednosti.
Jaké Jsou hlavai dkoly modelitského vy-
zhkumu a vyvo.e a jakv Jje z toho vyplyva-
jici pracovni plin subkomise VV:

1. Podchyceni a wvvtvofeni sité pracuiicich
vyzkumnyeh modelifskveh  oddild u za-
kladnich oreanisaci CsSLL ve véech kra-
fich  Republiky. Vypracovini pracovniho
plinu téchto oddili na zikladé jejich moz-

nosti pracovnich a materieln'ch a podle
podpory, kteron Jje moZno jelich Cinnosti
poskytnout, Kontrola a uwsmérifovini jelich

Cinnosti na dkoly akatni potreby.

2. Vypracovdni podkladd a projednini moZ-
nosti  vvzkumu a vvvole modelaiského
materiilu ve vyzkumnvch ustavech a pri-

mysly  podle technick¥ych a vychovaych
potiebh modelafstvi.
3. Vytvoreni dokumentainiho strediska, pod-
chycuiiziho a zpiistupiajiciho modelifskou

literaturu, Casopisy. pliny a jiné technické
modelaiské podklady pro potiebu vyzkum-
nych oddild CsSLL,
Vypracovini plinu vydivini odborné mo=
delarské literatury, pfedevSim UEebnich
textia pro nové vypracovanou modelifskou
osnovu, jako: i odborné zalliténi vydavi-
ni této literatury, t. . vyhér vhodnych
autorii a recense jelich praci.
Vytvoieni astredniho plinu vyddvini pla-
ni modelid tak, aby s® zabrinilo vydavini
nehodnotnveh braka a z  toho plyvnouciho
mrhani materidlem, ktery ie prozat'm
disnosici  pouze v omezeném mnoistvi.
YV tomto plinu je té¢ zahrout vvbér vhod-
nych modeli pro osnova modeliaiské vy=
chovy, ktery bude dopliovin podle zkuSe-
nosti v kursech I na soutlzich,
. Zajidténi ulebnich pomicek, t. 1. tahulek,
knih, demonstraénich modeli pro Ustredni
modeldiskou &kolu i pro kursy v zdkladnich
orzanisacich, na %kolich., v zavodnich Sko-
lich a v pionyrskych organisacich,
Vybhudovini Vyzkumného a vyvolového
strediska, vybaveného jak persondlné, tak
I materidlové tak. aby mohlo pod vedenim
subkomise VV zodpovédnd a dspéind fesit
viechny akutni materidlové potreby naieho
modelarstvi, které vzhledem ku specielnim
pozadavkim nemize Pesit nas zndrodnény
priamysl,

Toto isou ramcové feCené hlavni  dkoly,

pied kterymi stoli modelafsky vyzkum a vy-

vol. A co iz bylo se strany Subkomise VV

na téchto dkolech provedeno:

1. Podchyceni vyzkumnych oddili. Subkomi-
se vyzvala v Letectvi, Leteckych novindch,
Leteckém modelaii a Véstniku ARCS, aby
se vytvorily vyzkumné oddily a ohlasily
svou Cinnost UMK. Bohuzel tato vyzva
nesplnila na%e ofekdvini. Do konce bfezna
se nam se svou Cinnosti prihlasily pouze
tyto zakladni organisace: Horice v Pod-
krkonosi (Rak Ceslav), Broumov (Svarc
Josei), Lazany (Jakl Ladislav), Gen. Lud-
vika Svobody Velké Meziiici (Havlik Mi-
lostav) a Porici u Trutnova (Voiechovsky
Alired), tedy celkem 4 'mista, Predpokla-
dali jsme, Ze nase vyzva bude mit vetsi

o

-3

-1

ohlas, nebof vime, #e le fada modelafi,
kte.i pracuii na wvyvoii modelarské tech-
niky. Zadam vas proto, abyste znovu na
tuto  vvzvwe upozornili ve svych kraiich,
abyste upozornili na jeii nutnost, protoie
prace modelarskych  vyzkumnych oddild
bude miti cenu a vyznam pouze tehdy,

.

bude-1l jednotné fizena podle potfeb mo-
delirstvi a astfedn® podporovina tech-
n%ckﬂlu‘nanmci. Pro vaii informaci vim
predavame dopis  Vyzkumnych oddili a
formulafe ¢innosti a ¢Elenstva.

Prpiednﬂni moZnosti vyzkumu a vyvoie v
primyslu a vyzkumnych dstavech bude
proviadéno ai v druhé polovind t. r.. ai
nim budou podrobnéii znimy-nase potie-
by | moinosti. Prozatim bylo pouze pro-
jednino se zastupcem  Technologického
dstave kauCuku v Gottwaldové provedeni
rozboru gum zahraniéniho piavodu a wvy-
Setreni moiZnosti zkvalitnéni gumy nasi vy-
roby. BohuZel vSak ani nade Zadost, v i
uvedené vyzveé, o zasldni vzorkd zahra-
niéni gumy. nenalezla ohlasu. Ba naopak,
na nékelika mistech bylo proieveno miné-
ni, vzhledem k tomu, Ze vyzva byla uve-
feinéna ofed soutéfeml pokojovych modeld
v Praze. Bratislavé a Broné, Ze nékdo v
dstredi octrebuje Kvalitni gumu na poko-
jovy model. Vérte ndm, Z#e pokud klademe
nélaké poiadavky na modelafskou vefej-
nost, nen’ to pro uspokoleni nékterého fe-
dince z s fednich komisi a subkomisi, ale,
Ze viechny tyto pozadavky sméfuli k to-
mu cili, aby s¢ pomohlo celku. Pro zkous-
ky gumy v TUK potiechuieme cca 10
dke vzorki zahranimich gum. Vime dobie,
fe fada naSich modeldrd vlastni kvalitni
zahraniéni eume. e viak by téi nolada-
vek vénovini 10 dke byl na né trochu pfi-
i3 wvelik¥, protofe toto mnolstvi piedsta-
vule jeden svazek, ale vénui-li po 1—2 m,
jak isme té% Zidali ve své vyzve, ziskime
potiebné mnoZstvli pro zkouSky a bude po-

mozeno celku a tim i ilm, zkvalitnénim
gumy nadi vyroby.
Vytvofeni dokumenta&niho strediska je v

pilnyeh prinraviach, Bylo zaiizeno objed-
ninl dostupnveh zahraniénich knih a Ca-
sopisfi. Je pfipravovina jefich Fadnd re-
gistrace | dokumentovani. Po vytvofeni do-
kumentainiho stfediska, které v prozatim-
ni formé vznlkne v pomérné kriatké dobd,
budou vyzkumnym oddilim zdarma zasi-
lany .Pfehledy modeliiské literatury®, ve
kterych budou struénow formou zachyco-
viny obsahy domécich 1 Zahranitnich mo-
delaFskvch odbornych knih a Gasopisd. ia-
kot | domdci a zahrani®ni plany modeli
se struénymi charakteristikami. Toto bude
neivét:i a nelzdkladndi®i pomoc  kterou
bude moino dstiednd poskytnout vvzkum=
nvm oddilim, protofe budou z'skivat pod-
klady pro svou nrdecl. Postupné podle po-
jadavkii, potieby a moZnosti budou pak
podle poiadavkd Vyzkumnych oddild po-
Fizovany za fhradu reiilnich ndkladd fo-
tokopie pro né nedostupnych ¢lankd. V
piipadé vyskytu &lankd, nebo praci zd-
sadniho v¥znamu budou vydiaviny pro po-
trebu vvzkumnych oddili ielich preklady.
Mimoto bude dokumentani stredisko pod-
chycovat a uchovavat veSkeré dostunné
pliny a liné technické podklady. Zidddm
Vis proto, aby pokud je moZno ve vaSem
krali ziskat nélaké plany, literaturu, &i
finé podklady, které liZ pro modelife ne-
mali vvznam, bud vzhledem k lfelich stafi.
&i z linvch.divodh, abyste le vénovall Do-
kumentainimu  stFedisku.  Dokumentalni
st*edisko bude nrozatim opracovat na zd-
kladé dobrovolné Cinnosti &lend, postupné

pak bude vybaveno placenymi zamést-
nanci.

Vypracovani plinu vydivénl odborné mo-
delafské literatury, Byl stanoven plin
Uéebnich textd pro Zkoleni nodle mnové
osnovy, vybrini autofi a nékteré price

jsou liz ptipraveny k tisku, jiné rozpraco-
vany.

. Vytvofeni fdstredniho plinu vydivini pla-

nii modeli. Prozatim byla provedena re-
strinkce ediéniho olinu modeld vyddvanvch
Na‘im voliskem tak. aby vzhledem k ome-
zenému mnoZstvi k disposici isouciho pa-
pru byly vydiviny pouze pliny vyhovu-
jici lak svou technickou kvalitou, tak i
odpovidalici  poZadavkim nové osnovy.
Tento ediéni plan bude postupné dopliovin
novymi typy modeld, podle vvhéru_ pfi
Velkych cenick Ceskoslovenska a Celo-
statni soutéii, s prihlédnutim ku zkuSeno-
stem z kursi. Chceme, aby editni plin

Shora dolii:

1. Stadion Sokola Svit 1. v Gottwaldové, kde
se létalo s ,.068vy",

2. Druistvo CSLL Novy Jidin — &tvrty zle-
va senlor Jiri Ptacek, vitéz kategorie Al
—  wvétroné,

3. Pied startem se kaidy model

pritomnosti sportovniho komisare.

Kfidlo ..Mandelinka® modeclard z tak zva-

nych . Kamennveh Cizkovie".

vizil za

4

byl neustile Zivy, aby stirnouci modely
byly neustile nahrazoviny novymli, lepsi-
mi a dspéinélsimi konstrukcemi.

6. Zaiisténi ulebnich pomficek pro UMS a
kursy. Prozatim byly za.iStény dva kou=
fové tunely pro UMS a wvybriny naméty
pro tabule, usnadiulici 3koleni podle nové
osnovy, Zaiiifule se téi odbornda i politic-
ki knibovna pro UMS,

Dokonéeni na str. 138.
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V zdFi tohoto roku prestdvd platit stard osnova pro vycvik mo-
deldit ve skupindch A.—C. Novd osnova dokonale prepracovand bere
zFetel na zkvalitnéni vycviku jak modeldrit, tak modeldfskych instruktori.
Mizeme Fici, Ze ve vyddvdni prikazu instruktora I. tFidy nastala ,infla-
ce”’. Méli jsme sice asi 1000 instruktorit I. tfidy, ale kolik z nich znalo
z té modeldiské teorie vice neZ néktefi jejich dobfi Zdci. Dnes musi in-
struktor prodélat kurs s obsahem 125 hodin a z toho je pouze 40 hodin
vénovdno stavbé (vlastni konstrukce).

Prvé kursy pro nové instruktory byly zahdjeny v polovin& &ervna ve vycvi-
kovém stredisku CSLL ve Vikancicich u Stfibrné Skalice. Prostfedi tabora je
idealni pro tyto podminky. Tabor je uprostfed zeleného lesa v udoli oZiveném
bystrym Vlkandickym potokem. Frekventanti, kterych byva 30, jsou ubytovéni
v Sesti malych srubech. Ugebna, pracovna i spoleenskd mistnost je pak v hlav-
nim stubu. O rychle travici Zaludky budoucich instruktorii se stard osazenstvo
kuchyné k celkové spokojenosti. Kazdy den mé pestry program a neni chvile,
kdy by nékdo nemél co dé&lat. Ctrnictidenni kursy jsou opravdu jeSté skoro
kratké k zvladnuti latky osnovou pfedepsané.

Zivot na tibofe je vhodn& rozdélovan i pfi mnoZstvi prace na chvile oddechi
a vlastniho zaméstnani. O spravny chod tibora se otcovsky stard zkuSeny veli-
tel — tata tabora jinak s. V. Hejcmari. ktery dovede udriet ve svych svéfencich
dobrou naladu, kdv# ,klesaji* pod ,,tihou®” nové osnovy. V dob& zaméstndni jsou
frekventanti na ucebné a trpélivé naslouchaji vykladim zkusenych instruktort,
af jiZ isou to Ing. HofFej&i, B. Knittl, nebo externista Ing. J. Drexler, ktery vy-
klad4 meteorologii, & znamy ., FAI“ — jinak Ing. Némec. Pii stavbeé vypomahd
pomoeny instruktor, zkuSeny modela¥, byt i byl mlady — (Jirotka) nebo zndmy
,Loudal® (Vartecky). . : )

V dobédch volna schidzeji se frekventanti,
aby si zazpivali, popovidali a prodiskuto-
vali, co je nolvého. Kazdému zfistanou dlou-
‘ho vzpominky na 14 krasnych dnfi, na ran-
ni piilhodinky na slunné louce v rose, na
nastupy ku vztyfovéani vlaiky, myti v po-
toce a chvile druZnych zdbav i price. A
kdyby se snad vSechny ty vzpominky ztra-
tily — zfistane kazdému tlusty, husté po-
psany seSit s theorii pro instruktora I. tfi-
dy podle nové osnovy.

lou udéalosti. Hlavni brdnou pfipochodovala
do tabora skupina statnych -muZi. Podle
jeiich véZného wvzezfeni a starostlivych
obli€eift isme usoudili, Ze situace ie vaZna.
Ale zdhy jsme si oddechli. Byla to pouze
: . L delegace z nedaleké Sizavy a obci ,pfifa-
fenych®, kterd u nds nendpadn& cht&la ziistit, zda se v téch balonech. které
se kazdym tydnem rozlétaii z naSeho fidoli riiznymi sméry, neskryva néjaka
Certovina, Byli ndzorné pouceni, e modeldf§ti instruktofi jsou lidé na svych
mistech, lidé s kladnym postoiem k lidové demokratickému zfizeni a Ze pro-

* to ani nebudou pomoef balonii roziifovat amerického brouka, iak bylo lze

se domnivati pfi pohledu na zihadny kulaty pfedmé&t, pohvbuiici se v obla-
cich nad Sazavou a .znepokeiuiici pokoiné obyvatelstvo, Ve se vysvétlilo
v dobrém a soudruzi ze Sdzavy se iisté op&t radi pfijdou podivat na DpFisti
start na¥i mongolfiery (balon na teply vzduch).

A jeité jedna pfihoda se udéla, kterd stoji za zminku. Tvkéd se tdbora, ale
udala se v Praze. Ustfedi CSLL musi 74dat p¥islu§ny zdvod o uvolnéni vedou-
ciho a pomocného instruktora. Ve vétsing pfipadii zdvod ochotné vyhovi m‘-éni',
nebof je si védom duleZitosti konaného vycviku. Ale chyba lavky! Modeldfsky

referent sice zafidil uvoln®ni planovaného pomocného instruktora Karla Tlusté-

Jednou byl béh tibora poruSen neobvyk-

ho, ale zapemnél na to hlavni — po-
Zddat téZ o uvolnéni u sleény Mileny
Pfisné, kterd ma do toho nejvic co
mluvit, a tak se stalo, Ze Karel Tlus-
ty nebyl nakonec uvolnén. Z toho vy-
plyva naufeni, Ze svoleni zdvodu jes-
té meni koneénym, nebof jsou zde —
pravnicky fefeno — jestd tak zvané
»0soby tfeti", a na ty pozor!

Zavéreénym aktem celého bdhu je
vzdy sloZena zkouska z theorie i pra-
xe a pak veler nezapomenutelny ta-
bordk. Tehdy jsou si vSichni iicastni-
ci kursu nejblize, kdyZ po pestrém,
veselém pofadu pfi tdbordku dohofi-
vaif posledni polena,. vSichni pfisedaii

lize k dohasinajicimu ohni a nad ti-
chym ddolim zni slova pisn& ,,Stfi-
brny mésic¢ku na nebidku, dei za mne
mé milé, panence rozmilé, sladoun-
kou hubitku na dobrou noc".
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Dokonéeni referatu Ing. Schindlera

z model. konierence v Praze.

Vybudovini  Vyzkumného a vyveiového
stiediska. Tato Cinnost je prozatim ve sta-
diu pfiprav a bude podrobnéli rozpracovi-
na v druhém pololeti t. r. po uiasnéni né-
kterych otazek, jako mistnosti, persondlni
a materialové zajisténi. Mimo tyto dkoly,
které vyplyvajii z pracovniho plinu sub-
komise VV byla téZ mimo jiné FeSena otaz-
ka serlové vyrabéného motorku 2.5 ccm,
na zakladé zkwSenosti seriové vyroby NV
a na zakladé zkusenosti s linvmi neserio-
vymi vyrobami motorkd, Tato otdzka ne-
ni dosud dokonlena, ale mohu vam sdélit,
e jiz byl vyroben prototyp nového mo-
torku, o obsahu 2,5 cem, vy¥robné velice
jednoduchy, o velmi dobrém vwykonu, ktery
bude podroben zkouskdm praktického pro- -
vozu, Mimoto se neustile sleduje otizka
moZnosti zvyieni Zivotnosti seriové vyri-
bénych motorki.

SnaZil isem se ve skuteCnosti co nejvy-
stizn¢ii podat akoly, které ma redit mo-
delarsky vyzkum a vyviol a uvést, co na
tomto poli bylo iiz od Zaloieni subkomise
VY vykondno. Je moiné, Ze se nékdo hude
domnivat, Ze dkoly, tak jak hyly nasti-
nény, jsou Casteéné i nad nase sily. Je
jisté, Ze pri své priaci se budeme muset
predevidim  spoléhat na dobrovolnou prici
Cleni  zdkladnich organisaci a  leprve —v
druhé fadé na prici placenych sil, pfipad-
né na fefeni dkold v pramyslu, € vyzkum-
nych fstavech. Je viak priaveé tak jisté, Zc
dnes, kdy Stayime celé lidové letectvi a

téi i celé modelarstvi na novych zakla-
dech, musime od svych pracovnikd vyia-
dovat vétsi vypéti sil, nez tomu bude teh-
dy, ai vie pékné automaticky a samozrei-\
mé pobéii. Modelirstvi samoiacelné musi
vyvhynout a musi nastoupit modelafstvi

zaloZené na zdravych technickych zdkla-
dech, modelarstvi tvofici prvni stupen tech-
nické letecké vychovy. Miame-li _budovat
modelafstvi na masové zakladné, musime
i ieho technicky zdklad budovat a prede-
viim zpfistupnit co nelSirdl mase na3l mld-
deze, Je si nutno uvédomit, Ze Fada pro-
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blémi modelirského vyekumu a v¥vole je dobru izhého okrubu jednotlived ale kn pro- ubiji. naddené, ale pfilis skromné, poctivé
resitelua  pouze za wiritych  specielnich spéchu celého naseho modelarstvi. Proto se Pracovniky.

pfedpokladd  a za wrCitych  specielnich ua vas zdverem obracim se Zadosti: Pod- S, ‘-Lalin v jednom ze svyvel projevii pro-
osobnich a mistnich okolnosti. Naproti to- poruite ve svych krajiich budovini vyzkum- nl Vyzkum téhne pétiletku™. My vy-
mu je nutno kounstatovat, Ze je velika Fada nych modelafskych- oddili. 1 ten neimensi chicine 27 tolioto hiesla: 5. Hkdmo . Urovek
ikoli, které mohou byt zpracoviny mnej- pfispévek, ktery nim miZe maly vyzkum- nadehio modelafstvi a tim i droved celého
Iépe tehdy, budou-li zpracoviviny na ma- ny oddil poskytnout, bude-li jich hodné, naseho letectvi, které méd na modeldFstvi
sové zikladné, za vyuiivani wvsech zku- bude rnamenat cenny wofinos pfi budovini jake na zdravém zakladé budovat. bude
fenos které mohou poskytnout prakticti nascho masového hnuti. Odstraiuite stvd- takova, Jaky bude ieho technicky zaklad a

modelafi, Nam je velice dobie znimo, Ze livost nékterych dobrych. ale nezdravé tudiz, jaké budou vysledky jeho vyzkumu

v Fadé zakladnich organisaci se fedi otdz- skromnych pracovnikd npafeho modeldfsivi a vyvole™. Z tohoto ‘hlediska hledte ua

ky, které spadaii do rimce modeldfského a naopak vyhubte co neiradikalnéii® ne- poiadavek vytvdfeni vvzkummych oddilii a

vyzkumu a vyvoie a je naSi smahou, aby- 2dravy a Skodlivy egoismus téch, ktefi véFte, Ze podpora kterou ]il'" poskytnete

chom jejich prici mohli vésti a usmériio- hledaji nové cesty pouze proto, aby vy- se muohonfsobnd obrazl ve wvsledcich a

vat ve prospéch celého modelirského hnuti hriavali na zdvodech, aniz hy cokoliv po- Kvalitc: nascho moadeldfstvl.

a hlavné pak, abychom mohli zajistit, aby shytli cetku, Takovito jedinci nelson pro ; P

vysledky jefich price neslouiily pouze k telek prinosem, ale  Skodi  mu, protoZe Ing. Jaromir Schindler.
WMWMWMWW . e e e e,

Svéiové rekordy modelin letadel v triddch sehvilené
FAl k 3. srpnu 1951, qulys, uz bychom se mohli vrdtit — ten vySkovy rekord
jsme urcité prekonali . . .

. Bezmotorové samokfidlo — IV.—la i .
Trvéni (SSSR) e e
Model Borise Muraséenka, ! T
Charkov, 6. ervna 1951 . . . . . . 1 hod. 16 min. 32 vt 1204

Bezmotorové samokfidlo — 1V.—1b
Vzdilenost (SSSR)
Model Borise Muraséenka,
Charkov - Zolotevsk, 6. €ervma 1951 .. . . . . . 33,360 km

Model s mechanickym motorem — I.B — 2-1
Rychlost v upoutaném letu (Spanéisko)
Model D. José Gogorceny Azategui
s motorem ,.Castor*, obsah vélce 234 cem, .
Madrid, 8. dubna 1951 iy A . . . 126840 km/hod.
[ AH.

Letosni VILroénik ,Memoridlu C. Forminka" se kona I4.
fijna 19351 na letisti v Ri¢anech. VeSkeré informace podi
CSLL, zdkl. organisace IRRO, Praha 1., Pafizska 1,
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Ing. Ant. Schubert, _ .

ex OKISC

V popisu radiového Fizeni modeldi nemiZeme
z technickych pfi¢in v tomto ¢&isle normdlné po-
.kraCovat. PfindSime pouze dvé fotografie modelu zho-
toveného podle uvefejnéného plinu. Je to radiové Fi-
zeny model (Rudder Bug) postaveny nasim spolupra-
covnikem Ing. Ant. Schubertem pred potazenim. Trup
piivodné cely potaZeny preklizkou o.8, dodateéné vy-
lehéen vyfezdnim paneli mezi stojinami. Podobné i
smérovka. Nibéini hrana je potaiena preklizkou o.4.
Odtokova hrana kfidla je z balsového prkénka 60.<3.
Je to jedind balsa v modelu. Model vazi v tomto stavu
1740 g t. j. jen o 85 g vice nez origindl, i s motorem
na zhavici sviCku, vrtuli a nidrikou na 100 cm® paliva.

Pozndvdme polské modely

Model s gumovym motorem,

konstruoval Jan Michalski. — Rozpéti 1134 mm, itihlost kfidla ), =
9,6, plocha kifdla 14.15 dm® dhel nabéhu + 3.5°, rozpéti vyskovky
480 mm, plocha vy3kovky 4,5 dm? délka modelu (pfes wviechno)
1012 mm, délka trgpu (Eistd) 970 mm, neivétdi prifez trupu 0,62
dm?®, pramér vrtule 460 mm, stoupani vrtule 600 mm, celkova vaha
modelu 230 g, specifické zatileni nosné plochy 12,08 g/dm®. Nei-
lepSi let tohoto modelu Je 230 vterin v polské celostitni modeldf
ské soutéil,

Model s vybuSnym motorem

konstruoval Jézef Skupin. — Plocha kifdla 23,9 dm? plocha v¥3-
kovky 5,1 dm®, celkovd viha modelu 650 2. speciiické zatiZeni

nosné plochy 22,4 g/dm® Motor o obsahu 5 ccm. PFl modelarské -

soutéii v Katovicich vykonal tento®model pielet v délce 4 km za
12 min. 48 vt

Ziddme v3echny zakladni organisace svazu,
aby zaslaly MO dstfedi CSLL, Smecky 22,
PRAHA Il do 1. XIL t. r. vSiechny terminy mo-
delafskych sportovnich podniki, které hodlaji
pofidati v r. 1952,

Na pozdéji dosSlé zpravy nebude brin zfetel a
tim nebudou zafazeny do sportovniho modelai-
ského kalendéfe.
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K plinu na posledni strand,

Jste-li ¢astym ndvstévnikem zdvoda !If}OtJHRJ"{'h
modelu, jisté se mnou budete souhlasit, Ze je to,
mnohem c¢astéji podivand na ,prdzdné dvorce” nez
na létdni. Je mdlo téch, kteri dostanou své modely
do vzduchu a z téch, kterym se to konecné podari,
mdloktery bez pohromy zdvod dokonéi. Duvodu je
nékolik. Predné nevhodné modely, malé zkusenosti
se stavbou upoutanych modelu a malé nebo zZddné
pilotni zkusenosti. Celkem jedno souvisi s drithym.
Tézko se muzZe naucit létat, kdo md stdle  uzemné-
ny model” a postaviti vhodny zdvodni upoutany
model bez ndlezitych zkuSenosti a védomosti neni
prdavé lehké.

Je tedy samoziejmym pozZadavkem, aby kazZdy,
kdo se chce skutecné dobie naucit zachdzet s upou-
tanym modelem, predevsim si postavil dobry tre-
ningovy mode! a svou touhu po rychlostmim mode-
lu na néjaky cas jesié potlacil. Nejen proto, Ze po-
stavit vhodny zavodni model je mnohem obtiznéjsi,
ale i proto, Ze bez pilotnich zkusenosti by Zivot ta-
kového modelu byl opravdu jepici.

Na stavebnim planu otisténém na posledni strang je
treningovy model, ktery byl dokonale vyzkouSen a je-
ho dobré vlastnosti prokdzany i na zdvodech. Léta
velmi dobfe a ie tak robustni, Ze snese bez ijakékoliv
dhony i wvelmi Spatné naklddani, jakého nemuze byt
udetfen Zidny model, na némzZ se uci novy pilot.

Prototyp modelu ie v provozu nepfetrzité pfes pal
roku a nalétal vice jak Ctyfi hediny Cistého letu t. |
asi 4.000 kruhti. Za tu dobu spotieboval ien 7 vrtuli a
iednou se odlepila vySkovka. Startuie na tfech metrech,
ochotné stoupd a pfistivd mékce na tfi bodv. Vyudile
se na ném jiz mnoho adeptit upoutaného létini a jeSté
nikdo ho pfi pfistdni, ani pfi startu nepolozil na zada.

Cely model je rozklidaci, nezabere pfi transportu
mnoho mista a nemiZe byt pfi ném poSkozen protoZe
je cely, i kridlo, potazeny pfeklizkou. MizZe slouzit léta
a vidy si s nim rddiszalétate.

Na kus ptekliZky 0,8 mm silné se pfilepi nos trupu
vyfiznuty z lipového prkénka, silného asi 12 mm. Po
stazeni a zaschnuti se pfilepi horni a spodni smrkovy
podélnik 3X12 a na konec trupu se vlepi kousek lipy
do niz se zapusti driténd ostruha. KdyZ je v3e dobfe
suché, pfilepi se druhy steiné velky kus pfeklizky. Pak
se zbytedna pieklizka odfizne ostrym nozem a trup ie
hotov. Dozadu se pfilepi vy8kovka s kormidlem, které
je s vySkovkou spoieno litkevimi zdvésy, nebo pfi-
gito silnou reznou niti. Smérovka'ije z preklizky 1 mm
a je zalepena v hornim podélniku. ktery byl pfedtim
profiznut listem pilky na kov. Motorové loze ie z kou-
skii pafeného buku a je k trupu jen pfiSroubovano dvé-
ma dlouhymi Srouby M 3. Podvozek ie z kolovych dra-

vzorky, podstavce,

hlavnl typy hangdrov{ch
staveb a jiné, PHruéka

th & 2 mm. Na kazdé strané ijsou dvé vzpéry, Mezi
koly je spojovaci drdt. Pfedni vzpéry maii oCka a isou
ucl.yceny k trupu pfednim Sroubem motorového loZe.
Zadni vzpéry isou na konci ohnuty a zapu$tény v dirce
v trupu a k nému pfitazeny zadnimi konci motorového
loze., KoleCka isou gumova nafukovaci £ 50 mm.

V levé casti motorového loZe je vviez pro odkapi-
vaci trubku z nddriky. Ta ie z mosazné folie 0,3 mr
silné a vSechny trubky isou z fixirky koupené v Narpé.
Nadrzka ie vsazena do vyfezu v trupu tak. aby vyvod
paliva z nadrzky byl pravé ve vysi iehly karburatoru.
Vyfez v trupu pro kfidlo se udéla aZ po vylakovani
a vyvazeni celého modelu tak, aby tézisté pfislo po-
blize pfedniho dratu.

Kfidlo je celé z pfeklizZky 0,8 mm bez Zeber. Na kus
pieklizky o néco vétsi nez kfidlo se tuZkou pfedkresli
misto pro ndbéZnou hranu stiedni podélnik a odtoko-
vou hranu. Po pfilepeni se nosnik nabézné hrany shob-
luie ponékud do tupa a nosnik odtokové hrany do ostra.
Pak se pfilepi vrchni Cast kfidla. kterd ie rovnéz z pfe-
klizky 0,8 mm. Ta se pfilepi neidfive na odtokovou hra-
nu a hlavni nosnik a kdvZ dobfe zaschne, pak se pfi-
lepi i na nibéZznou hranu. Po odfiznuti pfebytetné pfe-
klizZky a zaobleni ndb&iné hrany pfilepi se konce kfi-
del z lipového prkénka a ve stfedu kfidla se vlepi
dobfe dva kolikyv na poutidni kfidla k trupu. Vnéisi
konec lIn'ridla je zatiZen zdvazim 20 grami broki, vle-
penych do lipového zakonéeni kfidla.

Po provisornim pfitazeni kfidla k trupu naide se
spravné vyvaZeni modelu a pak se do trupu vyfizne
loze pro ulozeni kfidla. Nakonec se k trupu pfiSrou-
buje hlinikovy fihelnik nesouci vahadlo, které je s vys-
kovkou spoieno driatem & 2 mm.

Takto zhotoveny model vazi asi 700 gramd i s mo-
torem Bulek-Frog 2,5 cm a palivem. Je vhodny pro
kazd¢ motor od 2 aZ do 8 cm obsahu. Pro motory slabsi
je tfeba sniZit vdhu asi o 150 aZ 200 g. Toho se de-
sahne pouZitim korku v3ude tam, kde je pfedepsana li-
pa. nebo kone&né& provedenim kfidla~obvyklym zpiso-
bem z nosnikil, Zeber a papirového potahu. V takovém
pfipadé je doporuditelné potdhnouti pfeklizkou alespoii
stfed kfidla v misté poutdni ke trupu. S motorem Frog
2,5 léta s jednou nédplni 30 kol na lankdch 11.37 m
rychlosti 74 km/hod. ; Ing. Sch.

tyzdny, idouci za jasn¥m cflem a celow smet-

ie obohacena 200 ku zaprodanch a okupantfi, bojuijicich za sviij

Nové knihy

VYROBNI METHODY V LETECTVI. Pro
pracovniky v leteckém primyslu a pro viech-
ny ty, kdoZ se o letectwvi zajimaif, vyila nd-
kladem Price — vyd. ROH pfirucka A. Smej-
kala, Vyrobni methody v letectvi (kart. 50
Kés). Kniha je zaméfena provozné. Provoznf
indenyrstvi je zdvaind zména v zaméenf
technickvch véd. V prvé éasti knihy je po-
psin vyvoj leteckého materidlu od roku 1914
aZ do dneSniho dne. Dalii ¢dst je vénovdna
nafadi a obrdbcim strojim. Probriny jsou
zikladni definice o ndfadi obrdb&ni s nega-
tivnim dhlem, nové sméry ve stavbé obribg-
cich stroji, atd. Ve tfets ¢édsti je uveden
nistin _procesd vyvinuviich se v leteckém
primyslu, na pf. r¥sovini, reprodukén! met-
hody, frézovdni a pod. Ctvrtd ¢dst je véno-
vina vyrobé letadel a to: skofepinov¥ch,
geodetickych a dfevénfch, V daldich cédstech
isou popsény pfesn méfici pFistroje, montaZnl

obrizky a ndkresy.

Illés Béla: KARPATSKA RAPSODIE. Kniha
o Zivoté a bojich rusinského, madarského a
Zidovského proletaridtu proti madarskym feu-
dilom. Je hoikou obZalobow panské politiky
prvni és. republikv, kterd posild svd vojska
proti _mladé Madarské republice rad a obsa-
zuje Zakarpatsko., vytvifeiic si tak zde svou
kolonii. Vydalo NaSe voisko. Broz, 53.— Kés,
viz, 79.— Kés.

Elirleda Briiningovd: ...ABYSTE MOHLI
ZIT. Neni Némec jako Némec. To dotvrzuie
i tato kniha, zab¥vaiici se odporem némec-
kych antifasista proti Hitlerovi. Tragicky ko-
nec mnohvch z nich je jenom pobidkou dnes-
nim demokratickim NEmcim, aby =zabrinili
snahim bonnskych fadistd po opétném roz-
poutini hn&dého teroru. Vydalo Nade voisko.
Broi. 26.—, véz. 5n.— Kés.

Pavel VeZinov: V KRAIL Vg¢pad bulharskich
partyzand z hor je spisovateli podkladem k
rozvinutl déje, v n&mz stavi proti sob& par-

&pinavy vvkofistovatelsky svit, Vydalo Nade
voisko. Bro#. 22—, viz 42— K¢s.

K. Larionova: NAVIGATORKA KATA. Kita
je skuteind postava privé tak. jako cely ko-
lektiv mladych divek., ktere odeilv od svich
zeméstniani, aby bily n&mecké okupanty ze
vzduchu, Nendvist k nepiitell ¢inf z nich obd-
vané bojovnice. Vvdalo Naie voisko. BroZ.
23.—, wvaz. 43—~ Kés.

K. Lambrev: PARTYZANI ZE STREDO-
HORI. Kosta Lambrev., vvznaény bulharsk$
spisovatel a Gcastnik osvobozuvacich bojd Iiéf
osudy partyzdnské brigddy: Christo Botev,
kterd byvla jidrem odbojové ¢innosti ve Stie-
dohoff., Ukazuie spridvn& dlohu KSB i jeif z4-
virecné vitézstvi. Vydalo Nafe voisko. Broi,
39,—, viz. 62— Kés.

V. G. Bogorov: PODMORSKY SVET.
V Université voidka wvdalo NaSe wvoisko po-
puldrn® psané pojedndni o Zivocidich v mofi
a jejich Zivoté. Cena 8,— Kés.

Letecky modeldf, ¢asopis pro leteckou vychovu,
nakladatelstvi a wvydavatelstvi ,.Naie voisko". Praha 1l.. Vladislavova 26.

Vychdzi dvanictkrit do roka, Vydivd Cs.

( svaz lidovtho letectvi v Ustfednim voienském
Ridi a za redakci odpovidd Jifi Smola. Redakce Praha 1., Smetky 22,

tel. 229-71, 330-26, filiilka redakce pro Slovensko, Bratislava, leti§t& D vornik, tel. 338-36. Administrace Praha Il.. Vladislavova 26, tel. 376-46-9.

Utet poitovni spofitelny &. 50.666 (Nafe voisko).
i s potovn¥m 45 Kis. Cena jednotlivého vytisku 4 K¢s. Tiskne tiskdrna Stfed. tisk., n. p.. zavod. 03 v Praze. Toto

Novinovd sazba povolena okrskovym poit,

dfadem Praha 022, Pfedplatné na jeden rok

slo vyilo 13. zafl 1951.



Plin na tento model v méFftku 1:1 mife Vidm ddt redakce zhotovit a zaslat za
cenu K&s 20.—, vietnd poitovného, Objednelte na adrese: Red. LM. Smelky 22,
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Naplite ndm také, méme-li pokralovat v otlsk_ovﬁn.l celostrdnkovych stavebnich plind!
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