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Navrat slavného letadla

. Dne 23 srpna t. r. zavladl v historickém zamku Pern-
Stejnu v_Pardubicich nebyvaly ruch. Starobylé portréty
valecniki se zlovéstné nakroucenymi_kniry, visici, na
sténgch sald, -7 cile pobihani_Ses
muzt v monterkach. Posvatny klid zameckeho zatjsi byl
v zapéti porusen busenim kladiv. a lomozenim riznych
nastroju, Toto porudeni klidu historického mista mélo
vSak svUj padny divod. VZdyt' se stéhovalo pamatné le-
tadlo ing. KaSpara z Pardubic do Prahy, do Narodniho
technickeho musea, jehoz jest majetkem. Demontaz le-
tadla a {eho snimani’s p%(lonu, na nichz bylo instalovano,
nebylo lehkou zalezitosti. Bylo tfeba postavit zvlastni
drevénou Kkonstrukci na zaveseni kladk)g jejiz_ pomoci
byl letoun postaven na zem a [pak teprve bylo prikroceno
K opatrne demontazi. Truplbyl pronesen po Uzkém scho-
disti na dvur a pro transport znacné Sirokych nosnych
Bloch vb)&lpy nutno vysadit okenni ram. Prace pokraCovala
ez prekazek, takze druhého dne bylo letadlo Stastné
slopzeno ve dvorané Narodniho technického musea
v Praze.

Kaspar(v Blériot mél znatné pohnuty osud. Roku 1912,
rok po znamém letu Pardubice—Praha, daroval elj ing.
KaSpar Technickému museu v Praze. V jeho skladisti
odpocival az do roku 1931, kdy si jej vypujcil Vychodo-
Cesky aeroklub na vystavu sportu a télesne vychovy do

modem

(tiottymu™>

Toto heslo dal poradatel, Aero-
klub pramyslovych zavodu v Pra-
ze, do vinku Zavodu upoutanych
modeltl, ktery poradal v nedali
I, fijpa t. r. v Praze na Starém vy-

n . .. siavidti ve Stromovce. Kdy? tak
0 tom heslu uvazuji, opravdu nevim, maji-li mit pionyri
z toho daru radost; na jedné strané vidéli nasledovani
hodné priklady, na druhe v3ak i to, co by si jisté odnést
nechtéli, a to "podle mého soudu se rozhodné nemélo
,»predvadet”.

Rekl bych, Ze je to typicky priklad, ktery se ve vétsiné
Prlpadu objevujé u modelarskych zavodi nebo soutézi a
ato Kletba Ipi“jak se zda na modelarstvi vibec, Nemusi
to byt pravé modelarstvi letecké, usporadate-li treba sou-
téz nebo zavod modelu lodi, setkate se se stejnymi jevy.
Mam dojem, Ze by se v tom néco meélo stat, Jisté se pri
dobre vuli vSech” suCastnénych podari tuto kletbu od-
stranit. Jak na_to? Vezméme si tedy priklad a poucme
se pFfimo na pfikladu.

Dobra_ propagace zavodu prilakala pomérné znacneé
*mnozstvi navstévniku, které by bylo jisté vétsi, kdyby
souCagné tomuto zavodu nebyla konkurovala mezinarodni
Elocha draha na Strahové. "Poradatel zvaZzil nebezpeci,

teré pri velkych rychlostech qPoutanych modelu, zvlasté
tryskovych, je v odstredivé sile, nespokojil se prezkou-
Senim lanek, ale postavil za znacnych obtizi okolo_divaku
draténou sit do vyse asi 3 metrd. V této ,,ohradé" méli
byti soutéZici, ktefi pravé startovali, méFici a nejnutngjsi
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ing. KaZzpara do Prahy

Pardubic. Technické museum, nemajici toho ¢asu moZnost
stroj vystavit, souhlasilo, aby byl doCasné instalovan ve
sbirkach pardubického musea, dokud nebude postavena
nova budova na Letné. V roce 1937 bylo_vystaveno na
Narodni letecké vystavé v Praze a po jejim skonCeni
bylo poslano zpét do Pardubic. Odtamtud se po deva-
tenacti létech vratilo definitivné svemu vlastniku, Narod-
nimu” technickému museu v Praze. Po nalezité Upravé
bude tento pamatny letoun zavéSen na distojné misto
uprostfed sélu leteckych sbirek. Nes.

,.Stab" poradatell; stacili by: vedouci soutéze, dva star-
tefi (byly dvé drahy), dva poradatelé u vchodl do pro-
storu a rozhlasovy reporter. Ve skuteCnosti byli uvnitf
témér vsichni soutézici s pocetnym Stabem ,,mechaniku”
a snad i pribuznych a ruzna smes vselijak opaskovanych
osob ruzného stari, ktefi s oblibou stali tam, kde se neco
zajimaveho délo, aby obecenstvo, pokud mozno, mdlo vi-
délo, nebo se dulezité prochazeli kiizem krazem vyhra-
zenym grostorem. Délali prosté v3e, aby plocha pokud
mozno byla nepfehledna. Jak by se to asi libilo obecen-
stvu. ,kdybif v_prostoru byli jen 2 soutézici s dvéma po-
mocniky, 4 méFi¢i a onen vyjmenovany S$tab, celkem te-
dy_14 osob? ) . . L

Z modelaru samotnych musime vyzdvihnout juniory,
ktefi meli stejné nepfiznivé podminky jako seniofi a pri-
tom stale létali, na seniorském kruhl vSak toho bylo
vidét velmi malo, nemluvime-li o dvou tryskovych mo-
delech Frantiska SvatoSe, ktery jako jediny s tryskovymi
maodely létal, a mimo to zalepoval mezery mezi poKusy
o jednotlivé starty letem s velkym modelem, ktery su-
verénné ovlada. Na SvatoSovi jé vidét velka zkuSenost
nabyta soustavnou praxi, a pravé ta_mu zarucuje pravi-
delne aspéchy. Zvlasté_u seniort prekvapila obtiznost,
s jakou se jim jen obCas podafilo nastartovat motory
bez zaruky, Ze pobézi dostateCnou dobu. Co by tak naSi
modelari rekli zavodum, ve kterych se soutézici vyvo-
lava na start (a nejde na start, kdy se mu to zrovna
podafi nahodit) a musi b&hem tfi ‘minut od zavolani
odstartovat. Takovy zavod existuje a pritom ve tFide
mechanickych motoru do obsahu 10 ccm méli prvni Ctyri
prumeérnou’ rychlost vyssi nez 200 km za hodinu. Musim
na druhé strané priznat, ze mnoho seniort neodstarto-
valo vinou nerovného povrchu drahy. VSechny tryskove
modely v dusledku jeji nerovnosti bud spadly s podvozku
nebov_zhasI?/ pokud ‘sé jeSté na podvozku nalézaly. TotéZ
se prihazelo seniorum’ s motorky, jejichz modely jesté
na zemi udélaly premet. Senior Machacek nechaval své
modely startovat letmo, aby se vyhnul startovacim po-
tizim S nevalnym vysledkem. Vrhaci zFejmé nebyli dobre
vyevicent. S .

Je _nejva/se zahodno, aby se prikroCilo seriosné k orga-
nisaci po obnE\;ch podniku, které by, soudé podle projeve-
ného zajmu obecenstva, se mohly ‘stati_dobrou propagaci
modelarstvi zvlasté v_Praze. Je vSak tfeba, aby i mode-
lari se na zavody pripravili vazng, skutecné "také tre-
novali a zbavili se vzitého zvyku dokoncovat model (,.ten

je vSechny pretrhne') béhem noci pred zavodem. Posta-

veni stalé drahy s dokonalym povrchem dfevénym nebo
betonovym, ktera b_{ slouzila jak pro zavody, tak take
Brovsoustavny vycvik modelaru v tomto druhu létani, byl
y €in nejvys chvalyhodny. A myslim, Ze by se i vyplatll.
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Ve statnim poly technickem museu v >loskve oyia ote-
viena vystava praci mladych konstruktérd a technikd.
ZOCastnili se ji také modeldFi, ktefi ukazali vysokou
Grovenn samostatnych konstrukci, z nichz lednu vam
predstavujeme.

Volné Ilétaiici model helikoptéry ie dosud nevyFeSeny
problém. Lze vSak dobfe tento druh modelu postavit
Jako upoutany, Jak vidite na obrazku.

5. rotnik Memorialu Cerka
Forméanka', poradany 8. Fijna
1930 v Kyjich u Prahy byl po
celostdtni  soutéZzi  nejvétSim
modelaFskym podnikem letodni
sezdny. Prihlasilo se k nému
na 500 modelail z celé repu-
bliky prevazné  junioru.

Tato vyluéné vétronarska sou-

téZ potvrzuje, Ze se stavdme v této Kkategorii svétovou velmoci, coz, doufejme, budeme moci
V pristim roce prokéazat v mezinarodni soutéii. — PFiSt6 reportéz.

Tento obrazek le dalsim dokladem pochybeného vodéni vyehovy mladez# v modelarstvi v za-
padoevropskych statech, ktera pro sensed za kazdou cenu vede aZ k takovymto ,zvlast-
nostem™. e n

»Velkd a mald* — totiz ,,Kané" modelare Véaclava Schc
vance z Aeroklubu DéEin. Maly model ie normalni podl
vydaného planu, velky ma rozpéti 3 m a zlepSené letov
vlastnosti.
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Jda Stromovkou, zaslechl jsem z prostor Starého vystavisté mohutny ryk podobny Fevu buvoll, Ci pfi nej
menSim troubeni parniku, Puzen zvédavosti, Sel jsem za zdrojem tohoto ,,vydavani”, az jsem stanul ne na misté
gogé/%t/nem, ale v ,jejdiSti prazské modelarské obce, kterd zde predvadéla podzimni Klani upoutanych modelu

Pravé jsem se dostavil k produkci makety Chipmunka.
Plne hledisté si ulevovalo hlucnym potleskem nad mo-
delafovou zrucnosti. Jak to vzdy byva, dalo se do mir-
neho mrholeni, aby zavodnikim ani divakim nebyla
dlouhd chvile. Na futo skuteCnost nejvice reagovaly Ccit-
livé motorky, které se daly do kaSlani a nic Je nemohlo
vzpamatovat. Zejména tryskem se nechtélo , naskakovat4l
— protestovaly. Jakmile model pfi rozjizdéni najel na
hrbol, ,,zhasl4f Touto smllou byl nejvice pronésledovan
S Zd’arsky (jisté se mu bude cely tyden zdat o dirach).

_ scéné se stfidali stafi, mladi. Kazdy s dokonale
vypiplanym aeroplanem. Mistni rozhlas predstihoval vy-
mluvnosti fev motoru u s. Madra, ktery pravé ,létal4 Na-
sadil takové tempo, Ze si divaci,_malem_vykloubili oci.

dou maliCkost. Jednoho zavod-
nika povzbudil maly kloucek
slovy: , At se da do strojni sta-
nice, pekné to ,ora4ta ,at na to
nemaka, kdyz to neumi4t Ale
i modelafi "sami se Castovali
Stavnatymi poznamkami. Jedno-
mu pfi “nahazovani motoru ulit-
la vrtule. Ohlédl se na_kamara-
da a pravil: , Tak to vidis, lva-
ne, ty koni, to je ta tva vrtule!”

_ Mechanici, pobihaji zavodis-

tem s injekeni stfikackou v ru-

ce — ne ve snaze nékoho vy-

I€Cit, ale doDlnit obsah nadrzi

motord. _Pfihlizejici davy se

premistuji s _kapiCkou u” nosu

od krytou tribunu. V levém ro-

u kolbisté ,vrci4 seniofi. Ho-

tovi se ke startu se svymi trys-

kaci Mohutny rachot,” podobny

rychlopalnému délu, oznamuje

. »odlepeni  modelu*4  Panejo,

to je kalup. Jako ,modry dabel4 to Iéta. VSichni jsou
jako u vytrzeni.

pobihali muzi s ohni v rukou. Zdalo by se, Ze se trénuji
na olympijské hry, avsak nebylo tomu "tak. Zapalené lou-
Ce slouzily k nastartovani motord. Cast mechaniku byla
zmodemisovana a pouZivala k tomu ucelu ,,letlampuét

Jeden model predvedl odhozeni benzinové nadrze.
Pékné to bylo, jenZe potom nemél na co létat a byl nucen
nouzové pristat.

Tyto ,kumsty4l vSak nebyly jedinym, co modely do-
vedly. Nékteré bP/,Iy zlomyslIné vpravde lidsky. Dokud
u nich stdl modelaf, motor ,Slapal jako hrom4 jakmile
se vSak dal modelaf do klusu ke ,3pagatu4t — bylo
ticho, ani hlasku! V takovych okamzicich bélely vlasy
a mimodék se plnily_béZecké discipliny TOZ.__

S pribyvajicimi starty se mnoZi i stinky na prstech,
Nadéjnému seniorovi Mayerhoferovi se podafila_po prvé
v historii upoutanych modelll klasicka vyvrtka. Odmenou
byl prohnan leticim modelem, ktery se mu dkladné fitil
na zada. Jen tak tak a mohlo byt po Petrovi. Vrtule
létaji vzduchem (s modely i bez?. Jednomu Sibalovi ne-
chtél model do vzduchu a rozhlas zachrafoval situaci:
»Jak vidite, neukdzal ndm. co ma v modelu schovano,
ale vcera mu to léitalo.4}

Nas stary znamy Chipmunk netnav-
né létd své ,rundy4 DéSt neustava,
le€ modelari IJsou nezmarni. Prohani
se vesele dal, kazdy ve snaze byt
alespofl prvnim. Neni také divu. VZdyt
ceny, které na né Cekaji za to stoji.
Nadherné dyzlaky4 pohary, plake-
ty, modelarske ucebnice od B. Seme-
rada, stavebni material a jine. Kdopak
bude tim Stastnym a ponese si domu
kofist?

Mame dobry kadr modelard. Nikdo se nehada, nemraci.
Ze prsi a_nechce mi to létat? Nevadi, pristé budu od-
Skodnén! Také podle uCasti rodicu lze soudit, ze je jiz
prekonan nazor na modelafinu, ktera byla pokladana za
zdbavu a zbyte€né ,,vyhazovani penéz4f Je to ta nejlepsi

Prvni Cechoslovak prekonal svétovy modelarsky rekord!
Je jim FrantiSek Svaton z ucriovské »koly Rudého hleéové v Letfaoech. ktery 14. Fijna odpoledne na prazském vystavisti dosahl
0

s upoutanym tryskovym modelem rychlosti "15A4
Let byl méfen sportovnim komisarem ARCS a

'pro'ednéni sportovni komisi ARCS bude poZadana mezinarodni organlsace FAI

0 _j?]h schvfijenl lako nového svétovébo rekordn v této katesorii. Dosavadni uznany rekord cCini 144.12S km hod. Jeho “drzitelem je
Michal cenko ( .

Vasi SSSR)

F. Svatoni dosahl vykonn s novym modelem konstrukce E. Napravnlka a s motorem Ceskoslovenské konstrukce a vyroby» Model
1 motor bzly zhotovény kolektivém ucnovské Skoly Rudy Letov. Fotografii a plan modelu otiskneme.

. Vykon Se. ruhodny adem
silné” vzestupnou linii "a Ze liz dosahlo svétové

SvatoSe je pozoruhodnym dokladem ?&/stem,atické prace v modelarstvi a presvédCivé dokazuje, Ze naSe modelaFstvi ma
rovné. Obracime se na odpovédné Cinitele, aby modelarim byla dana v roce 19S1

maznost mezinarodniho | soutézeni. LetoSni vysledky nenechavali na pochybach o tom. Ze naSe zahrani¢ni modelarska Acast by byla pro

nas lidové demokraticky stat dobrou propagaci.

Rozhlas vyvolava na start modelare-akrobata. Budou
se délat ,lopasy4 jde faina publikem. Tedy snaha byla,
ale nakonec premet udélal malem modelar sam, kadyz byl
zakopl o-drn. | tomu vSichni pléacali. V depu ,tryskacu4

priiprava na$i mladeZze pro_Zivot. Nauci se presné préci,
osvoji si ovladani neiruzngjSich nastroju.

‘Doprejte nasSi mladezi tuto zajimavou Cinnost, bude
vam vdeécnal V. Macourek
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Az nékdy prijdete na kladenské letist¢, uvidite nezvyk-
ly ruch, budete svédky bleskurychlého vytahovani vétro-
Nl z hangaru a zeptate se oC jde, odpovi vam bratfi
Koncelikové jednohlasné s vytfeSténymi zraky: ,,Péru-
jou huté!4l a budou pokraCovat v divokém shonu, totiZ
soucasné oblékat padak, shanét barografy, fadit vétroné
na start a nahazovat C-104. Budete mit vubec dojem, Ze
je to néjaké heslo, kterym se domlouvali obyvatele Her-

ulanea a Pompeji, kdyz Vesuv zaCal soptit. Treba tehdy
fikali s vytfeSténymizraky ,Péruje Vesuv!4t a pokra-
Covali v divokém shonu.

Abych neodbocoval. Kdyz se nékolik minut u nas zdrzi-
te, ukazu vam fadu Sohaju na startu a mensi fadku Skol-
nich stroji. Aby se poznalo, ktera ,masina4}je zadana
(kdyz jeji pilot pomaha vytahovat ostatnim kamaradum
vétroné na svétlo bozi) hodi se na tu nadhernou bublinu
z Iexiskla’? kabat s charakteristickymi znaky majitele,
nebo u Skolnich vétrofil Cepice na pitotku, protoze tam
Zadna bublina neni.

A ted to zacne: jeden aerovlek za druhym neuveéfi-
telnou rychlosti a v nékolika minutdch jsou vSechny
letouny ve vzduchu. A pozor; pokud jste prosim_plach-
tafi a’ rozumite tomu, tak jeste dodavam, ze prlimérna
délka aerovleku je v tomto pfipadé — tfi minuty.
To nemd byt standard, neni tomu tak vzdycky, zalezi
na pilotovi ve vétroni I pilotovi vlecném, ale za pfizni-
vych podminek skute¢né dosahujeme tohoto pruméru.
V neuvéfitelné kratké dobé jsou vSechny vétroné v jed-
nom koming. A taky je jich tam soucasné 13!

Abych vam to ,,pérovani huti4 vysveétlil blize. V Klad-
né jsou na jednom misté tfi velké pramyslové zavody,
totiz Poldina buf, hut Konév a zavod Kablo. A tahle
velikd tmava plocha, Plné_ dymajicich komind, vyso-
kych peci, kopuli a plynojemu, pusobi jako ohromne
dmychadlo, které ?a pFiznivého sméru vétru vyrobi Si-
roky termicky kr :r. vytapény zespoda. Rekl bych
jeSté pro dplnost, n . * potfebi znacné vyspélosti k to-
mu, umet takovy m ku iy komin ztratit.

V nékolika minutach vas usadi malickd C-104 piimo
do stfedu tohoto vytahu \ vaSim Ukolem ﬂ'(e jen naklopit
— a krouzit doprava. Normalni smrtelnik nikdy nepo-
chopi jaky je to pocit, kdyZz se vario usadi bez hnuti na
pétce a rucicka vySkoméru pomaloucku, ale viditelné
stoupa jako_pomalejsi minutnik a ukazuje na vyssi a
VvySSi cifru. Zda se nam vzdycky, Ze to neni jen zataCka.
Pri prudkém naklonéni v pékném zvedaku ma$ najednou
dojem, ze Sohaj ,lezedtpo tocitych schodech s_Cumakem
néjak zvednutym nahoru. Jaky je to pocit! Clovék by
si pral v té chvili zkomponovat tisicihlasy choral na osla-
vu dynamické lability ovzdusi, ale omezi se na to, Ze
F(usti knipl a zamne si ruce, div, Ze z nich kuZi nesedre.

dybych nékdy umrel (a jako, Ze k tomu jednou dojde)
a smél si sdm upravit pfedstavu raje, rak nebudu Zadat
Zadny mohamedansky raj s kavou Mokka, tabakem a
huriskami: Chci sedét pod hezkou bublinou s variem na
10 — ne, kdyZz uZ tak uz — na 20 metrech a vySkomér
pobézZi jako splaSend vtefinova ruCicka a ,,Sohaj4l bude
stoupat jako po toGitych schodech s ¢umakem vzhiru. ..

#) Mini kabinu Sohaje.

Vite — ja mam ten zlozvyk, Ze pofad odbocuji. To {'e
tedy zaCatek té hutske termiky. A nemyslete si, ze tohle
hejno vétronu musi litat presné nad hutémi. Ten mohutny
zvedaci komin, vyrobeny zdejSimi podniky spole¢nymi
silami a koufem, byva Casto odchylen aZz nad kladenské
nameésti. A pohled na kladenské obyvatelstvo pro neza-
svéceného plsobi zajimavym dojmem. Reknéte sami, cn
byste si pomyslili, kdyby nahle lidé kolem vés chodili
s oCima upfenyma na oblohu, vrazeli do sebe, bez omlu-
Sli dal, vrazeli do jinych a zase &li dal a pofad sed'en
divali na oblohu. Tak néjak to v Kladné vypada, k ?/2
je_na obloze 13 vétrofili v jednom chumlu a krouZi, proplé-
taji se, vznasi, vyhybaji — a to
vSechno pomalu, “pomaloucku,
tfeba jen zdanlivé. Hejno koma-
rd? Ne. ti jsou rychli. Hejno
vlastovek? Ne. Rorejsi? Nevim,
nikdy jsem je nevidél. Neni nic.
k_Cemu bych to pratelé moh!
prirovnat. "Tak vypadaji jen a
Jen krouzici vétroné. A proplé-
taji se mezi sebou, leti i proti
sobé, minou se jen o vlasek (tak
to aspon vypada ze zemé, kdyz
se promitaji na jednu rovinu,
ve skutecnosti to_zdaleka neni
tak nejhorsi). A predstav si Cte-
nari, predstavte si kladensti ob-
cané, Ze v kazdém tom malic-
kém stroji je jeSté mensi Clovi-
Cek, jako “Cervik v dubénce.
A krouti hlavou po svych ka-
maradech, ktefi krouti” hlavou
po ném. Jak fikim — ono to
neleti ani zdaleka tak poma-
loucku, jak to vypada zdola —
a srazit se tam nahofe — Clo-
vicek si sadhne s uspokojenim na
tvrdou presku paddku — a ten
Clovicek co proletél proti nému,
myslim, déla v tu chvili zrovna
totéz.
Snad je vam divné, jak jsem
prisel zrovna na ryby v akva-
riu. Nu — to byste musili byt
mezi ndmi tam nahofe. KdyZz
vaSi kamaradi leti jednu chvili
stejnym smérem a rychlosti s
vami, mate dojem, Ze to neni
let, nybrz jen takové vznaSeni
bez pohybu, zrovna jako to dé-
laji ryby. Snad uz si to dove-
dete predstavit.
A proplétani trva. Krouzime
vSichni doprava, aby nedoslo
k néjaké legraci. Krk az boli od
stalého pohybovani hlavou po
téch druhych (budiz_utéchou, ze
oni maji stejnou pot_ii&. Lidi, ten-
hle Sohaj, to je maSinka. Pohodl-
Dokonceni na strané 1971

ft&zofUHneHie, Z& U, Udo fsau nacozevi c.1935 a m lad i, muéi
a&soluoval modelaioky vycvik pced puieUm do- [daddcaskéko
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Spojovani ¢asti modell,,na zastréku'

Napsal H. G. Bielert, upravil H. Vahala:

V posledni dobé ukazal se byti jako velmi vyhodny zplisob pfipeviiovéni
kFidel k trupu na tak zvanou zastrcku, a to zvlasté u modeld stredniho nebo
velkého rozpéti. V misté spojeni ma jedna €ast modelu vycnélek nazyvany
,Jjazyk", ktery se zastr€i do ,,kapsy’ vytvofené v sousedni Casti modelu.

Timto zplsobem pripojujeme na pFiklad nosné
obé Casti déleného trupu, stfedni cast kfidla a

a podobné.

Nejobvykleji se setkavame s provede-
nim jazyku do pulkruhu (obr. 1). Za-
m”slimeé-li se nad funkci tohoto systé-
mu spojovani €asti modelu, vidime, Ze
tento tvar ;azvka nev hovule. Podi-
vejme se tedy na véc blize.

Model o hmoté m leti rychlosti v.
Soucin z hmoty a rychlosti nazyvame
hybnosti, ktera se rovna souCinu ze
sily a Casu, to jest impulsu.

Tento vztah vyjadfeny vzorcem vy-
pada takto:

m. v -= P. t, kde m je hmota mo-
delu. v jeho rychlost, P sila a
t Cas.

PFi kazdém pfFistani, zvIasté pak pfi
pristani tvrdém, nebo narazu modelu
na néjakou prekazku, odbrzdi se hyb-
nost a tim 1 impuls naSeho modelu z
urCité hodnoty za zlomek ¢asu na nu-
lovou hodnotu. Toto odbrzdéni v ur€i-
tém Case projevi se silou snaZici se
deformovat model, silou P:

mv. _ P.t _p

t t

Této sile Casto model neni s to odo-
lat, deformuje se trvale nebo se rozla-
me. K tomu, abychom silu P udrzeli
co nejmensi, madme dva prostfedky:

1 ProdlouZeni doby. béhem které
se impuls odbrzduje na nulovou hod-
notu (dosazitelné jen Podstatnym sni-
Zenim rychlosti modelu).

2. Rozdéleni celkové hmoty modelu
na nékolik Casti, které pak samP/ 0 so-
b& maji mensi hybnost a impuls.

Prvni prostredek pri dané rychlosti
a vaze modelu je nepouZitelny, zbgvé
ndm tedy jen prostfedek druhy. Cel-
kova hmota modelu d& se rozdélit na
hmotu trupu s nastavcem kfidel, na
kfidla a kormidla; u samokfidel na
stfedni Cast kfidla a konce kridel. V3e-
chny tyto €asti s vyhodou pravé spo-

»Ryby v akvariu“

(Dokonceni se str. 149)

lochy.a kormidla k trupu,
once” kridel u samokridel

juijeme na zastrcku. Tvar jazyka a
prislusné vybrani kapsy je pro funkci
celeho systemu rozhodujici. Vysvetli-
me-li si jevy, které nastanou pfi doty-
ku modelu se zemi nebo prekazkou,
vyjde ndm nutné spravny tvar jazyka
a kapsy.

1 Narazi-li trup na zem, je prudce
cdbrzdén. Konce kridel se setrvac-
nosti pohybuji dale ve sméru letu. PFi-
tom se otaceji kolem bodu ,Dv“ le-
Zictho na nébézné hrané kfidla
(obr. 2).

2. Narazi-li za_letu konec kfidla na
fekdZzku, pokraCuje trup se stfedni
casti kridla v pohybu a konec kfidla
se otaci kolem bodu ,Dh“, ktery lezi
na odtokové hrané kfidla. Z feCeneho
vysvitda  nespravnost pulkruhoveho
tvaru jazyka. Konce kfidel se totiz
pfi odpojovani neotaCi kolem bodu le-
ziciho uvniti' kfidla, nybrz jen kolem
bod(, lezicich na nabézné nebo odto-
kové hrané kfidla.

Zjistime si tedy pfi ur€eni spravné-
ho tvaru jazyka nejdfive Sitku jazyka,
ktera je zavisla na hloubce "profilu
kfidla a vykreslime tvar jazyka tak,
Ze vedeme kruznici o poloméru ,,Dv—
Th* z bodu ,.Dv* a druhou kruznici
o poloméru ,,Dh—Tv* z bodu ,DIi*.
Plocha, Kkterou ob& kruZnice ohrani-
c“:ugi, dava nam spravny tvar jazyka.
Obvykle je tvar jazyka nesoumérny
v dusledku toho, ze je posunut k na-
bézné hrané kfidla a jeho osa nesou-
visi s osou kridla.

Déleni modelu na Casti systémem na
zastrcku zmensuje velikost hmoty pfi
narazu a prodluzuje tfenim jazyka v
kapse dobu, v niz se impuls odbrzdu-
je., Sila deformujici model se timto
zpusobem podstatné zmensi.

Na obrazku 3 vidime vyhody noveé-
ho tvaru jazyka ve srovnani s tvarem
starym. Plocha nového jazyka je pfi

stejné Sifce témér dvojnasobna, jazyk
sedi pevnéji v kapse, jelikoZ i rameno

proto, ze jsme v fizeneé oblasti letist¢ Ruzyn a piloti _do-

na, elegantni, klidna, stabilni. Jsou plachtari, ktefi tvrdi,
Ze staCl Sohaje naklopit, vyvazit a vSechno pustit. Vy-
krouzi pry bezpefné kazdy komin. KdyZ to na chvilicku
prestane nosit, rozprchnou se vsechny stroje, jako kdyz
fouknete kouf do hejna komaru. Ale kdyz narazite na
komin (Inemyslim to doslovné!!) a vario vam ukaze T2,
tak nahle zjistite, Ze néjakym hmyzim instinktem nebo
¢im, jsou zase vSichni pohromadé — a krouzi vSichni
do jednoho doprava dole pod vami — nebo nad vami.
Podle toho.

. Slunce se chyli k zapadu — brzy bude na jeho misté
jen ruda skvrna — a letouny stale jeSté krouzi. Ale niz
a nize — 600 — 400 — 300 m, uz ie to boj o kazdy metr.
A pratelé plachtafi, neni to leteckd latina, mame" (Fedni
zaznam: 6. 8. 1950 pristala Vazka, pilotovana M. KonCe-
likem — ve 20,35, uz za tmy, uz svitily pomocné lampic-
Ky na pristani. A nepfistal proto, Ze ,,uz to neslo", nybrz
proto, Ze mu byla z letisté vystfelena zelend raketa. To
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pravnich letadel, vedenych radiem na pristani, nejsou
povinni_davat pozor na plachtafe v ,termice” v pul de-
vaté veCer. Toz — tohle je tedy ten zdejSi div: termika
az do noci, nebot' vézte, Ze huté by nosily i v noci —
toho, kdo ,.to" trochu umi. OvSem technika letu by mu-
sila byt jind nez v termice. Ne uz nakloipené krouZzeni,
nybrz rovna trat’ na minimalnim Kklesani nad misty
s vzestupnymi proudy, pak opatrny obrat s co nejmensi
ztratou vysky — a znovu starou trati, kde se ztrata
vyékz zase vyrovna. o

A kdybyste nékdy prisli na Kladno a ke svému udivu
zjistili jak nékdo Iit4 pfi mésicku ve 200 m nad Kladnem
a opatrné toCi nad stejnymi otocnymi body, pak vézte,
Ze to stale jeSté ,péxujou_huté”, a ze_ten nahofe je patrné
{ﬁden z fanatickych bratfi Koncelikd. Nesudte to prisné.

nich to pozdni litni je néjak& moderni choroba. Ale
to ty huté. Ostatné to IJeden z nich po pfistani dobfe
charakterisoval: ,,Tyhle huté — to je pfece
podnik!"



,Zn" noveho jazyka je podstatné veét-
SI. nez u jazyka pulkruhového ,Za".
U modelu s velkou profilovou hloub-
kou mizeme hrot jazyka zkratit
(obr. 4). Kfivky omezujici jazyk musi
vSak Dbyti sestrojeny ~popsanym jiz
zpusobem.

.Na obrazcich 5—6 predvedeny jsou
ruzné druhy jazyku u Sipovitych “kfi-
del. Na obrazku’7 je znazornéno spo-
jeni kridel, které Se dobfe osvédCilo
u samokiidel stfedniho rozpéti. Po-
psany zpusob spojovani Casti modell
zaruCuje bezvadné oddéleni spojenych
Casti a zvysylje provozni trvanlivost
modelt. U délenych trupu (obr. 8) je
tfeba dbati toho, aby jazyk vzdy sme-
foval Emt'l sméru letu. Lep3iho drZeni
zastrc K P“ mozno dosahnouti zasta-
venim kulickové z&nadky do kapsT
nebo nékolikerym nalakovanim jazyka
a kapsy.

—— PIONYRI CS. LETECTVI
|

V.
Ing. GUSTAV V. FINGER

Velka vétSina

Velké vetsi _rﬁko&nik& naseho letectvi v minulém stoleti byli ama-
téri; aC si ziskali sou

i soukromé znacné odborné znalosti, prece jen zlstali
pouhymi nadenci, jejichz hnaci silou byla predevsim touha po létani,
mnohdy nepodlozena potfebnymi theoretickymi_védomostmi. Vidyt to
tehda_ani nebylo mozng, letani_balonem bylo spiSe sportem, nez vaznym
technickym studiem a letadla tézsi vzduchu byla dosud pohadkovymi ne-
stvdrami, Iétajicimi jen ve fantasii konstruktéru. O ngjake theorii letectvi,
jak se nyni prednasi na technice, nebylo tehdy ani Feci.

NaSim prvnim leteckym inzenyrem byl Ing. Gustav V. Finger. Po absol-
vovani vysokeé Skoly technickeé pracoval jako inzenyr v ruznych prazskych
tovarnach a bez nadsazky muzeme fici, ze celg svuj Zivot zasvétil letectyi.
Zalozil a Fidil technicky Casopis ,,Epocha”, ktery byl z L)géétku prvnim
leteckym Casopisem v Evrope, byl spoluzakladatelem Ceského patentniho
spolku a Ceske aeronautické spolecnosti. Roku 1909 stal u kolébky Tech-
nického musea, kde zalozil vzduchoplavecké oddéleni. Jako jednatel a mi-
stopFedseda Ceské aeronautické spolecnosti usiloval o oZiveni leteckého
Zivota u nés.

_ Vroce 18%5 vydal vlastnim nakladem svou ,,Studii aeronautickou”, v je-
jimZ prvnim dile se zabé/va dejinami vzduchoplavby a ve druhém projek-
tem vlastniho letadla ,,Cyklon® a projektem Fiditelné vzducholodi. Finge-
rav letoun ,,Cyklon" byl pozooruhodn?/ tim, Ze misto pohonu volné vrtule
bylo pouzito t. zv. propulsoru. Propulsor byl duty valec 6 az 8 m dlouhy
a 15a7 2 m v pruméru, na jehoZ pfednim okraji byla umisténa vrtule,
Jejim otacenim_vytvarel se ve vélcovém kandle nosny sloupec vzduchu,
prochazejici stfedem letounu. Kromé tohoto propulsoru hlavniho byl
umistén vzadu pomocny propulsor, kterym se mélo ovladat stoupani a
klesani letounu. Jako pohonu mélo byt ‘pouzito lehkého parniho stroje,

Fingerova ,,Studie aeronauticka" a zejména konstrukce letounu ,,Cyklon"
vzbudily v technickych kruzich znagny zajem, ale k provedeni nedostava-
ly se konstruktérovi potrebné prostredky. Cas plynul a priSly Gspésné lety
bratfi Wrightt, Blériota a jinych. Finger se pokousel ustavit spolecnost,
kterda by mu umoznila Postawt alespon model ,,Cyklonu”, ale marné. Po
15 letech, roku 1910 byl mu kone¢né udélen patent ve Francii. Bylo viak
jiz pozde, pole ovladla Gplné vrtulova letadla a k nevyzkousene myslence
nebylo duvéry.

Je mozné, ze ,,Cyklon™ mél mnohé nepfedvidané vady, a Ze by se pro
nedostatek vhodneho motoru nebyl vibec vznesl od zemé, ale zakladni
myslenka byla spravna. Italskz inZenyr Stipa zkonstruoval roku 1932 pro
tovarnu Caproni letoun na zakladé propulsoru a byl oslavovan jako ge-
nialni konstruktér; toho se vsak Ing. Finger nedockal, nebot zemvel iz
v roce 1919. Vyznam Fingerlv spociva v tom, Ze jako Skoleny technik,
u nas prvni, zabyval se letectvim na védeckém zakladé.

Snad vas, mili ¢tenafi, v nasich historkach ze Zivota leteckych pionyrl
zarazi, ze vidy po nadSenem zacatku nasleduje zdanlivé ochabnuti a ne-
spéch. Proc tomu tak {e? Duvodu je nékolik, jednak se tyto pokusy ko-
naji v dobg, kdy i konstruktéfi cizi,” pracujici za lepSich podminek, dosud
tapou a jednak byl zde hlavni nedostatek vhodného lehkého motoru. Du-
lezitou Glohu zde 'mél velmi €asto nedostatek finanénich prostfedku, ktery

v Rakousko-Uhersku doléhal na ¢eské vynalezce zvlasté citelné.  Nu
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VifazefH \WocwQieldu, 1950 apel TU* Aachc EUilA

Vitézem letodni soutéze o Wakeiieldlv pohdr, konané ve finském plachtaFském stfedisku Jami Jérvi se stal

iofisky obhajce trofeje Fin FilliO Poradi prvnich deseti

A Elliig, Finsko 2830
2. E. W. Evans, Anglie 209,6
3. A Leardi, Italie 2240
4. P. W. Setou, Holandsko 208,5
d. H R Stevens, Anglie 1776

Fllila-Oov vitézny model je. jak

2715
2328
200,7
2141

222,6
217,6
2287
2104
226,7

7321
660,0
644,8
619,6
6184

ny e vidite, veimi podob*»
loriskému, otisténému v Letectvi.

igjich Fasv iuw (4 Udaj ie celkovy Cas) uvedeny dale

6. L I Salisbury, USA 2070 192 1998 6060
7. S. Lustrati, Italie 1930 1965 2082 597,7
8. B. Buchli, Svycarsko 1841 2070 2060 5971
9. E Sadorin, Itdlie 1768 1926 2040 5734
10. R H. Warring, Anglie 1820 1748 1969 5537

Model drahého vitéze Anglicana L. ifr. tw arise je kon
strukéné velmi jemné a dumysIné propracovan

Vitézstvi Fina Ellilii je sl tfeba povsimnout, protoze je
dukazem toho, Ze se musi projevit poctivd systematicka
prace v modelarstvi. Jeho model je stary 11 let (byl po-
staven v r. 1939) a od poCatku nebyl podstatné predela-
van mimo malé opravy a novy potah. Je na dnesni_ nase

ozadavky témér ,,staromodni*4 ma vrtuli o pomérné ma-
ém prdméru a stoupani a je vybaven tfemi svazky
s prevodem. Od svého vzniku prinesl svému konstruk-
térovi fadu vitézstvi jak v mistrovstvi Finska, tak v se-
verskych mezindrodnich soutéZich. Zde se ukazuje, co
znamena stoprocentni znalost svého soutézniho modelu.

Podivame-li se na stIedky prvnich deseti, vidime, ze
Fllih dosahl nejen nejlepSiho €asu dne, €i spiSe noci, ale
Ze ma své Casy celkem vyrovnané a Ze celkovym Casem
Je 72 sec. pred druhym, Evansem. prukopnikem moder-
nich, Gcelovych konstrukci \WVakefieldd. PFi tom rozdily
v celkovém Cas- dalsich deviti vitéz(i jsou pomérné malé.

Vysledky, dosaZzené v tomto zavodé, mizeme povazo-
vat za méritko hodnoty modeld, ?rotoie zavod probihal
v noci (severska svétla noc), od 7 hod. veCer, do 7 hod.
rano, takze vliv termiky se neda pfrilis uvaZzovat.

Druhy vitéz, E. W. Evans, konstruktér znamého ,,Ja-
uara**, s nimz v r_ 1948 zvijtézil Chesterton, zavodil s no-
vym modelem, prinasejicim opét Fadu novych Fesen:,
tak jako pred Casem " ,Jaguar**. Snad nejzajimavéjsi
z téchto novinek je pouziti vrtule, stavitelné po vybéh-
nuti motoru ,,do prapore™ (t. j. na takovy Ghel. aby se
neprotacela), misto obvyklého pouziti volnobéhu, nebo
sklopné vrtule.

V nékterém z pristich Cisel prineseme popis Evansova
reSeni vrtule, stavitelné do praporu. Sch.

lerrto italsky model, ktery se umistil jako tFeti, je béin<
koncepce, bez zvladtnich technickych novinek



NOVE MODELY

Vykonny véfroA Sokol

Snad mi nebudete zazlivat, Ze do rubrlk%%nové model){ zasilam
..Vousatého dédu™. .Model byl postaven r- 5 a dodnes le v pro-
vozu. Kfidlo ie dvounosnikove. délené, s jednoduchym lomenim
2V (1E<3°).,k.tere je prestavitelné dle ljbosti. Dé&je se” tak dvéma
spoji, které jsou volné v pouzdrech mezi nosniky a v pripadé d@{lqh
zlomeni pfi “narazu vymenné. Pudorysny tvar® kfidla je obdélnik
s eliptickym zakoncenim.

Trup eliptického prifezu, je slozen z mnoha podélnikd, nizky
.kr€ek™, na ktery je upeviféno kfidlo Kuniou. je prekliZzkovy.

Vy§kovka v celku, dvounosnikova, prolil Clark Y. zapada
do vyfezu trupu v jeho zadni cCasti.

Smérovka nasuvnd na doplnék trupu, ktery je Casti vyS-
kovky.

Technickéa data: Rozpéti 2000 mm. plocha 40 dra2, zatizeni
19 it/dm 2 — 10, vaha 760 r.

Nehodil by se vai model lak* do t*!o rubriky)
PoSlete nam |e|F

KDE OBJEDNAVAT
MODELARSKY MATERIAL?

Nade vojsko, oddéleni modelafskych
prodejen oznamuje, Zc zasobuje mo-
delafskym materidlem pro jednotnou
osnovu ARCS svoje ‘filidlky v Praze,
v Plzni. Karlovych Varech. Ostravé
Moravské Trebové. Hranici:h Brati
slavé. Kosicich a Popraiu

Vedle toho zasobuje materidlem cre
deiny aeroklubll v Ceskych Budgje
vicich. Liberci a Olomouci. Objednav-
ky sta¢i adresovat: Knihkupectvi Na
Se vojsko a misto, nebo srodetna
aeroklubu a mlate

Léfalkl klldlo H 6.
Pisecky ~modelaf H. Hein, zkonstruoval

ngP(/e,Iﬁtajl’gl'k kfidlo, se kterym dosahl velice letajici kFidlo H-$
peknych - vykond. KONSTRUKCE H HEIN
Létajici kfidlo ma rozpéti 175 cm. Jr¥e- 'H_ h» —— o
Model se sklada ze stfedni Casti, ve které _ i]_ IL ROZPETI 1750mm i

je uchycen z 10 mm preklizky vyfazeny trup. -
Kiery y_stlguii jako pﬁ)sté}vagjydly%e., [Tup, e v, > DELKA TRUPU  600mm
apkovité protazen pro lepSi drzeni pfi star- AHA

tu.p, Kﬁdlopje dvqt?d[lné _pa je nasuﬂuto na Vi €00s

d[i@kyt_a gumovymi nitémi prichyceno k stfed-

ni Casti.

Y
Na _konci_ kridel jsou upevnéna nataciva T . ©

balanéni kfidélka a” nasunuta smérova kor-

midla. \
Profil bvl pouzit upraveny NACA M 12 |L r 600
Cela stavba je provedena pro Usporu pre- - V== ;
klizky z 2 mm topolové dyhv. kterd ovsem
zvétsila vahu. Maxim- véha 800 g. Nabézna
hrana stfedni Casti jest potazena skofepinou V— > V
lepenou z novinového papiru na Sabloné.

_Model velice pgkné létd. Po startu_z ruky.
fi narazovém vetru 3—5msec, | pfi Vvyso-
ém_ startu, prokazal vyborné ~letové vlast-
nosti a dosazené Casv dosahuji az 2 minut.
. Doufame, Ze toto létajic! kfidlo pfFinese
i vam _viem nové poznatky v tomto I_ol\)/oru
ev.

modelarstvi.

S IR

Semate chul lio

si tento vzhledny
model také postavit
LETECKY MODULAR 153



Po dokonCeni stavby zbyvd vyvadZeni modelu a jeho
zalatani.

Model motorového letadla na gumu se vyvazi stejnym
zplsobem jako jsme vyvaZovali_ Formankovu ,401% to
znamend, ze plsobisté vztlaku kridla musi pfijit nad té-
Zisté trupu. Podepieme opét kfidlo asi v % jeho hloubky
od nabézné hrany, stejné
jako u',401“ a posouva-
me kfidlem po trupu le-
tadla tak dlouho, az mo-
del takto podepfeny se
nepfevazuje ani dopfe-
du, ani dozadu a zdsta-
ne ve vodorovné po-
loze.

Takto vyvazeny model miZeme zalétat. NejdFive si
vSak ovéfime, zda se ndm nékteré jeho casti nezkroutily
(plocha, konce plochy, vySkovka, smérovka a pod.). Dale
si zkontrolujeme, zda kole€ka na osiCkach se otaceji a
zda jsou pfi rozjezdu po zemi soubéznd, to znamena, zda
se nam nerozbihaji Ci nesbihaji pfi pojizdéni modelu po
zemi. V pripadg, ze {? vse v poradku, muzeme prikroCit
k zalétani modelu. tom pripadé, Ze mame nékterou
soucast pokroucenu, musime toto pokrouceni odstranit.
(Proved()eme to stejnym zplsobem, jak bylo popséano
u ,,401“.

Nejdfive budeme ndS model motorového letadla zalé-
tavat na klouzavy let. Zalétani provedeme stejnym zpli-
sobem jako u modelu ,,F 401“. Klouzavy let motorového
modelu nebude takovy jako u kluzadku nebo u vétroné.
Motorovy model ma mnohem vice Skodlivého odporu, vy-
vozeného jeho nékterymi soucastmi, jako vrtule, podvo-
zek a pod. Bude tedy horsi klouzaveho letu ,401* a jeho
draha bude kratsi.

Po zalétani na klouzavy let pfikro€ime k zalétani mo-
torickému. Na tomto letu je vlastné let motorového
modelu zévislﬁ. Proto mu budeme zvlast' vénovat pozor-
nost. Motoricky let ndm nahrazuje vytaZeni modelu do
vyse, které provadime u kluzak( a vétron pomoci starto-
vaci $ndry. Proto musime na$ model na motoricky let
sefidit tak, aby pokud mozno stoupal nejpfikieji a nej-
vyse.

Jak budeme model zalétavat? Najdeme si dosti velké
prostranstvi, pokud mozno bez pfekazek, aby model mohl
volné vzlétnout a pristat bez nebezpeCi poSkozeni. Pak
vezmeme model za predek truPu do levé ruky a pravou
rukou otacime vrtuli ve smyslu otaCeni hodinovych ru-
Cicek, t. j. doprava (obr. 1). Nejdfive natoCime asi 50
otaCek a model si prfenddme z levé do pravé ruky, pfi

¢emz levou nejdfive uchopime vrtuli, kterou drzime po-

tud, dokud model nevypustime k letu (obr. 2). Pod mir-

nym Ghlem model pak vypustime ve sméru Sipky (obr. 2)

a to tak, Ze nejdfive pustime vrtuli, aby se toCila a teprve

pravou rukou model lehce ,posadime do vzduchu“ (ho-

dime jej lehce). Jestlize model stoupa E)IetD podle kriv-

ky 1 (obr. 3), t j. leti

pfimocafe a po dotoceni

svazku prejde v klouza-

vy let, je jeho motoricky

let spravny. Nepotfebuje

tedy Zadné Upravy. Ovsem

hned pfi prvnim letu by

to byla Cistd ndhoda. Mo-

) del poleti spiSe podle

kfivky 2 (obr. 3), to znamena, Ze se bude houpat a vzpi-

nat. Pak potfebuje jeho let upravit. Provedeme to tak,

Ze sklonime osi¢ku vrtule o néco dolu (1, obr. 4). Pouzi-

jeme k tomu Kklesti, kterymi pfihneme loZisko osicky

(obr. 5). Opravu provadime pozvolna, nebot kazdy mi-

limetr sklonéni zde hraje velkou roli. Provadime ji vSak

tak dlouho, az model dosahne letu podle krivky 1 (obr. 3).

Poleti-li model po vypusténi rovné a za motorického letu

(t j. kdg/i se mu vrtule jeSté toci), bude klesat, let podle

kfivky 3 (obr. 3), znamena to, Ze ho vrtule tdhne k zemi.

Proto je tfeba v tomto pfipadé si pocCinat opacné nez

u modelu houpajiciho se za_motorickeho letu, Cili osicku

vrtule musime zvedat proti jeji plvodni poloze o Uhel
+ « (2, obr. 4).

Jestlize se nam kone¢né podafilo model ,VlaStovka4
zalétat na sprdvny motoricky let, mizeme pfidavat na
poctu otaCek. PFi dobré jakosti gumy a pfi svédomitém
promazani svazku, o kterém jsme mluvili v Cisle 8 LM,
mlZeme modelu natoéit az 250 i 300 otadek.

PFi motorickém letu ndAm mlzZe model krouZit doprava
Ci doleva, i kdyZ je jeho stoupavy let spravny a pri klou-
zavém letu leti rovnéZ (nekrouZi). Je to zavinéno vy-
chylenim loziska a osy vrtule od osy trupu. V takovém
Eﬁpav(_ié musime opét lozisko srovnat, aby model ne-

rouzil.

Pfi létani s modelem ,VlaStovka*4 se ndm muze lehko
stat — a stane se to €asto i u ostatnich gumaki — ze
pfi pristani zachyti model o néjaky pfedmét Ci zem
vrtuli. V tom pfipadé se ndm ohne hridelka vrtule a
vrtule ,hazi4 (obr. 6). Konce vrtule {))JISUJi pak dvé
kruznice, ne jako normalné jen jednu. Vrtule pak tfese
celym modelem a let modelu je Kratky a neklidny. Proto
musime toto hazeni osiCky a soucasné i vrtule odstranit
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mi prvnimi dvéma verejnymi leteckymi podniky. Dnes se
hlasime s dalsim.

Koncem $kolniho roku, ve Dnech détské radosti, jsme
usporadali verejné zavody, k nimZ jsme pozvali ostatni
zajmové krouzky leteckého modelarstvi z celeho tiSnov-
skeho okresu. Na startu 24. Cervna se nas seSlo na mist-
nim footbalovém hFisti 26 s 33 modely. V soutéZi kluzdku
zvitézilo s osvédéenymi a mnohokrat vyzkouSenymi
F 401 trojclenné druzstvo modelart deblinskych. Na dru-
hém miste bylo naSe druistvo. V zavodu cumaku vy-
hrala s VlaStovkami na oplatku zase nae trojice. Za nami
byli hodi z Loucek pred naSim druhym druZstvem.

V8echna letadélka jsme odstartovali z ruky. Povétfi
nam ani tentokrat nepralo, val prudky narazovy vitr,
ktery zmital naSimi modely a srazel je k zemi. Proto
Casy letu byly kratké, horsi neZ pfi naSem jarnim zavodu.
Nejitspésnéjsi kluzak se udrZel nad zemi 10,7 vt. a Vlas-
tovka jeSté méné, jen 7,4 vt. O havarie nebyla za tohoto
stavu nouze. Bohudik se vétSina z nich dala opravit jiZ
béhem zévodu.

Prvni tfi druZstva kazdé kategorie byla odménéna
diplomem a vSichni ¢lenové prvych dvou druZstev dostali
po pékne knize s vénovanim. 4 protoze byli odménéni
zastupcové vsech tfi zacastnénych zajmovych krouzku,
rozesli se vSichni zavodnici préatelsky. Byli spokojeni
i mladi_divaci, z nichz se jisté prihlasi velka Cast do
nasSich fad. PFijmeme je radi a pozdravime je naSim
Letu zdar!

Jifi Volny,
kronikafr zajmového krouzku leteckého modelafstvi
na stf. Skole v TiSnove.

pxifi&tnie*tky. U uiefatytn asnovatn

. kKadukty a Idedvz" na SUolacU

Dodnes pouZivané rédmcové osnovy prc vedenie za-
ujmovych kruzkov ,,Nauky o letectve” sa v praxi uka-
zuju ako nedostatocné. hlavné z toho dovodu, ze ide sku-
toCne iba o osnovy ramcové. UgCitelovi pedagogovi tieto
osnovy nerobily velké tazkosti, nesmieme vSak zabuldai,
Ze podla nich postupovali i instruktori neucitelia, Casto
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srovnanim osicky do jeji pdvodni polofzjy. Velmi Casto tuto
negﬁhemvrjog;t privodi prilis mékky podvozek (slaby drat
neb horsi jakost ocele, ktera povoluje — podvozek se
roztahuje), nebo je podvozek prili§ nizky. Proto je tfeba
jiz pfi stavbé na tuto okolnost pamatovat.

Poskozeni potahu, pfip. nosniku, ?:pravujeme stejnym
zpusobem jako je popsano u stavby ,,F 401 v Cisle 6 LM.
Stipne-li se ndm vrtule zalepime jeji naStipnuté misto
a omotadme niti. Spoj pak nechdme zaschnout. Po za-
schnuti nit sejmeme "a spoj oCistime skelnym papirem.
Prerazenou vrtuli musime vyménit za novou. Pohromou
pro nas trup vSak bude. kdyz nam praskne (pretrhne se)
gumovy svazek, 'l en nam v pfipadé, Ze to dobre dopadne,

otrha cely potah trupu. Horsi je to vSak, kdyZ nam vy-
ame néktere pricky trupu. Pak musime vénovat posko-
zeni znaCny Cas na opravu. Proto radéji natacejte mensi
pocCet, nez Je udano jako maximalni pocet otacek.

Jinak zlistava i u_,gumaku“ z4sada: Nelétat s modelem
za prilis silneho vétru a za vihkého nebo destiveho po-
Casi, nebof ani tento model jsme nechranili proti vihku
impregnacnim lakem, kterg Ije pro Skolni model dosti
velkou financni polozkou. Zvlhne-li potah, pak neuscho-
vavejte model do suché a priliS teplé mistnosti, nebof by
se mohly nékteré jeho Casti zkroutit. Odstranéni pokrou-
ceni je popsano rovnéz u stavby ,401“. Jinak plati i zde
zasady, popsané \ €. 6 LM. B.S.

Ziaci stfednych Skdl, ktori vedli modelarské kruzky, a
ktorym to veru Casové nevyslo. ) )

Vitdme snahu Poverenictva dopravy, Statnej leteckej
spravy, ktora L)ovmné Ziadala od kazdeho veduceho zé-
ujmového kruzku na Skole navrhy a pripomienky k tymto
osnovam, ktoré maju sluzif ako zaklad k vypracovaniu
normalnych osnov. ) _

V dotéraz pouzivanych osnovach bolo niekol ko bodov,
ktoré sa tazko daju prebrai na strednej Skole, tym menej
nie v modelarskych tetkdch na menSich dedinkéach, kde
najdeme modelarov Casto i S rocnych.

osnovam dovolujem si podat' niekolko navrhov:

Pre I. beh je vénovand v doterajSich osnovach ako
zvlastna kapitola ,technickérysovanie' (norma:
lizacia vykresov, znaCiek, Casti strojov, pisma, mierka,
rysovacie pomucky). Na stfednych Skolach v tretej a
Stvrtej triede je povinné zavedeny predmet ,ry sov a-
nie* Ak Ziak uvedené prebera v normalnéj ucelmej latke
Skoly, Skoda Casu na to, aby sa jemu uz zname véci opa-
kovaly. Preto navrhujem tato kapitolu z osnov vynechat
a na jej miesto vsunuf §tud ium planu, orient &
ciu na plane. = ) o )

Navrhujem dalej miesto bajok o lietani vénovat viac
miesta Pravidldm FAI a Pretekdrskému
poriadku AR CS. .

Jadro doterajSich osnov pre druhy beh tvoria nasl.
state:

Reynoldsovo €islo, kritické Re- c¢islo u modelov a
u skuto€nych lietadiel, bod zvratu pradenia, polara lie-
tadla. Tu chcem pripomendf, Ze predpisané osnovy su
Plaktnyml i pre kruZky ostatné. teda nielen pre Skolské
etky.

Ak chce ucitel dosiahnuf toho, aby tymito osnovami
predpisami latku prebrai v normalnom ucebnom Case,
t. j. v tych skromnych dvoch hodinach tyZzdenne, pfFitom
postavil vSetky predpisané typy modelov, usporiadal
s kazdym typom preteky, musi teoreticky vyklad tak
urychlit, Ze maloktory Ziak dokonale rozumic vysvétio-
vanej latke. ) )

Sotva by sme v3ak nasli u nas niektort Skolu, kde sa
Bracuje len v tejto predpisanej dobé& hod neviem, ako

y sa na vec pozeraly vy3Sie Skolské organy, ked na
niektorych Skolach sa pracuje nie dve, ale desat i pdt-
nast hodin tyzdenne. Pridfzam sa vSak toho ndzoru, Ze
ak sa ma dieta ponevieraf po uliciach, je lepsie, ked
stravi svoj volny ¢as v druznom kolektive modelarov.
kde sa najlepsie nauci chapat pracu a jej smysel.

Toto vSak nesmie byt smérodatnym k vypracovaniu
osnov, tie sa stale musia zatial opreraf o stanoveny cas:
dve hodiny tyzdenne. V osnovach nech je teda radsej
menej latky, ktora {(e nezbytné potfebna a snad nebolo
by od véci, keby sa k nim pripojily néjaké ramcové osno-
vy pre ten Cas, ktory vidy k naSim dvoru hodinam pfi-
davame. Frvin Sebo

LETECTIi MODELARI!

Pripravujete se k vy$8imu stupni_leteckého vycviku f 'taiite
se &tenafi ¢trnactideniku , ktery V&s hude informo-
vat o vSem, co potfebujete znat a co Vas bude zajimat.

Vydava Ustfedni vojenské nakladatelstvi
NASE VOJSKO, Praha Il, Viadislavova 26
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Nyni si tedy Fekneme, éak se nam spiralni stabilita
projevi a jak zajistime, aby model byl spiralné stabil-
ni. Z fysiky vime, ze kazda akce vzbuzuje reakci (vaha
je v rovnovaze se vztlakem, odpor s tahem vrtule).
Jaka sila tedy vznikne jako reakce na odstredivou silu?
Zagne-li se model otacet, nastavuje proudu_ vzduchu své
botni plochy, které tomuto pohybu odporuji, Cili davaji
urcity odpor. Tento odpor je rozlozen po bocnich plo-
chach, podobné jako je vztlak rozlozen po kridle, A pra-
vé tak jako vztlak ma urcitou vyslednici, ktera pusobi
v_pusobisti vztlaku, tak i tento boCni odpor ma vysled-
nici, ktera pusobi v_pusobisti _bocnich sil (p. b s.) a je
v rovnovaze s odstrfedivou silou. A nyni se podivejme
na obr. 27. Model se pravé pocal otaet doleva. V tézisti

tedy plsobi odstfediva sila 0, se kterou je v rovnovaze
bocni odpor P, pusobici v pusobisti bocnich sil.

Vztlak je v rovnovéaze s vahou. Plsobisté bocnich_sil
p. b.s. je, jak vidime v bokorysu, za_a mirné nad teézis-

tém. Tim, Ze je plsobisté bocnich sil za tézistém, da-
vaji nam odstrediva sila a boni odpor rpoment, ktery
natadCi model doprava, Cili moment stabilisujici, coz je
v poradku. Mame zde vSak jeSté dalsi moment dany

tim. ze plsobisté bocnich sil je nad téZistém, takze od-
por a bocni sila davaji téZ moment snazici se model

naklonit vlevo. To uz vSak v poradku neni. Co tedy
musime udélat? Upravit model tak, aby tento druhy
moment nevznikl. Podivejme se na obr. 28, na kterém
mame model s malymi Upravami. Motor jsme umistili
obraceng, jak Fikame invertné, tim jsme zvysili polohu
téziSté. Plochu mezi vzpérami podvozku jsme vyplnili

potahem a tim jsme snizili a ponékud posunuli kupredu
pusobisté bocnich sil. Tudiz moment, zatacCejici model
zpét doprava, Cili moment stabilisujici nam zustal a
moment  destabilisujici, naklanéjici nam model, je od-
stranén, jak se snadno pres.eJCime z narysu (sily O
a P nemaji mezi sebou ramt.-.;). Vidime, Ze pomgrné
snadnou_ Upravou jsme dosahli, ze naS model je spiral-
né stabilni, Co by se bylo stalo, kdybychom byli po-
nechali squ model v Upravé podle obr. 27? PFi naklo-
néni modelu doleva vlivem destabllls.lficiho momentu
by se model pocal jeSté vice zatacet doleva. Tim by se
zmenSil polomér zataCky a tim také zvétSila odstrediva
sila a automaticky téZ bofni odpor a destabilisujici mo-
ment, Model_ by se stale vice sklanél. Pri sklanéni b
se viak souCasné zvétSovala jeho rychlost a vyslede
toho by bylo zavrtani se modelu aZz do zemé.

Nékdo vSsak mize namitnout, pro¢ nejsou spiralné
nestabilni vysokok¥idlé modely, u kterych vlivem vy-
soko umisténého kridla a .krku" musi byt pusobiSté
boCnich sil nutné vyse, nez je tézisté. U vysokokridlych
modelU {(}_snuace ponékud pFiznivéjsi. Podivejme se na
obr. 29. Vlivem destabilisujiciho momentu_odstredivé sily
a vyslednice bocnich sil dojde k naklonéni modelu. Je-
likoZ u vysokokridlenho modelu je pusobisté vztlaku znac-
né vzdaleno od téZisté, vznikne moment stabilisujici, dar)?’{
svislou slozkou vztlaku a vahou. Model se tedy ustali
pri takovém naklonéni, kdy stabilisujici moment je v rov-
novaze s momentem destabilisujicim a krouzi. ]

Nyni_si tedy jiz muzeme stanovit zasadu pro navrh
spiralné stabilniho modelu. Model, pokud neni vysoko-
kridly, Tesime tak, aby pusobisté boCnich sil bylo za
tézistém, nikdy ne pred nim. VySkové pusobisté bocnich
sil umistime fak. aby vzhledem k ose trupu (ke které



Vodni model ,,D-139"

UZ vicekrat bYIO u_nas poukadzano na nedostatek nebo nezajem
ve vodnich modelech. V jinych statech jsou na soutéZich silné obsa-
zeny tez kategoiie vodniCh “modelu a jejich rekordy jsou tez zvlasté
vedeny. Davdm naSim modelafim Kk diSposici velmi  vykonny vodni
model, abych dokazal, Ze se u nas téZ zajimame o tutotridu,” i kdyz
ojedinéle, "a abych zase pfipomnél toto odvétvi v modelafstvi. Po
Pokusech a zKusenostech s typy .126% a .129 postavil jsem si
oni na podzim model ..D-139“." s kterym_jsem dosahl ve “vihkém
listopadovém pocasi nejlepSiho, Casu 64 Vvtefin- Model odpovida také
nyngjsim mezinarodnim ~ modelafskym predpisim FAL.

Trup se sklada ze 4 podélniki Slépgjle 25 mm v priméru) a pie-
pazky (Spejle 15). pfepazky ¢is. 4. 6. 8 10 jsou z balsovych tyCi-
nek ‘vlepenych do sestavovaného trupu. Nosna plocha le Ze 3$peilo-

vztahujeme Ghel nabéhu kidel a vodorovné ocasni plo-
chy a uhel sklonu vrtulové osy) bylo na. anebo mirné
pod rovnobézkou s osou trupu, prochazejici tézistém
modelu.

Jak stanovime pokusné plsobisté bocnich sil, bylo po-
pséno jiz dfive (viz LM €. 6 a obr. 17).

Dale jsme si Tekli, ze musime brat ohled na vétsi
obrétky “vrtuli téchto modelu, spolu s vétSim vykonem
motoru. Vrtule dava pfi svém toceni reakEni moment,
ktery se snaZi otaCet modelem proti smyslu toCeni vrtule.
Tudiz mame-li pravotoCivou vrtuli, snazi se reakéni mo-
ment Kklopit model doleva a disledek tohoto sklopeni je
opét leva zatadcka. Proti tomuto klopeni ndm dava sta-
bilisaci V kridel. Oviem nesmime toto V kFidel délat zby-
tecné veliké, protoZze bychom ztraceli dcinnou plochu pro
vztlak a hlavné pak zbyte€né zvétSovali bocni plochu vy-

vych podélnikl (25 min prumérj a z balsovych Zebirek (2 mm),
profil RAF 32, pfechod K trupu v stfedni Casti z balsy a je na tryﬁu
posuvné montovana, Vyskovka ze 3Spejle. 2 mm prdmér a Zebirka
z 1 mm balsy maji profil Clark Y.  Smérovka je na spodni strané
trupu normalniho provedeni. Model ma 3 plovaky kapkovitého tvaru,
icjich postrannj steng ésou vyfiznuty z balsoveho prkénka 2 mm.
z balsovych tyCinek 3X5 mm. Spodni strany _isguwpotazer)y balsovou
dyhou 1'mm "a celé plovaky pak polepeny”silnéjSim papifem a lod-
nim lakem impregnovany. "Montaz na bambusovych vzpérach dle
vykresu. Zadni plovacek. ktery je men3i (Sifka  pouze 40 mm)_je
montovan na stranovce. Napéh nfednich plovakd  musi byt veétsi
nez nabéh zadniho, aby se ndm model lehce z vodni hladiny” odlepil.
LoZisko je vytahovaci”s volnob&hem. o o

Model “je Zzalétdvdn z ruky a po spravném sefizeni provedeme
start s vody- Po pul metry Startuje s vodni hladiny a wznac%’g se
velkou stoupavosti a dobrym klouzavym letem. ST: DUFFK

soko nad tézistém. Obr. 30 nam dava smérnici pro veli-
kost V kfidel vzhledem k vzdéalenosti kridel od tézisté
a rozpéti V k¥idel musi byt tim vétsi, ¢im jsou kridla
nize vzhledem k tézisti, coZ je tez z obrazku ziejme.
Tedy nejvétsSi bude u dolnokfidlého modelu, nejmensi
u vysokokfidlého.

Zajisténi podelné stability nam dava tak zvané podél-
né V, t. j. thlovy rozdil mezi Ghlem ndbéhu kfidla a vo-
dorovné ocasni plochy. Na obr. 31 mame vynesen tento
Uhlovy rozdil v zavislosti na vzdalenosti kfidel, sprév-
néji plsobisté vztlaku od tézisté a plosné délce. Opét
vidime, 7e Cim je kfidlo vzhledem Kk téZiSti nize, musi
byt vétSi podélne V.

Tim jsme si prosli zasady pro_navrhovani modelu
s ohledéem na stabilitu a muzeme pfistoupit k vlastnimu
navrhu. (Pokragovant.)
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Zacalo to vlastné tazavymi pohledy nevyspalych mo-
delar(i, ktefi se divali na naseho ,,Forda“, jak zavile
prorazi deStovou clonu. Tak prece_ prijel. No, vlastné
nikdo nefikal, Ze se nejede. VSak viiz jiz dojizdi, pneu-
matiky nemilosrdné rozstfikuji vodu, zpod déravé plachty
vykukuji naSe nejmladsi holoubata s ,,astronomem_Pri-
Sou“. To je takovy modeléafsky buldog, jemuz neni Zadny
lijak dostatenym argumentem k tomu, aby se nelatalo.
Tak se jelo, trochu ze setrvaCnosti, nebot« z prihlaenych
27 I|sme vezli s sebou jen 16 modelt. Vyhlidek bylo pra-
malo, vZdyt i nékolik ,skalnich** z(stalo doma. Po dvou-
hodinovém proplétani berounskymi hvozdy konecné Bu-
bovice. Vite, néjak jsme tu vesniCku probéhli a do oCi
ndm najednou zasvitily stfisSky, oznacCujici kraj letisté.
Ani jsme necekali, Ze nas uviti valecny pokfik z naklad-
niho vozu, jez stal na silnici, jako by jen odpocival a ani
se nechtél prili§ zdrzet. Tu chvili nam bylo jasno, Ze
soutéZ bude. Byl?/ _Jjakesi dohady, zda umime hrat také
vodni polo, ¢i o'plnéni nékterych ztizenych disciplin TOZ.
Ale to jen jaksi neoficialné. Podnikavé modelarské hlavy
celkem snadno odhadly, Ze 31165 znali dural a Ze kdyz
je toho vic, Ze by z toho mohla byt stfecha. A také byla.
»Depo** bylo hotové ihned. ) )

Pak kratka porada soutézni komise s vedoucimi aero-
klubl, vytlaCovani autobusu z okraje letisté. Z povrchu
letiSté mohl mit snad radost zahradnik, ale modelar-sotva.
Rozuméj, modelaf obecny. ModeldF, vyskytujici se na
berounské soutézi, byl exemplal neobyCejnych kvalit,
vzécny druh, snaSejici stejné dobfe krupobiti jako Gmorna
vedra“a vanice. Ten snad mohl mit obavu jen z toho,
aby bylo vidét vypnuti modell, nebot” cary mraku byly
doslova az na zem. o

Vlastni soutéz se rozbéhla dosti cile, byl to urputny
boj o vtefiny, nikde to ,nenosilo**, unaveni a vysileni
modelafi s nepfitomnymi pohledy probodavali mraky.
K polednimu se prec jen sv. Petr udobril. Pfestava prset,
starty motoracku a gumackd uz probihaji v slabém vétri-
ku. Druhé starty zvySuji jen napéti, nebot méni poradi.

A tak se pomalu stmiva, soutéz konCi a pfi svitu reflek-
tord z auta se vydCisluji vysledky. V pritmi rozestavé-
ného hangaru vidim taboracek. Je hezkou chvili udrZo-
van. V$ak spalit dvoumetrovy vétron, to nejde jen tak
jej hodit do ohné, to se musi prozivat, pékné kousek po

ousku, se vzpominkami na jeno nejlepsi vykony. A tak
mi zustava v paméti tmavy obraz dvou chlapcu proti
odlesku dohasinajiciho ohné. UZ je UpInd tma. VyhlaSeni
vysledk( a rozdéleni cen, jichZ ‘byla hojnost. Posledni
rozlouceni s berounskymi a pak uz docela jen letmé pfi-
pominky, misici se s bréenim rozjizdgjicich se aut a
autobust. A snad mi prominete, Ze jjsem se tolik rozBo—
vidal a dival se na to se stranky kladenského aeroklubu.

Nakonec trochu Ufednich dat:
ZUCastnéné aeroklubgl: ALAZ Praha, APZ Praha. Lou-
a

ny, Litvinov, Beroun, ny, Zdice.

Kategorie: Vétroné body pro BS
1 Dvorak F., Kladno 1198 19
2. Schicka, ALAZ-Praha 1184 8 -

3. Dvordk F., Kladno 112.3 17
Nestartovali: 3.

NepFipusténi do. soutéze: 7 (Litvinov — pridfez trupu).
Diskvalifikovan: 2krat Bufata K — Beroun — (zatiZeni).

Kategorie: guma body pro BS

1 Némec L.' APZ-Pralia 53" 8

2. Zemy R.. APZ-Praha 48 6

3. Ctrnacty M., APZ-Praha 39.3 4

Kategorie: motorové body pro BS

1 Dvordk F.. Kladno 1428 vt. 16

2. Cerny R., APZ-Pralia

3. Prisa J., Kladno 55.0 8 ¢
-CK.

Putovni modelafska soutéz o poha/ SVA.

17, zafi 1950  usporadal modelafsky odbor Aeroklubu = Litomysl
soutéz modell vétroit o putovni pohar sdruzenych vychodoCeskych
aeroklubl. SoutéZz se konala za nepfiznivého “pocasi a vysledky
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Z MODELARSKEH

ODBORU ARCS

Kursy pro modelarské
instruktory II. tfidy.

Aeroklub RCS oznamuje, Ze bude pofadat Ctrnactidenni kursy pro
modelarské instruktory '1l. tfidy. Kursy se budou konat pravdépo-
dobné pocatkem roku” 1951 bud v Praze nebo v nékterém placlitaf-
ském stfedisku ARCS. Naklady, t. 1 cestovné, strayné, ubytovani,
stavebni material a poplatek za kurs bude hradit ARCS." USly vyde:
lek ucastnikim ARCS nehradi.

Do kursu mohou byt pfijati uchazeCi vyhovujici tEmto podminkam:
a) dokonceny 18. rok, €lenstvi v ARCS,

b) musi mit modelarsky Instruktorsky prikaz I. tfidy vystaveny
bud’ na Zadost aeroklubu, nebo na zakladé absolvovani” instruk-
torského kursu |I. tfidy. B

c) musi_ mit doporuceni mistni skupiny CSM a doporuceni svého
zaméstnavatele, nebo 5

d) byt _provéfen OAV NF v pFipadg, Zc neni Clenem CSM pro pre-
kroceni vékové hranice (starsi 26 let).

PrihlaSovaci postup: Matefsky aeroklub sl vyZzada od modelai-
ského odboru ARCS v_Praze pfihlaSovaci dotaznik. VygLneny dotaz-
nik se vrati prostrednictvim kralského vyboru aeroklubl Aeroklubu
RCS. Praha 11, SmeCky 22, modelarsky odbor. K dotazniku musi
byt ,Erllozerl na zvlastnim listé podrobny Zivotopis uchazee. Do-
taznik vypliujte ve vlastnjm zajmu Citelné a co nejpodrobnéjl- Ne-
uplné dotaznj % budou vraceny.” V privodnim dopise poznamenejte,
v které dobé by povolani, do "kursu  nejlépe vyhovoyalo, Termin’ je
oviem prq pofadatele nezavazny. Dale "uvedte” v privodnim dopise,
je-li dcastnik  jiz = Casoméficem pro plachténi a modelarstvi
(s _opravnénim), ¢l nikoliv. o . . L .

Prihlasky mladsich uchazetl s jakymkoliv odfivodnénim a E[))rl-
hlagky uchazecu, ktefi nejsou dosud instruktory I. tfidy, jsou bez-
fedmétné. . ; o .. ,
pAbsojvgntl téchto instruktorskych —kurst —obdrZi  Instruktorské
opravnéni Il. tfidy a_legitimaci Ero CasoméfiCe pro plachténi a mo-
elarstvi. pokud )i Jiz nemaji z kursu I. tfidy- Jeden aeroklub mize
prihlasit vice uchazeCl. UchazeCi budou zafazeni do kursu podle
pofadi doslych pfihlaSek.

Vzor soutéZznich modelarskych podminek.

Vzhledem k tomu,, Ze Sportovni komisi ARCS dochazeji stale
od ruznych aeroklubl Z&dosti o schvaleni podminek modelarskych
soutézi s hrubymi chybami_a nedostatky, uvefejiujeme vzor pod-
minek pro veréjnou modelafskou soutéz.” Uvefejriénim tohoto vzoru
nechceme snad "~ dosdhnout toho, aby v3echny ~ modeldfské soutéze
byly jednotné v provedeni, chceme’ se vSak vyhnout zbytecnému
dopisovani a vysvétlovani naleZitosti, které musi, mit kazdé sou-
tézni podminky. Vedle téchto zasadnich predpisi je samozfejmé
ponechano na “vali potadajicima aeroklubu "urCeni doplfiujicich pra-
videl soutéZe, pakud budou tato podle zadsad fadu F. A "i. a Spor-

tovni komise ARCS. (Viz str. 159 dole )

vzhledem k tomu nejsou us:/pokouve’o. Celkem  se zu€astnilo 36 juni-
oru s ngrmalnimi_modely, 27 seniort s normalnimi modely a 5 mo-
delafd rlizného véku s modely specialnimi. SoutéZ obeslalo 10 aero-
klubl- Vysledky nejlepsich tri v jednotlivych Kkategoriich:

Juniofi — normalni vétroné:
é Starty ve vtcfinacl
rggl* Jméno a aeroklub y 7 n
1 Beran Stanislav, Ceska Tfebové 130 14
2. Malinsky Jaroslav, Vysoké Myto 12 m
3. Malinsky Boh-, Vysoké Myto a 8
Seniofi — normalni vétroné:
1 Sponar.B,, Litomysl 1178 1448
2. Durech J., Gottwaldov 119.7 76—
3 Dostal M.. Hradec Kralové 1156 75,5
Specialni:
1 Famfulik J-, Litomysl 206 53,6
2 Havlik M.. Velké Mezifici 205 B—
3. Spuldk. Pardubice 151 4.6
Sin.

Hlavni vysledky prazského zavodu U-modelQ:

Kategorie 1 Seniofi: —
Juniofi: Kategorie IV:
1 Adam V. 88.5 km/hod. -
2 Holup F. 59,0 Juniofi: —
3 Slav.lce.k V. 575 Seniofi:
Seniofi: 1 Svato§ F. 161,0 km/hod.
1 Machagek A 759 2. Svatos F. 1450
2. Gurtler J. 69.9 .
3. Baitler J. 56,0 Makety:
- 1 Kouba O. 44,6
Kategorie Il -
Kateaorie 11I: Akrobacie:
alegone 1 1 Zaifek Q. 28 bod
Juniofi: 2. Kofrori F. 2%,
1 Giirtier J. 1345 3 Mayerhoffer P. 18



Rychlostni zévod
v Jihlavé dne 24.

K zavodu bylo prihlaseno 62 zavodnikd.
Modely byly Fadné prevzaty. Dopoledne se
vak jeSté” nevédélo. Jestli sé z&vod bude ko-
nat. PrSelo totiz od 7. hod. do 18 hod. ne-
fetrzité. Hristé Sokola, kde se zavod mél
onat, bylo dplné Pod vodou- V polednich
hodinach’,bylo 'rozhodnuto, Ze se bude star-
tovat v_Udoli oiddechu na dfevéném tanecnim
0diu- Toto podium mélo vSak primér pouze

m. takZze bylo nutno zkratit lanka pro
modelz 0 obsaliu do 5ccm, 10 ccm a reakeni
y.

upoutanych modeli

motor
Z prihlasenych zavodnikd odstartovalo:
V Kategorii junior(:

do 25ccm
do 5ccm
do 10ccm

V kategorii seniord:

ccm
do 10 ccm 1
reakeni

celkem 13

Zavod byl naprosto nerequlérni, protoze
nebyl oznaCen ani stfed, ani kruh, ve kterem
zavodnik mél stat. Drevéna podlaha _byla
kluzka a pokryta vodou. Mnoho startujicich
pretrhlo lanka “pfi padu na kluzké podlaze.
Casomérici  pracovali velmi presné. Vykon
pri deStivem pocCasi byly velmi slabé. Dle
proposic mély "byt dva starty, a pa kazdy
start 3 opravy. Pfi_ normalnim prubéhu  za-
vodu nebylo dy mozno v _dobé ‘od zahéjeni
t. J. od 14 hod. do setméni, tedy asi do 1750
hod. zvladnout! tyto zavody. Zavodnik Ant.
Machacek z Prahy byl pripustén do zavodu
mimo soutéz, protoZe nepodal ve stanovené
ihaté prihlasku’ a pozdé podana_ prihlaska ne-
byla opatfena razitkem = matefského  klubu-
Jako dalsi zavadu zjistil jsem, Ze v proposj-
cich bylo uvedeno,” Ze prihlasky maji oyt
podany” na tiskopisech vydanych “ARCS.
nové " poradajiciho klubu™ byl pfihlaSeni na
prinlakach psanych na stroji. Zavod byl
uskuteCnén pouze” z divodu propagacnich. Po
strance sportovni a technické nepfinesl Zzad-
nych kladl- ar. Fiala.

V soutéZi bylo dosaZzeno
(vzdy prvni tfi
I. Seniofi (vétron€):
1 Zapletal Vladimir, Gottwaldov

téchto vykond:

\ 8.03 min.
2 Kovér Viktor, Vsetin ; 745
3. Mlynek Miroslav, Uhersky Brod 741 .
II. Juniofi (vétrong):
UPOZORNUJEME vsechny letecké mo- 1 Pazdera Boris, Uhersky Brod 441 i
delafe, Ze mame na skladé vSechna 2. Filak Alois, Vsetin 4,10 mi
C|slta r{]vestl,cnlkg, I[ETECKY _I\/IODoEbI _AdR 3. Chalupa Alois, Gottwaldov 346
a_ to tfetim Cislem pocinaje. ed- i
navky fidte na Ustfedni v%lenské va- Guma_ (seniofi): .
davatelstvi  NASE VOJISKO, admi- 1 Hemola Jan, Kroméfiz - 255
nistrace, Praha Il, Vladislavova 26. 2 Mczulainik Ladislav, Kroméfi 252,
3. Hemola Jan, KroméFiz 156 .,
Plech na tryskovy motorek ocelovy Zaru-  Guma (juniofi):
vzdorny, velikosti 90X70 cm. 055 mm silny 1 Brandt Milan, Kroméfiz 308 ,,
prodam’ za 900— Ks (NUC). ~ Nabidky na 2 | aska Miroslav, Vsetin 123
redakci LM. Praha Il Smecky 22 3 Badura Miroslav, Vsetin 049
* Detonaéni (seniofi)t
Verejna modelafska soutéZz v Uherském 1 Pokorny Vojtéch, Gottwaldov 440
Brodeé. 2. Pokorny Vojtech, Gottwaldov, 436 ,,
V nedéli_dne 10. zaFi 1950 byla usporadana 3. Cimmerman "Mojmir, Kromgfiz 326
na modelarskem letiSti za Kralovem vefejna  Detonaéni (juniofi):
modelaiska soutéZ, fadné ohlaSena a schva-  \octartovali. _a

lend ARCS. . o .
SoutéZze se za velmi_ nepfiznivého__ pocasi
v desti a vétru zdcastnilo _modelafd z péti
aeroklubt-  SoutéZ byla zahdjena asi v 11
hodin. Nejvétsi pocet ‘modelarti’ prijel z Gott-
waldova a Vsetina. Mimo tyto dva se zlCast-
nily: Hodonin. Kroméfiz a "Uhersky Brod.
NejlepSi vykony byly u seniorfi” (vétrong),

kterych ~se zucastnilo ~ 9. Juniord (vétronu) 1935 a ‘mladsi pouze v tom pripadé, lestlize
bylg 20, droven velmi dobra. Velmi pékné  absolvoval] modelarskou  vychovu stupné.
Iétajic! modely na_gumovy motor nemohl Dokladem "o absolvovani této VyChQVi,JE mo-
ro” Spatné pocasi ~plny ~ vykon predvest. delafsky priikaz, poévrzeny modelarskym od-

U modelt s vybusnym motorkem zde potyrdil
Urovefi s. Pokorny "z Gottwaldova. U vétro-
ni se startovalo "na 100 m sSnufe, u senior(
byly provedeny 3 starty, v Kkategorii_juniorQ
2 starty. Jinak ve vSech kategoriich 3 starty.
Soutéz” byla zakoncena v 5 hodin vyhlaSenim
vysledkl “a rozdanim cen. B .

Mimo soutéz také letala dvé samokfidla
bez zvlastnich vykonu. Prihlaseny b)(l)/ 16z
specialnj helikoptéry na gumu "ze "Vsetina,
které v3ak pro velmi Spatné pocasi vubec ne-
startovaly. . . y .
Soutéz” se hodnotila sou¢tem vSech startu
dohromady.

Povinny model, vycvik pro plachténi.

Ve Vestniku ARCS 8/49 bylo
nafizeni, podle kterého sméli byt

ublikovano
0 piachtaf-

ského vycviku brani uchazeCi, narozeni v roce

borem “Aeroklubu RCS

Praxe ukazuje, ze nékteré aerokluby tohoto
nafizeni nedbaji a Ze braly do plachtarského

vycviku uchazeCe uvedenych
prosli modelarskou vychovou.

roénikd,

aniz

Aeroklup RCS proto znovy dlrazné upo-
zoriiuje. 7e tato Dodminka trva 1 nadale a Ze
ofed vydanim plachtafského pilotniho diplomu
bude Zkoumano, zda dotycng uchaze€¢ mode-

0

lafskou vychovu_absolvoval.

ucasné s piach-
tarskym vysvédcenjm Je proto nutno u

plach-

tafll “téchto rocniku pfi vyzadovani pilotnich
Erukazu nebo Potvrzenl o plachtarskych zkous-

ach prikladai

modelafsky prukaz~ uchazece.

Pravidla kazdé vefejné modelarské soutéZze musi obsahovat nasle- 12. Technické podminky modeld — (Doporucujeme tuto  formulaci:
dnici zasadni body:

1 .SoutéZ ie uspofddana podle Fadii F. A 1. a pravidel Sportovni

komise ARCS".

2. Poradatel soutéZze — (Uvede se poradajici aeroklub).

3. Doba_a misto soutéze — (Uvede- se datum, hodina zahjeni
soutéZe a misto konani).

4 Druh soutéZze — (Vymezit, .zda se jedna o soutéZ otevienou,

5. Rozdéleni soutéze —

~

8 Vklady — (V pfipadé vybirani

pristupnou vSem clenum ARCS. nebo "vyhrazenou, na piiklad jen

Clenim poradajiciho aeroklubu nebo ~ aeroklubum prislusného
kraje a podobné. V odstavci, musi byt ustanoveni, jakym dokla-
dem soutéZici prokaze sve Clenstvi v ARCS).

.— (Urgit, je-li soutéZ rozdélena na juniory
a_seniory, vymezit vékovou hranici. V pfFipadé rozdéleni sou-
téZze na jednotlivce a druzstva, je tfeba stanovit minimalni pocet
Clend druzstva a urCit kategorie, ve kterych druzstva a jed-
notlivci sméji soutéZit. Je tfeba jmenovité “uvést vSechny Kate-
gorie, ve kterych se soutézi).

. Pfejimani,_modeld — (Urgit, zda bude modely pfejimat technicka
komise ¢i ne, v kladném pripadé udat pfesné “misto a dobu
prejimani. Doba, ur€end pro prejimani musi byt pfesné vyme-
zena- Prevzeti modelu ve stanovené dobé dje podminkoj = Ucasti.
V tomto odstavci také musi byt urCeno, zda po_prevzeti budou
modely néjak oznaceny Cisly s pripadnym predpisem o umisténi
jména”a adresy soutéZiciho' na modelu” nebo startovniho Cisla).

. Prihlasky —_,gPFedvepsat,_jak’m zplsobem a do které doby musi
Pnohjasky dojit poradateli.” Upozornit, ze pfihlasky dodlé po teto
huté jsou neplatné. V tomto odstavci nutno vymezit, s kolika
modely soutézici maximalné smeji soutézit).

— irani _ kladd urgit vysi vkladu bud

na soutéziciho nebo za Kazdy pfihlaSeny model” a stanovit, do

kdy vklady musi byt zaplaceny, aby se’ pfihlaska stala platnou.

Doporucujé se povolit placeni vkladu jesté béhem, p_rel|(|man|v mo-

dell, v Zzadném  pripadé vSak po hoding, stanovené jako zaCatek

soutéze. Nezaplaceny vklad ve stanovené Ihité vyluCuje model
nebo soutéziciho ze soutéze).

9. Pofadi a poget startd — (Je tfeba_uréit, kolik startl s kazdym

modelem ma soutézici béhem soutéze provést. PFi vice startéch
vymezit pofadi v jednotlivych kolech. Stanovit klic k urCeni
poradi startd v jednotlivych “"kolech, Urcit pocet opravnych startl
a podminky, za” jakych “se opravny start povoluje).

. Zplsob startu — (Ur¢it, zda_modely startuji se zemg, pFTl’paQné
s vody, na svahu nebo na Silfe S udanim jeji délky, Trva-li
Poradat,evl, na tom, aby start provedl vyhradné soutéZici, uvedte
0 zvlaSt v pravidlech. V tomto odstavci uvedte no pripadé
dobu, za kterou se po zavolani soutéZici musi dostavit ke startu,
aby byl pripustén K létani v kazdém kole)-

11 Hodnoceni vykonli — (Stanovit predem, jak budou dosazené vy-

kony hodnoceny — bodovani, prosté hodnoceni ve vtefinach,
logaritmické bodovani atd.).

15. Ceny

teckém modelafi je vinno Se
poradani vefejné modelarské soutéze, aby vypracovaly své pod-
minky podle na. Podminky soutézi, které budou' predloZeny Spor-
tovni” komisi ARC!

lozenému vzoru, budeme vracet.

minvkg
ARG . 0
minky nebudou “pfedlozeny v tomto terminu, nebudou povoleny.

.Modely musi odpovidat mezinarodnim podminkam F. A. I, byt
opatfeny jménem "a adresou soutéziciho". Pripusti-li pofadatel
Ucast = modelll, které neodpovidaji podminkam F A I.. musi to
zvlast a presné vyznacit).

13 Soutézni komise — (SoutéZni komise je zodpovédna za Fizeni

a vyhodnoceni soutéze, Obvykle sestdva ze sportovniho Kkomi-
safe” delegovaného ARCS" CasoméfiCl a dvou nebo vice clend
poradajicino aeroklubu. Cleny soutéZzni komise mohou byt jen
sportovni komisafi pro plachténi a modelarstvi s opravnénim,
. vydanym Sportovni komisi Z ARCS. PFi (Casti jinych aeroklubu
p?/va delegovano do__soutéZni komise go Jednoni  nesoutézlcim
Clenu z Kazdého z(Castnéného aeroklubu, " Kazdy soutézici Je
povinen uposlechnout pfikazu Clend soutézni komise, ktera mu
v opatném pfipadé moZe anulovat start nebo jej vylouCit ze
soutéze).

14. Protesty — (Protesty mlze podavat soutzici nebo vedouci druz-

stva. Musi byt stanioveno, do d]ake doby po vyhlaseni vysledk
soutézni komiise prijima pFipadné protesty, dolozené penézitym
vkladem, jehoz vySe musi byt rovnéz stanovena. V tomto od-
stavci musi byt “uvedeno toto ustanoveni: ,Proti rozhodnuti
sogeznl )komlse Ize se odvolat ke Sportovni komisi ARCS
v Praze").

— (V _tfimto odstavci musi, byt uvedeno, zda  soutézici
budou odménénj cenami a souCasné zhruba urceno, o Ijake, ceny
jde: vécné, umélecké, upominkové, penéZité atd. Je-li hlavni cena
putovni, ma byt vyznaCeno, zda je vécné putovni, v opatném
p,nEade musi Pyt stanoveny ,podmmk?l, za Kterych {I Ize' trvale
ziskat. Putovni "cenu vyhrava obvykle soutézici, kitery zvitézil
ve dvou po sobé nasle,dug(lc,lch rocnicich, nebo ktery v soutéZi
zvitézil trikrat nebo vicekrat vibec.

Upozornéni:
V soutéznich podminkach pouZivejte vyhradné slov

.soutez” a

»soutézici", nikoliv zavod a zavodnik, pokud se nejedna o zavod
rychlostni.

Po uverejnéni tohoto vzoru Podmjnek ve Veéstniku ARCS a v Le-
ovinnosti vSech aeroklubl, které pFipravuji

S k schvaleni a nebudou zasadné odpovidat pred-

PFi této prilezitosti znovu upozoriujeme, Ze vSechny vefejné mo-
delarské podniky, jejr:c,hz_ poradani ig planovano na rok 1951, je bez-
odminecné nufpo” 'hlasit MO ARCS nejpozdéji do 15 12 1950

ehlasené souté7e a  zavody nebudou povoleny, — SoutéZni pod-
nutno predloZit v Konceptu Kk ‘schvaleni Sportovni komisi
nejpozdéji_ 6 tydnu pfed poradanim. Podniky, jejichz pod-
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led*#tlivéftt vytisku 4 Kcs. Tiskne tiskarna”Stfe*, tisk., zav-* 06 v

Praze. »eMédad nvstovni Ufad Praha



- ’ V4 Model M. Kucery z lethanského krouzku
lapmovi upoutané modely

n pcanskéUo navodu ,l/tlodelaci

VAonyelm" pdcadanél%o 1. cifna 1950

AecoUlu&em pcdm, navodu RzaUa

rozpétl 290 mm
délka 380 mni

. o plocha 2,5 dm*
Popis modelu zpracoval A. Zrna vdha 350 *

motor Atom 1.0

Upoutany model u¢né Rohovce, ALAZ: Mode) studenta Kadlece VP$:

Tryskovy model Mir, Zdarského z Prahy:

Upoutany model kolektivu studentl Vys$si statni Skoly
v Mladé Boleslavi VP$:

motor FrOK-BuSek 2.5 ccm

Cvi¢ny model Bernardyho z Prahy:

Model Miroslava Cerného z Prahy:

rozpéti 490 inm
délka 520 ram
vaha 320 z
niocha 3.5 dm*
motor Atom 1.8

Ze#to navod (vyl filmovan - ARCS nacne kopii pljcoval Aecoklu&im koncem €. 1950!



