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_Siiikatnaja u Moskvy, znamé stre-

disko sovetského modelafského ru-
chu, vitala koncem srpna opét vy-
kvét modelafl z celého Sovétského
svazu. Sjelo se sem Ctyfistapadesat
Gcastnikd, aby ve vyroéni V3esvazové
soutézi zmefili své sily. V tomto roce
Jiz po devatenacté doSlo koncem srp-
na k tomuto tradi€nimu zépoleni o
rvenstvi. Byli zde jak starsSi, ostfi-
eni borci, tak i mladéez, kterd po prvé
chtéla ukazat svoji dovednost.

UCastnici 1 divaci mohli na sou-
téZi poznat 759 ruznych konstrukci
modelu. Byly pfedvedeny jak modely
S_gumovym pohonem, tak modely
vétronu, modely s _motorky pistovy-
mi i tryskovymi, fizené radiem, hy-
droplany i makety skute€nych letadel.

Potvrdila se opét skuteCnost, Zze
madelafsky sport je dnes v Sovét-
ském svazu opravdu sportem lido-
vym a masovym. Vyspélost jeho nej-
lépe potvrzuje ta skuteCnost, Ze k 1
Cervenci letoSniho roku ftfi ze Ctyf
absolutnich svétovych modelarskych
rekordl a dvacet ze tficetisedmi své-
tovych rekordu ruznych tfid a kate-

Rumunska narodni
soutéZ modelQ

pro svah
_ Letosniho roku konala se od 6. do 10.
Cervence narodni souiéz modelll letadel

pro svali na pozeniKtt plachtarsK ho stfe-
diska Sanpetru-Brasov. Této soutéze se
zUC€astnili modelafi ze vSech okrskovych
leteckych komisi, kterl na sebe upozornili
pfi mistnich a oblastnich soutézich- Sou-
téz byla zahajena rano 6. Cervence za
pritomnosti s. Ivana Durnitru, sen. ta-
Jemnika Ustfedni komise sportovniho le-
tectvi, ktery pil této pifleZitostl ve svém

projevu k zUcastnénym poukazal na ddle-
zitost tohoto sportu, a na jeho vyvoj
v R R

Létani na svahu trvalo 3 dny. Pro ne-
pfiznivé pocasi nebylo moZno startovat
s modely vétroii pro start 3idrou.

Ackoliv technika raddelarl, ktefi se zU-
Castnili soutéZze v Sanpetru byla pokro-
Cila, a predvedené modely byly dobfe
vyvazeny, nebyly ocekavané = vysledky
splnény,”  protoZe deStivé pocasi, které
pravé v dobé narodni soutéze panovalo
v celé Bradovské oblasti, nedovolilo nor-
malni vykony.

Prvni "den ‘modely nemohly plachtit nor-

NeSlo to lépe?

_PTi celostatni soutézi 1950 v Party-
zanském proved| ¢len aeroklubu Lou-
ny Zdenék Mezera_se svym Vétro-
ném typu létajici kfidlo let v trvani
51 _minut 56 vtefin, Let méfili Caso-
METICi R/rlo plachténi a modelarstvi
Stefan MuSak (SNA) a Jifi Benes
(“Aeroklub Louny). JakoZto vyjimeCny
byl tento vykon raane omamen spor-
tovni komisi ARCS se Zadosti o
schvaleni rekordu. V charakteristice
modelu je uvedena nosnd plocha 45
dm* celkova véha 5355 g, speci-
fické zatizeni 123 gdm2 Po pre-
poCitani se vSak ukazalo, Ze spe-
cifické zatize.u ie uvedeno nesprav-
né a ke/,ve skuteCnosti_ pouze 119
g dm2 ‘Vykon samoziejmé nelze uznat
Jako rekord, protoze model neodpovi-
da podminkdm FAI. V opacném pfi-

n I -t [ | , I | I |
XIX. VSesvazova souté&zA
modelard SSSR.

gorii Xmodell nélezelo
sportovcim-modelarum.
,Vysledky letodni VSesvazové sou-
teZze znamenaly opét podstatny po-
krok. Bylo zlepseno  CtyficetCtyfi
v3esvazovych i svétovych rekordu.
Dva bratfi, znami VasilCenkové do-
kazali opét svoje prvenstvi. V. Va-
siléenko z Dnépropetrovska startoval
model s motorem o obsahu valce 2,5
cm3 a dosahnul rychlosti 95 km hod.
Prekonal tak sveétovy rekord teto
tFiRX modell, nalezejici jeho bratru
z Moskvy, M. Vasiléenkovi. S&m M.
Vaslléenko pak prekonal se svym mo-
delem svétovy rekord v rychlosti
v kategorii modelu s tryskovym mo-
torkem.

Jiny svétovy rekord_se stal Kofisti
J. Zacharova 'z Novosibirska. Starto-
val s modelem hydroplanu typu ,lé-
tajici kridlo" s pohonem na gqumu,
dosahnul Casu 1 minuty a 36 vtefin a
vzdalenosti 440 m. DalSim svétovym
rekordmanem se stal V. Simonov

sovétskym

malné. nebot silny vitr ménici na svahu
smér, vanul Casto paralelné se svahem.

Pfece vSak tyly wuskute¢nény nékteré
ozoruhodné vysledky tehdy, kdyZz chvi-
emi narazovy vitr ustaval. Mezi ri¢ patfi
i rekord svahovych modell leto$niho ro-
ku. ktery ziskal Budal Andrei z Rg.
Mures.

Drzitel letoSniho narodniho rekordu sva-
hovych modell le znam leteckym mode-
1aFtm svyitli vykony z minulého roku na
Mezinarodni  soutéZi leteckych  modell
v Budapesti, lakoz 1 z letodniho roku ze
soutéze mikromodeld, kterd se konala
v _mistnostech pravnické fakulty v Buku-
resti.

Svahovy model Andreie Budale létal 16
minut 37 vtefin; po této dobé& nemohl Uz
bytl komisafi pozorovan, jelikoz pro silny
vitr byl v plném letu zanesen daleko od
mista startu.

Vzhledem k technickym
modelu ..Nimbus" odstartovanému Budai
Andreem. le docilend doba letu velmi
kratkd. Co se tyce konstrukéniho planu,
lednd se o vlastni konstrukci loni usku-
te€nénou, kterd ma tato data: rozpéti 1830
mm, celkovd délka 1250 mm, neivysSi
prGfez trupu 0.50 dni2, celkova véaha 700
Z- Prolil kridla ie B-8.358.

Po strance technické néarodni soutéZ sva-
hovych modell v Sanpetru pfedvedla zu-
castnénym, Ze modely sestavené dle dobfe

vlastnostem

padé byl by vykon jednak narodnim
Cs. rekordem v této kategorii a_Spor-
tovni komise ARCS by zadala i o je-
ho schvaleni jako mezinarodniho re-
kordu, jelikoz dosavadni schvaleny
rekord Cini pouze 9 minut 55 vtefin.

Co myslite — neSlo to pfi vetsi
pe€livosti zafidit 1épe?

z Leningradu. Jeho model mél tvar
létajiciho kridla, byl pohanén pisto-
vym_motorkem o oObsahu valci néco
méné nez 5 cm3 a dosahnul rychlosti
letu v kruhu 992 km/hod., coZ zna-
mena ze dosavadni svétovy rekord
byl zlepSen o 12 km. ] )

S modelem stejného_typu jako Si-
monov _startoval téZ tfinactilety stu-
dent z Tuly B. Parparov. Jeho Uspéch
byl neobycel|(nY_, nebor se mu podafilo
prekonat nekolik svétovych i vSesva-
zovych rekordd. Dostalo se mu vel-
kyl(é° ovaci od shromazdénych di-
vakd.

Byly téZ wudéleny putovni ceny
skupinam modelaru jednotlivych ob-
lasti a to lak juniorim tak seniorum.
Mezi mladSimi modelafi do 16 let
dostala se na prvni misto skupina
z AzerbejdZanske SSR. Byl ji ode-
vzdan putovni pohéar vojenského le-
tectva. Na druhé misto se probojo-
vala skupina Leningradcl. V souteZi
seniort prvni misto obsadili_modelafi
z Moskvy. Ve zvlastni skupiné letec-
kych madelari-sportovcu prvni ftiisto
uchvatili modelari z Novosibirska.

—It—

prostudovanych pland davali
sledky, _

SoutCZIcL ktefi letodniho roku se po
prvé zlcastnili soutéZe, mohli se v tomto
ohledu mnohému naucit.

Bylo predvedeno celkem 98 leteckych
modelli, které odstartovalo 57 modelafd
a 19 modell bylo odstartovano povéieny-
mi_osobami.

Bylo renrescntovéiio 22 leteckych okres-

dobré vy-

nich _komisi. i
Vsichni  ostatni  soutézic!  pFedvadéli
technicky vyspélé modely ve srovnani

s pracemi z lofiského roku. To znamena,
ze v R. P. R. kazdvm dnem technika mo-
delafl se zdokonaluje, nehledé k tomu.
Zze modelafstvi se stavd opravdovym ma-
sovym sportem- ,

Pofad!;
1. Budal Andrei (Tg. Mures) model ¢. 69
— Cas_16.37"

2. dobami  Nicollac (Bucurestl) model G
133 — cas 11.12". .
3. Leusteanu Lucy (Slblu) model ¢. 88 —

Cas 6,29
V nedéli dne 9. cervence t. r. za pFi-
tomnosti Gfednich osobnosti, rozdaval s.

Ivan Dumitru pohary a vyznamenani vi-
tézdm, soutéZicim a viem tém, ktefi svou
praci se pficinili o dobrou organlsacl této
soutéze-

Z rumunstiny pfeloZila: lleana Stanescu.

Vysledky Memorialu
Cerika Formanka.

Aeroklub  prlmyslovych  zavodl
Praha, stiedisko Praha | sdéluje, Ze
z technickych duvodi nezvladl® vcas
vyhodnoceni a rozeslani vysledku
soutéZze Memoridl Cefika Forménka
1950. Vysledky budou zaslany ucast-
nikim do konce listopadu t. r.

VyrQsta plzerisky DOm pionyra.

V jedné z neihczgich ¢&tvrti Plzné na Lo-
chotiné se buduje Dim pionyri. O jeho v&asné
zafizeni se pric¢ifuji plzenské zavody, z nichz
mnohé pfevzaly patrondt nad krouzky. Tak
zavodni skupina Cs. svazu mladeze Instalac-
pich zavodlG zavadi plyn. ucfiovské plzeriské
Skodovky zfizuji v celé budové rozhlasové
zafizeni. ZapadocCesky Aeroklub pFevzaj patro-
nat nad letecko-modelafskym krouzkem a da
mu k disposici tfi instruktorv-middeznikv a
technického poradce. V Domé pionyrd bude
i pékna knihovna beletristické 1 naucné lite-
ratury.



Je vam jisté znamo, Ze kazdé letadlo se v prototypu podrobuje nejrlizngj-
SIm zkouskam. K nim patfi také zkouSky v aerodynamickém tunelu, kde se
na presné zmenseném modelu letadla studuji jeho "aerodynamické vlastnosti.
Na obréazku vidite. jak se takové modely zhotovuji. Ja to prace velmi zajf-
mava. kterd vyzaduje kvaliiikovanych pracovniku.

Otiskli jsme jiz nékolik modeld pozoruhodnych svymi rozméry a konstrukci.
Patfi k nim také toto samokfidlo prazskych modelaft z Memorialu C. For-
ménka. To. 7e s nim_startoval junior, Je dalsim dokladem vétsi agilnostl
mladych modelar(i, ktefi se neboli samostatnych konstrukci. Je jiz na Case,
aby i naSi_seniofi_pfestali s pohodlnym kopirovanim osvéd€enych modell
a ukazali, ze uméli premyslet!

Pfedstavujeme vam rychlostni upoutany model brnénského modeléafe Zdenka Husicky. s nimz vytvofil na celostatni soutéZi v Paﬁgzénském novy svétovy
rekord v kategorii do 2.5 ccm. Dosazena rychlost 1052 km/bod. Rozpéti modelu 329 mm. nosna plocha 18 + 15 = ! g.

g/dm2. detonaCni motor vlastni konstrukce obsah 2.5 ccm vazi 150 g. Novy rekord ie ohladSen ke schvaleni FAl-

= 2.3 dm2 véha spec. zatizeni 1475

Prototyp noveého Cs. detonacniho motoru ..Mini" konstrukce Ing. Novotného, vyrobeny n. p. Motor-

Union v Ceskych Budgjovicich. Obsah motoru 2.5 ccm. vaha 139 g. primér vrtule 260 mm. Motoi

le opatfen Soupéatkem —[tjyp Arden a je FeSen lalro detonacni s moznosti Upravy na Zhavici svitku
i

Prototyp, ktery je ve sta

u zkouSek, toc¢f 8500 obratek. Motor bude pravdépodobné vyrabén v sérii

4*—a dostane se na trh b&hem pfistiho roku.

A 1v modelafstvi plati. Ze dévCata se uplatni stejné dobfe, jako chlapci. Vidéli isme to témér ve
vSech modelarskych soutézich letoSni sezony, kde startujici divky nebyly liz zvl&3tnosti. Jeiich
dobré umisténi svéd¢i o tom. Ze to s modelafstvim mysli doopravdy — casto vi€e neZ chlapci,
Prejeme lim vytrvalost 1 stejné UGspéchy v plachténi!
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Nase nejvétsi soutéz bezmotorovych modeld —
Memorial Cenka Formanka — byla provedena le
tos jiz po Sesté v nedéli 8. Fijna v Kyjich. Je to
tedy soutéZz s nejvétSi tradici u nas a je velmi za
vazna pro hodnocené skuEiny vétroid, ve ktere
jsme opravdu velmi vysoko u porovnani s mode-
laFi ostatniho svéta.

Poradanim této soutéZe bylo aeroklubem primyslo-
vych zévod(l Praha povéfeno stfedisko Praha | (IPRO),
které se tohoto Ukolu opét zhostilo zpusobem vzornym.

LetoSni soutéZz predCila co do poctu pfihlaSenych i
startujicich vSechny naSe soutéZze jedné kategorie do-
sud u nas poradané. Pfihlaseno bylo 489 modeli ze 45
aeroklubu, odstartovalo 342 modell, tedy cislo, které na
pofadatele klade vysoké poZadavky, ma-li byt soutéZ
prevedena tim zplsobem, jak skutecné byla. Jen je
nutno zduraznit, aby aerokluby_vysilajici modelarska
druzstva, zafidily vCas a spravné jejich prihlasky, aby
bylo zabranéno "horkym reklamacim, bohuZel neoprav-
nénym s hlediska vyslanych modelafu, proti nutnému
dodrZovani podminek soutéze, jak IJ(lnak se strany po-
fadajiciho pri tak rozsahlém podniku neni mozno.

typicky vétroii MatéjiCkovy Skoly pro létani v_termice.
Postranni Mapky na trupu dopliiuji chybéjici prifez podle
FAL

SoutéZ zacCala jiz v sobotu pietni vzpominkou na Cefi-
ka Formanka, umuceného nacisty a vzpominkou na
vdechny zesnulé modelafe u hrobu Bfetislava Semréda
na ruzyfiském hrbitové.

Velmi peclivé prejimani modeld bylo zahajeno jiz
v sobotu v mistnostech aeroklubu PZ Praha a dokon-
égnﬁ na letiSti v Kyjich v nedélnich dopolednich hodi-
nach.

Soutéz byla zahajena predsedou_ stfediska Praha |
p. plk. Kriakem, ktery zduraznil dulezitost modelarstvi
Jako prvku branné vychovy mladeze.

Model Zdenka Formanka - A. Kladno

rozpéti 2,670 mm, délka 1520 mm. plocha 62 dm2 vaha
880 g, profil kfidla MVA 301, profil vyskovky, Clark Y
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Po dohodé se soutézni komisi bylo dohodnuto star-
tovani na Shdrach 50 m dlouhych. Méfeni provadélo
Sest skupin méficu_vzdalenych od_sebe cca 20 metrd.
Pfi tomto poCtu meéficu a tedy poCtu modelu ve vzdu-
chu nestal se jediny pfipad zamény modelt pfi méfeni
jejLh letu na obzoru. Uvazime-li. ze na jednu skupinu
mericu pripadlo 60 modelu a opravné lety, vidime, Ze
bylo bezEOdmineéné nutné zachovat dobry rytmus pro-
vozu vzhledem ke kratkému_ podzimnimu dni. Pocasi
bylo velmi ustalene, slunce vétsinou pod lehkymi mra-
kP/ a od zapadu vanul Iehkx vanek — pocasi tedy ide-
alni pro leéténi skutecnych vykonu jednotlivych mo-
dehéi Ibez zkresleni nezaslouzeného ulétnuti podfadného
modelu.

Uroveni._ modeld nadprméma i vzhledem k prevaz-
nému_poctu junioru, Ktefi nemaji téch zkuSenosti kon-
struk¢nich a stavebnich.

Jedno v3ak nutno vytknout: Sesty ro¢nik Memorialu
byl" soutéZzi Kanat a Orlikl, zastoupenych zde v 80%
modeld_apIné nebo Castecné provedenych podle téchto
Vzorl. Toto je minus modelafu v této soutézi. Je jasné,
ze Kangé a Orlik jsou modely skutecné svétové tiidy a
prvy z nich je znamy i v ciziné. Je ale nepfijemne Zzjis-
téni, Ze nevyhody nezajisténych vysledku vlastni kon-
strukce jsou odstranény pohodlim_ rozhodnuti se pro
model nikoliv vlastni konstrukce. Tuto vytku necht si
neberou juniofi, ktefi stavi zminéné modely v kursech.
Vytka je  zamirena k seniorlim, zvIastg tém, ktefi maji
bohatd konstruk¢ni zkuSenosti vlastni a pfesto soute-
Zil- s timto modelem. Tato ma pozndmka nechce sni-
Zovat nesporné, mnohokrat dokéazané vyjimecné vlast-
nosti tohoto modelu konstruktéra Cizka, ktery se opét
nové uvedl jednoduchym Skolnim modelem Sluka s pre-
kvapivymi vykony (ofiskneme Fﬁétéo plan — pozn. red.).

Pfesto bylo zde vidéti nékolik puvodnich a opravdu
dobrych konstrukci, znazornénych na obrazcich. ZvIasté
nutno se zminit o_ptvodni konstrukci Kachny litomysl-
skéhg) Bedficha Sponara, kterd zvitézila v kategorii
. b.



Vétron Miloslava
Havlika - A. Vel.

Mezirici

rozved 1800 mm, délka 1070 mm, plocha 34 dm2 véha 408 g, zatizeni 12 gl
dm2 profily: kfidlo Grant 10%, vySkovka Clark Y 10£%, trup LDC 3.

Létajici kridlo
konstrukce
P. Lanského,

postavil J. Novak - A. Jablonec nad Nisou -

rozpéti 1500 mm, délka 590 mm, plocha 34 dm2 vaha
480 g, zatizeni 14,1 gidrn2 profil kfidla madarsky B 1

,Sluka" Radoslava Cizka - A. Kladno

{)e novy Skolni vétroi s prekvapujicimi vykony, ktery
ude zafazen do jednotné model, osnovy ARCS. Rozpéti
1430 mm, délka 1085 mm, plocha 28,75 dm2, vaha g,
zatizeni 12 g'dm2, — Blan v pfFiStim Cisle.

Kachna B, Sponara - A. Litomysl
je Uz nékolikatou Uspésnou plvodni konstrukci mladého

modeléFe. Rozpéti 1425 mm, délka 960 mm, plocha 30 dm2,

vaha 360 g, zatizeni 12 g/dnr, profily vlastni. — Blanek
rovnéz uverejnime.

Vysledné poradi (uvadime prvni tfi v kazdé kate-
orii):
g,Ab)squtnl'm vitézem soutéze se stal junior Josef Hla-
va€ z Turnova, jehoZ model provedl let 1Umin. 10 vt

Kategorie 1. a (normalni modely — juniofi) 183 star-
tujicich:

Poradi

Start Jméno a aeroklub Cas
Cislo

1 49 Hlavac Josef, Turnov 11 min. 10 vt.
2. 42 Qajdos FrantiSek, Napajedla 6 min. 02 vt.
3. 87 Prachensky L. Brandys n. L. 5 min. 19 vt.

Kategorie I. b (normalni modely — seniofi) 122 star-
tujicich:
1 10 Cihelka Zdenék, APZP 5 min. 30 vt.
2. 108 Mlynek Miroslav, Uhersky Brod 4 min. 25 vt.
3. 138 Janovsky Miroslav, Tanvald 4min. 05,5 vt,

>

.Hald, pane — neplj¢il byste mi prosim vas hustilku?"

g [(%tegorie Il.a (bezocasé modely - juniofi) 14 startu-
jicich:

1 369 Pech Zbynék, Kladno 2 min. 22 vt
2. 361 Lisk4 Miroslav, Loun 1 min. 502 wt.
3. 138 Zvolsky Zdenék, Kladno 1 min. 153 vt.

Kategorie 1l.b (‘bezocasé modely

Ka seniofi) 15 star-
tujicich:

1 243 Urban Miroslav, Louny 1 min. 25,0 vt.
2. 323 Kulhanek Karel, Louny 1 min. 05,0 vt.
3. 189 Svehelka Theodor, Petrvald 57,0 vt.

Kategorie Ill.a (kachny — juniofi) 6 startujicich:

1 202 Liska Miroslav, Louny 30 vt
2. 260 Benko Ludevit, Bratislava 30 vt

Kategorie Ill.b (kachny — seniofi) 2 startujici:

1 218 Sponar Bedfich, Litomysl 1 min. 21,2 vt.
2. 258 Bélohoubek J., Louny 34,8 vt.

SoutéZ byla zakon€ena vecirkem v mistnostech aero-
klubu PZ Praha, kdy byly vyhlaSeny vysledky a ode-
vzdany ceny vitézim. Mnozstvi cen a pFitomnost ofi-
cialnich hosti, zastupcu Ufadu svédCi o spravném po-
chopeni zavaZznosti této Uspésné soutéze v oficialnich
kruzich.

Sesty rocnik Memorialu Cefika Formanka splnil sv(j
Ukol, ukazal souCasny stav naSeho modelafstvi, ktery
v kategorii vétrofil je uspokojivy. Je na modelafich,
aby v pristich rocnicich dobrou (roveri na vétronich
nejen udrzeli, ale jeSté zvedli, coz plati i pro ostatni
kategorie modeld.
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Dosud IJsem 0 tom vlastné nikdy
nepfemyslel a nevim, jak to pravé
dnes na mne prislo. V ruce ikniziku se
zaznamem letl, sedim a jako ve fil-
mu defiluji mi pfed o€ima minuld
léta a vzpominky na to jak jsem
zacinal:

si do_sousedniho mésta o pokyny.
TaméjSi aeroklub se nas ujal, opatfil
odznaky a legitimace a zaCali hned
pracovat s instruktorem, kterého ndm
poslal. Z pocatku byl krouzek prepl-
nén ale s prvnimi nezdary opét vét-
Sina chlapcu odpadla, az nas nakonec
zlstalo Jen nékolik. Ta krasna slu-
neCni _nedéIni odpoledne v poslednim
roce Skoly, kdy jsme chodili s mode-
ly létat, a veCery vyplnéné debatami

V druzstvu . A“, kam meé pridelili,
byli jsme ruzneho stafi od 156 let a
rznych povoléani. Nic nam to aie ne-
vadilo, a jiz prvni den nas_spolecny
zajem o letectvi pevné spojil dohro-
mada/. Byvali jsme spolu témér kaz-
dy den po praci a bez rozdilu, jeden
vedle druheho, jsme tahali lano a
dreli se s letadlem na 'ikopce. Poznal
Ls,em tu, jak zavisime jeden na dru-
ém a z toho vzniklo pravé letecké
kamaradstvi.

a planovanim do budoucna, patfi k

nejkrasnéjsim _vzpominkdm z  dét-
skych let, Kdyz jsem vysel ze ékolz, £ ML
zatouzil jsem po tom, abych se mohl ku ,A* mél j

Zprvu jednoduchym modelem, kte-
r)’(I byl tak nedokonaly, Ze vubec ne-
chtél” létat. Kamaradi, ktefi také mo-
del stavéli, neudélali jej o nic lepsi.
Po prvnim neuspéchu je to prestalo
bavit. Mne vSak ne! Zacal jsem zno-
vu a muj_druhy model byl jiz lepsi —
postavil Eem Jjej podle “osvédceného
planu a skute¢né mi létal. Byl to pro
mne prvni_velky Uspéch. VZdyt mé
nikdo neucil, ani mi neradil. Ted jsem
se teprve pustil opravdu do modelar-
stvi. Studoval jsem theorii a stavél
modely lepSi_a dokonalejsi. Postupné
se ke mné pridala cela skupina chlap-
cu a rozhodli jsme se zalozit mode-
larskou letku. Aeroklub u nas sice ne-
byl. ale to ndm nevadilo. -Napsali jsme

¢lenem

klubu v Lounech.

GRAFICKA INTERPOLACE PROFILU

Napsal E. Knittl

Tento diagram byl sestrojen ve snaze ulehCit mode-
I14F0m praci pri_kresleni ruznych velikosti a tvaru pro-
filu _hloubky 300 mm. Mame nakreslit na_pfiklad profil
NACA 6406 dané délky. Na prouzek dobfe pruhledného
pguzo)vacmo papiru si vyneseme tétivu profilu (viz
obr. 1).

' Obr.7.

Skute€nou délku profilu si najdeme v diagramu po-
souvanim prouzku pauzaku tak,” aby body A a B se
kryly s okrajovymi Carami diagramu a_tétiva byla rov-
nobézna s nejblizsi svislici, v naSem pfipadé s tétivou,
prislusnou profilu o hloubce 140 mm."

V tomto misté si udéldame na diagram Cerchovanou
¢aru x, na které budeme odecitat vSechny hodnoty
(vizobr. 2). = )

A nyni_jiz si miZeme tuzkou na pfilozeném pauzova-
cim papife oznaCit body, ve kterych nam protinaji vse-
chny silné Cary nasi tétivu. Tim jiz mame rozdélenou
tétivu na x-ové soufadnice. V téchto bodech vzty€ime
kolmice (viz obr. 3).
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KdyZ jsme za mésic_skladali zkous-
. jsem nejlepsi_ prospéch.
Instruktor mi ‘gratuloval a Fekl mi, Ze
je vidét, Ze my modelafi potfebujeme
polovicni dobu k wvycviku nez ti dru-
zi. nebot’ na svych modelech IJsme se
naucili dokonalé theoretioky [état. —
Dnes sam jako instruktor fikam svym
zakdm totez. ) B

A tak jako ja jsem zacCinal, tak jisté
zaCinalo sta a tisice hochi a snad si
rekli totéZ, co ja: nezustat stat tam,
kde jsme, cJlt odvazné za vytcenym
cilem vpred, nelekat se Zadnych pre-
kazek! A i kdyZ vSichni se nestanou
letci, prece nas zustane tolik, aby-
chom vycviceni mohli odrazit Gtoky
nepratel, namifenych proti naSi samo-
statnosti. V. B

naucit létat, Trvalo to rok, nez se mi
podarilo premluvit rodiCe a stat se
lachtarského odboru aero-

Obr. 2.
A nyni si vezmeme k ruce tabulku profilu.
X
Y,
P *

Nyni po§tuBujeme takto: Y-ové soufadnice vynasi-
me tim zpusobem, ze vzdy se musi kryt prislusna svis-
lice s pomocnou Pfimkou X a tétiva profilu nebo pfim-
ka. od které profil vynasime, musi se kryt se spodni
Carou diagramu (oznaCenou 0).

Obr. 3.



Obrazek 4 pravé naznaCuje tento postup pfi vynadeni
soufadnice Y1 pro hloubku 30%. Vidime, ze Svislice,
Erlsluse ici hloubce 30% se kryje s pomocnou pfim-
kou x "Z tabulky odeCteme hodnotu Y1 — 864 a ode-
Citame v diagramu zdola, t. j. od tétivy ,(nulovev_caryg.
A nyni nemusite peclivé odecCitat slabé "Carky, vsimné
si jen silnych_Car. Vidite, Ze nejprve_nam svislice pro-
tinaji 2 preruSované cary (1,25 a 2,5%), pOtom 1 plna
silna Cara (5%), dalsi prerusovana, t. J. 7,5%, a nyni

Obr.4.

pozor, nasledujici slabd je 8%. Mezi ni a dalsi slabou,
asi v polovingé (t. j. piesnc 0,63 jejich vzdalenosti lezi
hledana soufadnice”Y1/30% — 8,64, * i

Timto zpusobem si_snadng a rychle nakreslite ktery-
koliv profil s dostateCnou presnosti (obr. 5).

Zhotovte si tento diagram_nejlépe tusi na bilou Ctyrt-
ku. Jednotlivé délky tétiv jsou primo vyfad(ergy Cisly
100—300 a rozdéleni jejich je, jak jiz bylo fecéno, po
X soufadnici_a aZ do 25% jsou rozdéleny 5)0 1%, t. j.
profilu (svislice) 300 — po 3 mm a u profilu (swshce&
100—polmm . . , ] :

Uvazte, ze date-li si dvé hodiny prace s timto diagra-
mem, mate jednou pro vzdy uSetrené prepocitavani sou-
radnic vdech profilu od_hloubky 100—300 mm, a to za
trcchu pfesné prace stoji za to!

X 0 1%25 5 75 10 15 20 5 D
Yy — 145216 332 424 506 6,39 7,42 816 864 .
vt 0 -52 -55 -36 *06 *28 -97 161 216 262 «

K obrazku na obdalce - rekordni tryskovy model F. SvatoSe, ALAZ.
Popis: Model je trupovy: jednoplonik konstrukce E. Napravnika, postaveny F. SvatoSem z kolektivu ucCiiovské

Skoly Rud?'; Letov v Letnhanech. Podvozek odhazovaci, t
a 9,156 dm2, vaha trysky (vyrobek ug. skoly

nosna ploc

gska umisténa na trupu. Rozpéti 560 mm, délka 690 mm,

Letov) 420 g, vaha modelu pFipraveného k letu 1740 g.

spec. zatizeni 190 gldrn2 — Nejlt(efgi vykon modelu: rychlost 156,522 kmlhod. pfi pokusu o sv¢tovy rekord 14.
ni re

10. 1950 v Praze. Dosaval

ord (144,025 kmlhod.) prekonan — predlozeno FAI k schvéaleni.
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Cvi€ny upoutany
model D-131

Upravil Vaclav Levy.

Upoutany model D-131 je cvitny model s malou rychlosti. Do
stavb?/ se” mlze pustit kazdy modelaF i zaCate¢nik, ponévadZ tento
model se velice snadno stavi, pfi ¢emz je takfka nerozbitny.
(Coz u U-modelG je nutné). Nejvhodnéjsi motorek pro tento model
Le samozépalny. o obsahu 3.5—5 cm3, ale véfim, Ze kazdy modeldr,
tery ma motorek o menSim obsahu, snadno si dle vykresu mode!
rozmérové prizplsobi a bude dosahovat tychz vysledku.

Tecbaicky naple:

Trup mé obdéInikovy prifez Prvni a druhd pfepdzka (ua druhé
pfepazce je pfimontovan motorek) jest z 5 mm preklizky, ostatni
prepazky Jsou z 1 mm pFeklizky a jsou vylehCovany.

Predni cCast trupu jest pro vyztuzeni potazena pFeklizkou 0,4—
0.6 mm silnou. Kridlo ma profil Qlartc Y. Hloubka kfidla je 150 mm.
Zebra jsou vyfezadna z 1 mm preklizky a v Zebrech levé poloviny
kFidla jsou otvory pro vodici lanka-

Vahadélko je vyrobeno z 2 mm hlinik, plechu a je uchyceno
Sroubkem mezi hornim a spodnim nosnikem kfidla.

Uchyceni pohyblivé casti vySkovky k pevné Casti je provedeno
platénymi pasky. (Viz vykres).

Technickd dat«:

Rozpéti: 80 mm. hloubka kfidla: 150 mm. profil kfidla: Clark Y..
maximalni vaha: 700 g.

Doufam, Ze tento model bude vyhovovat jak modelafim zalateg-
nikdm tak i pokroCilym, ponévadZ 1 ti ziskaji stavbou tohoto mo-
delu nové poznatky a zkuSenosti, které jim pomohou pfi vlastni
konstrukci  U-medelA

k|

»
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Vykonny model
vétroné D-129

Upravil Vaclav Levy.

Vétron D-129 je urCen pro méné pokroCilejSi modelafe, ktefi si
chtéji postavit model o vétSim rozpéti- Je cely vyroben z nasSeho
materialu, stavebné je jednoduchy, pfi ¢emzZz jeho vykony jsou
opravdu pékné.

(Pise¢ti modelafi postavili tento mode! v nékolika exempléfich, a
pri )mistnich i krajskych zavodech obsadili s nimi nékolik pfednich
mist).

Tecbhaicky popi«:

lohoto modelu Ize pouZiti juko svahového nebo do termikv. pFi
¢emz se méni pouze tvar trupu (viz planek). Kridlo zlistava pro
oba dva pFipady stejné, Model téz mlize byt stavén v rlzné veli-
kosti, ale mensi rozpéti nez 150 cm se nedoporucuje.

Kfidla jsou upevnéna k trupu pomoci jazykl uchycenych v kfidle,
které se 'v trupu prekryvaji a jsou pojistény kolikem. Nejvétsi do-
volend vzdalenost Zeber jest 5 cm. Teézisté ma bvt asi v 60%
hloubky kfidla, coZz je v naSem pfipadé 144 cm od nabé&zné hrany

Jako stavebniho materidlu bylo pouZito borovych neb smrkovych
list a 1,5 mm preklizky.

V rozsahu od hlavice trupu ke Ctvrté prepazce musi byt trup
na dolni strané potaZzen 0,4 mm silnou pFeklizkou proti poSkozeni.

Také se doporutuje udélat 1 Zzebro u kofene kfidel z 3 mm pre-
klizky a toto zebro s druhym Zebrem polepit pFeklizkou (0.4 mm).

Kfidlo | vySkovka jsou pro leps§i transport snimatelné.
Technickd data Rozpéti 2060 rnm. hloubka kfidla 240 mm. plocha

k¥idla 46 dm2, plocha vySkovky 14 dm2, celkova plocha 60 dm2.
Maxim, prGfez trap-: ©62 dm2- Maxim, vaha téb 2



Vhodné prolity pro kfidlo:

Gottingen 301 . Ghel nabghu 2.5*

NACA _ 64C9 . Uhel nabéhu 1.5°5Pro vétroi do termiky.
RAP. 32 R . Uhel nabéhu 1,5°]

Gottingen 102 . Uhel nadbéhu 1.2° Pro svahovy vétrof.

Zapadkovy volnobéh.

Po zkuSenostech s pérovymi volnobéhy, které prestaly iungovat
jakmile model 3Spatné pfistal a ositka se trochu ohnula, nevysu-
nula se, zkousel Jsem celou fadu volnobéhl, kde by se osi¢ka vy-
sunout nemusela.

Vysledkem lest tento volnob&h zapadkovy. Mohu ubezpe&it mo-
delafe. Ze tento volnobéh vyhovuje pIné lak pro silné svazky, tak
pro slabé a jest snadno proveditelny i pro zaCate¢niky s vykon-
nymi guméky. PF¥i sprdvném provedeni funguje bezvadné, vrtule se
otac¢i volné na ose bez jakéhokoliv odporu a drhnuti. S volnobéhem
Erovedeno nes¢etné mnozstvi letd a i po rlznych havariich, pfi
terych se ohnula osa. le§té se nestalo, aby volnobéh vysadil.

Stru€ny popis, funkce a zhotoveni:

Zapadka A se provede z hliniku (zplo3télého siIr]éLéiho dratu),
pro ¢ep Bi a narazku (kolik) B2 se hodi slabé hrebicky, u silngj-
Sich svazku slabé dlouhé Sroubky do dfeva. Podlozka D lest v plechu
jako u kulickového loZiska. Otvor pro osu ve vrtuli a otvor tru-
bicky v hlavici volime asi o 0,2 mm vétsi nez |e primér osy.

Neltéz8i na stavbé lest ohnuti osy nad vrtuli (C). kterou ohybame
kulatymi klestickami, pfi ¢emZ osu upindme do hrany svérdku za
vyCarkovanou c¢ast vykresu.

Velikost volnobéhu volime Umérné od néakresu, ktery iest kdtovéan
pro vrtuli 36—40 v praméru.

Po natoCeni svazku se zaklesne osa na zapadku do polohy 2.
Hlavice se zasune do trupu a model [e pFfipraven ke startu. Po
vytoCeni svazku se automaticky zapadka uvolni jednak odstfedivou
silou a jednak zapadka sama s vrtuli otadcejici se dal setrvacnosti,
se o osu ,ofukne". Tim lest volnobéh v chodu-

Vyskovka ma nulovy Uhel nabéhu.

Y 9—10%. Vhodny Je” také profil Gottingen 602.
nevynika péknymi tvary, ale zato vas listKlispokoji

Tento model
svymi vykony,

které jsou opravdu krasné.

Jako profilu se douzlic Clark

Milos Proklpek. Aeroklub Sobéslav.

Mate vhodny model do rubriky ,,Nové modely”? PoSlete nam jeho fotografii nebo
plan s popisem! PouZité prispévky honorujeme.
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PIONYRI CS. LETECTVI

Cesti balonisté Hllka a Wandas.

Yy

Dnes. kdy Uplné ovladla pole letadla t€zSi vzduchu, kd¥ transatlantické
lety nejsou Zadnou sensaci a kdy proudové a raketové letouny dosahuji
supersonickych rychlosti, divame se na lety balonem spi$ jako na spon,
nez jako na Ucelné létani. Je sice pravda, ze balonu se stale uziva k veé-
deckym ucelum, ale jako dopravni prostiedek se neosvédcily ani Fiditelné
vzducholodi, tyto posledni nadéje zastancu letadel leh¢ich vzduchu.

Vira v balony Sla v minulém stoleti tak daleko, Ze byl podniknut let
k severni tocn&. Odvainy letec André byl pfed vypravou s mnoha stran
varovan. Mezi varujicimi byl i prvni nas letecky inzenyr Gustav Fmver
(viz Pionyfri Ceského letectvi V). Vyprava skonCila tragicky, staCila ne-
prizen pocasi a balon zmizel beze stopy v polarni pustiné. )

Na prelomu stoleti byly v Praze velmi popularni cesti balonisté
Frantisek lliilka a Fedinand Wandas, vyuCenci francouzskeho vzducho-
plavce lldouarda Surcoufa. S balonem zakoupenym v roce 1893 v Pafrizi,
emuZ dano jmeno ,,ResseV’, podnikli oba CeSti balonisté velké mnoZstvi
éta, z nichz jeden byl dokonce kratkou dobu Ceskoslovenskym vyskovym
rekordem.

Velkou pfilezitosti k poradani letd byly v téch létech konané slavné
vystavy v Praze. Roku 1891 byla pofadana Jubityjni vystava, o Ctyfi
rok.v pozdgji Vystava narodopisna, v roce 1898 Vystava_inzenyrstvi
a architektury a roku 1908 Vystava prazské obchodni a Zivnostenské
komory. Za prumyslovym palacem byla pro vystupy balonl zfizena
zvlastni vzduchoplavecka aréna. Roku 1904 zakoupil Hulka novy balon,
ktery dostal jméno ,,Praha’’ a s nimz podnikal Cetné lety, zejména o vy-
stavé v roce 1908. Smrti Hllkovou roku 1909 osifel ¢esky balonovy snort
uning. Balon Praha byl prodan Prazské paroplavebni spoleCnosti, ktera
z ného_nadélala strechy pro své parniky a jeho ko$ a sit' presly do ma-
jetku Technického musea, kde je muzete vidét v jeho leteckych shirkach.
_ Pred Hulkou a Wandasem létali v Praze Cetni cizi vzduchoplavci,
JDEJIChf produkce Casto hraniCily s cirkusovou atrakci. Neblaze proslula

yla letecka Cinnost némeckeého ,kapitana” Wolffa, ktery se pokousel
létat s balonem ,Kysibelka* na Jubilejni vystavé v roce 1891 Mnozi
stafi Prazané pamatuji z té doby posmésne popévky: ,,Ve Stromovce na
akaté visi balon na spasate”, nebo_,,Poslechnéte lideé zlati, s tim balonem
se to hati". Tyto pisnicky zesmesnovaly jediny volny let balonu ,,Kysi-
belka", ktery skonCil protrzenim balonového obalu a padem na tovarnu
v Bubnech. Roztrzeny obal se na Stésti zménil v padak, takze posadka
se zachranila. Aby byl smazan nepfiznivy dojem, pozvala sprava vystavy
proslule francouzské vzduchoplavce Edouarda Surcoufa a Louise Go-
darda, ktefi se brzy stali milacky vSech Prazanu.

Po roce 1909 lety balond ustaly: zajem obecenstva se obratil k jiné
novince, Ing. KaSpar a jeho vrstevnici zacali tehd{ konat prvni pokusy
s letadly tezSimi vzduchu, a to byla podivana, ktera balonovy sport
Uplné zastinila. Nes.

KDE OBJEDNAT MODELARSKY MATERIAL?
NaSe vojsko, oddéleni model&fskych prodejen oznamuje, Ze z&sobuje mo-

delafskym materialem pro jednotnou osnovu ARCS svoje filialky v Praze,
v Plzni, Karlovych Varech. Ostravé, Moravské Trebové, Hranicich, Brati-
slavé, Kosicich a Popradu. B

Vedle toho zasobuje materidlem prodejny aeroklubl v Ceskych Budé&jo-
vicich, Liberci a Olomouci. Objednavky staci adresovat: Knihkupectvi Nase 4
vojsko a misto, nebo prodejna aeroklubu a -misto.
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Na pomoc tiskarskému oboru.

Nase literatura o tiskafskych strojich nenf
dosud pFiliS obséhla. Proto  tiskafsky -dorost
i mladi vyu€eni pracovi.ici jisté uvitaji pfi-
rucku J. Dobrovolného a K.~ Brutara, Tiskaf-
ské strole. kterou vydalo nakl. Prace (kart.
110 K¢s). Prirucka popisuje hlavné obsluhu a
sefizeni  tiskafskych stroji, ale v&ima si i
ostatnich d0lezitych podrob..osti, které spada-
ji do oboru tiskafovy prace. Hlavni ¢ast textu
je vénovéana knihtisku. Velkou pFednosti spisu
Jjsou velmi nazorné ilustrace a vzornd Krati¢-
kd Uprava. Dnes, stejné jako v jinych obo-
rech i v primyslu tiskafském Zzadame zvyso-
vani produktivity prace spolu s lepsi kvalitou
tisku. A proto vitdme tuto publikaci, ktera
bude na této cesté nasim tiskafim dobrym
pomocnikem.

Automobil v kostce.

Nakladatelstvi Prace vydalo nové, dlkladné
pfepracované a doplnéné wvydani publikace
Automobil v kostce (lart. 54 K¢&Y), jejimiz
autory jsou c¢lenové Technického vyboru Auto-
ilbu. K iha vvchazi v re.a ci inu. ur- L
Véni a ing. J. BartoSe. Je to opravdova ency-
klopedie anloim b lisnui v cel mi 10/. ahu. Pro-
bira ve zhusSténych ucelenych statich nejen po-
pi>y, ale i ob.luhu, opiavv a u>drzova.. auto-
mobild. Kniha Je vybornou pomickou k pfi-
pravé pro Fidi¢ské Zzkousky, ale nfii 45i fadu
cennych poznatkl i zkusenym automobilistim.
Nékolik set nazornych obrazkd vhodné dopl-
fluje text.

Kniha pro laboranty a chemiky.

V Z&4dném jiném oboru neni Takové rozma-
nitosti. jako v chemii- Vzdyf jen pocCet slou-
¢enin dosahuje dnes jiz nékolika set tisic —
nehledé k m oha zasaJam. které musi uz za-
c¢atecnik znat, abv se mohl unlati.it také
v chemické laboratofi. Pro zacate¢ iky, labo-
ranty nebo chemiky, ktefi maji o chemii sku-
te¢ny zajem, vysla v nakl. Prace pfiruc¢ka ink.
K. Andrlika, Zaklady laboratorni prace (kart.
25 Kg&s). PFiru¢ka ukazuje zatateénikiim cestu
a usnadfuje jim jejich tézké zatatkv tim, Ze
je seznamuje srozumitelnym vykladem, spoje-
nym s nazornymi obrazky se zafizenim che-
mickych laboratofi a se zakladnimi ukony,
s nimiZz se zacate¢nici v chemické laboratofi
setkavaji  nejufive. Kniha vydatné pfispéje
vdem. kdoz no Frhuif ie ' o-luohé a spolehlivé
pouceni o zakladech laboratorni préace.

O plastickych hmotach.

K zakladnim surovindm na3eho prdmyslu
patfi dnes také plastické hmoty. Jsou vyrobe-
ny z odpadki naseho chemického primyslu a
dokonale nahrazuji dovazené suroviny jako
kaolin, barevné kovy atd- NaSi pracovnici v
oboru vyroby plastickych hmot zisl aii ce mé
informace v knize ink. dr. J. Marusky. Plastic-
ké hmoty (nakladatelstvi Prace, kart- 48 Kg&s).
Autor probird hmoty vzniklé preménou ce-
lulosy, dale hlavni t){]py hmot tvrditelnych,
hmot  thermoplastickych “a rGzné druhy umé-
lého kauCuku. Vedle stru¢ného popisu che-
inicKé v.vroby jeui o.livych uruhl( je tu uvede-
no i chemické slozeni, popis vlastnosti, cha-
rakteristickd data, vyznamna Dro technické
zpracovani a popis pouziti téchto hmot. Do-
zvite se tu, co je to bakelit na elektr. vypi-
nacich. igelit na prdhlednych plasténkach,” si-
lon, buna. atp. Knizka splfiuje sv@j ukol. pro-
hloubit znalosti naSich pracujicich o plastic-
kych hmotéch.

,»oafra, to jsem ti zapomnél Fict: az
ten motor naskoCi, abys ses vrtule
pustil...!"



CervySevsky vyhodil prazdnou nabojnici z komory.
»Takovou spoustu vIKU /{fem tu v'Zivote nevidél. Jeste,
ze ustal trochu ten snih.

Nikdo neodpovédél. Jeho druh sedél tiSe na_rychlostni
skfini, Hledél zasmusile Efed sebe, sleduje pfimku pro-
chazejici mifidly své pusky a koncCici nékde mezi smec-
kou vlku. ) )

»,Mame smilu. UZ jsme mohli sedét v teple. Hrome!
A na stanici prece teplo maji. No, predstav si jen trochu
Caje. Co fikam. More Caje, Behringovo more Caje.4
A’jako by udélal teCku za takovou krasnou vidinou, na
dotvrzeni toho vypalil. Tmavy stin bézici po snéhu sebou
kieCovité trhnul "a bezmocné se zapotacel.

»Tak, dostal jil4

Hlim. Jeden,4 prerudil miCeni spoleCnik.

LA Co ty sL)ousty téch ostatnich bestii kolem,4}zavzdy-
chal. ,,Mit tak samopal!4

A opét ticho. Nebylo divu. Ani jednomu se_uz nechtélo
do feCi. Sedéli tu oba v motorovych sanich uz druhy den.

VCera ve 4 hodiny vyjeli z kolchozu ,,SEVERNI HVEZ-
DA4 Chtéli_se dostat do_strojni stanice u Sopolovky.
Kolchoz totiz opravoval svuj traktorovy park, aby byl na
Iéto opét v poradku. Mimo to potfebovali téz naftu.

Tak tedy CervySevsky a mlady Andrejev nasedli do
sani a jeli. Cesta byla bajeCna, Sané po snéhu jen svis-
tély.I Jednu chvili potkali smecku vlku. Andrejev se za-
smal:

»Pred 30 lety |je otkal déda s trojkou. Tak ho snédli
i se sanémi a rolnickami. Kampak, braSi, na nas. Na mo-
torové sane.4

Vici se uctivé vyhnuli, pfestoZze na nich bylo patrno,
Ze by nepohrdli svaCinou. Jejich bficha se pfimykala
k patefi. Dali se do_PozvoIn_ého poklusu a sledovali ‘sané.
CervySevsky vypalil po nich ze své kulovnice. Nemél
vSak “Uspéch.

PocCasi se zaCalo pomalu horSit. Snih sem tam prolétl
vzduchem a béhem deseti minut zacala Fadit velmi Gcty-
hodna vichfice. VloCky nalepovaly se na ochrannd skla
sani. Ani elektricky rozmrazovac nepomahal.

Andrejev hartusil. Spatné vidél. Snizil rychlost. Nahle
se stroj zakymaécel, prudce naklonil. Ozvalo se zapra-
Bkékni. Sané udgélaly kreCovity pohyb a zastavily se na
oku.

Praskot a skfipot vystfidalo ticho. Prvni vylezl Cervy-
Sevsky. VystrCil z okna svij vous. Znalecky se rozhlédl
a smutné pogatrll na utrzenou lyZi a polohu sani. Snih
padal velmi husté. Vitr nebvl tak velky jak se zdalo ze
sani. Andrejev vylezl rovnéZ na trup sani.

Tu se po snéhu mihl stin. Druhy, tfeti a za nim tmava
masa smecky. Oba kolchoznici byli v mziku v trupu sani.
Uchopili kulovnice.

A tak zaCalo obléhani. Spustili palbu jak ve Velké

Prosime ctenéfe,
aby omluvili opozdéné vyjiti ¢isel 9 a 10 LM. Ménili Jsme
tiskarnu, coz zavinilo toto zpozdéni. PFiSti ¢isla LM budete
dostavat ve stejném obdobi mésice. Jako toto Cislo 11
Dékujeme za porozuméni. Redakce a administrace.

vlastenecké valce. Vici se posléze uhnizdili ve velkém

oblouku okolo_sani. ] ) .

Tak vydrzeli pfes noc, celé odpoledne a zdalo se, ze
nemini zméniti své rozhodnuti. Ani lidé se nemohli dostat
ze sani, nebot' vici byli nevypocitatelni. ]

Nad zemi se preklenula noc, Rano, které mimochodem
bylo nadherné, zastihlo CervySevskeho i Andrejeva v mi-
zerne naladé.

Vubec neméli pocho(genl' pro to, Ze slunce nadherné
opalisovalo na snéhu. Obloha byla nadhernd, snih. jiskfil.

Ici byli v_kruhu, I]_ehoi stfedem byly sané. Kolchozniky
nebylo vidét. Sedéli v sanich a nestfileli. Neméli jiz Cim.

‘icho, které se Klenulo nad touto scénou, se nahle na-
plnilo hfmotem. Andrejev 0oZil. ]

,»Slysis!? Letadlo.4 Od Sopolovky v nepatrné vysi se
nesl_dvouplosnik. ] ) ]

w10 ,e z traktorove stanice,4zajasal Andrejev. Letadlo
preletélo sané. Bylo slySet svist Rudé hvézdy na kridlech
zazarily. Letadlo se nahnulo_a opsalo okruh. ]

Andrejev vyskoCil na sané. Maval rukama a toCil se.
Kricel a ukazoval rukama. o .

V letadle pochopili zfejmé celou situaci. Kukuruznik se
nesl nizko nad zemi. Hluk motoru byl pFeruSen prasko-
tem kulometu. Hfmotil nad smeckou, kterd se rozlévala
po planing, ~zanechavajic za sebou Sedive kopeCky
mrtvych viku. )

Andreljev seskoCil se sani.

Letadlo se jiz. vracelo. Letec preletél. KulometCik byl
vyklonén a z jeho rukou vyklouzl balicek. o

Pilot znovu krouzil, kdyz Andrejev zvedl krabici a
se(zjnamoval se s jejim obsahem. Léky, jidlo, napoje
a dopis.

Pustili se do toho bez dlouhych okolkd. Cervysevsky
predcital zpravu, kter4 oznamovala, Ze pomocné sané na
radiovou vyzvu z letadla jsou jiZ na cesté.

-Méame pockat, budou tu za chvili; z kolchozu pry
volali do stanice radiem, Ze nads pohfesuji. Oni nés tedy
letéli hledat.4

Kukuruznik zatim _pronasledoval nad snéhem zbytky
vICi smecky, prohangje je kulometnou palbou. Andrejev
pozoroval utésené zvrat situace a prohodil:

»Uz jsem myslil, Ze nam celé motorové sané nebudou
nic platné. Vzpominal jsem na deéda, jeho kong, sané a
rolnicky. Na nas prosté nestaci. Protoze4} vyskocil a placl
druha do zad, ,,protoZe s ndmi jde véda. Radio, letadlo, to
vSe nam_pomaha. Deéd jeSté nestaCil. A podivej se my!*

CervySevsky se zazubil. Vstal. Zdali bylo totiz slySet
motor pomocnych sani z traktorové stanice.



P¥i navrhu motorového modelu musime nesporné vy-
chazet z velikosti, nebo vykonu motorku, ktery mame
k disposici. Je jiste jasne, ze stavime drak modelu podle
motorku a nikoliv motorek pro urcity drak.

Na obr. 32 mdme vynesenu zdavislost vdhy modelu
na kubickém obsahu motoru pro volné létajici modely.
Na vodorovné ose jsou vyneseny dvé stupnice. Hornhi
je pro obsah motorku vybusného's jiskrovym zapalova-
nim. spodni pro_detonacni, resp. vybusny se zapalova-
nim Zhavici svickou. Stupnice pro obsah je v cm3 Na
svislé ose je vynesena stupnice pro celkovou vahu mo-
delu v g. Vaha modelu pro ur€ity obsah motorku se po-
hybuje mezi dvéma mezemi. Spodni hranice plati pro
modely soutézni, stavéné co nejjednodudeji, UCelovg,
S co nejvétsim vyuzitim materialu, pokud ‘mozno nej-
lenCiho (balsy). Horni hranice plati pro_modely spor-
tovni, stavéné z doméciho Qreva,_anad_ne i S néjakymi
okrasami a zbyteCnostmi, jako je kabina, kryty pod-
vozku a pod.

.Ilak postupujeme pfi navrhu volného motorového mo-

u:

1 Model sportovni.

Podle diagramu na obr. 32 odhadneme vahu modelu.
Drzime se_ pfitom horni hranice vahy a to tim vice,
¢im sloZitéjSi model hodlame stavét {kryt motoru, Kka-
bina a pod.). Déle sj zvolime plo3né zafizeni, které se
u sportovnich modelt pohybuje v rozmezi p= (20—30)
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gdm2 U malych modeli se slabymi motorky volime
ploSné zatizeni u spodni hranice, u modelu velkych, se
silnymi  motorky (10 cm3 pak volime plosné ZzatiZeni
u horni hranice. Z odhadnuté vahy P g a ploSného za-
tizeni p g/dm2 vypolteme plochu 'kfidla Sk dm2

P

Méme-li stanovenou plochu kfidla, musime si vypo-
Cisti rozpéti. Proto si jesté musime zvolit tihlost kidla.
U sportovnich modell tato byva v rozmezi A = (6 — 8).
Ze stanovené plochy kfidla Sk dm2 a Stihlosti A vy-
pocteme rozpéti kridla bk v dm.

bk = ]/ Sk-A

Tim jsme vlastné s celym vypoctem hotovi, protoze
se podivame na obr. 33, kde jsou ostatni potfebné miry
pro ndvrh sportovniho modelu udany v procentech roz-

gti, Ci |_Procentech lochy kfidla. ” Napfed dokon€ime
fidlo, Hloubka kfidla ve stfedu ma byt, jak vidime
z obrazku 1k =; (14 — 16%) z rozpéti kridla bk Zvoli-
me si pldorysny tvar kfidla a z dosud stanovenych
hodnot plochy, rozpéti a hloubky ve stfedu stanovime
{?dnqtllve rozméry kiidla. Zvednuti koncu kfidel, neboli

kiidel stanovime bud pfiblizné podle obr. 33, t. j.
asi (5—10%) rozpéti, nebo pFesnéji vzhledem k tvaru
modelu podle obr. 30.

1. Cesko-polsky letecky slovnitek

Letecky modelar je podle dopisu ¢tenart velmi
! obliben n polskych "modelard. Abychom vyhovéli
m jejich prani, zaCiname otiskovat Cesko-polsky slov-
» 'nicek vyrazl, které jsme jiz otiskli Cesko-rusky-
i anglicky. Pozdéji budeme otiskovat slovni¢ek Ctyr-
) jazyCné. Tuto novinku jisté uvitaji i naSi Ctenafi.
}  kteri Ijsou odbérateli polskych ¢asopisu, zejména
( modelarského ,,Skrzydla i Motor".

Aerodynamika — aerodynamika, aerostatika
aerostatika, aviatika (letec) — lotnik, avigace —
awigacya, doprava ve vzduchu — transport po-

< wietrzny, letectvi — lotnictwo, meteorologie — me-
teorologia, navigace — nawigacya, vyzkumnictvi
(letecke) — badanie (lotnieze), vzduchoplavba —
zegluga powietrzna, drak (letadla) — szkielet (sa-
molota), drat — drut, dyha (tenky platek dreva) —
oklein (Fomlr&, hloubka profilu "kridla — glcbo-
kodc profilu skrzydla, hrana nabéznd — listwa na-
tarcia, hrana odtokovd — listwa spiywu, hrbet
kridla (vrchni, horni strana kfidla) — gorna strana
skrzydla, klapka — klapa, kolo — kélko, kormidlo
smérové — usterzenie kierunkowe, kormidlo vy3ko-
vé —usterzenie wysokosci, kostra kridla —szkielet
skrzydla, kovani — okucia, kryt aerodynamicky
fzélkryt?< — zakryt aerodynamiezny, kridélko —
otka, kridlo — skrzdlo, kridlo ‘samonosné —
skrzydlo wolnonodne. k¥idlo Stérbinové — skrzyd-
lo szcelinowe, kFizeni — krzyZenie, lano — lina,
lyZe — ploza. nadrZz — rezerwoar, nastaveni — na-
stawienie, natér (lakovani) — lakier, obal (aero-
stata) — powloka, ocas — ogon, ostruha — ploza
ogonowa, paka fidiCi (noZni) — pedal, péka FidiCi
" (ruéni) — orezyk.

\ Sestavil Ing. VI. Némec.

~

(Pokracovani.)
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Nyni pfejdeme na vo-
dorovnou ocasni plochu,
neboli jak struéné Fika-
me vyskovku. Jezjl plocha
ma byt Sv = (25—30%)
plochy kfidla Sk- Podle
moznosti  radéji  volime

B!e_chu vyskovky Vvétsi, zvySime tim podelnou sta-
ilitu modelu. U spodni hranice _se drzime pouze tehdy,
stavime-li létajici maketu skuteCného letadla. Pritom Je
tfeba_upozornit, Ze i v_takovemto pfipadé, kdy délame
rozméry modelu v urCitém méfitku skutecného prove-
deni, je tfeba zachovat tyto zakladni tvarové poméro-
veé rozméry a to hlavné u V kfidla a plochy vyskovky,
pretoze pil,_pouhém prevzeti hodnot ze skutecného le-
tadla v urittm meéfitku bychom nedostali model sta-
bilni. Proto tyto rozméry zvétSujeme tak, aby_odpovi-
daly naSim zasadam a zachovavame pouze jejich tvar.

Rozpéti vySkovky volime v mezich bv = (35 — 45%)
rozpéti k¥idla bk a jeji Stihlost v rozmezi A — (25 —
45). Z téchto hodnot si opét, obdobné jako u kfidla pro-
kreslime vodorovnou ocasni plochu. Potom prejdeme na
reSeni svislé ocasni plochy, neboli smérovky. Jeji plo-
cha byva Ss = (7 — 10%) plochy kfidla Sk. Pfi volbé
tvar,uvsmérov\{k?/ postupujeme _tak, abychom ji neméli
zastinénou kFidlem ¢i trupem, jak je naznaCeno na obr.
34. Vyhodné je téZz FeSeni, kdy jednu smérovku nahra-
dime dvéma_na koncich vyskovky (obr. 35 — muzeme
Eotom pouzit jednokolového podvozku), pnﬁadne vys-
ovku a smérovku sloucime do tak zvanych motylko-

Ohr. 35

vych ocasnich ploch (obr. 36). Tyto dva systémy, pokud
je nepouZijeme pri stavbé makety, jsou” vyhodnéjsi u
modelu soutéZnich.

Konecné pfistoupime k trupu. Plosnd délka ma byt
k = (40 — 50%) rozpéti kridla bk, nebo k = (25—35)
krat hloubka kfidla Ik- S ohledem na podélnou stabilitu se
snazime plosnou délku délat vzdy co nejvétsi, to znamena,
Ze se pokud mozno drzime pfi horni udavané mezi.
Prifez trupu udélame takovy, abychom se mohli se
svym modelem pripadné i UC€astnit “soutézi, pofadanych
podle proposic FAl, t. j. vétsi nez

C _ Sk + sv
S‘ - 80
kde Sk (kridlo) -f Sv (vySkovka) je soucet vdech vodo-

rovnych ploch «(resp. soucet jejich pddorysného pri-
métug. PFl%I’ trupu dgléme asi {OA/o rozpéti Kﬁ’dla bk

Rozchod kol podvozku déldme s ohledem na to. aby-

chom mohli bezpe¢né startovat se zemé, nejméné tak

velky, jako je prumér vrtule D. Délku podvozku vo-

lime tak, aby v pfipadé, Ze osa modelu je vodorovnd,

byla vzdalenost mezi osou vrtule a zemi asi 0 30 az 50

mm Vvetsi, nez je polo-

mér vrtule (obr. 37). Po-

lohu podvozku vuCi tru-

pu a tézisti modelu voli-

me tak, aby kola pod-

vozku byla” co nejblize

k vrtuli a co nejdale od

tézisté, aby bylo co_nej-

menSi nebezpeCi preko-

ceni modelu pfi startu a

pristani.
Obr. 37 (Pokracovani)
Oprava:
8 LM Theorie pro kazdého str. 125 ma byt spravné
u =*—1 .50
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Praktickda Sablona na Zebra

E. Knitil

V dneSnim Cisle Isme vam pfinesli $ablonu, pomoci ktere /boto
vfte snadno vet$i mnoZstvi Zeber stejného typu a veUkosti-

Sablona se sklada r téchto &asti:

I. horni deska. 2. stredili deska.

3. spodni deska.
4. pripevnovaci Sroubek.
5. Hlinikové n>ty (ototny Cepi

Zhotoveni Sablony.,

Nejprve si /hotovime stfedni desku preklizky o sile 3 ai i mm.
Doprostfed si nary sulerne prolil dle danych™ soufadnic- \ naSem
pfipadé hloubka kridia >est t — 2H) mm. Po narysovani vyfizneme
presné tvar prolitu lupénkovou pilkou a opracujeme ieinnym pil-
ofkem. Takto zhotovenou ¢ast dvé pfilozime na preklizku silnou
J mm a prorysulerne na ni vnéjsi tvar profilu, do kterého vkres-
lime vyleh¢eni a otvory pro nosniky. Po orysovani upravime pfe-
klizku iia obdélnik 225° 50 mm tak. aby prolil byl od vsech okraji
asi stejné vzdalen. Poté pfiloZime obé desky na sebe tak. abv
obrysy profilu se shodovaly a vyvrtame do obou ft otvor( 0 ’.5 mra.
lak " zfeimo z obrazku. Nyni pfesné /hotovime naznacené odleho-
vaci otvory pro nosniky -ve spodni desce a obé desky snytujeme
Ctyfmi hlinikovymi nyty 25 mm (hIaVK zapu$téné). Zbyva opra-
*o\at vngjsi tvar pilnikem a zaoblit rohy polomérem asi 5 mm.
Takto snytované desky pfilozZime nyni na duralovy nebo mosazny
plech | mm silny a tvar spodni desky naf pfeneseme pomoci ostré
Jehly. Zarovei si oznaCime oba otvory, v nichz leden le pro pfi-
pevihovaci hroubek ¢- 4 a druhy pro ototny cep ¢&. 6. OdlehCovaci
otvory v plechu provedeme obdobné lako 've spodni desce. Potom
pfesné opracujeme vnéjsi_a vnitrni tvary pilnikem a vyvrtame na-
znatené otyory vrtdkem 3 mm. Otvor pro Cep 6 vyvrtame také
v ¢ 2 3 mm. Takto zhotovené Casti snytujeme hlinikovym
nytem 3 mm. ktery nam slouzi iako oto¢ny cCep. Desku €. |
potom poiistimc proti smyku Sroubkem M3, ktery sl vyfeZe sam
zavit do stfedni a dolni desky.

Pfi zhotoveni Zeber postupujeme tak. Ze sl zhotovime 3$ablonku
pro vnéisi obrys profilu. Po orysovani preklizky vystfihdme Zebra
nGzkami nebo vyfezeme a vloZzime |c do Sablony, kterou uzavieme
a zajistime Sroubkem ¢ 4 Pak ul jenom vyvrtame otvory pro_lu-
penkovou pilku a mdzeme Zebra vyfezavat tim zplsobem,” Ze pilku
vedeme po obrysech horni desky. Timto zplsobem mdizete si zho-
tovovat .3 az 8 Zeber silnych I mm (|elich pocet zavis! na sile pfe-
klizky stfedni desky). Préce se Sablonkou |e velmi rvchla a vyplati
se vam liZz. mate-li zhotovit vice nez 30 Zeber.



Z MODELARSKEH

ODBORU ARCS

Skladani modeléarskych
vycvikovych zkousek.

PfestoZe jednotnd modelafskd osnova ARCS je v platnosti uz od
pocatku roku 1950, ve vétsin¢ aeroklubl se dosud neskladaji zkoudky
ani pro I. modelafsky vycvikovy stupefi. Podminky theoretické i
praktické (létani s modely) jsou tak snadné, Ze pfi vétsi svédomi-
tosti by bylo mozné lim vyhovét tépiéf v kazdém elementarnim
vycvikovém modelafském kurse. To, Ze zkousky ve vétSiné aero-
klubl se dosud neskladali, hodnotime iako liknavost modelafskych
funkcionafl. Kdyby modelaiskym &inovnikim byly dobfe zndmy
podmbmy ..Budovatelsn  o.né/e** ARiS. nu eli hv si uv domit,
ze zanedbavanim modelafskych vycvikovych zkouSek pfipravuji
svilj aeroklub o pomérné zna¢né mnozstvi bodl ﬁro které
museji Jinak velmi pracné dohé&nét tfeba v soutézich.

Pfi této prilezitosti upozorfiujeme také, Ze vykonnostni modelaf-
ské odznaky pro Jednotlivé vycvikové stupné, 'které jsou uvedeny
v jednotné osnové, budeme dodavat pravdépodobné lesté v tomto
roce.

Hodnoceni modelarské soutéZze v Brandyse n. Labem.

Vzhledem k ternu, Ze Aeroklub Brandys n. Labem nemohl vcas
rozeslat vsem UG&astnikim modelafské soutéze poradané 3 9. 1950
vysledky s vyhodnocenim pro ..BS“. souhlasi ARCS § lim. aby
zucastnéné aerokluby uvedly vysledky v hlaseni za mésic listopad
1950. Tém aeroklublm, které si snad néjak zjistily vysledky pfi
soutézi a uvadéji je dfive nez v listopadovém hlaSeni, sdélujeme,
Ze tyto vysledky prozatim nebereme v Uvahu. Tyto aerokluby Za-
dame, aby vysledky uvedly znovu v listopadovém hladeni a to
presné podle sdéleni Aeroklubu Brandys n. Labem-

Lisovaci nastroj na ventilky.

Pfi provozu tryskovych motorkli byvad nejozehavéisfm problémem
vyroba novych ventilovych rdzic. Ruéni vyroba Jest velice zdlou-
havd a vyZzaduje veliké peclivosti, zvlasté jednd-11 se o vétsf pocet

Mnoho bylo jiz napsano o této d-
lezité praci pii stavbé létajicich mo-
deld, avSak malo modelaru dovede
potdhnout model bez jediné vrasky
a bez zborceni jednotlivych Casti mo-
delu. Ve vétsiné pfipadu se to lehko-
mysIné odbude, jen aby se uz mohlo
Iétat. Tato lehkomysinost se v3ak ne-
vypléci hned pfi prvnim startu. Dbej-

modelu, tak na jeho potahovani. Zku-
Seni modelari védi, Ze i sebelépe pro-
vedena kostra neni nic platng, je-li
bidné potaZena.
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Potahujeme modely
mokrym papirem a

Dosavadni zplsob potahovani su-
chym papirem, nastfikani potahu, kte-
ry se pak zvolna vypnul, se neosvéd-
pri | Cil. Nevyhodou totiz je, ze postfika-
me proto stejné jak na stavbu kostry ng potah se nestejnomérné vypind a

zkrouti volné kridlo. Nékdy dokonce
otah odtrhne odtokovou “hranu na

fidle a dilo zkazy 7]
Také pouzivand lepidla maji velky  pouzi

e

Uvitame kritiku ¢tenaru - dobrou otisknemel

rGzic. Je proto velkym pFinosem zhotoveni jednoduchého lisovaciho
néastroje, pomoci kterého vyrobime v kratké dobé nékolik set na-
prosto stejnych vyliskd.

Jelikoz se  potfebny material v takove Sifi, ktera jest potfebna
pro zhotoveni celé ruzice najednou, tézko seZene, jest vyhodnéjsi
vylisovat jenom jednotlivé ventilky, které potom bodové privarime
na stfedici krouzek, nebo je pfinio pFituznou matici pritdhneme
k hlavé trysky. Mame-li ovSem k disposici materidl v dostate¢né
ifce, lisujeme celou rizici nalednou, oviem musime sl zhotovit
patfiény raznik.

Pos. 1 — zakladova deska z ocelového plechu sily 10 mu. V ro-
zich le opatfena 4 otvor Ero stahovaci Srouby. Uprostfed zapus-
téni do hloubky 5 mm, do kterého pfijde namacknout

pos. 2 — kole€ko z tvrdé gumy, silné
iako hloubka zapu$téni. Nejlépe se osvéd-
¢ila tvrda gumova zatka- Prumér volime
0 néco VEtsi, nez Je prdmér razniku.

Pos. 3 — vodici deska z ocelového ple-
chu sily 10 mm. V rozich 4 otvory piu
stahovaci Srouby, uprostfed otvor, ve kte-
rém se suvné pohybuje raznik pos. 6.

Pos. 4 — stahovaci Srouby priméru asi
10 mm. se zéavitem Me.

Pos. 5 — Sestihrannd matice M6 nizka:

Pos. 6 — raznik — lest z dobré néstro-
lové oceli. Primér odvisly od tvaru vy-
lisku, pro ventily je upraven podle obr. 2.
Raznik le zkaleny, popustény, Fezna plo-
cha nfebroa.ena. aby hriw hvly os<r*
Neni-ii k disposici tak velky kus kvalitni
oceli, zhotovime raznik z oceli méné hod-
notne a vlastni raznik z kvalitni oceli
k nému privafime nebo pfiSroubujeme.

Pos. 7 — stiraci krouzek z ocelové trubky, kterad pfesahuje raznfk
asi 6 2 mm. Krouzek se musi po razniku lehce pohybovat.

Pos, 8 — kolicky z ocelového dratu sily 5 mm, které zdvihaji
stiraci krouzek.

Pos. 9 — objimka z ocelové trubky, pfipevnénd k razniku dvéma
Srouby

Pos. 10 — M6. zavrtanymi do razniku.

Pos. Il — Je pruZina, ktera pfitlame stiraclm krouzkem material
k fezné desce a pfi_zpé€tném pohybu stird odpad_ z raznfku. Tlak
pruziny nesmi byt pfilis velky, aby stiraci krouzek nestfihal pfi
pritlaceni material, z kterého lisujeme.

PO’SI{ 12 — stavéci kolicky, které vedou material (pasek) pod
raznik.

Popsanym nastrojem midZeme zhotovovat vylisky z ocelového
plechu o sile az 1 nun. Je-li raznik ztupeny, pFebrousfme Feznou
plochu, lIsou-li pfesto vylisky vadné, vyménime gumovou vlozku.

P»1 provozu je tieba ~velké opatrnosti, aby nedo$lo k urazdm,
které J]sou pfi praci na lisech dosti Casté.

Nezapomernite si zakoupit pfFisfi Cislo LM!

Bude v ném tabulka Csl. narodnich modelar-
sk)éc_h rekordu 1950, ktera nebude nikde jinde
publikovana.

Oprava:

8 LM Poznamky k upoutanym modeldm str. 118 ma
byt spravné:
c2
m,A

coz také vyplyva z Ciselného vyjadreni vzorce.

vliv na potah. Nikdy nepouzivejme
Syndetikonu, dextrinu, kozniho Klihu
J. ve vlhkem prostfedi snadno roz-
pustnych lepidel. Nejlépe se osvéd-
cila bila kancelarska lepici pasta Pe-
likanol a p. Dostanete ji v kazdém
Fa irnictvi neb v obchodé s kane.
JOtfebami. Na trh pfichdzi bud v tu-
bach, aneb ve sklenickach se Stétec-
kem (KCs 7,— az 26,—). Toto lepidlo
ma totiz urcCitou vyhodu, kterou uve-
( du nize. RovnéZz pfi potahovani ne-
je dokonano. pouil{_emg_ téhoz lepidla, kterého jsme

i pri lepeni kostry. Bé&hem po-



tahovani by se nam totiz rozpustila
sklizend mista kostry a model by se
nani_rozpadl. K pofahovani pouZije-
me jen spec. papiru znacky Diplom
nebo Flumo prislusné vahy podle ve-
likosti modelu.

Pfi potahovani
takto:

Napfed ocistime kostru modelu
skelnym papirem, zvlasté zaschlé
hrbolce preteklého lepidla. Na pota-
hovy papir obkreslime tvary sou-
¢astl s pridanim asi 1 cm na okra-
jich. Vystfizeny papir pak namocime
cely do vlazné vody, vytdhneme a

postupujeme  asi

zavésime, aby voda mohla s povrchu
volné stekat. Zatim naneseme ve sla-
bé vrstvé lepidlo na pfipravenou kost-
ru, a sice jen na okraje, na které po-
tah doseda. Pozor! Nelepime potah
zbyteCné na Zzebra a podélné nosni-
ky v kfidle, kdyz toho ,nevyiadUJlg
nutnost. Jediné "u vydutych " profilu
lepime potah na Zebra. Na hlavni nos-
nik v kridle lepime potah jen pfi po-
uziti ﬂneho druhu potahu pro nabgz-
nou hranu (na pr. karton, papiru
balsy). Mokry papir pak volné poloZzi-
me na pfipravenou kostru a prstem
pritla¢ime na nosniky a Zebra s le-
Ejdlem. Vyrovname pripadné varhan-
%/ a_ osttymi nuzkami odstfihneme
zbyteCné Siroké okraje asi na pul cm,
nastfinneme je u kazdeho Zebra a
zahneme je kolem nosnickd, resp. ko-
lem Zebra. Mala zvrasnéni se po usu-
Seni potahu vyrovnaji. Nyni takto po-
tazene kiidlo upevnime ihned do
Sablony, ve které jsme kfidlo stavéli,
aneb Si ji zhotovime sami z ryso-
vaci desky a_nékolika hrebicku a gu-
micek. HrebiCky natlueme do prkna
okolo kfidla, na kfidlo, poloZime né-
kolik silngjSich nosnicku (napfic pres
zebra) a_pretahneme pres né gumic-
ky. Dulezite lje, aby odtokova hrana
leZela po celé své délce na prkné.
Pak nechame potah zvolna  susit.
Nikdy ne na slunci nebo u kamen!
Papir nesmi schnouti rychleji nez le-
BI lo, jinak vypjaty potah uprostied
% pretrhl ctesud " mokry papir na
okrajich, kde je lepidlo dosud vlhke.
Proto pouZijeme vySe jmenovaného
Iépidla, které neni prilis vlhke a
rychle schne. Rovnéz nepotahujeme
V mistnostech s pfehfatym vzduchem.
Nejlépe je asi kolem 15° C. Kdyz jiz
bylo _lepidlo uschlo a potah je bez-
vadné vypjat, potahneme timtez zpu-
sobem protéjsi’ stranu, a kfidlo opét
upevnime v sablong. ..

Lamana kfidla potahujeme po cCas-
tech, od lomu k lomu, vrch zvlast,
spodek zvlast a po kazdé upevnime
kfidlo v 3abloné. Podobné si pocina-
me pfi potahovéni kormidel. Neza-
pomerime v3ak potahnout ihned pro-
téjSi stranu, jinak by nastalo zbor-
ceni. Trup obtahujerne rovnéz maok-
rym papirem. Ovalny trulﬁ) potahuje-
me v podélnych prouzcich.
Potahovani” mokrym _papirem ma
tu vyhodu, ze stejnomérné navihcCe-
ny papir se stejnomérné natadhne a
za rovnomérné teploty se stejnomér-
né vypina. Kromé toho je mokry pa-
pir mékky, takZe se s nim lépe pra-
cuje. Ovdem nuzky musi byt ostré.
Upnuti kfidla do Sablonv ndm zaruci
staly tvar, t. j., Ze se kfidlo nezborti.
Zkrouti-li_se "v3ak prece nedopatie-
nim, muZeme jej snadno vyrovnat
v pare. Kfidlo prekroutime v  rukou,
podrzime nékolik minut v ﬁéfe a pak
jej podrzime opét v suchém vzdu-
chu aZz uschne. Para musi vSak ob-
tékat vétsi plochu najednou. Docilime
toho vafenim vod&/ v Sirokém _hrnci.
To opakujeme nékolikrat, az_je Kii-
dlo ve spravném nabéhu. Pak jej
ihned natfeme impregnacnim lakem.
_Potahovani mokrym papirem trva
sice déle, zvlasté pracujeme-li pecli-
Ve, zato dobre v%/gjaty potah nam
zaruci jiz predem 50 procent Uspéchu
pri létani. .

Vasi praci preji mnoho zdaru!

Dalimil Heiser.

/> S

Chceme vam pomoci_pfi vy-
meéng. ,kOUF_I a prodeji _model
materialu. literatury i pri vymé-
né zkudenosti a v dotazech v3e-
ho druhu. Proto zavadime tuto
rubriku, kde budeme zdarma
otiskovat strucné zpravy tohoto
druhu. Zpravv uverejnime bud
s vasi adresou, nebo bez ni jen
s Cislem, podle va3eho prani.
V  dopisech nezapominejte na
zpateCni adresu a postovné —
inak nemlzeme vyfridit! Jestli-
Ze se nas budete ptat na nékteré
oznameni, musite bezpodminec-
né v dopise uvést jeho Cislo.

Redakce LM stale pFijima_ zavazné zéznamy
na odbér ucelenych nvytiskﬂ stati, ,,Dalkové
Fizeni létajicich modeld*, od Ink. M. Hofej-
§iho. ktera vychéazi na pokraovani v Letec-
tvi. Cena bude reZijni, vytisky budou zasi-
lany na dobirku. — LM-11-1. @ Prodam novy
modelé&fsky vybusny motorek s elektrickgm
zapalova. im <b ahu” 63 tem e svi¢ on. bez
civky a kondensatoru za Kés 1.00N—. —
LM-11-2. @ Prodaji se kvalitni celuloidova
modelarska kole¢ka: 7 ks balonova 50 m
9 ks- balonova 28 mm. 2 ks. balonova
6 mm. 8 ks. bal. 0 mm. 4 ks. diskovéa

40 mm, 4 ks. disk. 28 mm. Jen vSechno
najednou za Kjs 70.—. — LM-1I-3. @ Proda
se 120 dem letecké preklizky sil.v I mm v ta-
bulkadch 30X50 cm- Cena K¢ 250 za 1 decm.
— LM-11-4. Koupim Letecky modeléaf Cisla
1, 2. 3. ro€. 1050. — LM-11-5. -

Prodaji se
oba dily model,

pfirucky B. Semrada, témér
nové za K¢és 50.—. — LM-II-6. ¢ Klo proda
nebo vyméni za jiny model- materidl plech
na ventily tryskového motorku? — LM-II-7.
® 3 svazky Mlady letec, ro¢nik XII.. véazané
se prodaji po K& 50— — LM-11-8. @ Po-
tfebuji nutné detonacni motorek 18 az 25
ccm. Kdo proda? Sdélte cenu. — LM-11-9.

Pionyri se hlasi

.V patek 1 listopadu t. r. byla zaha-
kena_ v praiském Domé pionyrd v

arliné prace modelarského krouzku.
Tydné probéhnou 3 kursy, které vede
6 instruktort Aeroklubu PZ-Praha,
model, stfedisko v Praze VIII.

Kazdy kyrs ma pouze 15 Géastnikl
a vedouc Jej 2 instruktori, aby péce,
kterou instruktor zakum vénuje, byla
co nejvétsi. Pionyfi mimo stavéni po-
dle osnov ARCS maji malou leteckou
knihovnicku, z které predCitaji a disku-
tuji na ruzna letecka témata. Uvadime
nékteré z knizek: PF¥ibéh opravdového
Clovéka. Stiha¢ od Alex. Pokryskina,
kde li€i vlastni zazitky z Velké vlaste-
necke véalky, dale je to knizka Na
Berlin a jiné hodnotné knizky o letcich.

Soudruzi z Prahy si uvédomuji vy-
znam a dulezitost " tohoto ukolu. Po-
stoupi své védomosti a bohaté zku3e-
nosti nejlepSim z nasi_Skolni mlade-
Ze — pionyrum — ktefi jsou budouc-
nosti nasi socialistické republiky.

Napiste ndm o zkuSenostech s mode-
laFskymi pionyrskymi krouzky.

Petrik
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Den modelafti a plachtani v Krnové.

Aeroklub Krnov pfipravil na den I. fijna Den
modelaft a plachtard. Jehoz Gcelem bylo se-
znamit! obCanstvo_ s praci a vychovou letecké-
ho dorostu. Bohuzel pocasi nepfalo a od réna
val silny vftr, ktery sice po poledni seslabnul.
ale prinesl destové prehanky. Presto v3ak byl
proveden ve 14.30 nastup modelafl a plachta-
fd. Po vzty&eni statni vlajky promluvil pfed-
seda AV s. Raveane Kk pritomnym divakdm,
kterych pro nepfiznivé pocasi bylo kolem 300.
hlavné mladeze- Pfi této pFileZitosti byly pre-
dany pilotni prukazy a odznaky plachtafam.
ktefi Dbyli iako prvni vycviCeni na nasem le-
tisti. Poté predvedli modelafi starty modell
bezmotorovych, s Kunovym pohonem a s vy-
busnyml motorky, které vzbudily velky zaiem

pfitomnych “divakl. Plachtafi predvedli
ukazku plachtafského vycwku od nrvnich sko-
ku a vysokych letl na kluzacich aZ po
rizné druhy ~startd na vétroni- Skoda. Ze
pro zédkaz motorového Mani nebylo mozno
predvézt aerovleky —a vyhlidkové lety.
o které Je v Krnové velky zajem. — Pro
zhorSené pocasi byl dalsi program ukoncen.
Vsichni vSak véfime, Ze prFisti rok budeme
moci uspofadat Letecky den ve vétsim méfitku,
¢imz zaiem o letecky sport teSte vice rozsi¥i-
me do vSech pracuiicich vrstev.

Mezinrodni souté? modelli
s gumovym motorem.

Dne 10. zafi t r. byla uspofadana ve Francii
mezinarodni soutéz modelli s Rumovym moto-
rem podle podminek FAI. Soutéze mohlv se
zGCastnit tfi az SestiClenna druZstva. Zvitézilo
druzstvo s nejlepdim ¢asovym prlimérem na
start. Kazdv soutézici mél predepsané tfi star-
ty, celkovy docileny Cas vsech modeld druz-
stva byl délen troj dsobkem poctu &lend druz-
stva, V soutézi zaleZelo ra vyrovnanosti mo-
delafd v druzstvu, mélo-li mit druzstvo na-
déji ra uaspéch.

Jako prvni umistilo se Holandsko prumerem
18'.82 vtefin z 18 letl. druha AnKlie prdmérem
166,28 vtefin z 8 letd délenych deviti, jelikoz
pfi prvnim letu se model R. H. Waringa ztra-
til a byl nalezen az pfed zahajenim -~ tfetiho
kola. Treti Belgie s primérem "102.08 vtefin.

LETECKY MODELAR,
stvi a vydavatelstvi ..NaSe vojsko",
J. Dvofdk. J. Hana. A- R. Hartman.
K- Sova. F. Svato$. O. Svaficek.

pro Slovensko Bratislava. Starova | A

Praha Il

C. 50666 (Nase vojsko). Novinova sazba povolena okrskovym post..
Jednotlivého vytisku 4 Kés. Tiskne tiskarna  Stfed- tisk.,

Casopis pro leteckou vychovu.
Vladislavova 261 S redakénim kruhem fidi
Ing. M. Hofrejsi, Skpt.
J. Vartecky, kpt.
telefon 228-29. Administrace Praha II.

IPOZORftUJEME v8echny letecké
modeladfe na moznost objednat si chy-
béjici Cisla, mésiniku Letecky mode-
Jaf mimo ,Cisel 1 2 a 3. Objednéa.ky
vyfizuje UVN NaSe vojsko, adminis-
trace, Praha Il. Vladislavova 26.

gtvrta Francie s prlimérem 87.8 vtefin, paté
Svycarsko S ;rumerem 51.2 vtefin, Sesta Italie
s prdmérem 29.22 vtefin.

Zajimavé byli Casy jednotlivych letd modelu
E. V. Evanse, ktery ‘se umistil "'uruhv za Finem
tllila v soutéZi o pohar Wakeiield a jehoz
model byl vyobrazen v Leteckém modeléri,
Cislo 10- Prvni let 203.2 vtefin, druhy 211.4
vtefin, tre*i 214.0 vtefi .

Z jednotlivel umistil se nejlépe Dyxtra.
tlolanusivo, s celkovym casein 713 vtefin pred
D. Jongem Holandsko 650.6 vtefin a Evansem
628.6 vterfin. Vh.

Mezinarodni modelarské rally
v Eaton Bray.

Letos po ¢tvrté byl uspofddan mezinarodni
tyden modelaf v Eaton Bray. Tato soutéZ je
znama velmi dobre modelafim  ceskosloven-
skym. ktefi se ji v roce 1947 zlcCastnili a
ziskali prvni cenu v soutéZi motorovych mo-
delu Je to specidlni modelafské letisté se
v§im zafizei im. ubytovamml moznostmi, dra-
hou pro upoutd é mo 'elv a po ob- &

VSechny soutéze byly zaloZeny na tak zva-
ném ..nulovém" systému, pfi Kterém je pro
kazdé kolo vvmezeta doba. b&hem niz musi
kazdy soutézici provést start. Dalsi kolo ne-
mlize byt zahajeno dfive neZ po uplynuti kola
prvého “zase ve stanoveném Case.

Prvni soutéZ b\la soutéz vétrofl podle FAI.
které se zucastnilo .34 soutéZicich- SoutéZz bvla

Vychézi dvanéctkrat do roka.

F. Hrn¢if, ppor. V. Kadlec.

A. Vétron. A Z-rna. Redakce Praha II.

zavod 05 v Praze

a za

Vladislavova 26.
(fadem Praha 022. Pfedplatné na jeden rok i s poStovnym 45 KCs.
Dohlédaci

pronasledovana destém a silnym vétrem, takze
casy byly pomérné Spatné.

Zvitézil D. L. JOi.es celkovym ¢asem 538.7
vtefin.

Druhého dne néasledovala soutéZz akrobacie
upoutd vch modeld, kterou vyhral P. O. Rus-
sell pred Eifilanderem a Gloverem. Po této
soutézi byl uspofadan zavod upoutanych mo-
deld  maket, ktery sko &l v tomto poradi:
Richmond. Eiflander Taylor a Butcher. Zavo-
du se zUc€astnily makety letadel SE 5. Chilton.
Boomerang a D 7 Fokker.

V sobotu konal se rychlostni zavod upouta-
nych modelu na handicapové basi-

Teprve v pondéli 21. srpna bylo skutecné
modelafské pocasi, kdy byla usporadana sou-
téz severskych vetrond 2 s 38 ucast iky.
Vitézem této soutéZe se stal Ron Yeabsley
cekovym €asem 821.8 vtefin.

Posledni den soutéZe v utery bwvl vvhrazen
soutézi modell s gumovym ‘motorem _podle
FAI. kterou vyhral Francouz Morisset ¢asem
602.;5 vtefin pfed Eric Smltbem.

NEZAPOMENTE do 15. XIl. 1950
« hlasit ARCS vSechny modelarské
souttze a zavody!

Mistrovstvi Evropy v U-modelech.

9. Cervence 1950 konal se v Knokke sur mer
mezinarodni zévod upoutanych modell podle
ptoposic  FAI. oznaceny ako  mistrovstvi
Evropy. Zucastnili se ho ‘modelafi z pétj statd:

Aklglle Belgie. Francie. Holandska a Svycar-
ska. —
Vysledky prvnich tfi v jednotlivych kate-
goriich:

T¥ida motorl 2,5 az 5.0 ccm.
1 Péclet (Svycarsko)

2. Labardé (Francie)

3. Tippens (Belgie)

Tfida motord 5.0 az* 10,00 ccm.
1 Meuwly (Svycarsko) . 229.299 km/hod.
2. Vallet ~(Svycarsko) . 223.602 km/hod.
3. Millet (Francie) 222.222 km/hod.

197.802 km/hod.
192,513 km/hod.
189.473 km/hod.

Vydava Aerokdlulg 'RCS v | stfednim vojenském nakladatel-
redakci
L. Kopacik. S. Krenickv. J. Schicka. Ing.
Smecky 22. telefon 370—33. 330-26. filidlka redakce

Redakéni  kruh:
J. Schindler.

odpovidd Jifi Smola.

Ucet spofitelny

Owia

telefon  W6-46-P. poStovni

postovni G(fad Praha 022.



