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Den otevieného letisté v Kromérizi

v rémel oslay ,,Dne &s. armady'' uspo-
#4dal CSLL zdkl. org. PAL v Kroméfi-
#i propagatni modelafskou soutéZ 7. #i-
na na letisti , Na hrazi',

Soutéz byla zahfjena spolefnym néstu-
pem modeldft, plachtaft a motordta ke
vztyteni stétni vlajky. Po stitnich hym-
ndich byl proveden s, pfedsedou Stoklas-
kem projev o vyznamu dne Cs. armady.
Prettenim denniho rozkazu na den 7. Fil-
na byl zahdjen dopoledni program, jehoZ
prvou édsti byla modeldfskd soutéz,

Pied jejim zahdjenim byla uspofdddna
mald vystavka soutéZnich modelfit  ve
vkusnd vyzdobené modeldfské klubovné.

Soutézilo se v kategorii A, B, C.

Velmi silng ranni vitr téméF znemoZ-
nil starty vétront.

Za mnezlepSeného polasi byly odstarto-
vany guméky, Zvitézil pleavédeive L.
Mezulidnik s velmi dobfe konstrukénd
promyslenymi modely. Rovn&2 model ka-
tegorie Wakefield 8. Sommra z Letu
» Gottwaldova byl velml pékné proveden
a bude jisté pFfinosem pro nové typy
v této kategorii, Byl viak pfi prvém
gtartu srazen vétrem a nemohl soutdd
dokontit. Za daného potasi byly vykony
velml dobré,

V kategorii C se sefla velmi silnd kon-
kurence, zastoupend soudruhy z Letu
Gottwaldov a PALu z KroméfiZze, Pozor-
nost budil model nezvykle velkych roz-
moértt Zd, Sommra, ktery bez zdsahu ter-
miky provedl pfekvapivé lety. Polasi se
velmi zlep&ilo a termika zvedala modely
téméf se zemé.

8. Dorovolsky z Letu obétavé sviiZel
modely, které ptistdvaly ak v sousednich
vesnicich, bez ohledu na to, Ze no prvém
startu se svym ,,Smetdkem'’, provedenim
dr:ilihého startu by zasdhl do Apicky po-
fadi, *

Vysledky: Pramér ve vtefindch ze dvou
startf.

Kat, A vitrond:
Sivara Karel, 8kol. let. Kvasice, 78 vt
Kopéil Lubos, &kol, let. Kvasice 67.5 vt

Coufal Zd., &kol. let. Kvasice 42 vt
Dvofik Miloa, %ﬁ.kl. org. PAL
Kroméiiz 36 vt

Mezulidnik Lad.,, 2dkl, org.

PAL Kroméfiz 26 vt
Cikrgt Antonin, SPD PAL Kro-

méfis 18,5 vt.

Kat. B gumiky:
Mezulifnik Lad., 2Z4akl,. org.

PAL Kroméfiz 65.8 vt.
Mezulidnik Lad., 24kl. org.

PAL Kroméfik 39.5 vt.
Cikr¥t Antonin, SPD PAL Kro-

méfiz 37.2 vt
7. Sommr (létdno proxy Dobro-

volsky), Let Gottwaldov 8.5 vt.

Ouroda Ivan, 3k. letka Hulin 7.1 vt.
Ouroda Ivan, 5k. letka Hulin 5.9 vt.
Kat. C motorové:
Hladil Zdenék, Zakl. org. PAL
Kromériz 261.8 vt.
Mezuliinik Lad., Zdkl. org.
PAL Kromériz 151.6 vt.
Sommr Zdenék, Let Gottwaldov-
Otrokovice - 120.5 vt.
Dobrovolsky J., Let 67.4 vt.
Jurnikl Jos., Let 28.5 vt.
Dvoidk Josef, Zakl. org. PAL
Kromériz 25.7 vt.

Startovalo v kategorii:
A 21 soutézicich,
B 9 soutézicich,
C 14 soutézicich,

Souté%z byla zakonfena ndstupem mo-
deldfti, ohlifSenim vysledkft a rozdinim
cen vitézOim. Soutdf ukdzala wvzestupnou
tendenci modelaftt na%eho okresu a spl-
nila svfij propagaéni néel ziskdnim mno-
ha nov¥ch élenQ, Uk#dzaly se vBak nedo-
statky hlavn® v Impregnaénich lacich,
motoreich a gumy pro gumdky, kterou
nemfizeme sehnati. Mnoho modeltt odpo-
¢ivalo v klubovné, ponévadZ nebylo gu-
my na svazky.

Model, odbor. Z0 PAL, n. p.
Kromériz,
®
iIl. roénik

Memoridlu Oldy Macha 1951

V nedéli dne 16, zdfi 1951 se konal na
letisti CSLL z4vodni org. JUTA - Dvir
Kralové n. L., III, roénik Memoridlu
Oldy Macha, soutéz model letadel, kate-
gorie A, B, C.

Zacastnill_se i1 modeldfi z Trutnova,
Turnova, Zamberka, Hradce Krilové,
Hofic v Podkrk. a Dvora Krilové n. L.

Po prejimini modelt, které trvalo dvé
hodiny, byla soutéZz zahdjena vztylenim
vinjek, projevy zdstupcti odbotky svazu
Césr{..L D\.fi'.\r]'1 I%ralmié &1 L.da odesldnim
vénce na hro flott  O1 Mach
Karla Saitla. . o st 8

V 11 hod., byla na tfech startovistich
odstartovéina kategorie A — vétroné.
Viechny dopoledni starty probéhly za
silného ndrazového zdpadniho vétru, kte-
r¢ mnohdy i zabrafioval startfim, Ve v§-
hodé byly velké a dobfe stavéné modely,
které snadno docilovaly dlouhych cash.

Dokonce ve &tyfech pfipadech se sta-
lo, ze modely vystoupily do veliké vys-
ky a ulétly, Po kritké poledni ptrestdv-
ce byl dokonéen treti start viech vétro-
il a propotitiny vysledky. Zatim se pfi-
pravili ke startim model 8 modely na
gumu g s vybusnym motorem, aby pted-

vedli zdatnost
sv¥ch modeltt. V
kategorii C sou-

tézili jen mode-
1afi mistni a
piedvedli modely
vysoké technické
trovné, Na kon-
ci soutéZe byly
pledvedeny, ukdz-
ky letecko - mo-
delifské akroba-
cie, modely s v¥y-
busnfm motorem
obsahu 2,6 ccm.
Poté byla soutéd
zhodnocena a
byly rozdény vi-
téztim  hodnotné
ceny. - I. cenu
Memorgidlu = zis-
kal Lad. Pacik

vé, ktery dosihl
192 bodh. Za ju-
niory =ziskal I

cenu _St. Safaf

Ten model by se mél premérit — zdd se mi, Ze ne- 80._Tambecks,
odpovidd predpistm FAI Moy aosil 18
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Kategorie A — vétroné - seniofi:

. Lad. Pacék, Dvir Krdl. n. L, 192 b.
. B. Podhédjecky¥, Zamberk 119,9 b.
J. Hepnar, Trutnov 114,3 b.
M. Jankfi, Dviir Krdlové n. L. 113,83 b.
J. Franc, Hofice v Podkrk., 97,1 b.
F. Podan¥, Hofice v Podkrk., 91,3 b.
V. Horyna, Hradec Krélové 86,6 b.
J. Svoboda, Dvir Kridl. n. L. 65,1 b.

Kategorie A — vétrond - juniofi:

Safdf, Zamberk 132,0
Lukes, Hradec Krilové 120,0
Héik, Dvar Krdlové n. L. 1128
5
1
3

ERG s

Hlavié ml.,, Turnov 96,1
Nozka, Dvr Krdlové n, I. 94,
Krourek, Hofice v Podkrk. 91,

Rohacky, Turnov 75,3
. Nélevkta, Hofice v Podkrk. 71,3
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Kategorie B — gumiky - seniofi:

1. L. Pacfk, Dvir Krilové n. L. 52,7 b.
2. J. Polman, Horka u St.,Paky 158 b.

Kategorie ¢ — modely s benz, motor.:

1. M. Havlin, Dvar Krdlové n, L. 452 b.
9. J. Pacéik (C6), Dvor Kril, n. L. 43,1 b.
3. J. Pacdk (C5), Dvar Krdl. n. L, 11,0 b.

Il. roénik modeldfské soutéie
v Uherském Brodé

Konala se 16. zAff 1961 na pozemku
StAtniho statku. Po vztyéeni viajek a
uvitani s. Markem je rozchod na star-
tovisté, Létd se za pomérné allného vé-
tru, ale za naddeni vaech pritomnych, jak
divak(, tak soutézicich z Trendina, Gott-
waldova, KrométiZe, Hodonina, Kyjova,
Hradisté, Otrokovie 1 Brodu. Soutéz
probihala v pofiddku a bylo dosaZeno
péknych vysledka,

Pro nds pofadatele byla soutls pou-
genim., To, %e nadl chlapei se neumistili,

ma samostatné a dopousti se tak pfi
konetrukel
statni zacastnéné  modeldfské krouZky
pracujf  kolektlvné ve gpolectnych  dil-
ndch a pod dohledem instruktora. Tim
al vysvitlujeme 1 slabou ufast nadich
modeldf, kteff musi zhotovovat svoje
modely doma a bez potiebného néfadi.
Dalim kamenem turazu je dosud nevy-
budovani spoleénd dilna a pozemek, na
némz by se modely mohly volné zkou-
Zet, Doufame, %e se ndm vde podafi u-
skuteénit jiz do pristi soutéZe.

Technické vysledky:
Vitrond (A 1):
Junioffi:

1. Dostdl Lubomir, Gottwaldov 4,42
2. Plach¢ Jaromir, Gottwaldov 1,717
.8, Fridrich Jan, Kyjov 1,427
Seniofi:

1. Zizhavsky Bohumil, Gottwaldov 8,06”
9. Zizhavsky Bohumil, Gottwaldov 1,58”
a. Zapletal Vladislav, Gottwaldov  1.32”
Samok#idla (A 2):

Juniofi:

1.Plachy Jaromir, Gottwaldov 14,77
Modely s gum. motorem (B):

Juniofi: .

1. Cikryt Antonin, Kroméfiz 8.17"
2, Graml Waldemar, Uh., Brod 1.6 "
Seniofl:

1. Hemola Jan, Kromé&fiz 3,527
2, Hemola Jan, Kroméfiz 3,08"
3. Filip Dominik, Trenéin 1,29%
Modely s mech. motorem (C):

Juniofi:

1, Sichrinek Vilém, Gottwaldov 10,00
Seniofi:

1. Pokorny Voitéch, Gottwaldov 4,827
2, Krejéi Bofivoj, Otrokovice 3,03”
3. Sommer Jaroslav, Otrokovice 2,217

Piihld%eno bylo 102 modelfi, soutéie se
zatastnilo 73 modeld. V. Vrany.



Z ¢innosti model.

Memorial Cenka Formanka

1951

(Zdola nahoru)

® ,Sokol” J. Cimbury
z Kladna

® Ndstup soutézicich

® Model Z. Jandy ze se-
verské kategorie

VILI. roénik nadi nejvétsl soutéZe bez-

motorov¥ch modelt pofadala, tak jako
roku lofiského, zdkladni organisace Pra-
ha I, TPRO, Byla provedena v nedéli dne
14, #jna 1951 na letisti v Ri¢anech, V so-
botu odpoledne poloZill zdstupei organi-
sace IPRO a UMK CSLL kytici na hrob
B. Semrdda, zakladatele soutdie, Pry-
ni ufastnici prijizdéli jiz v sobotu odpo-
ledne, kde je na ndadrazi uvitala vzorné
fungujici slufba fitanskych modeldft a
dovedla je do sdlu, kde se mélo konati
pfejimédni. To v3ak z technickfch piiéin
bylo odloZeno az na nedéli dopoledne

. Neivice starosti pfipravily pofadateltim
organisace, které neZddaly® zajisténi noc-
lehti a pfece pfijely jiz v sobotu, Zde ge
ukfzala vzornd obétavost vdech porada-
telfi, ktefi svoje prfedem objcdnané po-
koje postoupill soutéZicim a sami apali
na Zidlich v mistnostech restaurace,
Zbylé modeldfe si rozebrali tflenové fi-
tangkého CSLL a tak projevili svon do-

brou vall pomoel tam, kde je potieba,
V nedéli od ¢asného rina  val silny
vitr, ktery poSkodil prvni modely, jak-

mile byly vytafeny z krabice, A tak se
pfejimaci komise prestéhovala do stodo-
ly na jednom konci letisté, kde pieji-
méni probihalo ne pfilis hladee, diky
piiiiméni prihldSek doslych po terminu,
schvilenych pro tuto soutéi qstiedim
CSLL. Nésledovala schiizka ¢asoméricd,
pofadatelt a vedoucich drugstev,

krouiku v Paiejové,

Po ndstupu soutézi-
cich, provedeném wve 13
hodin, bylo vzpomenuto
pamitky Cefika For-
ménka, umuéeného na-
clsty, a diny posledni
pokyny soutéZicim.

Starty byly provadé-
ny na b5 startovistich,
stile Jjedté za silného
vétru, nyni viak ndra-
zového, Z 294 prihldge-
nych modeltt ze 86 or-
ganisaci bylo klasifikoviano 103 modelq.
Prvni starty byly provizeny havariemi
modell  a. ustaly teprve, kdyz si
soutéziel osvojili techniku startu 8 ohles
dem na ndrazovy vitr, Uroveti modelfy
byla primérnd, vyima kategorie A 2,
kde zejména nasi juniofi pfekvaplili pék-
nymi_ kfidly, kterd se takeé po zdsluze
testnd umistila, Byl také pozorovan po-
krok v kvalité stavby, kterd v minulych
letech byla dosti slabd,

Dobfe konstruované modely méli také
soudruzi Durech 2z Uherského Brodu,
Baitler z Aero a Janda z Ipra.

Model Zdefika Jandy se umistil v ka-

tegorii A TIIL a (juniof) Jjako prvaoi
8 Casem  50.83”. Data modelu: rozpeti
1800 mm, délka 1120 mm, celkovd plo-

cha -3-1.0 dms2,

Vezorné starty provadéli kladensty mo-
delaf, obvyklé u nich na vBech souté-
Zich. Dalsf pfekvapuiiei start provedla
Mifkové z CKD Hoflce v Podkrkonosi.
DruZstvo  vojenského leteckého  dorostu
pfedvedlo bezvadnou kdzen, nepodatilo
8¢ mu viak umistit se na pfednim mi-
sté pro havarii nékolika modelq,

Vzhledem k tomu, %e vitr nedovoloval
modelm  setrvat deldi dobu ve vzdu-
chu, byly posledni soutézni lety skon-
cteny pfed 17, hodinou,

V. malém sdle hotelu Labut
v Ri¢anech bylo po vyhodno-
ceni vysledkfi provedeno roz-
dileni een. Absolutnim vite-
Zzem ge stal Miroslav Peterka
z Kladna ¢asem 279 vt. a zls-
kal tak putovni cenu — sochu
modeldfe. Vitézové Jjednotli-
v¥ch kategorii byli odménéni
cenami  ministerstey ndrodni
obrany, dopravy, Bkolatvi, =zd-
vodni rady Aero n, p., Ustie-
di CSLL a daldich dstfednich
tufrada.

VYSLEDKY : z
Kategorie La

1. Peterka Mirosl., SONP Kladno 2797
2, Frithauf Jiff, Kladno 109"
8. Kuéera Vdéclav, Dulniky 104"
4. Pech Zbynitk, Kladno 93"
5. Opavsky Jan, Gottwaldov-Svit 937
6. Rohacky Véclav, Turnov g

7. Durech Ladislav, Uh. Hradiste 78"
8. Stosek Vlastimil, Uh, Hradists T
9. Kohout Jaroslav, Kladno 75"
10. Opavsky Jan, Gottwaldov-Svit 74"

Kategorie L b

1. Radtik Emil, Gottwaldov-ZPS 120"
2, Baitler JitM, Aero 86"
3. Sebesta Jaroslav, Olomouc 83"
4. Vitek Arnost, OKD Ostrava BO*
6. Zednicek Stanislav, Vys, M3to 75"
Kategorie IL.a

1. Pech Zbynék, Kladno 80"
2. Hamouz Zdenék, Kladno 60"
3. Raitmayer Stanislav, Holy#ov 46"
4. Franta Frantifek, Holy&ov 38"
5. Cimbura Jan, Kladno 34"
Kategorie IIL b

1. Rosa Pavel, Bratislava 8o~
2, Kratina Frantifek, Kladno 65"
3. Hepnar Josef, Trutnov a7
4. Cizek Radoslav, Kladno 45"
5. Multrus Vladimir, Stankov a0~
Kategorie IILa

1. Janda Zdenék, IPRO Praha 50,3"

2. Vecka Vladimir, Aero Praha
3. Kapalin Jitf, Dusniky ' 5,8”

Kategorie IIL Db

1. Franc Josef, Hofice v Podkrk. 64,0
2. Dvotdk Frantidek, Kladno 59,3”
3. Melid Lubomir, Bratislava 52,07
4. Horyna Viclav, Hradec Kral, 41,0"
5. Baitler Jiff, Aero Praha 34,07

Cinnost modelaFského krouzku v tshore »Mir'* v Sebuziné

Za dobu jednoho mésice postavili jsme
patniet modeld typu ,,Vosa** a patnfct
model typu ,,Viaifovka*. Mimo to byly
postaveny dal3i modely jako Ero, Sko-
ik, By, Dudek, Vrba 8 a Sokol, Vie-
chny tyto modely byly postaveny budou-
cimi hornickymi a hutnick§mi uéni, wvét-
Zinou zaditeéniky. V krouniku pracovala
také skOpina piongrd, kte#i staveli papi-
rové klouziadéky, kreslili letadla a vyfe-
zivall je ze dfeva a kiry.

Krouiek pracoval kaidy den od 8 do
12 hod. a od 14 do 18 hod., kromé étvrt-
ka a nedéle, kdy byla piiprava materii-
lu. V poledne a veéer bylo zalétivini a
predvidéni modeld.

Dilny byly umistény ve dvou hangi-
rech. Oba byly vyzdobeny nipisy a hes-
Iy. Na_prostranstvi pFed nimi byla letec-
ko-modelifski vyvéska, na které byly
pmli“;i modeld a obrizky z leteckjch ¢a-
sopisi,

Béhem trvini tibora byl dvakrit pro-

mitin kritky leteck§ film. P tibord-
ku byly pfedvidény pokojové modely a
modely natfené fosforem byly poustény
se striané.

Také v den nivitévy zahraniéni delega-
ce, jedouci na festival mlideie do Ber-
lina byl poustén model, nesouei pod kiid-
Iy mipis ,,Mir",

Pfi tiborovém ohni Gdinkoval téi pé-
vecky krouzek, ktery zpival soviétské le-
tecké pisné, jako , Prelétavi ptaci®, win
noci dedtivé* a nasi ,,Dejte nam kiidla‘,
Cetli jsme také vynatky z knihy ,,Piibéh
opravdového Elovéka',

Na zakonéeni tibora byl uspofidin le-
tecky den. Uspofidali jsme modelifskou
vystavu, na niz byly vystaveny viechny
modely, postavené bé&hem doby, kterou
jsme v tibofe strivili. Byly uspofidiny
modelifské zivody, které letecky den za-
konéily.

Walter Zihorka, vedouei krounikum.
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-
fre, 1. Schindier

1%, pokracovani

]

2. Modely s mdvavymi plochami (nosnymi i propuls-
nimi.)

Modely s mAvavymi plochami patfi unds mezi mode-
lafské zvlastnosti. Ucastnici mistrovstvi republiky
1951 v Gottwaldové se zajmem pozorovali lety méava-
vého modelu juniora Cermdka z Vysokého Myta. Tato
pozornost patfila vice nezvyklosti letu takového mo-
delu, nez jeho letovym vykonfim. Za klidného poéasi
dociloval se svym modelem letti o trvdni 20 aZ 30 sec.
N&komu se snad budou zdit takovéto &asy nizké, je
viak nutno upozornit, Ze modely s mavavymi plocha-
mi jsou skuteén& modely zvlastnimi, které jsou dosud
pouze v poatku svého vyvoje, a od kterych lze oce-
kdvat =zvySeni letovych vykond pouze usilovnou a
gystematickou praci. Pri tom si je tfeba uvédomit, Ze
oproti normdlnim modelim. bfi jejichz konstrukci se

fidime v principu zdsadami

I T platicimi pro letadla Fizena
' e ¢lovékem, u modellt méava-
vych nemfizeme hledat ob-
= = dobu u velkych letadel,
<A D protoZe takovych neni. Zi-
b | vodichové, 1étajici mavanim

-~ svych kiidel, byli sice vzo-

rem pro ¢&lovéka, snaZiciho
. se o pfemoZeni zemské tiZe
= (viz na pf. Kadefavkayv

| ,8amolet ¢&esky"), oviem

¢ i tyto pokusy pro znalné po-

- tize se skuteénym napodo-
benim ptaciho, ¢ hmyziho
letu naprosto selhaly. Byly vynalezeny jiné zpfi-
soby =ziskdvdni nosné a tazné (propulsni) sily,
zpsoby, které , jsou znainé GEinnéjsi, nez zpf-
sob mavavy a nedd se tudiz pfedpoklddat, Ze by
se jeSté nékdy prikrotilo k pouZiti méavavého principu
pEi konstrukei skute¢ného letadla. Z tohoto dfvodu
zfistdvaji mavavé modely (ornithoptery) zdleZitosti
¢isté modelafskou. Stavbu madavavych modeli nemf-
zeme doporudit modeldftim, ktefi jdou pfi své praci
pouze za vrcholnymi vykony, mfizeme je vSak dopo-
rucit tém, ktefi rdadi experimentuji a pokouSeji se
o0 néco nového. Pro stavbu mévavych modelll se na-
legne pomérné velice mélo vzorfi a kazdy, kdo se roz-
hodne pro prédci v tomto oboru modelt, mazZe jit svou
vlastni cestou. P#i tom je nutno upozornit, Ze stavba
méavavych modeli vyZaduje znatné znalosti teoreti-
cké i praktické, maji-li byt tyto modely uspésné. Jako
dfikaz toho, Ze pfi systematické prici se dd i s timto

Obr. 78.

druhem modelft dosdhnout krdsnych vykonQi uvedeme,
%e znimy aerodynamik Dr Alexander Lippisch (zné-
my hlavné jako pfivodce mySlenky t. zv. ,Delta”
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kfidla pro nadzvukové letouny) dosdhl se svym mé-
vavym modelem, pohdinénym pistovym benzinovym
motorkem, po dlouhé a systematické préci cast letu
okolo 5 minut pfi startu se zem& a 15 min, pfi startu
z ruky, pfi cemsz
vyska letu byla

Qbr. 79.

okolo 50 m. S ohle-

dem na to, Ze kon-

ruf modeltt se mohou

zabyvat pouze mo-

deldfi vyspéli, ome-

zime se u téchto

= i " modeldt pouze na

A_] ik 5_-,-:1 ( struéné . uvedeni

Rl 2 moZnych uspofa-

déani a upozornéni

na to, jakym poZzadavk@im musi mavavé plochy vy-
hovovat.

Na obr. 77 jsou naznaeny 3 zpfisoby uspofadani mé-
vavych ploch (jsou vyznaceny stinovdnim). Uspora-
fadani ,b" a ,c¢” je propulsni. Rozdil mezi témito
dvéma zphisoby je jisté zfejmy pfimo z obrazka.
Nosnd mavava plocha model nese a pevnd ocasni plo-
cha jej pouze podéln& stabilisuje. Naproti tomu pro-
pulsni mévavd plocha obstardvd u modelu propulsi,
t. j. doddva modelu tah pro ziskdni rychlosti (obdob-
kiidlem, na kterém, jako dfsledek rychlosti, dané
tahem mdavavych ploSek, vznik4d normdlnim zplsobem
vztlak. Provedeni méavavého modelu s nosnou mavavou
plochou, ktery vlastné piedstavuje napodobeni ptagiho
letu, je velice obtiZné, protoZze pohyb mévavych ploch
ptakfl je velice sloZity a bylo by jej moZno napodobit jen

% /*_\\ strukei mévavych

principu, nastinéni

ddni ,a"” je usporadini nosnych mdvavych ploch. Uspo-

né jako vrtule a pod.), a model je nesen norméilnim
P N i . . !

Ohbr. 80,

s velkymi mechanickymi potiZemi a za cenu sloZitych

a v disledku toho i té&Zkych mechanismfl. Pro zaji-

mavost uvedeme, Ze provedeme-li na zdkladé fotogra-

fickych zdznamf rozbor pohybu kiidel ptika, zjistime
tyto zdkladni pohyby (mimo dalSich, podruZnych):

1) kiidlo kyve nahoru a dol@i okolo ramenniho kloubu,

2) vykyv vnitfniho kfidla je podstatn& mensi, nez vy-
kyv vné&j8iho, které se pohybuje okolo dalsiho kloubu,

3) #pice kiidel se vzhledem k t&Zisti ptdka pohybuji
po elipse,

4) tihel nastaveni kfidel pfi vykyvu smérem vzhtiru
je kladny, pfi vykyvu smérem doll zdporny (vzhle-
dem k podélné ose trupu).

Kazdy jists uzné, Ze dosazeni takovéhoto pohybu by
bylo velice obtiZné. Z tohoto d@vodu jsou pro mivavé
modely G&eln&jdi mavavé plochy propulsni, neZ ma-



Novy zpusob pouiiti dvitkového dethermalisétoru.

Nov$ druh dethermalisitorn midte na vedlej-
Sim obrazika, Jsou to, znama dvirka, Kteri se
otevion pro prepdleni nité o tahem gumicky
nonids 2 02 (a), Gumicku nastaviime niti (podle
obizking  proo snazii prepdaleni. Tuto gumicku
napneme k ndbézné hrané Kormidla, £ odlokove
strane pripneme slabeé napnuton gwmnicka 1> 1
(B .a nit e} s doutnikem. Po plepialeni nité se
dvifka oteviou a natiddmou gumicku 1 <1 (b).
sti prikre spivilovitée kles:a. Abychom

AMede]

Zabt

i rozhiti modelu zovieme dvirka, To
me tim, Ze ke gumitce 2 1

preverd 252 pf
me asi jeden o palkedt delsi zapalnon sao
1 nité, Jakmile se nam gumi 2 (&) pre-
pili, tahem '‘gumicky se dvirka zaviou a model
Elouze k zemi. Aby ndm model nechutl, napus-
tiime ohroZenn |1.:.‘\1..I L '-':I'Ié_‘. :-'i-.‘;l:.‘:.

Stunislay Noviak

vavé plochy nosné, VyuZivi se pFi tom =zdkladnich
pohybfi ad 2) (t. j. konstatovani, Ze vnitfni &ast kii-
dla mA malé vykyvy — ¢ili se nahrazuje pevnou nos-
nou plochou) a ad 4) (zména Ghlu nastaveni je takova,
Ze vyslednd aerodynamickd sila na maévavé ploSe ne-
ustdle sméruje kupfeduy, jak si vysvétlime ddle). Mo-
del na tomto principu je naznacen na obr. T7Th, kde
vnitfni éast kridla je pevna, vnéjsi mévavia. Pri tom
nas vSak jisté napadne myS3lenka, Ze madvavé kridlo
miZeme uloZit na normalnim modelu kdekoliv a ne-
musime je vdzat na kridlo pevné. Na obr. T7Tc jsou
mavava kridla na pridi trupu, mohou viak pravé tak
dobfe byt na zadi trupu, ¢éi uprostfed, model sdm pak
muze byt v uspofdddni normalnim nebo jako kachna
a koneéné, byt i s uréitymi potiZzemi jako samokfidlo.

Na obr. 78 jsou naznaceny sily, plGsobici na madava-
vou plochu pfi vykyvu nahoru a dolfi. V¥sledni aero-
dynamickd sila F plsobi v obou pfipadech smérem
kupfedu ve sméru letu, Misto normélniho rozloZeni
této sily ma vztlak a odpor si ji rozloZime na sloZku
tahovou T a sloZku kolmou na tah F”,, ktera v prhibé-
hu vykyvih méni svij smysl. Tahovou sloZzku T vy-
uzivime k pohonu modelu. SloZzka kolm4 na tah pri
vykyvu smérem doll pfsobi ve smyslu proti vaze
modelu +F’,, t. j. pfispivd vztlaku pevnych nosnych
ploch, pfi vykyvu smérem nahoru pfisobi ve stejném
smyslu jako vdaha modelu —F”, t. j. odeéiti se od
vztlaku pevnych nosnych ploch. Mdvavé plochy musi
byt reSeny konstrukéné tak, aby byly tuhé v ohybu
a mékké v krouceni (tento poZadavek vyplyva z nut-
nosti zmény thlu nastaveni, jak j¢ naznaceno na obr.
78). Na obr. 79 jsou naznaleny priifezy nosnikfi, které
témto poZadavkiim vyhovuji. Jako materidl pro tyto
nosniky je nejlépe pouZit bambusovych, & tonkino-
vych Stépin, pfipadné pak jasanu, & vrby. U malfch
modell bylo by moZno pouZit ocelovou strunu.

Maivavé plochy musi byt co nejlehéi, jelikoz jde
o pohybujici se hmoty. Cim jsou t&zsi, tim v&t3i setr-
vacéné sily je pfi vykyvech naméhaji.

Obé mévavé plochy musi mit pokud moZno stejnou
tuhost, hlavné v krouceni. Doporuduje se proto nos-

niky médvavych ploch pfed potaZenim pfezkouset
v krouceni zatiZenim stejnym krouticim momentem
(t. j. stejnym zdavaZim na stejném rameni), PFi tom
jejich deformace musi byt stejni. Neni-li torsni tu-
host stejnd, mdvavé plochy se chvéji a model nenf
- moZno sefidit na pfimocary let.

Ze stejného dfivodu musi byt otoéné osy obou mé-
vavych ploch bezpodmineén& rovnobé&zné. Nejlepsi fe-
Seni je ulozit oh& mavavé plochy na spoleéné ose.

Potah mavavych ploch se provddi mékkym hedvab-
nym papirem, pripadné slabym potahovym papirem.
Impregnace potahu se smi provést pouze nevypinaji-
cim lakem (na pf. kopalovym, nebo jinym lihovym).
Pri tom si je tfeba uvédomit, Ze odtokovid hrana ma-
vavé plochy je obvykle tvofena pfimo potahem.

Na obr. 80 jsou raznaeny rtzné mozné phdorysné
tvary mdavavych plech. Pfi konstrukei modelu se do-
porucuje provést mavavé plochy vymeénné a nejlepsi
tvar mavavych ploch hledat zkusmo.

Velikost mdvavych ploch volime pfiblizng rovnu asi
jedné ¢tvrtingé pevné nosné plochy modelu (plati pro
jednu mdvavou plochu — c. j. plocha mavavych ploch
je zhruba rovna jedné poloviné plochy pevné). :

Rozhodujicim faktorem pro vykon mavavého mode- |
lu je poCet mdvnuti za minutu, Podet mavnuti &ili frek-
vence mdvani je din velikosti mavavych ploch, jejich
pruZnosti a vahou a samozfejmé téz vvkonem pohon-
ného motoru.

Vhodnou frekvenci pro uréitou velikost modelu mii-
Zeme stanovit z pfibliZného vzorce

)
Vi
f... frekvence mdavani [1/min.]
b, ... rozpéti pevné nosné plochy [m],

Pro dosaZeni ur¢ité frekvence mévani je potfebny
vykon nepfimo Umérny vidze mdivavych ploch. Z toho
plyne, Ze chceme-li zmensit frekvenci méavani pfi da-
ném vykonu, zvétSime vdhu mavavych ploch a naopak.
S ohledem na vykon modelu se musime snazit mit
frekvenci mavéni co nejvétsi. Za predpokladf vyse
uvedenych, pouZijeme pro model, pohdnény gumovym
svazkem, svazek obdobnych rozmérfi, jako u modelu

s vrtuli. (Pokradovint.)

%

1/min., kde

o
vLne~

s
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icidtek 5. ;

_ Po skonceni vilky vzniklo z téchto tii valenych slo-
zeig prvni Ceskoslovenské voienské letectvo. Pfi této pfi-
leZitosti musime vzpomenout i naSeho prvniho ministra
vojenstvi M. R, Stefanika, slavného letce v naSich fran-
couzskych legiich, ktery pfi svém ndvratu do vlasti,
v kvétnu 1919 zahynul leteckou smrti.

Vilka uspiSila vyvoi letecké techniky neimén& o 10
let. Letadlo jiZ nebylo jen sportovni hradkou. ale stalo
se obdvanou zbrani i novim dopravnim prostfedkem.
Vznikd novy priimysl — pram®sl letecky. Ing. Smolik
stavi grvni Ceskoslovenské dvoumistné pozorovaci le-
tadlo Sm-1. Serie byla stavéna v Hlavnich leteckych
dilndch na kbelském letisti. Pozd&ii se zdvod presté-
hoval do vlastnich novych dilen v Letiianech pod na-
zvem ,LETOV*, V Letovu bylo postaveno té7 prvni
zavodni letadlo, jednoplodnik 8, na tehdeisi dobu
s velmi silnym motorem o vvkonu 450 HP.

Z vojenskych typti nejvétsiho tispéchu debyl dvou-
mistny pozorovaci letoun S 16.

Jesté pred zaloZenim Hlavnich leteckych dilen vznik-
la roku 1919 v HoleSovicich druh4 naSe tovarna ,,AERQ",
vyrabéjici neiprve licenéné 3kolni letounvy Ae 0l. zatim
co konstrukéni®kanceldf pod vedenim Ing. Husnika pfi-
pravovala vykresové vlastni typy. Byly to stihadky Ae2
a Ae 4. Z dalSich typt vynikla zvlasté stihatka Ae 18
s motorem o 185 HP, vyznacuiici se mimofadnou stou-
pavosti. Jeii alternativa Ae 18b zvitézila v letech 1923

Lhokan l alrs 10500
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O PROFILECH KRIDLA Mian Tichs

Pokradovdni od &. 4. I

Nedokonalé prostiedi, jako na p¥.
vzduch, vyznacuje se vnitfnim tre-
nim, jak bylo jiZz vysvétleno. Nésled-
kem tfeni se rychlost proudéni ko-
lem télesa postupné odbrzduje a po-
stupné klesi aZz na nulu pfi povr-
chu télesa. Nasledkem tfeni v mez-
né vrstvé a na samém povrchu té-
lesa vzbuzuje se daldi odpor, ktery
zabrafiuje télesu v ‘pohybu, a to
odpor tfeci nebo odpor po-
vrchovy. Tak na pf. rovnid deska
ve vzdusném proudu, nemajici thel
nébéhu, je brzdéna ve svém pohybu
nisledkem povrchového tfeni. To se
projevuje jako sila ve sméru obté-
kani, av8ak proti pohybu: tfeci éili
povrchovy odpor (obr, 21).

tlakovy odpor = 0

"‘_!:{?

\'—-—Vﬁ——}L
odpor tfeni”
Obr.21. Povrchovy odpor rovné desky.

Povrchovy odpor télesa zdvisi na
jakosti povrchu télesa a velikosti
povrchu télesa. Cim je povrch hlad-
51, tim je mezna vrstva tenéi a tieci
odpor nizsi, Cim je obtékany povrch
mensi, tim vice tfeci odpor klesd.

Odpor kazdého télesa a tedy i
profilu: v pfirozeném (nedokonalém)
prostiedi sestiva ze dvou sloZek, a
to z

1. tlakového ¢i tvarového odporu,
2, tfeciho ¢éi povrchového odporu.

Obé tyto slotl\ﬁr se vyskytuji vidy
najednou ve vysledném odporu, a-
viak jedna nebo druhd prevaZuje,
a to podle toho, jaky tvar a polohu
mé téleso. Tak na pf. rovnd, kru-
hovd deska ma témeéF vyhradné tla-
kovy odpor, ponévadZ se za ni tvofi
mohutny tplav a s nim spojeny
podtlak. Naproti tomu vysledny
odpor klapkovitého télesa, na konci
fady, je tvofen vyhradné tfecim
odporem, ponévadZ obtékany po-
vrch je mnohem vétsi, Uplav je
velmi maly, ponévadz klapkovity
tvar umoZiuje velmi plynulé ohté-
kédni, takZe tuplav je nepatrny a
tlakovy odpor také.

Deska v poloze na olw. 21 m4 pou-
ze tfeci odpor a prakticky Zadny
tlakovy odpor, ponévadz proudéni se
za deskou uzavird. Odpor télesa —
sila, kterou je strhovano zpét — je
zndzornén jednoduSe na obr. 22, Je
to aerodynamicka sila, kterou mé-
Ffime v kg. "

Odpor oznacujeme Fx a miZeme
jej u raznych téles, jakoz i profill
urcit, zname-li soucinitele odporu,
podle rovnice
kde l"x,-—_- cx.q.S,

c. souéinitel odporu (pouhé ¢islo),

q dynamicky tlak (kg/m?),

8 nejvetsi prifez télesa ve sméru
proudu nebo plocha kiidla.

|64 LETECKY MODELAR

V pfipadé na obr. 22, kde je zni-
zornén odpor profilu, zahrnujeme od-
por tlakovy a odpor tfeci pod jeden
nazev dohromady, a toodpor pro-
filovy. U profilh pfevazuje znaé-
né odpor tfeci nad tlakovym odpo-
rem. PribliZzné ¢&ini tlakovy odpor
takovy podil v procentech z profilo-
vého odporu, kolik je tlouitka pro-
filu v procentech, Tak na pi. u pro-
filu o nejvétsi tloustce 109; je tla-
kovy odpor 109 z profilového odpo-
ru, takze treci odpor je 90¢; z pro-
filového odporu. Tlakovy odpor pro-
filu vznikd tymZ zphsobem jako
u koule, kterou jsme méli za priklad
na obr, 19 v & 9. L. M, totiz ne-
symetrickym rozloZenim tlaku po
povrchu profilu,

Obtékdani profilu kridla.

V minulych odstavecich v predchdi-
zejicich &islech L. M. jsme si vysvét-
lili dalezité a zdkladni véci tykajici
se obtékdani, mezné vrstvy a odporu.
Po téchto pripravnych statich, které
mély za 0¢el seznamit d&tendfe se
stavebnimi kameny aerodynamiky
profilt, pfichdzime koneéné k vlast-
ni ¢dsti celého pojednani: k profi-
Iim kfidla. Pokud laskavy d¢tenar
shleddval aZ% dosud toto pojedndni
jako vzddlené od skutefnosti, setkd
se nyni s poznatky velmi praktic-
kymi, z kterych bude mit uzitek,

—

s 0apu

takovy — fien
(tvarony|  (pavrchovy)

|

<l

Obr. 22. Odpor profilu.

Tak jako jiz dfive, u rovné a kru-
hové desky, mfizeme pozorovat také
obtékdni profilu kfidla jednou v pro-
stfedi dokonalém a po druhé v pro-
stredi nedokonalém, ve vzduchu,

Obtékdni v prostiedi dokonalém,
tak jak poddva theorie, zndzoriiuje
obr. 23. Proudf§ice se u nibézné hra-
ny rozestupuji, sleduji obrys profilu
a na odtkové hrané se opét spojuji.
Ponévadz je pohyb vzduchu zcela
pravidelny, netvori se viry a tuplav
a odpor profilu je nulovy.

Obtékdni profilu v prostfedi nedo-
konalém, piirozeném, jako je vzduch,
stiva se slozZitéjSim a vyzaduje si
podrobného vysvétleni. Na profilu

))))

/’-__-___-__-\‘
/___..—-——-————-—-—._.________‘
‘___,..--"'-'-_-_—________"—-—h
—_— ——
Obr. 23. Obtékdni profilu v dokono-
nalém prostiedi.

vznikd opét meznd vrstva s podob-
nymi vlastnostmi a dsledky, které
jsme jiz poznali dfive na pf. u rovné
desky.

lamadrni -meznd vrstva

i
. e
odtrzeni proudu

Obr. 2. Obtékdni profilu v prostiedi
piirozeném, ve vaduchu.

Dva zpiisoby obtékdni profilu.

Na profilu kfidla mohou nastat
dva zplGsoby obtékani.

1, zptisob. Profil je zpotitku ob-
tékdn jako by v dokonalém prostie-
di, mezna vrstva je lamindrni, avak
jen az do urc¢itého mista, t. zv. bodu
prechodu, jak ukazuje obr. 24. V bo-
dé prechodu lamindrni obtékdni pie-
chdzi nahle v obtékdni turbulentni,
které pfiléhd k profilu. Pred odto-
kovou hranou pfestane turbulentni
meznd vrstva sledovat obrys a od-
trhuje se. Odtrzeny proud pokracuje
v lplavu za profilem.

2. zphsob. Obtékani je lamindrni,
stile se udrzuje a sleduje obrys. Po-
jednou vsak nastane odirZeni lami-
narniho proudu od obrysu a tvofi se
mohutny tUplav zvifeného wvzduchu,
viz obr. 24,

Obtékdni s turbulentni meznou
vrstvou je prilehlé, zatim co obté-
kéni s lamindrni meznou vrstvou je
odtrzené. Odtrzeni proudu u turbu-
lentniho obtékdni nastiva pozdé, aZ
blizko odtokové hrany, kdezto u la-
mindrniho obtékdni se proud odtr-
hava jiz dfive.

Ponévadz tplav u obtékdni turbu-
lentniho je uZsi neZ u obtékéni la-
mindrniho (obr. 24) — zndzornéno
svorkami — je odpor profilu obté:
kaného turbulentné niz&i nez od-
por profilu s lamindrnim obtékdanim,
které se odtrhdva nékde uprostied
profilu.

U jednoho a téhoz profilu miize
nastat bud obtékani turbulentni ne-
bo lamindrni. Kdy jedno nebo druhé
vznikne, je zdvislé jednak na rych-
losti proudu, jednak na hloubce pro-'
filu, jak dale uvidime.

(Pokradovini.)

CSLL mistni organisace ve Zdi-
cich oznamuje, #e mafie dodati
kaidému zdjemei vykres trysko-
véhn metorku s mivodem k jeho
obsluza, Cena Kés 25.—. Vikresy
budou zasliny tomu, kdo pfedem

poukidfe jmenovanou &istkn na
adresu: CSLL mistni organisace
Zdice,

turbulenlni m. v
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Vypravime o letadlech — Pokracovani se str. 163.

a 1924 v zivodé¢ o ,Cenu presidenta republiky"”, Nej-
tspesnéiSim typem tovdarny Aero byl nesporné dvou-
mistny pozorovaci letoun Ae 12 s motorem o 260 HP.
ktery ziskal v roce 1924 2 sviétové rekordy v rychlosti
se zatiZenim 250 a 500 kg, V tovarné Aero byl téz po-
staven prvni Ceskoslovensky dvoumotorovy letoun Ae
24 (2 X 260 HP) uréeny pro nocéni bombardovani.

Treti nasi leteckou tovarnu AVII zaloZila v roce 1920
dvojice nadSenych budovateltt letectvi Ing. Pavel
BeneS a Ing. Miroslav Hajn. Svii prvai dolnokfidly
jednoplo$nik skutetné revolutni konstrukce vystavovali
na prvni letecké vystavé v Praze v fiinu 1920. Nisle-
dovaly dalsi vyvojové typy BH 3 a zvlasté BH 5, s nimz
dobyl Dr. Lhota v Bruselu a v Rimé prvni cenu v téz-
kych, mezindrodnich®soutézich. Seriové vvribéla Avie
kromé& jinych typit velmi vykonnou stihacku BH 21,
oznaCovanou tehdy za neilep§i stihacku svéta.

Pozdéji prechizi Avie deo koncernu Skodovych zi-
vodii a stéhuje se do moderné vybavenvech dilen v Let-
nanech. Vedeni konstrukéni kanceldfe po odchodu obou
zakladatelit se ujima Ing, F. Novotny, ijeho? $fastna ru-
ka navrhuje stroje budici obdiv celého leteckého svéta.
Kdo by neznal naSeho ,krile vzduchu® kpt. Novika
s jeho Av 122, s niZz vitézil v akrobatick¥ch soutézich
celé Evropy, nebo rychlou stihacku Av 534, vitézici
v Curychu r, 1937 nad silnou mezinirodni konkurenci,
Poslednim typem pfedvileiné Avie byl moderni stihaci
jednoplodnik Av 35, zalétavany v pfedveler druhé svi-
tové vilky v zAafi r. 1938.

Neimladsi naSe letecké tovarny vznikly v pozdéidich
letech prvni republiky jednak v Chocni (firma Mrdz) a
jednak u fy Bafa ve Zliné Omezily se jen na vyrobu
Skolnich a turistick¥ch letouni.

NadeSel rok 1938, rok pro nd§ ndrod tak neSfastny.
Mohutny rozmach naSeho letectvi byl smrtelné zasazen
Fiticim se uddlostmi,

Revolucni kvéten 1945 vritil opét nas letecky pri-
miysl svému poslani — budovati moderni a silné letec-
tvi iak voienské tak i civilni. Pak teprve bude splnéno
tolikriate. jiz wvyslovené heslo* ,,VZDUCH — NASE
MORE",

... a jekté z Celostdtni soutéie
@ FrantiSek Svatos, vitéz kategorie D 1/d, s vitéznym
modelem a kiidtdlovym pohdrem,
@ Husickova letka na ,hangdru®.

® A opét Franta Svatod — po skonleni soutéZe od-
jizdi se svym ,nmdéinim*,

Motorovy model ,KAJA“.

«Kaja" je jednoduchy motorovy model z fu-
zemshého materidlu, ktery konstruoval a po-
stavil ¢len CSLL Brno Karel Zeman.
Stavba modelu wvyZaduje asi 30 prac. hod.
Rozpéti  1.100 mm, délka 790 mm, hloubka
kfidla 190 mm, celkovd nosnd plocha 20 dm”,
vaizl 210 g vletn€ motorku. Spec. zatiZeni
84 gldm®. Pouzity profil v kFidle j¢ G 5 P.
Na wvyikovku pouZit profil podobny Clark-Y.

Trup: Kosoltvercovy, vespod roziifenéhe
prifezu, md pFepdiky z ofeklitky 1.5 mm
silné, jen 1. a 11. jsou silngjsl. 1. je 4 mm a
11, je £ 2 mm. Zdklad trupu tvofi 4 nosniky
BX2 mm a 1 nosnik 6X2 mm. NejvEtii iii:-_
ka trupu je 60 mm a vespod 20 mm. NeivEisi
vyika IB0 mm.

Ktidlo je dvojité zalomeno v prvni polovi-
né 6° druhé lomeni 3° Nib&ind hrana vro-
vedend z nosniku 3%3 mm. Hlavoi noscik e
10%3 mm. Odtokovd hrana je z nosniku BX2
mm, seFiznutého do ostré hrany. Profily jsou
z 1 mm pfeklizkv. ’

Kormidla: Kormidlo vyikové je ovdlovéhe
tvary, hlavni nosnik je 343 m. Odtokovd a
1db&ind hrara je z bambusy 2X2 mm. Smé-
rové hormiulo je také z bambusu., Zebra jsou
z 1 mm pFeklhizky.

Cely model potazen normdlnim sifedng sil-
nym kabelovym papirem a je dvahrit lako-
vian., Podvozek je pevny — d\nnkuhn,-('. _Mu-
torek 2,5 ccm. 21, ledna t. ro v 947 min. jsem
pustil model s plnou ndadril obsahn 2.5 cem,
ndhle stoupal, pro rvchlé stoupdni jsem ne-
mél am cas pozorovat, kdy pfestal motor
pracovat. Model se dostal do termiky, krou-
2il a vzdaloval se, ak ipl.é zmizel a dodnes
lej nemdm, ani motorek.
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Peipcavuieme sa na 3. cotnik ,,Memocidl J. Mash’”

Najviiésia priel ieka ¢&i £ na poli siefiovéhe modelirstya patri nasim nefinavnym leteckym pracovnikom St. Kopa-
#ikovi a zosnulému nadsencovi siefového modelovania I. Maikovi. Siefiové modelirstvo zaéalo zapisfat svoje mladé korene
u nis predvlani prive zisluhou ,Memoriilu I. Madikuo.*

Pretoie MIM mi charakter celoititny, je potrebné, aby sme sa nafi ui od teraz pripravovali a pFi¢inili sa o rozvoj
siefiového modelirstva u nis. <

Pre priazniveov siefiového modelovania uverejiinjeme plin a popis stavby siefiovéhjo modelu ,»BRC—025%.

Technické fidaje modeln: Rozpitie 600 mm, dlika 600 mm, priemer vrtule 310 mm, viha 2 gr, dlika sviizku 500 mm.

Trup zhotovime zo slamy priemer 2,53 mm. Na predni fasf slamky pripevnime loZisko z hlinikového plechu a vzadu
oceélov§y hiéik priemer 0,4 mm na uchytenie gumového moteru. Do tejto slamy vsunieme mensiu slamku o priemere 1,8 mm, .
na ktorej je zalepené vyikové a smerové kormidlo.

Nosni plocha mi eliptick§ tvar. Kridlo je stavané z tenkych balzovich ,nosnitkev" o rozmeroch 0,8 X 0,8 mm.

Rebri st edte ten3ie, a to priemer 0,8 X 0,6 mm. Obliky nosnej plochy moieme urobif z rozrezanej slamky.

Kridla lepime na baldachinové tyéky asymetricky 11 mm. Na konce baldachiymiek, ktorymi pripevnime nosnid plochu
k trupu, upevnime tenky ocelovy drét @ 0,4 mm, ktory pofom zapichneme do slamky trupu. Konce drétu musime najprv
obrisif, aby sa lepdie vsivaly de trupu.

Chvostové plochy zhotovime podobnme ako nosni plochn. Viikovka mi nulovy uhol nibehu. Smerovka, ktori zaisfuje
tiez krizenie modelu, je prilepeni sikmo.

Vrtufové lopatky sii z temkej balzovej dosky. Po vyrezani ich zbrisime na 0,4 — 0,5 mm. Stred vrtule je z 2 mm slamky,
do ktorej sa zasivaju vrtufové listy. ’

Gumovy sviizok tvoria 2 pramene 3 X 0,6 mm. DIika motern moZe byf aZ 500 mm. .

Celé polepovanie modelu previdzame zisadne v Sabline a nechime ho celé dokladne vyschnif (aspoii 24 hod.); ai pe
tejto dobe mgieme model sostavif a zalietaf. -

Zalietavanie modelu sa musi previdzaf s vefkou opatrnosfou a jemnosfon. Model tak vyviZime, aby sa f{aZisko nachad-
zalo pri odtokovej listi. Nesmieme totii zabidaf, Ze v§Skovka mi nosné profily. Baldachynky zapichneme na lavii stranu
(pohfad zo zadu) trupu, éim zmiernime zvratn§ moment vrtule. Model zalietivame na motor a zriadi sa tak, aby nim opisoval
pekné Favé kruhy. Model lieta priemerne 5—6 minit pri natofeni s vrtaékou 1200—1300 otidok.

V prici prajem hodne zdaru a radosf z pekm¥eh letov a vykonov.

y J. Buréiar, CSSL Nové Zimky

Phipravujete se k vyitimu stupni leteckébe wicviks
LETEET] MODEL | R e e e NASE VOJSKp, Fheaw.
formovat o viem, co potiebuiete zndt a co Vis bu

&
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—— Vydavi CSLL ve Vydavalelstvi &s. branné moci
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Dodatkem &k nasi stati .Vyprd-
vime o letadlech”, kde byla po-
psdana strucnd historie baloni a
vzducholodi, prindsime technicky
dopinék. Ldtka v ¢ldnku podand {
odpovidd také nové osnove le-
teckn-modeldrského vievikn.

'roc se balon Vs

VznaSeni balonu ve vzduchu vysvét-
lujeme fysikdlnim zdkonem, ktery ob-
jevil starovéky udenec Archimedes. -

Archimediv zdkon zni: téleso pono-
fené do kapalmy ie nadlehovano si-
lou, kterd je rovna vaze kapaliny téle-

- sem vytlatené. Balon, .ponofeny* do
vzduchu. Je nadlehovan silou, rovna-
jici se vaze vzduchu balonem vytla-
covaného.

Balon ve vzduchu vytla&i vahu vzdu-
chu Gj, kterd je rovna souinu z jeho

objemu O a mé&mé vahy vzduchu 7v,:
G, =0.7,. 2

Na - misté vytlatovaného vzduchu je
koule balonu, kterd uzavira v sobé tyz
objem, ale plynu, jehoZ mé&rna védha 7,
je niZs$i neZ mérnd vaha vzduchu 7,.
Vaha uzavieného plynu je

G.=0.7;

Sila, kterou je balon nadlehovin
(udrZovan ve vzduchu), nazvva se
vztlak a je rovna rozdilu védhy
vzduchu balonem vytlatovaného a va-
hy plynu v balonu uzavieném:

PG = Q=0T 0 To
=0(3;v—?n)
F,=0 Gy—y)

Balon je v klidu, jestlize vztlak je
pravé tak velky jako védha <elého ba-
lonu G. Balon stoupd, jestliZe se vy-
hodi pFit€Z: vdha se zmensi. Balon kle-
sd, kdyZz zdklopkou vypustime néco
plynu — vztlak se snizZi.

Priklad: mé&ma vaha vzduchu pfi ze-
mi a o teplot& 0° je 7, = 1,293 kg/m®.
Jaky je vztlak balonu o objemu O =
100 m® (primér D = 5,75 m) ofi nd-
plni vodikem a pfi naplni teplvm vzdu-
chem, kter¥ ma teplotu 80°? Mérma
viha vodiku je 0,09 kg/m® a mérna va-
ho vzduchu o teploté 80° je ', = 0,999

kg/m®,
Vztlak balonu pfi vodikové naplni:
F.=0 (v, —7,) = 100 (1,293 —
— 009) = 100. 1,203 =120Q,3kg.

vzduch
dv

vaha balonu ¥ G

Obr. 1. Vzndseni halona,

(Pokrilovis na str. 5i6s8.)

Vykonny_motorovy model DEMON - VANDAL

1290 mm
délka 710 mm

viha 3.4 dkg
plocha celk. 26,88 dm?
zatiZeni 12,8 g/dm?
motor obsah 18 cm3
vriule £r 26 cm
pritfez trupu 0.56 dm?
rychlost stoupdni 14 m/vt

Konstrukce: Petr Zert.

mistni gkupina

CSLL zdkl.

Petr Zert.

.\ /.’/ . “’

Mistek, / %
mod. odb. Frydek | e,-' NS X ‘d
1 e J
SR B

k ridhky

je samonosné, 2nosnikové. prvni nosnik ie
balsovy 14X8, druhy tvofi 2 listv o opra-
méru 1.5 mm nad sebou. NibZind hrana je
z liftv 3X3. odtokovd z 2X8 a balsy. Ni-
b&ind hrana je vylepena balsou pro. dodrZeni
tvaru profilu, TaktéZ je vylepen stfed kfid-
la. Profily json z pfeklizky 0.8 mm a jsou
silné vylehéeny. Kfidlo je postaveno do ¥
a od Sipu 8° Profil G5P, krajni profily jsou
autostabilni. Viha bez potahu 60 g, s pota-
hem a lakem 82 g. Kfidlo je k trupn uchy-
ceno gumou. N&b&h 2,5° hloubka 170 mm.

Vashovia

je nosnd, hlavni nosnik tvofi lista 2X7
mm ve stfedu spojeny pFeklizkou; ndb&ina
i odtokovd hrana je balsovi. konce z bal-
sy. Profily z pfeklizkv 0.8 mm jisou silng vy-
lehéeny; profil je zde Clark-Y, sniZeny o
22%. Vyikovka je postavena do V, stfed je
vypin&n balsou. Viha bez potahu 14 g, s po-
tahem.a lakem 22 g. Uchyceni gumou, nd-
béh 0°.

Trup

jie aerodyvnamicky wvelmi dobfe wvyfelen, ie
opatien pevnym podvozkem. Smérovka ie
umist®na dole. Pfepiiky jsou balsové. Hlav- -
ni nosnik tvofi podélnik 5X5 z balsy, ostatnf
jsou smrkové 1.5 mm. Néb&ind hrana krku
ie balsovd. Prvni pfepaika je. tfidilnd a je
v ni uchycen podvozek a motor. Na krku ie
umisténa spidovd nddrika z celuloidu. Smé-
rovka je celobalsovd. V trupu ije umistén
autoknips a padickovy determalisitor.

Tento model wznikl o prézdninich roku
1950 jako dal3i Elinek v Fad& znimych fri-
deckich Démonit Ml také své nedostatky,
které viak casem byly odstranény. Byl za-
létdvin tésné pfed celostdtni soutdii 1950,
aviak mél jsem tehdy spolehlivy model star-
§i, s kterym isem v Partyzinském létal. Prvy
kfest Vandala v zdvodé byl uskuteénén v
Ttinci, kde iiZ pH prvém startu za studené-
ho a vétrného pofasi se mu ..podafilo" ule-
tét a tim si zajistit prvé misto. Pozdé&ji
zvitézil v mistni soutéZi a také na kraiské
soutéZi ziskal 1. misto a za wvEtroni zistal
jen nékolik wtefin pozadu, kdvZ uletél z do-
hledy sv¥m nozorovatelim a byl sledovdn na
motorce a2 do mista pfistini, od letist® vzdi-
leného 21 km (!)

Stavebng jednodu33i a z tuzemského mate-
ridlu vyrobeny typ naSeho Démona vyiel v
plinku, ktery¥ je moZno si objednati na
adrese vlevo uvedené.
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LETECKA DOPRAVA NAKLADU

Dnes pro dopravu spéinych ndkladii je jiz béiné poufivdno letadel, rovné? pro dopravu na dlouhé vzddlenosti,
kde by jinak pri nékolikerém pieklddini utrpéla hodnota zboZi. I nade Ceskoslovenské Aerolinie s iuspéchem
zavedly ndkladni leteckow dopravu. V 1été jsou so hlavné lesni plody a ovoce, které jsou spéiné dopravovdny
do ciziny, kde za né dostdvdme valuty, cenné pro ndd zahraniéni obchod. V zimé jsou obvyklym ndkladem
tridenni kuiata, kterd se dopravuji ve zvlddtnich krabicich, pro tento icel zhotovenych. ]
Na nadem obrdzlku vlevo vidite vnitiek letadla naSich CSA, pfFizpiisobeny Ik dopravé leteckych beden, Na obr.
vpravo je specielni zatrizeni letadla DC 8 pro dopravu podty.

Pokrafovdni se str. 167.
vallak | f;

viho 5

Obr. 2. Let vzducholodi.

Vztlak pfi ndplni horkym vzduchem

F,=0 (v, —7,) — 100 (1,293
— 0,999) — 100 .0,194 — 19,3 k g.

Z obou vysledkil pfikladu je vidét, Ze
plyn vodik ddvd mnohem vé&t§i vztlak
neZ teply vzduch pfi steinych rozmé-
rech balonu, a to vice-nez 6krat!

Let vzducholodi.

Vzducholod se vznasi ve vzduchu
pravé tak jako balon a stoupdni nebo
klesdni se Fidi zmenSovanim vahy ne-
bo sniZovdnim vztlaku vypoudténim
plynu.

Dopfedny pohyb vzdugholodi ve
vzduchu zpiisobuje taina sila T vrtuli,
kratce tah vrtuli, které jsou pohanény
notory. Tah vrtuli prekonava odpor

_F7, vzducholodi a ta se pohybuje vpfed

rychlosti V.

Hlavni souédsti balonu.

Volny balon sportovni, s nimZ se
dnes velmi zfidka setkdame, sestiva

z nékolika souddsti, z nichZ nejdileZi-
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t¢i&i je obal (1), v némZ je plyn. Obal
je zhotoven z dvojitého pevného hed-
vibi, které je nmapu$téno gumou, aby
bylo neprodysné, Obal je obvykle Zlu-

Obr. 3. Hlavni souédsti balonu.

té barvy, aby seé zamezilo Skodlivim
iéinkiim sluneéniho zafeni na gumu.
Obal je obklopen siti (2), ktera se
pod balonem sbihd v kuZel a je ukon-
Cena prstenem (3)., K prstenu je za-

.

viésena nékolika lany gondola & koS

(4). V kosi je posadka balonu, méfici
a4 navigaéni pfistroje. Na vnéjsi stra-
né koSe jsou zavéseny sicky s piskem
(5), zatéZ &l balast, a lano (6), pfipad- -
né s kotvou pro pfistivdni. VleCenim
lana po zemi pfi pristavani zabrafuje
se smykani balonu vétrem.

Balon se plni plynem v plnicim né-
stavei (7) & apendixu. Klesani balonu
se fidi odpou$ténim plynu, a to ote-
virdanim zadklopky ¢&ili ventilu (8),
ovladaného lanem (9) z koSe. V pfi-
pad® nutnosti je moZno obal rychle
vyprazdnit zatihnutim za lano (10),
iimz se odtrhne pruh (11) pfilepeny
na obalu a vznikne velky podlouhly
otvor,

Balony na teply vzduch maji v ko8i
umisténu nidrz s tekutym palivem
(nafta) a v misté& prstenu zavéseny ho-
fak. Plamen z hofdku usti pfimo do
dutiny balonu, jehoZ dolni €ist nemé
apendix a je vyvedena témeéF aZ
k prstenu.

Sdélujeme Etendfim,
ie objednané plinky
Letmo 17 budeme ro-
zesilat koneem listo-
padu. |

Redakee LM
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Nepou#ity det. motorek 2,6 _cem proddm
za 800 Kés, IM 11 — 1 @ Potfebuji né-
meck§ plan Spherbl a jiné plany cizich
vétrofiti. Koupim modelifské tabulky__a
plan Moravan. R. Pohl, Bludov 478.
LM 11 — 2 @ Koupim odlitky na Super-
Atom 1,8 cem a Zhaviel svicku na trys-
kov¥ motorek. F. Polakovié, Suchy radek
198, Skalica na Slovensku, LM 11—3 @
Koupim det. motorek 1,8 — 3 cem v do-
brém stavu, cena asi 600—S800 Kés. A, No-
votn¥, Dolni Poustevna 176, okres Rum-
burk, LM 11 — 4 @ Kdo mi zhotovi 4
pary stfidkd k nafuk. koletkam, névod
zaslu. R. Rasche, Horni Poustevna 125,
okres Rumburk. LM 11 — 5 @ Za par
gumovych koletek ddm dynamo s reflek-
torem bez Zdrovky k osvétleni kola. F.
Ziemel, Strunkovice nad Volyiikou, p.
Volyné. LM 11 — 6' @ EKoupim kostni klih
nebo vyborné klizici lepidlo, anebo né-
hrazku — na dfevo. J. Prochdzka, Svo-
bodnid Ves 31, p. ZehuSice u Caslavi
IM11 — 7 @ Za det. mot. do 2,5 cem,
bezvadny¥ v chodu, dam monokuldr Ekrat
20. Jaroslav Vit, Stalinovo nam., Sum-
perk LM 11 — 8 @ Potfebuji det. mo-
torek 1,53 cem v chodu. V. Palasta,
Mésteec Kral. 388, LM 11 —9 @ Vyménim
telef. sluchétka za vybusny motorek ja-
kéhokoliv druhu, event., doplatim nebo
koupim. Jar. Vykoukal, Svati Anna, Po-
hled u Havl, Brodu. LM 11 — 10 @ Za
zachovaly det. mot, obs. 1,8 —3 ccm dam
3. a 4. rotnik Ml Technika, 7. Mladého
letce,- 3 elektronky NF 2, chassis pro
NF 2, stiedovinnou eivku, 2 odpory 10
W 450 ., 8 lamelové objimky, plinek
na dvoulampovku NF 2, el. motorek 4—
8 V a razné plinky na modely letadel.
Ve tiplné nové, Jifi El4s, Veletrini 21,
Praha VII. LM 11 — 11. @ Super - Atom
zdnovni i s vrtuli se prodd za 600 Kés.
Dusan Otiak, Jilovd 8 Ostrava. JM 11
— 12 @ Potfebuii gum. nafuk, kolggka
@ 4—6 em, didm T-pfevod nebo zapl 5
J. Li%ka_ Srobéarova 46m Praha 12, LMY —
11— 13 @ Prodim tyto makety: v-mé-
Fitku: Corporal 90 Kés, Roc 150 Kéis,
V—2 120 Kés, Gorgon III. A 200 Kés,
Stoogl 180 Ke¢s, Tiamat 95 Kés, Enzian
120 Kés, Feuberlilie 220 Ké&s, Rheintoch-
ter 280 Ke&s, Wace Corporal 120 Kés, Hasr
2 100 Kés, Baka 250 Kés. Josef Socher,
Na Bélidle 2, Praha XVI, IM 11 — 1 @
Dim star8i polozdvodni kolo za det. a
benz. motorek v chodu, pripadné za Jje-
en benz. motorek o obs. 10 ccm neb de-
onaéni 2,6 — 4 ccm a modeldfsky ma-
teridl. J. KuZel, Kfivdi 509, Kraslice.
LM 11 —15 @ Méam uplné novy det. mo-
torek Letmo 2,4 cem s vadnou klikovou
akfini za 500 K&s a viechny soutdsti a
plin na motorek Uran, obs. 2 ccm, za
500 K¢s, neb vyménim za Letnd 6.3 neb
podobné. . Emil Kube§, St. Saldorf 134,
Znojmo. LM 11— 16 @ Potfebuji nevy-
béhany benzin., motor 4—7,5 cem s pii-
sludenstvim; koupim . neb vyménim_za
Super-Atom a doplatim. J. Liska, Sro-
birova 46, Praha 12, LM 11 —17 @ Vy-
ménim nové radiosluchitko, usmérnovaci
elektronku AZ 11 a bateriovou elektron-
ku RV2—P8060 (upravenou jako triodu)
za starsi det. motorek v chodu (NV 21,
Super Atom a pod.). J. Pistélik, Souke-
nickd 1, Brno. LM 11 —18 @ Prodim
motorek Super Atom 1,8 ccm, nedohoto-
veny s plinkem a vrtuli za 400 Kés, Leo
Meiner, Stursova 12, Olomoue, DPM, Kos-
mos., LM 11 — 19 @ Prodim motorek
Letxéﬁ 6 s pfrisludenstvim (vrtule, civka,
kondensditor), neb vyménim za det. mo-
torek 25 — 3 ecm. Cena Kés 1300. B.
Prajzler, SPD — PAL, Kroméfiz, Dy-
kova 539, LM 11 —20 @ Proddm neho-
tovy det. motorek Super Atom 1,8 cem
za 425 Ki&s, chybi pist, nddrika a mensi
drobnosti. Karel Pdlka, Bene3ova 18,
Bruntdl, LM 11 — 21 @ Za motorky AMA
2,5, Letmo 3, Bui 2—3, Flog 2—3 cocm
dam uplné novou vzduchovku CZ v ce-
né 800 Kés a knihy nebo prodim. P.
Petyrek, Koupadelni 16, Boskovice.

LM 11 — 22 @ Potrebujem hlinikovy ma-
teridl ¢ 45 x 150 (moZe to byt aj ind
lahkd sliatina), kompletnid klukovi skri-
pu fla kotoréek NV 21 a bronzovy ma-
teridl @ 12 x 150 (moZe byt aj dlh3i).
A. Dubnocky, Ziacky domov, Masaryko-
va 78, Piedtany. LM 11 — 23 @ Proddm
americky¥ motorek pro modely , Baby",
,Cyklon'* 3,5 cem za 1200 Kés a Super
Atom Special za 600 K&s, Frant. Heres,
Dvofdkova 5, Usti nad Labem. LM 11 —
24 @ Koupim Navigaci od plk. Némce.
Stan. Burda, Jihlava, Havlickova 92.
LM 11 —25 @ Za det, motorek s vrtuli
dam sluchatka o odporu 2000 a 500 Kcs.
Ivan Pedek, Vrbno ve BSlezsku, Husova
38, LM 11 — 26 @ Prodi se letecky mo-
torek obs. 17 ccm, zdnovni, 2000 Kés.
LM 11 —27 @ Diam motorek Super Atom
za kuff, gramofon, pfipadné doplatim,
proddm model typu kachna. L. Maudek,
[Lhota pod Strdani 34, Hradec Krilové 8.
LM 11l — 28 @ Koupim 3. a 4. svazek
Mladého konstruktéra od V1. Rausch-
golda a Letecky modeldf 1950 ¢is. 6 aZ
12, pfipadné vyménim za rtzny let. mo-
del. materidl. J. Dvofdk, nam. Dr. Be-
nese 49, HoleSov, LM 11 — 29 @ Prodim

det. gnotorek Super Atom, novy¥ za 708
K¢és. Zdenék Janda, Besedni 5, Praha 3.
LM 11‘—30 [ ]

@

Jak modelafit Iépe. Pevné spoje
kfidel.

V posledni dobé se hoiné pouziva
pfeklizkovych spojn kiidel ve tvaru
V (na pf. Kédné 11 nebo ,Sluka").
Tyto spoje provedené z normalni
tiidyvhové pieklizky se ukdzaly svoii
pevnosti naprosto nevyhovujici jak
pfi ndrazech, tak pf¥i siln&jsim vétru.

Proto jsme s fispéchem za&ali po-
uZivat spoiji zhotovenych z rohoviny
nebo thfebenoviny. — Upozoriiujeme
vialk, Ze ‘pouzdra pro tyto spoie musi
byt zvldst pevné provedena.

Modeldfsky odbor CSLL' Svitavy.

Model s gumovym motorem typu ,,Wakefield” konstrukce Zdenka Lisky, ktery -
#o ®mistil jako prvni na letodnim , Letenském pohdru’ v kategorii Wakefield.
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Ing. Ant.
ex OKISC

Schubert,

v (Pokratovani)

Je teézké rozhodnout co je v ROM dulezitéjsi. Radio-
prijimac. nebo vybavovaei relé? Toto relé jako konec-
ny d¢lanek retézu vysilaZ-prijimad-relé ma  vykonati
nasi vali, kterou jsme projevili stisknutim- tlacitka
vysilace. Sebe dokonalejsi prijimaé je mdlo platny, je-li
relé nestabilni a Fidi-li model podle svyeh vrtochi. Na
jeho sprivné a présné. funkei zdlezi cely vykon mo-
delu a pfistane-li'bez pohromy, nebo ziiti-li se ve vy-

vritce. Proto mmu musime vénovati stejnou peci, ne-li
vietsi, nez ostatnimu zafizeni.
Jsou dva druby vybavovacich relé. S ciyiramennou

rohatkou.

rochatka (Viz Letectvi ro¢. XXVI. str.
500, obr. 37. az 58.) blokuje kormidlo ve ctyrech po-
lohich: Neutrdl-kormidlo vievo, neutril-kormidlo vpra-
vo. Kazda z téchto poloh vvzaduje novy signél t. j.
nové stisknuti tlacitka vysilace. Je-li zapoifebl na pr

prejiti 2 neutrdlu do levé a pak do pravé zatacky, je
treba tri impulsu, Po tretim impulsu ziistane kormid-
lo trvale v pravé zaticee a do neontrilu prejde az po
ctvrténm signalu.

a  dvouramennou
Ctyframenna

Dvouramenni rohatka tytéz pohivby
dvéma signily a jakmile diruhy sign:il
prejde automaticky zase do neutrialu, ktery je jeho
trvalon polohon. Vychyieni kormidla doleva nebo do-
prava trvd jen tak dlouho, pokud trvi vysilany impuls
t. j. pokud drZime stisknuté tlacitko vysilace.

Jistota, Ze se kormidlo vzdy vrati po skonceni in-
pulsn samo do neutrdlu (svrchované dialeZité pro pri-
pad mihlé poruchy na vysilaci) a moZnost rychlych
a i’'nepatrn¥ch oprav smérn letu, doporucuje relé s
dvouramenou rohatkou jako nejlepsi feSeni. Skutednd
také clyrramenna rohatka se jiz uziva male. Vyzkou-
sel jsem nékolik uzivanyeh ndvrhit & popiSi relé, je-
he? autorem je G, Higgins, Navrh byl uvefejnér
Felosnim  lednovém (:i:-;lw '\fIII.].l-I'ajl‘[ Toto
o par grami 1éz5i nez ostatni, ale to _'-r: vyviazeno

vykoni jen se
kondi, kormidlo

relé je

Po-

e 15 0%

P

trehou mensi baterie, vétsi robustnosti a spolehlivost:.
V' kazdém pripadd kpoleh]non‘ ie mnotem daleZitéjsi
nez vaha.

Zakladety relé je jadro z mékkého Zeleza priifezu
‘6 mm, ohnuté podle vykresu do tvaru U a kotvié-
ka. Po vyvrtani otvort v jadru '(pozor nia souosost)
a vyfznuti zdvitu M2, se jadro.i kotvicka na jemném
smirkovém platné na sebe pribirousi, ahy ve sty&nych
plochdch na scbe ohé ¢asti dobre doléhaly. Z lepenky
vyrizneme dva kotoucky = 22 mm a viepime je jakc
Cela eivky dovnit¥ jadra. Ostatni holy ‘kov se prelepi
nékolika vrstv thého kahelového papiru. Do tak-

to” pfipravené civky navineme 18 metrt médéného
smaltovaného dratu 0.2 mum. Konece dritu vyvede-
me dirkami v jednon ¢ele a hotovou civku uzavieme
pfelepenim pisku kabelového papiru.

Pva post

sazného

ranni nosicy jsou vyriznuty lupenkou 2 mo-
sty 1.5 miim. Po opracovani jemnyn

pilnikent a naznaceni otvorh daléikem oba nosi¢e pro-
visorn¢ v nékalika badech sletujeme a vyvriéame vie-
chny otvory v obon kusech najednown, aby byla zaru-
téna S0 Nosite prisroubuieme N

nlechu

uosost viech déy
strany !jadra,
kotviry a teho?

Drapri: zku vytizneme 2
plechu, Na presnosti dripku.zidlezi mnoho a proto jeho

nesouct
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Drapek” je ni
na mosaznou
ku ¢ 3 mm
22 mm (z y
koupené v Narpé) a
je kolmo Kk -ni upro-
stfed dobfe prileto-
van. ZariZku naviék-
neme také, ale pro-
zatim neletujeme
Provléknutim kous-
ku oceloveho dratu
gily 2 mm nasadime
driapek do jeho le
na jddro pfiloZime
svrchu pocinovanou
Zeleznou kotviCku a
driapek na ni za mir-
ného tlaku velmi da-
kladng pfiletujeme
ProtoZe hotvicka se
bude od jidra vzdaloval jen ast o 0.8 mun, podloZime
pod ptiletovanou kotvitku kousky plechu této sily.a
k& trubitce nesouci dripek priletujeme definitivné za-
raZzku tak, aby se opirala o postranici jadra. Podlozky
pak oviem odstranin Zbyva je&té vyrobit rohatku.
Ta je z mosazného plechu sily 1 mm a je Sirokd 5 mm.
Po vyvrtini stfedového otvoru se ohne podle vykrest
a ramena se pripiluji na délku 14 mm. Presna délka
rohatky se uprgvi az po pfriletovini na jejl osu. Rohat-
iku navlékneme na csu z vyrovnaného mosaznélio nebo
ocelového driatu ¢ 1 mm, ohhutého podle vykresu a
prostrieného skrze nosice zaroven se dvéma mosaz-
nymi podloZkami. Nejdfive priletujeme na drat pod-
loZky, abychom vymezili jeho podélny pohyb a pak
pfesné do stfedu dobfe pfiletujeme rohatku.

Obr. 1. Vybavovaci relé.

Klidova poloha relé je kormidlo v neutralu a pii
tom zaujimd rohatka polchu, kteri je zakreslena na
vikresu. Kotvi¢ka je pfi tom vzdédlena od jadra-a v
této poloze je drZzena tahem slabého spirdlniho pérka,
zaklesnutého v dirce dripku. Pérko je podvlefeno pod
jeho osu a zachyceno na jednom nosici. Nyni pfipilu-
jeme rohatku jemnym pilmickem tak, aby v této po-
loze relé (kotvitka odtaZena) s mepatrnou vhli prosla
kolem drapku. Obé ramena musi byt stejné dlouhd a
pfezkouSime stfidavym stiskdvinim kotvy a otdcéenim
rohatky v naznafeném sméru, je-li jeji funkce  bez-
vadna.

Rohatka je pohianéna gumovym svazkem ze &tyd
paskl ploché gumy 3 mm Siroké libovolné dlouhym
a natoCenym asi na polovinu moZnych otdifek. Jako
proudoyy zdroj postaéi Uplné 3 voltova kulatd baterie.
PouZije-li se jedna plochd 4.5 voltovdA baterie, je bez-
petnd funkce relé zarufena i s nejsilnéjdimi gumo-
vymi svazky natofenymi na plné otadlky.

Obr. 3. Umisténi vybavovaciho relé v trupu a spojeni s kormidlem kulison.

Pfed montaZi relé do modelu doporucuji proviserni
montdZ i 8 gumonu na pracovnim stole a vyzkoudeti

_Jjeho chod pfimo spindnim proudu baterie pomocnym

tladitkem. Nezapomefite v3echna loZiska namazat jem-
nym olejem. Viha iaklo zhotoveného relé neni- vétsi
neZ 25 gramfl.

Na fotografii (obr.1) je zhotovené relé. Je mensi nez
Krabitka zdpalek. AZ ho budete délat, vyzkousite si,
jak mate jemné ruce. Pecliva price se vSak vyplati.
Relé chodi naprosto spolehlivé jiz pri 2.5 voltech.
KK jeho pohonu pouzil jsem <¢&tyrpramenného svazku
nasl béZné piskové gumy a natacim ji na 400 otactek.
To bude bohaté stalit na tyden kaZdodenniho létani.

Relé je uloZeno v trupu a s kormidlem spojeno podle
schematického ndkresu v obr. 2. Je priSrouboviano za
jeden nosnik ke kousku preklizky silné 4 mm a ta je
viepena na trojithelnikové vyztuZeni trupu v misté,
kde zadind vyskovka, Drat osy rohatky je zahnut do
tvaru kliky a zabird do kulisy A zhotovené z dratu

1 mm, ktery je uloZen ve dvou loZiskich z mosaz-
nych trubiéek. Druhy. konec dratu tvofi kulisu B
do niZ zapadd prodlouZenda osa kormidla. Ohne-li se
drat kormidla vice dolit nebo nahoru, da se snadno
nafidit wvychylka , kormidla. Pro ,Rudder Buga" je
piedepsano vychyleni kormidla jen asi 3 mm na kaz-
dou stranu, méfeno na odtokové hrané kormidia.

Smyéky gumového motoru jsou protaZeny trupem a
hadek, kterym jsou zakonleny, je zavéSen blizko dvefi
kabiny. K natadeni vytihne se dvermi ven.

Na fotografii (obr. 3) je pohled na montiZ v trupu.

Elektrickda montaZz, to jest privody od pfijimade
k relé jsou provedeny licnou, prilepenou po strandch
uvnitf trupu. Upozoriuji vyslovné, Ze je nutno po-
uzZiti licny a ne jednoduchého dratu. Ten je tvrdy a
stalymi otfesy by se zcela urc€ité za néjaky éas ,ukle-
pal* a prived]l by do nesndzi v okamzZiku, kdy bychom
to neiméné& potfebovali.
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VI. Zehrovice — poviddni okolo a vibec

Troufdm si Tici, Ze tato soutéZ
byla letos rozhodnym pirinosem
pro nade modeldistvi, nebot zdi-
raznila nékteré poznatky, odkry-
vajici jasné slabiny nadeho mo-
deldstvi. Vieobecné, platné pro
viechny létané kategorie, je std-
le jedté znatelnd nepfipravenost
sautéZicich. Proto2e ka2dd =z lé-
tajicich kategorii méla rizné
nedostatky a klady, probereme
kazdou =2vIdst.

Kategorie vétrofid — byla technicky
omezena plochou od 50 dm?® a limitem
45 vt. jako minim. ¢asu pii kaZdém letu.
Nedosdhl-1i soutézici tohoto limitu v kte-
rémkoliv letu, byl ze soutéZe vyfazen.

Omezenim plochy tu vynikla pohodl-
nost nasich instruktorft a konstruktéra,
ktefi se pfevdZné spolé¢haji na nahodné
vitézstvi modeld, jejichz pliny jsou wvy-
diny tiskem, Snad si neuvédomuwi, Ze
tyto modely jiZ nestadi v bezterm.éném
potasi konkurovat jinym, wvykonnéjsim
modeltim dosahujicim z 50 m Sfdry bez-
peéné 2,30—3.0 min. i vice.

Limit 45 vt. bude nutno zvy&it jests
na 60 vt., snad s tou wvyjimkou, Ze ne-
bude hodnocen let, pfi kterém bylo do-
saZzeno méné nez 60 vt. na rozdil od vy-
louteni ze soutéie, jak bylo praktikovi-
noe letos.

Ze je nutno bezpodminedn# zavést stan-
dartni pouziti determalisitort pro tyto
vykonné vétrong, je samozfeimou vécl,
Kdyby toto bylo praktikoviano jiZz letos
ve vEtSim méfitku, nemuseli mmnozi sou-
tézicl (a plati to hlavné o mistnich) ura-
zit mnoho kilometrtt za ulétnutymi mode-
ly. Nutno si bez nadsdzky fici, ze tato
kategorie byla svoji trovni snad nej-
lepsi v letofnim roce z dosavadnich od-
létanych. Plati to jak o technice startu,

vypousténi, tak i o peflivé vyvaZengch
modelech, z 90% provedenych skutecné
bezvadné,

V startovdni vynikl 15lety Kladefidk
Jar. Kozeny, ktery svého , Lufidka'* ta-
hal aplné nad hlavou a vypinal jej pri-
mo v zatdcéce, Umistil se na 4, miste
v celkovém pofadi.

Z ptihldSenych 41 modela této katego-
rie jich odstartovalo 36 a z nich bylo 21
diskvalifikovino pro let niZsi 45 vt.

pr“:nicliunﬁénérint nor&dil i ziskalo Kladno
mist a n . & -
til mélnicky Tats. a mjsté se umis

Poradi prvych péti:

Dvofdék Frant.,, KD, >
3 let), 2854 (pramér ze

Cimbura Jan, KD, 245,
i) 58 (pramér ze

Wﬁ:)h Josef, KD, 237,0 (primér ze 3 le-

Skolny upiitany model M-25.

Skolny updtany model M-25 méd mali
lost, hodi sa pre zadate&nfkov ako urwwn‘ig-
torovy U-model. Stavia sa vel'mi I'ahko. Je
temer nerozbitny. Pri dobrom vykone motoru
moZe sa polZif i ako akrobaticky. S modelom
sa vel'a naucite, lebo sa vel'mi I'ahko riadi.
Jpehci) letové vlastnosti si uspokojive.
opis:

vl(ridlo je celé wvypracované zo smrekovej
listy 3—6 mm_ a opracované do tvaru profilu
(nosného). Vo v¥seku na ndbeZnej hrane
priSroubovand motorovd prepdzka. Na spodok
kridla je uchyteny hodne dlhy podvozok (po-
dl'a vrtule)

_Trup tvoria 2 podialniky 88 (zakulatené).
VySkovka je vypracovand tak isto ako nosnd
plocha. Cast vySkovei plochy je oddeleni a
pohyblivd. Vy¥skové kormidlo nesie mali sme-
rovku, aby sa nedrala vy3kovka. Vahadielko
ie z 2 mm preglejky, priSroubované na nosni
piochu. .

e
Didta:

Rozp. 500 mm, dl'zka (bez motoru) 300 mm,
nejviciia hi'bka n. plochy 100 mm. Vvikova
plocha = dl'’ka = 250 mm, hi'bka 80 mm.
Nejviiciia vdha 400 g. Motor detonaény, ob-
sah 0,6—5,0 ecm®.

Jozef Mach, Bédnskd Bystrica.
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KoZeny Jaroslav, KD, 180,5 (prmé#r ze
3 letd),

Frithauf Jifi,
3 leth),

Prvni dva odlétali s nov¥m vétroném
,.SOKOL" o rozpéti 2700 mm a ostatni
s vyjimkou 8. a 10. mista, kde létal rov-
néz ,SOKOL", s vétroném , Lundk" o
rozpéti 2200, se kterym zvitézil jiz v r.
1949 Cimbura, na celostitni soutézi v
Brné-Medliankéch.

Konee této kategorie byl velmi zajima-
vy, kdyz 5 startt pfed koncem vedl jes-
té ,,Dédek' Vlach, ktery byl pi‘edstlzeﬂ
pFi tfetim startu od konce , Fuzitem
Cimburou a oba tito byli pfedstiZeni v po-
slednim startu Dvofdkem, ktery opako-
val znovu 6minutovy let jako pfi dru-
hém startu.

V kategorii motorovich modeld bylo
potéditelnym zjevem nékolik novych kon-
strukel modell, které vét3inou pékné
létaly a byly aerodynamicky ¢isté. Plati
to zejména o konstrukei modelu Jarom.
Kauckého z Dudnik, s kterymito typem
létal dusnicky Z. Linhart a o samostat-
né konstrukei 16letého F. Dvorika =z
Kladna, ktery se svym ,Siriusem II"
ziskal prvni misto v této kategorii.

Velmi pékné téZz létaly modely bratfi
Cernych ze Zizkova. Je &koda, Ze L. Né-

KD, 179,7 (primér ze

mec ze Zizkova nemohl zasdhnouti do
soutéze, nebot jeho model pred soutézi
ulétl (rovnéz tak Cimburfiv) a dlouhy
prespolni béh za nim byl bezvysledn¥.

V této kategorii bylo (stejné jako v ka-
tegorii vétronfQ) velmi mdlo havarii. Snad
to bylo téZ tim, Ze se startovalo z ruky.
Jinak lze fici, Ze i tato kategorie byla
ng vyai mam-li ji wvziti za méritko,
pak lze Tici, Ze maA wvzestupnou turovef.
Motorky vlastni konstrukce na sebe upo-
zornil K. Cyprian st. ze Zdic. Byly vel-
mi &isté zpracoviny a mély sludny vy-
kon. — max. doba motorového chodu
v této kategorii byla 15 vt.

Odstartovalo celkem 19 modeld z pfi-
hldsenych 31.

Pofadi:

1. Dvofdk Fr., Kladno, 162,9 (primér ze
3 leth).
2. Dlask J.,
3 lett).
3. Cerny M., ZiZkov-Praha,

mér ze 3 leth).

Mélnik, 138,8 (primér ze

107,10 (pri-

4. Prida J.. Kladno, 86,3 (primér ze
3 letd).

5. Kotal F., Mélnik, 77,8 (primér ze
3 letf).

Mimo soutéZ provedl rakovnicky mode-
1aF nékolik velmi péknych lett s moto-
rovym samokfidlem ,,Duplex’’,

355
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Rychlostni pfekiikov§y zdved upouta-
nych modelt byl novihkou ,,VI. Zehro-
vic''. Nemél sice tak hladky pribéh jako
ob& predeslé kategorie, ale byl velmi za-
jimavy. Prinesl nékolik konstrukénich
novinek a také poznatkd, Ze vétdina zd-
vodnik®l neovlidd s dostatefnou jistotou

16tdni s upoutanymi modely, | kdyZ na

omluvu lze fici, Ze ¢fasto to byly modely
nezalétané, které byly pridinou havarii
a také to, Ze mistni na priklad teprve
nyni maji (ale je5té nedokonale uprave-
nou) driahu.

Zivod byl bodovdn takto:

Pfedepsand trat 500 m na lankich 11,37
metrt = 7 kol.

Na okruhu byly postaveny 2 pfekdZky,
1 podlétdvaci a 1 prolétdvaci branka o
svétlosti 1 m.,

Za 1 km rychlosti byl 1 bed,

za 1 branku prolétnutou ¢ podlétnutou
5 bodf,

za pristani bez pfevrzeni 10 bodi.

Ziavod bezpefnd vyhrdl Zizkovsky J.
Glirtler, ktery vedl svij model s rutinou
iemu vlastni. Nalétal pfi druhém startu
14 pfekdaZek z 15 moZnyech. Jako druhy
se umistil F. Dvofik z Kladna s novym
dosud mélo létanym modelem ,,Skaut'.

Treti J. Scheiner ze Zdic provedl po
pledchozim trdpeni s motorem 1spé&né
létdni se sv¥m , Piperem' a diviky by
ly ocenény zejména jeho ,.vertikaly, kde
Piper pékné sedél.

Ukazuje se potfeba mechanického ¢i
elektrického startéru, Moz jisté velmi
zrychli prabéh zavodu.

Béhem zdvodu bylo provedeno nékolik
vlozek, z nichZ hlavné ukdizkovy let Sva-
tofovy tryskové , Bambitky'' wzbudil u
obecenstva patfitnou fGctu a respekt.
Velmi pékné létal téz ,,Akrobat" Ing.
Schuberta z Letné a Ant. Machdfka ze
Zizkova.

Rudivim dojmem phsobila nekézefi né-

kterych zdvodnikt, kteff se zapomnéli a
ni¢ili -své poskozené modely pred zraky
divdkt zpfisobem, ktery se vSeobecné ne-
libil. Opravdu mlddenci, nic sportovniho
v tomto . podindni mnebylo, at to bylo
v rozruSeni éi tim, Ze jste se , zapomnéli.*
Musite pocitat s tim, Ze se na vads diva-
ji ti nmejmladii a Ze tim rozbijite prici
instruktorfi, ktefi z mich chtéjf mit ne-
jen vyspélé modeldfe, ale také sportov-
ce télem i dusi.
. Price Zasoméfi¢h byla pfesnd, steijné
jako registrace ¢aslt a vypocet poradi.
V rychlostnim zdvodé byl znidm bodovy
zisk a rychlost vidy nejdéle do 1 min.
po skonéeni letu,

Jako o celku lze fici, %e se ,, VI, Zehro-
vice' vydafily. Vymezeni kategorii, kte-
ré bude v pridtim roce jestd prisnéjsi,
prineslo zkvalitnéni soutéfe. Také poda-
si bylo nejlepsi jaké mohlo byt, veetns
vétru. SO — @ — 2 m/sec., ktery je nej-
vyhodnéisi pro dany terén. hat

ProtoZze poéitdme s roziifenim této sou-
téZe, oddélime - rychlostni prekdZkovy
zdvod v samostatnou soutéf, kterou
budeme pofddat vidy v cervenci, aby d¢a-
sové 3la soutéz Zehrovice zvlgdnout jes-
té lépe. Proposice pro tyto soutdze bu-
dou v nejbliz3f dob# vypracoviny a za-
sadni stavebni podminky zvefeinime v
nékterém z nejbliZdich &fsel LM,

Zivérem nitno poukdizat na vée oprav-
du mezdravoun, kteri zatdiuje konto téch,
kteii byli proti BS.

Vétdina organisaci CSLL se o modelife

celkem nestari, neumoini jim nivitévy
soutéii a tak se stane, ¢ mnoho dobr¥ch
modelifd sedi doma, a¢ by riadi jeli. Vi-
dim ve zblifeni modelifa, vzijemném po-
znfini a predivini zkufenosti znaéné
ulehéenou prici modelifskych instrukto-
rii, ktefi rovnéi ¢asto stoji pied prob-
lémem zda létat, & modelafit, kdyZ mno-
hy aeroklub jejich prici nedovede oce-
nit.

Daldim ziporem je organisaéni rozdéle-
ni nékterych aeroklubii. Mim na mysli
Jjejich modelifské odbory. Na pr.: kla-
densk§ aeroklub je rozdélem na 4. zikl.
org. svazu CSLL, Tim se rozéleni orga-
nisaéné i dosavadni skupina modeli-
Fi bydlici v blizkém okruhu a vzdilend
od moiného stfediska (letiité u Dobré)
cea 10—12 km., Je logické, ie tato skupi-
na pracuje i dile spoleéné, aé v.poétu
asi 15 élenft patfi podle svého zamést-
nini do viech 4 skupin: SONP, Doly,
Kablo, Jednota.

Pii dnedni zaméstnanosti je dosti téi-
ké, aby pracovali spoleéné v dilné sva-
.

Snad by pomohlo wvéei 1épe, kdyby se
zfidily samostatné modelifské skupiny,
Zivotaschopné s odpovédnymi instrukto-
ry, které by jako celek piisluing k né-
které zikladni organisaci CSLL. A ne-
mluvte mi prosim o samotuéelnosti, na-
razili byste u nis na skuteénost, ie vét-
Sina nasich stariich modelift jsou dnes
Jit plachtaf¥i, Takové pracovni skuopiny
by byly daleko pruinéjii a wnitiné by
mohly lépe soutéiit v raznych tkolech.
Jde jen o to, aby se iato viéc Fefila brzy
o &Sfastné, vidyt neni prijemné se divat,
Jak se mnohaleti namaha instruktorn
obraci vlivem jakési centralisace, je
v daném pFipadé nesedi — v niveé.

PISNE SOVETSKE ARMADY pro muz-
gky¥ sbor. Tento sbornik pro vojenské a
svazdcké soubory obsahuje tficet vojen-
sk¥ch pisni; fadu téch, které znime ze
sovétskych desek a nékteré dosud u nds
neznimé — pisné vitézstvi a miru, jeZ se
Sovétsk¥m svazem, timto mohutnym o-
brincem miru na celém svété, zpiva vie-
chen lid zemi lidovych demokracii i lid
zApadu, poniZovany tfidnim, rasistickym
i ndrodnostnim utlakem, Sbornitek se-
stavil Milan Hordk, vydalo ,,Nase voj-
sko", broz. 48 Kés, vaz. 73 Kis.

—

ZBOJNICKE PISNE A TANCE. Shornik
padesdti pisni a tanctt Ondrase, Janosika
a jinych zbojnikti, ktefi se boufili a
prchali do lesti pfed panskou zvali, od-
kud vychdzeli mstit se svfm panskym u-
tlatovatelim. U tanci je uvedena parti-
tura pro klavir a lidovy orchestr. Jed-
notlivé prvky tancfi jsou podrobng vy-
svétleny a zndzornény mnoha néakresy.
Bude jist? cennou pomfickou soubortm,
pripravujicim se k vystoupeni v STM
i_k_pfehlidce lidové tvofivosti. Vydalo
.Nade vojsko', broz. 42 Keés, vaz. 63 Kés.

L. M. Jaroslavecev: SESKOK PADAKEM.
Jako prvni svazek Malé vojenské knihov-
ny, vydévané ,Nasim vojskem', vychézi
v piekladu VAclava Kadlece broZura, ob-
sahujici theorii o seskoku padikem. Text
je doprovizen vystiZnymi kresbami. Cena
brozurky 8§ Kés.

Marian Brandys: ITALSKA SETKANL Vy-
dala Prdce, broz. za 33 Kés. Znamy polsky
spisovatel li¢i ipadek souasné ltalie a jeho
pHiciny; spojeni italské domdei reakee s kle-
rem a americky¥m imperialismem, kterv pod
rouskou Marshallova pldnu ochromuje hospo-
ddfstvi i kulturni Zivot zemé.

Pierre Courtade: ALBANIE. V nékolika ka-

pitolich poddvd ndm autor pfehled o malé
a stateCné zemi, kterd stoil v tdboru pokro-
ku a_ miru. Obdivuie se v ni albinské mld-
deZi, kterd nadiené a s podivuhodnvm eld-
nem dostivd se kupfedu, k socialismu. Vy-
dala Préce, broz za 33 Kés.

Ladislav  Prokei: KNIHA SACHOVYCH
STUDIL. Autor, siam vynikaifef mistr prak-
tické hry, uvddl &tendfe do okruhu studio-
vé tvorby a poddvd dobrou Skolu Zachové
kombinace. UmoZiuje dikladng osvEtlit mno-
hé ideje podle obsahu jejich pivodnosti a
ll:imﬂe{:ké ceny. Yvdala Prdce, broi. za 63
Cs. .

Néco o gumovém svazku:

Vétdina modeldfd ,gumié-
kart" vi, co to znamena opa-
trovat svazek. Nestac¢i oviem
tento svazek po kaZzdé sou-
tézi oprat, ususit, schovat do
krabice od ,Nida" neb ,Pe-
largonu™.

Mnohdy byvAa svazek nicen
a zni¢en nevhodnym zidvésem
na ose vrtule. Zadni uchyceni
jiz nebyva tak zdvaZné, nebot
zde je svazek pfi nataceni
v pomérném klidu a bambu-
sovy kolik je dostate¢né silny,
aby gumu nepietrhl. Na osic-
ku nestaéi navléci ,,ventilgum-
ku” neb ,3pagetu”. Nemdte-li
moZnost opatfiti si kovové
kladky, mtZet s uspéchem po-
uzit kousku staré haditky
z hustilky na kolo neb moto-
cykl., Hadi¢cka m4 jisté dosta-
teény primér a proti kovové
kladce ma vyhodu, Ze je do-
state¢né pruzni a snadno (na-
vlhéena) se na osku navléka.

Copovani svazku: Je to béz-
ny zpisob, jakym dnes kazdy
modeldf ,zkracuje” svazek.
Tento, jinak velmi dobry zpf-
sob ma v8ak hddek. Stalo se
vam jisté mnohokrate, Ze jste
létali s tim samym svazkem
a model jednou ,nesel tak na-
horu" jako pred tim a nékdy
se dokonce ,zkonic¢koval'. Je
oviem daleZité si pamatovat,
kolik jsme dali obratek pfi co-
povani svazku, nebot pfi vét-
3im neb menSim poétu obra- -
tek pfi nacopovani ma guma
jiny vykon. Nikdy v3ak po lé-
tani nenechame svazek naco-
povan, gumu rozpleteme a vol-
né pfes noc poloZime na ¢&isty
papir (v temnu), aby se sva-
zek osvézil.

Vétsi vikon svazku: Svazek
mAme namazany mazadlem .
(mydlovy lih a glycerin, po-
mér 1:1). Tésné pfed natice-
nim nakapeme si naSeho roz-
toku trochu na ruce a svazek
dobfe prohnéteme a osusime
C¢istym hadfikem. Timto zpah-
sobem dosdhneme velmi klid-
ného roztdceni svazku. Mnoho
modeldaffit mé podezfivd, Ze lé-
tam na ,ameriku”. PouZivim
jen nasi gumy; dejte nidm ji
dostatek ve vhodném priarezu
a budeme spokojeni. Je oviem
ziejmé, Ze roztoku pouZijeme
jen pri sout&Zich a po létani
svazek dobfe ve vlazné vodé
ihned wvypereme. Velmi brzy
bychom svazek zniéili.

LETECKY MODELAR
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‘Preloiens z poiitiny.

Mnohy z vids se wzajisté zeptd,
k éemu je vlastn& CIBLL, pro¢ se
tam pracuie tak pelivé a zda v tom
neni, mezi nimi Ffikajice, tak trochu
predsudku?

Tak to tedy ne! Price ve vzduchu
vyzZaduie zdravy a silny organismus.
UvaZte pouze, kolik by se mohlo stit
leteckych neStésti, kdyby pilot mél
dejme tomu srde¢ni chorobu a ndhle
ho pfepadla ve vzduchu nevolnost?
A co jiné choroby, u kterveh hned
nepozname zdvad na organismu?
Nyni snad jiZ porozumite, Ze ,CE-
BULA" je nezbytni.

Ulohou tohoto fstavu v3ak neni
pouze ,odstrafiovdni® mneschopnych
pro- leteckou ¢&innost. K iikolim
CIBLL patfi téZ stald lékafskd péce
o piloty. KaZdy z nich se musi né-
kolikrdit do roka podrobiti lékafské
prohlidce. Neni to Zddnd ,,pouhd for-
malita!* Zdravi letce je zdkladem je-
ho Cinnosti ve vzduchu. Proto existu-
je vlastné ,,CEBULA". Jeii price je
vyrazem péle vlddy o mladé kadry
polského lidové demokratického Ile-
tectva.

Zajisté vSichni nevédi, Ze v hlav-
nim mésté je ustav, ktery denné roz-
hoduje o pfijeti pilotd. KaZdy pilot
se sem dostavi neiméné jednou roc-
né. BohuZel iiZ ,poletujici piloti*
podstupuji neochotné tyto navstévy,
nebof je povaZuii za nemilou povin-
nost, Nevdé&enici! Jde tu o Ustfedni
vyzkumny letecko-lékafsky istav.
(Centralny Instytut Badani Lotnicze-
Lekarskich, zkratka ICIBLL). Piloti
jej prosté nazyvaji ,,CEBULA".

Na kaZdou takovou ndvstévu ob-
drZi pilot pozvani od matgfského klu-
bu, ackoliv zlomysinici tvrdi, Ze je
to obyleiny rozkaz. Na zakladé to-
hoto pozvdani vyhledd sekretdfka
»Cebuli" s dsmévem na tvafi ze sto-
hu desek akta ,pozvaného" nu a ,,z4-
bava" miiZe zadit,

Tak jako na kaZdy bél i ndvitévu,
je zapotfebi se pfedev3im pFisluiné
obléknout. Jde se proto do zviditni-
— nespokojenci by oviem

tvrdili, Ze ide o obyCejnou Satnu —

kde si niavit&vnici svléknou své Saty
a obdrzi za né pékny a teply dstroj
a k nému pfisludnou obuv (prostd
#upan a backory).

Nyni pilotim zalne putovdni po
dlouhych chodbéch ,,Cebuli®.

Pohledme, co se déje v pfijimacim
sile. Zde se proti vSem zvyklostem
pfiiimaji hosté individudlné. Prohléd-
néme si kaZdého zde pracuiiciho pfl
vlastni Cinnosti. Zaméstnanci, lékafi-
specialisté, pfijimaii nds v &istych,

3

sv&tlych silech, plnych rozmanitych
pfistroit a zafizeni, ieiichZ vyznam
si sotva domyslime. Zakritko se se-
znamime a na vlastni kiiZi pfesvédci-
me, k Cemu tato Cetna zafizeni vlast-
né slouzi.

Putovadni zadneme v laboratofi, ve
které zpeleti sviii pobyt kaZzdy pilot
vlastni krvi. Nemyslete, &tendfi, Ze
je nutno podepisovat reversy vlastni
krvii Krev ie odebisina z palce a
Zily. Zkouma se, jakou mi pilot krev-
ni skupinu, jaky ie stuoefi jejiho sra-
Zeni, poCet krvinek (bilych i Cerve-
nych) a ovéfuje se, zda nemi nika-
zu. V3e se provddi rychle a pfesné.

Postupné prohliZime rontgenologic-
kou laboratof. Zde prochdzime opatr-
né, nebof mistnost je zatemnéna.
Pouze tufime, jaké jsou zde pfistroie.
Sly§ime pouze charakteristické bru-
Ceni pracuiicich elektrickych pfistro-
i, hluk vypinafi a hlas lékafe:
»Prosim, hluboce dychat — ramena
vyie — dychat dsty”. Zde miZeme
spatfit na svételkujici desce Rontge-
nova apardtu wvnitfni prsni Gstroii
s pracujicim srdcem (pFirozené své-
ho kolegy). Ob&as se Jékaf pozdrzi
déle, kdyZ tusi néco podezfelého.

Ale ani ndvitéva zde netrva pfFili§
gllonho. Ti%e, klidn& a opatrné ode-
jdeme ,,od Rontgenu“, tak jak jsme

" vesli.

Nejobdvanéj$i mezi navitévniky v
»Cebuli® je ndvstéva v ordinaci lé-
kafe pro vnitfni choroby. Zde je neij-
pellivéii zkouméno srdce. Kdo z nas
— fekn€me si to poctivé — si oobias
na né€ nepostéZuje? Polftd se zde,
jak srdce tluce, kdyZ pilot leZi, stoii
a jak tluCe po deseti dfepech! Doda-
teéné se jesté méfi krevni tlak. Ve

-

se zapisuie na prisludné kartotedni .
listky a vypoditivd se poclet bodi,

_které pilot pfi vySetfoviani' ziska.

Nemén& strachu budi olni ordina-
ce. Ta se zdd kazdému, kdo je zde
po prvé zvlastni. VySetfovanec musi
uykédzat znalost abecedy a arabskych
Cisel, a Cisti ie z pfislusné vzddlenn-
sti. Ale to ie mailo. Dostane jeté
zvlastni riznobarevné kniZky, ve
kterych — je-li daltonista, nedokiZe
Cisti. Daltonista nerozeznd barvy. Pro
ného je vie Sedé. Cteniafky — kan-
diddty létini mhZeme potéSit zpra-
vou, Ze ‘ie mnohem vice daltonistit
mezi muZi, nezli mezi Zenami. Mimo
to lékaf vySetfuje skryté ocni vady,
Silhavost a schopnost provadéti noc-
ni lety. Na specidlnim pfistroji zkou-
md, jakou méi schopnost odhadnout

ddlenosti. Po kratkém rozhovoru

minulosti naSich o&i (nejde tu pfi-
rozen& o to, kolik slz jsme prolili, ale
o to, zda isme dfive nevnemocnéli né-
jakou o&ni chorobou), opoustime or-
dinaci sympatického spravce.

V ordinaci lékafe zab¥vaiiciho se
hrtanem, nosem a uSima, objevi se
teprve véci, jichZ vyznam se nedo-
myslime, V jednom uchu je bubinko-
va blina tlustsi neZ v druhém, a tu na
iedno ucho slySime lépe. Kfivou nos-
ni pfepdZkou i jednou nosni dirkou
vpoustime vice vzduchu neZ druhoua
pod. (Tainé vam povim, Ze d¢asto
Spatné€ slySime vlivem vrstvy prachu,
ktery se usadil drze v uchu. Pak se
pouZiie velké stfikacky s vodou a za
-chvili host zvola: ,,Sly§im!*) Také'se
zde vySetfuie smysl pro rovnovahu.
Na zvlaStnim otdCecim kfesle zkusi-
me v¥vrtku (pfiznim se, Ze jsem se
ve vzduchu nikdy tak netocil jako na
tomto kfesle) a vyideme znovu na
chodbu. A -

V chirurgickém oddé&leni se dlouho
nezdrZime. Nékolik gymnastickych
cvileni, skokii a dfeplt podle pokyn,
aby se zjistilo, zda nemame né&jaké
fysické potiZe. ZvaZeni, zméfeni vys-
ky, objemu prsou a hotovo!

Jedt€ pouze lékaf neurolog vySetfi
naSe nervy a névstéva v ,,Cebuli“ se
konCi. Vy3etfuje se jeSté citlivost na
teplo a zimu, na dotyk i bodnuti.
Zkuste uhodnout: ide o bodnuti po-
dvojné nebo jednoduché. PFfi malé
vzdalenosti citime
jako iednodu-
ché. Oznadinim
to. iak citlivou
mime kiZi.

Po v3ech téch-
to  zkouskach
obleteme si opét
sviii oblek a
opoustime poho-
stinny prah,,Ce-
bule”, kterv ne-
ieden pilot pfe-
kracoval s oba-
vou. drZe si srd-
ce. aby ieho né-
vitéva skonéila
pro ného Sfast-
né?

Crom + N&.

podvainé bodnuti
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