


Rozvijet letecké a raketové modelaFstvi mezi mladeZi a pln& jej vyuZit
k polytechnické vichové na $kolach a k pFipravé pro vycvik v riznych leteckych

odbornostech.

Tak je formulovana pasaZ v usneseni I1. sjezdu Svazarmu, kterd dava dali perspektivy

leteckomodelarské ¢innosti.

Chceme-li tuto smérnici uvadét v Zivot, vyplyvd z ni n&kolik hlavnich wkold, na
které se musi naje modelaiské kluby zaméfit a jejich konkrétnim a aktivnim plnénim

realizovat usneseni sjezdu.

Zajisténi daldich instruktord

Je jist& jasné, Ze daldi rozvoj modelarské
¢innosti neni moZny bez rozifeni kolektivu
dobrovolnych instruktort. Jak je ziskar?
V prvé fadé tim, Ze se zcela dirazné obra-
time na viechny modelafe-sportovce, ktefi
tuto ¢innost dosud nevykondvaji. Tém je
potfeba vysvétlit, Ze neni hlavnim smyslem
modelafstvi nejvy§si sportovni vykon, ale
predeviim vychova mladeZe, at jiz pro
zvyieni vieobecné polytechnické zdatnosti
nebo jako prupravy pro jeji dalsi leteckou
tinnost, Cetné pfipady, kdy mladi mode-
lafi vedou nejen krouZky na Skolich a v PO
ale i celé kluby, ukazuji, Ze zdjem a laska
k wvéci vyvazi nedostatek pedagogickych
zkusenosti.

Druhy zptsob ziskdni instruktori pak
pfedpoklidd dohodu s nacelnikem kraj-
ského aeroklubu a radou leti$té, Jde ouvol-
fovani byvalych modelafa pro vedeni mo-
deléfskych krouzkh, Modeldfi, ktefi presli
do plachtafské¢ho & motorového vyeviku,
vykondvaji na letiftich funkce a tkoly
mnohdy méné dulezité, V ndhradu za
uvolnéni téchto soudruht se mohou ko-
lektivy modeldfa dobfe uplatnit pfi raz-
nych leti§tnich pracech a brigddach, a to
také proto, Ze letiité sami aktivné uzivaji.

Tam, kde neni moZno volit ani jeden
z uvedenych zplsobi, je potfeba ve spo-
jeni s CSM, rodi¢ovskym sdruZenim a
patronatnimi zdvody vyhledavat soudruhy
s dobrym pomérem k mladezi a kolit je
formou vecernich nebo kritkodobych
kursi na instruktory. Nejde tu o odborniky,
ale o lidi se zdjmem, ktefi nutné minimum
modeldfskych znalosti pro vedeni zacated-
nickych krouZzkt ziskaji 3kolenim. Dnes
uZ neni ani tato forma nova. Krajiti mo-
delarsti  instruktofi mohou vyuZit kon-
krétnich zkuSenosti — napf, modelaita Se-
veroCeského kraje, kde je zapojeno do ve-
deni zdjmovych krouZkd ndékolik desitek
takovych instruktora. Krouzky zde ve-
dou modelafi i ,,nemodeldfi'* — utitelé,
&lenové CSM a zdjemci z raznych obort
zaméstnani. Vedeni MOKA jejich pra-
ci peclivé sleduje, svoldvd je pravidelné
na prednasky a aktivy,v nichZ je priubéiné
doskoluje. V Ffijnu se napf. seznamili
viichni instruktofi na celookresnich akti-
vech s modely, které budou jejich svéfenci
v letodnim vycvikovém roce stavét. V da-
ném pripadé jde prevainé o modely
{kolnf pro 1. a 2. stupen, které¢ zkonstruo-
vali &élenové MOKA. V Severoeském
kraji se snaZzi o kontrolu viech modelat-
skych krouZkd v kraji a jednotlivé LMK,
které o tyto zacdre¢nické krouzky pecuji,
maji nejen pfesnou jejich evidenci, ale také
prehled o jejich praci. Vérime, ze tlenové
MOKA Severoeského kraje predaji své
zkufenosti prostiednictvim  svazagmov-
skych ¢asopistt ostatnim, ktefi si o radu
»jak na to* nenapisi primo.

Materidlni zajisténi ¢innosti

ie nejvétdim problémem poslednich néko-
lika let a soucasné i nejvétsi brzdou dalstho
rozvoje. I kdyz jde predeviim o 1kol pro
ustfedni orginy Svazarmu (které se také
ve spolupriaci s MVO snazi jej vyresit), mo-
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hou i tady pomoci modeldfi, V sortiment-
nim minimu pro prodejny modelafského
materidlu, které bylo vypracovino a MVO
je schvililo, jsou opravdu viechny zi-
kladni potfeby pro letecké, lodn{, automo-
bilové, raketové a Zelezniéni modeldre.
Ukdzalo se viak, Ze je velmi tézké pro
mnohé¢ materidly zajistit vyrobce a doda-
vatele. Tady mohou poradit modelari:
Hlaste dstfednimu skladu DZ viechny
moZnosti, tj. niarodni podniky nebo
druzZstva, které by mohly vyrdbét a
dodavat nékteré modelaiské souddsti,
podinaje listami, potahov{m papirem
a konée specidlnimi vyrobky, jako
soupravy pro R/C nebo specidlni sou-
téZzni pomuicky. Napiite konkrétné, na
koho se miiZze vedouci ustifedniho skla-
du DZ obratit. = Mnoh¢ LMK a ZO
Svazarmu pfece pracuji pfi zavodech,
znaji vyrobni pliny i moZnosti a pravé
téch by se dalo pfi zajidtovani modelar-
ské¢ho materidlu dobife vyuZit.

Modela#ské dilny

jsou daldim Cinitelem, jenZz ma velky vliv
na rozvoj nadi ¢innosti, Znidme mnoho
mistnosti, v nich se pracuje, ale je nutno
pfiznat, Ze jejich valna vétdina svym vze-
zfenim spiSe odpuzuje neZ stilé navitév-
niky ziskavd. Vlhké sklepni mistnosti
se fpatnym osvétlenim, nékolika stary-
mi rozlamanymi stolickami a stoly, dilny
bez kamen atd. Nenajdete v nich pofadny
svérdk, natoZ pak pilni¢ek nebo lupenko-
vou pilku!

Je pochopitelné, Ze v takovych a podob-
nych dilnich se mnoho price neudéla.
Oteviené feleno - zde je dobrd rada
drahd. NemuZeme v dohledné dobé po-
¢itat s tim, Ze bude uvolnéna tak velika
tastka, ktera by radikdlné situaci zlepsila.
Modeléfi si museji hledat cesty sami: jed-
nak presvédéit organy ZO nebo OV Sva-
zarmu o tom, Ze by se rozsahld investice
na dilny ,,vyplatila®. To mohou dokazat
pracovnimi vysledky. Je mnoho mist, kde
neni dilna vibec Ziddnd, coZ je mrzuté a
dosti nepochopitelné. Napf. v Bratislavé:
Modelafi pracuji bezpochyby dobfe, a

presto se nemaji kde sejit, pficemz svaz-
armovské kancelidfe zabiraji cely velky
dam...

Jsou pfipady, kdy mohou pomoci stra-
nické organizace nebo slozky Narodni
fronty, jindy je tfeba se orientovat na
Pionyrské domy a $kolni polytechnické
dilny, pro které se ¢asto shani uzire¢nd pra-
covni ndpln. Tak napf. v Domé pionyra
a mliddeZe v Praze-Karliné pracovali le-
te¢ti modelafi v nékolika krouZcich a ty
svou aktivitou patfily k nejlepiim; o po-
dobné dobré spolurdci mezi svaziky s sva-
zarmovci je moZno hovofit i v Komarné,
vyborné si vedou modeldfi v Prostéjové —
v Cele s netinavnym s, Navratilem; dobfe
spolupracuji v C. Budéjovicich, Bratislavé,
Ostravé, v Praze-Vinohradechajinde. Tam
viude totiz pochopili, Ze cil vedeni viech
zdjmovych krouzku at jiz POCSM nebo
ve Svazarmu, je jeden - pfipravit pro Zi-
vot mladé lidi s maximilnim zikladem
technickych znalosti.

Daldim velmi duleZzitym ukolem pro
modelifské kluby je a bude i nadéle zlepsit
spoluprici s nid¢elnikem KA a radami le-
tist pfi

navrhovini modelaia do dalsiho

leteckého vycviku

S tim 1zce souvisi uvolfovani aktivnich
pilotia ¢lentt KA pro vedeni modelafskych
krouzku. Cim vice pilotd bude zainat mo-
delafskym vycvikem, tim budou letecké
sporty ekonomi¢téjii. Podle statistiky je
procento ,odpadu® novych piloth z fad
modeldfh skuteéné minimalni, Vysledek té-
to praxe je vidét na mnohych letitich. Jen
namitkové - Slany: Velkd vétdina dnednich
plachtaiskych instruktorts a funkciondfi,
v &ele s nadelnikem letidté, zahajovala svou
éru s modely letadel. Podobnych piikla-
dii je mnoho - zeptejte se nadich piednich
plachtait Kumpodta, Marecka, Kohla,
Vosyky, Kuklika, Haly a jinych, jak a kde
zadinali svou tuspéinou leteckou Cinnost.
A vedte své &leny k takovym cilim, jaké
maji svazarmovsiti letecti sportovcil

Nezapominat na zékladni brannou
piipravu!

Ukol zafazovat zdkladni brannou pfi-
pravu do vedkeré zijmové a sportovni
¢innosti souvisi velmi tzce s hlavnim ci-
lem svazarmovské &innosti. Pro mnohé
modeldfské kluby to neni jiz kol novy.
V Praze 5 napiiklad organizovali po doho-
dé s OV Svazarmu $koleni zakl, branné pfi-
pravy jako souddst ,modelaiskych stied®,
kdy jsou pravidelné schizky viech ¢lent
klubu a krouZkli, Dnes jiZ maji téméf
viichni za sebou zkousky. Stejné dobfe si
tento LMK vedl pfi zajidtovani G¢asti na
DZBZ. Dva ¢lenové LMK obstarali pro
nedélni tréninkové létani malorazky, terée
atd. Daldi organizace byla jednoducha -
o prestavce cvitného létani kaidy pri-
tomny modeldf absolvoval vechny pod-
minky DZBZ a cely zdvod se stal vitanym
zpestfenim modelafské nedéle.

Bylo by moZno jesté dile vypocitdvat
konkrétni piiklady, kdy modelari vlastné
predbéhli usneseni II. celostatniho sjezdu
Svazarmu. Je viak jesté tfeba ,,popohanét®
ty, ktefi s plnénim tkolt zistavaji pozadu.
Usneseni II. sjezdu je uvaZzené a modeldfi
mohou splnit viechny body, které se jich
tykaji. VZdyt usneseni v podstaté vyjadiuje
to, o modelafi usiluji: rozvijet leteckomo-
delafskou ¢innost a vychovivat z mladych
nadSench technicky vyspélé c&leny nasi
socialistické spolecnosti,

Mistr sportu R. CERNY
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A Modd wzndiedla podle LM 4/60
zhotovil Z. Slachta (Petrvald 884). Model
o0 vdze 1100 g pohdni motor Zeiss 2,5 cem,
pohvb vpied obstardvd otvor vzadu, hde je
také kormidlo s vahadlem poutacich strun

<

¥. Fanata ze ZO Svazarmu Stéti postavil
podle LM 4]60 vétroni MOKI-RV2 avyba-
vil jej rddiovou soupravou ALFA s relé
a dvouramennou rohatkou. Velmi se mu
oswvidcila montd# aparatury na vyjimaci des-
ticce, jak je to u origindlu, Model o rozpdti
2300 mm lérd se zatienim 27 g|dm®

== o

A Mistr republiky v maketdch, s. Hafek
2 LMK Pardubice, zvitézil také v Bilovi-
cich n, Svit. s maketou Avia 534 B, Pohled-
ny model 0 vdze 1500 g je pohdnén motorem
Tono 5 cem se Ehavici svickou

Maketa Piper Vagabond, uverejnénd v LM
11/1958, létd dnes ve stovkdch exempldiii.
V' tomro zebrovitém provedeni ji pousivaji
s motorem Zeiss Aktivist 2,5 cem k propaga-
<« o V. Rosik a §. Ronaj z Bratislavy

Celobalsovy akrobaticky model zkonstruoval
a postavil §. Komirka & LMK Rousinov.
Rozpéri 1560, délka 960 mm, celkovd plo-
cha 54 dm®, vdha 1400 g, motor MVVS
5,6. Ridici drdry jsou vyvedeny z hfidla nad
sebou, podle B, Palmera v

DARY MODELARU
XXIL SJEZDU KSSS

Dvaadvacity sjezd KSSS mél mezi
sovétskymi lidmi mohutny ohlas uz
dlouho pfed jeho zah#&jenim. Sovétsiti
lete¢ti modelafi na podest #ijnového
zasedani KSSS pofadali soutéZe, na
jeho pocéest ustavovali a pFekonavali
narodni rekordy atd.

e Clenové moskevského modela#-
ského klubu zkonstruovali novy motor
MAK-1 o obsahu 5,7 ccm. Motor tsp&s-
né vyzkous$el v akrobatickém modelu
E. Petrov na 24. Moskevské méstské
soutézi,

@ Na soutézich Ruské federace, jez
se létaly v nékolika méstech, splnilo
na podest XXII. sjezdu sedm modelafi
limity pro titul mistra sportu.

MALOU RAKETU

zhonstruovali modeldfi-#dci 193. bakinshé
$koly N. Semkin a A. PodSibjakin. Raketa
dosahuje vysky 250—300 m a rychlosti 50
ag 100 mlvt. Mladé konstruktéry vede iné,
I. Petrosjan, ktery je instruktorem bakin-
ského letechého klubu DOSAAF.,

*

TITULNI SNIMEK Zdeiika Lis-
ky z leto3niho evropského kri-
téria v Belgii velmi dobfe
dokumentuje pratelstvi mezi
sovétskymi a ¢eskoslovenskymi
lidmi, jemuzZ je vénovdn mésic
listopad. Mezi modelafi obou
zemi je toto pratelstvi po léta
samoziejmosti, o které se ne-
mluvi, ale jeZ vytustuje v ¢innost.
Nespoditané dopisy putuji na
obé strany, vyménuji se zkufe-
nosti, pliny, materidl. Také do
redakce prichdzeji kaZzdy mésic
dopisy ze viech konéin SSSR,
v nichZ se na nds sovétsiti pid-
telé obraceji jako na svoje
rodné. Maji jedno velké pidni:
aby nas§ LM vychdzel soudasné
i v ruském jazyce...

CisLA @

Snimek zachytil sovétského re-
prezentanta Kondraténka p#i
pripravé k letu. Pomocnika mu
déla mistr sportu Gébrig, s ve-
doucim druZstva SSSR asis-
tuje Herber, za nim Barto§,
vzadu vlevo prihliZeji inZ.
Schindler a vedouci nasi vypra-
vy Marek.

e

NA OBALCE TOHOTO
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VITEZOVE Spartakiady technickych sportl

V Sovétském svazu skondila Spartakidda
technickych sportt, jiZ se zicastnilo néko-
lik tisic lereckych modelaia, Vybérové sou-
tézeselétaly veskolach,méstechaoblastech;
jeiich vitézové postupovali do oblastnizh,
méstskych a republikinskych spartakiad.
Findle Viesvazové spartakiady technic-
kych sportli se létalo v hlavnim mésté
Litevské SSR - Rize za ulasti asi 300
nejlepsich modelait. Byli mezi nimi zndmi
zkudeni reprezentanti i noviackové.

VE VETRONICH suverénné obhdjil
prvenstvi J. Averjanov. Jak vdichni vite,
ziskal v této kategorii na letoinim svéto-
vém mistrovstvi v NSR i nejvyddi titul
mistra svéta pro rok 1961, Oboji vitézstvi
je zaslouzené, nebot mu predchdzeji léta
poctivé price a neunavného tréninku.

V MOTOROVYCH MODELECH
zvitézil po tuhém sportovnim boji A. Baub-
lis z Litevské SSR; dobie si vedli i Estonec
T. Marduag a E. Gukajlo z Béloruska.

Pro LM
3. Cernajevskij, Moskva

V AKROBATICKYCH MODELECH
si vybojoval prvenstvi znimy moskevsky
modeldf inZ, J. Sirotkin,

V RYCHLOSTNICH U-MODE-
LECH dominoval s ,,dvaapilkou* le-
ningradec A, Kuznécov a zvitézil rychlosti
180 km/h; druhy byl A. Lapinin z Novo-
sibirska a tfeti Charkovéan K. Mironov,

V R/C MODELECH ziskal zlatou me-
daili S. Malik z Moskvy. V TYMOVEM
LETANI byl nejlepéf tym B. Krasnorut-

Mistrovstvi svéta MI({A’/ reprezentantil

Podle slibu z minuléha&isla se jefté jednou vracime k letoinimu mistrovstvi svdta FAI(MS)
pro volné modely, abychom sezndmili Siroky okruh zgdjemcti 5 technickymi zhuenosemt, které
zde nalerpali naii reprezentanti, Upogoriujeme, Ze jde o subjektivni pozorovdni represen-
tantii a redaktora LM, je¥ jsme si upfesnili pFi hodnoceni v kolektivu nafeho drugstva. Na
MS nebylo pamatovdno na vyménu zkulenosti mezi viemi ulasiniky, jak bywva zvykem na
mezindrodnich soutéich lidovédemokratickych stdtid, Informace tedy nemohou byt vylerpd-

vajici a v jednotlivostech mohou byt ovlivnény ndzorem pozorovatele. = Ddvdme slovo repre-

zentantiim:

VETRONE A-2

Koncepce a konstrukee. Ten kdo byl
zvédav na vétroné nevidanych tvara a
konstrukéni novinky, byl na letodnim MS
zklaman, Modely byly vesmés podobné
tém, jez vidame na naSich domicich
soutézich. Nebylo vidét ani nosné plochy
s pfehnanou §tihlosti. Kupodivu mélo
modelafa si bralo vzor z Ritzovy A-2
(vitéz predchazejiciho MS v Belgii).

Na vétdiné vétront byla zfejma snaha
konstruktéri, soustiedit hmotu co nej-
blize k téziiti. Proto byla pfedni st
trupu vétdinou kratkd s malou botnk plo-
chou, zadni Zast pak vesmés czlobalsovd,
tenka, trojihelnikového nebo kruhového
prifezu. Vlzéné hacky byly vesmeés stiedni.

MS znovu potvrdilo, Ze neexistuji
,,vynikajici®* profily nosnych ploch. Stejné
dobie tu létaly modely s velmi tenkymi
profily (mélo modela koncepce Jedelského
s kiidlem z plného balsového prkénka),
jako modely s profily tlustiimi. Hlavni
bylo, je a bude sefizeni a taktika souté-
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#iciho. Cetni zahraniéni modeldfi potahuji
nabéZnou &ast kiidla balsou; je to skutelné
dobré pro tuhost.

Za zvlddtni zminku stoji A-dvojka Itala
Soaveho, celkové nevidané peélivé zpraco-
vand, s geodetickou konstrukci kfidla
s velmi tenkym profilem, jakoZ i geodetic-
kou VOP, Druhé misto Soaveho ve vy-
sledném pofadi je nejlep$i odpovédi tém,
kdo# zasadné odsuzuji geodetickou kon-
strukci z hlediska aerodynamické Cistoty.

O dokonalé povrchové upravé zahra-
ni¢nich volnych modelt byla v LM jiZ
mnohokrat fed. Nejde jen o potahovy
papir, ktery ostatné dovaZime, ale t¢Z
o impregnaéni laky, vypinajici az do
odporu kostry modelu, aviak ddle nede-
formujici a bezpe&né odolné proti vlhku
i slunci. V tom je zatim jedna z nadich
slabin, a to nejen ve vétronich.

Vleéna zafizeni a &asovade. Vétiina
soutézicich pouzivala na vlek vlascl
z nylonu, silonu, perlonu a daldich plas-
tickych hmot., Pletené konopné Snury
bylo vidét zfidka, protoZe jsou sice pev-

Mistr svéta v A=2 Averjanov na ramenou
sudho drusstva

néjéf a méné pritaZné, ale nevyhodné pro
velky odpor, ktery také pii vleku nedovoli,
aby se énlra uplné natdhla. V nékolika
piipadech jsme vidéli i ocelové vlecné
struny; nelze viak fici, Ze by se zvlast
osvédéily, i kdyZ nékteré zahranicni vy-
robky nedélaji smytky a nezamotdvaji se.
Sovétsti reprezentanti napf. pfisli na prvni
start s pletenymi ocelovymi lanky, ale



Py - skij— A. Babitev, ktery zalétl ve findle
S 2 4197,

e o Cenu ¢asopisu Krylja rodiny ziskal §ko-
Q = lak Kalanov z Uzbekistanu za vitézstvi
o g V KAT. TRYSEK pozoruhodnou rych-
;-"'5‘ ' % losti 240 km/h. Druhd, zvlaitni cena aso-

pisu byla udélena V. Primakovi z mésta
Ivanova za nejlepsi makertu.

V DRUZSTVECH obsadili prvni
misto modelari Ukrajiny, jejichZ trenérem
je E. Kuterov.

* * *

KIADY TEC
SPORTU ziskali riruly pFebornikit SSSR. Na snimn-
rmich

Sovétsti modelafi zakon&ili ulasti ve
Viesvazové spartakiddé technickych sporti
dalsi etapu, v niZz prokdzali dobrou uroven
leteckomodelafského sportu v DOSAAF.
Vratili se ke své praci v krouZcich a klu-
bech. sleduji bedlivé sportovni vysledky
zvla§té madarskych a Eeskoslovenskych
modelafta - drziteli mnoha svétovych re-
kordi. Pripravuji se na dal§i soutéZe doma
i na svétovém foru, kde chtéji byt co nej-
hodnotnéj$imi sportovnimi soupefi.

K MES[Cl PR ATELSTV[ Casto uzavirali predstavitelé riz-
nych stdr smlouvy o prdtelstvi —

ne vidycky poznaly viak ndrody jejich disledky v praktickém ZFivoté,
Jedna ze smluv, jeZ jsou jiného druhu, byla podepsdna lidmi nasi re-
publiky a Sovétského svazu. Potvrzuje skuteénost — prdtelstvi nafich
a sovétskych lidi zadalo ddvno predtim a smlouva je jen porvrdila.
Mdme spoleénou cestu, mdme také spolecny cil. Dothne-li se nepiitel
Jjednoho = nds, dotykd se viech. Uzce jsou spojeny nale osudy dnes
1v budoucnu s osudy viech lidi, krefi chtéji mir. VEdyt v bezt¥Fidni
spolecnosti — v komunismu — budou Ft ne nékteri lidé nebo nékteré
stdary, ale celé lidstvo, A soudrugstol z obdobi budovdni soctalistiché
spoletnosti je pochodni, kterd osvétluje cestu, )

Jen jediné rozcesti je pred dneini generaci. Bud vdlka nebo mir,
bud fafismus v nékteré ze svych forem nebo socialismus a komunis-
mus. Nikdo nemife dnes stdt stranou, neni stiedni cesty, Kafdy

U-modelech), S. Malik (v R|C motorovych modelech )

A. Averjanov (ve vétronich), A. Ku

VITEZOVE SPARTAF

cich (zleva) jsou tfi

<<
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must zndt své misto. Prdtelstof lidi s mivumilovnymi tmysly pomdhd
vadjemné prekondvat obtiZe viedniho Fivota a stiezit mir. Kolikrdt
v poslednich letech soudruh N. S. Chruséov upozornil, jak vdiné
bére sovétskd vidda otdzhku zachovdni miru. Nikdo = nds o pravdivosti
jeho slov mepochyboval. Nepochyboval snad ani nikdo z téch, jim#
byla adresovdna A jestlife soudruh Chruicov v neddonych dnech
varoval znovu a upozoriioval, e pFi narufeni hranic CSSR nebo
Polské lidové republiky vdlkychtivymi agresory by Sovétsky svaz
bez vdhdni zaujal stanovisko ve smyslu Varfavské smlouvy, pak za
Jjeho slovy stofl &in.

Skondila doba pro oportunisty, ktefi fekaji ,ag jak to dopadne*.
Lidé Sovérského svazu, CSSR, lidovvich demokracit, vlastenci Kuby
= lidé na celé Zemi, ktefi chedjf #it v klidu = my vfichni tvofime pevny,
mohutny dtvar,. Bude-lIi tfeba, dokdfeme, Ze wumime o budoucnost
t bojovar. —inka—

Veelku ze zkudenosti MS plyne, Ze

po prasknuti pfi prvni kontrole 1étali na
silnu.

Kontrola §fitr tahem 5 kg vibec phso-
bila mnohé nesndze, zejména tém, kdoZ
piiilina MS ,,nfioraveni% s jednou $fitirou
a jednim navijdkem. Nehledé viak k témto
lajddkim, zdd se, Ze by bylo rozumné
v FAI uvaZovat o sniZeni vahy zkuebniho
zivazi, nebot vlasec z plastické hmoty je
nutno zkracovat o 4-5 m, mé-li mit pfi
zatiZzeni 5 kg pfedepsanou délku 50 m.

Samozfejmé vétSina soutéZicich pouzi-
vala navijaku, jeZ jsou v zahrani®i k do-
stini v rdzném provedeni hotové, V tom
maji zahrani¢ni modeldfi proti nam dalsi
vyhodu, Pfesto viak nechybéli ani ,kou-
maci‘’, ktefi létali jen se $ndrou navledenou
na prsté (bez krouZku), aby ji mohli pfi
nalétnuti termiky ,,zahodit* a neporudili
tak propozice.

Vice neZ nedostatek navijakd nds viak
boli ¢asovaée. Doutndkové ,knoty** jsou
jiz zastaral¢é a vétdina cizich modeldfa
pouZivd hodinové ¢Casovale, které zcela
bezpetné po 3 minutich uvedou v ¢innost
determalizitor. Letovy &as se timto zpi-
sobem sniZuje jen na potfebnou dobu,
funkce determalizitoru je jistd a nebezpedi
ztraty modelu mensi. Takovy asovaé neni
vyrobné ndro¢ny a bylo by k obecnému
prospéchu, kdyby se nadi modelafi po-
ohlédli po druZstvu, jez by bylo ochotné
jej pfimo v modelafském provedeni vy-
rabét.

Taktika 1étani s A-2 neni v zahrani&i
na prili§ vysoké urovni; modelafi létaji
vétiinou individudlné, dlouho nevlekaji
a neprikladaji takovy vyznam znalostem
meteorologie jako my. Proto také svého

¢asu vzbudily napf. v Itdlii zna¢nou pozor-
nost ¢lanky inZ, Drexlera (viz LM 4/1954
aj.). MuZeme fici, Ze pravé v kategorii A-2,
kde okamZité podminky a ndhoda znaéné
ovliviiuji vysledek, méla nade kolektivni
spoluprice a taktika druZstva rozhodujici
podil na uspéchu, Také uvoliovani ohfa-
tého vzduchu béhdnim a mavénim skupiny
alespot 5 lidi pfed modelem se ndm
osvédéilo,

Pozoruhodnd  dokonald Itala

Soaveho

A-dvojka

bychom se méli zaméfit na propracovi-
vani osvédéenych modeld s cilem, vytvofit
typy, létajici pfi sotva znatelné termice
alesponi 165 vtefin.

M. Hlubocky + §. Michdlek + I. Spejzl

Typickd ukdzka zdpadni A-dvoiky s po-
mérné tlustym profilem kfidla, s eliptickym
trupem s krdthou nosovou &dsti a lehkym
ocasem, s tuhym potahem ndb&Ené Edsti nos-
nych ploch. Podobné vétroné s celkové rozum-
mymi rozméry na letoSnim MS previddaly
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MOTOROVE MODELY

Koncepce a konstrukce. Ani v této
kategorii nebylo novinek, vétina souté-
Zicich létrala s béZznymi a dokonce starymi
modely, na nichZ pouze vyménili motory.
U nékterych novych nebo upravenych
modeli bylo vidér vice nez loni ostré
ndbéZné hrany kridel a profily s rovnou
spodni stranou (vitéz Schneeberger). Jinak
*myslim, Ze letoini MS bylo hlavné zile-
Zitosti motort a vrtuli a taktiky létani,

Motory. SoutéZici pouzivali asi stejnou
mérou motori detonaénich i se Zhavici
svi¢kou, Oproti lofisku to znamend znaény
piirastek vykonnéjsich ,,Zhavika®,

Detonaéni motory byly zastoupeny
osvédéenymi znalkami: ETA, Oliver Ti-
ger, Enya, Webra Mach 1, Super Tigre,
MVVS, MOKI. Raku$an¢ létali s motory
amatérské vyroby, jeZ jsou v podstaté
kopii Oliver Tiger. Ojedinélé motory

o obsahu 1,5 ccm byly slabé a na motory
2,5 ccm vykonem nestaCily. Zdd se, Ze

HemzZeni, zmatek, praskdni $iir & velkd
délka byly privodnim zjevem zaldthu kas-
dého kola souréfe A-2

.
vykon $pictkovych detonaénich motoru
oproti lofisku v praméru ponékud stoupl,
hlavné amatérskou upravou. Podle mého
pozorovani byly na MS nejlep§i detonacni
motory ETA a Oliver Tiger.

Skoro viichni soutéZici pouzivali k deto-
naénim motoram vrtuli Tornado nylon
8x4", které se zdaji byt velmi dobré.
Néktefi ulastnici tvrdili, Ze jim motory
s témito vrtulemi to&i 15-16 000 ot/min.
BohuzZel nase’ motory MVVS 2,5D podle
mého pozorovani na MS byly jiz dosti
znaéné predstizeny ostatnimi pfednimi
znatkami,

Ve skupiné motor se Zhavici svitkou
se letos objevily dva nové, a to Cox Tee
Dee a Torpedo. Jinak bylo vidét zndmé
znacky Super Tigre Jubile, OS MAX 15,
Cox Olympic, MOKI a MVVS 2,5R.
Zajimavy motor si udélal sovétsky repre-
zentant Verbicky. Detonaéni ,,dvaaptlku*
MVVS, jez se v SSSR vyrdbi sériové,
predélal na Zhavici svicku a s dfevénou
vrtuli @ 200 x 110 mu motor toc¢il 16 500
otdlek za min. -

Rozdily ve vykonu mezi uvedenymi
znatkami byly dosti zna¢né. Porovnavani
je vak nesnadné, nebot vykon ,,zZhaviku*
velmi ovliviiovala pomérné velkd nadmoi-
skd vyika letité (asi 700 m). Pozorovali
jsme, Ze motory mély asi o 15-20 9, mensi
vykon nez normalné nasledkem nedostatku
kysliku, Sam jsem se o tom presvédcil,
kdyZz muj motor MVVS 2,5 R toéil stile
skoro o 2000 ot/min méné neZ doma.
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Této zévadé lze odpomoci, ale vétfina
soutéZicich véetné mne s tim predem
nepoéitala, Jediné Svycar Schneeberger,
ktery doma létd ve stejnych podminkach,
mél motor Cox Tee Dee v plném vykonu,
coZ bylo jasné znat.

Nehledé k tomuto problému, lze roz-
délit motory se Zhavici svickou zhruba na
dvé skupiny. Do prvni silnéj§i patfi
Cox Tee Dee, Super Tigre Jubile, MOKI
a MVVS 2,5 R, do druhé slabsi pak Cox
Olympic, Torpedo a OS MAX. Upozor-
fuji, Ze se to tykd pouze motori na letod-
nim MS, protoZe vétdina zahraninich
soutéZicich mé motory upravované bud
amatérsky (Hagel aj.) nebo v tovarné
(Guerra, Madari), Naproti tomu tfeba
muj MVVS 2,5 R je normdlni neupravo-
vany motor ze série,

Velikou nevyhodou vétfiny motort za-
hrani¢nich znatek je Spatné sdni. Proto
zdpadni modelafi létaji na tlakové niadrZe
(tlak z karteru), coZ je dosti sloZité,

U motori se Zhavici svi¢kou pfevladaly
opét nylonové vrtule Tornado nebo Top
Flite 8 x4", Svéd Hagel mél dfevénou
vrtuli Tornado 8 x 3" sefizenou na @ 180
milimetri, Motor Super Tigre Jubile
mu s ni todil 21 800 ot/min na zemi. Ital
Guerra létal se stejnym motorem § vrruli
@ asi 185 mm o stoupdni 80 mm s velmi
uzkym listem na pfiblizné stejné otdlky
jako Hagel. Oba létali velmi rychlou pra-
vou spirdlu,

Taktika 1étdni mOZe podle mého nd-
zoru u modernich rychlych motorovych
modeld jiZ méné pomoci nez v ostatnich
dvou volnych kategoriich, pfestoZe i na
letodnim MS ndm byla dosti platnd (pfi
nadich pomérné malych vyikdch), Sdm
s¢ vzdy snaZim dostat model co nejvyie,
pfitemz hledim jen na to, abych nestartoval
do vysloveného ,klesdku*., Na termiku
piili§ nedbdm, protoZe ji jednak dokonale
neznam, jednak pfi dobré vySce ji model
sndze naleti a mimoto by neméla byt roz-
hodujici. Novy mistr svéta Schneeberger
mi potvrdil hlavné patym startem na MS
mij nazor, nebot letél pfed 17. hodinou
do chladnouciho jiz ovzdudi a mél cCasu
téméf na 2 maxima,

Celkové se domniviam, Ze v pripravé
v piistich letech se neobejdeme bez vykon-
néjsich motort MVVS a Ze bude také
vyhodnéj§i pfeorientovat se na motory
se Zzhavici svickou (ne proto, Ze s nimi jiZ
sam létdm!), Fi#i Cerny

MODELY NA GUMU

Koncepce a konstrukce. Na leto$nim
MS létaly modely riznych koncepci a
téZko lze uréit, kterd obstila nejlépe.
Polské a sovétské druZstvo mélo modely
s dlouhymi trupy, Kanadané, Angli¢ané
a z&asti Americané méli trupy kratké,
kdezto Italové a Svédové tvorili stied.
V rozlétavani se seSli zastupci viech tfi
skupin.

K pohonu slouZila guma Pirelli pra-
fezu 6 x1 mm (6,35x1,15). Za zminku
stoji, Ze modelafi vétSinou upoudtéji od
12pramennych svazki a létaji na 14,
ojedinéle i na 16 prameni. Doba vytaceni
se pohybuje mezi 35-45 vtefinami. Téméf
na viech modelech byly balsové vrtule
s vyjimkou nékterych nasich z lipy.

Stavba drakd byla celkem obvykla.
Mnohé modely mély trupy zhotovené
jako balsovou skofepinu kruhového pri-
fezu pro vétsi odolnost pfi pfetrzeni svaz-
ku. TéZ se hodné stavi trupy prifezu
obdélniku nebo &tverce, postaveného na
hranu. Cetné trupy byly za zadnim zdvé-

sem svazku délitelné, at jiZ pro transport
nebo pro natifeni svazku zezadu. Pre-
vlidal potah trupt z balsy tl. 1,5-2 mm;
papir, nylon & hedvabi byly vyjimkou.
Jak je jiz zndmo, trupy nékterych sovét-
skych modeld byly z tenkosténné elek-
tronové trubky @ asi 35 mm o tloustce
stény 0,5 mm. Zadni &ist trupu tvofila
v tomto pfipadé balsovd prihradova kon-
strukce.

Kfidla i ocasni plochy byly vét§inou bez
zvladtnosti, jen vyjimeciné geodetické kon-
strukce. Prevladal potah z papiru, vyjim-
kou bylo hedvébi nebo nylon. Svedské
a americké modely upoutaly celobalsovym
potahem vé&etné ocasnich ploch, aniZ byla
vyrazné prekroena vaha 230 g.

Pomocna zafizeni, detaily., Mnohé
modely byly vybaveny mechanickymi ¢a-
sovadi, zamontovanymi vét§inou v téZidti
modelu,

Zajimavym stavebnim detailem byla
vrtule sovétského reprezentanta Ivanikova,
opatfend zafizenim pro zménu stoupani
v zdvislosti na velikosti krouticiho momen-
tu svazku, Velmi pékny italsky model mél
prvni pfepazku z elektronu, v niZ byly po
obvodé tfi stavéci §roubky pro sefizovini
libovolného sklonu hlavice. Po zalétdni
modelu se §roubky zajistuji lakem,

Jako novinku jsme zaznamenali, Ze za-
hrani¢éni modelafi vénuji zna¢nou pozor-
nost ochrané modeld pfed poSkozenim
pri natadeni svazki, Italové napi. naticeli
svazek mimo trup v balsové trubce @ asi
30 mm, kterou pak se svazkem zasunuli
jako soutdst trupu. Anglitti modeldfi

Natdéi nds §. Cunderlik svtij model, jen
mnohé udivoval délkou trupu. Pomocnikem
je fidi¢ E. Viach

Uspéiny Wakefield Polika Kosinského je
a# spartdnsky ulelovy a jednoduchy




In‘ e i,

Model Horcicky z Rakouska byl pohdnén
amatérskym motorem - kopii motoru Oliver
Tiger

Anglican Mueller létal proxy za Henrvho
2 N. Zélandu. Model pohdnény novym mo-
torem Cox Tee Dee md profil kiidla zespodu
tiplné rovny s ostrou ndbéEnou hranou. Zebra
kiidla i VOP jsou z balsovychlist 5 % 5, dutd,
stavba nosnych ploch velmi jednoduchd

zase pres natifeny svazek nasunuli dura-
lovou trubku, Vrtacka byla opatfena dlou-
hym néstavcem, jehoZ délka o néco pre-
sahovala délku ochranné trubky. Po nato-
Ceni svazku soutéZici trubku vysunuli na
nastavec, odpojili svazek od vrtatky a na-
vlékli na hlavici, Néktefi aéastnici chranili
vrtule pfed poSkozenim pfeklizkovymi
kotou¢i, které pfipeviiovali mezi svazek
a vrtuli. Tato zafizen{ vesmés umoZnuji
natadet maximélni ototky aZ témér na mez
pevnosti gumy, bez rizika pfi pretrZeni
svazku.

Zphsob a taktika 1étani. Vcelku se
dd fici, Ze po konstrukéni a stavebni
strdnce nezustivaji nade Wakefieldy za
svétovou urovni. Hufe pro nds oviem
dopadd srovnani po stridnce taktiky a
létani., Nadi zna¢nou slabinou je zpusob
startu a pribéh motorového letu.

Je to ui pravda: Stésti klepe
lidstvu na dvefe. Komunismus se
pfiblizil. Dvacatydruhy sjezd
KSSS schvilil konkrétni pldn jeho
dosaZeni., Mdme pfed sebou pro-
gram, jak uskuteénit lidsky sen
o zlatém véku. UZ v 1étech 1971 aZ
1980 bude pro néj vytvofena mate-
rialné-technickd bdze a sovétska
spole¢nost piejde k tomu, aby na-
stoupilo rozdélovani podle potfeb.
Ziasada komunismu vstoupi do
Zivota.

Komunismus! To slovo se zro-
dilo pfed ddvnymi véky. Vyjadfo-
valo touhu poniZovanych a chu-
dych po lepsim osudu. Po Stast-
ném zivoté ve spolefnosti, kde
vlidne svoboda a spravedlnost.
Nejlepsi a nejvzdélanédjsi lidé se
snazili narysovat obraz této spo-
le¢nosti. Byly to viak jen fantastic-
ké obrazy., AZ Marx, Engels a
Lenin proménili utopii ve védu.
Ukdzali, Ze to neni sen, ale histo-
rickd nutnost. Ze komunismus
prijde, jako pfijde den po dni a Ze
jej uskuteéni nejpokrokovéjsi téida
~ proletaridt, vedeny komunistic-
kou stranou. Néco pfes étyficet
let uplynulo od historického vy-
stfelu Aurory. A v Sovétském
svazu, kolébce nového lidského
véku, pfichdzi po socialismu jeho
vyssi faze - komunismus.

Za dvacet let ma byt v zdsadé
vybudovdna v sovétské zemi spo-
le¢nost, jaké jeSté nebylo. Neni to
prili§ smélé? Je to moZné splnit?
Odpovéd dava sama skuteénost —
sovétsky dneSek, Jesté v predsjez-
dovych dnech skonéilo prvnich
tisic dnli sedmiletky, kterd zna-
menda zaéitek rozvinuté vystavby
komunismu. Jak mnoho bylo do-

SJEZD A KONKRETIZOVANE STESTI

saZeno za téchto tisic dnti! Vydal se
na cestu atomovy ledoborec ,,Le-
nin*, sovétskd raketa ofotografo-
vala odvridcenou tvaf Luny a pio-
nyfi vesmiru Gagarin a Titov
vynesli sovétsky den na nebe. Celé
sloupce ¢&isel by se daly otisknout
a za nimi by byly nové zivody,
domy, Skoly, elektrdrny a potoky
obili i mléka.

Takova je feé sedmiletky a ne-
bude jinak ani v letech p#iStich.

Co nabidl za tu dobu lidem stary
kapitalisticky svét? Podle cifer
OSN, které se tykaji vSech bur-
Zoasnich zemi, z 60 miliénd lidi
umirajicich roéné, umira 40 milié-
nit hladem a vysilenim. V ekono-
micky rozvinutych zemich Zapadu
by také mohla byt hojnost vicho
pro pracujici, Tam to viak nedo-
voluje spoledensky #id. Kapitalisté
radéji spaluji pSenici neZ by na-
krmili hladové, radéji zvySuji vy-
robu zbrani pro vdlku neZ by zvy-
§ili mzdy. — Neni tedy otdzka bla-
hobytu a Stésti lidu jen otdzkou
vyroby. Dvé podminky jsou k tomu
nutné: spoledensky Fad, zaloZeny
na vladé& pracujicich a hojnost
statkd, plné kryjici potfeby oby-
vatelstva. V Sovétském svazu je
takova vldda a jsou také viechny
pfedpoklady, aby program hoj-
nosti byl vrchovaté splnén. O tom
ndzorné priavé promluvil XXII,
sjezd strijct lidského Stésti,

Po boku zemé& Sovéth jde cely
socialisticky tdbor, pijdeme k svét-
1¢ meté komunismu i my. Uspisit
jeho pfichod je moZné uZ dnes.
Praci, i tim, Ze zitfek zajistime nasi
silou, Zastavit cestu villce a otevrit
dvefe komunismu - tak k ndm
promlouva sjezd, My dobfe jeho
hlas slySime. A jdeme za nim. -vk-

Uzivané zpusoby motorového letu lze
rozdélit do tfi skupin., Prvni je start do
polohy na zida, pfekrut a pfechod do
stoupavé spirdly, V druhém pfipadé vli-
vem vysokého krouticiho momentu létd
model po startu v uzkych kruzich a ne-
stoupe a teprve po 5-15 vtefinidch pie-
chizi do stoupavé spirdly. V obou uvede-
nych ptipadech dochédzi k znatnym ztrd-
tam vysky, kterd je pro maximdlni vykony
rozhodujici. Nejidedlnéjiim fefenim (tfeti
pfipad) je ¢ista strma spirala s dostate¢nou
rychlosti modelu. Timto zptsobem také
létala na letoSnim mistrovstvi vétdina
ucastnik a zejména viichni tii finalisté,

Motorovy let nasich modeli vesmés
odpovidd prvnim dvéma nevyhodnym
zpusobtim, které nejsou dostatené spoleh-
livé zejména v turbulentnim ovzdusi (viz
popis v LM 10/61). Startuje-li model,
sefizeny jednim ze dvou prvych zpusobu,
jen trochu §ikmo proti vétru, je let v kritic-
ké prvé fazi velmi neuspofddany a nespo-
lehlivy. Pro porovndni uvadime, Ze nade
modely dosahovaly nejvy§e dvou tfetin
vysky, do niz létaly Spickové modely
konkurentu.

Valna ¢dst modeldfa létala se sefizenim
vpravo-vpravo, méné vpravo-vlevo, ne-
chybély viak ani modely sefizené vlevo-
vlevo. Vétiina dobrych zahraniénich mo-
del stoupa aZ do konce motorového letu,

coZ je s nejvétsi pravdépodobnosti zptiso-
beno sefizenim hlavice, - jeZ neni pro
zvlddnuti prvni C¢dsti motorového letu
potlatovina, ale vychylena do zatacky.

Taktika 1étani je neméné dulezitd, neni
viak rozhodujicim ¢initelem. PFi rychlosti
vétru nad 3 m/s nelze uplatnit u nas
béiné tzv. ,,vybéhdvini** termiky a jedi-
nym fefenim zGstivd rychly, strmy a
bezpeény motorovy let do maximdlni
vyiky. V tom tkvél hlavni nedostatek na-
§ich modeli, i kdyZ nelze pominout §patné
vlastnosti ¢erstvé gumy z letodniho dovo-
zu, na néZ si stéZovali i sovétsti a polsti
reprezentanti a potvrdili je sami Italové.

Ackoli naSe vykony na MS byly na-
nejvys prumérné, presto se domnivame,
Ze 16. misto v druZstvech nevystihuje
spravedlivé nadi pfipravenost, jeZ byla
lepdi. Soudime, Ze vétiinou naje modely
nebude tfeba zdsadné ménit, ackoli by
stdla za uvahu nékterd ,nerozbitnd® kon-
cepce trupu. Musime viak vice létat a vy-
zkouset viechny moZné zpusoby sefizeni.
K tomu ale potfebujeme mnohem vice
gumy Pirelli nez dosud, abychom ji
mohli nechat vystiarnout a létat i v tréninku
s prvotfidnimi svazky ,,na doraz, nikoli
jako dosud se svazky vytahanyminebo jen
na 70-80 %, otolek.

J. Cunderlik, L. Mugn$, M. Rohlena
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A’I . mezindrodnt kritérium ,,es*, zndmé u nds vice pod ndzvem ,,Evropské kritérium upou-
tanych modeli®®, se konalo ve dnech 16. a 17. 2dfi 1961 v blizkosti Genku v Belgii. Aeroklub
CSSR kritérium. obeslal tiemi soutédicimi v akrobacii (§. Barto$, mistr sportu J. Gdbris
a M. Herber), dvéma do zdvodu rychlostnich modelii (mistr sportu inf. Z. Pech a zasl. mistr
sporti J. Sladky), dvéma do souboje (M. Drdzek a J. Trnka) a jednim drugstvem do tymoviho
zdvodu (opét DrdZek a Trnka). Vedoucim drufstva byl A. Marek, tlumocnikem pisatel
a fidicem E. Viach. S drustvem jel do Belgie Zd. Liska, ktery byl na £ddost Belgického krd-
lovského aeroklubu delegovdn jako bodovy rozhodél pro akrobacii,

Nase vyprava 13. zafi projela traf Praha-Aschaffenburg u Frankfurtu n. M., druhy
den jsme pred 17. hodinou dorazili do Zwartbergu. V patek 15, zari jsme jako prvi absol-
vovali prejimani modelt a zbytek dne jsme vénovali tréninku. Kritérium se létalo v sobotu
16. a v nedéli 17., kdy bylo slavnostné zakonéeno. Hned v pondéli rdno jsme se vraceli
stejnou cestou, do Prahy jsme dorazili v ttery 19. zafi v noci. Oficidlné byl zdjezd ukon-
&en nasledujici den pfijetim a zhodnocenim u mistopfedsedy UV Svazarmu plukovnika

Homoly.

MIiSTO SOUTEZE

Evropské kritérium U-modelt tradiéné
porddd Aero Club Royal de Belgique -
Federation de la Petite Aviation Belge
(Belgicky krilovsky aeroklub — Federace
belgického malého letectvi). Po piechdze-
jicich roénicich v Ostende a v Bruselu
konal se letoSni roénik poprvé na letifti
aeroklubu ,,Limburgse Vleugels*‘ ve Zwart-
bergu u Genku, Misto je z modelifského
hlediska tak zajimavé, Ze stoji za nékolik
slov,

Genk je mésto v prumyslové oblasti
vychodni Belgie, severné od velkého pri-
myslového stiediska Litge, Tato oblast
podél némeckych a holandskych hranic je
vlamskd (jazykové pribuznd holanditing)
a nazyvi se Limburgem. Samotny
Genk je pfedeviim hornickym méstem
s dosti nevlidnym okolim: Pisek, ridké
borové héje a trsy tuhé, vysoké triavy; mezi
tim viude haldy a téZné jamy dold, Jeden
z velkych dola je ve Zwartbergu, asi
5 km severné od stfedu mésta Genku,
K dolu patii ubytovny, jidelna, hfisté,
bar pro zahrani¢ni horniky. V jedné z bu-
dov = Beukenhofu - bydleli soutéZici,
ktefi si nepfali hotel a konalo se tam téZ
prejimani modeli. Ve velké jidelné v sou-
sedni budové pak bylo stravovéni.

Asi 2 km od ubytovny, mezi tfemi vyso-
kymi haldami je malé, typicky zipado-
evropské sportovni leti§té klubu Lim-
burgse Vleugels, s travnatou startovaci
plochou o délce asi 800 m a velmi tzkeé,
Letisté je vybaveno dvéma malymi han-
giry a klubovou restauraci s barem. Vlevo
u vjezdu na letidté bylo ziizeno nové mo-
delafské letiité, jehoZ uspofddani je zfejmé
z forografie. Jsou tu ¢tyfi velké drahy
a jedna mala pro upoutané modely.
Mezi ¢tyfmi velkymi drahami, z nichZ
jedna je opatfena siti, vidite v zemi zapus-
ténou ,,vé%* pro fizeni provozu. Drihy
jsou betonové, prostor v drahich a okoli
je vysdzen drnem, zbytek terénu je piscity.
Asi 150 m daleko je rozestavéna startovaci
dréha pro radiem fizené modely o roz-
méru zatim asi 8 x 100 m, pozdéji ma
byt 60 x 100 m. Tato dridha z betonovych
dlaZzdic o rozmérech asi 250 x 250 mm
je uloZena na pis¢itém ndvozu asi 1,5 m
nad terénem. Mimoto tu ma byt jesté
vybudovin bazén pro vodni modely.
V blizkosti drah je vyhrazen prostor pro
autocamping a modeldfi maji také moZnost
levného ubytovani v budové aeroklubu.

Modelaiské letisté Zwartberg se buduje
z finanénich prostfedki, vénovanych mést-
skou radou v Genku. Dosavadni nédklady
¢ini okolo 1000000 belgickych frankd
(tj. asi 150 000 K&s). Po dokonéeni ma byt
Zwartberg stfediskem belgického létani
s modely. Samozfejmé ma leti§té téZ slou-
zit pro mezinarodnj soutéze a zavody. Za
predpokladu souhlasu CIAM-FAI bude

_ Vitéz Grondal

se tu napfesrok konat druhé mistrovstvi
svéta R/C modeld. '

Pro kritérium bylo leti§té vybaveno dal-
in i ndlezitostmi, jako velkymi stany slou=
Zicimi za depa pro druZstva, rozhlasem
a vlajkosldvou,

ORGANIZACE KRITERIA

Presidentem kritéria byl za onemocné-
I¢ho A, F. Houlberga francouzsky zistup-
ce R. Chapart. Po sportovni strance byla
soutéZ fizena mezindrodni jury, jiZz pfed-
sedal H. Nicholls z V. Britinie a &leny
byli L. Barthel (Itilic) a A. Roussel
(Belgie). KaZda kategorie méla opét
mezinarodni komisi. Vlastni provoz ridili
vedouci startovidt z fad zkuSenych bel-
gickych modelafi.

Organizace soutéZe, ubytovdni, stra-
vovani a doprava byly fizeny fadou komisi,
ve kterych pracovali ¢lenové Federace
belgického malého letectvi, jejich man-
Zelky a ¢lenové klubu Limburgse Vleu-
gels.

Ubytovani ucastnikt bylo dobré, stra-
vovani velmi dobré co do kvality i mnoz-
stvi. Doprava na letift¢ byla zajiSténa
hromadné autobusem a mikrobusy.

Organizace soutéZe byla ,,voln&jsi*
odpovidajici francouzskému pojeti klid-
ného Zivota, Nedbalo se zvlast na pfesné
dodrZzovini ¢asového plinu, takie ze
zaCatku jsme méli dojem, Ze je vylouceno,
aby se souté? dolétala, VZdyt napf, v akro-
bacii a v rychlostnich zivodech bylo prvy
den s bidou ukonéeno prvé kolo. Nakonec
viak vie dobfe dopadlo. Nedostatkem
bylo, Ze hluk motori silné pfehludoval
mistni rozhlas. SoutéZici museli jednak
bedlivé sledovat, co se na drahach déje,
jednak vedouci startovi§t skutecné svédo-
mité hledali a svoldvali Zddané soutézici.



¥. Sirotkin 2 SSSR
obsadil péknym vykonem druhé misto

Novdéek §. Bartos
byl drugstvu cennou posilou

Holandan Van Dort

Ukézalo se, ze pii podobném velkém pod-
niku jsou vhodnd spiSe upozornéni opticka,
napf. vyveésovini vlajecek apod.

Organizace létani: Na oplocené draze
po oba dny létaly rychlosmi modely a na
sousedni drize vedle dep pak modely
akrobatické. Pro obé tyto soutéze bylovylo-
sovano pofadi statt a podle ného nastupo-
val libovolné uréeny ¢&len druistva, Na
tfetim kruhu po oba dny létaly tymy.
Prvé i druhé kolo mélo samostatné loso-
vani. Na ¢tvrtém kruhu se v sobotu odby-
val souboj (combat) aZ po semifindle
véetné, V nedéli odpoledne se na tomto
kruhu konala soutéZ raket a findle sou-
boje.

Kazdy soutéZici a zivodnik mél starto-
vaci kartu. Po vyvolini druZstva na start
odevzdal vedouci druZstva kartu uréeného
¢lena. Docileny vysledek byl zaznamendn
na kartu a na vysledkovou tabuli a karta
byla vrdcena vedoucimu druistva. Tak
mél kazdy Glastnik stdle pfehled o svych
vykonech a podle vysledkové tabule o vy-
konech konkurenti, Vysledkovou tabuli
bohuzZel nemohli sledovat divéci, kterych
pfidlo pomérné hodné,

Pofadatelé vyuzili kritéria k propagaci
leteckého modeldfstvi i letectvi. Z pozva-
nych oficidlnich hosti se dostavili belgicky
ministr dopravy, zdstupci ministerstva
Skolstvi a velitel belgického vojenského
letectva. Letectvi propagoval letecky den,
uspofadany v nedéli odpoledne. Vzpomi-
nali jsme pfi ném, jakého uspéchu by zde
museli docilit nadi akrobaté. Vzdyt vrchol-
nym ¢islem bylo nékolik pfemett na sta-
fickém Tiger Mothu a bravurni proléti-
vani malé¢ho Tipsy Nippera mezi stromy
u leti$té. Jinak program spocival predeviim
v hloubkovych néletech sportovnich letou-
nu a jednoho vétroné ,,Mucha* polské
vyroby. Ocenili jsme skupinovy seskok
parasutisti z Fairchild Packeta. Prva sku-
pina skdkala z malé vyie se statickym la-
nem, druhd s dymovnicemi pak z asi
3000 m se zpoZdénym otevienim padaku,
Jako modeldfi jsme pak obdivovali akro-
bacii vicekandlovych R/C modela, kterou
jsme vétdinou vidéli poprvé.

UCASTNICI MEZI SEBOU

Vzijemné vztahy mezi viemi 150 Gcast-
niiy kritéria ze 16 statd byly velmi dobré
a skutecné sportovné pratelské. Naili jsme
tam fady starych zndmych a pritel a na-
vizali novi dobra pritelstvi. Nade druzstvo
se od prijezdu tésilo prizni, jednak proto,
Ze nafe letecké modeldrstvi md ve svéré
velmi dobrou povést, jednak nadi modelari
byli vidy ochotni kaZzdému pomoci a po-
radit. Prirozené a tradiéné nejlepii byl
nad pomér k sovétskym soudruhtim, vy-
tvofil se viak i velmi dobry vztah k jinym
druzstvim. Je vskutku krasné pozorovat,
jak Zadné jazykové potize nemohou byt
na prekaZku tehdy, je-li snaha po pritel-
ském a kamarddském porozuméni. Bylo
téz velmi pfijemné slySet od mnoha
acastnikl vzpominky na prostfedi a dobrou
organizaci pfi mistrovstvi svéta 1957
v Mladé Boleslavi.

SOUTEZ V AKROBACII

Den pied soutéZi se sefli ¢lenové spor-
tovni komise a ¢lenové viech jury, aby si
objasnili nékteré otdzky, tykajici se zmé-
néného sportovniho kodu FAI i pfipadné
sporné zileZitosti. Bylo tfeba téZ vySedit
problém, jak hodnotit findlovy let akroba-
tickych modeld a obraty podle programu
AMA. FAI dosud neur¢ila zpusob bodo-
vani a na kritériu se mél pravé néjaky
vyzkouset.

Vedouci'jury pro akrobacii pan Moul-
ton z Anglie privem poukazoval na to,
Ze by bylo neregulérni pouZit bodovaciho
zpusobu AMA, nebot dovoluje ziskat jen
asi pribliZzné poloviéni pocet bodd oproti
sestavé FAI Podle jeho ndzoru by mél byt
bodovy zisk u obou sestav stejny. (Tak
maji také Anglicané bodovani sestavy
AMA upraveno). Na§ ¢len jury Liska
pfedloZil prozatimni bodovaci systém,
podle kterého se u nds letos 1étd. Nechy-
bélo mnoho, aby byl tento navrh pfijat.
Prekdzkou bylo jen to, Ze celkem dosaZi-
telny pocet bodu je vy$si a komise se ne-
povazovala za kompetentni urcit jiny
pocet bodu bez chvileni CIAM. Z kon-.
frontace obou sestav vyplynulo (a na to
uZ jsme pfiili pfi nafem redeni také), Ze
budou-li se létat obé sestavy spole¢né, bude
nutno vypracovat pro obé nové soudini-
tele. = Nakonec byly soulinitele upraveny
tak, aby moZny bodovy zisk byl u obou
sestav stejny.

Kategorie akrobatickych modeld méla
38 soutézicich. Do findle se jich kvali-
fikovalo 20,

Zasadnéjsich technickych novinek neby-
lo. Pokud se néco vyskytlo, byly to jen
detaily, let modelu neovliviiujici,. Modely
se navzdjem lifily v podstaté jen tva-
rem. Za zminku stoji modely Anglicana
Warburtona, jez byly dokladem toho,
Ze pravé ve vymyéleni novych tvari nejsme
zdaleka u konce. Létal s polomaketou
STAMPE-RENARD, jako ndhradni mél
stylizaci neslavné proslulé LOCKHEED-
U2, Oba modely vypadaly vzhledné a jak
se zddlo, také dobre 1étaly.

Dosti velké mnozstvi Noblera svédéilo
o tom, Ze tento model neztratil jedté obli-
bu. Je to dino nejen jeho bezesporu vy-
bornymi letovymi vlastnostmi, ale i tim,
¥e se proddava v fadé zemi ve stavebnici
s vysckanymi hlavnimi dilci, takZe stavba
jde rychle a majitel ma jistotu, Ze model
bude urtité dobfe létat. Nobleru zaling
konkurovat novy Palmeriv Thunderbird
ze stejnych diavoda. Jinak byly modely
vesmés béZné koncepce se vztlakovymi
klapkami.

Pouzité motory byly vétSinou obsahu
5,7 ecm; prevlddala americkd znatka FOX,
Dosti bylo vidét i japonské motory ENYA
a OS-MAX. Britové méli své motory
MERCO. Z naSich Herber létal s MVVS
5,6, pfedélanym na sini klikovym hiide-
lem, v ndhradnim modelu mél FOX 35;
Barto$§ létal s motorem FOX-ROCKET
(obsah asi 6,3 ccm), ve druhém mél
VECO 35; Gabri§ mél v obou modelech
MVVS 5,6.

Modely nasich Gcastniki se konstrukéné
nelidily od priméru. Herberiv model
patfil letovymi vlastnostmi bezesporu mezi
nejlepdi; choval se i v silném narazovém
vétru velmi dobfe. Prispél k tomu jisté
i bezvadné bézici motor. K Bartofovu No-
bleru neni tfeba nic pfipominat. Gabrisav
stary Master (vitéz MS 1958 v Bruselu)
mél jiZz pfes viechny zichranné price své
nejlepdi za sebou; srizka s télem jednoho
z Itald, k niz dodlo ¢tvrt kola po odstarto-
vani ve findle, uspifila jeho odchod ze
sportovniho kolbisté, Nahradni GédbriSav
model viak prokazal, Ze je stejné dobry,
ne-li lep$i nez Master.

Nadim modeltim chybi jen jedno: doko-
nald povrchova uprava a ochrana, Zde by
bylo mozno do pismene opsat referit
z lofiského MS. Dobry lak, jenz by model
chranil pfed chemickymi ucinky paliva a
dodaval mu pékného vzhledu, nasi mode-
lafi dosud nemaji. V této souvislosti mald
zajimavost. Nejlepsi ¢len sovétského druz-
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stva Sirotkin létals modelem vlastni kon-
strukce s motorem MVVS 5,6 a s balon-
kovou nadrzi. Model mél velmi pékné na-
lakovany. Na dotaz po plivodu laku jsme
dostali prekvapujici odpovéd: ,,eskoslo-
vensky“, Sam nevédél, o jaky druh jde,
patrné to byl néjaky synteticky email,
Sirotkin oviera nelétd s nitrometanem,
ktery lepta nékteré ndtérové hmoty, jeZ
jsou k metanolu neteéné.

Model Portugalce Barata

Predvedené vykony se nam zdily byt
slabsi ve srovnédni s lonskym MS v Buda-
pedti. Nase druZstvo zvitézilo zcela zaslou-
Zené, v Zadném jiném neméli viichni &le-
nové tak vyrovnané a dobré vykony, Gabrid
letél jako prvni a mél velmi silny wvitr,
Za takovych okolnosti mohl tézko udélat
vice., Herber ,mnasadil* wvysoko hned
v pryvnim kole i pfes pomérné silny néra-
zovy vitr a bodové v ném jiZ nebyl pfed-
stizen, Barto§ mél Stésti, Ze letél témér za
klidu; zacal vyborné, ale nedolétal, nebot
délal zbyteéné mnoho mezikol. Ve druhém
kole podali viichni tfi je§té lepsi vykon a
ziskali je$té vice bodu. Herber byl viak
predstizen lonskym vitézem MS Belgi-
¢anem Grondalem. Grondaliv znaény
pocet bodia (neumérny pifedvedenému
letu) se stal pfedmétem podivu mnoha
ucastnika. Findlovy let pak pofadi jedté
ponékud upravil. Nadi reprezentanti i
v ném podali velmi dobry vykon a o jejich
vitézstvi v druZstvech nemohlo byt
pochyb. .

S praci jury pro bodoviani akrobatickych
raodela, ve které kaZzdy z péti ¢lent byl
jiné narodnosti, byli soutéZici spokojeni,
snad s vyjimkou ohodnoceni Grondala.

RYCHLOSTNI ZAvoD

byl pro nds prvym, jehoZ jsme se z(¢astnili
po zavedeni jednotného paliva. Pochopi-
telné jiZ pii prejimee modela jsme o palivo
zadali, Ukazalo se vSak, Ze jsme Zadosti
pofadatele ponékud zasko¢ili. Po mirném
vysvétlovani o poZzadovaném obsahu nitro-
methanu a ujasnéni, Ze jde o palivo nenitro-
vané, jsme dostali prislib, Ze palivo dosta-
neme v poledne. Bylo zfejmé, Ze je budou
teprve opatfovat, Nakonec jsme mensi
mnozstvi paliva ziskali az veger pfed zivo-
dem. Tooviem zpusobilo, Ze viichni zdvod-
nici sefizovali motory aZ teprve b&hem zd-
vodu, Palivo bylo kazdému zivodnikovi
vyddvino pfi nastupu na drihu, a to bud
s 20 9, nebo s 25 9, ricinu. Uk4zalo se,
Ze vici naSemu palivu o stejném obsahu
ricinového oleje ma znatelné mensi visko-
situ, pfes uji§tovani pofadateld, Ze*palivo
_je standardni, Jak jsme poznali pfi létini,
jednotlivé lahvicky paliva se od sebe zfejmé
lisily. Tato zkudenost ukdzala, Ze problém
jednotného paliva neni vyreSen a zpusob
uZivani bude nutno jesté ujasnit.

Z technického hlediska jsme v zdvodu
nevidéli nic mimofddné zajimavého.
Pievlddaly motory MVVS 2,5 R a italské
SUPER TIGRE. Obé znaéky spolu s ma-
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darskymi MOKI se té? ukdzaly jako nej-
vykonnéjii. Jednodritového fizeni (mo-
noline) pouzili uspésné pouze Madari
a nds Pech. Ukazalo se, Ze novy piedpis
FAI pro monoline je velmi naroény a jak
pri klasickych systémech, tak pfi novém
systému nasich zavodnika (fizeni s pravo-
uhlym prevodem, vlastni ,,svidiik™ fize-
ni je pfi letu na pylonu pribliZzné ve svislé
poloze) je moZno pfi kazdém startu disku-
tovat, zda vyhovuje poZadavkim kodu.
Oficidlné k takové diskusi nastésti doslo
jen pfi jednom letu Madara Krizsmy,

V prvém startu oba nasi zdvodnici pro
jistotu a vzhledem k silnému vétru pouzili
dvoudritového fizeni, Docilili oviem
pouze prumérnych vykont a 3. a 6. mista.
Nisledujici den nastoupili jiZ oba zdvod-
nici do 2. a 3. kola s jednodriatovym fi-
zenim,

V druhém kole docilil Madar Toth
vitézné rychlosti zavodu, Pech postoupil
na 2, a Sladky klesl obéma_netspéinymi
pokusy na 6. misto,

Clenem akrobatické Jury
byl nds trenér Z. Liska (vievo)

Ve tetim startu se Pech snaZi tpravou
sefizenim paliva zvydit rychlost., Jakost
nové vydaného paliva je viak zfejmé po-
nékud odlidnd, rychlost se nezvyiila, protc
Pech nejde do pylonu s amyslem vyuZit
moZnosti druhého pokusu., Opravdu let
ihned, aby vyuZil stejnych povétrnostnich
podminek, Upravuje sefizeni motoru, opét
na novou lahvi¢ku paliva., Rychlost
201 km/h oviem nestaci pro lepsi umis-
téni. Sladkého pokusy jsou opét neuspés-
né. Naproti tomu se dafi start Madaru
Krizsmovi na monoline a pomidhd mu
k 3. mistu, T'6thav let je hordi nez druhy.

Pii O&asti zdvodnikia z 12 zemi opét
jako obvykle byli hlavnimi konkurenty
Madafi, Italové a nadi zdvodnici. Italové
létali pouze s dvoudritovym fizenim, coz
bylo hlavni pfi¢inou, Ze neobsadili nékteré
z prvych tfi mist. Zivod potvrdil, ze
pii kvalité motoru a vrrule pfedpokladem
uspéchu je dnes dokonalé¢ zvlddnuti
techniky startu a letu s jednodritovym
fizenim. Je v8ak nutno pedélivé dbat na to,
aby pouzity systém fizeni odpovidal poZa-
davkim kodu FAIL V zdavodu bylo téZ
pouzito vidlice pfesné podle kodu FAIL
Tot« fedeni se viak neukdzalo nejstastnéjsi
— neumoznuje snadné usazeni fididla na
vidlici. Vidlice, pouZitd napi. na letodnim
mistrovstvi CSSR v Kogicich (vidlice
MVVS), je z tohoto hlediska daleko vy-
hodnéjsi.

Zévod vynikal tim, Ze se velmi duvéro-
valo zdvodnikim, jak pfi plnéni paliva,
tak pfi kontrole fidicich drata. Tato da-
véra pomohla urychlit prubéh tak, Ze se
zdvod i pfi velmi omezeném ¢ase podafilo
dokoncit.

ZAvoD TYMU

byl nejbohatéji obsazen. Jeho charakteris-
tickym znakem byla vysokd rychlost mo-
delt. Nékteré tymy (konkrétné jsme to na-
méfiliv tréninku sovétské dvojici Sirotkin—
Kondraténko) docilovaly rychlosti letu
170 km/h. UviZime-li, Ze u tymového
1étani je snaha o vysokou rychlost spojena
s usilim o minimalni spotfebu a snadné
spoudténi motoru, pak vidime, jakého
pokroku zde bylo dosaZeno.

Na modelech jsme nevidéli mimofddné
technické zajimavosti. Bé&Zné byly vétdi
$tihlosti kfidel, v hojném poétu jednokolé
podvozky. Drazkovy modely svym koncepé-
nim a konstrukénim fefenim i povrcho-
vou upravou patfily po zasluze mezi
nejobdivovanéjsi.

Prevlddaly prirozené motory OLIVER
TIGER, vétfinou upravované, Je vsak
potéSujici, Ze nd$ novy motor MVVS 2,5
TR jim byl pfi nejmendim dustojnym sou-
pefem. V zasadé se tento typ osvéddil a
dal$im vyvojem jej lze pfivést na takovy
stav, aby naSim tymovym zivodnikim
pomohl i v tuh¢é mezinarodni konkurenci
k uspéchu,

Favorité zdvodu se ukazovali jiZ v tré-
ninku, Kromé jiZ uvedené nejrychlejsi
sovérské dvojice to byli znami Svédové
Roselund-Bjork, ktefi si téZ nejlepdim
tasem v prvém kole zajistili ncast ve
finale. Soucasné si téZ v prvém kole vybo-
jovali findle Leloup-Lecuyer z Belgie.
Pifekvapenim bylo, Ze na tfetim misté
v prvém kole byli naSi reprezentanti
DriZek-Trnka.

Druhé¢ kolo se létalo v nedéli za pomér-
né¢ silného vétru (asi 6 m/s). Vedouci
§védsky tym docilil stejného &asu jako
poprvé, belgicky tym neodlétal, nebez-
petni  Anglicané Long-Davy (proxy
Balch) havarovali, NaSe dvojice zazna=
menala podstatné hordi ¢as neZ v prvém
kole, protoZe v 98. okruhu musela tanko-
vat. Pfirozené, celd nade vyprava v silném
napéti ocekdvala, zda na$ tym nebude
do konce kola prfekondn. K velké nadi
radosti k tomu nedo$lo a tim jsme byli
pfesvéddeni, Ze 1étdme ve findle. Jak nemilé
viak bylo prekvapeni, kdyZ jsme zjistili,
#e madarskd dvojice Azor-Kuhn nastupuje
k opravnému letu, Dovidame se, Ze o tom
rozhodla sportovni komise tymu, protoZe
pfi normélnim letu pry madarskému
modelu ,,nezavinéné* druhy model nalétl
fidici driaty a madarsky model byl strZen
s drahy. Namitdme, Ze k podobné situaci
doflo 1 u sovétského tymu a ten Ze opravny
start nemd. Na to se konstatuje, Ze sovét-
ské druZstvo po strzeni modelu s drihy
samo signalizovalo ukonceni letu. Madar-
sky tym mezitim v opravném letu dociluje
¢asu 4’507, tim nds vyfazuje z findle a
odsunuje na 4, misto.

Po poradé celého druzstva podavame
pisemny protest proti dvéma prohfesktm
viadéi sportovnimu kodu FAIL Za prvé
pii dodrZovani pfedpist kddu neni moZno
nalétnout druhym modelem fidici draty,
protoze pri tankovani musi leZet na zemi.
Za druh¢ sportovni koéd tymového zivodu
vubec nehovofi o pokusech. Je tudiz
nutno kazdy let povaZovat za oficidlni, at
jiz konéi jakkoli. Po dlouhém jedndni nam
pfedseda sportovni komise kritéria p.
Nicholls preddva pisemné zamitmuti
nascho protestu.

Finale se stavé jasnou zdlezitosti Svédn,
ktefi svij Cas z rozlétdvani jeSté zlepsuji
na 4'40”.

S vysledkem naseho tymu muZeme byt
spokojeni, i kdyZ se nespravnym rozhod-
nutim komise nezacastnil findle, kde



podle docilenych ¢asti mél znaénou nadéji
na druhé misto. Na§ protest a jeho zamit-
nuti ukdzaly zdsadni nejasnost sportovniho
kidu FAI v otdzce pokusu a oficialniho
letu u tymovych modeld. Cs. zdstupce na
podzimnim zasedini CIAM bude Zzadart,
aby tato otdzka byla ujasnéna,

MODELARSKY SOUBOJ (COMBAT)

Nez budeme hovofit o soutézi, nékolik
slov o pravidlech, jejichZ autorem byl P.
Delfeld, redaktor ¢asopisu Model Avia.
Tato pravidla se v nékolika bodech lidila
od u nds pouzivanych. Souboj zadinal
znamenim rozhodé¢iho a trval 4 minuty
Za kaZdou vtefinu, kdy byl model na zemi.
a za kazdou vtefinu, kdy létal po 30. vtefiné
po ukongeni souboje (tj. po 430" od
zahdjeni), se udéloval 1 trestny bod. Za
useknuti prvého pruhu se ziskdavalo 20
bodu, druhého 30 bodd, tietiho 50 bodd,
oviem za piedpokladu, Ze byly useknuty
postupné, Navic bylo mozZno ziskat celkem
20 bodlh za obraty (5 bodu za 1 uplny
okruh na zddech a 3 body za 1 pfemet)
za ptedpokladu, Ze tyto obraty byly vyko-
nany v pribéhu boje, tj. v dobé, kdy oba
modely byly ve vzduchu.

Reprezentanti v souboji byli po tfech
z NSR, V. Britinie, Svédska, Belgie a
2 nadi. Pfevlidala samokiidla (8), ¢tyri
Gcastnici pouzili plovouci vySkovky a
zbyvajici dva méli klasicky typ ,,peacema-
ker*‘. Motory byly ve viech pripadech mon-
tovany leZaté, hlavou ven z kruhu, Nej-
uZivanéjiim byl opét motor OLIVER
TIGER, v mensi mife WEBRA, Naii re-
prezentanti méli motory MVVS TR-1961.
Viichni ucastnici s vyjimkou nasich pouZi-
vali nylonové vrtule, Rychlost letu se pohy-
bovala v rozsahu 120 az 130 km/h,

Nejdulezitéjdim poznatkem o zptlsobu
souboje je to, Ze je nutny neustily tlak
na soupere, neustilé sledovani viech jeho
obratl, Hlavni zdsadou pak je: nepfipustit,
aby model soupefe se dostal za mlj model,
a to ani tehdy, kdyZ v souboji jasné vedu!

Koneéné nékolik slov o nadi ucasti a
létanf, V tréninku za silnéhe vétru létalo
najednou 5 soutéZicich, mezi nimi i Dré-
Zek. Po kolisi modelu jednoho trénujiciho
s Fidicimi draty druhého viichni hava-

rovali. Drazkav prvy model nebyl jiz
schopen opravy. Pfi soutéZnim letu nebyl
Drazktv ndhradni model pro nevhodny
sklopny podvozek schopen za silného vétru
odstartovat se zemé, Trnka fingoval
shendpadnym® hozenim start a DraZek
byl diskvalifikovin, Trnka prvy souboj
jasné vyhrdl, v druhém (ve &tvrifinale)
vyrazné vedl s velkym bodovym ndskokem
nad reprezentantem NSR  Schopem.
90 vtefin pfed koncem souboje viak na
Trnkové motoru praskl karter. NeZ se
zavada zjistila a vyménil nahradni model,
dostal takovy pocet trestnych bodd, Ze
souboj prohral.

SOUTEZ MAKET

U maket byl podobné jako u nds hodno-
cen jednak vzhled a shodnost se vzorem
(elegance), jednak létdni, V obou skupi-
nich se jako maxima mohlo docilit po
200 bodech. Pofadi se pak stanovovalo
prostym souétem bodu.. Pfi rovnosti bod
rozhodovaly vyisi body z létdni. Pri posu-
zovani provedeni dokonalosti se téZ bodo-
valo: pfistroje v kabinég, fididla v kabiné
a jejich pohyblivost, pfitomnost makety
pilota a cestujicich, vérnost vrtule, véetné
stavitelnosti (pro let bylo pfipustno vrtuli
vymeénit). V ostatnich bodech odpovidalo
hodnoceni najemu,

V letovém hodnoceni se posuzoval start,
let, akrobacie nebo néjaké piedvidéni
pristani. V letu se poZadovalo 5 okruhti ve
vysi 2 m s toleranci 4 1 m. Pii tom se Zi-
dalo, aby let modelu odpovidal letu vzoru,
Tak napi. nebylo pripustné, aby maketa
letounu z roku 1910 létala s vétdi rychlosti
neZ 100 km/h. V akrobacii, nebo predvi-
déni se pozadovaly akrobatické obraty
(z bodovaciho systému vyplyvalo, Ze pfi
prumérném hodnoceni pfichdzely v tva-
hu dva obraty, tj. napfiklad dva pfemety,
nebo piemet a souvrat) nebo shazovéani
paddku, pum apod.

Zvitézil Némec Hofher se étyfmotoro-
vou maketou letounu Lockheed Constel-
lation s deskovitou radarovou anténou na
hibeté trupu. Model byl opatien étyFmi
motory Webra 2,5 cem. Na druhém misté
skoncil Belgi¢an Huybrechts s maketou
letounu Chipmunk z obdobi 2. svét.vilky.

Maketa Ansaldo S. V. A. 5
kpt. Cesare Milaniho (nestartovala)

Srovndme-li to, co jsme vidéli v kate-
gorii maket na mistrovstvi CSSR 1961
v KoSicich a na XI. kritériu v Belgii, pak
muZeme sméle tvrdit, Ze kterakoli z na-
Sich pfednich maket by musela na kritériu
sklidit velky tspéch a zaruCené se umistit
na jednom z prvnich tfi mist a s velkou
pravdépodobnosti i zvitézit. Nase makety
pfedéi ony z Belgie nejen pedlivosti pro-
vedeni, ale predevdim letovymi vvkony a
vlastnostmi.

VYSLEDKY XI. MEZINARODNIHO KRITERIA ,,ES«

Akrobacie 5, Mn]ik.flx'oblcl;” ES‘;R ;713 2:(2{;'
§ 6. Pierrée/Gronda clgie * 2 *
: o ety Salbam 7. Magne/Malfait Francie 5'16" 6'09"
FAL  FAL  AMA 8. Egerviry/Téth LR 6'41° 517"
1. Grondal Belgie 962 1086 1029 2115 9, Schluchter/Fromm NSR 5'18° 5{31’
2. Sirotkin EC{SSR 936 976 1111 2097 10. Sterbakov/Gelman SSSR - 5'20%
4 )24 2082
3 15{::::; 1\’2?{& 15;2;_ lg;g :ggg 2054 Startovalo 42, odlétalo 34 tymi
5, Kroch NSR 906 987 1021 2008 .
6. Bartos CSSR B61 1010 971 1981 Souboj (combat)
7. Hedinger Svycarsko 980 958 988 1976 Findle: 1. Perry P. V. Britdnie
8. Gibris CSSR S s = 2. Tribe P, V. Britdnie
9, Kondraténko SS5SR ] X b!] 1950 1 " 3, Schoppe P. NSR
10, Souliac Francie 877 0984 931 1915 Polofindle e l'(:ellr?epr R. ‘fc:mR
Celkem 38 soutédicich, z toho 20 postoupilo do 3. kola na sestavu AMA f?lvrlﬁnl.‘l]e g Eﬁ:ﬁ:l::llc%e G. 3‘;;?:
7.-8. Benoy J. . Britinie
Rychlostni zavod
Rychlost km/h R 7.-8. Trnka . CSSR
itdc
1. Téth I MLR 181,82 202,25 200 &
2, Pech Z, CSSR 179,10 195,65 201,12 Soutéz maket
3. Krizsma G. MLR B0 0 193,55 Vzhled  Let Celkem
4, Prati A, éﬂélic 181,82 138,46 189,47 bodh
5. Hagberg M. védsko 183, 177,34 0 . Hofher K. NSR 44 115 159
6. Wright P, V. Britinie 172,2 181,82 17647 3 Hashrectins Belgic 67 81 148
7. Grandesso R, Itdlie 0 180,90 178,22 3, Groos Holandsko 56 88 144
8. Slacky 1, CSSR 180,90 g 0 4. Engels Belgic 47 81 128
9. Gogorcena J, Spantlsko 175,61 172,25 180 5. Heinen P, NSR 35 56 91
10. Romeyer M. Francie 4] 175,61 180 6. Labordery P. Belgie 18 55 73
Startovalo 35. odlétalo 29 zévodnikd Celkem 6 soutéZicich
y ) Velké cena min, dopravy: 1. CSSR 8; 2. MLR 10; 3. Belgie 14; 4. S\rédlsko
Zovod tymb 0 2 kolo  Finile 15.5. NSR 16; 6. Francie 18; 7. Italie 203 8.-9, Svycarsko 213 8.-9. V. Briti=
i " ; ik ; nie 21; 10. Spanélsko 26; 11. Rakousko 29 bodi.
1. Roselund/Bjork Svédsko 4'47" 4'47% 440° .
2, Leloup/Lecuyer Belgie 4'55" - 5'06" Startovala druistva celkem 16 stat, klasifikovina nebyla druZstva BLR,
3, Azor/Kuhn MLR 515" 4'50" 5'15* Holandska, Monaka, Portugalska a SSSR, protoe neobsadila viechny th
4. Drajek/Trnka CSSR 4's8" 5'23" FAl-kategorie
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K PLANU NA PROSTREDNI DVOUSTRANE

 HONZA*“

cviény upoutany model

Pro LM mistr sportu Rad. Cizek

Zdénlivé slozitéjsi stavba, pfipominajici
volny model, ma svoje velké pied-
nosti v pevnosti a tuhosti celého modelu.
Ciste¢né vyplynula konstrukee také z toho,
Ze jsem volil vyhradné tuzemsky material.
Model oviem vyjde lehky a malé speci-
fické zatiZeni nosné plochy pravé dovoluje
pouZit motory mensiho vykonu, zaruduje
moZnost naucit se dobfe létat zakladni
prvky akrobacie, jako souvrat, pfemet,
kruhy nad hlavou. Model je neocenitelnou
pomiickou pro maketafe-zatatecniky, ktefi
se § nim mohou naudit spolehlivé létat,

Clenové naseho klubu postavili celkem
9 kust ,,Honzy* v rizném provedeni -
prototypem s motorem Junior 2 ccm po-
Cinaje a typem s tfikolovym podvozkem
a motorem AMA 3,5D koné¢e, Nékolik
modeld bylo vybaveno motory Bus 2,3 ccm,
jeden dokonce motorem AMA 1,8 cem.

Vykony modelu jsou imérné pouzitému
motoru, S motorem Junior 2 ccm je moZno
létat na dritech @ 0,2-0,25 o délce 16 m
a model je schopen (pokud neni silny vitr)
i dvojittho pfemetu., S ,,dvaapilkou®,
zvladté novou, lze létat tieba 6 premetu
po sobé, Rychlost modelu je od 50-70 km
za hod. Pro motor 2,5 ccm lze pouzit
idrity @ 0,3 mm,

KE STAVBE

't Kfidlo bez vzepéti stavime v celku,
je proto stavebné velmi jednoduché, Za-
konéime je pfeklizkovym dilem, vylehée-
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Ke konstrukci tohoto modelu mé vedla jiz v r. 1959 snaha, néjak vyusit starsi motory
riznych typi, krerych je mezi modeldii znainy pocet. I kdy# je ,,Honza" viastné staronovy
model, vyslouzil si jiz své ostruhy a spokojenost téch, kdoZ se s jeho pomoci seznamovali
s upoutanym létdnim. Stdld poptdvka po tomto planku (malicky byl uvereinénv LM 5/1959),
dostatek starsich primérnych motori a velkd odolnost modelu zpusobily, Ze se objevuje po-
drobny vykres znovu v LM ~ jako vypomoc modelditim, ktefi porfebuji planek diive nes bude
moci byt vyddn znovu tiskem a bude k dostdni v prodejndch.

nym pouze na levé poloviné kiidla, zatimco
do pravého konce mezi oba nosniky zale-
pime potifebnou zitéZ z olova. Pro pfi-
pevnéni kiidla gumou zalepime do nosové
¢isti dvé papirové trubicky, kterymi gumu
provlékneme. Zkufenéjii modelafi mohou
dit kfidlu vzepéti do V asi 4° pro zlepgeni
vzhledu modelu.

Trup slepime ze dvou bo¢nic. Stiedni
vyztuZné lifty lepime jednou pfimo v $ab-
loné (prava bo&nice), liftu na levou boénici
lepime az po jejim vyjmuti ze $ablony.
Nakreslené motorové loZe je pro patkovy
motor. NeZ udélame vyfezy do prepaZek
pro nosniky motorového loZe, musime
stanovit jejich spravné umisténi vzhledem
k ose trupu v pfipadé, Ze pouZivime jiny
motor. Viechny trupové prepa’ky nasadi-
me nejprve na nosniky motorového loZe
a pak teprve z boki pfilepime obé boénice.
Pri pouZiti motoru s upevnénim tfemi
Srouby na zadnim viku nosniky motoro-
vého loZe odpadaji. V tom piipadé sesta-
vime trup s pomoci jednotlivych piepdzek,
steré postupné zalepujeme mezi boénice,

¥ Mechanismus ffzeni uloZime na pfe-
klizkovou desti¢ku. Vahadlo je z hlinfko-
vého plechu, tdhlo od ného udéléme dvou-
dilné a po nastaven{ vahadla a vyikového
kormidla do stfedni polohy pfiloZime obé&
drevéné listy k sobé a dobie slepime. Dobré
je pouZit pérovy kolitek k odzkoudeni
stiedni polohy.

Podvozek muZeme udélat dvojim
zpusobem. Bud jej ohneme z ocelového
dritu # 3mm (staéf i 2 2,5mm) podle
vykresu a zalepime jej mezi dvojitou pre-

pazku. To je vyzkouSeny dobry zpisob.
Jiné fedeni je ohnout drit podvozku podél
nosniku motorového loZe, drit dobie
privdazat a zalepit. V tom pfipadé neni
nutno délat dvojitou pfepaZku. PouZijeme-
li motor s upevnénim na tfi Srouby,
udélime podvozek podle vykresu. Jeliko?
viak v tomto pfipadé odpadaji nosniky
motorového loZe, o které bychom podvo-
zek mohli opfit, musime podvozek pfisit
dritem k dvojité prepéZce a dobfe zalepit.

Vodorovnou ocasni plochu vyrobime
celou v Sabloné ze fpendliki. JelikoZ je to
vlastné jen vyztuZeny ram, musime slepit
viechny spoje pozorné, aby byla vyikovka
dostateéné tuhd, nebot je namdhdina vibra-
cemimotoru,

VyvéZeni a zalétavani. Pro modeléfe,
ktefi nejsou dostateéné obeznimeni s tech-
nikou létdn{ s upoutanymi modely, opakuji
potiebnou zikladni kontrolu pied startem:

a) Tézisté modelu musi byt ve vyzna-
¢eném misté, tj. na pfednim nosniku, tésné
vedle pravého boku trupu.

b) Motor i smérovka musi byt vyoseny
doprava podle planu,

¢) Odzkoudej motor pfed startem, zv]ast
plynuly chod. Naklofi model nosem dold
ivzhiru apfipadné uprav otadky palivovou
jehlou,

d) Pfed startem napni fidici drity a
prezkoudej fizeni.

¢) Domluv se s pomocnikem o vypudté-
ni modelu teprve po zdviZeni tvé paZe -
zabrdni§ predasnému vypuiténia pripad-
nému poskozeni modelu.

f) Reaguj pfi fizeni ihned,ale volnés

NOVE MOTORY ,,

v prodeji

A«

(ama) Ustiedni modeldisky shlad v Praze
obdrfel v zdfi &dst objednaného mmo¥stvi
detonaénich motori zn. Yena obs. 2,5 cem
z NDR. Jsou to motory dvojtho typu. Proy
md sdni rotalnim Soupdthem (viz snimek)
a druhy pfes planfetu, kterd md proti
star$imu typu nové uspordddani, jak je vidét
z druhé fotografie vievo.

Oba motory maji prodlougeny klikovy
hfidel, uloZeny ve dvou kuli¢kovych loZiskdch.
Cena obou typu je stejnd: 175~ Kés bez
vrtule. Motory Fena byly rozdéleny v men-
§tm mnoZstvi do vSech modeldfskych prode-
jen v CSSR. Dalsi motory Zeiss pfijdou
Jjesté do konce roku.



g) Poprvé létej vidy s instruktorem,
ktery ti nejlépe poradi, éeho se napfi§té
vyvarovat,

S modelem ,,Honza*“ jsme vyzkouseli
s uspéchem i skupinové létani. Pfi nahod-
ném zficeni dvou modelt po zkfiZeni
lanek byly oba po vyméné vrtuli schopny
dal§iho letu. ,,Honza“ si nechd libit
opravdu mnoho a proto jsem pfesvédéen,
Ze si s nim zalétite!

*

MODELARUM, ktefi jsou &leny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluibu, Bezplatnou
v tom smyslu, %e z vykresu zmen$eného
na prostfedni dvoustranu ddme zhotovit
planografické kopie ve skuteéné velikosti
(format Al) a zaleme je poftou. Pofizo-
vaci cena jedné kopie je 3,50 K&, obal
a poStovné jsou zapocitiny, Plafte predem
posdt. poukdzkou na penize typu ,,C*“ na
adresu: Redakce LM, Lublanskd 57,
Praha 2. Dozadu na poukézku napiSte je§té
jednou HULKOVYM pismem svou upl-
nou adresu. Neposilejte vic penéz za kopii,
tim vyfizeni neurychlite - naopak, protoZe
navic vam musime pfeplatek vracet!
Vyfizeni trvd 3-6 tydnt. Objednavky
vykresu ,HONZA® pfijiméme do 30.
listopadu 1961. Pozdé&ji dodlé nevyfidime!

>>D>D>D>DD> DD D>
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wHAZEDLO

Mnohy modeldr jisté rdd vénuje zbytky
balsy na vyborné létajici hazeci kluzadek
podle pfipojeného vykresu 1:1. Kdo balsu
nemd, muze model udélat i z naSeho dfeva
- napf. z olfe, topolu nebo lipy. Model
bude v takovém pfipadé eviem té#3i a ne-
udkodi proto udélat jej asi o '/, aZ 1/, vétdi.
V' balsovém popisovaném provedeni mé
kluzatek rozpéti 410 a délku 440 mm.

TRUP vytizneme z 3 mm prkénka tvrdé
balsy, pfilepime vpfedu spodek z 3 mm
pieklizky a opracujeme podle vykresu.

KRIDLO z balsového prkénka tl. 5 mm
md profil s rovnou spodni stranou, podob-
ny profilu Clark-Y. Snaite se pfesné do-
drZet tvar profilu po celém rozpét a sou-
mérné na obou pulkdch kfidla. Pieklizkovy
niklizek na pravé pulce kfidla zespodu je
pro opfeni ukazoviku pfi hdzeni modelu.

OCASNI PLOCHY vyiizneme z balsy
tl. 2 mm. Profil smérovky je symetricky,
profil vyikovky podobny Clark-Y.

Sestaveni. Dokonale opracované &isti
lepime k sobé& hustym acetonovym lepid-
lem. Dbame, aby vznikly hladké pfechody,
dilezité hlavné u kfidla, jeZ se jinak pfi
prudkém vymriténi modelu muaZe ulomit.
Povrch modelu vybrousime jemnym skel-
nym papirem a dobfe nalakujeme nitrola-
kem. Hotovy model doviZime olovem tak,
aby pfi podepfeni v téZidti byl mirné
téZky na hlavu.

LET CELOBALSOVEHO MODELU
po dokonalém vymr§téni rukou je kolem
50 vtefin., MuZe se to zdit mnoho, ale
vyzkouseli jsme to na péti riznych exem-
plafich v naSem krouZku.

Podle Model Airplane News
zpracoval §¥. Sedivec, Praha

Lolsa 2mm
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Uspésny akrobaticky

model

CASACRO 11

Upoutané modely s plochym trupem (tzv.
wstinovym'') z prkénkajsou zpravidla pronim
wytvorem modeldri, ktefi se chiéfi vénovatr
nékteré z kategorif upoutanych modeli.
Tyto modely jsou pomérné jednoduché, ize
Jim ddt vzhledny tvar polomaket a jsou pFi
tom znalné pevné.

»CASACRO II* konstrukce B. Badora jako¥to vitézny akrobaticky model
lofiského championatu Francie je zajimavy pfedeviim tim, Zenarozdil od béZné
praxe je pohanén detonaénim motorem Micron 2,5 ccm, Celobalsovy drak mo-
delu je stavén velmi lehce, nap#. trup od pfepazky nesouci podvozek je polosa-
monosnd skofepina s potahem tlouitky 1,5—2 mm a pomocnymi pfepazkami
stejné tloustky. Letovd vdha modelu je 620 g a 1étd na dritech & 0,25 mm
o délce 16—18 m. Rozte¢ drath na Fidici rukojeti je jen 58 mm. (s)

Pro velkou oblibu a propagacni tcinek
téchto polomaket se rozhodla leteckomode-
ldfskd komise italského aeroklubu navrh-
nout pro né soutéini pravidla, a to vyhradné
pro zacdteiniky—juniory. FiE pfisti rok se
maji v Itdlii konat v této kategorii krajské
a celostdtni prebory.

UDELEJME NECO PRO ZACATEENIKY S UPPOUTANYMI MODELY!
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Nestdlo by za tiwwahu také u nds se nad
podobnym FeSenim trochu zamyslit? Mo-
hou-li byt samostatnou juniorskou kategorii
vétroné A-1, proé by nemohly byt samostat-
nou kategorii téZ polomakety s plochym tru-
pem? Najde t1éz nékdo vystiZnéj§i ndzev
nef ,.stinovy** trup, kterého se Casto v nasi
literature uzivd? L. Svoboda, Mélnik




goutdze i zdvody rekordy
zavody \ rekordy soutéZe
rekordy //’..\ goutéze zévody
goutdZe 2 :T‘\\ zavody rekordy

NOVE REKORDY

Mezinirodni leteckd federace (FAI)
ozndmila, Ze byl uzndn novy mezina-
rodni leteckomodelafsky rekord:

e REKORD &, 22; t#, F-1-b; radiem
fizeny let modelu s mech. motorem;
VYSKA; Keith E. Hearn, Laverton,
Austrélie; dne 11. 6. 1961; VYKON
1500 m.,

@ Sportovni komise Aeroklubu CSSR
schvilila jako novy NARODNI REKORD
&, 13 tf. F-1-A; volny let modelu s gumo-
vym svazkem; TRVANI; M. Laube,
Kroméff? dne 17. 6. 1961; VYKON
56 min.

11, POHAR SUMAVY

pro vétrond¢ A-2 a motorové modely
uspofadal v nedéli 24. 8. LMK v Klato-
vech. Sport. komisafem byl M. Benda,
Potasi: jasno, bezvétii, teplota asi 25 °C.

Dosavadnimu drZiteli putovniho pohdru
— J. Cernému - se letos nepodafilo prven-
stvi obhdjit; absolutnim vitézem se stal
O. Steiner z LMK Most.

VYSLEDKY

Vétroné A-2 juniofi: 1. V. Kotan, Plzen
813; 2. K. Mike$, Domazlice 792; 3. J.
Popp, Plzen 772; 4. O. Kopacka, Roky-
cany 681; 5. L. Fait, Hefm. Hut 652 vt. -
Hodnoceno 41 modelara, Semofi: 1. O.
Steiner, Most 900 2. ]J. Zlobicky, Kdyné
885; 3. O, Prochazka, Most 873; 4. I. Ho-
fejdi, DomaZlice 854; 5%K. Berl, Hefm.
Hut 837 vt. = Hodnoceno 62 modelaia,

Motorové modely: 1. J. Cerny, Piibram
787; 2. J. Vilim, DomaZlice 656; 3. K,
Spuldk, J. Hradec 572 vt. = Hodnoceno
T modeldi, -pf-

Il. CENA MALYCH KARPAT

V nedelu 24. 9. usporiadal leteckomodeldr-
sky klub v Pezinku II. roénik modeldrskych
pretekov o ,,Cenu Malych Karpdt* pre I
a II. vykonnostné triedy v kategdrii vetro-
nov A-2, Wakefield a volnych motorovych
modelov. Riaditelom sutafe bol s. Vlicek,
$port. komisdarom T. Molndr.

Sutas prebiehala za pekného, teplého
jesenného polasia a tak pretekdri, ktorych

V motorovych modeloch Startovala ako jedi-
né pretekirka s. Schnaiderovi

sa tu ziflo 180 takmer z celej nalej vlasti,
dostahli peknych vysledkov; mnohi z nych si
wylietali vykonnostné triedy I. stupria,

VYSLEDKY

Vetrone A-2: 1. Zdleidk, KopFivnice
900; 2. Hlubocky, Pezinok 852; 3. Skobraha,
Gottvaldov 847; 4.—5. Cetl, Martin 807;
4.—5. Balent, Levice 807 sek.

Wakefield: 1. Pernica, Brno, 871; 2. §.
Gdbri$, Bratislava 795; 3. Hlubocky, Pezi-
nok 765; 4. Skula, St. Mésto 760; 5. Wei-
gert, Trencin 734 sek.

Motorové modely: 1. R. Cerny, Praha
841; 2. §. Kalina, Bratislava 678; 3. Mast-
huba, Hodonin 593; 4. Fdrnik, Tiinov 572;
5. Dédek, Brno 556 sek.

V druZstvich sa ako proi umiestnili &le-
novia LMK Gottwaldov. -hxa-

IX. CENA VYSOCINY V TREBICI

Déjistém tradi¢niho, letos jiz devatého
roéniku zivodu U-modeld ,,0 cenu
Vysotiny** bylo hiité Spartaku v Ttebidi.
Zivod zatal v sobotu 16. 9. v 15 hod. prv-
nimi starty rychlostnich kategorif. Chybéli
pouze &lenové reprezentatniho druistva,
ktefi v téchto dnech startovali na evrop-
ském kritériu v Belgii.

Poradatelé celé dva dny zvlddli se zjev-
nou mnohaletou zku$enosti. Jediny zma-
tek (ktery se viak vyskytoval ve vétiné
letodnich zdvodt) délal pylon; novym
propozicim sice vyhovoval, aviak bylo
nesnadné se do néj ,,strefit'* a tak se na-

Vitéz ,,desitek'* - inZ. S. Burda z Jihlavy, ktery
se v této b ii stal i letodnim mistrem
republiky

konec po dohodé se zasl. mistrem sportu
Z. Husi¢kou létalo starym zpusobem.

V rychlostnich modelech viech kubatur
bylodosaZenostandardnich vykonu, v ,,pét-
kich* dominovali jihlaviti. Nékolika za-
vodnikiim byly zbyteéné diskvalifikovany
starty pro zjevné tahani,

Pfedni na$e akrobaty zastupoval I. Cani;
i zde dokadzal, Ze je jednim z naSich nejta-
lentovanéjsich piloth této kategorie,

Bouilivé létaly tymy — celé prvni rozlé-
tavani druhého kola musely opakovat.
Rada zdvodnika byla diskvalifikovdna bud
pro tahéni nebo podlétavini. Findle se ne-
létalo, protoZe jeden zdvodnik nenastoupil
a druhy byl diskvalifikovan pro spuiténi

motoru po ohldSeni konce vymezeného
tasu. Nesportovné se chovali néktefi mo-
deldfi; chyby se viak zpoéitku dopustili
i casoméfidi, ktefi v jednom pripadé mérili
$patné. Pro pfisté bude tfeba, aby porada-
telé petlivé vybirali casomérife, event.
je kontrolovali a zajistili, aby kaZdy tym
méfila dvojice pohotovych Easomérich —
pfedejdou tim zbytetnym zmatkim a na-
rudovani zdavodu.

VYSLEDKY

Rychlostni 2,5 cem: 1. Zatotil, Brno 177;
2. Machagek 173; 3. Subrt 171 km/h (oba
Praha). — Startovalo 7 modelait. 5 cem:
1. E. Kostka 211; 2. O. Kostka 202; 3.
Tesaf 202 km/h (v§ichni Jihlava), - Starto-
valo 12 modelafta, 10 cem: 1. inZz, Burda
222; 2. Drititka 211 (oba Jihlava); 3.
Matyas, Brno 186 km/h. - Startovali
3 modelafi.

Trysky: 1. Tesaf, Jihlava 211; 2. Giirtler
211; 3. Zavada 211 km/h (oba Praha). -
Startovali 3 modelafi.

Akrobatické modely: 1. Komiirka, Rousi-
nov 16063 2. Céni, Brno 1170; 3. Slechta,
Jihlava 760 b. - Startovali 4 modelari.

Tymy: 1. Nejtek-Zivada, Praha; 2.
Semora-Potoény, Brno; 3. Volhejn-Gitz,
Praha. — Startovalo 7 tymu.

Combat: 1, Cudik; 2. Fligl; 3. Drozdo-
vd, - Startovalo 9 model4ri. e L

ZAvoD DRAKU

Tdtové radili jak startovat, mdmy fandily,
pFibuzni poskakovali netrpélivosti, zda ten
Jejich vyhraje... A kluci? Seflo, vlastné
sjelo se jichposledni zdfijovounedélina Leten-
skou pldri 120 s draky vice nebo méné fan-
tastickych tvart, Hodnotila se rychlost od
startu do pristdni, co bylo zdleZitosti maji-
telii. Kluci litali po celé pldni, padesdt metri
tam, padesdt metrii zpét, rozmotdvali - na-
motdvali,

Nejtusl boj o prvenstvi byl v kategorii
nejstarich, tf. Edki 7.—9. t¥id. Seili se tu
také ug ostiilent borci, mimo jiné i lorisky
favorit soutéfe, Mirek Ejem. Sportovni
i technické zhusenosti z loriska mu zajistily
vitdzstvl i letos, a tak si Mirek odvezl
domtt ji% druhé jizdni kolo, Stejné jako on
svitézil v hkategorii 4.—6. tiid podruhé
Viadimir Zeman, také wyhrdl jizdni kolo
(to byly proni ceny pro viechny tfi vypsané
kategorie). TFetim vitézem se stal Radim
Klusdk, soutésiei v kat. 1.—3. tiid. Daliich
29 udastnikit zdvodu si prifti nedéli prohlédlo
v hodinovém letu letadlem &s. aerolinii
nafe hrady a zdmky a dalsich 15 v pofadi
dostalo od Cs. rozhlasu po pékné knize.

Diky za dvé pikné nedéle parii clemim
leteckomodeld¥ského klubuv Praze 6, Ustied-
nimu domu pionyri a mlddege a pracovni-
kim Feditelstvi Sbérmych surovin, kteft jiz
po pdré tento zdvod prafskym chlapcim
pripravili. -ip-

. CHOMUTOVSKA PODZIMNI
SOUTEZ

V nedéli 1. fijna uspofidal chomutov-
sky LMK na letisti v Pesvicich prvni roc-
nik ,,Chomutovské podzimni soutéZe* pro
vétroné, Pékné pocasi napomihalo dobré
pohodé a hlavné k dobrym vykonimj;
jesté po &tvrtém kole se potitalo s rozléta-
vanim, V patém kole viak dosdhl maxima
pouze L. Spejzl. ktery se také stal absolut-
nim vitézem. VYSLEDKY: 1. I. Spejzl,
Praha 900; 2. S. Océdsck, Chomutov 878; 3.
O. Steiner 872; 4. O. Prochizka 850; 5.
M., Urban 847 vt. (vSichni z Mostu).

Dokonceni na str. 258 dole
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Po lofiském ,,plstu®* méli letos modelafi
viech kategorii upoutanych modeli opét
prilezitost ukdzat svoji pfipravenost a
soutézit o tituly mistr republiky. Pro
ty, kdoZ v krajskych soutéZich splnili li-
mity, uspofddal z povéfeni UVa KV Svaz-
armu mistr. republiky (MR) krajsky aero-
klub Vychodoslovenského kraje v Kodicich.

Podnik stfedniho rozsahu se konal
v sobotu 30. zafi a v nedéli 1. fijna za vy-
hovujiciho pocasi - obla¢no, klid nebo vitr
do 3 m/s, teplota asi 20 °C, v nedéli chlad-

Podle pofddku v depu rychlostnich modeldfit = Jihlavy
mohl ug pred mistrovstvim { nesasvdceny soudit, e ro
viichni s bojem o proensivi mysli vdénd, Vysledky to
potvrdily, Na snimku sdvodnik Driticka

néji. Poradatel se zhostil tkolu s uspéchem,
pripravné price vykonal aktivisticky 15-
¢lenny kolektiv LMK Kofdice. Pochvalu za-
slouzi zejména soudruzi Feigl, Magic
a Terpdk, jakoZ i ,,dufe** podniku, obétavy
krajsky instruktor Demetko. Hrifté T]
Lokomotiva bylo vhodné, $kvarovy povrch
dobie urovnany a uvélcovany, organizace
jednoduchd a telnd. Na své si prifli
i ¢etni divaci, usazeni na tribuné, odkud
méli pfehled a dobfe slyfeli pohotovy
rozhlasovy komentaf soudruht Sarya Hese,

Jedind Senskd déastmice F. Drozdovd z Fihomorav-
ského KA ,rufi* havarovany model svého mandela,
ktery M. Drdfek nepfipustnym spilsobem prinutil
k havdrii

Cdsteiny pohled na hiifté TF Lokomotiva v Koficich.
Nenechte se mylit prdzdnotou. Ve stinu stfechy neni
wvidét, e je tribuna plnd a ,,za ohradu® divdei me-
mohli, Oblainost je krdsnd dlouhd vina, jeZ se tvofila
P

nad mistem. Druhy kruh byl vzadu za siti

Startuje Klemm, jens sice nebyl p¥i mezipFistdni nej-
rychlesfi, ale pteste dokdzal dobrou spolupraci s pilo-
tem Giiirelerem ziskat mistrovsky) ticul

Po zahdjeni pfedsedou KV Svazarmu
pplk. Stefanem Dobrovi¢em v sobotu
v 9 h. zadal zdvod rychl. modelli na kruhu
se siti a soutéZ akrobatd a maket na kruhu
volném. Starty ukdznénych Géastnika
swodsypaly®, takle program byl vcelku
dodrzen a MR mohlo skonéit v nedéli
v 16 h. vyhldfenim vysledkd a predanim
cen v sile Studentského domova kpt.
Nalepku.

V rychlostnich modelech ti#id 2,5;
5 a 10 cem nebyly pfekvapenim vykony,
modely, ani potet a osoby ucastniki = ve-
smés zndmé z letofka a lofiska. Vypadd
to skoro, jako by ,rychli muZi“ u nds
(ale i v ciziné) byli ,,pod pensi* nebo po-
malu na vyhynuti, pokud se nevénuji
jinym kategoriim. Kromé finanéni na-

Vitdany tryskovy model O, Mandska = Fihomorav-
ského KA. O novém motoru obs, 400 cem § 0 modelu
mdme slibené podrobnéfli informace

Z juniorti byl nejlepdi F. Zyka z Plzné;
skontil na devatém misté péknym Casem
810 vt.

Organizaci soutéZe znalné narufila ne-
pfitomnost sportovniho komisafe, jehoZ
zajisfoval MOKA Severogeského kraje.

g

*

»JUNIORSKA CHRUDIM*

Soutés pro juniory v kat. vétroid A-2 se
po dvojim odkladu létala dne 24. zdfi na
letiSti v Chrudimi; pofadatelem byl niistni
LMK. Reditelem souté%e byl ing. V. Zakl,
sport. komisafem L. Vanitek.

VYSLEDKY

1. I. Nikl, Choceri 695; 2. M. Vejrych,
Jilemnice 689; 3. ¥. Pafes 684; 4. B.
Ryz 632 (oba Choceri); 5. P. Bohaty,
Chrudim 517 wt. — Souté%ilo 9 modeldvi.

=lv—
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MEMORIAL O MACHA A K. SEITLA

uspofddal LMK Dvir Krilové n. L.
v nedéli 24. zifl. SoutéZ méla dobrou
organizalni i sportovni Groven; létala se
za pékného pocasi.

VYSLEDKY

Vétroné A-2: 1. O. Sedivy, Dvar Kr.
857;2. L. Kuba, Praha 7 - 848; 3, L.
Kohlitek, Kolin 840; 4. V. Antos§, Rych-
nov n. Kn. 816; 5. K. Pospisil, Praha 6
816 vt. — Soutézilo 91 modelaf.

Modely Wakefield: 1. ]. Pilous, Praha
5 = absolutni vitéz soutéZe 865; 2. M.
Rohlena, Praha 7 - 842; 3. M. Vondrak,
Liberec 812; 4. M. Urban, Most 808;
5. M. Novy, Teplice 798 vt. - Soutézilo
15 modelara.

Motorové modely: 1. V. Hajek, Praha
810; 2. V. Bouchal, Hradec Kr. 755; 3. V.
Zalsky, Jitin 713; 4. M. Hruby, Praha 5
702; 5. P. Voboril, Dvir Kralové 693 vt. —
Soutézilo 14 modeldra. —ha—

»XV. ZEHROVICE“

Tradiéni soutéf ve vétronich A-1 pro
Jjuniory a v modelech Wakefield pro I. vyk,
tfidu uspofddal LMK Kamenné Zehro-
vice v nedéli 17. zdfi. Reditelem byl §. Cim-
bura, sport. komisafem F. Vosyka. Polasi:
Jjasno, vitr 1—0 m|vt, teplota 30 °C.

VYSLEDKY

Vétrond A-1: 1. M. Peletka, K. Zehrovi-
ce 444; 2. §. Huml, Slany 419; 3. A. Svobo-
da (ml.), Kladno 415; 4. M. Douta, K. Ze-
hrovice 412; 5. §. Parpel, Slany 405 wvr.
Soutézilo 30 modeldrit.

Modely Wakefield: 1. M. Urban, Most
900; 3. F. Dvoidk 895; 3. M. Peterka 879
(oba K. Zehrovice); 4. B. Dlouhy, Plzen
858; 5. M. Rohlena, Praha 7 - 820 wvt. -
Soutéilo 12 modelari. —poi-
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Zmatek v kruhu, kdyZ pti zdvodd tymi Trnka a
Komirka se zalali zamotdvat do Semorvovych (sahd
po modelu) drdaeit, Mechanik Drdgek (v triku) dostal
povoleni je vyprostit, protode Yo o dva modely

ro¢nosti jsou priciny toho i jiné a soudime,
Ze krajské leteckomodelifské sekce by se
tim mély zabyvat, dokud je Cas! - Létalo
se samoziejmé na jednotné palivo, jedno-
drdtové fizeni méli Pech, Petr a Klemm.
Motory a vrtule uvddime v zévorkich
za vykony.

V tryskdch se postaral o piekvapeni
vitéz Mandsek, jehoZ novy motor amatér-
ské konstrukce o obsahu 400 cem je jisté
schopen jeité podstatné zvydit rychlost
lepiho modelu.

VYSLEDKY - t#, 2,5 ccm: 1, Pech Z,
06-04, 201 km/h (MVVS 2,5 R/58 @
144/210—220); 2. Sladky J. 06-02, 200
km/h (MVVS 25R/58 @ 148/210);
3. Zatotil M. 06-66, 177 km/h (MVVS
2,5R/58 145/210); 4. Petr 1. 11-107,
176 km/h (MVVS 2,5R & 140/200);
5. Burda S. 06-46, 161 km/h (MVVS
2,5R/58 = 145/200). - Piihli3eno 8,
hodnoceno 7 zdvodnika.

T#. 5 cem: 1, Tesar J. 06-55, 215
km/h (MVVS 5R @ 180/240); 2. Kostka
E. 06-50, 211 km/h (jako Tesaf); 3. Ja-
nik J. 06-51, 204 km/h (jako Tesar);
4, Ofmera K. 06-233, 203 km/h (jako
Tesat); 5. Subrt L. 11-43 , 195 km/h
(MVVS 5R @ 172/240). - Pfihldfeno 11,
hodnoceno 8 zdvodniki,

T#. 10 cem: 1. Burda S. 06-46, 220
km/h (vlastni motor @ 210/280-320);
2, Driticka V. 06-48, 209 km/h (vlastni
motor. @ 210/280-300); 3. Klemm Q.
11-15, 190 km/h (Mc Coy R. H. 2
210/300); 4. Maty4s J. 06-79, 186 km/h
(MVVS 5,6R @ 180/270). - PfihlaSeno
5 zavodnik.

Trysky: 1. Mandsek 0. 06-321, 216
km/h (vlastni mot.); 2. Giirtler J. 11-16,
214 km/h (Letmo); 3. Zdvada M. 11-08,
213 km/h (Dynajet R.H.); 4. Urban }
03-57, 210 km/h (Dynajet); 5. Tesar L.
(proxy Burda) 06-53, 206 km/h (Letmo).
- Prihld$eno 6 zdvodniki,

V akrobacii se probojovalo 5 soutézi-
cich k pfedvedeni findlové sestavy AMA
sou¢tem nad 1600 b. ze dvou leti podle
sestavy FAI. Reprezentanti Barto§ a Trn-
ka &elo pofadi vlastni vinou neohrozili,
kdyZ pfijeli pozdé a dostali za prvy start

nulu. Pfedvedené modely byly vétSinou
normélni koncepce se vztlakovymi klap-
kami, pfevlidaly motory MVVS 5,6, Létali
s nimi téZ novy mistr a vicemistr republi-
ky, oba s vrtulemi ¢ 250/100. Modely
jsou vét§inou znamé z LM, nékteré nové
uvefejnime.

VYSLEDKY: 1. Gidbris J. 08-01,
2198; 2, Cani I. 06-105, 2018; 3. Chalupa
A, 06-133, 1968; 4, Komurka J. 06-06,
1895; 5. Sedldk L. 08-21, 1791 bodi. -
PrihlaSeno 16, hodnoceno 13 soutéZicich.
Vysledky jsou souctem lepSiho letu podle
FAI a letu podle AMA.

V tymech lze mluvit o pokroku jak
v modelech, tak ve véti vyrovnanosti vy-
konti a bojovnosti. Nejvice zaujalo vyrov-
nané findle, kde ziskali mistrovsky titul
Klemm-Giirtler s novym celolaminéato-
vym modelem, jenZ je pokratovianim
(mendi a lehéi) ,,gkorpiona“ z LM 4/61.
Daldi dva tymy létaly s novymi modely,
podobnymi vitéznému modelu z lofiského
MS (Vorypkiy viz LM 10/61). Lze dopo-
ruéit klubum, aby vénovaly této kategorii
vice pozornosti.

VYSLEDKY - findle: 1, Klemm-Giirt-
ler 11-15, 542"; 2. Votypka-Komurka
06-07, 546"; 3. DraZek-Trnka 11-13,
6217~ Ptihlifeno 7, hodnoceno 6 tymi.
Nejlepéiho ¢asu 5 00” docilili DraZek-Trn-
ka ve ¢tvrtfindle.

Souboj (combat) soustieduje zdjem
obecenstva jedté vice neZ tymy a urdité je
to kategorie, ktera si zaslouZi plnou pozor-
nost a mi¥e ndm sportovné i propagaéné
hodné prospét. Za nedofeSenou véc pokla-
ddme dobry model s co nejmensi pracnosti
(plastické hmoty ?), jenZ by pomohl ziskat
desitky a stovky mladych ,,bojovnika*,
Tak ziskime dorost i pro akrobacii.

V Koficich pfipravilo celkem 12 souté-
Zicich v souboji celou sérii napinavych
okamzZikt. Mistrovsky titul ziskal zaslou-
#ené L. Fligl, jenZ stejné jako druhy Cuddk
a tfeti Drozd ukdzal, e Jihomoravsky kraj
m4 v tomto oboru znaény nédskok.

Makety byly piijemnym prekvapenim,
jez malokdo ocekaval. Vétdina z celkem
25 soutéZicich pochopila zamér tvirch
novych ndrodnich propozic a pfedvedla
pékné postavené modely, s nimiz mnozi
dovedou i slu§né létat. Pokrokem je i to,
Ze konstruktéfi zad¢inaji vétSinou montovat
vykonnéjii motory obs. 5 ccm misto dfi-
véjiich dvaapulek, cof zvyiuje spolehli-
vost pfi startu a za letu, jakoZ i obratnost.
Soudé podle letodnich mezindrodnich zku-
fenosti z Belgie, méme v této kategorii
v piitich letech redlnou nadéji na svétovy
primit, neustrnou-li modelifi ve vyvoji
a dokdZeme-li také vyikolit sbor kvalit-
nich rozhodéich pro domdci soutéze.

VYSLEDKY: 1. Hadek V. 05-70
»C~104* 1015; 2. Juricek M. 06-80
sMartinsyde S-4 964; 3. Svoboda A.
01-06 ,,Avro Manchester* 958; 4, Navra-
til A. 07-100 ,,Airacobra* 929,5; 5. Kutik
Fr. 05-186 ,,C-104* 927 bodi.

DRUZSTVA KRAJU: 1. Jihomorav-
sky (06) 176; 2. Stiedodesky (01) 823 3. V-
chodotesky (05) 59; 4.—5. Praha-mésto
(11) a Severomoravsky (07) 43; 6. Severo-
cesky (04) 38; 7. Vychodoslovensky (10)
34; 8. Zapadoslovensky (08) 23; 9. Za-
padotesky (3) 5; 10. Stfedoslovensky (09)
4; 11, Jihotesky kraj (02) 0 bodii. — Kraj-
skd pfislu$nost Glastnikd je patrné z &isel
licenci.

Text J. SMOLA, snimky autor,
J. HRADEK a I. PETR
K OBRAZKUM: Pro nedostatek mista jsme

zafadili jen nékolik snimki. K dal$im modeldm
se jedté vratime

20UV SVAZARMU

JOZNAMU]JE

o II. roénik Vodianské soutéZe,
kraj 02, pofddal OV Svazarmu Strakonice
(V. Paryzek. P. Chel¢ického 774, Vodhany),
Vodfiany, hfiit¢ Dynama 5. 11. 1961;
akrobacie, makety, combat.

®,l. vinoéni soutéz®, kraj 0,
pofdda LMK K. Zehrovice (R. CiZek,
K. Zehrovice 14 u Kladna), K. Zehrovice
3. 12, 1961; wvétroné A-1 pro juniory.

* kK

SEVERANE MEZINARODNE

(gk) Zaldthem zdfi byla wushuteinéna
pront z pldnované série soutéfi severskych
stdrd, jeX pfinesla presvédéivé vitézstvl
Svédskym reprezentantim. Mimo né se
zudastnili Ddnové, Finové a Norové.

Porddajici Svédsky aeroklub pFipravil
dobré podminky nové vybudovanou drdhou
se dvéma asfaltovymi kruhy v okrajové
Storti Stockholmu,

Sportovni vysledky soutéfe jsou podle
mezindrodniho méfitka primérné, vyjma
vykon Roselunda v tymech.

TYMY: 1. Roselund, Svédsko 4'39";
2. Martinelle, Svédsko 6'29"; 3. Sundell,
Finsko 6,58”.

RYCHLOSTNI 2,5 cem: 1. Bjork,
Svédsko 169; 2. Yddskeldinen, Finsko 169;
3. Kjellberg, Svédsko 154 km|h.

AKROBACIE: 1. von Segebaden, Svéd-
sko 2197; 2. Hansen, Ddnsko 2128; 3. Sun-
dell, Finsko 2111 b,

COMBAT: 1. Nilsson, 2. Eriksson - oba
Svédsko.

DRUZSTVA: 1. Svédsko 3; 2. Finsko
8; 3. Ddnsko 15; 4. Norsko 21 b.

Pro LM Ch. Séderberg, Svédsko

VE VODNANECH

Vybor mistni ZO
Svazarmu ve Vodia-
nech za plné podpory
OV Svazarmu ve Stra-
konicich uspofadal dne
17. z4#i tradiéni branny
den v prostoru u Pra-
#dku, Prevladajici cast
byla leteckd; i modeld#i
ukfizali pékné starty vé-
trofit a motorovych
modeld, Stfedem po=-
zornosti divaka byl vel-
k¥ R/C motor. model.
Y dobré termice nabiral nezadrZitelné viiku
a pomalu se ztrdcel... k malé radosti kon-
struktéra. Zniteny R. Soudek viak model jedté
pFed zakondenim br ého odpoledne nalezl,
diky pohotové pomoci svazarmovskych moto-
rist. Novinkou na letodnim branném dnu bylo
zadrZeni ruiditele; v této &dstl programu spolu-
pracovali parafutisté s kynology.
Od zahajovaciho seskoku dvou parafutistd
s vlajkami, pfes ukfizky vycviku kynologt,
motoristické soutéZe aZ po letecké modelife,
letce a paradutisty (ktefi program efektnim
seskokem se zpoZdénym otevienim padiku
ukontili), byl cely program dobfe piipraven.
Potvrdili to divaci; 3koda jen, Ze se jich tu
neseilo tentokrit vic - svazarmovel si to za-
sluhovali.
Po seskoku dvou mladych parasutistek,
z nichZ jedna u mikrofonu vyprivéla o svych
zéazitcich, divaci mohutnym potleskem ocenili
piesné piistani daldich parasutistd na ,kFi2",
im vice bude v nadi republice takovych
kolektivih jako ZO PraZik, OAMK Vodnany,
aeroklub Strakonice spolu s OV Svazarmau,
tim rychleji se roziifi a prohloubi znalosti
béand o naii or izaci a uvitime ve Svaz-
armu dal$i &leny. - Jak ziskéviate nové svaz-
armovce u vis? V. PARYZEK
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SPORTOVN{ CLUN ,,EVINRUDE%
Tato viceiitelovd maketa, jejis snimek jsme na zkousku prinesli
v LM 8/61, opravdu zajimd Siroky okruh modeldfii, jak jsme zjistili
z jejich dopisi. PfindSime tedy slibeny podrobny stavebni v-kres.

POPIS STAVBY

Trup stavime dnem vzhiiru na stole nebo $ir§im prkné, Nejprve
si na stavebni plin pfipevnime dvé lity 5x5. K nim pfilepu-
jeme piepazky a pfid lodi z pfekliZky tl. 5 mm soudasné s buko-
vymi nosniky motorového loZe. Pak vkliZzime zbyvajici dva po-
délniky 5x5 a stfedni podélnik 5 x 10; po zaschnuti podélniky
opracujeme do ukosu a pfilepime potah dna z preklizky
tl.0,8—1 mm. Teprve nyni sejmeme kostru lodé z prkna.

Zalepime trubku ndhonu a pfilepime boénice (pfeklizka bude
mit smér let napfi¢ k ose trupu!). Nakonec pfiklizime pomocné
piepazky paluby a duralovou trubku, Palubu potdhneme bud
dvéma kusy preklizky (smér let a déleni pieklizky budou soubéZné
s osou) nebo udélame potah paluby z list 4 % 8.

Lodni §roub vystithneme z 1 mm ocelového plechu, vsuneme
jej do ndboje z trubky @ 6/2 mm, pfipdjime mosazi a vyfizneme
zévit M3, Pak pfetotime plynulelisty sméremod stiedu podle dané-
ho stoupdni a zaprofilujeme. Maketu zédvésného motoru udélame
ze dieva a prilepime ji k vyztuZnému plechu.

Kryt motroru s celuloidovymi §titky a palubni deskou je nasuno-
vatelny. Zhotovime jej veelku z ,,bednitkové* balsy (od kokosové
moutky) nebo z lipy. Mezi §titky je otvor s chladicimi Zaluziemi,
které udélame z preklizky, Kryt vpifedu nasuneme na kolik
a vzadu ustfedime pomocnymi &epy - viz fez D-D na vykrese.

Jizda. Model miZe jezdit bud volné nebo jako upoutany.
V prvnim piipadé stali pro 50 m trat nddrZ asi na 3 ccm paliva,
v druhém pripadé udélame nddrZ vétdi, asi o obsahu 40 ccm.

Prototyp popisovaného modelu ,,Evinrudes postavil podle Baitlerova
ndvrhu pragsky modeld# Thim

Motor spoustime bud prota¢enim setrvaéniku rukou nebo po-
moci provazku, nasuneme kryt a model vypoudtime s mirnym
postréenim.

Bude-li ¢lun béhem jizdy zaticet k jedné strané, zfejmé jste se
pfi stavbé dopustili nepfesnosti. Chybu napravite, jestliZe ,,dola-
dite* smérové model mirnym natotenim ochranné berly lodniho
Sroubu - podobné jako kormidlem. J. BAITLER

* w -

MODELARUM, ktefi jsou &leny Svazarmu a chtdji model
hned stavét, poskytne redakce bezplatnou sluzbu., Bezplatnou
v tom, Ze z obou zmensenych vykresi (jeden formétu A-1 a druhy
A-2) dime zhotovit planografické kopie ve skutetné velikosti
a zadleme je poftou. Pofizovaci cena jedné soupravy vykresi je
4,60 Kés, obal a poftovné jsou zapotitiny. Plafte pfedem post.
poukdzkou na penize typu ,,C* na adresu: Redakce LM, Lublan-
skd 57, Praha 2. Dozadu na poukazku napifte HULKOVYM

.h\__________r_
Sthedéni krptu

sifediel nasnik 1045
ariklifen ke keyt

REZ D-D

. W=V,

smér vidken prleklitiy
u viech prepdfer

MODEL TRIDY E-1

kensic. JBaitler 1961
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prijimame

né, bez vazné pri¢iny odesldni vykresu nezdriujeme; vime, Ze na
Objednavky vykresu ,,EVINRUDE*

néj cekate.

pismem jesté jednou svou uplnou adresu. Neposilejte vice penéz
za vykresy, tim vyfizeni neurychlite — naopak, protoZe musime
pieplatek vracet! Vyfizeni trvd 3—6 tydni. Nereklamujte zbyteé-

do 30. listopadu 1961. Pozdéji doslé nevytidime.

celuloid fmm

Fer kreden w prepdiek.

Schema priklifend
nesniku k pridi,

vroubkovat

T e n |
dural. ‘__.S_w_,nuw.l.l

o “.w}

v pliradni

metlicertd

barvé drevo

| zagni ddst pouny
bila barva

adgis-kovoed  barea

lelavat

25

trubkad 5/2

[ G T
_ | | pongsazens st @ pripopens
‘o——= |mosar provriated3
g vyfiznod M3

REZ A-A

REZ B-8

Sroubrt? |

Sportovar Elun Evinrude
maodel - 1956,

melar

Evinrude-30KS.

MODEL TRIDYE-1
mator :

konstr S Boitler - 1961,

15 -25cem

LETECKY MODELAR 261



ModelaFi napotest Dne €s. armady

Leteéti modeldfi si Den &. armddy pripomnéli brzy. Vzhledem
k nému preloZili 1 termin ,,Velké ¢eny Prahy volnych modeli a2
na 28. fijna, aby jim nekolidovala uéast. Na schizi odboru KA pro-
Jednali program vystavy 7. fijna v Parku Fulia Fulika a den nato
propagaéni létdni na Strahové, kde méla byt piedvedena Horavova
maketa, akrobacie i souboj — celkem 30 minut.

Pak prislo natdéeni modeldiského filmu ve Vrchlabi s fadou mo-
delu, jeZ se pry do terminu vystavy wuréité vrdti a... modeldfi
z Vrchlabi nebyli v sobotu zpdtky. Ve Vrchlabi zistaly samoziejmé
1 modely.

V sobotu ndéelnik KA hartusil, co délat a %e je nutno jet. A tak
Jsme jeli. V' Parku kultury a oddechu pofukoval vitr, sbiral ze sil-
nice listi a vyndSel je do veduchu. Prostory, v nichg méla byt mode-
ldfskd vystava, nebyly volné. Cas letél rychle, porada na fedirelstvi
se protahovala. Nakonec bylo rozhodnuto, e modely budou v pavi-
lénu stolniho tenisu, oviem je tieba prostory upravit. Co viechno
modeldii nedokdsi! Za chvilku ug s. Klemm aranfoval. §d jsem
se dovédél, Ze pivodné stanoveny das pro vystoupeni modeldiu na
Strahové se zkracuje na 7 minut Cistého Casu, jel jsem to hldsit na
Strahov, kde trénovali. V' Parku zatim jif ndvitévnici prohlifeli
40 modelt viech kategorii i modely ,konkurence” - lodichdrn.
Vedler vystava skondila.

V' nedéli rdno Sumél jemny, chladny deStik. ManZelka jen tak
prohodila: ,,Yako vEdycky, kdy% umeju okna® a jd, abych zahnal
zlé predtuchy, sebral jsem konev a fel zalit plantdz 10x10 m.
Snad ted se pofasi umoudri (Fikal jsem si) a Petr nebude napravovat,
co jsem zanedbal. Ale kdepak — prielo i odpoledne na Hofaviv
ywvelkomodel”, na Bartofe a Trnku. Ve 14.45 h. pardubilti motoristé
jesté nebyli, oba nasi akrobaté zkouleli motory. V porddku. Moto-
risté konefné v 15.07 h. nastoupili. Po nékolika minutdch jsem
vidél oba modeldre z reportérské kabiny, v hustém desti uprostied
motoristi. Reportér klel, protofe na hiiSti, presné proti casovému
programu, si jeSté pohazovali koulari, Konetné v 15.15 h. vjeli na
plochu motoristé, Modeldri, jejich# kombinézy, modely a baterie
nutné potfebovaly suSdrnu, odevzdané Cekali. Barto§ s bratrem,
JenZ mu délal pomocnika, ti byli opatfeni viastni ochrannou vrstvou

&
Pk |

MONTAZ ODTOKOVE LISTY

(vp) U tenkych profilt kiidla a ocasnich
ploch vyztuZujeme spojeni Zeber s odto-
kovou listou trojuhelnikovymi wvyklizky
balsy. Spravné vkliZeni téchto vlozZek je

©

L

.
e — ey
Ela,,,,,,,h_

oznafeno na pfipojeném obrizku pismeny
A, B, C. Zpusob, oznaceny pismenem D,
je Spatny a zpusobuje, Ze potah v téchto
mistech se pronadi a varhani.

Namét: Modellezés
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ZAVESNOU VAHU

(vp) Startovaci sfira pro vétroné A-2
md podle predpisi FAI snést tah 5 kg,
coz se dd zméfit zavésnou pruZinovou

tuku, Ale co Firi Trnka? — Pohled na pardubické svazarmovkyné
v sukynkdch ho zahfival asi slabé! O minutu pozdéji, nef méli skon-
&ty modeldii zalinali. BartoSiv model odstartoval a reportér
hidsil: ,,Yedind disciplina =z leteckych sporti, kterou lze predvddét
v malych prostorech i za pomérné nepfiznivich povétrnostnich
podminek... Ale Ze by lérali za tak nepfiznivych? Ano - ale v tom
okamziku rozmokld baterie fekla dost a Trnka uf neodstartoval.

Obecenstvu byla situace jasnd a dlouhym potleskem odménilo
oba, 1 kdyZ u Trnky zistalo jen pii dobré viili,

Vecer jsem nemohl usnout. Mezi kychdnim jsem dumal, jak piisté
zamezit takovému pocasi, Snad znepidtelit si Petra, poctivé zalévat
zdhonky, nebo...

A rdno jsem se probudil do sluneéného dne.

A. KURKA, krajsky instruktor

vihou (mincifem), kterd neni vidy po
ruce.

Opatfite-li si vlak dvé trubky 1 a 2 -
viz obrizek - které lze do sebe tésné zasu-
nout a ocelovou pruZinu 3, muZete si
snadno zhotovit podobnou vahu. V tlustsi
trubce je navléknut krouZek 4, za ktery se
vaha drZi a zaroven je na ném pfipevnéna
spojka 5, drZici spirdlovou pruZinu. Tenti
trubkou je podobné provléknut zdvésny
hacek 6.

Tento amatérsky zhotoveny mincif
ocejchujeme tak, Ze zavésime zdvaZi 5 kg
a oznatime kolem dokola acetonovou bar-
vou misto, kam a2 se pfi protaZeni pruZiny
dostane vnéj§i trubka. Pevnost $nury se
méfi pfi rozvinuti celé délky 50 metri
a nikoli jen kousku 3ftry, jak se pfi né-
kterych soutéZich stavi.

Namét: Modellezés

TRILISTOU VRTULI

(pa) Trilistou vrtuli
pro maketu je vhodné
sklizit z nékolika vrs-
tev dfeva. Obrazek uka-
zuje, jak maji byt v ta-
kovém pripadé vrstvy
pieloZeny,aby se dosdhlo
co nejvétdi pevnosti.

Néamét: Aeromodeller

VYCHYLOVANI SMEROVEHO
KORMIDLA

(vp) Na obrizku je jeden z mnoha zpi-
sobll ovlddani smérového kormidla. Ple-
chovd packa pfi vleku vétroné &iirou



pfidrzuje kormidlo v pfimém sméru. Jak-
mile se vlefnd &nlra vysmekne z hacku,
kormidlo se tahem gumitky vychyli az

DURAL PLECH

[
|

K HACKU

GUMICKA

k zardZzce a model zaéne v klouzavém letu
krouzit. Namét: Aeromodeller

o CO a KDE koupit o o

e LEPIDLO UMACOL, vhodné pro
specidlni prdce s ndro¢nosti na pevnost
spojeni, je k dostini v kilogramovém ba-
leni v prodejnich ,,Domici dilna* ve vét-
dich méstech. Rovnocenné Umacolu je le-
pidlo Epoxy 1200, které je k dostini skoro
véude, kde vedou barvy a laky. - Tyto
prodejny vedou téZ normidlni acetonové
lepidlo v plechovkéich 1 kg.

(Upozornil I. Martinek, Lovosice)

@ DYHU shédnéji mnozi modeldfi zejména
na Zebra bezmotorovych modelt (napt.
Horynovy konstrukce). Organizace Svaz-
armu a modeldfské kluby (nikoli jednot-
livei) mohou dyhu objednat v Dyhérndch
n. p., zvod Orel 02, v Kralupech n. Vlt.
Vyribi se tam dyha lipovd tl. 0,8 mm a
topolova tl. 1,2 a 1,8 mm.

(Upozornil I. Martinek)

e KRYSTALY DO VYSILACU pro ri-
diem fizené modely na 2%12 MHz mizZe
zakoupit a zaslat za ithradu vyloh Letecko-
modelaisky klub Hradec Kralové, Cena za
kus bude pfiblizné 67,— Ké&s. Zijemci
mohou psdt na adresu funkcionédfe klubu:
InZ. ]. Lnéni¢ka, Uprkova 40, Hradec

Krilové I1X.
(Upozornil LMK)

® PRKENKA na stavbu vrstvenych lod-
nich trupti i jinych véci ziskdte levné a ve
velkém vybéru z bedni&ek, kleci a lisek od
ovoce a zeleniny ve specidlnich vétdich
prodejnich téchto potravin. Jde hlavné
o obaly z dovéZeného ovoce a zeleniny
z Madarska a Bulharska. Prkénka jsou
mékkd i tvrdd, rdznych rozméri, vétiinou
nova a ¢istd, Kupte si je ted v sezéné do
zdsoby na zimul! (rlm)

* * *

Uverejnime rddi daldi upozornéni na mo2-
nost koupé modeldfskych potfeb, jez bud ne-
Jsou k dostdni v modeldfskych prodejndch
nebo jsou novinkou &i nebéiné. Zaslete-li nam
takové zprdvy, pomuifete pravdépodobné
Cetnym modeldfum, ktefi tfeba namdhavé
shdnéji vée, o které vy vite. — Pifte jasné,
vécné a s plnymi adresami. Redakce

POMAHAME SI

KUP ON Leteckého modelaFe11/61

Jeden kupén je poukfzkou na otifténi ozndmeni o
rozsahu 10 slov (misto poplatku za uvefeinéni.) Do
pottu slov patfi i adresa,é&islo plati jako jedno slovo,
NEUVERE JNIME ozndmeni, k nému? nejsou pfi-
loZeny kupény podle poétu slov !

POZOR: Plati jen kupény 11/61

PRODE]

® 1 Novy det. motor Taifun Rassant IT s nyl. vriuli
za 300 Kés, V. Zalsky, Pod Cefovkou 692, Ji¢in. @
2 Sovétsky skladaci zvétdovaci pistroj na kinofilm
za 300 Kés, Z. Slachta, Petivald ve Sl 854 @
3 Det. motor 1,5 ccm za 50, elektromotor E 1
za 10; pérové strojky & 5 Kés, V., Sulimenko,
Lesni stezka 63, Jablonec n. N, @ 4 Sonpravu
souldsti piijimade a vysilate Beta za 20) Kis,
J. Fara, Prostfedni 622, Déblice u Prahy® 5 Akr.
U-model s motorem Kometa 5; rychlostni s moto-
rem Vitavan 5; motory Bui-Frog 2,5 za 80, NV 21
za 60 Kés. L. Klasterka, Severni II1, 1443/23,
Praha-Spofilov @ 6 Skrzydlata Polska - 40 ks
za 40 K& nebo vyménim za balsu, A. Sikora,
Mosty u Jablunkova 373, o Frydek-Mistek @
7 Motor Vitavan 5 za 150 Kés. Bartik, Varnsdorf
IV/513 @ 8 Motor Vitavan 2,5 za 180 Ké&s, J.
Bfezina, Horoudinky, p. Uvaly @ 9 Motory:
Vitavan 5 cem, zdnovni Ikar 6,3 cem & 150 Kés,
M, Vyplel, Jeremenkova 59, Prerov @ 10 Nepo-
uZity prijima¢ MVVS za 250 Ké&s. Oéadlik, Kra-
tochvilova 20, Pferov @ 11 Motbr MVVS 2,5 D
za 190 Kés, J. Kraus, Upice 891 @ 12 Uplnou
stavebnici 4 tranzistorového phijimade za 180 Kés.
Matlas, Lipany 29 @ 13 Véda a technika mlidei
1960. F. Husik, Svabinského 792, Kladno @
14 Neiplné roéniky Casopisu Rozlet, V. Dvoiik,
SNB 4, Praha-Vriovice @ 15 Roéniky 1946—1956
tas, Letectvi, Z. Sima, Rybalkova 59, Praha-
Vriovice ® 16 U-polomaketu s motorem Letmo
2,5 ccm za 1505 vétron A-2 za 50; autostirad za
25 Kis nebo vyménim za podt. znidmky, Z, Valou-
Sek, Stojanova 1, Znojmo @ 17 Motor MVVS
2,5 D za 150 Kés, L, Piikryl, Nové Mésto n, Mor,
447 @ 1B Motor Zeiss 2,5 cem za 170 Kés. J.
Janitek, Nerudova 768, Unitov @ 19 Novy motor
Start 1,8 cem za 90 Kdis, R, Stadler, Kovétskd 515,
u Chomutova @ 20 Japonsky motor Enya 2,5 cem
8 nyl, vrtuli za 300; motorovy model 8 motorem
MVVS 2,5 D + autoknips za 310 (nebo jednotlivé);
volny model na motor 2,5 cem za 130, na motor
1cem za 50 Kés; servo Telematic. F. Firnik,
Jungmannova 293, Titnov @ 21 Roéniky 1947-1952
Cas, Svét motord a Motocykl nebo vyménim, A.
Senft, SNB 18, Praha 10 @ 22 Balsovy volny model
s motorem Holland-Hornet 0,8 cem + vrtuli za
280; nafukovaci kola @ B0 mm za 30; nikl-kadmio-
vy clinek 1,22V - 225mA za 25; relé 30002
za 70 Kés, B, Trmad, RA 242, Tidnov @ 23 Dva
motory MVVS 2,5/58 s kul. loZ po gen, opravé
A 200 Kis. do redakce LM @ 24 Motor Vitavan
5 4+ 1 kg metylalkoholu za 220 Kés, Hrabalek, Jed-
nd 26, Brno 21 @ 25 Roéniky IIL a IV, Aircraft
Fighting Powers, Vuiko, Botijova 34, Praha-Zitkov
® 26 Vysilal + ptijimad + relé Alfa bezvadné za
500 Kés nebo vyménim za Avomet aj. Do red. LM.

KOUPE

27 Stavebni plin kfiZniku Moskva nebo makety
vile¢né lodi. L. Haméik, Heydukova 4, Opava @
28 Difuzor k motoru Vitavan 5. V. Mejzlik, Hasié¢-
ski 46, Ostrava VI @ 29 Stavebni plén kiiZniku
(délka do 1000 mm). A. Susta, KHlova 2479,
Praha 5 @ 30 Plinek na model torpedové lodi
Blyskawicd, Surcouf, Grom, T, Kreji, SPSVE,
Roinov P. Radh., & 31 Casopisy Mlady kon-
struktér aj.; plinky. A. Chlum, Safafikova 1017,
Nichod @ 32 Klikovy hiidel k motoru Vitavan
2,5 ccm. M. Sochor, Bzenec 517 @ 33 Prvy diel
wZ2elezniéni modeldfstvi'’, . Palinay, Malinovského
13, B, Bystrica @ 34 Uplné roéniky LM 1958-1960.
J. Podlipny, Uhelna 19, Jablonec n. N. @ 35 LM
1950-1952; Kidla vlasti 4/1961, P. Chvital,
Louéany 84, p. Ndméit n. H. @ 36 Trysku s jehlou,
event. jehlu k motoru Willo 1,5 ccm, M. Necha-
nicky, Stradonice 53, p. Pitek u Loun @ 37 Malé
mosazné froubky. V. Aichelburg, Stalinova 83,
Praha 2 @ 38 Plan kfiZniku s techn, popisem.
J. Schneider, Roudnd 38, Plzen @ 39 Mékkou
balsu jakychkoli rozméri. Kyhos, Zahradni 969,
Jitikov @ 40 Elektr. Triotron AZ 1. Capek,
Uhlejov 17, p. Miletin @ 41 Plinek na 4-6povelo-
vou aparaturu. L. Huna, Holedovskd 543, Bystiice
p. Hostynem @ 42 Ocel. drat @ 0,25 mm -3 x 15m

nebo 45 m. A. Kodi, Zulové, 0. Sumperk @ 43 Hig-
insiv nebo jiny 100 9% vybavovaé. V, Rosik,
ilinsk4 16, Bratislava

VYMENA

44 Gramomotor s krystalovou pfenoskou + 1200
nalepek od zdpalek + fotoaparit Pionyr za motor
Vltavan 5. 8. BroZa, Valtice 545 @ 45 Autostirad +
fotoapardt Pionyr s brainou za motor 0,5-2,5 ccm.
Dole2al, Trpisov 5, p. Svidnice u Chrudimi @
46 Novy motor Kometa 5 ccm za novy Zeiss nebo
MVVS 2,5; nebo proddm za 190 Kés. J. Pipek,
Kalkusova 1670, Tabor @ 47 Celuloid tl. 0,5 mm
(1kg) za dva det. motory 2-5cem v chodu.
0. lgehoi, Lehovice RA 594, o. Blansko @ 48 Motor
Vltavan <+ autostiral za motor MVVS 2,5D.
L. Studeny, Kiovi 133, o. Zdir n. Siz. @ 49 Léta-
jici makety v cené 550 az 900 Kdés za tranzistorovy

Ocelova lanka pocinovand na upoutdni
létajicich modelu, drakd, vyrabime v pri-
mérech od 0,3 do 0,5 mm. Dodiviame
v potfebnych délkach, vinutd na civkach,
Cena za 100 m K& 72,— -+ obal. LVDI,
prodejna Zitna 3, Praha 2.

pHijima¢ T-60 nebo soupravu MVVS pro R/C;
event, proddm. I. Simonik, Ruska 2, Brno XII @
50 Sluchatka 4000 € za roinfk 1960 LM. L.
Hadraba, Volyné 383 @ 51 Sovétsky motor MK 16
(1,5 ccm) za motor Ama, Letmo, Frog 2,5 cem
nebo prodim, koupim. Z. Slavik, Horova 34,
Lizné Jesenik ® 52 Novy det. motor Super Atom
1,8 cem 8 vrruli a palivem za vykonny celobalsovy
model na gumu Wakefield nebo Coupe d’Hiver.
Doplatim nebo koupim. Z, Jondi, Leninova 69,
Brno @ 53 Novy motor Alag X-3 2,47 cem + 50
archil japonského potahového papiru za novy motor
MVVS 2,5 D nebo Webra Mach 2,5 cem. Grzegorz
Marciniak, Zary k/Zagania, ul, Warynskiego 17,
POLSKA
RUZNE

54 Soudruh Svoboda z Kladna sdéluje viem zi-
jemciim o polomaketu tanku T-34 (v LM 9/61),
Ze nemiite jednotlivé odpovidat a zasflat vikresy,
Phipravi vyrobni vykres pro nékreré piidl ¢islo LM
55 Sestnictilety polsky modelif, filatelista, si chee
dopisovat se steiné star{m chlapcem nebo dévéetem
z CSSR, Adresa: Wojtowicz Wicslaw, Orzechowka,
p-ta Jasienica Rosielna, pow, Brzozdw, woj. Rzes-
zdw, Polska,

Sdélte adresy: ]. Kapan,..? z Krnova;
M. Helityn z Ostravy; J. Ficenc z C,
Budéjovic; K. Novik z Teplic L; J. Téth
z Martina - v§ichni plan Akrobat.

KNIHY PRO VAS

V nakladatelstvi Nade vojsko konetné vyila
dlouho ofekévand kniha Viclava Némelka Vojen=
sk letadla. Dilo zpracované na zikladé dlouho
shromadovaného materidlu, podivd uceleny pie-
hled svétového vyvoje vojenského letectva od jeho
potitkd v roce 1919 aZ po éru prvnich reaktivnich
letadel. Svym rozsahem i obsahem je kniha ojedi-
nélym dilem nejen v nadi, ale i ve svétové odborné
literatute. Ctendf se tu seznimi s vyvojem stiha-
ciho, bombardovaciho, prizkumného, transport-
niho, nimotniho i specidlniho letectva = s typy
letadel Sovétského svazu, USA, Anglie, NSR,
Francie, Itilie, Ceskoslovenska, Polska, Japonska,
Svédska a daldich zemi; sezndmf se i s lidmi, ktefi
leteckou techniku vytvikeli a uvadéli v Zvor -
s konstruktéry, piloty, s jejich osudy, uspéchy
i nezdary, Knihu doprovizi bohatd fotoptiloha,
zachycujici takfka viechny typy letadel, o nich
autor pife, Viz, vytisk 33,60 Kds.

V Kninici moderni vojenské techniky téhoZ
nakladatelstvi vyilo druhé vydéni sborniku Sou-
dobé vojenska technika, ktery podivda pichled
o soulasném stavu modernich bojovych prostiedki,
Sbornik je rozdélen do péti Zast. Prvni Cdst je
vénovina jaderné energii a jejimu vyuZiti ve vojen-
stvi, druhd jednotlivym prostfedkim bojové tech-
niky pozemniho vojska a tfeti se zabyva technickym
vybavenim vileiného ndmotnictva, Pfedposledni
tist knihy podrobné rozebird novinky v letectvu
a protivzduiné obrané a zdvér je vénovin radio-
elektronice, radiolokaci a kybernetice. Viz. vytisk
19,80 Kis, .

Milovnikim dobrodruiné &etby doporucujeme
kniiku K. Michala Krok stranou. Autor v ni
vyprivi komplikovany detektivni pfibeh, jeho? déj
vytvaii pribéh patrani po padericich hodinek a po
piekupnicich pafovaného zbo#i. Kart, wvytisk

8,— Kds, ~vik=

LETECKY MODELAR. Vychizi mésiéné, — Vydivd Svaz pro spoluprici s armédou ve Vydavatelstvl &asopistt MNO Praha 1, Vladislavova 26, — Vedouei
redaktor Jifi Smola. — Redakce: Praha 2, Lublanskd 57, telefon 223-600, — Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon
2212-47. — Cena vytisku 1,30 Kés, Pfedplatné na &tvrt roku (3 &isla) 3,90 Kés. Rozdifuje Podtovni novinové sluiba. — Objedndvky pfijima kady postovnl ufad

A-05*11482

a doruéovatel. — NevyZidané rukopisy se nevraceji, — Tiskne Polygrafia 1 n. p. v Praze, — Toto &islo vyilo 7. listopadu 1961
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' Matorova samokiidla zipadonEmockych modes
l4FG, jeZ startovala na mezindrodni sout@F
u pFilefitost] letofniho mistrovstvi svéta v NSR

K mipomruhod néjfim maketam mtas!nih roku ptti‘i T4 1&3 Milers 2 LMK
Drozdoy. PFi rozpéti 2000 mm vaii 4930 g, ma teleskopicky podvozek a 4 moto«
ry 5 ccm amatérské konstru kce L_Hérk;ﬁ Stawba reprezentuja 35 hod.

. sNiMKY:
Eernohorsky,
 &izek, Delfele
Dalgner, Chinn,
~ Radoczy, Smola

U-modal s tryskov§m motorem Be!gl&‘.am Haenchalckeho jako iedon z nej-
Iepllch v umi léta rychlolti 189«-»1 90 kmih ;

_ Rekordni dkandlovy model Vargy Ference' z bu-

 dapeiského aeroklubu Je pohinén motorem

i Reuord 2,5 D. Prijimat ma anodovou modulaci;
motor, smémvka a vf!kavka jsou ovlédény
_servamotory : .

John Simmance xvitixil v letoini lmtské CMS ve volnych maketach s modetem W ':}_Amrickv revmemnt D, Dﬂ'tm vam piecb
. h“to?ického Sopwith Smpe . . stavuje svlij novy tymovy model na motor
G e _MVVS 2,5 n;mo o rozpéti 980 mm a vém 5203 o

PFistani bex pa&kozen! ale tro:hu ne@lnryklé. predvadl Wﬂkwﬁe[d M. Nnvého
1 T-pllc na soutdii XV. 2ehrovl




