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UstFedni vybor Svazarmu se na svém zasedani dne 29. Zer-
vence 1955 usnesl svolat na dny 25.—27. kvétna 1956 sjezd
Svazu pro spolupréci s armadou.

Tento prvni celostatni sjezd bude ddlezitym meznikem v Zi-
voté nasi branné vlastenecké orgunisace. Svuzarm bude na sjezdu
skladat Gcty pracujicimu lidu. strané a vladé z toho, jak poméa-
hal pInit od doby svého zaloZeni vyznamné Ukoly pFi budovani
lidové obrany vlasti. Na sjezdu budou schvaleny nové stanovy
Svazarmu a bude také vytyena hlavni linie k dalSimu, jesté

Musi byt véci cti kazdého naseho ¢lena, aby Svazarm mohl na
svém 1. sjezdu vykazat takové vysledky préace, jaké od ného nas
pracujici lid, strana a vlada o¢ekavaji.

ZabezpeCit Uspésny pribéh predsjezdové kampané — toi nyni
bojovy Ukol viech Elenll nasi organizace.

Rozhodujicim ginitelem pro Gspésny pribéh predsjezdové
kampané a zdar 1. sjezdu Svazarmu bude rozvinuti mohutné
propagacni c¢innosti v3emi zakladnimi organizacemi, kluby,
okresnimi a krujskymi vybory. Jen tak mohou byt Uspésné pro-
vedeny vSechny vyznamné Ukoly v predsjezdové kumpéni — vy-
ro¢ni ¢lenské schiize v zakladnich organizacich a klubech Svaz-
armu, vyména ¢lenskych prikazd, okresni a krajské konference,
diskuse o navrhu stanov a celostatni soutéZ na pocest 1. sjezdu
vyhlaSena krajskym vyborem Svazarmu Praha-venkov.

I1OVYBORU SVAZU PRO SPOLUPRACI
CEEOSTATAiIiMU SJEZDU

S ARMADOU

Mobilizujte vSechny ¢leny zékladnich organizaci, vycviko-

vych skupin, krouzkl, klubl a ostatnich vycvikovych Gtvar(
k aktivni G€asti na pFipravach 1. sjezdu Svazarmu!

Organizujte a propagujte soutéZzeni ve vsech oborech branného

vycviku a sportu, bojujte o to. aby celostatni soutéz na pocest
1. sjezdu se sla/t't véci kazdého ¢lena Svazarmu!

Vysvétlujte Sirokym vrstvam obganstva ddlezity vyznam a

vlastenecké poslani nasi branné organizace a ziskavejte do ni
nové ¢leny z Fad pracujicich, zejména mladeze. Ve vSech naSich
zakladnich organizacich <! klubech i mezi ostatnim obyvatel-
stvem, zejména na zavodech, organizujte Sirokou propagaci vo-
jensko-//olitickych a vojensko-odbomych znalosti, dale upeviujte
uzky a nerozbomy svazek pracujiciho lidu s nasi lidovou ar-
médou.

Vyvolejte mohutné hnuli za uzavirani zavazkd, zamérenych

k Uspésnému splnéni predsjezdové kumpane!

Necht se |. sjezd Svazarmu stane hrdou prehlidkou sily a

branné pFipravenosti nasi vlastenecké orgunisace!

Po vzoru bratrské branné organizace sovétskéholidu DOSAAF

mladezi a pracujictmi!

Pod vedenim strany a vlady &duchu novych stanov za dalsi

rozvoj Svuzarmu a upevnéni miru!

Prucovnici Svazarmul!

Predsedové zakladnich organisael, predsedové okresnich a

krajskych vybord!

Propagandisté, agitatofi, organisatori, cvicitelé, instruktori,

trenéfi — dobrovolni pracovnici Svazarmul!

O MODELARICH V KRAJI

Nez se rozhovorime o tom, co modelari
tkraji H. Bystrica dokéazali, vS§imnéme si,
zajakych podminek pracuji.

Jak se o modelare stargji okresni vybory
Svazarmu?

iVerrlere, jako na pfFiklad t Banské Bys-
trici, Banské Stiavniei, Ludenci a v Safa-
Fikové, velmi dobfe, Coz ovéem nem0ze nijak
zlepsit situaci na pfiklad v okresech Bfezno,
Pilakovo a Sahy.

Soudruzi, jejichZz povinnosti je pecovat
0 modelarsky spon v téchto okresech, jsou
tak zavaleni mnozstvim jinych naléhavych
UkolQ, Ze jim uz na modelare nezbyva ¢as;
az do nedavna na pfF. véznili v zasuvkach
Sech stoll nejen normy pro ziskavani vy-
konnostnich tfid v modelaFském sportu
(rozeslané okresnim vybordm jiz v roce
1954), ale i smérnice pro organisaci zkou-
Sek modelafFi! jednotlivych vykonnostnich
stupi. Nedali se vyrusit z klidu ani tehdy,
kdyz se ke zkouSkdm —které se pochopitelné
nekonaly —doslavil (jako jediny) krajsky
modelaFsky instruktor. Tézko Fici, kdo se
divil vice.

OV Sahy, ktery je nepfilis truchlicim po-
zGstalym po nékolika zesnulych modelar-
skych krouZcich, setrvava i nadéle v tiché
resignaci a nesnazil by se ani €innostjno-
delara znovu ozivit, kdyby nebyl obtéZzovan
pracovniky krajského aeroklubu.

V okresech Kremnica a Hnusta zase
okresni vybory nezajima, plni-li modelafi
jednu z svych zékladnich ¢lenskych povin-
nosti - placeni ¢lenskych pFispévkd, ¢i zda
maji priikazy o letecko-modelarském vycvi-
ku; jeSté v Fijnu nebyly ¢lenské pFispévky
téchto okrest vyrovnany, ackoli na pfiklad
v okrese Banska Bystro u vyrovnalijiz kon-
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cem zafi modelaFi prispévky na 85%.
V okrese Kremnica existuji kromé toho mo-
delarské krouzky, pracujici zfejmé v hlu-
boké ilegalité, takze nemohou byt ani hlaseny;
odhalili je teprve pracovnici KA p¥i kon-
trole ¢innosti v okrese. Pak je oviem snadno
pochopitelné, Ze zjisténi skuteénych poctl
aktivnich organisovanych modelar( v okrese
vyzadovalo velkého Usili. Nakonec se ukaza-
lo, Ze 100% plInéniplanu, hlasené nékterymi
Ol-*, se ponékud rozchazi se skutecnosti.

V HnOsti také radi Zertuji. Modelari
vkrajijim jeSté nezapomnéli, Zeje v uplynu-
1ém vycvikovém roce vyzvali k soutézi o nej-
lepSi tykon v krajské soutézi, k niZz se
druzstvo z Hn{sti vibec nedostavilo. Ptate
se pro¢? Zastupce okresu, soudruh Hor¢ik,
ktery vyzvu vyhlasil, uchoval toto tajemstvi
tak dokonale, Ze se 0 ném nikdo z hnust-
skych modelard nedovédél.

Okresy Zvolen, BFezno. Bimavska So-
bota a Sahy jsou asi toho nazoru, 7e V&tsi
mésto je pIné svodl, kterym mlady Clovék
tézko odolava a proto dosud neposilaji své
zastupce na instrukéné-methodicka shro-
mazdéni vedoucich modelarskych krouzkd,
poradana krajskym aeroklubem o Banské
Bystrici,

Abychom oviem nenechavali ani Banskou
Bystricu stranou; i lam se obCas prihazi
néco neobvyklého. ModelaFi vycvikového
stupné C maji byt ¢leny KA; praxe je tuko-
V4, Ze v Banské Bystrici 64% téchto mode-
1470 jesté stale leka na prijeti za ¢leny aero-
klubu. Divod: vypInéné a podané prihlasky
se nékam schovaly a dosud se nikomu nepo-
dafilo je najit. Cleny KA jsou prozatim jen
ti Stastlivci, ktefi se soucasné vénuji jesté
nékterému dalSimu leteckému sportu: mo-

BANSKA BYSTRICA

torovému nebo bezmotorovému létani, anebo
paraSutismu.

V celém kraji zapasi modelafi se dvéma
téZkostmi: nedostatkem nastrojd a vhodnych
mistnosti pro modelarské dilny. Neznamena
to, Ze nemaji nastroje, nebo dilny; pocet vy-
konnych modelard stéle roste a to, co stacilo
véera, je dnesjiz pFilis malo. Materialu pro
stavbu modell a pracovnich stold je dost,
jen dobré nastroje chybi a o mistnosti se
musi modelafi délit s jinymi slozkami,
které se k jejich modeldm nechovaji pfFilis
Setrné. Je pochopitelné, Ze otazka kvalitnich
néastrojd, vhodného pracovniho prostiedi a
materialni zakladny vlbec je pro rozvoj
sportovni ¢innosti kazdé zakladni organi-
sace svrchované dilezita a jeji FeSeni pat¥i
zédkladnu si musi tyto orgunisace vytvaret
predevsim ze svych prostiedk(l —za pomoci
OV. Jisté nebude nevhodné, pFipomenout
zde znovu otazku vybéru Clenskych pFispév-
kd; zapisné novych ¢élenl a poloviéni podil
z Clenskych pFispévkl tvori velmi vyznam-
nou polozku, s kterou mdze orgunisace dis-
ponovat apouzit ji predevdim k témto Uce-
1Gm. Mnohé mohou zlepsit i svépomocné
akce. Udélali bansko-bystricti modelari sku-
tecné vsechno, aby tento stav zlepSili, vycer-
pali vSechny mozZnosti?

VZdyt pFi rozvijeni své Cinnosti mohou -
pravé lak jako ostatni slozky Svazarmu -
pocitat s G€innou pomoci mistnich mladez-
nickych a odborovych organisaci, néarod-
nich vyborQ, vedeni prdmyslovych zavodU
a fady dalSich mist, ktera jisté ani netusi,
s jakymi potiZzemi se model&Fi potykaji.

Vaznym problémem je konetné také pl-
néni planu Cinnosti, zvI&sté pokud se tyka



dostizeni planovanych poetd sportovc( jed-
noti vych vycvikovych stupid. Vyjadiime-li
si je Ciselné, zjistime, ze si bansko-bystricti
model&ri budou musit pospisil, aby se mélo
uspokojivych 62, 59 a 75% (modelafi vy-
cvikovych stupi@i C, B a A) zménilo v onu
vytouzenou stovku.

Nebylo by ovSem spravné domnivat se. Ze
tuto ¢&isla jsou obrazem malého zajmu ve-
doucich o zvySovani poctu Elenstva; pFiciny
jsou jiné.

Dosti velké procento modelard, organi-
sovanych v krouzcich ZO. kazdoro¢né od-
chazi. Jsou to zaci rdznych Skol. kteFi jsou
po skonéeni studia obvykle zaméstnani mimo
kraj. Zafrazovani starSich modelaFl do
plachtaFského vycviku znamena dalsi Uby-
tek. ponévadzZ jen malokteri zlstavaji vérni
svému plvodnimu sportu a vénuji se mu -
nebo vedou modelarské krouzky — i nadale.
Konetné se v Bnnsko-byslrickém kraji do-
sud nepodafilo vytvoFil, n bo vlastné udrzet,
pocetnéjsi skupiny starsich zku$enych spor-
tovcl, ktefi by se trvale zabyvali modelar-
stvim.

Je tedy pochopitelné, Ze je za této strnuté
dosti obtizné splnit planovana smérna cisla,
zvlasté v poctech modelard vycvikového
stupné C. Uroven poZadovanych theoretic-
kych znalostije znacné vysoka a mladsi mo-
delafi. jejichz primérny vék nepfesahuje
v tomto kraji 13—14 let - aje jich vétSina -
nemohou tedy prozatim UGspéSné obstat pri
zkouSkach- i kdyz jim praktickd €innost
(stavba modelu pod vedenim instruktoru)
nepUsobi potizi.

Ani zde neni oviem moZné omezil = na
pouhé konstatovani soucasného stavu. Je
tfeba zlepSit a zintensivnit propagacni ¢in-
nost a seznamit nejSirsi verejnost, hlavné
v8ak pracujici v zvodech, s modelarskym
sportem. Nepoma&h4ji-li dostate¢né okresni
vybory (&imZ se bude jisté zabyval KV
Svazarmu a zjedn& urychlené néapravu), je
povinnosti aeroklubu - ktery ma udrZovat
s vybory i se zakladnimi organisacemi co
nejuzsi kontakt - usnadnit praci ZO. po-
moci jim v ziskavani €lenstvu pro modelar-
ské krouzky a poradit jim, fuk zlepsit pro-
pagalni i organisacni praci.

Rikame-li: ..je povinnosti aeroklubu
minime skute¢né aeroklub, po¢inaje néacel-
nikem. pres radu klubu k Sirokému €lenské-
mu aktivu, ne jen krajského modelarského
instruktora - jedinou osobu!

Vzdyt Gzk& spolupréace se zakladnimi or-
ganisacemi prinese prospéch predevsim aero-
klubu, umoZni mu postupné rozsitrit Fady
sportovcl o nové ¢leny, usnadni mu plnéni
vdech Ukold. Neni myslitelné, aby bylo vy-
chovné a propagacni préaci vénovano méng
pozornosti. nez sportovni pripravé a vycviku,
ve kterém se KA mdze pochlubit dobrymi
vysl 'dky.

Zarukou splnéni tohoto Ukolu je i svrcho-
vany zajem stranickych organ na Uspésné
¢innosti Svazarmu a jejich soustavna po-
moc viem svazarmovskymi organisacim pfi
rozvijeni propagacné-vychovné i vycvikové
préace mezi obyvatelstvem.

Ukol@, se kterymi se budou bansko-by's-
tricti modelari muset vyrovnat, je jesté
dosti, ale ani dosavadni Uspéchy nelze po-
mijet. V kraji vyrUstaji obétavi pracovnici-
aktivisté, ktefi mohou byt vzorem nejen
v zodpovédném postoji ke svému sportu, ale
i ve svém povolani. Tém neni jiz tieba zdd-
raziovat dUlezitost ziskavani novych ¢&lend;
sami se staraji o dalSi rozvoj modelarského
sportu ve svych organisacich. Nikdo je ne-
musi vybizel k neustalému zvySovani spor-
tovni a technické pFipravenosti, je to pro né
samozfejmosti.

Slovensti modelafi jsou u nas priUkopniky stavby pokojovych modeld. | kdyZz maji

Uspéchy ve vSech kategoriich, udrzuji si v pokojovych modelech stéle vedouci postaveni.

SvédEi o tom mimo jiné i to, Ze drzi 4 narodni rekordy z péli registrovanych. — Na snim-

ku je zndmy bratislavsky modelar Jozef Géabril s rekordnim pokojovym modelem pota-
Zenym mikrofilmem (viz tabulka narodnich rekordd v tomto Cisle).

NemuUzeme-li jmenovat vechny, uvedme
alesponi  soudruhy Dobrika, Fulmeka a
Horvalha ze Safafikova, Pazitku z Banské
Bystrice, Schleichera z Lucence, Kubactku
z Tisovce, DaniSe z Modrého Kamené.

Bansko-byistricky kraj ma i mnoho vy-

te¢né pracujicich krouzk( ve $kolach a pfi
vesnickych ZO. napFiklad na Odborném uci-
listi SPZ €. 7 v Banské Bystrici, Zednic-
kém ugilisti SPZ v Ziaru n. Hronom. Hor-
nické prmyslové skole v B. Stinvnici (kde
jsou ¢leny Svazarmu skoro vSichni Zaci,
z nichZ fada ziskala odznaky a vykonnostni
tFidy v rdznych sportech; tato $kolit patfi,
diky soustavné a dobfe vedené agitacné-
propagacni préaci, mezi nejlepsi ZO v kraji),
pFi vesnické ZO Ulanka ijinde.
mi okresy (ne n&hodou pravé ty, kde 0 V
Svazarmu na modelafe nezapominaji, ale
usmérfuji, podporuji a rozvijeji soutézeni
¢ organisacich a nezanedbavaji ani jednot-
livé Useky agitatni, organisatni a vycvi-
kové prace) Banskd Bystrica, Bansk&
Stiavnica a Lugenec.

Nejoblibenéjsi kategorii, stavénou ve
véech tfech mistech. jsou vétroné. V tomto
roce zaznamenali bansko-bystri¢ti model&ri
pékny vykon: model typu Kavka létal

NA TITULNIM SNIMKU na obalce
tohoto ¢isla je volné létajici maketa
vétrongé PIONYR, kterou postavil
J. Cerveny z KA Praha. Na malé
modré fotografii je skutecny vét-
roii PIONYR v letu. Stavebni plan
makety PIONYR otiskujeme v tom-

to Cisle na prostfedni dvoustrané.

58 minut a prekonal vzdalenost 58 km.
Vétroné poCatkem roku zacaly ustupovat
upoutanym modeldm, v jejichZ stavbé bylo
jiz za nékolik mésicl dosazeno znaéného po-
kroku.

A dalsi plany?

Do konce roku - tak, aby mohly byt vy-
sledky pojaty jeSté do vyroéni zpravy —
usporadaji modelaFi ve viech okresech za-
vérecné zkousky a soutéZe ve viech tridach.
Pocatkem p¥istiho roku splni jiz ¢ast svych
zavazkl k 1. sjezdu Svazarmu a zorganisuji
zimni krujskou soutéZ, ktera bude nejlepSl
provérkou technickych vlastnosti modeld.
Dne 1. ledna 1956 vyhlasi v okresech
i vkraji soutéz o titul ,Vzorného modelare* .
Ugastnici této soutéZe budou hodnoceni po-
dle téchto bodéa: 1. doché&zka a Ucast napréci
v krouZcich, 2. véasné placeni ¢lenskych pFi-
spévku, 3. prospéch p¥i theoretickych zkous-
kéach, 4. vykony, dosaZené pFi soutézich, 5.
kvalita zpracovani modeld.

Jak se vam libi tento podnét, kterého by
mohli vyuzit i model&Fi v ostatnich krajich?

Ptate se, zda pamatuji také na rozsi-
feni Clenské zakladny, nabor novych ¢lend?
Do konce tohoto a pocatkem pFistiho roku
bude v okrese Panska Stiavnica a v dalgich
okresech BFezno, Hnusta a Sahy (v nichz
bylo jen nékolik, nebo vibec zadny modelar-
sky krouzek), zaloZeno 20 novych krouzkd:
dosédhnou tedy a mozna jesSté prekonaji
100% né&boru!

Konec¢né jesté chtéji (a ponévadz se k to-
mu zavazali, jisté splni i tento zavazek) do-
kongit v nejkratsi dob& Upravu vzorné za-
vodni dréhy pro soutéZe upoutanych mo-
deld. Prozatim na ni odpracovali v dobro-
volnych brigadach vice nez 200 hodin a pre-
mistili pFiblizné 100 m8hliny a Stérku. PFi
tom vypomahali i ostatni ¢lenové aeroklubu
—hlavné plachtafi - a soudruzi z n. p. Do*
prastav, ktefi dali k disposici stroje pro
padni Gpravy: bulldozer, scraper aj, takze
pracovni ruch na draze nékdy pFipominal
stavbu skuteného letiSté.
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Iliido vas zajimat...

e Polsti modelaFi pFekonavaji témér
kazdy mésic své narodni rekordy ti ka-
tegorii rychlostnich upoutanych model
a rychle doh&anéji, co zameskali v tomto
oboru. Na X X. celostatni soutézi utvo-
Fil novy rekord v kategorii U-modelC
s motorem do JO ccm H. Bazyletvicz
rychlosti 171.5 km/h. V kategorii upou-
tanych modeld s tryskovym motorem do-
sdhl S. Skotniczy rekordni rychlosti
192.5 km/h. Rekordni tryskovy upou-
tany model m& motorek uvnit¥ trupu a
svou koncepci se podoba modelim J.
Sladkého.

e Na S8vycarské celostatni soutézi
vodnich modell letadel, ktera se ko-
nala v Lucernu, zvitézil v kat. modelu
na gumu K. Raggenbass ¢asem 171 vt
a v kategorii modell s pistovym mo-
torkem H. Btihr ¢asem 334 vt (doba
chodu motorku max. 15 vt). Uvedené
Casy jsou Soutty z péti letd.

« P¥i krajské modelarské dilné V Kra-
kové v Polsku bude zFizeno védecko-
vyzkumné modelaFské stFedisko, které
se bude zabyvat studiem letadel a lodi.
Ve stfedisku budou pracovat élenové
krajské modelarské rady a nejlepsi mo-
deléari kraje.

= Letos v ¢ervnu se konula v Zahte-
bu v Jugoslavii mezinarodni soutéz
létajicich modeld s pistovym motor-
kem. Zvitézili v ni Jihoslované Nesi¢
a Rancin pred némeckymi a francouz-
skymi modelafi.

= Mezinarodni soutéZe vodnich létaji-
cich modeld, uspofadané I' Mpnacu, se
zU¢astnili modelafi sedmi zemi — Mo-
naco, Svycarsko, Italie, Jugoslavie,
Francie, Némecka spolkova republika
a Sarsko. V kategorii modelll s pisto-
vym motorkem zvitézil Il1. Morscheck
(NSR) a v kategorii modelll na gumu
H. Novaro (Monaco).

« Celostatni soutéz madarskych mo-
delaFfd v kategorii akrobatickych
upoutanych modeld byla uspofadana
v srpnu v Budapesti. Zvitézil Vass
Géza s 522 body, druhy byl Egcrvari
Gaza s 494 body a treti Krizsma Gyula
s 288 body. VétsSina soutéznich mo-
deld méla tlakovou palivovou nadrz.
SoutéZ potvrdila, Zze motorky o obsa-
hu 2.5 ccm nestaci pro akrobatické
U-modely a Ze ncjvyhodnéjsi jsou mo-
torky o obsahu 5—7 ccm.

e L,ALAG X-3“ je nazev nového ma-
darského vykonného motorku o obsahu
2.5 ccm, ktery méa nahradit dosud v Ma-
darsku pouzivané zahrani¢ni motorky.
Jeho konstruktérem je Kun Lé&szl6. Né-
kolik technickych dat: obsah 2,47 ccm,
vrtani 15 mm. zdvih 14 mm, vaha 125g,
vykon 0,25 k pfFi 13000 oljmin. Pali-
vova smés: 28% ether, 35% petrolej,
25% ricinovy olej, 2% amylnitrat.

e V Némecké spolkové republice
je kazdorotné udélovana cena Lud-
vika Prandtla stfednim 3kolam za
nejlepsi vysledky v celoroéni préci
v oboru fysiky letu a za zéasluhy o le-
tecké modelarstvi. Cena, kte.rd nese
jméno znadmého aerodynamika, je
kazdoro¢né udélovana ve vysi 5000
marek a muUZe byt rozdélena i mezi
nékolik $kol.
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Ve vétsiné krajskych aeroklubl nepo-
chybné ano. V mnoha krajskych aero-
klubech, jako v Bratislavé, Gottwaldové,
Ostraveé, Nitfe, Banské Bystrici a dalsich,
které prijaly vyzvu k soutézi olomouc-
kého aeroklubu, pravé v souvislosti s pod-
minkami této vyzvy. Nu a ted jde o to,
aby nezlstalo jen pfFi dobrém Gmyslu.

ModeléFi maji bohaté zkuSenosti z his-
torie letecko-modeldFského hnuti. Ti
star§i mohou nejlépe Fici, kolika organi-
saénimi zménami modelafsky sport pro-
Sel, nez zakotvil natrvalo v mohutné orga-
nisaci Svazarm. A prostfednictvim Svaz-
armu se dostavd modelaFim dfive ne-
myslitelné podpory. Proto jen vypoci-
tavci by mohli néco zdarma chtit, nniz
by za to davali protihodnotu. Opravdova
ucast pf¥i plnéni podminek olomoucké
vyzvy se ndm nabizi k splaceni téch dlu-
hl, které proti nasi organisaci mame.
Nud to ndm jesté musi jit o to, dat néco
hodnotného navic - zkratka pfFipravit
k prvnimu sjezdu dar, ktery by odpovidal
pocetnosti a Urovni cCeskoslovenskych
modelard.

NeZz budeme rozebirat moznost dal-
§ich zavazk( na pocest I. sjezdu Svazar-
mu, probereme si nékteré body olomouc-
ké vyzvy, protoZe ta ndm dava sama
0 sobé mnoho naméta.

Prvni bod hovofi o aktivni pomoci ¢le-
nd krajského aeroklubu zakladnim orga-
nisacim Svazarmu. Dobrym pfikladem
mohou byt pFisludnici navijakové stanice
v Ji¢iné (kraj Hradec Kralové), ktera
vyzvu Olomouce také pfijala: v zavazku
byt aktivnimi funkcionaFi a ¢leny ZO se
vyslovné hovofi, Ze budou pecovat o mo-
delare tak. aby jich co nejvic dosahlo kva-
lifikace I11. stupné. A Ze to mysli vazng,
ukéazala uz i modelaFska soutéz v Jic¢iné
0 150 startujicich, pFi niz stanice zasta-
vila na den soutéze provoz a vSichni ¢le-
nové stanice pomohli soutéz i organizatné
zajistit.

tiekpéte. mohou zUstat ji¢insti mode-
1aFi Ihostejni k Usili plachtard stanice a
nepomoci jim v plnéni ostatnich zavazk
soutéze? A takovéa spoluprace, prospésSna
ve svych dusledcich pro viechny letecké
sportovce a cely Svazarm, mize byt ve
vsech krajich.

Druhy bod z&vazku je zaméfen k roz-
Sireni ¢lenské zakladny Svazarmu. V pro-
pagaci modelarstvi jsme se béhem let jiz
néco naucili - vezméme to jen od mist-
nich soutézi az po vystavky - a presto
1zde mame kde pfFidat. Znatné nam za-
ostava prednaskova a besedova c¢innost,
atkoli v porovnan! s pFipravou soutéze
nebo vystavky zabirA mnohem méné
asu. A s propagaci musi jit zaroven
i ndbor. Organisované, cilevédomé ziska-
vat pro svazarmovskou ¢&innost nové
¢leny. To v8ak neznamen& ziskavat jen
nové modelare, ale i zajemce o strelbu,
motorismus, vodni sporty, létani, para-
Sutismus, zkratka o dalSi obory bran-
ného sportu, ¢ili nevidét jen svdj odborny
modelarsky usek, ale Svazarm v celé
SiFi.

T¥cti bod vyzvy se tyka vEasného pla-
ceni pFispévkl. Zaplaceni pFispévkd je
jednou ze z&kladnich povinnosti ¢lena
Svazarmu. ale nachazi se stéle dost lik-
navrd, ktefi se domnivaji, Ze pro organi-
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saci udélali dost uz tim, Ze jsou jejimi
¢leny. Takovi soudruzi si neuvédomuji,
7e prispévky se jim vraceji jinym zpUso-
bem, ¢asto mnohonasobné zpatky. Kdyz
jen spocitame penézni néklady' vétSich
soutézi i s cestovnym a ubytovanim,
které byva hrazeno ze spole¢nych pro-
stfedkd, nebo cenu modelafského materi-
alu, ktery dostavame témeér zdarma, tu
vidime, jak Spatné ocefiuji péci Svazarmu
0 modelaFstvi ti. ktefi pFispévky neradi
nebo Spatné plati.

P¥islusnici gottwaldovského KA si tu-
hle véc jiz doh¥e vyjasnili a nechtéji byt
nevdéénymi €leny Svazarmu; pFispévky
maji az do konce roku vyrovnany a nej-
déle do konce ledna chtéji mit zaplaceny
1 pFispévky za I. pololeti pFiStiho roku.
Podobny pomér maji i ¢lenové KA Bra-
tislava, prisludnici navijakové stanice
Ji¢in a mnohde jinde. t

Dalsi tfi body vyzvy - Skoleni v CO.
pomoc zemédélstvi a kulturné osvétova
¢innost - maji neméné velky vyznam
jako ty, o nichZ jsme se zminili. A jejich
pInéni pFinasi prospéch celému Svazarmu.

Jedno je jisté: olomoucka vyzva je za-
méfena na ty otazky, které ve vétSiné
nasich aeroklubd délaly potize. A pravé
soutézi mdzeme tyto problémy odstranit.
To vSak neznamena, ze k tomu neni
tfeba nic pfidat ,.navic“. V kazdém aero-
klubu jsou jeSté dalsi problémy nebo
moznosti, které Ize FeSit nebo vyuZzit na
podkladé zavazka.

DobfFe na to jdou na pfiklad v gottwal-
dovském aeroklubu, kde se zavazali, Ze
vySkoli jeSté letos potFebny pocet agita-
tord pro pfFisti rok. Druhym zavazkem
,havic* je ziskani v8ech aktivnich ¢lenl
krajského aeroklubu pro Sokolovsky za-
vod branné zdatnosti. V bratislavském
aeroklubu se zase zavazuji k ziskani no-
vych odbératelll svazarmovského tisku,
zejména Obrance vlasti a KFidel vlasti.
Bratislavsti modelaFi si jako zavazek
k sjezdu také uminuji prekonat mezina-
rodni rekord s modelem vrtulniku. Timto
zavazkem nam pripominaji nikoli nové
zdvazkové hnuti ve vynikajicich sportov-
nich vykonech. | tu je pfFilezitost poctit
1, sjeza. A dalsi takové poie pUsobnosti
je Usek vycviku. SamozFejmé, nebudeme
soutézit v splnén! vycvikového planu, ale
v jeho prekroceni jak v procentech, tak
i v kvalité planu ve vSech jeho ukazate-
lich.

Podobnych namétd je mnohem vic -
mdzZeme se zavazovat v Uspore a nejlep-
§im vyuziti materidlu, k vylepseni mode-
laFskych dilen, k stavbé treningovych
nebo i zavodnich drah, k patronatim a
vedeni modelarskych krouzk( na $kolach,
kde byly zruSeny organizace Svazarmu
a podobné. Jen trochu premyslet a
mdlzeme pFijemné prekvapit soudruhy
z jinych odbord aeroklubu i celou svaz-
armovskou verejnost.

Nyni se konaji vyroéni ¢lenské schiize
aeroklub Svazarmu. A pravé na téchto
schidizich mame jedine¢nou pfilezitost vy-
stoupit se svym prispévkem k 1. sjezdu.
To v8ak znamena uz nyni pfejit od Gvah
k ¢inGim, vyjasnit si, jaké zavazky jsou
v nasich silach a zacit s pFfipravami kjc-
jich spInéni.

PFfece nechceme byt mezi poslednimi!



Ani Benadatkach nezapominame na sjezd

Aei pfed mésicem byl znovu zfizen mo-
delarsky odbor pfi 3d. zakladni organi-
sed Svazarmu v Benéatkach n. .liz.. ktery
v poslednich letech nepracoval. Jeho é&in-
nost se nyni vyviji ve zvySeném tempu.
ModeléaFi se hned po ustaveni odboru za-
pojili do velké akce oslav Dne ceskoslo-
venské armady. Usporadali k této pfrile-
Zitosti zdaFilou vystavku svych praci, kde
vedle jinych exponatu bylo asi 35 Uplnych
modeld v3ech druhl. Vystavku pfiznivé
ocenilo ¢etné obecenstvo.

Jako zavazek k 1. sjezdu Svazarmu
jsme si v Benatkach n. Jiz. ulozili vybu-
dovat drahu pro upoutané modely, ktera
ndm usnadni préci, jak pFi propagac¢nich
akcich, zamérenych k naboru novych
flend, tak pfi vlastnim vycviku a trenin-

Prflilndny zav
Zavazkovi hnuti napocest I. sjezdu Svaz-
nrmu se pékné rozbiha. Ani leteti modelari
nestoji mimo a celé kolektivy i jednotlivci
uzaviraji hodnotné zavazky. V minulém
¢isle LM jsme psali o modelaFrich ze ZO
Svazarmu Agrostroj Prostéjov, ktefi se za-
vézali vlastnimi prostfedky a svépomoci vy-
budovat startovaci drahu pro upoutané mo-
dely. Jejich sili o zlepSeni préace ve Svaz-
armu neni ojedinélé.
Dnes ukazemejiny pfiklad, hodny nésle-
dovani. Je to priklad okresniho modelar-

Budoti trysk«

Jiz dlouho se u nas hovofi o tom. Ze na
zdvodech se objevuje ¢im déle tim méné
modelafd v kategorii rychlostnich upou-
tanych modeld s tryskovym motorem a
Ze sportovni Uroven v tomto oboru u néas
zaostavad. Hlavni pFi¢inou toho je ne-
sporné nedostatek novych tryskovych
motorkd, které v soucasné dobé u nas nikdo
nevyrabi.

Predni modelafFi-sportovci Pardubic-
kého kraje presli prvni od neplodného
narku k ¢gindm. PoZzadali o pomoc na-
rodni podnik Orli¢au v Cfeocni. ktery jiz
projevil porozuméni pro modelaFe tim,
Ze letos poskytl prostfedky na vybudo-
vani drahy pro U-modely v Chocni, Véc
jc na dobré cesté. Podle naSich informaci
bude pravdépodobné s pomoci zavodu

gu na soutéze. Jiz jsme k tomu ziskali po-
zemek - nedrodnou, ladem lezici pddu -
ktery jsme v nedéli 13. listopadu zacali
brigadnicky upravovat. OV Svazarmu
nam pfrislibil pomoc p¥i opatfeni ochranné
sité, kterou dostaneme na jafe 1956.
1jinak ndm vychazi OV Svazarmu vstfic.

DalS§im naSim zavazkem ke sjezdu je
oprava klubovny. Potahujeme nové stre-
chu, natirAme okna i dvere a sanu si také
vymalujeme.

Jakmile budeme mit ,stfechu nad hla-
vou**, chceme rozvinout mezi mladezi
v Benéatkach a okoli Sirokou propagacni
akci k ziskaninovych ¢lend, a to jak pred-
naskami, tak osobni agitaci pFi propa-
gacnich nedéInich Iétanich pro vefejnost.

Z. Kalab.

izel* ke sjezdu

ského instruktora a ¢lena OV Svazarmu
v Teplicich, soudruha Vojtécha Gutha.
ktery se zavazal, Ze do konce roku zaloZi na
okrese Teplice 12 letecko-modelaFskych
krouzkd, kazdy nejméné o 12 ¢lenech. Vedle
toho se s. Gulh postara o vybudovani starto-
vaci dradhy pro upoutané modely e Tepli-
cich-Retenicich a ziska osobni agitaci 30
novych ¢lend Svazarmu.

Kdo si z néj vezme pFiklad a budejej na-
sledoval? - NapiSte nam, radi vade zavazky
uverejnime! —ha—

vé motorky?

Orlican zhotoveno nékolik desitek trys-
kovych motorkl osvéd¢eného typu. Ne-
budou to motorky z&vodni, ale motorky
pro cviéné létani, které pravé naSi mode-
1&Fi nejvice postradaji pro oziveni této
kategorie. Spalovaci komora motorku,
kterd pfi amatérské vyrobé plsobi nej-
vétsi starosti, bude se lisovat na gumo-
lise.

AZ se budou motorky vyrabét, napiSe-
me o tom. V kazdém prFipadé davaji mo-
delafi Pardubického kraje dobry priklad,
jak Fesit potize, které se mnohdy zdaji ne-
prekonatelné. Je to také jeden z p¥ikladd,
jak spravné vykladat a uvadét v Zzivot
usneseni UV Svazarmu z 29. ervence t,
r., které uklada zdokonalit préci ve v3ech
druzich svazarmovské ¢innosti. —ha—

Kursy pro instruktory
l. all. stupné

Upozorfiujeme zajemce o inslruk-
torsbé modelarské kursy, zvlasté
pak ugitele vSech stupil 3$kol, ze
v roce 1956
budou pora-
dany  kursy
pro instruk-
tory letecko-
inodelarskych
krouzkd. In-
ternatni kur-
sy budou ¢tr-

nactideiuii, bezplatné. Doporucu-

jeme zajemcdm, aby se jiz nyni

hlasili u svych zakladnich organi-

saci nebo okresnich vybor( Svaz-

armu. PFi hlaSeni do kursu je nutno

uvést:

. Jméno a pFijmeni

. PFesnou adresu

. Nastupni Zelezni¢ni stanici

. Termin, ve kterém zajemce

maze nastoupit.

A WN

Kazdy prihlaSeny uchaze¢ bude
pozvan do kursu Ustfedné a ob-
drzi pisemné podrobné podminky
kursu, jakoz i prlkazku na slevu
jizdného drahou.

Soudruhy ucitele Zzadame, aby na
kursy pamatovali jiz pFi planovani
Ukold na dobu $kolnich prazdnin.
Upozoriiujeme na to, Ze prednost
v prijimani budou mit ti uchazedi,
ktefi dosud zadnym Skolenim toho
druhu neprosli. Je po¢itano i s Gcas-
ti Zen, hlavné ucitelek a vedoucich
Pionyrskych domd- Zadame vse-
chny uchazece, aby se ve véci zmi-
nénych kursti obraceli na UV Svaz-
armu jen v nejnaléhavéjSich pfi-
padech (neni moZno zvladnout
obsahlou korespondenci).

Letecko-modelaFsky odbor
UV Svazarmu, Véaclav Marianek

DOPISOVANI -

£

Neékolik zahrani¢nich modelard pozadalo redakci LM, aby jim
zafidila dopisovani, vyménu zku$enosti, ¢asopisll a literatury s ¢s.
model&ri. Uvefejiiujeme jejich adresy s podrobnostmi, pokud nam
jc oznamili.

Zadame Ctenare, ktefi maji o dopisovani zajem, aby se na uve-
dené soudruhy obratili pfimo, nikoli prostfednictvim nasi redakce.
Jestlize ziskate od zahrani¢nich modelard néjaké zajimavé prispév-
ky, které by se podle vaSeho nazoru hodily k otisténi v LM, nezapo-
merite je redakci nabidnout.

« Polsky' modelar hleda ¢s. modelare ve véku 18—20 let, s nimi
by si rad dopisoval a vyménoval tydenik Skrzydlata Polska za LM
Adresa: Hyszard C.ejner, Bielawa, ul. Stalina 38. ivoj. IVroclaic.
Polska. m

= Polsky modehif — lodaF hleda zkuseného ¢s. modelare — lodarv,
s nimz by si vyménoval zkuSenosti, stavebni plany a literaturu.
Bude psat na stroji, polsky. Adresa: Marczak lan. Warszawa 31.
ul. Noitolipki Nr. 8 m 107, Polska.

# Polsky modelar hleda ¢s. modelare, s nimz by si mohl dopisovat,
vyménovat zkuSenosti a Casopis Modelars za LM. Adresa: Pia-
secki Zbigniew, Swidnik k/Lublina, Plac T. Koiciuszki 13 m 3,
Polska.

VI MENA ZKUSENOSTI

= Neémecky model&F mu zajem o néktery ¢s. vykonny a novy mo-
delarsky motorek obsahu 5 ccm. Nabizi za néj jeden némecky mo-
torek Zeiss Aktivist 2,5 ccm ajeden némecky- motorek Wilo 1,5 ccm
Adresa: Kurt Stein, Niesky O/L. Gcrsdorf— Sir. 8. NDB

= Polsky modelar si chce vymeénovat Casopis Modelarz za LM.
Adresa: Malczik Bronislaw, Barwald Sredni 89. pow. Wadowice,
woj. Krakow, Polska.

= Polsky modelaF, pilot — plachlaF a paraSutista Krakovského
aeroklubu chce si vyménovat ¢asopis Modelarz za LM a €asopis
Skrzydlata Polska za KF¥idla vlasti. Rad by si také dopisoval s vy-
spélym ¢s. modelafem — konstruktérem modelaiskych motorkd. Bu-
de psat strojem — polsky. Adresa: Jerzy Ziomek, Krakow, id.
Graboicskiego 13/8, Polska

= Clenové polského modelaFského krouzku si cht&ji vymérovat
zku$enosti, stavebni plany, Casopis a literaturu s modelarskym
krouzkem nékterého Pionyrského domu v CSB. Adresa: Modelarnia
lotnieza im. Zdefika DuSi¢ky przy Domu Harcerza, Nowy Targ,
ul. Pionierov 10, Instr. Aleksander Koniakowslci, Polska.

« TFi poldti modelafi si chtéji jednotlivé dopisovat se tfemi &s.
model&ri, vyménovat zkusenosti, plany, casopisy a literaturu.
Adresy: Gurazda Ryszard. Radansko, ul. Reymonta 33/3, woj. Lodz.
Polska. Jerzy Ziomek, Szybavisko Zav. pote. Zyuricc.posztaTresiul
Polska. Alexandr Koenig. Rogoznowikg. Armii ezervonei 2. Polska.
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Zaslouzily modelafsky pracovnik a clen
rozhod¢i komise N. Htibtijev napsal do 10.
¢isla ¢asopisu Krylja rodiny obsahly ¢lanek
o VSesvazové modelarské soutézi, ktera se
konala letos v srpnu.

Pretiskujeme, jako kazdoro¢né, podstat-
nou c¢ast referatu o VSesvazové soutézi.
Tentokrat je referdt soudruha Babajeva

Vitézny model
V. Subbotina

ostfe kriticky a poukazuje oteviené na ne-
dostatky, které jsou pFi¢inou toho, Ze vy-
sledky leto3ni V3esvazové soutéze nedosahly
v prdméru arovné z roku 1954, i kdyz né-
které vykony jsou vyssi. Z ¢lanku s. Baba-
jeva vidime, Ze mnohé nedostatky, které
uvadi, jsou tytéz jako u nas (mala péce
zakladnich organisaci o modeléare, slaby tre-
ning, nedostatek drah pro U-modely aj.).

Prednosti organisace DOSAAF, sovét-
ského tisku i sovétskych modelard je vsak
nesporné to. Ze nedostatky nepfehlizeji, ale
kriticky o nich hovofi a véas se staraji o na-
pravu. Tento postup pak prFispiva k tomu,
Ze soveétSti leteCti modelafFi jsou re sportov-
nich vykonech jiz nékolik let mezi prvnimi
na svété. To by mélo byt i pro nés prikladem.

K OBRAZKUM: 1. Champion SSSR pro
r. 1955, zastupce leningradského Palace
pionyrd - A. Erler. 2. Vitéz kat. tryskovych
U-model& N. Scremct a jeho bratr Vladi-
mir. 3. Vitéz kat. modeld na gumu V.
Kolpakov.
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LetoSni VSesvazové soutéze se zucastnilo
38 modelarskych druzstev z celého Sovét-
ského svazu. SoutéZ byla pétidenni a létala
se v Sesti kategoriich: vétrong, volné moto-
rové modely, modely s gumovym pohonem.

upoulané'modely, rychlostni s pistovym mo-
torem do 2,5 ccm, rychlostni U-modely
s tryskovym motorem a radiem Fizené mo-
dely. Prvni ¢tyFi kategorie byly bodovany.

Pocasi béhem soutéZe bylo nestalé. Silny
vitr se stfidal s destém a tak modeléri star-
tovali vesmés za tézkych podminek.

Prvni soutéZni den - 1. srpna - se Ptala
kategorie vétronitl. Vzhledem ke $patnému
pocasi neméla tato kategorie pravé vysokou
aroven. Prvni misto a titul championa
SSSB pro rok 1955 ziskal v kategorii vétra-
na Vasilij Cebotajev. Nejlepsi vykon —
647 bodl — by stacil ve srovnani s vysledky
této kategorie z roku 1954 ruj 4.-5. misto.

PF¥icinou letodniho malého Uspéchu re
vétronich je predevSim nedostate¢ny trening
modelart v horsich meteorologickych pod-
minkach o slaba pomoc konstruktérdm mo-
deld.

Druhy soutézni den — 2. srpna — se 1é-
tala kategorie modeli s gumovym pohonem.
Zvitézil v ni iV. Kolpakov. ktery prokéazal
vSemi svymi lety vysoké mistrovstvi. Je
tfeba podtrhnout, Zze vykon modelu N. Kol-
pakova prevysuje o 27 bodl vykon modelu
W, Niestoje (Polskoj — vitéze I. ro¢niku
MMS ¢ Moskvé (1954) v této kategorii.

Vysledky ukézaly, Ze modelaFi, ktefi se
vénuji modeldm na gumu, neustale zdoko-
naluji své konstrukéni zkuSenosti. Mnozi
z nich ale dosud neuméji plné vyuZzit gu-
movy svazek. Hlavni vinu nu tem méa
Ustfedni modelaFska laboratoF DOSAAF,
kterd dosud nedokéazalo tuto otézku néle-
Zité objasnit Siroké mase modelard.
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Treti soutézni den — 3. srpna — se létaly
volné modely s vybusnym motorem. V této
kategorii zvitézil a stal se chumpionem
SSSR V. Subbotin. Neéktera druZstva ne-
byla v této kategorii dostatetné pripravena.
Tak na pfiklad z celkem 67 startd nebylo
bodovano celych 35,2%. Hlavni zavadou
nelspésnych modelu byly nezadouci vibrace
k¥idel.

Dobry pfiklad dali naproti tomu mode-
l1&Fi Stavropolského kraje, Kalininské a
Orlovské oblasti, kteFi neméli ani jeden nu-
lovy let z péti start(.

Ctvrty a paty den se létal zavod rychlost-
nich U-modelG s motorem do 2,5 ccm (bo-
dovanj a s tryskovym motorem (nehodo-
van). Vétsina zavodnikl neovladala dosta-
tecné techniku téchto kategorii, coz se obra-
Zelo re vysledcich. 79 modell z celkového
poctu 11i nebylo bodoAino. Tedy polovina
druzstev (18 z 38) létala ,na nullt*. Po-
meérné slabé vykony lze vysvétlit tim. Zze
startovaci drahy pro U-modely nejsou dosud
re vSech vétSich méstech. Zutim modelé&Fi
trénovali najediné draze, kteraje v TuSinu.

Zaslouzeného Uspéchu dosahl moskevsky
model&F Oleg Sagor, ktery se stal rychlosti
151 km/h championem SSSR v kategorii
rychlostnich U-modelG s motorem do 2,5
ccm. Poznamenavame, ze O. Sagov drzi
v soucasné dobé i vSesvazovy rekord (156,520
kmvh).

Jak jsme jiz uvedli, kromé ¢tyF bodova-
nych kategorii létaly se na letoSni VSesva-
zové soutézi i radiem Fizené modely a rych-
lostni U-modely s tryskovym motorem.

U radiem Fizenych modell se ukazala
stejna chyba, jako u tryskovych U-modell:
vétsina modelarl nebyla bodovana. Nej-
Vétsi vadou soutéZe radiovych modell byla
nepfFipravenost modelard. Vétsina z nich,
a to i velmi znamych, jako S. Malik a S.
Baskin, v0bec neodstartovala. Umistili se
pouze tfi: 1. A. Erler, 2. V. Kotli, 3. P.
(iorynin.

LepSi to nebylo ani pfFi startech trysko-
vych U-modeld. Prvni misto obsadil N.
Seremet rychlosti 176 kmih, druhé jeho
bratr Vladimir (150 kmjh), tfeti misto z{-
stalo neobsazeno.

Ivan lvannikov, ktery na Il. ro¢niku
MMS v Ceskoslovensku zvitézil v této ka-
tegorii rychlosti 253 km/h a vedle toho jesté

” S5r- Vitézny model
0 V. Kolpakova
£ i
ustavil novy svétovy rekord (275,004

km/h) se letos V3esvazové soutéZe nezUcast-
nil. Jeho nepFitomnost v3ak nijak ne-
omlouva ,nuly" L. Lipinského a V. Ku-
rakina, ktefi méli vyborné modely.

Celkové nebyly vysledky letosni vSesva-
zové soutéze dobré. Vidime z nich prede-
v8im to, Ze modelarské kluby a mnohé orga-
nisace DOSAAF vénuji modelarskému
sportu malo pozornosti. Jejich hlavnim
Ukolem led bude zajistit modelardim vsechny
moznosti  treningu. moznosti  odborného
rustu, jakoz i co nejvice rozsiFit modelarské
krouzky a ziskal pro modelaFskou préaci co
nejvice mladeze.

V zajmu zvySovani znalosti leteckych
model&Fll musi také Vstfedni model&rska
laboratof DOSAAF fesil disledné viechny
problémy v modelaFstvi a soustavné infor-
movat modelére o v3ech sportovnich novin-
kéch.

VYSLEDKY VSESVAZOVE SOUTEZE 1955
(V jednotlivcich uvedeno 5 nejlepsich)
Bezmotorové modely

Jednotlivci, druzstva Startv Vykony
| n " ' v \% Cas Body
1. V. Cebotajcv (Kirgizfika SSR) 3,00 227 133 139 208 1047 647
2. A. TéFechov (Moskevskéa oblast) 2,49 2,23 047 215 221 1035 635
3. V. Simonov (Moldavska SSR) 3,00 1,01 231 157 144 10,13 613
4. A. Gaibnazarov (Uzbeckd SSR) 2,27 141 3,00 Li14 142 10,04 604
5. N. Baturlov (Moskva) 1.36 1,58 2,02 203 225 10,04 604

Modely na gumovy pohon

Jednotlivci, druzstva Starty Vykény
1 1 1l v \% Cas Body
1. V. Kolpakov (MAJ) 3,00 3,00 300 300 300 15,00 900
2. V. Kumanin (Moskva) 252 254 245 3,00 3,00 1431 871
3. V. Pavlju¢enko (Ukrajinskd SSR) 2,11 2,25 3,00 223 3,00 12,559 779
4. E. Smirnov (Leningrad) 201 210 3,00 236 258 1245 765
5. N. Korolev (Azerbejdzauska SSR) 3,00 1,49 3,00 3,00 147 12,36 756

Voh,é motorové modclv

Jednotlivci, druZstva Starty r Vykony
1 1 11 v Vv Cas Body
1. V. Subbotin (Moskva) 247 135 3,00 300 3,00 1322 802
2. P. Smirnov (Moskevskéa oblast) 1,29 237 300 202 219 11,27 687
3. V. Kolikov (Tulské oblast) 1,08 300 247 300 1,18 11.13 673
4. S. Krugjak (Ukrajinsk&d SSR) 3,00 0 300 300 144 1044 644
5. V. Degtarev (Stalingradska oblast) 2,24 1,40 2,05 255 0,40 9,44 584

Rychlostni upoutani modely do 2,5 ccm
Jednotlivci, druzstva Starty

| 1 11 Vykony
Rychlost Body
1. 0. Sagov (Moskva) 151 138 149 151 900
2. B. Pavlov (MAJ) 0 133 142 142 846
3. V. Jevmenenko (Vladimirska oblast) 0 130 0 130 775
4. V. Tkacev (Gruzinska SSR) 105 127 0 127 757
5. V. Larionov (Leningrad) 84 114 124 124 739

ev — prvnich 5
iZstvo Moskevské oblasti -—2 798 bodd, 3.

Druzstvo Ukrajinské SSR — 2558 bod(, 4. DruZstvo Moskevského modelaiského
institutu — 2 355 bodd, 5, DruZstvo Leningradu — 2 259 bodd.
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POOLF teSOWSU MIDH. AIRCRAFT

UpTUTE -2 lista
/ SKLOPNA
/

ROZPETI - 1262mm
PLOCHA KRID- 14,25dmil
pLOCHA VWSK- 3, ftw
vXha MODELU-240g
POHON -14 PASKU
PIRELLI % °
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WAKEFIELD

KOMSTR - G. SAMA MM

VITEZNE MODELY
Z MISTROVSTVI
SVETA 1955

Jako doplnék k reportdzi z mistrovstvi
svéta v minulém ¢isle LM p¥inaSime vy-
kresy t¥i vitéznych modeld.

Rudolf Lindner z Némecké, spolkové re-
publiky, ktery opakoval svij lofisky Gspéch
v kategorii A-2, pouzil jen malo odliSného
modelu proti lofisku. Skoro se zda, Ze pFi-
zpUsobil svij model vice taktice létani, nez
aerodynamickym pozadavk@m. Na pfiklad
pFicné ,, V" k¥idla je neobvykle velké. DU-
vod toho je jednoduchy: Lindner p¥i star-
tech drZel model prosté na Sndre tak dlouho,
az ucitil thermicky naraz.

Celkové neni na modelu nic zvlastniho
k popisovani. Lidnerovi se vyplatilo, Ze
pouZil osvédcené zasady ,vice létal a malo
ménil“ — a to mu pfineslo vitézstvi.

Motorovy model ,Gastove XV 1", kon-
strukce Anglicana Michaela Gaslcra, byl

stva.

KFidlo s turbulatorem je silné vyztuzené,
ma mimo hlavni Zebra jeSté poloZzebra a
pricné vyztuhy. Do celobalsového trupu je
za motorem vestavén Casovac. Eliptické vys-
kové kormidlo je nepatrné vychyleno z vo-
dorovné roviny. Nuti model létat strmou
spirdlou a poméaha krouzeni v bezmotoro-
vém letu. Smérovka se odklapi spolu s vys-
kovkou pfFi pouziti dethermalisatoru. Na
konci trupu jsou dvé draténé nozky, které
tvori dalsi dva body pro start; model star-
tuje s kormidel.

Celkem se da hodnotit tento Cisté prove-
deny model se skvélym povrchovym finisem
jako Ucelné upravend a doplnéna starsi
konstrukce.

Posledni model typu ICakefield je kon-
strukce Gustava Sdmanna z Némecké spol-
kové republiky. Je jisté, ze Samann svij
model dokonale ovladal, coz je hlavni pod-
minkou Uspéchu. Rozhodujicim FinEie/lem
u modeld na gumuje skupina vrtule a gu-
ma. Pravé v tomto ohledu Sédmann vénoval
modelu plnou péci, jak nas o tom presvéd-
¢il na mistrovstvi svéta pFi rozlétavani (viz
podrobné v LM 11/55). Dvoulistou sklop-
nou vrtuli 0 560 mm s Gzkymi listy po-
hani 14 pramen® gumy Pirelli 1/4".

Lichobéznikové kridlo je k baldachynu
na trupu pfFipevnéno gumou. Vyskovka se
dethermalisatorem vyldapi soucasné se smé-
rovkou, jejiz vyrez omezuje krajni polohu.
Trup modelu je velmi Stihly (45x45 mm).
Je cely potaZen balsou, coZ je jedna z novi-
nek letoSniho mistrovstvi. Balsovy potah
¢ini trup téméF nerozbitnym. Ponékud
mékka startovaci ,noha" nezarucuje pravé
bezpeény start ze t¥i bodd.

Model G. Sdmanna vynika velkou stou-
pavosti, jeho klouzavy let vSak byl horsi nez
u modelu naseho representanta L. Muz-
ného. —Ck--



TROCHU ZKUSENOSTI ZE SVETOVE'HO MISTROVSTVI

Jan Hemola,

Chtél bych predat
nékolik technickych
poznatku z letosniho
svétového mistrov-
stvi ve Wiesbadenu
nadim  modelaram,
ktefFi sc vénuji kon-
strukéné néaronym
modellm na gumu.
Uceleny obraz nelze dost dohfe prFedlozit
pro rozsédhlost latky a kratkost ¢asu, ktery
jsme méli na pozorovani. Jsou to tedy
vlastné jen poznamky, ale doufam, ze i ty
pomohou.

PiWF/

KFidla

Pouzivané profily Ize rozdélit do dvou
hlavnich skupin: profily znaéné tenké a
klenuté prevladaly. Méné se vyskytovaly
profily malo klenuté s téméfr tupou noso-
vou ¢asti.

KF¥idla byla vétSinou jednoduché a leh-
ké konstrukce, vzhledem k dale popsa-
nym truplm. Zalomeni k¥idel do jedno-
duchého ,V*“ bylo vyjimkou. Lomeni
LW je zFejmé vice oblibeno. Upevnéni
kridel vyhradné gumou. Uchyceni ,na
jazyky", u néas tak oblibené, jsme nevidéli.
Zahrani¢ni modeléaFi je vétSinou zavrhuji
pro velkou vahu.

Trupy

Prevladaly dlouhé trapy az do 1500 mm,
s uzitetnou délkou gumového svazku
800— 1000 mm. Plocha vySkového kor-
midla v tomto pFipadé byla znatné mala,
vétSina nosné plochy byla v kFidle.

Vétsina vahy (mimo gumového svazku)
byla vénovana konstrukci trupu. Nece-
kali jsme, Ze uvidime eclobnlsové trupy
skofepinové konstrukce, a takovym mo-
delem létal na priklad lofisky vitéz kate-
gorie B, Allan King.

Znatna c¢ast soutézicich meéla vzorné
postavené trupy, stoené z balsovych
prkének do trubky’ 0 40— 45 mm. Ke
stavbé se pouziva kvalitni balsy sily
2,5 mm. Trup je délen - hlavni ¢ast pro
svazek je z balsy silngjsi, zadni ¢ast mé-
né naméahana je provedena konstrukéné
ze slabych list, nebo stotena ze slabsiho
prkénka. Trupy' tohoto druhu jsou Fadné
uvnitfF lakovany'.

Ojedinéle se vyskytly trupy obdélni-
kového prafezu, normalni podélnikové
konstrukce s nékolika stojinami k udr-
Zeni tvaru. Potah téchto trupd byl také
z mékké balsy. sily 1,5 mm a jedné nebo
dvou vrstev slabého japonského papiru
pres balsu.

Vétsi vahu balsou potazenych trupu
vynahradi tuhost a bezpe¢nost pfFi prask-
nuti svazku.

Podvozky

Vétsina podvozkl byla bézné konstruk-
ce, prevazné jedna sklopna nozka. zZdaly
se nam podditnensované, coz se jevilo
v kvapnych Upravach a pFipeviovani
tretiho startovaciho bodu, aby modely
vyhovély proposicim. Z téchto ddvodd
by také Fada startd, jinak velmi dobrych
modeld na sv&tovém mistrovstvi, nesnes-
la vaznou kritiku. Na naSich soutézich
v tomto sméru postupujeme daleko pFis-
néji podle pravidel FAL.

¢len ¢eskoslovenského

Povrchova Uprava

V tomto sméru musime hodné pridat,
abychom se pfFiblizili mezinarodni Grov-
ni. Potfebujeme nutné kvalitngjsi pota-
hovy material a laky. Kvalitni potah a
impregnace neni tfeba jenom pro vzhled.
Je to nutny doplnék konstrukce a opa-
tfeni proti vliviim vihka a slunetnich pa-
prsku. Na priklad po vydatném desti
v prvém duu soutéZe ndm naSe vétroué,
potazené papirem Kablo, udélaly po-
Fadné starosti.

VSechny ,guméaky" na svétovém mis-
trovstvi byly potazeny kvalitnim vlak-
nitym papirem a dokonale impregnova-
ny laky. Skute¢né vzorovou Upravni mély
japonské modely. Trup jednoho z nich
byl potazen jemnou tkaninou, jejiz vaha
nebyla o mnoho vy3si, nez bézného po-
tahového papiru.

Vrtule

byly pFevazné z balsy. Nejvice byly
pouzivany velké prdméry vrtuli 501 az
620 mm. Uzkolisté. Stoupéni se bud rov-
nalo prdméru, nebo bylo o malo mensi.

Gumové svazky

Tato stal bude pro nase modelare asi
nejzajimavéjsi. Nemalym prekvapenim
je jisté skutetnost, Ze u nas lak znama
gntna Brown Rubber se celkem nepouZzi-
V4, ponévadz podle prohlaseni samotnych
representantll USA je milo kvalitni. Nej-
7adangjsi byla italska guma Pirelli, pri-
fez 1X 6 mm.

Zajimali jsme se, jak se s ni zachazi.

Namotany svazek se promaze tésné
pred soutézi (nejlépe 1 den) a opatrné se
zabéhne na 60% maxima. Soutézné se
1ét4 sjednim svazkem z&sadné jen jednou
na 95% maxima. Po létani se svazky vy-
perou a ulozi se nczkrouceué (copovani
se témér neuziva) na nékolik dmi. Svazky
se pak pouZiji opét p¥i soutézi, oviem ne-
zabihaji se jiZ, jen se namazi. Nezabéh-
nuty svazek je moZno pouzit rovnéz pro
maximalni vykon jednoho letu, v dalSim
létani vSak neni jistota, Ze nepraskne.

Nékolik dat gumy Pirelli:

4x 1 mm, celkovy priiez 80 mm2
otdéek = 95% maxima.

6 1rim. celkovy priifez 84 mm- - 880
otafi kK ~ 95% maxima.

6x 1 mm, celkovy prifez 96 mm2 - 650
otdéek 95% maxima.

931

representac¢niho druZstva

Tato data jsme zisknli od italskych
modelaFd. Plati pro Cerstvy svazek, ne
star§si 5—6 mésicl, za predpokladu, Ze
guma byla Fadné uskladnéna. Nelze vSak
pouzit pro gumu PireUi, kterou mame
zatim u nas. pmloZe to neni specialni gu-
ma modelarska, se kterou létali modelari
na svétovém mistrovstvi. Pro gumu Pirlli
u nas uzivanou je tfeba snizit udaje asi
0 25—30%.

Misto o0 nas pouzivaného bambusového
koli€ku na uchyceni svazku v z&adi trupu,
pouzivaji se v zahrani¢i bézné kovové
trubi¢ky. PFi nataceni drzi pak pomoc-
nik pfimo svazek tim, Ze trubitkou je
protazen silny ocelovy drat. ktery sc po
natoceni svazku vytahne.

K natacéeni svazkl bylo pouzivano bud
specialnich pf¥istrojd, nebo upravenych
vrtafek s pocCiiadlem otacek. Videéli jsme
vesmeés nataceni svazku v maximainé vy-
tazeném stavu, téméF ,naplno”. Zasu-
nuti hlavice do trupu z maximalniho vy-
péti bylo znacné rychlé. Tim se pry jed-
nak ponékud srazi ,Spicka" roztaceni,
jednak se zabranuje pretrzeni svazku.

Dalsi zajimavosti

VétSina modelu byla zalétana v prvé
fazi letu na vzepnuti. Uginnost vrtule a
svazku byla pfFi plnych otackéach tak vel-
k&, Zze po dvou ,zhoupnutich" vétSina
model( presla do strmého, mirné pretaze-
ného letu; ziskavani vysky i v mirné
thermice bylo velmi rychlé.

NékteFi soutézici pouzivali k urceni
sméru vétru dlouhych, Gzkych praporkd.

Jako mazadlo se nejvice pouZival rici-
novy olej.

VétSina soutézicich natuéela modely
vrtackou s prevodem 1:2,5 az 1:4. VysSi
pfevod pry neni vhodny.

Nékolik model& mélo jednolisté vrtule
velikého prdméru. Vyznacovaly se dlou-
hym motorovym letem a mirnym stou-
panini. .

Zavérem svého prispévku bych chtél
zdlraznit za vSechny naSe representanty’,
jak vysoko si cenime nasi Ufasti na
vrcholné svétové modelafské soutézi. Za
ziskané bohaté zkuSenosti vdéc¢ime pod-
pore, kterou vénuje nase socialistick4 vlast
vSem odvétvim sportu. Nasi nejvétsi sna-
hou bude nyni vyuzit ziskanych zkuSe-
nosti, predat je Sirokym masam naSich
modelafd a zaméfFit celou pFipravu tak,
aby naSe Gc¢ast na pFistich mistrovstvich

vite ze, dOrI1dJLa viaSti

BUDOU VYCHAZET OD PRISTIHO ROKU S VETSTH

POCTEM STRAN? -

NEZAPOMENTE SI JE ZAJISTIT! -

O PREDPLATNEM VAM PODA INFORMACE POSTOVNI

NOVINOVA SLUZBA
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Mezistatni utkani polskych
a némeckych modelard

17. Cervence se konalo ve Zhotelci
(NDR) mezistatni utkani modelard,
ve kterém zméFila své schopnosti druz-
stva GST Drazdanského kraje a pol-
skych model&Fa LPZ.

V prvni discipliné (upoutané rych-
lostni modely) zvitézil Kieseivetter. LPZ,
vykonem 85 km/h, druhé a treti misto
obsadili 1l. Liewald. GST Zhorelec
(77,5 km/h) a R. Nitzsche, GST Draz-
duny, (58 km/h).

Souté? akrobatickych modelll pFinesla
vitézstvi R. Nitzschemu z GST, ktery zis-
kal 189 bodd, zatim cose 11. Lang. GST
Dréazdany se 140 body a jeden z polskych
modelard se 102 body umistili jako dru-
hy a treti.

Zavod team0 na 10 km trati, v némz
rozhodovala rychlost a kolektivni spolu-

préce - které je bezesporu tfeba k poho-
tovému doplnéni modelu pohonnou hmo-
tou a k nastartovani motorku - skoncil
vitézstvim teamu GST Dréazdany (Nitz-
schealLang). ktery doséhl ¢asu 23:37 min
pred polskym druzstvem s 25:06 min.

Putovni pohéar ziskalo tak druzstvo
GST, které zvitézilo nad druzstvem LPZ
pomérem 17:6 bodlm. Soutéz, které
prihlizelo asi 6 000 divaku, byla nejen
velkym sportovnim Gspéchem, ale také
dal$im posilenim sportovniho pratelstvi
némeckych a polskych modelard. -Lz-

Celonémecka modelarska soutéz

Celonémecka modelarska soutéz, uspo-
Fadana 16. Fijnu v Sehénhagenu u Ber-
lina (NDR) »i GfFasti 65 zapadonémec-
kych modelard, prinesla zavodnikim
GST vitézstvi ve ¢tyfech z péti kategorif,
ve kterych se zavodilo. PFes nepfFiznivé
povétrnostni podminky (silny narazovy

Leto3ni mezinarodni modelafskou sezénu uzavfielo mistrov-
stvi Evropy upoutanych a akrobatickych model(, které se ko-
nalo za Gcasti zavodnik( 11 statd 1. a 2. Fijna v Bruselu.

Zavodilo se v nékolika disciplinach. Znovu se ukazalo, Ze se vy-
kony v kategorii 2,5 ccm neustéle zlepsuji - vyvoj rychle pokracuje.

V zajimavém a'zivém rychlostnim z&vodé zvitézil proti oce-
kavani Spanél Batloo, jehoZ model—sitalskym motorkem Super-
Tigre 2.5 ccm — dosahl rychlosti 187 km/h. Snaha mistrd svéta
— italskych zavodnikl, pokladanych za jisté vitéze, o vyrov-
nani Batloovych vykon(, nepfinesla otekavany vysledek.

Jugoslavec Frcsl se musil spokojit s druhym mistem (182
km/h), zatim co treti a ¢tvrté misto obsadili Italové Prati (180
km/h) a Monti (178 km/h).

PFitazlivy zavod teamt (soudasny zavod ¢ty¥ team0 na I0kni

Zavodnik Batloo.
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trati; zAvodilo se s modely a motory do 2.5 ccm, s 1Oceni pali-
vovou néadrzi, minimalni plocha kfidla modelu 6 dm2 byl zaji-
mavy nejen tim, Ze i laik ihned pochopil, kdo zvitézil (ten kdo
prvni odlétal svych 10 km), ale také dramatickymi okamziky pri
doplfiovani pohonnych hmot. Je to vlastné zavod ..pomocnik0",
kteFi zFejmé musi byr jak zkuSenymi mechaniky, tak dobrymi
béZci na kratké trati; vzdyt prFibliZit se rychlym sprintem k mo-
delu ¢asto vzdalenému az 100 m, natankovat jej a natocit mo-
torek v co nejkratS§im case, nebylo nijak snadné. BéZecké kva-

vitr) dosédhla vétSina Gcastniku velmi

dobrych vykon(:

tridal: Tilger, GST se 388 s body umistil
pfed Hcidemannem, NSR s 356 body.

tfida A-l: Benthin, GST ziskal s 432
body prvni misto pred Frantzheldem,

NSR s 382 body,
tfida A-2: Rechenberg, NSR (635 bodu)

se umistil pfed Lilkem. NSR (453

bod),
ve tFidé W zvitézil Nather, GST (674

bodd), jako druhy se umistil Mohle,

NSR (606 bod(),
ve tFidé N se Pretzel. GST (235 bod()

umistil pfed Schumannem. GST (234

bod).

Zupadonémc¢li  modeléFi, pozvani
k této soutézi UstFednim klubem letec-
kych sportl GST, byli pFijemné pfe-
kvapeni srde¢nym pfFijetim a podivovali
se podpore a péci, které se v NDR tési
vSechny letecké sporty. —L7z—

MISTROVSTVI EVROPY UPOUTANYCH A AKROBATICKYCH MODELU

Vitéz v akrobatickych modelech Rieger.

lity mechanikd mohly mit na kone¢né umisténi stejny vliv, jako
rychlost modelu.

Zaslouzené vitézstvi holandského teamu (prvni Shelt, druhy
Verkcrsh) bylo dikazem jeho dokonalé pFipravy k soutézi.
Sheltdv vykon 5 min. 44 vt. (Verkersch 7 min 01 vt) véetné
tankovani je skute¢né velmi pékny. Jako 3. a 4. se umistil jugo-
slavsky team Kmoch-Frcsl (7 min 14 vt) a Spanélské druzstvo
Fernandez—Batloo.

Zavod akrobatickych modell skonéil nepopiratelnym vitéz-
stvim mladého némeckého modelare Riegera (JN'SR), ktery se
svym modelem klasickych tvard (motor 2,5 ccm) predvedl pfFi
vsech tfech letech presné a pravidelné obraty; ziskal 996 bodd.

Representant USA Lutker obsadil druhé misto, aniz by —
pres dokonalou pilotaz a smélé, avSak ponékud nasilné obraty —
vitéze vaznéji ohrozil (957 bodd). Belgi¢an Janssens (913 bod{)
a Ital Contini (913 bodd) se rozdélili o 3. a 4 misto.

Poradatelé - sdruZeni belgickych modelaFd - véuovali orga-
nisaci soutéZze vSemoznou péci, vykony vSech soutézicich byly
velmi dobré Grovné a také pocasi bylo neobycejné pFiznivé, takze
mohli byt s timto zdafilym podnikem spokojeni jak zavodnici,
tak i ¢etni divaci.

Jedinym stinem byly t. zv. ,vzduSné souboje", pofadané pri
této prilezitosti mimo soutéz. Jsou to pochybné atrakce, ne-
majici s modelaFskym sportem nic spole¢ného. Jedinym jejich
vysledkem byly srazky modell ve vzduchu a tFisky na zemi. Je
otazkou, jaky smysl ma takové ni¢eni pracné postavenych mo-
delu, jen pro zabavu nékterych scnsaeechtivych divaku a pro
spornou radost z takového ,vitézstvi". —Lz—



RADIOVY MODEL PROSTEJOVSKYCH MODELARU

V minulém Cisle jsme se stru¢né& zmi-
nili o radiem Fizeném modelu prostéjov-
skych modelarl. PF¥inasime slibeny popis,
jak nam jej zaslali soudruzi Navratil a
Mare§, kteFi model spole¢né postavili.

Technick& data: Rozpéti 1930 mm, dél-
ka 1320 mm, plocha k¥idla 50 dm1, plo-
cha vyskovky 12,5 dm*, profil kFidla
NACA 6412, profil vySkovky NACA0009,
zatizeni 72 g/drn3 pFicné lomeni KkFidla
SV 8ol

Vykony: Rychlost v mot. letu 48 km/h,
rychlost v klouz. letu 36 km/h, stoupa-
vost 80— 100 m/min.

Popis modelu: Model je kabinovy hor-
nokFidly jednoplodnik. KF¥idlo je délené,
uchycené na jazyky. Elipticky trup je
v pFedni Casti potaZen pFeklizkou 0.8 mm

az po odtokovou hranu kFidla. V celku
postavena kormidla jsou odnimatelnd,
aby byl snadny pFistup k vybavovacimu
relé smérovky. Podvozek z ocelového
dratu 0 3,5 mm nese 2 nafukovaci kolu
0 80 mm. P¥istup ke zdrojim a pfijimaci
je posuvnymi dviFky s obou stran trupu.

Motor, vyrobeny zvIast pro tento mo-
del s. Kozi¢kou, méa obsah 6,9 ccm, Zha-
vici svicku, kulickova loziska, »sani dis-
kovym Soupatkem. Vykon motoru pfi
8 500 ot/min je 0,46 k. Vrtule ma primér
280 mm, stoupani 140 mm.

Popis radiového Fizeni: Vysila¢ je osa-
zen dvéma elektronkami LD 1, které jsou
napajeny z rotaniho meénice 12 V. Zdro-
jem je akumulatorova baterie 12 V —
14 Ah. Zapojeni vysilace je bézné, proti-

Montaz radiového zafizeni.

a

V DI E POLSIlivVv« M HODE L i ftt

Na brehu Feky Odry, nedaleko pFistavu Kozle, stoji velky
polsky zavod na vyrobu obuvi, Olnienl. Jako by z oka vypadl
nasemu Gottwaldovu, 1 8ok tu také najdeme Fadu vedoucich pra-
covnikd, ktefi byli no praxi u nas. Nedaleko vlastniho zavodit,
v dlouhych Fadach novych rodinnych domd a ,.délnickych ho-
f'7u". jak se tady nazyvaji svobodarny, stoji Kulturni dum.
A pred nim uZ nas oekava pét dévcat s kyticemi raii. Jsou to
Clenky zékladni organisace LPZ.

V Kulturnim domé maji vlustni pracovnu model&fi a strelci.
Modelarskou dilnu je jim véru tfeba zavidét; zavod ji vybavil
nejmodernéjSimi stroji, okruzni pilou, bruskami, vrtatkami a
jinymi stroji a nastroji. Na zemi a na sk¥inich lezi dlouhé bloky
balsy (pro modelare z celého kraje, zdeji maji na rozfezani), na
pracovnich stolech modelaFské Casopisy, ve skFinich vsechen
mozny material, detonatni motorky, pohonna smés, lepidla,
barvy, pracovni teplaky pro vSechny ¢leny, vinéné dresy pro re-
presentac¢nl druzstvo. U vchodu visi mala svazana knizecka:
Socialistickd smlouva, v niZz se vedeni podniku zavazuje dat
LPZ 125.000 zlotych na rok 1955, z toho 10,000 zlotych pro roz-
voj modelarstvi. Clenové LPZ se zase ve smlouvé zavazuji vy-
kolil 15 plachtaf(. 60 parasutistdl, 30 modelafl viech t¥i kate-
gorii, postavit padékovou véz, strelnici, pFistup k vlastni lodé-
nici (kde maji 12 velkych lodi, plachetnic a kajaku) a pod.

Cela organisace ma 300 &lend, z toho asi 60 modelard; cela
tretina ¢lenl jsou dévéata. Organisace pracuje vzorng, trebaze
prevadzna vétsina osazenstva zavodu dojizdi denné az 40 km
daleko do domov(. Oimentsti modelaFi navazali uz Uzké styky
s ostravskymi modelaFi a radi by spolupracovali i s modelafFi
zjinych mist v Ceskoslovensku. Ad. Kuba.

taktni. Vysila¢ pracuje s anodovym na-
pétim 250 V a ma vykon asi 10 W. Anté-
na je jednoduchy pulvinny dipél, spravné
vyladény do resonance s vysilatem. An-
téna je napéjena pomoci linky.

PFijimac¢ je dvouelektronkovy, super-
regeneracni. Pracuje na tom principu, Ze
po dopadu signalu na anténu pfijimace
zinéni se anodovy proud elektronky, v je-
hoz obvodu je zafazeno polarisované relé.
Zména proudu vyvola sepnuti, pfipadné
rozepnuti kontaktu relé. Pomoci uza-
vieného proudokruhu je ovladano vyba-
vovaci relé, které ovlada smérovku mo-
delu (je pouzito Higginsova relé — viz
popis v LM).

PFijimac je osazen elektronkami RL2,
4P2 a 1L33. Elektronky se Zhavi z minia-
turniho alkalického akumulatoru o kapa-
cité 0,5 Ah. Anodovy zdroj je miniaturni
baterie pro nedoslychavé o napéti 67,5V,
Zhavici proud elektronek je 0,3 A. Ano-
dovéa spotfeba se pohybuje mezi 0,75 az
1,25 mA (bez signéalu) a 2,5—3,5 mA (po
dopadu signalu). Tyto hodnoty se daji
v urcitych mezich ménit podle citlivosti,
kteréa se da nastavit.

Vaha zdrojd je 150 g, vaha pfijimade
bez zdrojd je 200 g. ZaFizeni pracuje na
frekvenci 155— 155,5 Mc/s.
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1'olomnkctn  vétroné ,Pionyr" jc
konstruovanu podle skute¢ného dvouse-
dudlového S8kolniho vétroné ,Pionyr"
o tvarové i rozmérové se a nim shoduje.
Vzhledem k tomu, Ze model byl konstruo-
van jako 3kolni, je trup ploehy (silueta).
Model ,,Pionyr" ma byt prfechodnym ty-
pem mezi modely stavebné ncjjednodus-
Simi (na pfr. F-401) a modely stavebné
van s ohledem na stavebni jednoduchost
pfi dodrzeni tvard, kterymi se podoba
skuteénému letadlu.

Stnrcbni popis]

Trup je atuvén p¥ibradovou konstrukci
nu rovng, desce, ktera je dlouhd nejméné
jako celkova délka trupu. .Na desku, na
které tnip stavime, je nutno nejprve pfi-
pevnil. vykres, prekresleny do skutetné
velikosti. Na desku pak upevnime $pend-
liky 2 podélniky prifezu 3 12 mm a dél-
ky podle vykresu. Po zhotoveni pfihrady
tvorFi tyto podélniky é. 8 a 10 horni a dol-
ni stranu trupu. Mezi takto upevnéné po*
délniky vklizujeme postupné vsechny
pFepaZky, pocinaje prepazkou C 3. kte-
rou zhotovime z listy 2. 1€ mm (pfFed
zukli/rnim této prepazky ji ovSem na
desce podlozime kouskem preklizky 1 mm
silné). Pak vkliZujeme postupné ostatni
prepazky é. 1, 5. 6 u 7, které jsou zhoto-
veny z listy 3 3 mm. Tyto prepazky
jsou vzdy 2 nad sebou. jak patrno z vy-
kresu fez C-tl a D-D. Po zaklizeui téch-
to prepazek vklizujeme pak postupné od

prepadzky é. 3 diagonaly. Tyto jsou
z listy 3x3 mm a jsou vklizovauy do-
prostfed podélniku (viz Ffez C-C dolni
strana).

v PrFedni ¢ast trupu é. | je vyFiznuta z li-
pového nebo smrkového prkénka silného
11 mm. Nu tento vyfez prFiklizimc pomné-
ny podéhuk &. 9, prifezu 2 10 mm a pfe-
pazku &. 2, prifezu 2x 10 mm. Mamc-li
zhotovenu tuto sestavu, podloZzime ji pre-
klizkou 1 mm a podle vykresu priklizimc
na spodni strané k podélniku é. 10. Z&-
roven priklizimc pomocny pndélnik & 9
k prepézce é. 3.

Puk vklizimc prFepazku é. 2a, prlrezl
2x10, mezi pomocny podéhuk €. 9 a horni
stranu trupu é. 8. Diagonalu é. 1l prd-
fezll 2x 10 mm \klizZime mezi spoj pfFedni
¢asti ¢. 1 u spodni strany trupu é. 10 a
mezi spoj pomocného podélniku ¢ 9 a
prepazky é. 3.

Takto zhotoveny trup sejmeme s desky
u predni ¢ast trupu uz k diagonéle & 11
a horni ¢asti prepazky é. 3 potdhneme po
obou stranach preklizkou 1 mm silnou.
(Viz Fez A-A: pouzil hustSiho kascinu).
Zadni ¢ast trupu potdhneme timtéz zpQ-
sobem stojinou &. 13, silnou 1 min (fez
D-D). kterou nejprve vy Fizneme tvaroveé
a kterd nam vyztuzi zadni ¢ast trupu
mezi prepazkou €. 7 u koncem ajez zaro-
ven tvofi baldachyn vySkového kormidla.
Predni ¢a&st baldachynu uzavieme pak
krytem €&. 13a z preklizky 1 mm. Zukli-
Zenim této stojiny po obou stranach zadni
Casti jo trup prakticky dohotoven. Zbyvéa

pouze provrtat otvory priméru 3,5 mm
na horni a dolni strané trupu za prepéaz-
kou é. 2 a 2a: do téchto otvord pak vkli*
Ziine bambusové koliky ¢. 14 0 3,5 mm.
které slouzi k uchyceni kfidla a vzpér.
Otvory téhoz prdméru vyvrtame v zadni
Casti trupu za prepézkou €é. 7. | do téchto
otvord vklizimc bambusové koliky &. 16
0 3,5 mm. které slouzi k uchyceni vysko-
vého kormidla.

Smérové kormidlo je zhotoveno z listy
3 X3 mm, spouzitim preklizky 1 mm silné
na zaoblené casti. Mezi steven é. 21, na-
boZnou braun é. 22, odtokovou hranu
8. 23 a spodni hranu &. 26, vklizujeme
v pFfedni i zadni ¢asti vyztuhy presné po-
dle vykresu. Hotovou smérovku sejme-
me a dodéldme v ruce, t. j. priklizimc
jeSté zaoblené casti €. 24 a 25, které vy-
Fizneme z preklizky I mm. Abychom
mohli smérovku pevné priklizit k trupu,
vyFizneme a priklizZimc na pod¢luik é. 10
ostruhu é. 12. kterdje z preklizky 3 mm.
V zadul &asti podéluik é. 8 u 10 vypilu-
jeine do hloubky 1,5 mm zarezy, Siroké
3 mm. Do z&FezU pak vklizimc sleven &.
21 tak. abychom zaroven mohli vklizit
spodni lirniiu smérovky &é. 26 do vyfrezu
v ostruze. Tim jc dohotovcnu_ sestava
trupu se smérovym kormidlem.

KFidlo je dvoudilné a na trup je zuv¢-
ieno za stfedni Zebro €. 45 a upevnéno
gumami stojin ¢. 47 a 48. Je stavéno nu
desce. Zebra &. 46 (26 kusl), vyfiznuta
z preklizky 1 mni a vylehéend, navilékne-
me na nosnik é. 40 z listy 3x8 mm na
vySku. Tuto sestuvu pFipevnime na desku
a teprve pak klizime Zebra spolu se stfed-
nim Sikmym Zebrem ¢, 15, zhotovenym
z 3min preklizky. Do vyfezu na predni
€asti profilu vklizimc nabéznou hranu é.
1 1. prdfezu 3x3 mm. Do vyfezu 1 mm 3§
rokych na odtokové hrané €. 42. zhoto-
vené z listy 3 10 mm. zakltzimc konce
profild. Po zaschnuti zadni stranu odto-
kové hrany zbrousime.

Okrajovy oblouk €. 43 vyFizneme z pFe-
klizky Imm a pfiklizime ke koncovému
Zebru ¢. 46. Okrajovy oblouk prFiklizime
Sikmo a pojistime vyztuhou é&. 44. kterou
zhotovime z prkénka 5mm. (Viz narys
vykresu). Na nosnik pak pfiklizimc za-
vésy vzpér €. 49 z preklizky Sunu a mezi
stfedni Zebro é. 45 a prvé Zebro é. 46 vkli-
Zinie stojiny €. 47 a 48 k upevnéni kridla
na trupu. Vzpéry é. 50 zhotovime z listy
3x10 mm. Jejich délka je danu vzdale-
nosti zavésl é. 49 od bambusového koli-
ku C. 14 na spodni strané trupu (pfi do-
drzeni prFicného ,V" podle vykresu).
Oba konce vzpér jsou opatifeny kovanim

K OBRAZKUM: Nahofe model po startu $filirou, dole dva pohledy mi hotovy uiodel v v Kostre.
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€. 51 z ocelového dratu 0 1.5 mm. Ko-
vani u trupu je pooto¢eno o 90° a oko
ohnuto tak. Ze svira se vzpérou Uhel cca
1303

Wakt)'.'i- kormidlo zhotovime timtéz zpU-
sobem jako k¥idlo. Zebra & 35 a 36 jsou
preklizky linm a navle¢ena na nosnik
30 prafezd 2x5 mm. Nabézna hrana
. 31 je z listy 3x3 mm a odtokova hrana
. 32 z listy 2x8 mm. PloSky ¢. 33 jsou
z kreslici ¢tvrtky a k odtokové hrané
pHklizeny. Okrajové oblouky ¢, 34 jsou
z preklizky 1 mm a priklizeny ke konco-
vym Zebrdm ¢. 35,

O O OCN

Podvozek. Celuloidové (dFevéné) kolo
€. 18 0 30 mm, je neseno vidlici ¢. 19
z ocelového dratu 0 1,5 mm. ktera je
k trupu pfivazana (mOzeme ji téz pfi-
Sroubovat 2 Sroubky do dfeva). Blatnik
€. 20 zhotovime z kreslici ¢tvrtky a po
ztvarovani prelakujente acetonovym le-
pidlem a k trupu priklizime.

Potah. Hotovou kostru modelu o€isti-
me skelnym papirem, potdhneme stfedné

silnym papirem ,Kahlo** a vypneme vo-
dou. Stfedni ¢ast kFidla a vySkového kor-
midlu po obou strandch potahneme
kreslici ¢tvrtkou (na vykrese ¢arkovano).

Kone¢na Uprava. Potazeny model la-
kujeme dvakrat bezbarvym nitrolakem
a jednou stfikame Zlutym nitrolakem.
Po zaschnuti laku nalepime na horni
i doIni stranu kfidla imatrikula¢nf znacky
OK-2137 velikosti 75x50 mm (jsou vy-
stFizeny z éerného lesklého papiru; mizeme
je v3ak téZ nastfFikat pomoci Sablony). Ty-
téZ imatrikula¢ni znacky velikosti 50 X 30
mm umistime po obou strauach trupu za
odtokovou hranu kFidla. Cést trupu pred
kabinou nalakujeme c¢erné (viz titul,
obr.). Spodni stranu koncového oblouku
kFidla nalakujeme tmavsi zelenou bar-
vou. Na kridie, vySkovém a smeérovém
kormidle nazna¢ime c¢&erné pohyblivé
Casti. Jako posledni pak priklizime kabi-
nu ¢. 17, kterou vyfizneme z ,plexisklall
10 mm silného, nebo ji zhotovime nor-
malné konstrukci z listy 2x10 mm a
potdhneme reluloidem.

Model zalétavame stejnym zplsobem
jako jiné vétroné, t. j. pridavdnim nebo
ubiranim zatéze. Model klouze z ruky do
vzdalenosti cca 20 m a da se vytahnout do
vyse $ndrou jako kterykoli jiny model.

Potfebny material. LiSty: 2x5 mm 1
kus, 2x8 mm 1 kus. 2x10 mm 1 Kkus,
3x3 mm 7 kusd. 3x8 mm 2 Kkusy,
3X 10 mm 4 kusy, 3X 12 mm 2 kusy; pre-
klizka 1 mm silnd, 3 mm siln& (podle vy-
kresu); ocelovy drat 0 1.5 mm; kolecko
0 30 mm; bambus; plexisklo; acetonové
lepidlo; papir ,Kablo“, kasein: lak pro-
lileduy: Zluty: ¢erny; zeleny.

PLAN MODELU PIONYR

nebude vydan v model, prodejnach Svaz-
armu. Redakce LNI da zajemclm zhotovit
a zaSle postou planografickou kopii planu
ve skut. velikosti. Planograficka kopie
planu stoji 3,50 K¢&s veéetné poStovného.
Platte pfedem post. poukéazkou na adresu:
Redakce LM, Jungmauuova 24, Pruha II.

Je oieoierrti srnimu, Ze k¥idla létajicich modelu nemaji stejnou
ucinnost jako kridla velkych letadel. Proto se modelarsti konstruk-
téfi vytrvale snazi zlepsit letové charakteristiky kiidlu modelu réiz-
nymi. mnohdy velmi ddmysinymi cestami. DosaZeni dokonalého
turbulentniho obtékani profilu je jednim z predpokladd zvyseni
Gcinnosti kFidla modelu. V tomto €lanku jsou popséany zkousky
jedné modelarské vyzkumné laboratore, kterd se *Oustavné timto
problémem zabyva. Vysledky léto prace mohou pomoci i nasim mo-
delarim.

LaboratoF provedla fadu zkou$ek s rliznymi tnrbulGtory (zafi-
zeni k zlep3eni obtékani profilu), jejichZ Gcelem bylo najit metodu
aginného snizeni kritického Reynoldsova ¢&isla.

Pyly zkouSeny celkem tFi druhy turbulatord. dosud vSeobecné po-

Tak nu priklad u lurbuhitoru v podobé vldkna, pfilepeného na
horni strané kFidlit, bylo zjisténo, Ze jeho umisténi a sila vldkna
jsou velmi choulostivé hodnoty. Nespravné ného nevhodné prilepené
vlakno mize snadno zpUsobit odtrzeni proudnic.

Drat nebo vlakno, napjaté pred niibéirwu hranu kridlu, dava rov-
néz pomérné malo uspokojivé vysledky. Polohu vlidkna pred nabéz-
nou hranou je také velmi choulostivd a je-li vldkno jen nepatrné
odchyleno ze sré spravné polohy, muze snadno zpQsobit vysoky odpor
a predpokladany zisk je ztracen.

Jako treli typ turbulatoru bylo zkou$enu vibrujici vlakno pred
nnbéznoa hranou — turbulentni guma — viz ¢lanek v LM 11/55
(pozn. red ). | tomto pFipadé, neni-li vhodné volena pruznost vIak-
nu,jeho priimér a vzdalenost pied nabéznou hranou, je vysledkemjen
silné zvy3eny odpor.

Uziti turbulentnich direk vpovrchu kFidla zda se byt podle zkou-
nevyhodou dirkového turbulatoru je, Ze dirkami mdze dovnit¥ kFidla
vnikat vlhkost. ProtoZze v3ak dirky jsou velmi malé aje jich zapo-
tFebi jen malo, nezda se. Ze by to byla vaZna nevyhoda. Podle zkou-
Sek je treba k ziskani spravného G¢inku timto druhem turbulatoru,
aby rozte¢ mezi dirkami byla asi 25% hloubky kFidlu a vzdalenost
direk od nlbizné hrany kfidla hyla asi 15% hloubky.

Byla provedena Fada vyterpavajicich zkouSek r tunelu, a to s pro-
filem NACA 6409. Zkous$elo se jednak kridlo, potazené obvyklym
zplsobem papirem, jednak kFidlo, potazené balsou. Stejnym zkous-
kam byla podrobena kridla s profily Benedek B 82586 a Zukovsky.

Vyf¥izeni trva nejméné I i duti.

Pe v3ech pFipadech bylo zjisténo podstatné snizeni kritického Kcv-
noldsova ¢isla.

Prvni zkouSka hyla provedena s dirkami v papirovém potahu
na horni i dolni strané profilu. PFi ndhéhuk¥idlu 6° zlepsilo se kri-
tické B. Cislo ze TM na 5. Tzdurli pronikal dolnimi dirkami dovnitF
kFidla u byl vyssavan hornimi dirkami ten.

Polom byly dalni dirky zalepeny. Predpokladala se, Ze se kri-
tické B, ¢&islo vrati nu pdvodni hodnotu. To se cink nestalo a Kkri-
tické R, Cislo stouplo jen nepatrné a to na 6. Tento zdanlivé neuvé-
Fitelny zjev byl pozdéji vysvétlen: jelio pFi¢inou je kmitani vzduchu
uvnit¥ k¥idla, zplsobené bud chvénim polohového papiru, ného jtisto-
lovym efektem (vzduch, p¥ejakujici horni dirku, rozechviva sloupec
vzduchu uvnitf kFidlu statickym vinénim jako v pistale).

tv ovéreni tohoto vysvétleni byly také horni dirky zase zalepeny,
pfi €emZ se zkouSejici nijak nesnaZili vyhladit misto, kde hyla
dirka, aby se zaroven ovéFilo, nezpasobnjc-li snad pokles kritického
R. ¢isla jen hrubost povrchu, zplsobena prorazenim potahu. Kri-
tické R. ¢islo stouplo zase na plvodni hodnotu 7,8. Nepravidelnost
povrchu profilu tedy nebyla p¥i¢inou téchto zmén.

V dalsim pokusu byly dirky proraZzeny do balsové nabézné hrany.
Tento pokus mél rovnéz vyborny vysledek a zisk o poklesu kritic-
kého R. ¢isla zmizel ihned, jakmile spodni dirka byla zalepena.
Tim byly zarovenn potvrzeny domnénky o kmitajicim vzduchu
v kridle, které ruSily podobny pokos dFive.

Déle bylo zkou3eno kFidlo celé potaZené bidsoil. DFi stejném na-
béhu kFidla > bylo naméreno kritické R. €islo 11.8. Hodnotu je pfFi
stejném projitu tak vysoka ¢asteéné proto. Ze kFidlo je vlastné tlustsi
nez plvodni, potazené papirem (mezi jednotlivymi Zebry se papir
prondsi a tim je k¥idlo tenci), ale hlavné proto, Ze u tuhého potahu
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kFidlit zmizi vdbec turbulence, zplsobend u papirem potazeného
k¥idla propadnutim profilu za nabéinou hranou. (Tento zjev, ze
tuhy potah celého kfidlaje méné ucinny, zjistil u nésji: pred Casem
na p¥. H. Cizek). Po provrtani direk v horni idolni asti potahu
kleslo kritické R. ¢&islo na 6.1, coZ je téméF polovina plvodni hod-
noty. Zalepenim spodnich direk se mnoho nezménilo, pravdépo-

dobni zase v dlsledku kmitani vzduchu uvnit¥ profilu. Po zalepeni
i hornich direk stouplo kritici, R. &islo zase na plvodni hodnotu.

NeretuSované vysledky ¢leni tunelovych mifeni jsou na pFipoje-
ném diagramu na obr. 3. Rylo také vyzkouSeno, Ze pFi rozteci direk
mensi ne: hloubky kFidla nastalo dalsi malé zlepSeni kritického
R. Cisla, pFi ¢emz ntulkrilicky odpor ponékud vsru-tl.

Je dulezité uvazil, ze /i nadkrilickych podminkach koeficient
odporu je mirng zi ¢ieny pFi h mze koeficientu vztlaku. To je ddvod,
proc¢ povel u rozméry tlitek maji hyl ca nejmensl.

Tento zjev je ostatné shodny n vscli druhu luvhulatord. tile
n ostatnich se projevuje dalvl.a pronikavéji.

Dirky nemusi liyt podél celého rozpéti kFi da. Holina hyl jen po-
hiti koncl, zejména pokmt hloubko kanct se zmen3uje. Vzijeme-li
turbulentnich direk spranu’-, je mainé n  n zvysit vykonnost sou-
téZznich modelu (.12. Ifakefield u pod.), ale i zlepil stabilitu ma-
lych volné létajicich maket motorovych i na gumu.

Dilkovy turhulalor zda se idealni pro modely pfiblizné rozméru
tfidy A-2, li nichZ bude pravdépodobné vyhodnéjsi nez jiné druhy
liirbnréalorg.

Ci

Turbulence, které se obtas modelari snazi dosédhnout hrubym
povrchem profilu, bud zdrsnénim horni struny potahu, nebo po-
uzitim konstrukce s mnoha podélniky na vrchni strané Zeber, muze
byt nékdy témeéF stejné Uspédna, ale Ucinek téchto zaFizeni je daleko
nesnadnéji kontrolovatelny. Je daleko snadngjsi zalepit dirku
v potahu, nez vyjmout z k¥idla nevhodny podélnik.
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jiné Uapfiliv />itézil zaéatkeni letodniho roku na zimni aouléZi
v llrndoi Kralové, kdo * nim létalo druzstvo Kladno Il (Pech,
Peterka, Volf). Je to nnmostnina konstrukce /bviika Poeliu,
jednoho z iiilndyeh 7ak( naSeho representanta Kadosluva Cizka.

Chceme-li navrhnout G¢inny profil s nizkym kritickym R. ¢islem,
nemusi se to vZdy setkat s Uspéchem. Zda se vSak, Ze ztraty na vy-
konnosti takového profilu jsou s dilkovym turhulfitnrem zna¢né
mensi.

V mis bylo dosud podniknuto jen malo letovych zkousek, ale nu
pF. model typu Wakefield s dirkovym turhulalorem prokazal zlep-
Senou stabilitu a vykonnost. Po propichani kridlu bylo nutno zmen-
Sit potlageni titule.

Byly také zkouSeny dm soutézni vétroni- A-2 a maly kabinovy
hornoplodnik Taxi, jehoZ vykres byl uvefejnén e Lil. Jeden z vil-
rotili r dUsledku konstrukéni chyby e trupu byl znaéné nestabilni
v tahu tm 3ndfe. ,.utikal* doprava, v kluzu pres prudké vytoceni
smérové- klapky krouzil vytrvale v pravych kruzich a byt rychly. Pn
propichéani asi 3, pravého kridlo .stabilitu pFi startu se zlepsila
zcela pozorovatelné, movlel klouzal zietelné ve vétSich kruzich, ale
byl rychlejsi. Pa zvétSeni nabéhu kFidla se kluz podstatné zlepSil n
h\t pomalejsi nez plivodné. Po propichani celého kiidla se nestabi-
lita na $nare vratila (v ddsledku symetrie vystoupila zase pavodni
konstrukéni rudu) a kluz se pn spravném nastaveni nabéhu kfidla
jesté zpomalil.

Druhy zkou$eny vétron luz smérové klapky klouzal spravné a p¥i-
mo. Po propichani levé ¢asti kFidla a jinak stejném sefFizeni klouzni
v pravych zatatkach. Dale zkouSen nebyl.

Polomaketn Taxi po propichani kfidlu zFetelné zlepSila letové
vlastnosti. Motorovy let byl klidngjSi. Klouzavy let. ktery predtim
byl sefizen téméF na Arimin' ztraty rychlosti (model mirné pohupo-
val). se zrychlil, jako by byl madel mirné potlacen. Pn zvétSeni na-
béhu kridla se kluz zpomalil a zlepSil tak. jako nikdy pfed tim.

Zavérem mozno Fici, Ze jen intensieni letové zkouSky, hlavné
v soutézich, mohou definitivné doporucit nebo zavrhnout dirkovy
turhulalor.

1 je$té upozornéni: zadné zvlastni zlepseni nemdze byt zazname-
nana ti velkych modelu. Zda se, Ze asi rozméry modelu tfidy A-2
jsou pravdépodobné nejvétsi, u nichz mozno ofekavat priznivé vy-
sledky. Telikost modelu, u néhoz dirkovy turhulélor je nebo neni
uacinny, pozna se nejrychleji a nejbezpecnéji tak. Ze dirkovani se
provede nejdrive jen na jedné poloviné k¥idla. Zalacl-li pak model
na opuénon stranu, muze dirkovy turbulator zlepSit vykon modelu.

Miroslav Kohlenu.



\oV1l TYP

Castym zdrojem porucil u sou-

téZnich modeld s gumovym moto-
rem byva hlavice s pFislusenstvim.
Toto zdanlivé, prosté zaFizeni musi
plnit dokonale nékolik funkci a pFi
tom musi jednak vazit co nejméné,
jednak musi byt co nejspolehli-
VEjSi.

Za Fadu let své €innosti v této
kategorii jsem dospél k FeSeni hla-
vice, ktera vyhovuje témto poza-
davklm. Konstrukce je dobfe pa-
trné z obrazku.

Listy sklopné dvoulisté vrtule jsou zavéSeny na dréaté-
ném zavésu, ktery se mi pro svou jednoduchost a aero-
dynamickou gistotu zalibil u brnénskych modelara starsi
Skoly (Koc¢i, Chlubny), a ktery jsem si pro snadnéjsi ob-
sluhu ponékud pozménil. V provozu se objevila jeho dalsi
znamenit4 vlastnost - pruznost, kterd chrani listy vrtule
pred vétsim poskozenim pFi nezadoucim styku se zemi
béhem motorového letu.

V dutiné hlavice je uloZena Sroubova zpruZina a tla¢-
né kulickové lozisko. Toto usporadani skyta nékolik
vyhod: pruzina a lozZisko jsou chranény pred necistotou,
hlavice je dutinou vyleh¢ena, zkracenim htidele se zvysi
jeho tuhost pFi snizené vaze. Dvoji kratké ulozeni vrtulo-
vého hridele zaruduje lehky chod pfi nepatrné vili i v tom

HLAVICE PRO

GIlln AHY

Konce zavésu, nanéz budeme rezat

zavit M2, musime do mékka vyzi-

hat. Zavit feZzeme jen tak daleko,

aby po dotazeni matice do konce

zavitu mél list jesté dostatek vile

pro snadné sklapéni. Trubitka co

nejmensiho prdméru, pripajena

na hfidel, slouzi pouze jako opérka

pro podlozku a zpruzinu. Pouhé

pFipojeni podlozky na h¥idel by

nebylo v provozu dost bezpetné.

Loziska jsou z bronzu nebo

z mosazi: mUZeme je téZ upravit

z ,,nypld* dratd jizdniho kola. Rovnéz tak opérku

zpruziny na struné kulickového lozZiska. ZpruZinu

nelze predem presné urcit. Musi byt tak tuha, aby pfFi

dotaceni vrtule vysunula hridel do zarazky dfive, nez se

potne svazek pokladat do trupu. Mohl by zpUsobit ne-
modelu.

Zarézka musi byt stavéci. Nejlépe se zhotovi ze Sroubu
M4 neb ze Sroubu do dfeva. Zadni sténa ze sedmivrstvé
preklizky mlze byt vylehfena a v tom pripadé jesté
opatfena vrstvou slabé preklizky. Na to pak priklizime
ramecek pro zasunuti do trupu.

Detailné si tyto soucasti mlze kazdy modela¥ p¥izpl-
sobit své potrebé.

pFipadé, Ze hfidel je ponékud ohnuty.
HF¥idel i zavés vrtule jsou z ocelové struny 0 2 mm.

Opracovani organického skla

(h&f) V Leteckém modelafFi é. 1/55 jsme
otiskli fotografii nelétajici makety Cesko-
slovenského tryskového letadla MIG15,
klerou zhotovil z organického skla (plexi)
soudruh M. Couhal. Obrazek se zfejmé li-
bil, protoze Cetni &tenaFfi nam napsali
a néktefi se ptaji, jak se organické sklo
zpracovava.

Organické sklo (plexi)* které ziskate
nejlépe ze starych nepotfebnych kabin
vyFazenych letadel, se zpracovava podob-
né jako drevo. D& se Fezat lupcnkovou
pilkou, pilovat pilnikem, brousit skelnym
a smirkovym papirem a lepit.

PFi Fezani a brouSeni musime pracovat
opatrné, protoze organické sklo mistnim
zahratim rychle mékne a zalepuje pilku
i pilnik.

K lepeni pouzivdme Fidkého lepidla,
které ziskdme rozpusténim pilin z orga-
nického skla v kyseliné octové. Hodi se
jen zvlastni druh kyseliny octové, ktera je
zndma v obchodech pod ndzvem ,ledova".

PFi opracovani modelu makety zacina-
me Fezdnim a pilovanim od nejhrubsiho
pilniku k nejjemnéjSimu. Potom hotové
€asti modelu brousime smirkovym papi-
rem, opét postupné od hrubého az k nej-
jemnégjsimu (Cislo 400).

Sklovité leskly povrch modelu ziskdme
tak, Ze nejd¥ive po vybrouSeni smirkovym
papirem brousime model jemnou brusnou
pastou, kteréa se pouziva v autolakovnach
a nakonec doleStujcme do zrcadlového
lesku plavenou k¥idou a flanelem.

Jak je vidét, predpokladem Uspéchu pfFi
vyrobé makety z organického skla je pres-
néa prace, neobycejna trpélivost a znatna
zrucnost. Soudruh Coubul nam sdélil, ze
jenom k vyle$téni makety, jejiz obrazek
byl v LM 1/55, je potfeba 7 az 10 pra-
covnich hodin.

« Moderni zplsob stavby soutéznich mo-
delu vyZaduje Casto potahovani nébézné
Casti kridla a nékdy i trupu dyhou, Itlera se
snadno S$tipe, protoZe na rozdil od preklizky
majen jedinou vrstvu. PomUzZeme si tak, Ze
dyhu tésné pFed ohybanim natfeme z vnéjsi
strany ¢irym nitrolakem. Potom oviem mu-
sime pracoval rychle, abychom dyhu pfikli-
Zili a zajistili na konstrukci modelu dFive,
nez natér laku uschne.

» Potahovou dyhu dostaneme obycejné
ze skladu pokroucenou, coZz znesnadfiuje
préaci, Vyrovname ji tak, Ze ji navlh¢enou
uloZzime mezi dvé rovné plochy, zatizime
a nechame uschnout. (Staci polozit na be-
tonovou podlahu a navrch dat hoblované
prkno.) Po dokonalém vyschnuti avyrov-
nani dyhu hned spotfebujeme, protoze
volué uloZena se opét zkrouti.

SESTAVOVANI PftiHRADY

Vétsina modelard stavi dnes trupy mo-
deld pFihradovym zplsobem. To znamena,
Ze bo¢ni stény trupu (pfFihrady) se sklizi

na drevéné desce a z nich

Pracujcinc-li veCer a nesmime délat
hluk, obejdeme se pFi této préaci bez kla-
divka tim, Ze pouzijeme pFi zapichovani
$pendlikd naprstku, jak ukezuje obrazek.

Namét: G. Lovecky, Golianoi o

Pracujte peclivé a presné, budete odménéni dobrymi
vlastnostmi celého zafizeni.

Zdenék Lisko

KOLEIKO PRO MAKETY

Nakres ukazuje kole¢ko, na které je
pouzito pneumatiky z détskych hracek.
Pneumatika méa na obvodé vzorek, takze
budi na maketé dojem skute¢ného kola.
Pneumatika se navlékne na disk, ktery
nechame na prdméru asi o0 4 mm vétsi nez
je otvor v pneumatice (na prdméry pod
50 mm pouzit pfiméfené méne!).

Disk vyrobime z duraiu nebo elektronu.
TéZz vymezovat! matice je durulova. Nej-
1épe se hodi k vyrobé Sestihran, ponévadz
se lépe dotahuje Kklicem. Jen zaréazka je
ocelovd a musi byt dobfe pFip4jena na
ocelovy drat podvozkové nohy. DFive nez
zardzku zapdajite, nezapomente navlék-
nout vymezovaci matici.

Kolo je z ¢asti vedeno v disku, zbytek
je veden vymezovaci matici. Axialni vile
kolecka na zardzce méa byt asi 0,5 mm,
vlle kole¢ka na dratu podvozkové nohs
asi 0,2 mm. Namét: M. Herber, Praha
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INnIl Sirymi kolchoznimi 1l sovchozni-
mvi lany. nad rozsahlymi lesy a tajgami.
v uzkych udolich Kavkazu, v Zaru stfedo-
aiijfikych pousti i v mrazech polarnich
oblasti, tam a vihcc po celém Sovétském
evazu je ilncs mozno vidét nové letadlo
An-2, Sovétsti lidé je radi vitaji vsude,
kde sc s nim setkaji védi doh¥e, Ze to je
jeden z jejich pomocnik(, ktery je pfi-
praven vsude, kde je nutno odstranit
tézkou préaci, kde jc nutno néco doprnvit
na mistu tézko prFistupna, kam trehu ani
draha nemdzZe, ani silnice nevede.

Tento novy moderni dvojplodnik An-2
konstruovul laureat Stalinovy ceny z ro-
ku 1952, O. K. Antonov. Jméno Olega
Antonova neni nezndmé tém, kdo znaji
alesponl trochu sovétské letectvi. Je spo-
jeno témeér nerozluéné s vyvojem sovét-
ského pluchtufstvi. Antonov vytvofFil
mnoho velmi dobrych bezmotorovych
letadel, od 3kolnich kluzakl, z nichz do-
sud létaji predvalecné typy A-l. aZ po vy-
sokovykonné jednosedadlovky A-9 a
dvousedadlovky A-10, drzitele nékoliku
mezinarodnich rekordd. V letech Veliké
vlastenecké valky hréaly hlavné pfi z&so-
bovani partyzant ddlezitou roli jeho na-
kladni kluzaky A-7 u ~-11.

Pred lety byl Antonov povéfen mimo-
Ffadné dalezitym uakolem. Mél vytvofFit
projekt letadla, které by ve zvétSeném,
modernéjsim a vykonnéjSim provedeni
prevzalo Ukoly, pro néz bylo dosud vhod-
né jediné letadlo - Polikorpovliv Po-2
,Kukuruznik”. Ten, protoze vznikl uz
v roce 1928, je zastaraly, a je nutno jej
co nejrychleji nahradit. Pozadavky Klo-
dené na projekt byly opravdu obtizné.
Slou¢it pozadavek pomérné znacného
nékladu az 1100 kg s nutnosti stopndesa-
timetrového startu a pristani na mékkém
a neupraveném terénu, to nebylo jen tak
snadné. A to jesté nebylo vSechno. Poza-
dovala sc i pomérné slusné cestovni rych-
lost a naopak zase nizkd ..minimalka",
aby letadlo bylo vhodné pro zemédélstvi.
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A dale - vyborné vlastnosti pri hloubko-
vém letu (zase pFi popraSovani a postriku)
naproti tomu zddraznéna podminka vy-
sokého dostupu. To byly pozadavky na
vykony. Po technické strance se Zadala jed-
noduchd, snudno vyrobitclna a také lehce
ndrzovatelnd konstrukce, ale tak odolna,
aby snesla v3echny obtize polni sluzby.
Nutnosti byla objemna kabina, snadno
pFistupnd a inimo jiné i moznost vymény
podvozkovych kol za plovaky nebo lyze
podle potFeby. S tim ovSem souvisel i po-
Zadavek provozuschopnosti v teplotach
0 rozmezi 60°C. Véru. nebylo toho maélo,
co musel O. K. Antonov se svymi spolu-
pracovniky rozresit!

Uvéazime-li vSeehny podminky, uznéa-
me, Ze z moznosti, které mohl Antonov
volit, jc dvojploSnik vyrobné i provozné
nejjednodussi. S jelio konstrukci i provo-
zem je také nejvice zkuSenosti. Tak
vzniklo v roce 1951 letadlo, oznacené po-
dle Ukolu, pro ktery bylo navrzeno
,SCh-1* (eelskochozjajstvennyj = ze-
médélsky). Pozdéji, prFi sériové vyrobé
dostalo letadlo nové pojmenovani podle
konstruktéra. An-2. A sovétsti lidé, kteri
si vazi jeho sluzeb, pojmcnovuli si je uz
divérné ,Kolchoznikem", podobné juko
pred lety nazvali Po-2 ,Kukuruzuikem",

Unes se stalo letadlo An-2 uz ncodlu-
Citclnou soucéasti sovétské letecké dopra-
vy. zanilni letecké sluzby, zemédélského
letectva, lesni ochrany, i vojenského le-
tectva. Dulezité sluzby kon& i pro sovét-
ské Dosanfovce, predevSim paraSutisty.
Unese jich az dvanact najednou a umoz-
fuje jim seskoky z tisicimetrovych vysek.
Schopnost vyskovych letl ocefuji i spor-
tovni letci DOSAAF. Podafilo se jim na
An-2 dokonce ziskat mezinarodni rekord
v dostupu sportovnich letadel o véaze
3-4.500 kg (tfida C-l-e), totiz 11.248
metrd. Tento vykon ustavili ukrajinsti
letci Vladimir Kalinin a Viktor Bnklaj-
kin na typu An-2, nazvaném ..Ukrajina".
9. ¢ervna 1954.

Poznavame
leteckou techniku

SOVETSKE VICEUCELOVE
LETADLO ANTONOV AN-2

Technicky popis

Letadlo An-2 je dvojplosnik smiSené
konstrukce. K¥idla maji obdélnikovy pU-
dorys, na koncich mirné zaobleny a jsou
potazena platnem. Obé jsou postavena
do ,V", Uhel vzepéti spodniho je vétsi.
Mezi kFidly je jedina profilovana vzpEra
tvaru 1 a normalni vyztuzeni dvojitymi
profilovanymi ocelovymi lanky. Na hor-
nim kFidle jsou kridélka po celém roz-
péti. na spodnim k¥idle zase pFistavaci
klapky. Obé tyto plosky jsou neseny na
obloukovych zavésech.

Nosné plochy vyrdstaji pFfimo z horni
a spodni strany trupu. Ten je hodné vy-
soky, mé& kostru pf¥ihradovou ze svafova-
nych ocelovych trubek, doplnénou tva-
rovou karoserii u potaZzenou platnem,
v predni éasti s odnimulclnymi plechovy-
mi zakryty. V prFidi je pod prsténcovym
zdkrytem devitivaleovy hvézdicovy mo-
tor A. D. Sverova AS-62 IR o vykonu
az 1000 k. Pohani velkou c¢tyfFlistou ko-
vovou vrtuli s napadné tvarovanymi
Suvlovitymi listy, kabina dvou pilutd,
vybaven& v3emi pFistroji pro let bez vidu,
ma& dUmysiné upravené zaskleni, které
umoziuje vyhled i dold podél boku trupu.
To jc zvlast dualezité pfi pristavani na
Spatném terénu i pfi spolupréaci s pozem-
nimi slozkami. Trup ilalc pokracuje pro-
stornou kabinou pro 12 cestujicich nebo
1100 kg néakladu; kabina ma kruhovéa
okénka a jc prFistupnd dvefmi mi levém
boku za kfidly.

Ocasni plochy An-2 muj! mohutnou
smérovku a obdélnikovou vzpérovou vys-
kovku. PFistavaci zaFizen! tvofi silny, do-
konalé pérovany dvoukolovy pevny pod-
vozek. Nohy prednich kol jsou uchyceny
na spodnim KkFidle u vzepfeny ke trupu.

Pro zemédélské prace ma An-2 namon-
tované zvIastni rozprasovaci zufizenf (viz
obrazek).

Letadla An-2 jsou vétSinou natfena
tmavozelenou ,vojenskou** barvou shora,
podobné juko letadlo Li-2 Aeroflotu.
Spodni plochy jsou bledémodré. Imatriku-
ladui znatky a napisy na letadlech jsou
bilé; u itnatrikulatnich znacek jsou pa-
trné spojovaei pruhy stfFikacicli Sablon.

Technicka data An-2: Rozpéti 14,23 m,
délka 11.33 m, vySka 4,71 m, nejvyssi
rychlost 300 km/h, cestovni 250 km/h,
prdmérny dostup se zatizenim 8000 m,
dolet uz 1200 km. Gnosnost 11-00 kg na-
kladu, vaha v letu 1300 kg. V. Némecek
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SUTAZ U-MODELOVO CENU BANSKEJ BYSTRICE

Po pomérné kratkom Ease na pFipravu
-a uskute¢nil v dfioch 29. a 30. X. 1955
11. roénik sutaze akrobatov a makiet
0 Cenu mésta Banska Bystrica. Ucast-
nici sa poschadzali 29. X. predpoludnim.
Po obede sao |i. hod. zacalo so sGtaznyni
lietaniin akrobatickych modelov. Lietalo
sa podra vylosovaného poradia do 16.30
hod. Lety bodovali 3 komisafi - Kra-
lovi¢, Imro, Rudnicky, nezavisle jeden
od druhého ~navzajem vzdialeui. Vecer-
sa prediskuhivan ,a vysvqffli propozicie
sttaze roakizG iiOTnotjliriamakety, vy-
hodnocovali fezyJkHfhiAov a losovalo sa
o poradi atafrovTSpjjjirtivd komisia v zlo-

Zeni  Kxi| Uci), .Maly, Imro.
Rudnick ist. z KA Ban. Bys-
trica a Brno pracovala do
22 hod. zavt€as rano ei slta-
Ziaci za etavali fdely a o 9.00 zacali
sttazné Bodovali ti isti ko-
misari - spésobom, ako prvy
ded. Prv “dve'i a odlictali do 11.35,
kedy bol obcdnajHia prestav-
ka. O 13 rctie kolo, Po jeho
ukonéen' ,astnici  niekolko
ukazkovj akrob odclov a
skupin . letov.

D sa prihlasilo Ypsualuzincich,
no. riSlo ich len 25-8 akrobatov a
17 t. Krajski modclarski instruk-
tori dbat' na to, abv vysiclali tolko

sutaziacich, korku sa ich pfFihlasilo. Inuk
vznikaju straty. Je nupr. zavazné objed-
nanych tolko a tolko noclaliov, obsadi sa
v8ak len polovica, no platit sa musi za
cely objednany pocet. Dalcj sine sa stfetli
so smutnym zarUzZajuciin zjavotn, ked
dvaja sutaziaei z kraja Gottwaldov,

Nova kniha ,,Nazorna
Skola leteckého modeléarstvi”
pro zaCateCniky
Uohalou knihovni¢ku naSeho leteckého
modelarstvi doplnilo letos v listopadu na-
kladatelstvi Mlada Fronta - edice MI.

Technik novou péknou- publikaci.

Ir to knizka ..N&zorn& Skota leteckého
modelarstvi“ od V. Prochazky, znamého
model&re - sportovec, jednoho z méla, ktery
nezapomnél na svi téZké modelarské zacat-
ky a proto se neustale vénuje vedle soutéz-
nich modelu i stavbé a vyzkumu Skolnich
modeld.

Jiz pFi zb&Zném prolistovani uvedené
publikace zjistime jeji velkou prednost: je
to opravdu néazornost, kterou s. Prochazka
ziskdva mnoho vhodné sestavenymi obrazky
v relé knizce, od nejjcdnoduisi vystfihovan-
ky pres $kolni modely kluzakd, modely
s gum. pohonem, jednoduchy pokojovy
model aZ po Skolni model malého vrtulniku.

Nejnutngjsi tlteorii podava knizka zaca-
teénikdm velmi jednoduchym a srozumitel-
nym zpUsobem, bez matematickych vzorct
a rozsahlych diagramd.

Model&r - zacatecnik ma tak vedle serie
12 peclivé vypracovanych stavebnich planu
vlastngé stale po ruce zkuSeného radce a
instruktora. Proto se muZe podle Prochaz-
kovy knizky pustit do stavby i ten modelar,
ktery nema moznost zapojil se do nékterého
modelarského krouzku.

Broz. Kés 14,40,120 stran. 222 obrazkd
a 12 pland v priloze.

R. Cerny, instruktor KA Praha.

ktori sélazili v kategorii akrobatov, pfFi-
§li na sataz s cvicnymi modelmi, opatre-
nymi ,envétkamill Vyjadfili sa, Ze na
sutaz prisli ,jen tak, pro Svandu“. Po-
chopitelné, skoncili na poslcdnych mies-
tach. ,Pre Svandu" sa na sutaze nechodil

Na satazi sa ziSlo niekolko péknych
makiet. VSeobecny zaujem budila hlavné,
maketa Z-381 s. Jakubéika-z-~ATfi*tr (F'
jim pFesnym vypracovanim aZz do detai-
lov. Dalej to holda maketa ,Z-XII" s.
Svobodu z Brna a indonézsky ,Sikim-
hang“ s. Mesiarika z Bau. Bystrice. Tfeba
sa pozastavit nad tym,Zezo 17 makiet lie-
talo len 9. Iste by sa poradie zmeénilo,
keby lictala pekne vypracovana ,La-I1*
s. Tichého z KA Brno, ,,BonZo" s. Kreca
z Prahy, alebo keby s. Magic z KA Ban.
Bystrica mul vo svojoni peknom ,Svii-
zaku“ silngjsi motor. Vinou uezalieta-
nosti modelov alebo vadou na lankach
bolo poSkodenych 7 modelov.

V akrobacii bol favoritom s. Gétz z Br-
na, ktory, nikym neohrozovany, udivil a
nadchol svojimi majstrovskymi letmi po-
riadaielov i divéakov.

Sataz prebéhla hladko, bez protestov
v znameni vzdjomného pozorumenia, pria-
tcistva a vymeény skusenosti. Naprick
chladnému pocasiu v dfioch sutaze hola
nalada veseld. V diskuzii, po 'ukonceni
sitaze a rozdani cien bolo mnoho slov
chvaly. No, viac néas tesi tych niekolko
kritickych pripomicnok a rad, klore nam
modelé&fFi povedali.

Na vS8cohcecnG  Ziadost pFitomnych
moddéarov sa Sportovd komisia KA Ban.
Bystrica rozhodla, Ze 111. ro¢nik sltaze

0 Cenu mesta bude rozsifeny o siUaz v »ku-

PO JI A I

Kol pr

= 1 Plan nu koufovy tunel v méF. 1:1; L\! ro€. 1,
€. 8; roi. 3, ¢. 10 n 12. J, Nu-homel, 8.H tF. 2. tmniilct-
kv. Tahor-Parkédny. @ 2 Menz. motor 6,3— 10 ccm
v ehnflu. P. Stehlik, DTU, Martin, Slovensko. - 3
Plan ne model Taxi. Z. C.tbclka. VinaFska 7, Praha
7, @ 1 Nati i zahrani¢ni literaturu o suinokHdlcch.
Po red. LM. ¢ 3 Kfidla vlaati ro¢, 1055, . 1—4
V. Bicek, Kolmice u Bencftova.

PRODEJ

- 6 30 &isel rGznych leteckych Casopisu /« 25 K¢&-
Po red. LM. - 7 Motory: A>1A 3.6 »e ah. svitkou za
280, AMA 2,5 za 140, Spoil 5 ccm ae &h. svitkou a
planzetou zh 340, MVVS 1,8 ccm zlepSeny za 120,
Albon 1,5 ccm za 130, 10 ccm ne zh. «vi€kou a krouzky
za 480 KC*. I. Petr, Dul. CeraoRre 2» ¢ 8 Tryakovy
motor -« slut. tahem 1,95 kg - modelem za 280 K¢-.
J. Bélak. Pod Kvétnid 289, Tilnov. - 9 Pct. motorky
pro makety ob-. 45 ccm proddm nebo vyménim za
dural na odlévani. B. Trmag¢, Tiinov 242. ¢ 10 Motor
Bui 1ccm za 160 Kés. V. Zalaky, Jarelaka 625, Ji¢in.
« 11 LI lupenleovou pilku ném, vyroby /.a 200, ruini
brusku za 80. motor Letmo 2,S ccm za 120, dva foto-
aparaty za 250 a 80 K¢-, to¢niky MIL. Technika. M.
Postal, Kamcuitkova 33. Bruo-Zobnvfe*ky. ¢ 12
Motor Ipro-lkar 6,3 ccm ae zh. svickou a Soupatkem,
« chrom, pistem, vhodny pro akrobaty za 450 K¢s.
M. llerber. Soubé&zna 11/438, Praha 4. 13 Client,
Cisty uitromethan, cena 1 K¢ za 1 ccm. P. Hulék,
Zikova 13. Praha XI1X., Kolej V. Sinkulrho. - 14
Motor Bi»4 Frog 1,2 ccm, elektronku 2,4 P4S, vrtule
tm ,gumaky"”, stavebni plany - seznani zadlu. K.
Mikolas, Za Zel. liskou 9, Praha 14. ¢ 15 U-model
Letmo 2,5 za 170, motory: Letmo 2,5 ccm za 200.
Letnu 6,3 ccm ac zh. svickou za 200 Kés. Z. Janda.
Besedni 5, Pruh« 3. @ 16 Ocelovou strunu B 0,2 mm,
10 m za 3,30 K¢-. J. Hrusku Holetkova 13, Prahu 16.
e 17 Motor NV-21 s vrt. za 80, elektromotor 24 V za
20 K¢é«. V. Stonek, Knézeves 53, p. Stfedokluky
u Prahy. 6 1U Motory: ED-2,5 ccm za 23U, AMA
2,5 ccm za 190 K¢-, S. Fiala, Ukrajinska 15, Praha 13.
< 19 Dva nové tryskové motory, vaha 160 g, tub
2 kg, J. Muleruu, Barhorskd 23, Kutna lloru. ¢ 20

pinovom liclanl upulanych modelov. Preto
modelaFi - zaujcmci o skupinové lietanie,
maketkari i akrobati, pFipravujte sa na
I11. ro€nik sutaze o Cenu mesta B. Bys-
trica, ktory bude v 1~ {wluvdcuy(itembru
r. 1956 v Uuuskej Bv™w 0 ~ ~ p nun-Ze sa
vas zide”¢o naiviac-n aftjihi- na ita stret-

Vysledky

Kalegéria makiet - 10 nujlepSich

1. A. Jakubcéik, KA Brno, 825,5 bodov
- model Z-381

2. B. Svoboda, KA Brno, 813,8 bodov
model Z-X11

3. 0. Mesiurik, KA B. Bystrica, 800,3
bodov - model Sikumbang

4. V. Kopecky, KA Praha, 681,5 bodov
- model Air-Coupe-415

5. 1. Magic, KA B. Bystrica, 679,9 bodov
- model Svazak

6. J. Havlicek, KA Brno, 654,7 bodov
model JAK-14

7. 1. Siinonik, KA Brno, 653.3 bodov -
model Zlin-22

8. M. Janda, KA Praha. 647,3 bodov
model Auster*Ambulance

9. J. Cigcr, KA 11 Bystrica, 623,6 bodov

- model Z-381

J. Palintka, KA Nitra, 526,6 bodov

model BE-50

10.

Kalegéria akrobatov - 5 najlepSich

. K. Gotz, KA Brno, 588,6 bodov
. J. Kolar, KA Zilina, 242 bodov
. F. Podany, KA Liberec, 213,3 bodov
. J. llcgr, IVA Brno, 146,3 bodov'
. M. Vrbu, KA Zilina, 146 bodov.

M. Krippnrr KA Bansk& Bystrica

GQWWN

AN *i

Motor BF 1ccm xa 120, hlavu valce na Atome ca 10.
radioaluchatka za 45, elektronky KC 1za8, .V 5xu
15 KC-. J. DaAn, Hohagova 00, Praha X1I. - 21 Trys-
kovy model - motorem x plechu AKV a pfislusenstvi
zu 430 Ké&». Do red. LM. @ 22 li-model mnovym trys-
kovym motorem Letmo MP 250 *n 420, akrobaticlty
U-model mot. Frog 5 ccm a pfislusenstvim za
400 K¢-, M. Bratko, Trnavska 4 - 17/B, Bratislava,
@ 23 Motor Sachs 120 ccm a motorovy obratkomér
za 500 Kés nebo vyménim xa ,fhavik" 3,5— 10 eons
nebo Alko 14 com. V. Moruvce, Liebknrchtova 1504,
Most. # 24 Motory: Bu$ Frog 2,5 ccin za 150, Letmo
2.5 ccm za 180 Kéa. V. Kratochvil, Zahradnikova 20,
MI. Boleslav, @ 23 tasopis Letectvi 1939—47 Uplnv
za 75 Ké&s Njinou literaturu - seznam zaslu. Ing. i,
Opp, Wcllnerova 16, Olomouc, @ 26 Motory: NV*2i
svrt. xa 85, AMA 1,23 ccm za 130 K¢-, ticho vyménim
zu motor se zh. svitkou 5—10 ccm. K. Ludvin, Jei-
tédska 100/78, Liberce V1il. @ 27 Motory: Bui Frog
2.5 ccm upraveny za 150; Letmo 2,5 ccm - rot. Soup
novy, s ndhradnimi dily zu 400; Letmo 5 ccm ,Zhuvik"
«rol. ioup., novy za 500; Letna 6,3 ccm ,Zhavik** za
300, Bui Frog 10 ccm ,zhavik*4 se sport. U-modelcm
za 600; BWM némecky 10 ccm ,Zhuvik**, s nahrad-
nimi dily, novy xa 600 Ké&. M. Rohlena, Zukovova
34, Prahu X1X. @ 27 A Motorek Start 1,8 hexv. xu
100 Kés. T. Pelikan, Voeruikovych 32, Prahu Liberi.
VYMENA

® 28 Motorek Letmo 2,5 ccm Soupatkovy xa tryakovy
motor s modelem (i po§kozenymi- PFip. doplatim, nebo
koupim a prodam. J. Vrabci, Krokova 39, K. Vary-
Drahovicc. @ 29 Sluchatka 4000 Q n brusle bez bot
€. 27 za jakykoli model, motorek. V. Pienitka, V. lilu-
benov, p. Sukorady. @ 80 Sluchéatka 4000 iJ, starto-
vaci pistoli a fotoap. Pionyr za motorek Letmo 2,5
L. Puuk, Komérno ¢. 21, p. Vleehovice. @ 31 Miniu-
torni elektronky 6231, 6F31, 6L31, reproduktor
0 80 mm a 2 ks pruzenych objimek zh motorek obs
0,6— 1,25 ccm, nebo prodam za ISO Ké&s. J. Vanicek,
OUSPZ 14, Kiimicc, okres Plzeni, ¢ 32 Drakové foto-
aparat 9x12, Compur, sv. 4,5, dvoji sylab; elektro-
motor 220 V z vétraku; jizdni kolo Turist xu 3 kusy
motorké NV-21, 1 motor Bul Stur 2,5 ccm, 1 beuz.
motor 10 com s pfFisludenstvim, J. Tr»n¥, Stefanikova
461, Varnsdorf IV.
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Maketa Cs. letadla Aero-ipt, kterou podle planu ¥
LM zhotovil Miroslav Burian z Uberte.

SNIMKY;
HANAK
KRUPICKA
MATLAK
ROZENSKY

Modelafi v Teplicich Laznich se hodné vénuji stav-
bé maket. Na snimku pékna upoutand maketa
indonézského sportovniho letadla Sikumbang.

V minulém ¢&isle Jsme psali o polskych
modelaFich z Libfaxu Malého. Na snim-
ku je instruktor tohoto krouzku Z.
Matlak pfi préaci na sérii nafukovacich
kolecek. "

Vitézna maketa Cs. letadla Brigadyr z leto3ni krajské soutéze
v Liberci. Zhotovil Zdenek Habart ze Zakup.

PardubiCti modelaFi vyuzivaji kazdé prilezitosti
k propagaci Svazarmu. Na&$ snimek zachytil p¥ipra-
vu ke startu model&fd pFi vystoupeni motoristd
na stadionu RAMO. w

Také brnénsti modelaFi vynikali v poslednich
letech ve stavbé maket. Na snimku Je maketa
ZHn-XI1, kterou postavil Bohumil Svoboda >
obsadil s ni 2. misto na soutézi v B. Bystrici.

LETECKY MmopEe lar 285



V8echny naméty svob. O. Hruby, Olomouc

VYROBA ZEBER Z BLOKU

Obréazek ukazuje vyrobu Zeber kridla
z bloku mékkého drevu (Lipu, topol, olSe)
podobnym zpUsobeni, jako se vyrabgji
Zebra z balsy. DFevény blok opracujeme
podle okrajovych kovovych Zeber rasSpli

aural Zebro konetné

u Silinkem. Hotovy blok roziezeme na
motorové pile. I'fi uréovani Sirky bloku
je tfeba predeni pFesné znat Sifku profezu
pily. Tento zpUsob se hodi i ke zhotoveni
kFidlu pro upoutuny model z plného ma-
terialu.

SKLOPNA VRTULE

Nu obrazku jsou dva zpUsoby Upravy
pevné vrtule modelu Moskyt nu vrtuli

sklopnou. LepS$i je zplsob oznaceny pis-
menem li. Oboje FeSeni se hodi pro vrtule
0 36—42cin.

KABINKA ANDROMEDY

Obrazek ukazuje konstrukci kabinky
modelu Andromeda z list 1,5 1.5 nebo

2x2 mm. Tento vétron modelafi hojné
stavi, ale vSichni nemaji mozZnost si vy-
lisovat kabinku z celuloidu. jak je to uve-
deno na stavebnim vykrese.

POSUVNY STARTOVACI HACEK

Posuvny startovaci hacek, ktery vidite
na obrazku, umoZnuje umistit hacek velmi

286 LETECKY MODELAR
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= V Anglii je jiz nékolik rok( zafa-
zena do programu narodniho modelar-
ského mistrovstvi soutéZ druzstev ve sku-
pinovém létani. Soutézici modely musi
odpovidal pravidlim FAI. Letos Zli-
&sil ve tFidé model s motorky do 2.5 ccm
Edmonds, jehoz model proletél 10 mil
(pFild. 16 km) za 9 min. 58 vt. Ilie's
tFidy modeld s motorky do U ccm dosahl
prdmeérné rychlosti 131- kmih, coZ odpo-
vida rychlosti letu 150—160 km/h. (Do
prdimérné rychlosti je zapo¢itdn i Cas
na mezipfistani. doplnéni paliva a od-
startovani. Tato mezipFistani jsou
2 —1). Vefinale soutéze létali tFi mode-
1&Fi v jednom kruhu a vSichni skongili
soutéz v rozpéti nékolika vterin.

it Jihoafricky modelar Il1. lleydcn-
rcieli utvoril vykonem 211,15 km/h
novy narodni rekord v kategorii rych-
lostnich 1 -modell s motorem do 10
ccm. Rekordni model létal s motor-
kem ,Mc Coy-60“.

a V SSSR vysly c nakladatelstvi
DOSAAF v edici ,, Knihovnicka mla-
dého konstruktéra" dvé nové modelarské
publikace. Jsou to knizky , Modely
vodnich letadel™ a ,, Upoutané modely"”,
obé od jednoho autora — J. Chuchry.

o I'fi prilezitosti 10Ictého vyroét
trvani letecko- modelarského sportu
v lidové demokratickém Polsku byl
udélen dal$im Sesti modelaFim éestny
modelarsky odznak se zlatym véncem.
Mezi vyznamenanymi model&fFi, ktefi
se zaslouZzili o rozvoj n popularisnei
leteckého modelafstvi, jsou znadma
jména, jako W. Nicstoj, J. Bury, 11
Degler aj.

e Nuvy modelarsky narodni rekord
v kategorii volné létajicich motorovych
model¥ utvoFil Xlanyi I1élu, jehoz model
»MI11M 4" proletél vzdalenost 71 km na
trati Debrecin -Nyulas. Rekordni mo-
del mél rozpéti 1500 mm, délku 1200 mm,
vazil 530g ti byl opatfen madarskym mo-
torkem ,Dynamit" o obsahu 2,5 ccm.

= V roce 1051 pracovalo v Jugoslavii
222 modelarskych klubd, ve kterych
bylo zaregistrovano 7 251 juniord.
V modelarskych dilnach bylo vySko-
leno v Jugoslavii v minulém roce
2893 modelafd a 695 modelafFskych
instruktord.

« Novy polsky rychlostni rekord upou-
tanych modelu s motorkem do 5 ccm vy-
nofil 11 Bazylewicz z Krakova rych-
losti 178,2 km/h.

mena, Zze po zalatani modelu jej mdzeme
nahradit normalnim pevnym héafkem

vyménny irooo 113
smatici \

vodici stén\

stortov. hacek

v nejvhodnéjsim misté. DalSi vyhodou
héacku jc to. Ze se jim sila pFi startovani
$ndrou prendsi primo !la k¥idlo, bez na-
maham trupu.

DE TAH ZAJIMAT

= Madarsky modelaF Egervary Géza
utvofil s modelem helikoptéry, poha-
nénym motorkem Willo 1,5 ccm. dva
nové narodni rekordy. Jeho helikop-
téra ,,1955— 1305“ ma trojlisty rotor
0 800 mm a vazi 220 g. Setrvala ve
vzduchu 55 vt a proletéla vzdalenost
113 m.

= V nékterych zemich je zna¢né rozsi-
fena stavba vétrond kategorii i-1. Na
pf. r NDR je tato kategorie zafazena
1 do model&rské m mistrovstvi republiky.
Modely kot. A-I maji celkovou plochu
max, 18 dm2 a spec. zatizeni 8 gjdm*
Aby bylo mozno s témito modely plnit
podminky pro ziskani vykonnostniho
odznaku FAI, doporutuje se stavét je
nu zatizeni 12 g/dml

O Letos v zaFi se konala ve Var3avé
X X. celostatni soutéz létajicich mode-
lu. V Klasifikaci druzstev obsadilo
prvni misto druzstvo Wroclaw!, pred
Krakovem a Poznani. Mistry Polska
se stali: \V. Nicstoj - ve vétronich n
modelech s gumovym pohonem, W.
Bredsznajder v kategorii modell mo-
torovych.

= Modelafi USA 71 Lutker a IT. ITis-
nieieski utvoFili nové narodni rychlostni
rekordy, které jsou lepsi, nez /dalné své-
tové rekordy. Dosahli s upoutanymi
rychlostnimi modely s motorem do 5 ccm
rychlosti 220,8 km/h a 227,5 km/h. Oba
vykony byly predany FAI ke schvaleni
jako nové Stitovi rekordy. Zavodnici po-
uzili motorku o obsahu 4,35 ccm se zha-
vici svickou, bez kutilkovych loZisek.

« Titul zaslouzilych pracovnikd v mo-
delarstvi byl udélen témto mndur-
skym modelaFim: llorvath Erno, Kun
Laszl6, Beck Rczsd, Berkc Lazslo,

O Ohodnotime-li péli uz jednim bodem
prvni aZ paté misto, ziskané v soutézi
druzstev nu nékterém ze ityF letos uspo-
Fadanych mistrovstvi svéta FAI, obdr-
Zime nasledujici pofadi zucastnénych
statd:

1. Italie 16 h, 2—3. Svédsko 9 b,
2.—3. Velk& Britanie 9 h.. 1. Némecka
spolkova republika 7b,, 5. CSR 6 b.

Nasleduji USA se 4 body a Francie
s Argentinou po 3 bodech.

« Dva madarsti modelafi, bratfi Vrt-
lové, zkonstruovali specialni motorek
pro akrobatické upoutané modely.
Obsah motorku jc 7 ccm. Prototyp
bude vyzkousen jesté letos.

SPOJENI KftIDLA JAZYKEM

Duralovy spojovaci jazyk kFidla jc nej-
vliodnéjsi udélat vyjimaci z trupu, aby
pFi prepravé modelu v krabici neposkodil

se tésné nasouvd
. vpevnych
Zebrech centrapi.

potah ostatnich ¢asti modelu. Zhotoveni
je stejné jako u jazyku, pevné zakotve-
ného v trupu, jen je tfeba pamatovat na
to, aby se jazyk nasunoval pevné.
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OBSAH HOIAIKI 1955

V obsahu jsou uvedeny jen hlavni €lanky. Cisla sazena paltuéné znavi &islo ¢asopisu (1—12),
dalsi ¢isla, sazen& obycejné, znadi stranku.

LETECKY MODELAR 1955 vychazel mésiéné. — Vydaval 3va* pro spolupraci &armadou v Nasem vojsku, vydavatelstvi n, p, Praha. — Vedouci redaktor

Jifi Smola. Graficka Uprava Kurrl Helmici-.

Redakéni ruda: Karri Bittner, nositel vyznamenani 7u obé&tavou préci; Emil Brnuner, nositel vyznamenani

Za obCtavou praci; Jifi Cihelka, nositel vyznamenani Zn obétavou préci; Rudolf Cerny; JiFi Hes; Ing. Milan Hofejsi: Vaclav Murianrk; Ing. Jaromir Schindler,
nositel vyZznunemini Za ohétavou praci; FrantiSek Stodola, nositel vyznanieudni Zu obétavou préci; Jifi Vané; Josef Vartecky.

POLITICKA VYCHOVA A AGITACE
Ukoly orgnnifturi mladeze
15, bfrzrn 1939 se nesmi opakovat
Sovétska armada osvobozuje Ceskoslovensko
Bojova cesta Sovétské arm ady - 4/83; 5/98
Pouceni z minulosti - 6/126

MODELARSTVI VE SVAZARWI, ORGAMSACE SVAZARMU
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TABULKA CESKOSLOVENSKYCD REKOIIDt

Skupina
n&jri; ":é
v'-V
K3
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Cc
S
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D0
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. by
(s fd
. o od
<.’I-,.§g w i

TFida

Modely
®gumovym
motorem

Modely
= mechanickym
motorem

Helikoptéry

Vétroné

%

Pokojové
modely

Normalni
neb vodni

inodrty

Vétroni

* pistovym
motorem

Modely
* rt*akénim
motorem

Druh modelu

Nornutini

SamokHdlo

.Normalni vodni

SumokFidlo vodni

Normalni

Samokf¥idlo

Normalni vodni

Hauiokfidlo vodni

S gumovym motorem

8 mechanickym motorem

Normalni

8amokfidlo

Normalni

MLITCe6T' N

Samokiidlo

Normalni

o

Samukf¥idlo

Helikoptéry

8 merhnnirkym motorem

Vv ~
) Normalni
i

3

& Namukiidlo
? Normalni

5 -

3 Samokiidlo
é Normalni

o

e
1

€. Samokf¥idlo

\'}

Normalni

Samokiidlo

k 31. prosinci 1935

Trvani
(h, min, vt)

Josef Vartecky

Trundyn n. L.

4. 10. 1949 44'52"
Vladimir Hajek
Zbraslav
25. 4. 1954 120"

Vlastimil Popelar
Zbraalavice
2. 8. 1952 22X,

Neobaazeno

Ladislav Galeta
Proat¢jov
18. 6. 1950 Ih-00'03"

.Pavel Ehrlich
Cet. Budégjovice
20.9.1955 11*55,2"

Otakar daffek
Zbraalavice
. 8. 1952 16'56"
Pavel F.hrlirh
Cea. Budéjovice
29. 9. 1955 9'39"

JiFi Stypn
Kralupy n. Vit.
20. 8. 1948 4*18,6**

Neobaazeuu

Kurel Stréit
Prostéjov
1 5. 1950 2h»02'
Jn/et Meainrik
Zhrualuvice
2. 8. 1952 35'25"
Jozef Gabrii
Bratislava
1 3. 1952 9*14,2**

Tudovil Henko
Brutialuvu
f. 1. I"S3 5TA"
Ing, Miroal tv C?rnv
Praha

1 12. 1954 6'36,2"

Juruj Sitar
Bratislava
10. 4. 1955 321"
Juraj Sitar
Praha

. 1954 3'44,6"

Neobsazeno

Neohlaseno

Vvata

(m)

Vzdalenost
(lun)

Lubomir Koci

Medlinky-Zabgice Neobsazeno
21. 8. 1949 27,640 km
Neobsazeno Ncobaazeno
Neobsazeno Neobaazeno
Neobsazeno Neobsazeno

Vladimir Prochéazka Ladislav Galeta

LetAany-Zelcne¢ Prostéjov
22.9. 1946 10,200 kin 18. 6, 1950 1996 ra
Neubxazeuo Ncobaazeno
Otakar SaiTek
Neobsazeno Zbraalavice
1.8.1952 380 m
Neobaazeuo Neobsazeno
Neobauzeno Neobaazeno
Ncobaazeno Neobaazeno
Josef Cuflk Milot Navratil
Hrabova-Popielov Pfoitéjov
20.8.1947 33,200 km 18. 6. 1950 1452 m

Jozef Mesiarik
Zbraalavice
2. 8. 1952 9,000 km

Jo/.cf Mnnarik
Zbraalavice

2. 8. 1952 270 m

POZNAMKY

LETADLOVICH

MORELTY

Rychlost
(km/h)

Miroslav Urban

Kralupy n. Vit,

31.7.1954 30,35 km/h

Neobsazeno

Neobaazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

Neobaazeno

Neobaazeno

Neobaazeno

Neobsazeno

Neobaazeno

V tfiduch model6 oznaenych hvézditkou i*) mlFe byt mezinarodni
rekord proveden kterymkoli druhem modelu.

Silné oramované okénka ozna¢uji mozné mezinarodni rekordy. Sumo-

kfidla a vodni modely ae pfi mezinarodni h rekordech nerozlisuji od

normalnich modeld.

Béhem roku 1955 dosazené a prekonané rekordy:

Mizeny knihovy let, normaini modely a pintovym motorem do 2,5 cem:

1. Joaef Sladky, Prahu-Ruzyné 10. 4. 1955 .

2. Jaro.lav Ko¢i, Vrchlabi 7. 8. 1955

L1773  km/h
190,523 km/h

ftizeny kruhovy let, normalni modely a platovym motorem

od 2,5 do 5,0 ccm,

FrantiSek Hriza, Chnecl 16. 7. 1955.................

.............. 210,0 km/h

Rekord Jttroalava Ko&iho a U*modrlcm - 203,500 ktn/h byl »chvéalen

FAIl jako ickord mezinarodni.

Ncobaazeno Neobaazeno
Ncobaazeno Neobaazeno
X X
/

X X
X X

K 1

X X
X X
X X

Neobaazeno

X

Jaroslav Koci
Trebit
ti 9. 1955 203,500 km/h

Jifi Trnka
Brno
2S.7. 1953 135,849 km/h

Miroalav Zatocil
Brno
18. 9. 1955 214,575 km/h

Neobaazeno

Frantisek Dolejt
Praha-VrSovice
21. 8. 1955 220.565 km/h

Neobaazeno

Zdenék lluaitka
Brno
13.7. 1952 245,052 km/h

Neobaazeno
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