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Vsesvazova soutéZ upoutanych modelt 1957

Leningrad, park Vitézstvi. Zde, na novém temisovém hristi, se
konala II. Viesvazovd soutéZ rychlostnich U-modelii s motorem
do 2,5 ccm a akrobatickych modelii o titul Prebornika SSSR pro
rok 1957; o putovni pohdr UV DOSAAF se souté%ilo v kategorii
rychlostnich U-modelii s motorem 5 ccm a teamovych modeli.
V soutési startovalo 76 nejlepsich modeldfi véetné dvou mistrit
sportu.

TEAMOVE MODELY

Viesvazovd soutéZ byla zahdjena soutéZi teamovych modeld;
startovalo 24 teami s celkem 51 modely, zatim co na minulé Vie-
svazové soutézi startovalo pouze 6 teami s 8 modely. (Dobry
piiklad pro nase modelare, ktefi na tuto kategorii stile jeSté zapo-
minaji - pozn. red.).

V prvnim kole vinou nedostateiné pfipravy a technickych zna-
losti byl uspény pouze 1 team, sestdvajici z pilota V. Budjukina
a mechanika V. Ostroumova. Jejich model létal rychlosti 71,8
km/h a proletél trat za 8’28,
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VITEZNY

p TEAMOVY
150 {75 MODEL
J. SIROTKINA-
V. PETROVA

Data: Plocha kfidla
6,2 dm?, plocha vyikovky
2,1 dm?, celkovd plocha
8,3 dm?, viaha 440 g, spe-
cifické zatiZeni 53,0 g/dm*
motor MK-12, 8.000 ot/
min; vriule 140/200 mm.
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Ze &yt team, startujicich v druhém kole, byl uspéiny pouze
team pilota J. Sirotkina anechanika V. Petrova; jejichmodel pro-
letél trat za 9’2" rychlosti 66,4 km/h. S timto teamem se stietl
team Budjukin-Ostroumov; této dvojici se ale nepodarilo zlepsit
vykon, zatim co team Sirotkin-Petrov dosdhl se-svym modelem
rychlosti 72,5 km/h a Zasu 8’16". Tato dvojice zvitézila a ziskala
putovni pohdr UV DOSAAF. Team Budjukin-Ostroumov obsadil
druhé misto.

RYCHLOSTNI U-MODELY
V prvé kategorii - obsah motoru do 2,5 ccm - bojovalo o prvenstvi

23 modelara. V prvnim kole pouze 5 startujicich dosédhlo rychlosti
vy$si 135 km/h. V druhém kole byly rychlosti podstatné vySsi.

e
/

VITEZNY
RYCHLOSTNI
U-MODEL
S MOTORKEM
DO 2.5 cem
M. VASILCENKA

Data: Plocha kiidla
1,51 dm?, plocha vyikov-
ky 0,66 dm?, celkové plo-
cha 2,17 dm?*; viha 362 g;
specifické zatiZeni 121
g/dm?; motor MVVS 2,5
ccm, 17.000 ot/min.;
vrtule 210/150 mm (stou-
péni/pramér).

262 LETECKY MODELAR

Prvni misto a titul Pfebornika SSSR pro rok 1957 ziskal mistr
sportu Michal Vasiléenko rychlosti 191,490 km/h pfed V. Nata-
lenkem (Lenirdgrad, 182,742 km/h) a N, Turkinem (Leningrad,
167,442 km/h).

VITEZNY
RYCHLOSTNI
U-MODEL
5 MOTOREM

DO 5 ccm

M, CERKASSKIJE

Data: Plocha kiidla
1,9 dm®, plocha vyikovky
0.76 dm?®, celkovi plocha
2,66 dm?®; viha 470 g3
specifické  zatifeni 176
g/dm?*; motor MK-10,
15,000 ot/min.; vrtule
220/170 mm.

Vitézem a drZitelem pohdru v kategorii rychlostnich U-modell
s motorem do 5 ccm se stal M, Cerkasskij (Charkov), jehoz model
létal rychlosti 176,470 km/h. Druhé misto obsadil E. Achajan
(Charkov) rychlosti 157,849 km/h, tfeti V. Jevmenénko (Vladimir-
sk4 oblast) rychlosti 142,858 km/h.

AKROBATICKE MODELY

V této kategorii bojovalo o titul Pfebornika SSSR 17 soutéZicich.
Poradi se v jednotlivych startech podstatné ménilo; po tfech star-
tech se dostal na prvni misto E. Kondraténko z Charkova, ktery

W

VITEZNY
AKROBATICKY
U-MODEL
E. KONDRATENKA

Plocha kfidla
18,0 dm?®, plocha vyikov-
ky 3,00 dm?, celkovd plo-
cha 21,0 dm?®; vaha 600 g;
specifické zatizeni 28,6
g/dm®; motor MK-12,
8.000 ot/min; vrtule
@ 220 mm,

Data:

s 884,1 body ziskal titul Pfebornika SSSR pro rok 1957. Druhé
misto obsadil J. Sirotkin (Moskva) poétem 860,6 boda a tfet
V. Sterbakov (Moskva), ktery ziskal celkem 840,5 bodu.

Vykony E. Kondraténka si zaslouZi vysokého ocenéni, nebot
nebyl penalisovdn ani jednim trestnim bodem.

*

Mimo soutéZ startoval v kategorii U-model s motorem do
2,5 ccm madarsky modelar M. Somogyi a dosahl rychlosti 171,428
km/h. V kategorii akrobatickych modelt startoval rovnéz mimo
soutéz Madar K. Séndor,

Na zavér soutéze predvedli vitézové jednotlivych kategorii
ukazkové lety.

Viesvazova modelafska soutéZ byla organisovéina dobfe. Chybou
bylo pouze to, Ze o soutéZi nebyli informovéini mladi leningradci
ani jedinym plakdtem.

Zpracovdno podle ¢ldnku hlavniho rozhodéthe L. Lanina v éaso-
pise Krylja rodiny 10/57.
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S upitmnou radosti prijal viechen nds lid zprdvu o jedno-
mysiném zvoleni soudruha Antonina Novotného presidentem
Ceskoslovenshé republiky. Svazarmovsti sportovei privitali
zvoleni soudruha Novotného s hlubokym uspokojenim, nebot
do Cela stdtu se dostdvd dlouholety pracovnik v télovychovném
hnuti, ktery mél vidy piné a hluboké porozuméni pro uyznam
a porfeby sportu.

Soudruh Antonin Novotny se narodil 10, prosince 1904
v Letiianech u Prahy jako syn zednika, Tehdy Sestitlennd
rodina chudého délnika neméla véru na rigich ustldno a tak
soudruh Novotny od nejitlejiiho mlddi poznal tvrdy déinicky
Eivot.

Po ukonceni Skoly se soudruh Novotny vyudil strojnim zd-
mecnikem a Fivot v délnickém prostiedi mél viiv na utvdfeni
Jjeho charakteru. Zdahy vstoupil do sociding demokratické stra-
ny a cinné se zucastnil politické prdce, na co# jisté mél viiv
Jjeho otee, kiery po rozkolu socidiné demokratické strany
vstoupil do KSC. Jeho priklad strhl i soudruha Antonina
Novotného, ktery se ve svych sedmndeti letech stal Elenem
KSC a neochvéiné po celou dobu pinil povinnosti ¢lena strany.

V téch letech se soudruh Novotny*se zdpalem vénoval prdci
v proletdfském télovychovném hnuti a aktivné se zucastnil
spartakiddy na Manindch i v Brné. -

V' roce 1929 se soudruh Novotny stal diivérnikem straniché
organisace a o rok pozdéji byl zvolen piedsedou organisace
okresu Karlin-venkov. Ndsledujici léta byla vypinéna pocti-

PR AL AR I MM S0 SIS SN

Soudruh

ANTONIN
NOVOTNY

byl dne 19. listopadu
jednomysiné zwvolen

PRESIDENTEM
CESKOSLOVENSKE

REPUBLIKY

vou a houfevnatou stranickou praci mezi vysolanshymi a li-
beriskymi tovdrnimi délniky. V roce 1935 byl wvsldn jako de-
legdt na V1I. sjezd Komunistické internaciondly a po ndvratu
se stal instruktorem pradské krajské organisace KSC. V roce
1937 byl zvolen tajemnikem krajského wvedeni strany. Na
podzim tého# roku byl posldn jako krajsky sekretd¥ do Hodo-
nina, kde pracoval a do roku 1938.

Po prichodu nacistit se ihned zapojil do ilegdiniho hnuti
a v zdff 1941 byl zatéen Gestapem. Ndsledovala krutd léta
v Mauthausenu, aviak ani hriizy koncentraéniho tdbora ne-
dokdzaly zlomit pevnost jeho charakteru a jeho bojové odhod-
lani. Stal se oporou a posilou ostatnich spoluvézii.

Po osvobozeni ho strana - ji¥ v kvétnu 1945 — povéfila
funkct vedouciho tajemnika KSC v Prafském kraji a na
VIII. sjezdu KSC byl zvolen do UV KSC. V roce 1951 na
ndvrh soudruha Gottwalda byl zvolen tajemntkem UV KSC,
lenem predsednictva UV a élenem politického sekretaridtu,
V lednu 1953 byl jmenovdn ndmésthem piedsedy viddy a po
smrti soudruha Gottwalda byl zvolen prunim tajemnikem
UV KSC, jim# zistal a# do svého zvoleni presidentem re-
publiky.

My, svazarmoviti modeldfi, radostné zdravime svého pre-

sidenta, jeho# osoba i celé jeho Zivotni dilo je ndm =zdrukou '

dalsiho rozvoje naieho hospoddrského, kulturniho a politické-
ho Zivota a je ndm zdrukou toho, %e nae branné sporty se
budou i naddle rozvijet za nejuspésnéisich podminek.
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V zpominka na soudruha

Antonina Zapotockého

Bylo to, jako by z¢ista jasna udefil
hrom. V proni chvili jsme ani nechtéli
wéFit zprdvé, kterd se dne 13. listopa-
du v rannich hodindch rozlétla Pra-
hou.

VEdyt to bylo pred neddvnem, je
tomu vlastné jen nékolik mésicit, co
soudruh Antonin Zdpotocky prijal
svazarmouvské letecké sportovce (na
snimbu),co's nimi srdeiné a pratelsky
besedoval, a ted . . .

U$ nikdy nepopatiime do srdecné,
pidtelské tvdie soudruha Zdpotocké-
ho, u$ nikdy nds neptivitd jeho mily
usmév, uf nikdy nestiskneme jeho
pevnou, délnickou ruku . . .

Celv Zivot soudruha Antonina Zd-
potockého byl wénovdn obétavému
boji za osvobozeW délnické tiidy,
véci pracujictho lidu a boji za socia-
lismus. Vice neZ pul stoleti stdl v Cele
hrdinného boje, v &ele preduoje délnic-
ké tFidy.

Od samého zalofeni Komunistické
strany Ceskoslovenska stdl soudruh
Zapotocky v piednich faddch strany,
v ele Rudych odborit vedl revoluini
délnictvo v téEhych tfidnich bojich,
demonstracich a stdvkdch. Vidy byl
tésné spojen s lidem, jehod zdjmy mu
byly nejoyisim zdkonem.

Ani persekuce a Zaldfovdni za
pruni republiky, ani koncentracni td-
bor nacistii nemohly zlomit srdce ve-
likého bojovnika a jeho revoluini
eldn. Po osvobozeni nasi vlasti So-
vétskou armddou se dal s novou ener-
gii do prdce a jako pFedni clen strany
stal opét v Cele Revoluéniho odboro-
wého hnuti, kieré vedl do vitézného
boje v unoru 1948. Jako predseda
viddv a jako president po smrti
soudruha Gotrwalda patfi mezi nej-
prednéjsi organisdrory socialiStické
vystavby nadi viasti.

Soudruh Antonin Zdpotocky je
mriev.

Feho dilo viak Zije a véiné bude
&z,

Feho pamdtka nikdy nevymizi
z nasich srdci.
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Modela¥i k 40. vyroéi Rijna

TRI REKORDY SERGEYJE MALIKA

...pod modrou oblohou nad stanici
Silikatnaja u Moskvy létala jednoho le-
todniho letniho dne maketa motorového
letadla, odstartovand jednim z nejlepsich
radio-modeldit Sovétského svazu, Sergé-
jem Malikem. Model byl ve vzduc'
1 h, 7 min. a 7 vt. Tak vznikl novy viesva-
zovy rekord v trvani letu kategorie radiem
fizenych jednopovelovych motorovych mo-
deln.

To byl prvni rekord. Sergdj Malik se
usilovné zabyval zlepSenim letovych vlast-
nosti modelu i radiové aparatury a dne
22. fijna dosahl s tymZ modelem dalsiho
viesvazového rekordu ; jeho model letél po
odstartovani piimo ve sméru orientaéniho
bodu, vzdileného od mista startu 2200 m,
nékolikrat zakrouZil a pfistdl 10 m od orien-
taéniho bodu. Vzddlenost 2200 m je no-
vym viesvazovym rekordem kategorie ra-
diem fizenych jednopovelovych motoro-
vych model.

Nasledujiciho dne - 23. fijna - pobidnut
uspéchy, pokusil se S. Malik o novy re-
kord v trvdni letu s radiem fizenym mo-
delem vétroné, Model, odstartovany z ru-
ky na tpati hory pobliz Tusina, létal 1 h,
41 min., coZ je 0 23 min., 46 vt. vy3si pre-
dedlého viesvazového rekordu, ustaveného
sportovcem V. Gerasimovem z Alma-Aty.

Nové rekordy jsou osobnim darem Ser-
géje Malika ke 40. vyro&i Velké fijnové so-
cialistické revoluce.

L &

VYSTAVKA LODNICH MODELU

Dosaafovei Krasnopoljanské stfedni $ko-
ly oslavili 40. vyroti Velkého fijna splné-
nim danych zdvazki.

PRVNI SOUTEZ S

(pt) Vzristajici poet leteckych mode-
ldft na stiednich Skoldch pfimél minister-
stva osvéty a télesné vychovy SSSR k roz-
hodnuti, Ze¢ poéinaje letodnim rokem bude
kazdoroéné poridana samostatnd letecko-
modeldiskd soutéZ pro modeldfe-§koliky.

Prvni roénik se konal na zavér Skolniho
roku 1956—7 ve dnech 2.—8. fervna na
letisti Kirovského aeroklubu. Soutézilo 41
vybranych druistev z 9 autonomnich re-
publik, z mést Moskvy a Leningradu a
z 28 oblasti, Celkem startovalo 120 mla-
dych modeldri-ziki, z nichZ vétSina pra-
cuje v modelaistvi teprve druhy rok; jen
10 téastnik( mélo pétiletou praxi.

V organisovani této soutéZe nejmlad-
Sich modelafi pomohli mnozi pfedni mo-
deldfi-sportovci a instruktofi; jako pfiklad
stali uvést Alexandra Erlera, ktery je
zndm i v zahrani¢i svymi pracemi v oboru
dalkového fizeni modeli.

V soutézi bylo hodnoceno 200 létajicich
modela riznych kategorii; 167 modeli
ukazalo dobré letové viastnosti. Zpracova-
nim vynikaly modely zaka z Moskvy, Tuly
a Tatarské republiky.

V hodnoceni kolektivii ziskalo prvni
misto druzstvo Moskvy — 1977,1 bodu.
V kategorii vétroni A-2 ziskal mistrovsky
titul zak 9. tridy stfedni §koly v Novgo-
rodu - Jurij Spiridonov, jehoZ model na-
létal v péti startech 846,4 vt. V modelech
na gumu se stal mistrem Nikolaj Nako-
néény z Moskevské oblasti (786,2 vt) a

Stfedem zdjmu v obdobi oslav byla vy-
stavka lodnich modeld, instalovand v mist-
ni osadé. Dvacet modeld vojenskych lodi,
plachetnich i dopravnich lodi zkonstruova-
li &lenové $kolniho krouzku lodnich mode-
lafa.

V besedich o revoluénich bojich v fij-
novych dnech byly modely lodi, hlavné
kfizniku ,,Aurora*‘, prostiedkem ke spe-
stfeni besed.

Z VDECNOSTI A LASKY

Dirkem vyznaéného sovétského lodniho
modelidfe — DZavala Jusupova — ke 40. vy-
ro¢i VRSR, je model panorama ,,Obrana
Sevastopolu*, zhotoveny z jednoho kusu
slonové kosti. Mistrovské dilo, do detaila
zachycujici bitvu Machalova Kurgana
v &ervnu 1855, kdy ruskd vojska odrazila
utok vetfelcd na ruské vzemi, je jednou
z mnoha praci, které ziskaly D. Jusupovi
slavné jméno nejen v Sovétském svazu, ale
i za hranicemi.

V roce 1949 byl Jusupov vyznamendn
marédlem SSSR Vasilevskym za model
kiizniku; v minulém roce zkonstruoval
model se spalovacim motorkem ,,Vitéz-
stvi, (Model je presnou kopii lodi, na
které sovétiti turisté podnikaji cesty kolem
Evropy.) S modelem lodi ,,Vitézstvi* a se
dvéma kfiZniky se Jusupov zulastnil le-
to$ni Mezindrodni vystavy lodnich modela
v Londyné, kde ziskal mezi 30 anglickymi
pracemi prvni misto.

Mezinarodnimu championu z roku 1955,
nositeli zlaté medaile a vitézi letoSnich
VIII. Viesvazovych zdvoda lodnich mo-
delti v Moskvé - D, Jusupovi - byl pravem
Mezinarodnim rozhodéim sborem udélen
titul ,,Modeldisky inZenyr-konstruktér®.

Zpracovdno podle ,,Sovétskij patriot”

KOLAKU V SSSR

v kat. volnych motorovych modell Zik
10. tiidy stiedni $koly v Kirové - G. Ni-
kulin (751 vt).

Po nékolikaleté prestivce létali mladi
modelafi na této soutéZi i s draky a balony.
Prvenstvi v tomto oboru ziskali Zdci z au-
tonomni Karelské republiky.

Na soutéZi, kterd trvala skoro cely tyden,
méli mladi modeldfi dost &asu i na vymeénu
zkuenosti. PH té prileZitosti se ukdizalo,
%e i nejmladéi sovétiti modelafi maji veliky
zdjem o modelafstvi v jinych zemich, Ze
hodné terpaji zejména z polskych a Eesko-
slovenskych leteckych a modelafskych ca-
sopisii a Ze by se radi utkali s modeldri-
§koldky ze spratelenych zemi.

Je tedy moZné, budou-li k tomu podnéty
s vice stran, Ze se dotkame v pfistich le-
tech i mezinarodni soutéZe modelafa- §ko-
laka. Uspofddini takové soutéZe by byl
jisté velmi zasluiny &in, ktery by pfispél
jak k vzajemnému poznini mlddeZe, tak
k roziifeni leteckého modeldfstvi na Sko-
lach!

Zpracovdno podle &ldnku G. B. Dragunova
v fasopise Skrzydlata Polska

NA TITULNIM SNIMKU

na obdlce tohoto Cisla jsou élenové KA
Praha-mésto M. Herber (vlevo vzadu) a
Z. Liska p¥i cvicném létdni. — Akrobaticky
model M. Herbera otiskujeme v tomto Cisle.



USPECHY OSTRAVSKYCH MOPELARY V POLSKU

V' minulém Cisle jsme psali o obsolutnim vitézstvi modeldFu kraj-
ského aeroklubu Ostrava na souté#i, porddané v Katowicich k ucténi
pamdtky polskych letcii Zwirki a Wigury. Pfindiime k tomu jesté
snimky vitézi viech t¥i kategorii a vykresy jejich modelii, jak je otiskl

100
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WP — 257

Konstrukce: J. Prokop
Plocha kfidia 29 dm’
Plocha vyikovky 4,87 dm'
Viha 410 &

casopis Skrzydlata Polska. Zleva: Fan Prokop — vitéz kategorie
A-2; Bretislav Sebesta - vitéz kategorie Wakefield; Karel Scheuter
- vitéz kategorie volnych mot. modeli.

Snimky: St. Meus
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Konstrukce: B. Sebesta
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- Plocha kFidla 15 dm?
Plocha vyikovky

1
Profil kiidla MVA 123 2 36dm Profily « upravené Clark Y
Profil vitkovky MVA 123 Viha 230 ¢ Motor Webra Mach-1
" A SR, . Profily vlastal F | EO | Vrtule 255 x 158

Konstrukce:
K. Scheuter

Plocha kfidla 23 dm?
Plocha vybkovky 10 dm®
Viha 530 g

Diia 29. septembra sa uskutoénil v Ban-
skej Bystrici uz Stvrty roénik modeldrskej
sutaZe ,,Velkd cena Banskej Bystrice v ka-
tegorii makiet a akrobatickych modelov*,
Tiéto sutaZ je uZz medzi nadimi modeldrmi
znatne popularna, o ¢om svedéi pomerne
velky potet prihlisenych. Zial, z prihlise-
nych prifla len nieto viac ako polovina.

Mensia Gast sa prejavila aj na trovni
sufaZe, hlavne u makiet, kde nakoniec ,,vy-
buchli“ aj favorizovani modeliri KA
Banska Bystrica, ktorf pre stile propagaé-
né lietanie pri réznych prileZitostiach ne-
dostdvali pripravované makety, alebo pri-
§li z nezalietnutymi modelmi, ktoré hoci
boli perfektne vypracované, neumiestnili
sa, pretoZe neodlietali, Pekné makety
predviedli aj modeldri z KA Pardubice.

Vysledky
proyeh troch z 15 hodnotenych makiet
1. Kollir Jan, KA Zilina,

LD 40 Meta-Sokol 632 bodov

VELKA CENA BANSKE] BYSTRICE

2. Mesiarik O.,

KA B. Bystrica, NU 200 603,6 bodov
3. Sedlék Lad.,

KA Bratislava, Avia BH-3 595 botj&v

Druhou kategériou sifaZe boli upitané
akrobatické modely. SafaZ bola hodnotend
ako jedna z troch vyberovych pre repre-
zentantov tejto kategorie. Napriek tomuto

*zaradeniu chybala tcast niektorych dob-

rych modelirov-akrobatov, ktori sa ne-
prihlasili (KA Liberec, Brno, Jihlava),
alebo aj ked prihlaéky podali, na stitaz ne-
prisli (KA Olomouc, M. Boleslav, KA
Gottwaldov, Plzef a s. Herber z KA Pra-
ha). Z 27 prihldsenych akrobatov Starto-
valo 11.

Treba si uvedomit, Ze prihlaska je zmlu-
vou medzi poriadajucim a shfaZiacim, a
teda je pre obe strany zdviizna. Neagastou
prihliseného vznikaji pre na$u organiza-
ciu zbytoZné vylohy a zbytoéne sa znechu-
cuji usporiadatelia.

Maketa
rumunskeho
lietadla

IAR 817

Pckne zalietal vitaz tejto kategorie, Ivan
Cini z KA Bratislava, ktorého Starty boli
uplne $tandardné, vyrovnané. Po prebri-
seni niektorych figir mé nadej stat sa jed-
nym z nasich budicich reprezentantov,
Perfektne lieta tieZ Jozef Gébri§ z KA Bra-
tislava, $koda, Ze nespolahlivy motor znaéne
vplyval na jeho umiestnenie.

J. Trnka a J. Barto§ z KA Praha a J.
Kollir z KA Zilina odlietali celi zostavu;
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B. Novoind z KA Pardubice bola s make-
tou Zlin-X11I siedma.

na neéistotu pilotdZe moZno vplyvaji aj
ich, na akrobatov prili§ rychle modely.
Tohoroény favorit s. Fiala z KA Praha
viak naleZite nezabral, nakolko ani pri
jednom $tarte nevedel nastavit motor.

Prui traja = 11 hodnotenych akrobatov

1. Cani Ivan, KA Bratislava 758,3 bodov
2. Kollar Jan, KA Zilina 662 bodov
3, Trnka Jifi, KA Praha 602 bodov

Veelku moZno o IV. roéniku Velkej ceny
Banskej Bystrice povedat, Ze jeho troven
bola niZ$ia, ako III. roénika, hlavne po
stranke organizaénej. Aj ked nedodlo k vic-
iim chybdam, predsa pocasie ovplyvnilo
priebeh surtaZe, hoci kategdria akrobatov aj
pri menSom potte uéastnikov ukdzala ne-
sporne stipajicu troven. Verime, Ze bu-
duici V. roénik zhromazdi skutoéne viet-
kych nadich akrobatov a maketirov, ktori
si pravdébodobne budi mobct zmerat sily
aj so zahraniénymi Gastnikmi. -Kr=

Ydn Kolldr, vitaz sttafe makiet a druhy
v akrobatoch.

Mnrarck se rozbéhl, Listy vrtule se roz-
todily tak, aZ splynuly v jediny mlhavy
kotoucek. Ivan pfiviel ofi. Vidycky v ta-
Jrové chuili pfiviral oci. Mlhavy kotoucek
mu promérioval pritomny svét. To se mu
zddlo, %e uf neni Ivanem, na hkterého si
jedté lechdo kfikl, nybrZ soudruhem Pro-
vaznikem, vdinym, statnym, wrostlym mu-
Zem; Ee nesedi na bobku nad malym motor-
kem, nybrE Ze stoji v kombinéze, s kuklou
pod bradou rozepjatou u wvelkého stroje,
nejradéji stihalky; a milhavy kotoucleh f%e
perostl v ohromny mlhavy kotoué, od kte-
rého na viecky strany odletuje prach a drobny
pisek a trdva kolem se ohybd u samé zemé,
div kofinky nevyrve. V' téch chvilich se mu
prosté zddlo, Ze dospél on sdm i viechen vi-
kolni svét,

A jako téméf pokafdé v podobnych oka-
méicich, 1 nyni prisel ndhly ndraz, ktery ho
prudce vrdtil do skutecnosti. Tim ndrazem
dnes byl hlas Vdsi Soukupa.

Vdsa Soukup, to byiataké takovy divny
patron. Samoliby, nikdy nespokojeny = s tin,
co délali druzi. Proto i haStefivy, posmé-
valny. Yenom to, co délal on, bylo sprduvné,
dobré, rozumné. Snad prdvé proto se v klu-
bovné, v dilné i na letisti nikdo nedoptal na
Vdsu Soukupa. Viichni mu fikali Vasilij
Blafeny.

»Vanechdvd,” sykl Vidsa Soukup.

Ivan se vrdtil do pritomnosti. Mlhavy ko-
toud vifil beze zmény. Ne, nedalo se rvrdit,
Ze by se v chodu motorku vyskytlo néco, co
by rufilo jeho plynuly vykon.

wiNevynechdvd,” fekl lhostejné. ,,To se
11 néco zdd.”

wlPoviddm, e vynechdvd,” opakoval ne-
ustupné Vdsa.

»Tobé tak vynechdvd,” uSklibl se Ivan
trochu podrd#déné,

oKdyE feknu, fe vynechdvd, tak vyne-
chdvd*® hddal se Vasek.

» Ty vynechdvds, ty — Vasiliji BlaZeny,*
vyhrkl Ivan.

\ Vdsa Soukup zatal pésti a kousl se do
spodniho reu.

»Co tim myslis? Vyjddii se!* bli&il se
wyhrugné k Ivanovi.

Tvan se zarazil. Prdt se — ne, to ne-
chtél. Zejména tady, na letisti ne. To udélal
jen jeden z nich, Milan Tomsa, a to uf
bylo hodné ddvno. Pohddal se, slova mu
nestacila, zacal se bit — a vic uf na letifté
nepfiel, Letiité neni 3ddnd aréna pro byci
zdpasy, fekl tenkrdt instruktor. Za trest
zakdzal Milanovi mésic pristup na letisté.
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A Milan z klukovské zlosti i =z urafené
jeSitnosti se u¥ na letiiti neobjevil wvilbec.

Bit se, to tedy ne. Za tolik by Ivanvouvi
ani Vasilij BlaZeny, ani jejich malicherny
spor nestdl,

1Co tim myslis ?** syel Vidfa u% na krok od
Ivana.

»Co tim myslim! Krougek civilni obrany
tim myslim. UZ jsme t& tam zase dvakrdt
neviddli,

Skoro se zalervenal nad tou vytdikou.
Ano, byla to vytdacka., Uklouzlo mu nepro-
gietelné slovicko a ted, kdy# si je Vidia yylo-
il po svém, nevédél, co mu Fici.

LECCOS SE MUZE STAT

Napsal Jifi Muk

Vdfa se rozesmdl. Pést se mu rozeviela
a wvolnd dlan Sermovala vzduchem pred
Tvanovyma ocima.

y»Civilni obrana! Civilni obrana!** po-
sméiné prozpévoval. ,,S tim si na mé pri-
jdest Viymyslili jste si kroufek CO, za-
chtélo se vdm dalstho odznaku, vy sbérarelé.
A ted se muZete strhat. Ale pro mé, rozu-
mif, pro mé je cely vds krousek volik . . .
seviel prsty do Stipce a luskl jimi.

s»INezapsal ses tam také ?**

swZapsaly prod ne, priznal Vdia lehko-
mysiné. ,,Zapsat se mufe kaZdy a kam
chee. Ale kdy# jsem poznal, £e je tam jen
uleni, zase jsem prestal, Uleni mdm dost ve
Shole."

»wKdo se dd na wvojnu, musi bojovat.”

A jd jsem modeldf. Rozumis? Modeld¥!
Ta vase civilni obrana by mi stejné k nicemu
nebyla.

Motorek se zastavil. V' zdpalu hddky si
toho ani nevimli. A% nyni pohlédl Visa na
zem a Shodolibé se rozesmdl.

wA vidi? Vynechall Co jsem fikal?

Vynechal! ¥d jsem modeld¥, jé tomu ro-"

gumim, jd to pozndm ddvno dfiv, ne¥ ty si
vepomenes. Ty - s tou rvou civilni obranou!*

Tvan mél pla¢ na krajicku. Takovd ha-
nebnd pordska! Copak musi mit Vasili
Bla%eny vidycky a ve viem pravdu?

A nevynechal. Dosla mu ifdva, to je
viecko. Ddm mu novou a uvidii.”

Odzdtkoval lahvicku a naléval smés.
Prsty se mu chuély.

wDost! Dost u%, ty civilni umélée!* 3klibil
se mu Vdsa.

»Jd ti ukdZu! Jd ti ukdfu!* jektal Ivan.
Prudce nastartoval. Motorek se opét prud-

ce rozbéhl, Soudasné pocitil Tvan prudkou
bolest v prstu.

Podival se na ruku. Z ukazovddhu levé
ruky se mu finula krev. V rozruleni, slosti
a litosti nebyl dost opatrny. List vrtule mu
prosekl kiZi hodné hluboko.

Zuved! prst do vyse a trochu se roztidsl. Ta-
ké Vdsa vytiestil odi.

wZavag — zavaf mi 1o, 1pél Ivan. Bolelo
to.

wJd ... jd - alejak . .. jd nevim jak
koktal Vidsa. A ndhle se rozbéhl ke skupiné
ostatnich modeldii. ,,Holi! Hostii! ITvan se
zraml!*

Sebéhli se do tésného kroughu a vyjevend
se divali na odkapdvajici krev. )
wZavafte mu to nékdo! Tak mu to pfece

zava#re!* volal Vila,

Zavdzat, oviem, zavdzat. Samozfejmé
zavdzat, Ale jak?

»Dej sem kapesnik!* pobidl koneiné jeden
z hochi Ivana.

Omorali kapesnik kolem rdny. Kapesnik
témér ihned prosdkl kroi,

,»To nepomiife,” bledli chlapci.

s Instruktoral - Soudruhu instruktore! <
rozbéhli se k dilné.

Vidél uf, Ze se néco déje. Prdvé vychdzel,
Prekotné mu vysvétlovali, e se Ivan zranil,
Fe krudci, Ze to neuméji zastavit . . .

Neztratil klid. Vzal Ivana za rameno,
podvdzal mu Cistym Sdthem zdpésti, odstranil
zakrvdceny kapesntk, zavedl ho ke skiince
proni pomoci a rychlymi pohyby mu osetfil
rdnu.

s Soudruhu instruktore, vy jste ulinény
doktor,* pochvaloval ho Vidsa. ,,Kde jste
se tomu naudil 7

2wV kroufku civilni obrany,” wusmdl se
instruktor. ,,Ale umét by to mél kazdy. Na
letisti, v dilné i doma se leccos mide stdt, =
A my, Ivane, pojedeme k lékati. Mij zdkrok,
to byla jen proni pomoc. Mdm tu motocykl,
zavezu té tam."

Klidnymi, nevzruSenymi pohyby si navlékl
kabdt. Opravdu, v klopé se mu leskl smalto-
vany odznak PCO I.

Dfiv ne# si Ivan usedl za instruktora, pfi-
todil se k nému Vdsa Soukup. Trochu klopil
oéi a do tvdfe se mu nepodival.

Ty, Tvane, nic ve zlém," Fikal provinile.
o Jd nechtél . . . A prosim té, kdy bude pFisti
$koleni 7

wSkoleni 7 nechdpal Ivan. ,,Jaké Skole-
ni 7

»INo, pfece v kroufhu civilni obrany.
Tobé aby taky viechno ddval po lopaté . .



Stavime nelétajici maketu ceskoslovenského sportovniho letadla

,TRENER Z-226*¢

Vykres sestaveni makety, zhotovené v méfitku | : 25. Na strandch 258 a 259 je dal’i popis makety.

VRO.57
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Nelérajici maketa ,, TRENER Z—226%, kterou zhotovil Viadimir Prochdzka pro &. za-
hraniéni obchod.

STAVIME NELETAJICI MAKETU ,,TRENER Z-226**

Piinddime slibené vykresy a ndvod k postavenf nelétajici makety nafeho nejuspéingj-
$iho sportovniho letadla ,, Trenér* Z-226.

Hlavnim kusem materidlu na tento model je lipovy hranolek na trup o rozmérech
35 % 60 x 275 mm. Trup z néj zhotovime postupem, ktery byl popsin v &lanku ,, Jak sta-
vét nelétajici makety” v LM 11/57. Sablony & I a 2, které si piekopirujeme z vedlejsi
strinky, uddvaji obrys trupu shora a se strany v méfiku 1 : 25, K pfesnéjsimu opracovéni
trupu ndm poslouZi i daldi pfipojené Sablony A, B, G, D. Do zifezu v trupu zakliZime
spojku & 3, vyfiznutou z 5 mm tlusté preklizky.

Kiidlo, sestdvajici ze dvou polovin, zhotovime z lipového prkénka o tloudtce 10 mm
podle Sablony &. 4 a téZ vyprofilujeme za pomoci §ablon E a F,

Podobnym zpisobem, aviak jen z 5 mm tlustého lipového prkénka, vyrobime vyskovku
&. 5 a smérovku &. 6. K zaprofilovini ocasnich ploch ndm pomohou ablony G a H.,

Mime-li viechny dily opracované, sestavime a skliZime cely model podle pfipojeného
vykresu sestaveni (str. 267) a rozloZené sestavy (str. 269). Na str. 267 jsou uvedeny
i pfesné rozméry této makety v méfitku 1 : 25.

V dobg, kdy schne lepidlo, si pripravujeme dalii drobné dily, jako vrtuli s hlavici, pod-
vozek, ostruhu s kole¢kem, atd. Zbyvi jedté vybrousit cely model jemnym skelnym pa-
pirem, natmelit, znovu vybrousit a nalakovat, V ¢ldnku v minulém &isle je podrobnéji
vysvétleno, jak si pfi téchto pracich spravné podinat.

Zakladni barva letadla ,,Trenér* je okrové Zlutd a dopliky, t. j. ordmovéni kabiny, tfi
pruhy na smérovce a kyl zadni &isti trupu jsou bledé zelené, Dva pruhy na podvozku
jsou &ervené, stejné jako ndpis ,,Bohatyr* na kapoté. Cdst plochy kapoty pfed kabinou je
natfena ¢ernou matovou barvou. Imatrikulaéni znatky jsou &erné. Vrtule je zhotovena
z péti aZ sedmindsobné pickliZky a natfena bezbarvym nitrolakem.

Tim je stavba modelu ukonéena, Zbyvé jesté vyrobit podstavec, krery zhotovime podle
svého vkusu. Na nozku pbuZijeme pasku ohnutého plexiskla nebo chromovaného drétu
z motokola ¢ 3 mm,

Doufiim, Ze podlete do redakce fotografii jak se vam model podafil; ten nejlepdi radi
otiskneme. Bude-li o stavbu nelétajicich maket zdjem, piipravim vykres nékterého
dalsiho zndmého &s. letadla, jehoZ makety jsem zhotovil.

Viadimir PROCHAZK A, KA Praha-mésto

4. SCHEMA SESTAVENI MAKETY,,TRENER Z-226*

K VYKRESUM NA STRANACH 267 a 268

Buﬂe vas zajimat ...

® Ve Varfavd se v zdfl konalo Mistrovsrvl Pol-
ska rychlostnich wpoutanych modelit, krerého se
sucastnilo 19 zdvodnikil. Mistrem Polska na rok
1957 se stal H, Bazylewicz z Krakova, jehod
model s motorkem 2,5 cem léral rychlosti 155,84
Emlh, Za nim se umistil A, Kozlowski se 152,54
kmih a R, Kudelka se 138,46 km[h, oba z Kaio-
vic,
® Vysledky nirodniho mistrovstvi NDR volné
lérajicich modeld v roce 1957:

Kat. A-1: R, Schuman (Karl-Marx-Stadt) -
1084 b,

Kat. A-2: R, Schumacher (Postdam) -
1410 b,

Modely na gumu: G, Rasemann (Suhl) -
1472 b,

Motorové modely: J, Riger (Dresden) -
1524 b

Létaj.icl kiidla: B, Hasack (Halle) = 707 b,

® Ve dnech 14. a 15, zd#i se konala na varfav-
ském letidtd celostdind sourds lérajicich maket,
Startovalo celkem 33 modeld,

V' kategorii upoutanych maket zuirdzil 1, Pu-
delko & Krakova s maketou historického letadla
Bartel BM 6 a, krery dosdhl 572,5 b, Druhé
misto obsadil L., Pawlowski 5 maketou letadla
Bies (553 b,) a tferd byl ¥, Kuszilek s maketou
levadla PWS-26 (530 b.). Mezi maketami byly
i modely &. letadel Tarra T-101 a Shaut M-2,
Nejvlee pozornosti vabudila maketa dvoumaotoro-
vého letadla Mirchell,

V' kategorii volné ldrajicich motorevyich maket
byl nejleptt K. Strycharski s modelem letadla
RWD-4, ktery byl ohodnocen 326,5 b.' pfed B,
Grodziskim, ktery s modelem Piper Cub dosdhl
326 b, V' kategorii Meajicich maker vétrofi svi-
tézil ¥, Sulisz s makerou vétroné Jashdlka,

® Studijni laboratof wvysoké #koly dopravni
v Dratdanech je rijem pro Zeleznitni mode-
lafe, Miniaturni feleznice, instalovani v této
laboratoti, mid 275 m kolejnic se 70 v¢hybkami
a 13 kiizovatkovymi vyhybkami (t. zv, ,,angli-
¢any"'). Viechny vyhybky na hlavni trati jsou
oviddané dilkové z fdiciho stolu, Modely lo-
komotiv (méf, 1 : 100, rozchod 14,5 mm) jsou
vérnou kopi béinych serif, jezdicich na némec-
k¥ch Zeleznicich, Jsou velmi vykonné, téméf
viechny z nich utihnou ,,tékotondZni** sou-
pravy dlouhé a2 7 metrit! Studenti drdddanské
vysoké dkoly studujl na této miniatute problé-
my Zelezniéni dopravy,

® Meszindrodnt korespondenini uthdni modeldin
Polsko = NDR, uspotddané letos v zd#l, skonéilo
vitdzstvim Polska v poméru 3921 : 2526 b, V ha-
tegorii wdtroti obsadil proni misto Peinel (NDR)
5 503 vt, pred Poldkem Fastrzebskim se 450 ve.
Kategorie modeld 1 gumovim pohonem se stala
katisti polskych representanti, ktetf obsadili prvd
a druhé misto, Glusa nalétal 592 vt a Zurad 458
vt, V kategorii motorovych modeldl zvitdsil Réger
(NDR) = 643 wvt, druhy byl Schier (Polsko) =
590 wi. Vyslednd fasy polskyeh modeldfi jsou
soultem potse ze 4 letdl, nebor' pded starty se ldraly
po 14 hod, a proposice pledpisovaly start mesi
8 a 14 hod. V den soutége prielo a vdl dosti silny
vitr,

® Desité &islo éasopisu ,,Der Modellbauer*
(NDR) pfineslo velkou &tyistrankovou repor-
tad z modelafského mistrovstvi svéta v Mladé
Boleslavi s Uplnymi vysledky a mnoha fotogra-
fiemi.

® (p) Polskd firma v Mielci, kterd vyrdbl znd-
mou detonacni , dvaapilhu* Fashdlha-2, zaha-
Juje seriovou vyrobu nového typu o obsahu § cem,
Je zajimavé, e novy motor Sokdl-3 je deto-
nacni ([).

Ostravitd modeldti, ktefl = pokud je sndmo -
Jedini u nds léraji se seriovymi motory Jaskdika,
maji s nimy dobrd shulenosti,

® (p) Pres 2,000 divikd zhlédlo letodni letni
propagaéni zdvod upoutanych modeltt v Bo-
logni v [talii, Zndmy A, Prati dosdhl v zdvodé
»0O pohir tov, Supertigre* rychlosti 200 km/h
8 motorem G-20, Zajimavé byly i zivody
teamt, modeldfsky souboj ,,combat* a akro-
bacie, kde mél velky uspéch model s tryskovym
motorem,

® (p) Americky balomovy klub zorganifoval za-

Jimavy podnik pro mlddes, Z kole lerictho balonu
bylo nad méstem vypuiténo nékolik desirek ma-
Iyeh balsovych modeli, Zvitézil sdvodnik, jehos
modely doletély nejddle, Pdtrdni na gemi se sudast-
nili élenové motoristického klubu, kieti za nale-
zend modelu paddku, virrond a ,,gumdku"
v urdeném limitu ziskali 60, 40 a 50 bodu,

® (p)Dva znidmi ameriéti modeldfi = Bob Pal-
mer a Howard Bonner = vykonali cestu po ji#ni
Africe, kde piredvedli asi na 100 mistech akro-
baticky U-model a model #zeny radiem, Ces-
tou se zastavili za stejnym acelem také ve V,
Britannii, Pfitéto,sportovni cesté, podnik-
nuté pry pro navizdnf stykd se zahrani¢nimi
kolegy, ziskali oba ameritt! modelifi Setné za-
kazky na export americkych motord a radio-
vych aparatur,

/
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ING JAN DREXLER

K TAKTICKO=—METEOROLOGICKE

Fednim = bodi diskuse na Mistrovstul svéta letec-
kych modeldit v Mladé Boleslavi, ktery se téfil zvldst-
ni posornosii, byla rakiicko-meteorologickd pfiprava
representantd @ vyspdlych modeldfil, Tato ddst dishuse
probéhla prakricky jen mezi némeckymi a deskosloven=
shymi delegdry, Uved probl, thou se zabyvd
tento piispévek, ZhuSténé poddnf jednotlivych kapitol
a éasté odkaszy na éldnky v Leteckém Medeldfi = mi-
nulych ler byly vynuceny rozsahem, jej# bylo mozno
wvolnit,

1.0 ROZBOR MOZNOSTI TAKTICKEHO
STARTU

Taktika wvlastniho startu volnd létajiciho modelu
bude v podstard odliind, bude-1i model startovat

a ) pii soutdsi

b) pFi pokusu o rekordni vikon,

V pruém pripadd bude soutdfict modeld? wdzdn
pravidly soutdfe na urdity fasovy interval, v néms je
mu dovoleno startovar a na nutnost, docilit nékolika
lety co nejlepitho Casovdho primdru, aby si zajistil
dobré umisténi v soutdEi,

Obr. 1.
.

V druhdm pripadé voli modeld? samostaind podie
vlastni twahy okam&ik { misto startu a vykond zpra-
vidla jeden let,

Mosnosti taktichého startu v pruém piipadé jsou
ddle urdeny

1. situaci, ji% pravidla soutdde (na domdel § mezi-
ndrodni basi) dovelujt s hlediska volby mista a oka-
maiku startu na soutddnim leviiti,

2. wyuditim mistmi meteorologické situace k zuy-
feni vykonu v rossahu lasovdho intervalu, v néms
ntiife model startovat a lérat,

3. honstrukénd - acrodynamickou situact, jif povo-
lufi pravidla sourdse.

Body 1. a 3. maji ustdleny charakter, pondvads
pravidla se béhem soutdde nemini a pravidly soutéfe
je uréena v hlavnich rysech koncepce modelu, Mod-
nosti, zahrnuté v obou sminénych bodech jsou bezpo-
chyby prostudovdny do detailu kaddym trendrem
i &leny drudstva, takde po této strdnce nelze dehat
podstamné suyfeni vykonu,

Bod 2. md naproti tomu proménny charakter, nebot
mistni meteorologickd situace se mide ménit nejen bi-
hem soutéZe, ale § béhem tasového intervalu vyhraze-
ného soutédicimu modeldti, Uspich taktického startu
je tedy citlivé sudzdn s pripr i modeldfe respek=
tive celého drugstva, jak v daliim wvidime, po metco~
rologické strdnce,

Neni proto tfeba svldité zdiraszfiovat, 3¢ daslednd
takricka-meteoralogickd piiprava, sahrmujict co nej-
wétdl polet start do sndmych meteosituact, zuyluje
nadéji soutédiciho modeldfe na tspéch, nebot jen tak
mage vyusit i téch nejslablich projevit thermické nebo
mechanické turbulence k zlepient vykonu svého modelu,

Nelze souhlasit s ndzorem, fe tvahy o taktickém
startu, publikovand dosud v Leteckém Modeldii, majt
vétdi platnost pro vétroné neg pro volné lérafici moto-
rové modely, V pfipadé klidné konvekce Ize motorovy
model startovat smérem k mistu ofekdvaného nebo
zjifténého uvolnéni, kdeito v pFipadé vétrné konvekce
pozbyvd volba prthodného startoviité vyznam a roz-
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hoduje téméf vidy urdeni sprdvného okamiku startu,
(Viz kapitolu 2.0 a 3.0 — zminku o dominujicim kon-
trastu,)

Vahledem k aktudinosti problému budou daldt kapi-
toly prispivku zaméfeny k takticko-mereovologické
pripravé representanti v soutéEnim métitku,

2,0 VOLBA MISTA STARTU
2.1 Pii léwdni do thermické turbulence

Dovoluji-Ii pravidla soutége modeldii, aby si zoolil
podle vlastni uwaky misto startu kdekoli v prostoru le-
ti8td, je nutno, aby dodréel nékolik sdsad ve viasmi
pipravé,

Proni zdsadou je dokenald znalost projevit ther-
mickd i mechanickd turbulence podle vndfiich priznaki,
na ndg sourdsiei modeldf musi byt schopen wvdfend
reagovat i béhem taktického startu (viz LM 4]54),

Praxi v odhalovdni mist pomiige siskat modeldfi na
vyi tirovni jednoduchd thermickd mapa letiftd nebo
terénu, na ném# tremyje, Potide se siskdnim thermické

v VERONE
START HOTOROVERD

mapy terénu nejsou prakticky Sddné, pondvads mapa
doplfuje jen systém wlastni pfipravy, M de-li s¢ mo=
deld? v obdobi treningu oprostit od vyhleddvdni mist,
kde dochdzt k uvolnénim thermickych bublin, pondvads
takovd mista md jid pledem vyznadena, nide se tim
lépe vénovat sledovdni jewnt, jed wvolnini pedchdzefi
nebo je doprovdseji, Znalosti rakto ziskané uplaini
sulditd na cizim letilti, nebor sdkladni podminky

modelit nebo stany drudstev, letadla na stofdnee, shupi-
na vozidel ard, Autorovi se podatile vyivefit uspding
umély kontrast za spoluprdce nékolika shanicich se a
prato ochotnych modeldfi a jejich surdhi, rozprostie-
nych na plose asi §x5 m. Efekt = wvolnini provede-
ného na pozdddni byl pokagen tou okolnosti, e v bliz-
kasti ledici modely ve stavu slodendm i roslodeném za-
Zaly nesystematicky poletovar a vétiinou se pofkodily.

V piipadé, S¢ je vitr — i thermicky — nutno od-
hadnout sklon drdhy thermické bubliny po jefim wvol-
néni a polirar s ndleitou opravou pfi volbd mista tak-
tickdho startu, Uvddomime si soudasné, #e pohyb vzdu-
chi znamend té# svilent podtu mechanickych impulsit
k wooliovdni thermickych bublin, které proto bude pro-
bihat fastdjiy zato viak stoupavd proudy budou ménd
intensivnd, nebor’ bubliny se budou prohfivat po kratdi
dasové uscky,

Padle intensity kontrastit pHivosensch & umélych
vvhleddme logicky podle modnosti danych sourdénimi
pravidly misto s kontrastem nejoydamifsim. Mdme
pak nejvltii pravdépodobnou nadiji, fe s¢ na tako-
vim mistd budon vytvdfer dostateind silné stoupavé
proudy, abychom je jednak dovedli sfetelné rozeznat
od finych projevi turbulence, jednak model v pripadd
nesprdundho wrdeni okamdiku startu mife navdzat
i 5 mendi vytky.

Tieba svlditd sdirasnit, £e podobny postup ph
stanoveni vyhodnych mist na nesndmdm letiiti v rdmei *
soutdEnich pravidel dodrEime jen za hlidné konvekee,
t.J. pii besvitsl nebo mirném vitru a intensivnim slu=
nodnim zdfeni, Ddme pi tom bedlivy pozor, abychom
nestartovali na pf, na okraj betonovd plochy, ktery
Jeitd pred krdikou dobou byl ve stinu hangaru, V ta-
kovém piipadd je vydatnost kontrastu podobného mista
snadnd mendi ned hranice vlastntho stinu s ozdfenou
plochou letiled,

Pii vétend konvekei dominuje nad viemi ostatnimi
Jontrasty udinek hrany stinu mraku, ktery se pohybuje
smirem ke startwficimu modeld®i, I kdyd typy vitrné
konvekce a taktika Medni do nich vybihayi & rdmce
tohoto Eldnku, piece jen wvedme, fe takiika startu
motorovdho modelu { modelu vitroné je tu naprosto
stefndy af jig startuje na hranu stinu mraku nebo zd-

vaniku thermické rurbulence jsou stepné kdekoli na
svded, (Viz LM 11/57,)

Druhou zdsadou wolby mista startu pii lrdnl do
thermicke turbulence je urdeni nejuydamnéjitho kon-
trastu na podkladé skulenostd s thermickymi mapami.
Vime, Z¢ podmirkou vytvofent stoupavého proudu pii
thermickd turbulenci je nestcjnomérné prohifudni zem-
ského povrchu v disledku kontrastil v jeho utvdfeni
&t ozdfend sluncem,

Takovy kentvast je ddn na pf. letiStém s plscitym
podkladem, v feho® tésnd blizkosti je les nebo vdtdi vodni
plocha atd, S modeldfského hlediska stall viak kon-
trasty daleko nigii trovnd, aby wmodnily vanik dosta-
tecnd velké bubliny ohidtého vaduchu, pii éems mohou
byt bud pFir tho nebo umélého pivodu, Oba typy
kontrasti umét co do vyhodnosti,

Prirozené kontrasty lse nejéaseéfi nalézt na okra-
Jich letidtd, kde se ndhle mini druk porostu nebo kuay
probihd silnice, drdha atp. nebo konednd, kde jsou ro-
zestavény budouy sprduy letisté s hangary & navasuje
betonovd plocha. V prostoru letiité, pokud neni pro-
tindno b wmi rosjesdovymi drahami nebo aspoit
ujesdénou cestou = plachtafského provosu, se snazime
odhalit kontrast v zabarveni porostu, pripadné najit
takové zvindni terénu, jeg by mohlo vytvofit stin nebo
aspont rozdil v tihiu dopadu stunelnich paprski, Za
intensivniho sluneéniho zdfeni stati i voshrani mesi
plachou s nepoatym porostem a plochou, kde porost
byl posekdn,

Umélym kontrastem proti letistnl plode je na pf.
shluk lidi, ktery se sdriuje na jednom mistd — divdei
pfi modeldfshé soutéZi, stany kontroly prejimdnt

R

vany chladného veduchu,

Uved'me jeitd, Se kontrasty provokujicl vanik kon-
vekéniho proudént nelze satajit, takse zdkladni tak-
ticka-meteorologicky rosbor provede trandr se leny
drufstva obhlddnutim ciziho letidtd tieba pil hodiny
pied zaldtkem souréZe. Béhem soutéfe md modnost za
kolektivni spoluprdee celtho mudstva provifovat vy-
bér mist podle leri konkurentd pii respektovdni hle-
disek k uréend sprdvného okamziku startu, jef wvddi-
me v dalil kapitole,

Fistpm prekvapenim v diskusi na letoinim mistrov-
stvl byla posndmbka delegdei CSR, #e pii kolektivni
pripravé vbérovych drudstev lze ve vitiing pripadi
testovat sprdunost volby mist startu jednotlivych mo-
deldiit clondndm exposimetrem (méfeni intensity od-
rafentho sluneéniho svitla) .

2.2 Pii létani do mechanické turbulence

Zdsady, platné pro vpbér startoviftd pii mechanické
turbulenci, byly rdmeové wvedemy v LM 5,6/56.
Blizti podrobnosti viz té v kapitole 3.2,

Miuideme tedy shrnout hlavni body pri volbé mista
startu v rdmei soutédnich podminek v tomro potadi:

1. Dokonald znalost projevdt thermické { mecha-
nické turbulence pomoci prizemnich thermickych map
a mapovdni prostorit s vystupnou slofkon za prekds-
ko,

2. Urdeni nejuydatndj¥ich kontrastid v prostoru sou-
téZe co do urvdfent pidy a ozdfent sluncem respektive
wréeni prekdsky, jejis zdvétif ovliviiufe prostor starto-
vift',



3. Pfi vétrné konvekei splnime bod 2, pouze pro
kontrolu, nebot’ volba startoviité pozbyvd zdsadnik

vitrofit v &ldnku K takticko-meteorologické pFi-
pravé leldfského dorostu® v minulém &isle LM,

wiznamu a startujeme vyhradnd na hranu sting mraku
nebo proy zdvan chladného vaduchu,

3.0 URCENf VHODNEHO OKAMZIKU
STARTU

3.1 Pti létdni do thermické turbulence

Stanovit vhodny okamik startu pfi poletnd obsa-
Zend soutédi je na pruy pohled obtignym sikolem proto,
#e pobihajici wlastnici soutéfe rvofi nadbytek wvol-
Aovacich impulsi, které naruduji prirozené intervaly
pulsace stoupavych proudi. Nelze-Ii proto zvolit ve
“smyslu obsahu kapitoly 2.0 startoviitd s klidndjiim
provozem, musime uréovat okamgik taktického startu
pouze podle okolnich projevit vyvoje thermické tur-
bulence, Zustdvdme-Ii u praktickych mosnosti soutégi-
ciho drudstva, midgeme scfadit moEnosti uréeni oka-
mdikn taktického startu podle vydatmosti postupnd
takto:

a) Lety modeld ostanich soutédicich modeldii, Mo-
dely fsou v tomto pripadd viasiné nejlepiimi sondami,
nebot' pfedstavuji dokonaly pfehled o stavu wyvoje
stoupavych proudd v urlitém lasovém okamdiku
v prostoru letiftd, Jestlife trenér s drugsivem proved!
takticko-meteorologicky odhad leviteé pied soutddi,
miife na zdkladd pozorovanych modeli spolehlivd
upfesnit okamdik startu na daném mistd,

b) Kouf raketovd pistole na zaldthu a konei starto-
vaciho intervalu, pougivd-li se tdto signalisace pro
upozorndni soutddicich modeldfi a fasomifidi v pro-
storu letiftd,

¢) Viagjka & vlajky na stoddrech, wiorny pytel
v blizkosti hangari. V pfipadé besvdt?l modnoi daleko
od téehto uk lit 5 velkou pravdipodob
nosti, £e uvolnéni na okraji leeifed, kde éemost uvol-
Aovacich impulsit bude pfi sourédich vitdl, dd s nija-
kym fasovym prodlenim impuls k wvolflovdni bublin
we vnitfnim prostoru leciled,

d) Kout z kominit v nejbliftim okolf letiltd s vy-
snamem, uvedenym ad ¢).

¢) Ostatni pFiznaky wvolnini jako na pf. pohyb ko-
run stromd, Cefent trduy, silndfdi sdvany vetru 5 pe=
riodami klidu atp,

Uvddomime si opdt, e wvolnini dostateiné ohideé
bubliny veduchu nastane takd tehdy, probihme-li mo-
deld? pFi vlehu jefim prostorem, Odtud middeme znovu
poukdzar na dileditost zdsad sprduného odhadu ta-
kovvch mist, jed jsme shrnuli na konci kapitoly 2.1,
Bylo by jistd modno wedse dosti pfikladi takovychto
sdmdrnych uvolndni = praxe malich { zahramiénich
modeldfil,

1) P# vitrné konvekei startujeme, jak jid bylo fele-
no, na hranu blffictho se stinu mraku tak, abychom
vypnuti vitroné nebo odstartovdni motorového mode-
Iu provedli tésnd pied fejim pribliZenim, Podminkou
ovlem je, aby intervaly mezi Svéma prechody stinmd
nad natim startoviitém byly dlouhéd nikolik af jednu
desithu minut podle roéniho obdobi a denni doby vzhle~
dem k prohfdti nezastininého prostoru (viz obr, 1),

3.2 Pt mechanické rurbulenci

Zdsady wrlenl sprdvného okamsiku startn byly
publikovdny v LM 5/56 a 6/56. Plati i pro mechanic-
kou turbulenci v malém mititku, Prostory staciondr-
nich virt s horizontdini osou pozndme podle mista
relativntho klidu nebo v pfipadi startu do virevdho
proudini podle slabého protivétru sa prekdgkou,

4,0 TECHNIKA STARTU
4, 1, Pii thermické turbulenci

Doplnime pouse body A, B, C, jed shrnovaly zd-
klady dspdiné techmiky rtaktického startu modeli

nebor’ u motorovich modeltt rozhoduje hlavnd volba
sprduného okamEiku startu, MiZeme pak Fici, e mo-
deldé na vyl virovni — representant — musi ovlddat
fechniku vieku svého soutéiniho (i ndhradniho) mo-
delu natolik, aby byl bezpeiné schopen ndsledujicich
ikonl:

a) Stdhnout v povoleném limitu model k zemiya to
bez poruleni v pripadé, Fe byl nesprdvné odhadnut
okam&ik startu nebo v pFipadé jakékoli jiné zdvadng
Pricing, Nejhvitiétdfh je pii podobném ndsilném pieru-
feni normdiniho pribéhu vleku okamsik pivedeni
miodelu k doteku se zemi, nebot’ na jedné strané nutno
zabrdnit polkozeni modelu, na druhé strand se model
nesmi vysmeknout = lanka, aby limit nebyl pFekrocen,
Lindner popsal podrobné rechniku stafeni modelu, jig
nacvidilo némeckd representaini drudsrvo. Model je
strden pies kiidlo energichym szatafenim se strany a
pFi napjatém lanku je piiveden k zemi pod malym
stranovym thlem tak, aby se nojditve dothlo zemé kfidlo
a oddélilo se od modelu (viz obr, 2), Nafe zhufenosti
se stadenim modelu by jisté mohly wvdst na¥i repre-
sentanty,

b) Provést spolehlivd zménu sméru o 180° a 360°
s modelem wve vileku, cod md velikou dileSitost pii
lrdni v klidné h kei pFi prolérdudni prostorem

e 5E 2N
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Obr. 2.

rozpadu nebo pti probihdni odhadnutych mmsmdlﬂ

5.0 KE KONSTRUKCI SOUTEZNICH
MODELU

Omezime se na modely vétronit, Veelku lze Fici, Ze
nejuspéindiii bude honcepee jednoduchd po konstrukéné
aerodynamické i mechanické strdnce, takfe zmenii
mofnou poruchovost nebo nedostatky, jed mohou ne-
piiznivd ovlivnit prabéh a uspéch rakrického startu,

Dokonalost propracovdni konstrukce fisté piispivd
vysokou mérou k dobrému vyuditl ¢ tdch nejslablich
projevit thermiché nebo mechanické rurbulence,

V tomto smysiu by bylo moino kladné hodnotit na
pF. stranové hdiky s pevnou smérovou klaphou,
i kdyZ vyfaduji citlivfHl techniku vieku, Budou viak
pravdépodobné wyhodndisi s Mediska nuceného stadeni
modelu nef centrdinl hdcky s pohyblivou smérovou
klapko,

V otd=ce lomeni kFidel do ,,V** & ,,U* pro klidnou
nebo wétrnou konvekey nelze souhlasit s ndzorem, Ze by
bylo nutno opustit dosavadni cestu, Pravdou je, fe
lomeni k¥idel do ,,V'** je konstrukéné jednodulil, aviak
téZiftd problému ndvrhy vétrond tiidy A=2, vhodného
stejné dobfe pro lérdni v klidné i vétrné ,thermice®,
Je nutno sparfovar v taktickém pofadavku, tlumode-
ném jif v listopadevém Cisle Leteckého Modeldie:
provést dostatecnd tuhé nejen uchyceni kidla modelu,
ale i dostatelnd ohybovd § kroutivd tuhé kiidlo, aby
informace vietného lanka nebyla skreslovdna pres-
PHUE prugnou konstrukel nosného systému, Model
zatideny simto nedostatkem stalt spolehlivé pro klid-
nou konvekei, ale vyvold pocit nejistory v ohodnocend
zmén tahu v lanku pri startu ve vétru,

Snad postali tato uvaha, potvrzend v dishusi, také
k sprdvndiiimu vysvétleni postfehu, Ze Lindnerovy
modely 5,V lomenim jsou leptf ve vieku pFi vétrné
konvekei, Tfeba dodat, fe = ditvodu mvMeni celkové
tuhosti kfidel se zminénym zaméfenim byla kitdla
némeckyeh soutddnich modelit poradena baliou,

Uvedme koneind, f¢ dostatecnd tuhost kfidel a fe-
Jich uchycend je nejzdsadnijlim pofadavkem vispdindho
startu do mechanické turbul hledem k slabd
projevu zon stoupdnis jak jid bylo Feleno v minuld ka-
pitole,

6.0 K ORGANISACI VYBEROVYCH SOUTEZL

b4,

Diskuse o pr pripravy repr i resp.
representadnich drugsteo ukdzala, $e kriterium maxi-
mdlniho dosadenédho fasu nemide bt ve vybdrovych
soutdfich na nejoydi drovni kritickym méfithem stup-
nd pripravenosti modeldfe, uchdzejictho se omisto vre-
presentadnim drugstvu,

Nenmide jim be jid proto, #e¢ pH vrcholnych sou-
tédich, kdy urdeni okam#iku a mista takeického startu
v rdmei soutdinich podminek byvd ddno kolektivni
spolupraci trenéra a celédho drudstva (vizkapitolu2.0),
konedny visledek zdvisi silnd na :pohhhm‘m prwc-
deni taktického stariu do ofehd
S tohoto hlediska jejisté vétkim piinosem pro drufstvo
modeld?, krery se systematicky pfipravoval a sishal
parfidnou jistotu v technice startu, ned modeld?, ktery
se diky pPznivému pofadi ve vybirovd soutdi mohl
podle tasového kriteria lépe umistit tieba § 5 patficnou

tch meteof

na wvolnini bubliny, Uvedeny pofadavek
tdsnd s dallim, totis

¢ludrder co nejdéle model v Fizeném vieku v dovo-
lendm asovém pgsmeszi pro pripad, £e je nmuno polhat
s okamdikem vypnuti (predéasny start) nebo piejit do
jiného prostoru soutédniho lerided,

Pripomedime, ¢ posadavky b) i ¢) byly tlumoleny

v Leteckdm Modeldii ji2 pfed nékolika lety.

d) Bezvadné navést model do sardéky pred wvy-
prutim,

Nemusime jistd zvldit sdidraziovat, e podminkou
ispéindho splnéni pofadavkd a) af b) je dokonaly
stav a udrfovdni celdho vietndho zafizent, lankem po-
finaje a hdcky konce,

4.2 Pti mechanické turbulenci

V podstatd dodriujeme zdsady, publikevané v LM
5156 a LM 6/56. Podtrhnéme pouze podminku poma-
lého vleku p#i prolétdvdni sony stoupdni, nebot' je tu
nutno daleko citlivéii ned pti thermické rurbulenci
rozpoznat klidnéfii a stdld stoupdni od mechanickych
krdthodobych poryuvd vétru,

ddvkou Itdsei, ale techniku taktického startu dokonale
nezvlddl, Méfime na steteli, fe zvlditd v kategorii
vétrofil midde sebelepti trendr piisobit na soutédictho

ol A B FEa k‘b’ deld? zalind star-

e fen do
rovat model,

Fistd by se proto vyplatile vénovat vice pozornosti
technice startu pfi viastmi pfipravé vyvipdicho mode-
life a hlavné p¥i vybdrouych soutédich, Nduvrh ob-
jektivniho bodovactho systému prenechdme povola-
ndffim Ciniteliim,

7.0 ZAVER

Predlofeny prispivek &k rtakticko-meteorologické
pripravé representantil je vénovdn nafim vyspélym
modeldiim, Vyvoj po strdnce piipravy modeldfe na
w;u.f!! trouni jde rychle kupfedu a mdme jistd snahu
i dosti moZnosti, jak wkdzala diskuse na mesindrod-
nim foru, abychom byli aspor dvacer vtefin pfed do-
bou, Seb ', i teoretickd losti hou, nedo-
wvedeme-li je aplikovat v sy:temam.kd a dikladné pi-
pravd, Zpisobi, jak se dopracovat kladmych vysledhit,
bude jisté nékolik; byle snahou pﬂspi’uk:f, priblisic
se fednomu = nich,

PRIPRAVE REPRESENTANTU

LETECKY MODELAR 271



BUK, DUB_10mm

MOTOR: VLTAVAN 5ccm
nebo [PRO_IKAR

PALIVOVA NADRZ
\/ . i

RT

PLECH 1,

rw

\L_ *

I
[

”\I
|

I




1

1R
l[l

|
I

/!

-A B C TRENER

AKROBATICKY MODEL PRO MOTOR 5 cem

ROZPET/ 1130mm

PLOCHA KRIDLA 26Gdm'  KONSTRUKCE:
VAHA 7809 MIR. HERBER
ZATIZENI 309 /4ot

¥




Model je uréen k nacviku akrobatického
létani pro zaddtedniky i pokrotilé. S dobfe
sladénou skupinou motor-nadrz-vrtule je
schopen Uplné akrobatické sestavy. Vy-
znatuje se velmi jednoduchou a robustni
stavbou, takZe dobfe snese i nepfili§ Setrné
zachdzeni.

Pro pohon modelu je potitino s motorem
Vltavan-5, ktery je v soutasné dobé nej-
dostupnéjsi, i kdyz se nehodi pravé pro
akrobatické modely, nebot je konstruovin
vyhradné pro modely rychlostni. Tento
motor mé velky pramér difusoru a nésled-
kem toho mensi schopnost ssdni z nadrze.
Plynuld a stejnomérnd dodavka paliva do
motoru ve viech polohdch, kterd je u akro-
batickych modeld nutng, je zde problema-
tick4, Proto je nutno pouzit difusoru o po-
nékud zmenseném vnitinim priméru nebo
si vypomoci vloZkou, kterd prutok zmendi
(pozor na dirku v rozpraSovaci).

Vrtuli musime pfizpusobit motoru. Nej-
vhodnéjsi by byl (7§ 240+ 250 mm, stoupdini
120 130mm. Je viak pravdépodobné, Ze
budeme musit pramér zmensit tak, aby
motor ,,tolil* na zemi nejméné 11 000
ot/min, radéji vice. Prakticky to lze vy-
zkoudet pfi létdni, Otactky motoru nesméji
slySitelné poklesnout, jestlize model ,,za-
vésime® na vrtuli (na pf. pfi prudkém
zlomu do svisle stoupavého letu), Je lépe
létat s vrrulio 7 210 mm pfi 13 000 ot/min
nezsvrtuli o 9 240 mm pfi 10 000 ot/min.

Model léta na fidicich dritech 17 m
dlouhych. .
POPIS STAVBY

Trup je tvofen piihradou ze smrkovych
lit 10 % 5, diagondlné vyztuZenou liftami
10 %3, kterd je pfipojena k piné predni
&asti z prkénka nebo preklizky 10 mm.
Pichrada je uzaviena boénicemi z pfekliz-
ky 0,8 - 1 mm. Sty&né plochy pfed kliZenim
zdrsnime. Ke spojeni této Cdsti se hodi nej-
lépe letecky klih Umacol. Po skliZeni ne-
chiame do ztvrdnuti v sevieném stavu,

Pak udélame vyfezy pro ocasni plochy
a ostruhu, Otvory pro nosniky kfidla déld-
me podle Sablony Zebra kfidla. U viech
téchto vyfezl dbame, aby byly presné kol-
mo k trupu a aby kridlo i vyikovka mély
nulovy uhel nabéhu. Obrysovou ,,kabinu*

Konstrukce
Miroslav HERBER
KA Praha-mésto

N KYYKREsy
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z odpadu balsy obrousime do prisluiného
tvaru a dobfe priklizZime. Nakonec nesmi-
me zapomenout na nosi¢e pdky Fizeni,
které provlékneme a piikliZime pred sesta-
venim kfidla,

Trup lze zhotovit také z plného kusu
balsy — prkénka asi 10—12 mm tlustého.
V tom piipadé zapustime do predku dva
hranolky z tvrdého dieva v rozmérech asi
12 mm x tloudtka trupua délce asi 175 mm,
na néZ pfipevnime motor a nadrz. Prekliz-
kou bude pak zesilen jen pfedek trupu
nahofe po kabinu a dole po odtokovou
hranu kfidla.

Kfidlo. Pravou pilku kfidla postavime
hotovou na prkné. Po zaschnuti ji nasune-
me do trupu a stfedni Zebro k nému pfikli-
Zime. Navlékneme draty fizeni a postavime
,,ve vzduchu® druhou pihlku. Pro zvydeni
tuhosti kfidla vlepime mezi oba péry hlav-
nich nosniki ob jedno Zebro balsové stoji-
ny (lety kolmo k nosnikiim). Pfitom ne-
ustile kontrolujeme, neni-li kridlo zkrou-
cené nebo prohnuté!

Do koncové kapky pravého kiidla za-
dlabeme a zalepime zdvaZi (asi 40 g), do
kapky vnitiniho kiidla trubicky pro vedeni
fidicich tahel (hlinikové, mosazné neb svi-
nuté a slepené z papiru),

Ocasni plochy jsou vyfiznuty z balsového
prkénka 4 mm tlustéhoaopracovany dopro-
filu podle vykresu. Dbame, aby leta balsy
méla vidy smér deldiho rozméru souddsti.
Vyikové kormidlo je ke stabilisatoru pfi-
pevnéno obvyklym zplsobem litkovymi
prouzky. Spojeni pevnych &isti ocasnich
ploch s trupem je zesileno jesté pfechody
z balsovych lidt trojuhelnikového prifezu,

Podvozek je ohnut z ocelové struny
@ 3 mm podle vykresu. Mista, kterd maji
byt spdjena, ot¢istime dokonale smirkovym
papirem,obé &dstioviZeme pevné otisténym
véazacim dratem a dikladné spajime. Podvo-
zek je samonosny a drZi v zafezu na spodni
strané trupu a v otvoru pod horni stranou,
Otvor vrtame po dohotoveni podvozku
a radéji o néco vyfe; pfizphsobime pak
zifez na spodni strané, Kola jsou bud celo-
dievéna nebo s gumovymi obrutemi. Na-
montujeme je obvyklym zpisobem mezi
dvé pripdjené¢ podloZky.

Nddr# je spajena z mosazného nebo po-
cinovaného plechu (z konservy) tloudtky
asi 0,3 mm. Plnici i odvzdusnovaci trubky
maji oboustranné Sikmé zakongeni, Nasta-
vime je otvorem proti sméru letu, aby pa-
livo nebylo za letu z nddrie vyssavano.
K trupu je nadrZ pfipevnéna &tyfmi §rou-
by do dfeva pomoci timenu z duralového
plechu tloudtky asi 0,6 mm. NéadrZz pfed
zamontovanim jesté prezkoudime na tés-
nost a dukladné proplichneme.

Rizeni. Piky Fizeni jsou z 1 mm tlustého
mékkého ocelového plechu, tdhla z dratd
jizdniho kola, z nichZz vyhodné vyuZije-
me koncovych hlavicek. Paku vyskového
kormidla pojistime ve vyikovce jesté Srou-
bem M2,6 nebo M3 s matici, Pred spoje-
nim obou &dsti tahla nesmime zapomenout
na vedeni tihla, které je vyfiznuto z pre-
klizky 2mm a zasunuto a zaklizeno do obou
vrstev pieklizky na trupu. Rizeni musi
byt sefizeno spravné do ,nuly.” Vychylky
vyskovky na obé strany musi byt stejné
a ne mensi nez 45° Rizeni musi mit na-
prosto lehky chod ve viech polohdch.

Pred potafenim obrousime cely model
pedlivé jemnym skelnym papirem.

Kridlo potihneme stfedné tlustym aZ
tlustym papirem, &asti z plné balsy tenkym
poddajnym papirem (japan a pod.), aby
piili§ nessdly lak. Tento papir lepime nej-
lépe bezbarvym lakem (cellonem), Pfi po-
uziti lepidel fedénych vodou vyvstivaji
totiz leta balsy a povrch je hruby.

Po dukladné impregnaci mazeme model

" opatfit barevnym nétérem. Nakonec pfijde

ochranny ndtér proti ¢inku methanolu
(pfipadné nitromethanu). Ten musi byt
zvla§té v predni &dsti dikladny.

Zavérem bych chtél zdaraznit, Ze petli-
vost v préci je prvnim predpokladem tispé-
chu. Jsou modeldfi, ktefi postavi model
podle vykresu, ale odbudou jej a kdyZz $pat-
né léta, obvini konstruktéra, ze predloil
vykres netplny a nechdva si ,,néco® pro
sebe. Je to jednodudii neZ hledat chybu na
sobé. Tito modelafi si viak neuvédomuiji,
Fe to ,,néco* je jen dukladnost a poctivost
v praci — vlastnosti, které se nedaji vyjadfit
na vykrese a kazdy modelaf je bud ma
nebo nemd v sobé.

*

VYKRES MODELU ,,ABC TRENER«

bude pravdépodobné k dostani asi za 3 mé-
sice v modelafskych prodejnach.
Modeldfam, ktefi chtéji model stavét
dfive, da redakce zhotovit a zale podtou
planografickou kopii vykresu ve skuteZné
velikosti. Planograficka kopie stoji 3,50 K&s
véetné poStovného. Plafte pfedem post.
poukdzkou na adresu: Redakce LM, Lub-
lafiska 57, Praha 2. Vyfizeni trvd nejméné
14 dni, Objednavky vykresu ,,ABC TRE-
NER® piijimame do 31. prosince 1957.

Pozdéji doslé NEVYRIDIME!
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BENEDEK GYORGY
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Z madaréiny
preloZil a spracoval Jozef GABRIS

(5. pokratovanie z LM 11/1957)

Obrysy profilu, ktoré Jedelsky zistil na zdklade praktickych
skuiSok, st platné len v tom pripade, ak je medzna vrstva turbu-
lentnd. Zaruéenie zvirenej medznej vrstvy je tedy podstatne dble-
zité, MozZzeme ju dosiahnut nickolkymi spdsobami, ktoré sme uZ
v najom pojednani podrobne popisali (vid LM 6/1957). Jedelsky
doporutuje k svojim profilom silné zakrivenie ndbeZnej hrany.
Pre tento ucel st celkom vyhovujice zakrivenia nabeZnej hrany,
udané profesorem Schmitzom, ktoré zaruduji pri réznych Rey-
noldsovych gislach rurbuletni medzna vrstvu (do Re 50 000 je

o
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Obr. 26.

polomer zakrivenia nidbeznej hrany 0,4 9, do Re 100 000 - 0,7%,,
do Re 200 000 - 1,4 9,). Jedelsky na ziklade skiok pripomina,
Ze podla jeho ndzoru pri R-&islach 20 000-50 000 nie je nutné
pouzit mensie zakrivenie ndbeZnej hrany, ako 0,5%,. Tieto déta
sa zhoduju s vysledkami, ktoré sme dosiahli behom jedného desat-
rotia, totiz, Ze ostré nabéZné hrany nemaju priaznivy vplyv nasta-
bilitu,a okrem toho Ze virenie, ktoré vznikne ako na hornej tak

T
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Obr, 27.

aj na dolnej strane, moZe zniZit vykony. Profily s velmi ostrou né-
beinou hranou moéZu pracovat hospoddarne uz len vo velmi malom
rozmedzi uhlov ndbehu a vykony, hlavne vo veternom pocasi,
olividne poklesni. Jedelsky doporucuje elte na zadiatku dolného
obrysu 1-29%;, vypuklé vyhotovenie (obr.26).

Vysledky skasok, ktoré Jedelsky vykonal, moino zhrnif do
profilu, ktory vidiet na obr. 27, Zaujimavé je, Ze tento profil sa
velmi podobd rezu vtatich kridiel, u ktorych predna &ast je hrubd
(pre konstrukciu kosti a svalov) a zadnu ¢ast tvori perie. Ddvnejsie

my
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Obr. 28,

tenké klenuté profily nazyvali vtacimi profilmi, no Jedelského
profil sa vtatim profilom podobd ovela viac.

Podobny profil mozno vytvorit pouzitim zdkladnych pravidiel
aerodynamiky. Véeobecne je zndme, Ze nemozZeme [ubovolne me-
nit prierez jednej trubice, ktord nesie prudenie, bez toho, Ze by
nastali podstatné straty a odtrhnutia. Prierez trubice nesmieme
rychlo roziirovat; na ziZenom useku prudenie zas nie je natolko
citlivé. Tym je vysvetlené, preto prudiace c¢iastolky mobZeme
zrazu zrychlit, Ak ich spomalime, &iastocky sa uz pohybuju oproti
vidsiemu tlaku, [ahko sa zbrzdia, vzdialia sa od povrchu a odtrhni

sa. V tomto pripade nastane virenie, ktore znamena znaénu stratu
na priadeni. Zuzujtca sa ast trubice (konfuzor) moZe byt kratka,
rozsirujuca &ast trubice (difuzor) musi byt dostato¢ne dlha, aby
uhol stien neprekroéil hodnotu 10° (obr. 28).

| —

Horny a dolny obrys profilu méZeme chapat ako dve samostatné
polovice trubice (horni a dolni). Na hornom obryse priadenie
najprv zuZujeme a potom rozsirujeme, na dolnom obryse je situd-
cia opaénd, ¢iZe prudenie sa najprv rozdiruje a potom zuZuje. Aby
nenastali odtrhnutia, nemd byt uhol rozSirujiicej sa Casti obrysu
viicsi ako 10-12° voti vodorovnej ose (obr, 29).

Zadna &ast dolného obrysu, ktord odpovedd zuZenej &asti trubi-
ce, mohla by byt strméia ako 129, ale nemdZe pretinat horny ob-
rys, a tiez sa nemdzZe od neho podstatne vzdialit, nanajvy$ s nim
pokratovat. Rozdirujliica sa ¢ast horného obrysu potom uréuje
zuZujliicu sa East dolného obrysu. Najnoviie mdZeme pozorovat
smer vytvorit profil, u ktorého zadna éast dolného obrysu je silnej-
fie zlomend smerom dole, ako hornd. To ma viak okrem taZkosti

Obr. 29.

Obr. 30.

pri stavbe aj t nevyhodu, Ze koniec profilu pri odtokovej hrane
zhrubne (obr. 30). Takyto profil pouzil prvy raz sovietsky mode-
lar Matvejev na medzindrodnej sutazi v Madarsku v r, 1956.
Citlivym bodom Jedelského profilu je velmi tenky zadny tsek
o hribke papierového listu, Tento problém modZeme riesit dvomi
sphsobmi, Pri pouziti pévodného profilu musime vyskusat novy
spbsob stavby, kde by sme zadnu ¢ast vytvorili z tenkého balzo-
vého listu. MdZeme robit skugky aj s preglejkou, krord ndm viak
nediva vela nddeji na uspech, pretoZe je fazsia a md sklon k zvino-
vateniu. Druhy spdsob je kompromisnejsi, totiz Ze vytvorime na=
tolko hrubu zadnu &ast profilu, Ze aj pri starom spdsobe stavby

Obr, 31.

dosiahneme dostatoine pevné profily. Pri tomto jednoduchom
sposobe stavby hriibka zadnej ¢asti ma byt 2,5 =3 mm (obr. 31).

Vysledky skasok, ktoré prevadzal Jedelsky, ddvaji ndm sutasne
odpoved aj na to, prefo sa tak dobre osvedéil. v modeldrskej
praxi dnes uZ na svete ststavne pouZivany profil B-8356-b, ktory
bol skondtruovany v r. 1944, Horny obrys tohoto profilu je skoro
zhodny s obrysom, ktory doporutuje Jedelsky. Dolny obrys je
pravda plochsi, ¢o vSak okrem jednoduchiej stavby dava este aj
viiéSiu pozdlZnu stabilitu a preto ho mdZeme velmi dobre pouZit

Jedelsky / Benedek B-8356-b

u takovych modelov, u ktorych popri dobrej klzavosti je potreb-
ny profil s malym posunom pdsobiska vztlaku, ako u jednomotoro-
vych modelov na gumovy pohon, ktoré maji dlhé¢ trupy, a u volne
lietajlicich modelov s mechanickym motorom (obr. 32).

Profil B-8356-b pre jeho vyborny horny obrys mozZe byt zikla-
dom pre dal$iu konstrukciu profilov. (Pokratovanie)

Obr, 32.
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Prenosnd startovaci draha

Zdjemciim o volné létajici polomakety, makety skuteinvch letadel
a radiem Fizené modely predkldddm zafizeni, se kterym lze odstarto-
vat model se zemé i v terénu, kde by to jinak nebylo moZné. Ze zhuie-
nosti je andmo, Se start takového modelu se zemé prisobi velmi efekiné;
u radiem fizenych modelii pak je nutno tyto starty cvicit.

Pro tento udel si mugeme vlastnimi prostiedky zhotovit jednodu-
ché zarizeni ze dfeva, které je na pripojeném vykrese. Jde v zdsadé
o druh trojitych kolejnic 3, = nich# stiedni je pevné uchycena Srouby
do dieva 9 na prascich 1. Krajni kolejnice se dajt pfestavit v kuliso-
vitych otvorech v prafcich do vzddlenosti, odpovidajici rozchodu
podvozkovych kol modelu. U normdiniho dvoukolového podvozku
sloui stfedni kolejnice pro vedeni ostruhy, pii tfikolovém podvozhku
vede pfedni kolo.

Krajni kolejnice jsou zajistény zapusténymi Srouby 5 a ddle pak
kfidlovou matici 7, pod kterou vloZime podlofhu 6. Na prasce pi-
Sroubujeme pomoci Sroubit 8 Spaliky 2, které zvyiuji celou konstrukei
pro pripad startu z trdvy a chrdni kitdlové matice.

Délka jednoho dilu startovact drihy je 2 m, &li pFi pouZiti 3 dilit
mdme k disposici drdhu, kterd postali pro stiedné velké modely.

»

Rozpis materidlu

Posice Kusua Nizev Materidl Rozmér
1 2 PraZec buk 50 % 15 % 400
2 4 Spalik buk 35 % 20 x 50
3 3 Kolejnice smrk 40 % 25 % 2000
4 3 Spojka plech 100 %30 % 1
5 4 roub M8 x30
6 ! Pedlozka 7 8,4
i 4 Kridl. matice M8
8 8 roub 3%30
9 4 Sroub 3x20
10 6 Sroub 2x10
Jaroslav VYLICIL, OV Svazarmu Sumperk
g
=

Volnéi polomaketa na popsané startovaci draze.

Jednotlivé &dsti jsou spojeny plechovymi koncovkami 4, prichyce-
nymi na jeden konec kolejnic Srouby 10.

Celou drdhu miugeme podle potieby natdcet ve sméru vétru, takie
start modelu je vidy bezpelny.

’ STARTOVACI DRAHA
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Budeme mit zase malé modely na gumu?

Malé modely na gumu o rozpéti 800 az
900 mm maji proti dnes béZnym mode-
liam typu Wakefield velké vyhody pro mo-
delatsky dorost. Daji se dobfe zhotovit
z tuzemského materidlu véetné gumového
svazku, vrtule ¢ 320-350 mm jsou bézné
k dostani v prodejnich, ¢as na stavbu neni
veliky, modely se tak lehce neposkodi pfi
chybném zalétdvini a vystatime s mensim
prostranstvim pro létani. Z téchto divodi
je to nepochybné vhodny typ pro modelai-
sky dorost.

Mléadez vSak chce s postavenymi modely
soutéZit a tato moznost pro ,,malé guma-
ky* dnes neni. Proto také asi u nds vymi-
zely, kdyz byly i pro ndrodni soutéze pre-
vzaty stavebni predpisy Wakefield. Pokud
vim, posledni moZnost soutéZeni pro tento
typ modelt byla na Letenském pohdru
v letech 1949-50 a od té doby nic.

Domnivdm se, Ze bychom kategorii,,ma-
lych gumdkd® méli zrovna ozivit, prede-



viim pro soutéZe mladych leteckych mo-
delafi-pionyri, organisované CSM ve

100

spoluprici se Svazarmem a také pro nékte-
ré specialni soutéze modeli na gumu.

Nevynalezli bychom ostatné nic nového. 1 A W R H
Vidyt na pf. ve Velké Britannii existuje I
stile oblibena t. zv. ,,lehka tfida* a bé&zné 0 00 200 300 400 80
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Model W-183 v kostie. - Vedle titulku né- ~
medti modeld¥i na letoSnim misrrovstvi s mo- 200 [
dely tFidy ,,J. ' 1 k / [T
L4 .
se v ni soutézi, ve Francii je mimo men§i cvicCnhY MODEL NA GUMU
soutéze pro malé modely na gumu tradiéni
»,Coupe d’hiver** (zimni pohdr) celostatni- KONSTR. K. WLAKA
ho charakteru a v NSR patri ,,malé guma-
ky** do celostatniho mistrovstvi (tfida ,,J* 6 \ f -

do 12 dm? plochy). Kone&né, kdyZ jsme
zavedli u vétront s uspéchem kategorii

A-1, pro¢ bychom nemohli mit také u mo-
delt s gumovym pohonem kategorii B-1
vedle kategorie B-Wakefield ?

Ja sdm stavim kazdy rok mimo vykonné
modely typu Wakefield také aspon jeden
ymaly gumak®, Ze zkuSenosti z létani vim,
Zze¢ mladi chlapci se o tento maly model
zajimaji vic nez o vétsi Wakefield - je pro
né¢ piihodnéjdi. Pripojuji struény popis
a naért svého posledniho typu W-183 z vy-
vojové fady malych modeli na gumu, Ne-
myslim viak, Ze by to néjak zvlasté pomoh-
lo. Checeme-li tuto nepravem zapomenutou

kategorii znovu oZivit, potfebujeme néko-
lik stavebnich plant v méfitku 1 : 1, podle
nichZ by mladi zdjemci mohli rovnou pra-
covat a hlavné moZnost soutéZeni!

Myslim, Ze by se touto otdzkou méla za-
byvat letecko-modeldfskd sekce a méla by
zvefejnit sviij ndzor,

L 3

Model W-183 je postaven z tuzemského
materidlu mimo Zebra kfidla a vyikovky,
kterd jsem pro urychleni prace zhotovil
ze zbytkl balsy; mohou byt z vylehéené
pieklizky 0,8 mm.

Tech. data, jeZ nejsou zfejmd z vykre-
su: Plocha kfidla 8,9 dm?, profil Dawis;
plocha vyikovky 2,9 dm?, profil sniZ.
Clark-Y; celkovd nosnd plocha 11,8 dm?;
viaha 142 g; spec. zatiZeni 12 g/dm?; gum.
svazek 42 g (44 niti 2,5 % 0,5 mm, délka
600 mm, ,,copovand*‘ na 530 mm).

Primérné vykony modelu po startu
z ruky 70-80 vtefin, se zemé 65 vtefin.
Predchizejici typ W-173, tvarové shodny
a s profilem kiidla RAF-32, zvitézil na
mistni soutézi v Mosté.

Kurt WLAKA, Most I

O VETRONICH A-2 &asto sly¥ime, Ze jejich aerodynamicky
vyvoj je ukonéen a Ze v mezich stavebnich pfedpisi mZe dojit
u jednotlivych konstrukci jen k malému stavebné technickému
zlepieni. Podkladem téchto ndzorh je nepochybné skutetnost, Ze
od svétového mistrovstvi v roce 1955 jsme v praxi nevidéli
konstrukei A-2, kterd by se podstatné liSila od ustileného feSeni.

Zd4 se, Ze s tohoto hlediska je ,,neortodoxni* konstrukci novy
vétron A-2,s nimZ letos doséhl americky modelaf H. Cole po 5 ma-
ximech v §estém letu ¢asu 16 min. 49 vt.

Jak uvadi némecky Casopis Flugmodellbau, odkud model pfe-
tiskujeme, potvrdily letové vlastnosti modelu viechny zaméry
konstruktéra, které jsou ziejmé z pripojeného vykresu. Model md
vynikajici vlastnosti pfi vleku a viborné vyuziva thermiky. Viim-
néte si, Ze thel mezi tetivou profilu kfidla a nosnikem vyskovky je
10° (1), Zatéz v hlavici je asi 220 g olova. Neobvykly je téZ t. zv.
3-D-Turbulator, ktery sestdva ze zubatého prouZku celofinu nebo
celuloidu o tloustce 0,5 mm, nalepeného na kfidle (viz vykres).
Timto typem turbuldtoru sniZil konstruktér klesavost modelu
0 10%.

Tento neobvykle , kratkonosy** model neni patrné ve Spojenych
statech vyjimkou, nebot s podobnou konstrukei startoval také na
letodnim svétovém mistrovstvi v Mladé Boleslavi americky repre-
sentant Christenson (viz LM 9/57, str. 192 - pozn. red.), ktery
byl nejuspéinéjsi z Ameri¢ant. Christegsoniv model nemél oviem
zde uvedeny turbuldtor, vysoko uloZené ocasni plochy a pomérné
velikou vyskovku,

Stélo by jisté za pokus, vyzkouset fefeni Hanka Coleho a porov-
nat je za stejnych podminek s nadimi osvéd¢enymi typy vétrond
A-2. (pt)

Profily kfidla a vyskovky - vytiSténé modfe - v méf. 1 : 2

»




Pomérné velmi malo je zndmo o letec-
kém prumyslu Bulharské lidové republiky.
Mnoho lidi ani nevi, Ze v Bulharsku je do-
mici letecky pramysl's dosti dlouhou tra-
dici, oviem nijak zvla$t rozvinuty a v pfed-
vile&nych letech dosti dufeny pfedeviim
némeckou konkurenci. Hlavnim leteckym
zavodem byl stitni podnik ,,DrZavnata
Aeroplanna Rabotilnica® (DAR) v BoZu-
rif¢e, k némuZ pfibyl ve tficitych letech
jesté poboény zdvod italské firmy Caproni.
Dusi skromného vyvoje v obou firmach byl
Ing Cvetan Lazarov, dnes plukovnik tech-
nické sluzby vojenského letectva a profe-
sor na sofijské technice. V roce 1926 na-
stoupil k firmé DAR a od toho roku vytvo-
fil na 15 konstrukef a projektd zajimavych
letadel, Vesmés se musel omezit na kate-
gorii §kolnich a cvig¢nych typi, ale dosa-
hoval v ni znaénych Gspéchi. Vydafila se
i konstrukee bitevniho typu DAR-10 z ro-
ku 1941, ale nebyla carskymi leteckymi
ufady prijata. Dnes pracuje na vlastni kon-
cepci reaktivniho vrrulniku,

Prvou konstrukei ing. Lazarova po osvo-
bozeni vlasti 9. zafi 1944 byla dvoumistnd
§kolni dvousedadlovka LAZ-7. Jeji prvy
prototyp vznikl v roce 1946 na popud sou-
téze, vypsané velitelstvim jugoslivského
letectva pro konstrukei elementirniho
$kolniho letadla. Ing I*zarov vypracoval
tehdy za 40 dni se svymi spolupracovniky
projekt LAZ-7 a zaslal jej poroté. O néco
pozdéji dodlo k porovnévani dvou mezitim
dohotovenych finalisti soutéZe, prototypu
LAZ-7ajugoslavského Aero-28, konstruo-
van¢ho Ing Borisem Cijanem. Vy§lo na-
jevo, Ze jak letové vlastnosti, tak vykony
jsou u LAZ-7 asi o 20 aZ 25 %, lepsi neZ
u Aero-28. Presto nebyl typ LAZ-7 pfijat
a jugoslivské letectvo dostalo jako stan-
dardni $kolni typy Aero-2S.

V Bulharsku nezustala konstrukce LAZ-7
nevyuzita. Ing Lazarov prepracoval ptl-
vodni koncepci, upravil dosud pevny pod-
vozek na zatahovaci a vysunul kabinu po-
nékud nad obrys trupu. V této formé byla
postavena serie, pouZivand jeSté dnes ve
znatném mnozstvi jak ve vojenském le-
tectvu, tak v organisacich DOSO, co? je
bulharska obdoba naseho Svazarmu.

Béhem doby nastal nedostatek pivodné
pouZivanych ¢&eskoslovenskych fadovych
destivalch Walter ,,Minor** 6-II1 a Ing
Lazarov byl nucen se poohlédnout pd jiné
motorové jednotce. Nalezl ndhradu v so-
vétském hvézdicovém pétivilei M-11 FR
o 160 konich, pro néjZ bylo letadlo poné-

kud tvarové upraveno. Tato modifikace,
oznatend LAZ-7 M, je téméf k neroze- -

zndni podobnd sovétskému Jaku-18. Je
nyni mnohem vice rozsifend nez puvodnii
LAZ-T7.
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LAZ-7 je samonosny dolnokfidly jed-
noplosnik smisSené konstrukce, jednomoto-
rovy, dvousedadlovy, se zatahovacim pod-
vozkem.

Ji£ po nékolik let vychdzeji v Letec-
kém modeldfi tfipohledové vykresy,
popisy a snimky letadel, vhodné pro
postavent v podobé makety. Byla to
dosud prevdiné letadla Ceskosloven-
skd a bylo to tak jisté sprdvné; vidyt
Je pfece nejprve nutno poznat tradice
1 soulasny stav nasi letecké rechniky,
nef se zalneme zabyvat tim, co bvlo
wvytvofeno za hranicemi.

V' posledni dobé jsme stdle Eastdji
uvefejriovall letadla zahramiéni kon-
strukce a hodldme v tom i naddle po-
kralovat. Sezndmime se predeviim
s letadly SSSR a lidové demokratic-
kych zemi, ale neopomeneme ani zaji-
mavé a modeldisky vhodné typy ze
zdpadu. Neomezime se pritom jen na
nejzndméfdi typy véhlasnych firem
z pramyslovd vyspélych zemi, a ne-
budeme vdhat pfinést i takové typy,
které vznikaly ve zcela omezenych
mognostech a ve stdrech, v nich# je
letectvi dosud v plenkdch. Vidyt
prdvé takovych wyrobki lidskych
rukou a hlav je nutno st vdZit jestd
vice ne# stroju, chrlenych po stovkdch
zavedenymi a mohutné rozrostlymi

tovdrnami.
* * ok

Kridlo smifené konstrukce ma dva nos-
niky a Casteéné pfekliZzkovy, &astetné pla-
tény potah. Je pripojeno na kratky centro-
plin. Odtokovd hrana je opatfena §térbi-

Poznavame

leteckou techniku

BULHARSKE
SKOLNI LETADLO
LAZAROVY LAZ-17

novymi kfidélky a §tépnymi pfistdvacimi
klapkami, ovlddanymi mechanicky.

Trup mi piihradovou kostru, svafenou
z ocelovych trubek. Je doplnéna tvarovymi
piepdZkami na zaobleny vejéity tvar a po-
tazena platnem, nesenym listami. Za moto-
rem a v okoli kabiny jsou odnimatelné du-
ralové panely. V kabiné jsou dvé sedadla
za sebou, obé s kompletnim fizenim a sa-
dou pfistrojl i pro noéni létani, Kryty ka-
biny se odsunuji dozadu. Trubkovi kon-
strukee je vyvedena i do centroplanu, ktery
je potazen duralovym plechem.

Ocasni plochy jsou jednoduché, samonos=-
né dievéné konstrukee s platénym potahem.

Pristdvaci zarizeni tvoii zatahovaci pod-
vozek klasického typu. Hlavni podvozkové
nohy jsou uchyceny na centroplinu a za-
tahuji se mechanicky dozadu tak, Ze i v za-
sunutém stavu vyénivd polovina kola z ob-
rysu profilu, Tlumiée jsou olejo-pneuma-
tické, brzdy mechanické. Ostruha je pevnd,
otoénd, opatfend kolem.

Motorovou skupinu tvoii invertni fadovy,
vzduchem chlazeny Sestivialec Walter ,,Mi-
nor** 6-I11 o 160 konich, pohdnéjici dvou-
listou dfevénou nestavitelnou vrtuli,

Barevné schema je jednoduché, Celé le-
tadlo je natfeno svétlou Sedozelenou bar-
vou. Poznavaci pismena a &islice na trupu
a kiidlech jsou &erné; vrtule je v barvé
dfeva, jen kryt ndboje a asi polovina délky
listu jsou &ervené. Vlajka na smérovce ma
shora barvy: bild, zelend, tervend. ,

Technickd data LAZ-7: Rozpéti 10,46 m,
délka 8 m, vyika 2,7 m, vaha v letu 927 kg,
nejvysii rychlost 240 km/h, dostup 5250 m,
stoupaci ¢as na 1000 m 4,47 min., cestovni
rychlost 215 km/h, .pristaivaci 85 aZ
100 km/h, dolet 845 km, vytrvalost 3,56 h.

Viclav NEMECEK

Na snimcich je letadlo LAZ-7 v riznych pohledech.
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P rvni soutéZ tohoto druhu u nis byla
uspofdddna 20. fijna v TiSnové. Létalo se
podle pravidel ,,VIII. Evropského kriteria*
aZz na vyjimku, Ze soutézici mohli létat
s modely, opatfenymi motory do obsahu
10 ccm (viz &linek v LM 9/57 - pozn.
red.).

Z 18 priihldSenych absolvovalo soutéZ
pouze 6 modelari; ostatni modely vesmés
rozbili pfi treningovém létani, SoutéZici se
rozlétali ve tfech soubojich; na modelu
s. Kadlece z KA Olomouc - vitéze jednoho

ZEHROVICE

(ré) Fedna =z poslednich soutési letoini
sezony, tradiéni ,,Zehrovice®, se sice konala
ag 13. Fijna, ale pékné polasi umoznilo dobré
wvysledky. Béhem 6 hodin bylo na dvou starto-
vistich provedeno vice nef 400 startii. Ka-
tegorie A-1 bvla vyhrazena juniorim a ka-
tegorie A-2 byla rozdélena na tidu juniori
a semoru.

Z piihldSenych 28 odlétalo v kategorii
A-1 pouze 17 soutéficich. Vyrovnanymi
lety zvitézil Hany$ z K. Zehrovic (okres
N, Strafeci) s celkem 423 vt z 5 starti.
Za svij uspéch vdéci hlavné dobré technice
vleku modelu. Druhy byl K¥i& z Prahy 16

Bartoni¢ek z krajského aeroklubu Pardu-
bice zalétal na 8. misto.

(412 vt) pred Fermanem = N. Strafeci (350
vt). V souté# létali vétiinou ,,Pelikdm*,
dale standardni A-1 sldnskych modeldfi
a »Kdé&i 1. Nejmladsim soutéicim byl
8 1/2lety Kostecka, ktery létal ,,proxy** za
Urbana = N. Strafeci. Feho starostlivost
o model, ktery mél poprvé v ruce, byla pri-
kladnd; dosdhl sedmého mista.

280

souboje - se viak poSkodilo fizeni a do
finale postupovali jen zbyvajici dva; z finale
vydel jako vitéz s. Formanek z KA Brno,
ktery mél model s motorem ,,Vltavan‘
5 ccm.

ﬁ( /;,aa,«a’azz

»MODELARSKY SOUBO]J«
(COMBAT) V TISNOVE

Vitézové finale byli odménéni vécnymi
cenami, upominkové ceny obdrZeli rovné
vsichni uéastnici soutéze,

Vysledky

Prvni dva jsou soutéZici z finale, pofadi
dalsich bylo sestaveno podle poétu bodu,
dosaZzenych v prvnim kole:

1. Formanek, Brno; 2. Heger, Brno;
3. Hynek, Olomouc; 4. Kadlec, Olomouc;
5. Havli¢ek, Brno; 6. Chutny, Brno.

V pristim roce chceme tuto soutéZ opét
poridat, Doufiame, Ze bude mit vy$si orga-
nisaéni i sportovni Groven, i kdyz miuZeme
letodni roénik hodnotit kladné vzhledem
k tomu, Ze se u nds,,souboj* létal po prvé
a za celkem nepfiznivého poéasi.

_JJ}_

Juniofi Konvalinka a Safek pfipravuji své ,,A-jednicky* na start.

V' souté%i drusstev A-1 zvitézilo s pre-
vahou drugstvo okresu N, Strafecis 1.285b.,
pred Slanym (865 b.). Mimo uvedené okresy
se o tuto kategorii = tudiz o mladé modeldie -
Jinde dosud asi mdlo staraji,

V' kategorii A-2 = juniofi odlétalo z pri-
hldienych 28 pouze 20 soutéficich. Primdr si
opét odnesl Zehrovicky Hany$ (806 vt) pred
Krizem (719 vt) a Wachsmanem (657 vt) -
oba z Prahy 16, Ostatni, dosud mdlo zhuieni
modeldfi okresu N. Strafeci zalétali pod-
primérné, takZe jako drugstvo zvitézil za-
slouZené okres Praha 16 s 1.913 b., pied
Prahou 5 (1.806 b.) a N. Straseci (1.6375.).
Vitéz létal s upravenym modelem ,,Sa-
turn B a modeld¥i z Prahy 5 vétiinou s Ha-
nouskovymi ,,Kdcami 2°,

Soutés seniorit A-2 méla vysokou tiroven.
Desdty soutéici — Sild = Vyskova — dosdhl
pruméru pres 141 vt na start a devatendcty —
Tukal z Ri¢an — mél jesté 120 vt. Pofadi
pronich deseti: 1. Truska, Praha 16 848;
2. Sedivec, Praha 16 817; 3. Pustka, Praha
16 807; 4. Novdk, Vyskov 805; 5. Strébl,
Praha-zdpad 786, 6. Slezdk, Praha 16 757;
7. Kaucky, Praha-zdpad 737; 8. Bartonicek,
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Pardubice 732; 9. Simdcek, Praha 5 722;
10. Sild, Vyskov 708 vt.

Drusstvoe Prahy 16 ziskalo obsazenim
pronich tFi mist jasné prvenstvi s 2,472 b,
pred VySkovem (2.187 b.) a Prahou-zdpad
(1.981 b.). Celkem odlétalo 38 soutéZicich
z 58 pfihldienyich.

Soutéz méla ve viech kategoriich hladky
priibéh bez protestil. e tfeba poznamenat,
e neodpoviédnym prihlafovdnim soutéZi-
cich (ypro jistotu dopredu’*), ktefi se pak
nedostavi, vanikaji zbytecné zirdty a zvy-
Sovdni refie za zajifténi stravovdni a noc-
lehy. Fe to v posledni dobé problém celo-
stdtni, ktery bude nutno centrdiné refit pro
pFist rok.

HLEDA SE MODEL

Dne 28, fijna uleté]l z Prahy-Straénic motorovy
model smérem na Kyje a Chvaly, kde klesal. Model
s motorkem o obs, 0,6 ccm je hornokfidly, rozpéti
115 cm, kabinovy, rozkladaci, Barva Zlutohnéda,
kombinovana s tmavé hnédou, Na smérovém kor-
midle md s jedné strany ,,B%, s druhé strany éislo
4,100%, V kabiné ze zeleného celuloidu je adresa
B. Cech, Sidmovi 7, Praha 13,

Zadame nalezce nebo toho, kdo 0 modelu néco
vi, aby podal zprivu na uvedenou adresu,



Ajvychod republiky sa hlasi...

O modeldroch z vychodného konca na-
§ej republiky nebolo vminulosti vela pocut.
Snad sem tam nejakd zmienka o usporia-
dani okresnej &i krajskej modelarskej stta-
Ze a dost. V poslednom ¢ase sa viak aj
v tychto miestach zaéina dost sfubne roz-
vijat modeldrska ¢innost. Potvrdzuje to
aj letecko-modeldrsky kruZok, zaloZeny pri
OV Sviizarmu vo Vranove n. T. KraZok
md vo svojich radoch viac ako 30 aktiv-

Makery ,,Matajur®, ,,C-11%, cviétny U-
model a akrobar postavené Elenmi krighu V.
Trepdkom a M. Kyselom.

nych modeldrov, z ktorych mnohi dosa-
huji pekné vysledky.

Kedze v minulosti kriizok nemal priaz-
nivé podmienky pre svoju pricu (nedo-
statok materidlu, vhodnej miestnosti), ani
vysledky neboli najlepdie. Co viak zames-
kali nie svojou vinou snaZia sa teraz do-
honit, hoci e§té otizka vhodnej miest-
nosti pre vietkych é&lenov kriuzku ostiva
nadalej otvorend. Potvrdzuje to aj td
skuto&nost, Zze vyjmuc kategoérie rychlost-
nych uputanych modelov &lenovia kriZzku
stavaju modely vietkych kategorii, a to
s dobrym vysledkom. Najlepsich vysledkov
z kruZzku dosiahol Vladimir Terpik, ktory
bol aj zaradeny medzi reprezentantov
PreSovského kraja.

V poslednom ¢&ase kriZok za pomoci
OV Swviizarmu usporiadal sutaz ,,0 cenu
28, oktobra*, na ktorej jeho &lenovia ziska-
li 2. a 4. miesto v kategorii Skolnych vetro-
fiov, 4. miesto v kategorii A-2 a 1. miesto
v kategorii volnych motorovych modelov.
Snahou kriZku je vypracovat sa medzi
najlepSie modelarske kruzky v Prefov-
skom kraji, ¢o sa im pri ich hiZevnatosti
iste podari, Len tak dalej, modelari
z Vranova!

Milo§ LIBERKO, Cemerné,

Prazska soutéz volnych motorovych modell

Predposledni letoini souté hategorie C
usporddal KA Praha-mésto na letisti v Kle-
canech. Soutdf se konala v nedéli 20. Fijna
za pomdrné nepfizmivého polasi,
Vdl slaby severozdpadni wvitr, po
cely den bylo zatageno s mirnymi
deftovymi  prehdnkami  pri teplotéd
14-17°C.

Soutéfe se zucastnilo 35 modeldri
z riznych kraji republiky s vesmés
dobfe propracovanymi modely. Na
konstrukcich se ji2 projevil dosta-
tek balsy i kvalitniho potahového
papiru yymodellspan'*. Vesméds bylo
poufito motorki o obsahu 2,5 cem,
slabsi kubatury byly vyjimkou. Vidle
motort AMA a omezeného poltu
motortt MVVS-C, které jsou v ru-
kou representantu, stoupl pocet riz-
nych zahraniénich motori. To plati
zefména o Webrdch, které jsou vy-
konem i kvalitou vhodné pro kate-
gorii C. V omezeném mnodstvi se ob-

Jevwji nylonové vrtule (zahraniéni), kterym
se podobaji vrtule, zhotovené = naleho no-
voduru. Houfevnatost nylonu a novoduru
nelze srovndvat,

V' soutd#i létal model, odpovida-
jici proposicim FAI pro r. 1958
(20 g(dm*, 300 glcem). Fim do-
safeny fas — 900 -+ 163 vt = na-
} povidd, Ze i pFisti rok lze politat

by

®*o

s maximdinimi vykony.

Starty posledniho kola byly skon-
deny asi ve 14,00 hodin. Vitézum
byly odevzddny hodnotné praktické
ceny.

Srovndme-Ii vysledky dosafené
v Klecanech s vysledhky nékteré loriské
soutée, wvidime prudce stoupajici
tiroven kategorie C.

Zvldsté potélitelné je to, Ze pole
tak zvanych ,,ipiékovych =zd-
vodnikit* se roziifilo oproti mi-
nulému roku ze 3-5 na 8-10 mo-
deldri.

VYSLEDKY

Nejlepsich 10 jednotlivci

1. Malina Zd. Praha-mésto 180 180
2. Teuber R. Praha-mésto 180 180
3. Bily Jar. Praha~venkov 180 172
4, Cerny fiit Praha-venkov 180 180
5. Soukup Fi¥i Praha-mésto 180 172
6. Riifek Lad. Praha-venkov «153 180
7. Hdjek Vlad. Praha-mésto 173 180
8. Sedldk far. Praha-mésto 180 180
9, Olech Zd. Pardubice 141 175
10. Cerny Rud. Praha-mésto 180 147

Drygstva:

180 180 180 900—182 (AMA)

180 180 180 900—163 (Webra MACH-1)
180. 180 180 &892 (Webra MACH-1)
156 180 180 876 (Webra MACH-1)
180 161 180 873 (AMA)

180 180 163 856 (MVVS-C)

180 180 121 834 (AMA, MVVS-C)
180 109 180 829 (MVVS-C)

150 180 180 826 (MVVS-C)

138 180 180 825 (E.D.)

1. Praha mésto 2673; 2. Praha venkov 2624; 3. Hradec Kralové 2391; 4. Pardubice

2078 vtefin.

—ber.

REPUBLIKY
PRO MOTOROVE MODELY

(r&) Posledni &ist letosniho Preboru
republiky leteckych modeldfa a to sou-
téz volnych motorovych modeld, byla
uspofdddna v nedéli 3. listopadu na le-
tisti v Mélniku. Z celkem 36 pfihlaSe-
nych, ktefi splnili pfedepsané limity
pro postup v okresnim a krajském kole,
bylo hodnoceno 23 modelara.

Na rozdil od ostatnich leto$nich sou-
té2i, které vétdinou prondsledovalo
§patné potasi, se tentokrat na modeldfe
opravdu ,,usmilo sluni¢ko* a po celou
nedéli bylo idedlni bezvétrné podasi,
které umoznilo vykony u nés ojedinélé.
Prvych sedm modeldfi dosdhlo totiz
absolutniho maxima a rozlétivalo se,
Je to dobry piislib pro Mistrovstvi
svéta v pfidtim roce. I vykony ostat-
nich soutéZicich jsou velmi dobré.

Touto soutézi, kterou organisaéné
| dobfe pfipravili mélni¢ti modeldfi, byla
| ukon&ena letodni letecko-modelafska
| soutézni sezona.

|
| VYSLEDKY
| Prvnich 10 jednotlivei

1.-7. Z, Malina, KA Praha-

mésto 900+ 342 vt
Mistr sportu V, Hijek,

KA Praha=-mésto 900+ 336 vt
J. Sedlak, KA Praha-mésto 900+ 307 vt
], Bily, KA Praha-venkov 9004253 vt
]. Podojil, KA Ustin, L, 900 + 247 vt
Mistr sportu R, Cerny,

KA Praha-mésto 900 +212 vt

Jiti Cerny, KA Praha-venkov 900+ 211 wt

8, V. Forminek, KA Brno 881 vt
9, K. Scheuter, KA Ostrava 870 vt
10, ], Ladtovka, KA Hradec
Kralové 82l vt
DRUZSTVA

1. Praha-mésto 2.700 vtefing 2. Praha-
| wvemkov 2.520; 3. Hradec Krdlové 2.185;
| 4., Pardubice 1.770. Tato &tyfi drudstva
| byla upind, t. j. téiclennd. = 5. Ostrava
1.619; 6. Brno 1.334 - obé drusstva jen
dvouclennd, 7. Zilina 1.105 — tFiclenné
drufstvo. 8. Usti n, L. 900; 9. K. Vary
518 vtefin. = Oba posledni kraje mély
Jen po jednom soutéZicim.

PREBORNICI REPUBLIKY 1957

V klasickych kategoriich, t. j. v katego-
riich, v nichZ se 1éta Mistrovstvi svéta le-
teckych modelari, vybojovali si letos tituly
Piebornik republiky tito modelafi:

_ Vétroné A-2: Oldfich Prochizka, KA
Ustin. L.

Modely na gwnu: Mistr sportu Radoslav
Cizek, KA Praha-venkov

Motorové modely: Zdenék Malina, KA
Praha-mésto

Rychlostni U-modely do 2,5 ccm: Fran-
tiSek Pastyrik, KA Brno.

V drugstvech obhdjilo jiZz druhy rok ti-
tul Pfebornika republiky druZstvo kraj-
ského aeroklubu Praha-mésto, které letos
dosdhlo 5.950 bodl pfed druZstvem KA
Hradec Krilové (4.796 b.) a Usti n. L.
(4.278 b.).
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FRANCOUZSTI MODELARI, ktefi pri letoinim Mistrovstvi
svéta navitivili Ceskoslovensko, odnesli si odtud dobré dojmy a milé
vepominky, Napsali ndm to a posilaji srdeéné pozdravy Ceskoslo-
venskym prdtelum prostfednictvim redakce svého Casopisu Modéle

Magazine.

Na snimeich jsou tii 2 nejlepsich francouzskych modeldfi-sportov-

cti podle vykonii dosagenyeh v ndrodnich soutéZich letosniho roku.
Zleva: nejlepli vétron A-2; Guy Giudici se suym vybornym modelem
Wakefield (startoval letos v CSR v kat. A-2); Pierre Bluhm se
svym motorovym modelem Fun IV,

Doufdme, #e v pFistich &islech LM budeme moct sezndmit Ctendfe
Jesté s dalfimi uspéSnymi francouzskymi modely.

Budme S$tastni, Ze mugeme byt pri tom . . .

Tak asi vyznél velmi zdafily veler dne
13. listopadu v pfednaskové sini Nirodni-
ho technického musea v Praze na Letné.
,,Budme $tastni, Ze maZeme byt pfi tom*,
to fekl Ing Frantifek Stydl v zdvéru své
besedy o ketectvi posluchatim, kdyZ jim
neobyéejné poutavym zpusobem nastinil
ten uZasny a v jiném oboru se neopakujici
pokrok, jaky prodélalo letectvi v prabéhu
jediné generace — padesati Yet,

Tento vefer byl zahajujicim programem
celé fady besed o letectvi, které chysta
36, ZO Svazarmu v Praze 16 ve spolu-
praci s NTM a KA Praha pro letodni zimu.
V kostfe to mélo byt na poprvé spife vy-
pravéni o nadich nejstarsich letcich, z nichz
mnozi jako EvZen Cihik, Simtnek a jini
byli také pozvani. Chripka tento program
narudila, ale ukdzalo se, Ze to nebylona $ko-
du. Besedu o nejstar§im nasem létdni totiZ
NTM poiddalo jiz nékolikrat a tak se
Ing. Stydl pohotové rozhodl ke zcela ori-
ginalnimu typu pfednadky. Spolu s Evie-
nem Cihikem, ktery se jako jediny z po-
zvanych prikopnik( mohl dostavit, pro-
vedl bystrou a poutavou konfrontaci viech
téch pievratnych udilosti poslednich let
veetné smélych startin sovétskych druZic
s primitivnimi zaditky a ,,temnotou®, jiz se
museli probojovavat nasi pardubiti aviati-
ci a jejich soucasnici kdekoli jinde na svété,
Pri jejich slovech se &lovék v hledisti, ktery
si na chvili vydechl z chvatu viedniho dne,
mohl skute¢né hloubéji zamyslet nad tim
viim, ¢eho je jako soucasnik svédkem, nid
tim, #e v mlddi obdivoval platéné dvoj-
plosniky a dnes, v dospélém véku uz miZe
sledovat letadla rychlejsi zvuku a naslou-
chat signalim z mezihvézdného prostoru.
Ale nejen to. Na mysl pfislo i srovndni své-
tové trovné a nadeho letectvi. My, ktefi
jsme stdli vidy v ¢&ele letecké techniky
alespon v evropském méfitku, ted kolisame
a nad vyvoj klopyta od jedné piekaiky ke

druhé, My, kteii jsme byli po vilce vedle
SSSR nejvérdi leteckou technickou moc-
nosti v tdbofe socialismu, ztracime své po-
staveni, Mohutné se rozviji letecky vyvoj
v NDR a ptimo dravé se derou kupfedu
Poléci. I zemé dosud letecky bezvyznamné,
jako Madarsko, Rumunsko & Bulharsko
maji své plany, Na§ vyvoj tipe, pfeflapuje
na misté a viemi prostredky se snaZi vy-
tvofit néco ze skromnych prostiedki,
skromné podpory a kratkych termini, kte-
rych se mu dostdva od fidicich organt,
Jak velkou odpovédnost maji pravé dnes, ti
kdo chystaji ve smyslu dopisu UV KSC
novou budoucnost &eskoslovenskému le-
tectvil! A odpovédnost maji zaroven i vii-
chni pracujici, ktefi mohou svymi zku-
Senostmi a radami pfispét ke konelné
sprivnému a trvalému zlepfeni té bolestné
zdlezitostil
Tak se na leteckém veleru v NTM za-
toulaly myélenky divika, ale ne nadlouho.
Pozornost upoutaly filmy, sestavené z vy-
stiizkl starych i novych filmovych tyde-
nikd, Znovu defilovaly kichké dvojplosni-
ky i proudovi letadla, znovu ten konstrast
i vyvoj! A pak, onen film z archivu lethan-
ského ,,Letova®, Pred nimi se majestatné
vznesl ohromny dvojplo$nik Farman ,,Go-
1i48, vyrabény tehdy v licenci, objevil se
»komfort pfepychové kabiny* s proutény-
mi kfesly a divik se neubranil shovivavému
tsmévu nad hrdosti viech téch, ktefi ve
filmu predvadéli ten posledni vytvor tech-
niky. A pak jedté Smolikovy ,,Sestnictky*,
ve druhé poloviné dvacatych let nase velmi
rozéifené bombardovaci dvojplosniky. Clo-
vék by se na ty pfevzacné dokumenty do-
kdzal divat celé hodiny. NeZ, byl pfece jen
za chvili konec a nezbyvalo neZ se tésit na
piisti, prosincovou besedu, na niz pry bude
dr. ing. Miloslav Hajn vypréavét o starych
saviich® a o préci své a BeneSové vibec.
Viclav NEMECEK
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KVALIFIKOVANI ROZHODCI
PRO SOUTEZE
MAKET A AKROBATU

V' roce 1958 budou smit bodovar soutdde maket
a akrobatickych upoutanych modelit pousze kvalifiko-
vani rozhoddl, vvikoleni v Ustiedni modeldiskd thole,
Pofadateld sourési obou zminénych kategorif si mohou
kvalifikovand rozhodél vydddar primo u prisluindho
KV Svazarmu, Dosud jsou jake roshodél wvyikoleni
soudruzsi:

Herber Miraslav
Liska Zdentk
Bogddnyi Alexandr
Hritza Frantifek

Praha~misto
Praha-misio
Praha-mésto
Praha=mésto

Skypala Rudol Gotrwaldov
Solaf Dufan Gorrwaldov
Bohddlek Frantifek Pardubice
Rdcz Jozef Nitra

Fiala Josef UPS Vrchlabi = letiftd

V voce 1958 bude uspordddn dalti kurs pro roz-
hodil, Krajské acrokluby by se mély postarat, aby
byl piné obsazen, V' tomto kursu bude pravdipodobné
takd probrdno hodnoceni radiem Fizenych modelnl,

Letecko-modelafsky referent
Boh, PATOCKA

NEZAPOMENTE
NA NOVE PREDPISY FAI

Od 1. ledna 1958 plati nové stavebni
predpisy Mezindrodni letecké federace:

o Modely na gumu Wakefield - viha gum.
svazku se sniZuje na 50 g misto dosavad-
nich 80 g. Modely startuji z ruky. (U nads
jsme ovéem létali v ndrodnich soutézich na
50 g jiz letos.)

o Volné motorové modely — nejmensi spe-
cifické zatiZzeni nosné plochy 20 g/dm?,
300 g vany modelu na 1 ccm obsahu mo-
toru; modely startuji z ruky.

® Rychlostni U-modely — nejméné 2 dm*
nosné plochy na 1 cem obsahu motoru,
specifické zatiZeni nosné plochy nejvyde
100 g/dm?; motor o obsahu nejvyse 2,5 ccm.



POMAMAME SI Z mezinirodni letecko - modelaFské komise FAI

PRODE]

® 1 Motory: novy ,Zhavik™ 5 ccm s vriull za
220; AMA 1,8 ccm s vriuli + palivo za 190 Kés,
J. Nejtek, Kijevska 7, Praha 6, @ 2 Motory: deto-
naénf Bui 2,5 cem za 120; NV-21 s inj, stHkadkou
za 90; tryskovy motor za 120 Kés, I, Simela, Ma-
sarykovd 67, Topoltany, @ 3 Det. motory 2,5 ccm
(rot, Soupitko) za 140; Atom 1,8 ccm za 60; Letna
6,3 ccm se Zh, svitkou za 180 Ké&s. J, Malina,
*Stalingradska 38, Praha 13, @ 4 Ptijima¢ pro ra-
diem Fizeny model za 250 K&s, J. Rachota, StiiZkav-
ski 78, Praha 8, @ 5 Benzinovy motor 10 ccm za
200 Kés. J. Kratochvil, Zahradnikova 20/333, Ml
Boleslav @ 6 Novy motor AMA 3,6 ccm za 250 Kés,
Do redakce LM, @ 6a Novy motor Pfefer 2,5 ccm
(9.500 ot/min) za 180 Kds, L, Oteviel, M, Steyska-
lové 10, Brno 16, @ 7 Motory: novy AMA 2,5yzcm
pro U-modely za 290; Letmo 2,5 cem na kul. loZ,
(po vybrusu) za 300; Start 1,8 ccm za 80; NV-21
za 50; madarsky ALAG-3 2,5 ccm za 200 Kés, M,
Hijek, Vehlovice 82, Mélnik, @ 8 Album 50 foto-
grafif z Mistrovstvi svéta v M, Boleslavi, R, He-
lexa, Cerveiova 14, Bratislava, @ 9 Tryskovy
motor s ndhradnimi plechy na planZety za 150 Kés,
J. Sileny, Mald strana 128, Tyn n/VIt. @ 10 Det,
motor AMA 1,8 com za 260 K¢s., ], Blazek, PS letec-
ka, Kolldrova 617, Uh _Hradi%té, @ 11 Motory Bug-
Albon 2,5 ccm za 180; Bui-Frog 2,5 ccm za 150 Kés,
J. Jirchovsky, Nadrazni 326, Kostelec n/L., @ 12
Novy némecky det. motor 2,5 cem (rot, Soupdtko),
nezabéhnuty, za 180 Kés, §, Kubitek, Znojemska
18/785, Tiebit. @ 13 Novy det. motor 3,5 ccm
s kul, loz, + nafukovaci koletka @ 70 mm za 250
Kés, D, Kepert, Lidicka 10, Brno, ® 14 U-model
s motorem Start 1,8 ccm za 130 Kés, V, Subik,
Sochorova 27, Praha 7. @ 15 Volné motorové
modely na motor 2,5 cem & 80; akr, U-model na
motor 2,5 cem za 60 Kés, J. Kalina, Sochorova 27,
Praha 7. @ 16 Akr, U-model s motorkem Bui-
Torpedo 5 ccm za 400; akr, U- model na motor 5
ccm za 200; odlitky maket MiG-15 (rozpétl 150mm)
i 30 Ké&s, J. Hrudka, Hole¢kova 13, Praha 16, @ 17
Motor 250 cem (8 k) pro motorovou lodku nebo
elektrirnu za 350 Kés, pHipadné vyménim za ama-
térsky soustruh a modelifsky materidl, K. Hruda,
Zamecka 13, M, Tiebova,

KOUPE

® 18 Hlubokotainy plech 0,3-0,5 mm, rozméru
70 % 30 em, M. Zitterbart, Mritikova 2, Hodonin,
@ 19 Technicky ether v kazdém mnodstvi, M, Hi-
jek, Vehlovice 82, Mélnik, @ 20 Fotografie lodnich
modeld z propagaéniho zdvodu na Vieavé (dne
15. 10.) F, Sova, Hilkova 10, ¢, Budé&jovice, @ 21
Starédl motor NV-21 nebo jiny v cené 50-60 Kés,
I. Majerhéfer, Vranovska 58, Brno 14, @ 22 Dobry
karter k motoru Letmo 2,5 ccm., S, Mendik, Vizovice
373. @ 23 Komplewni I1, a 111, roénik casopisu LM
A jednotliva Cisla véech rolnikd (seznam zadlu);
piipadné vyménim za balsu veprkénkich 10-12
mm (10 &isel LM za 1 kg balsy), J, Hruby, Jede-
nictiletka, Slavkov u Brna,

VYMENA

® 24 Tenisovou raketu s vypletem + foroapa-
rit Altissa + stéralovy elektromotorek + stanovy
dilec (jehlan) za modelifsky material; pHpadné jed-
notlivé prodam, S, Palatka, Dobéice 238, 0. Znojmo,
® 256 Pét kusd balsy o rozmérech 160 x 15 x 970
mm za motor 2,5 ccm v chodu, A, Kadpar, Hluk
942, 0. Uh. Hradiité, @ 26 Motor 2,5 ccm za anti-
korovou trysku Letmo MP-250, M. Hijek, Vehlo-
vice 82, 0, Mélnik, @ 26 a Rozestavény bat, piijimad
Tesla Minor za volnou mot. maketu, A, Travnitek,
Dol, Lhota 17, p. Strd# n, Nez,

RUZNE

@ 27 Patnictilety polsky modelaf by si chiél dopi-
sovat s nékterym &s, modelifem stejného véku
a vyméfiovat Easopis ,,Modelarz" za ,,Letecky mo-
delif*. Adresa: Jan Kaleta, Sowifiskiego 25, SZYD-
LOWIEC, Woj, Kielce, POLSKA, @ 28 Jozef
Kurzawa, KROTOSZYN, ul, Czerwonej Armii 63
m, 3, Woj, Poznanskie, Polska, si chce dopisovat
s nékterym &s, modeldfem ve véku 18-26 let a vy-
méhovat casopisy, @ 29 Sovétsky modeldd, 2ik
9, thidy stf, tkoly, si chee dopisovat s nékterym &s,
mladym modeldfem, Adresa: Nikolaj Femizov, Sta-
nice Muchtolovo, Gorkovskd oblast, ul, Mojsejeva
dam 32, SSSR.,

Posledni zasedani se konalo v PariZi ve
dnech 16.a 17. 11. 1957, Za CSR se zuéast-
nili soudruzi Echtner a Husi¢ka.

Ve stavebnich pravidlech nejsou proti
usneseni z r. 1956 zadné dalii zmény. (JiZ
diive pfijaté zmény, platné od 1. 1. 1958,
uvgdlme znovu na vedlejsi strané — pozn.
red.)

V' soutésnich pravidlech byly provedeny
zmény, platné od 1. 1. 1958:

VETRONE - Povolena §fiira z nylonu
a pod.

RYCHLOSTN{ U-MODELY

- Zivodnik mé pravo na 3 lety
- Na kazdy let 3 minuty
= Na kazdy let 2 pokusy

= Vyjmuti ruky z vidlice pylonu béhem
letu a jeji opétné vloZeni do vidlice neni
dovoleno.

RADIEM RfZENE MODELY

~ Zrufen let stfemhlav

~ Pfi vyvrtce nutno udélat nejméné 2 celé
otactky; koeficient zvyden na 8.

- Kruhy doleva a doprava musi byt pro-
vedeny nad pfistdvacim kruhem.

— Rozhodéi boduji od 0 do 10 a toto nasobi
koeficientem,

TEAM-RACING - Do finale postupuji
nejlepdi éasy.

MISTROVSTVI SVETA

1958 = Wakefield a motorové modely
= Rychlostni 2,5 ccm, Team-racing,
upoutané akrobatické
1959 - A-2, Wakefield a motorové modely
1960 - Rychlostni 2,5 ccm, Team-racing,
upoutané akrobatické radiem fi-
zené,

Sjednoceni predpist pro rekordy a sou-
téZe provede podkomise na jafe 1958. Pro
rekordy plati zatim stdle Sportovni Fidy,
dil 4 (vydal UV Svazarmu - pozn, red.).

VSESVAZOVA SOUTEZ VOLNE
LETAJiciCH MODELU

(lib) Pfes 200 modelaf, zastupujicich
viechny republiky SSR, bojovalo v ka-
tegorii vétronl, modeld na gumovy pohon
a volnych motorovych modeld o titul
Prebornika SSSR pro rok 1957,

Prvni misto mezi zOlastnénymi drui-
stvy ziskalo druZstvo Moskvy, sestd-
vajici z mistra sportu J. Sokolova, V. Ku-
manina, V., Pétuchova, V. Subbotina
a sportovcu A, Averjanova a V. Klotkova.
Vedoucim druzstva byl E. Chodkovié.

Titul Pfeborniki SSSR pro rok 1957
v jednotlivcich si vybojovali: A, Averja-
nov, Moskva - vétroné; R, Kornienko,
Leningrad = modely na gumu; S. Verev-
kin, Baku - volné motorové modely.

Podrobnéj§i &ldnek otiskneme pravdé-
podobné v LM 1/58 nebo 2/58.

TATRANSKA SVAHOVA sﬁTAz

Obyvatelia Vojhan za KeZmarkom do-
stali v sobotu 12, oktdbra neobvyklych
néavitévnikov. To modelari prisli na tra-
di¢nt Tatranska svahovi sita? modelov,
ktori wusporiadal na Krigovskej Hore
Krajsky aeroklub KoSice a OV Sviizarmu
Kezmarok. Startovalo na nej 21 pretekd-
rov.

Sufaz, konand za mierncho vetra, mala
celkove velmi dobry priebeh, zvldst po
stranke organizaéného zabezpedenia a dis-
ciplinovanosti sutaziacich. Hodnotil sa naj-
lepéi z troch §tartov.

Poradie jednotlivcov: 1. Sramek, V. Ta-
try 205; 2. Navritil, Olomouc 180; 3.
Adaméik, KeZmarok 138 vt.

Poradie drugstive: 1. Vysoké Tatry —
Tatr, Kotlina; 2. KeZmarok; 3. Poprad.

Sozef DEMECKO, Sp. N. Ves

PRODEJNA
JEN PRO KARLOVARSKY KRA]J

Sdélujeme modeldfum, Ze letecko-mo-
deldfskd prodejna &, 317 Karlovarského ob=
chodu drobnym spotfebnim zboZim, Vri-
delni 25, K. Vary, zdsobuje pouze Kar-
lovarsky kraj, Jiné objednavky prodejna
nemuzZe vyfizovat. Modeldfi z jinych kraji
musi si materidl obstardvat v letecko-mo-
deldfskych prodejnich svych kraji.

VSEM CTENARUM

Duandcté &islo Leteckého modeldte, kieréd
mdte v rukou, je posledni v letoinim roce,
Jens byl v mnohém sméru vyznamny pro nase
letecké modeldfstui.,

Pousivdme této piileZitosti, abychom po-
dékovali viem spolupracovnikim a dopiso-
vateltim, ktefi pFispéli radou nebo pFispévky
pFi zpracovdvdni nafeho Casopisu. Viem
Ctendiium pak dékujeme za pozornost, kterou
dasopisu vénovali,

Prejeme viem Ceskoslovenskym modeldfiim
i gahranmiénim prdtelion, aby rok 1958 byl
pro né jeité uspéinéjsi nes letoini a aby letec-
ké modeld¥stvi pomdhalo k vsdjemnému po-
zndni a sbligeni mladych lidi na celém svéré!

Redakce Leteckého modeldre
*

OBSAH ROCNIKU 1957 v té formé,
jak jsme jej uvetejnili loni ve 12, &sle, jsme
se rozhodli letos vypustit. Vétdina &tendfa,
kterd nam k lofiskému obsahu napsala, byla
toho minéni, Ze je lépe vénovat stranu &a-
sopisu normdlnim prispévkim neZ obsahu
ro¢niku, ktery uvadi jen hlavnf ¢linky a je
tudiZ netplny. Jsme tého? nidzoru a protoze
situace v zdsobovani papirem nuti i letos
ke krajni uspornosti, vynechidvime obsah
viibec. Doufame, Ze ¢tenafi, ktefi si ddvaji
Casopis svazat, toto fefeni pochopi.

vova 26, telefon 221247. — Cena
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ve Vyd

vyznamenany odznakem Cvilitel Svazarmu; Ing M. HORE]S1
*L. NEMEC; *]. SLADOVNIK; *Ing J. SCHINDLER; B,

SLOZENI REDAKCNI RADY v r. 1957: *K, BITTNER; *E. BRAUNER; mistr sportu R. CERNY; mistr sportu R. CIZEK; A. HANOUSEK,
; mistr sportu V. HAJEK; J. KAUCKY, vyznamenany odznakem Cviditel Svazarmu;
PATOCKA; M. VELEBNY. - Soudruzi, u jejichZ jména je hvézditka, jsou nositeli vy-

znamendni Svazarmu Za obétavou préci.
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A Sovetsti mode!a?l pomaha]i pFi sestavovani

. shirek ‘historickych typl sovétskych letadel.

Tﬁnto model La-15 je v tipiné sbirce ¥ Museu
: 11.1 kowského ¥ Noskvé.

o Clen UV Svazarmu, soudruh V. Paryzek

z Yod#ian, je znamym pracovnikem v lodnim
a leteckém modelaFstvi. Na snimku ho vidite
s amatérsky zhotovenou modelifskou paso-
vou pilou, Napife-li nam vice Stendfu, ¥e mé
o pilu zdjem, uverejnime podrobnéjsi poph. :

Jeden z nejmengich detonagnich mcmré na

sy&t& postavil R, G. Cameron ze Skotska. PFi

vrtani 4,76 mm a zdvihu 7,9% mm ma motnr
- obsah 0,145 ccm. ;

o

zhledn'y vétroi A2, zkanstrudva'ny :

rnaAmym némeckym modelafem K H.

Denzinem. Model ;e v Néme.cku k do~
i

-'ského k!uhu Sky Pltots
_c_:habambe ¥ Bolivii

_nsbm ¢ pi‘qstﬁvcs spor-
niho utkanf.




