.-

o, -~ il - | :
\

W,

-2

Y.

modell-technik A |
w.;thg'll:la

T

7

g T

L gy




198 NOCH PREISGUNSTIGER.
NOCH VIELSEITIGER.

EUROPA-SPORT 4/6
E“Ropn il e o

SPORT-SERIE

EUROPA-SPORT 3 und 4

Die Preisgiinstige fiir den Einstieg

Schon fast eine ,,GroBe“:

@ Alle Eigenschaften von Europa-Sport 3 und 4;

dariiber hinaus:

® 4-Kanal-Sender, erweiterbar auf 6 Kanile

® Wiederaufladbare, langlebige DEAC-Akkus fiir Sender und
Empfénger serienmaBig, im Preis inbegriffen; ebenso passendes
Ladegeréat. |

Einbauméglichkeit fiir das MULTINAUT®-System.

Ab DM 348,50* *unverb. empf. Verl afspreis

Von Anfang an Perfektion:

® Schmalband-FM: 10 kHz-Kanalabstand

@ HF-Module im Sender: Rascher, preisgiinstiger Bandwechsel

® 3-Kanal-Sender erweiterbar auf 4 Kanile

® Drehrichtungsumkehr fiir alle Funktionen im Sender

@ Steuer-Drehknopf; normal oder linear/exponentiell einstellbar

Nachriistbar, oder schon beim Kauf (insbesondere fiir Auto- und

Schiffsmodelie):

@ Differential/Split-Baustein, z. B. fiir getrennte Gas/Bremse-
Funktion.

(7 x wwsH
*dgzzoviH ¢

Bei allen Typen: 4-Kanal-Empfinger, mittels Adapter erweiterbar Die MULTIPLEX Europa-Serie bietet optimale Nutzungsmoglichkeiten;

auf 6 Kanale in der unteren Preisklasse setzt damit MULTIPLEX den MaBstab der
® Einbau eines Mischers moglich Technik. s : : : ey T
@ Einbau des Original MULTIPLEX ,Kombi-Switch“ mdglich Warum sollten Sie sich mit weniger begniigen, wenn Sie fir einen

® Sender-Umhinge-Vorrichtung als Sonderzubehor nur wenig hoheren Preis die bessere Technik von MULTIPLEX haben

@® Zahlreiche niitzliche Details (Antennenbox, ,Diagnose"Verbin- ! konnen?
dung, 3-Stufen-Schaltkanal moglich, usw....) Mehr im MULTIPLEX Neuheiten-Prospekt 80 oder im MULTIPLEX
@ Bewihrt; im In- und Ausland postalisch gepriift; sofort lie* lauptkatalog.

Multiplex-Modelltechnik 7532 Niefern - West Germany




Impressum
Fachzeitschrift fiir Modelltechnik und -sport; fiir

Modelle und Aerodynamik; Luftfahrttechnik und
Flugzeug-Typenkunde; Neuheiten- und Hobby-
schau.

Verlag: Veriag flir Technik und Handwerk
GmbH, FremersbergstraBe 1, 7570 Baden-Ba-
den, Telefon 072 21 /2 27 25 / 3 18/ 11; Konten:
PSchA Karisruhe 44 80-753; Stadtsparkasse
Baden-Baden 6-028 249

Herausgeber: Dr. Walter Berning,
Attila v. Sandor

Redaktion: Michal Sfp (Tel. 040 / 4 90 31 60)

' Herstellung: Wolfgang Huck

" Waerner Schwan

| Anzeigen-Leitung: Michael Essig

Amerika-Redaktion:

" Jerry Nelson, 1241 E Glendale Ave., Sparks,
Nevada 89431, USA

| Fur unverlangt eingesandte Aufsdtze kann keine
|| Verantwortung  ibernommen werden. Mit
‘Ubergabe der Manuskripte und Bilder an den
" Verlag versichert der Verfasser, daB es sich um
' Erstverdffentlichungen handelt und daB keine
anderweitigen Copyright- oder Verlagsver-
“pflichtungen vorliegen. Mit der Annahme von
‘Aufséitzen einschlieBlich Bauplénen, Zeich-

nungen und Fotos wird das Recht erworben,

‘dern und Baupl&nen nur mit ausdriicklicher Ge-
nehmigung des Verlags. Die Verbffentlichung
on Clubnachrichten erfolgt kostenlos.
Anzeigenannahme durch den Verlag. Zur Zeit
gilt Anzeigenpreisliste Nr. 20. Einzelheft ,,Flug +
modell-technik": DM 4,40; im Jahresabonne-
ment Inland DM 52,80; Ausland DM 60,— (ein-
chlieBlich Versandspesen). In diesen Preisen
ind 6,5 % Mehrwertsteuer enthalten.

Auslandslieferung: W. E. Saarbach GmbH, 5000
Koln 1, Postfach 10 16 10 (westliches Ausland).
Kubon & Sagner, 8000 Miinchen 34, Postfach
68. — Dr. Dr. Rud. Trofenik, 8000 Miinchen 13,
ElisabethstraBe 18.

Belgien: Scientific, 11a rue des Chartreux,
Bruxelles. — Benelux: Continental Hobby Press,
\Raam 8.13 Uden, Postbus 123, NL-Uden-5400
AC. ~ Dé#nemark: Rodovre Hobby & Legetoy,
‘Roskildeve] 284, DK-2610 Rodovre. — N. J.
'Haase Bogimport ApS, Lovstraede 8, DK-1152
. Kopenhagen. ~ Finnland: Rautatiekirjakauppa
QOy, Helsinki 10, Kampinkatu 2. ~ Frankreich:
| Modelavia, 15 Rue Trousseau, F-7501 Paris, ~
" |GroBbritannien: Solent Sailplangs, 10-11 Carl-
| ton Place, Southampton, Hampshire, England. -
ltalien: Firma Spielwaren-Brunner, Lauben 33,
| Bozen. — Movo Volanti, Piazzale Principessa
Clothilde 8, Milano. — Luxemburg: Messageries
Paul Kraus, Luxembourg-Gare, Case Postale
12022. — Niederlande: De Muiderkring N. V., Bus-
‘sum, Njiverheidswerf 17-21. — Osterreich:
Oscar Czepa, 9. Wéhringer Gurtel 150, A-1090
| Wien. - Walter Sperl, Wiedner Hauptstr. 66,

' Modellbau, AarauerstraBe 222, CH-5040 Schéft-
land. — A. von Hornstein, CH-4054 Basel. — KO-

- straBe 411, CH-8050 Zurich 11. — K. SchieiB,
[ DornacherstraBe 109, — Basel. C. Streil & Co.,
i RételstraBe 24, Ziirich 6. — Siidamerika: Livrario
iMAlemania, Deutsche Buchhandlung, Caixa
« Postal 109, Blumenau S. C./Brasilien. — USA
* und Mexiko: Gerald Nelson c/o Circus Hobbles
#Inc. 1241 E. Glendale Ave. Sparks, Nevada
| 89431, USA.

\ Zuschriften sind zu richten an: Verlag fir Tech-
1 nik und Handwerk GmbH, Postfach 11 28, 7570
- Baden-Baden; Telefon (07221) 22725 /
| 318 11; Telex 07 81 270 wesel-d

| Der dieser Zeitschrift beigelegte Modell-
| Bauplan stellt einen ergénzenden und notwen-
I digen Bestandteil zum Gebrauch des Heftes
'ﬂ" dar. Zur gewerblichen Herstellung der MT-
| Bauplanmodelie oder von Fertigteilen davon
I bedarf es der Genehmigung des Verlags oder
' des Konstrukteurs. Werkstoflzusammenstel-
lung durch den Fachhande! genehmigungsfrei.

Dr;agk: F. W. Wesel, Baden-Baden, Postfach
11

Fernsteuerung und Elektronik, Experimental- |

FMT 1 Januar 1981

Folge 300

30. Jahrgang 33. Jahrgang MTS 36. Jahrgang T + H

RedaktionsschluB fiir Heft 2/81:
30. Dezember 1980

Bauplédne R. Schwarz

MT 821: 20-ccm-V-Motor fiir GroBmodelle 42

Pavel Bosak

MT 822: RB-103 Water Ranger 45
Elektroflug H. Fladern

Trophy 420, ein gegliicktes Experiment 30

H. Pogade

Elektrosegler und dessen Optimierung 32
Freiflug V. Horcicka

Osterreichische Freiflug-Staatsmeisterschaft 1980 56

B. Sabel

4. Internationaler Saalflugwettbewerb in Flémalle/Belgien 56

Welt Peanuts-Grand Prix in West-Baden, Indiana, USA 57
Jugendecke Helmut Hausner

Das erste Flugmodell - 3. Folge: Fernsteuerung 54
Motoren V. Horéicka

G-Mark .30 52
Motorflug P. J. Hartwig

Das besondere Semi-Scale-Modell: Mewgull 12

Fred Réder

Gut - Besser - Big-Lift-Variant 17

G. Ellerbrock

Sporty 2 von Simprop 20

E. Schubert

Zlin 50 L von Topp 28
RC-Elektronik Rudolf W. Nessel

Elektronik-Schnellader 60

Jo Koullen

Blitzlicht fir Modellflugzeuge 62
Segelflug Harald Blocher

ASW-17 Speed fiir Kunst- und Hangflug 14

Werner Fischer

Californian 16
Theorie & Praxis Erwin D&ubler

Geschwindigkeit ist keine Hexerei —

oder wie schnell sind Flugmodelle wirklich 34
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Tips 36
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Das Titelbild 6. Tournament of Champions - 6. Sieg fiir Hanno Prettner, auf

unserem Bild mit (v. |. n. r.) William Bennett, dem Direktor des
Circus-Circus-Hotels, Vater Hans Prettner, Hanno Prettner,
Walt Schroeder, dem bekannten US-Modell-Publizisten, und
der jedes Mal gewdhlten Miss Tournament of Champions.
Auch weitere Europder waren erfolgreich in den USA. Den drit-
ten Platz belegte WM-Sieger Wolfgang Matt mit Cap 21 (Bild),
den vierten Gunter Hoppe, auf unserem Bild mit dem GroB-
kunstflug-Weltmeister und Tournament-Schiedsrichter Leo

Loudensiager (rechts).

Fotos: J. Nelson

wert!

Denn bei einer Bestellung aus unserem eigenen Buch- oder
Bauplanprogramm vergtiten wir lhnen fiir 6 Abschnitte DM 2,-
(z. B. das Porto), bei 12 Abschnitten sogar DM 5,-.

Sie haben aber sicher Verstidndnis dafir, daB es Originalab-
schnitte und verschiedene Nummern sein miissen!

Bitte machen Sie regen Gebrauch von unserem Treue-Rabatt.

An unsere treuen FMT-Leser!

Damit die leider unumgangliche Preiserhthung Sie nicht voll
trifft, haben wir den Sammelcoupon eingefiihrt. Sie finden in
jeder FMT-Ausgabe diesen Coupon, und er ist bares Geld
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UHU hart - der Spezialklebstoff fiir Schiffs-, Auto- und Flugzeugmodelle. '
lo UHU hart stiitzt winklige 2. Lost die Oberfléche vieler 3. Ist widerstandsfdhig gegen 4. Verstérkt die leichtesten B
Verklebungen, die besonders « im Modellbau verwendeter heiBes Wasser und Kraftstotte Holzkonstruktionen durch be- ﬂ
belastet werden, durch mehr- Kunststoffe an und verbindet von Modellverbrennungs- sonders widerstandsféhige y
maligen zusétzlichen Klebstoff-  sie unldsbar untereinander und . motoren. Klebeecken. (UHU hart um die E
aufirag. mit Holz. StoBkanten der Bauteile legen.) i

Diese Vorteile wurden bewiesen: Bei vielen nationalen und
internationalen Meisterschaften.

UHU Spezialkleber.
Fir Hobby und Modellbau.

_,/
¥ ODEL L BAU- ‘
m Falle eines Falles-UHU

N e o .
' p c !

6 Flug + modell-technik;
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Nachrichten & Informationen

6652 Bexbach/Saar: Am 7. und 8.2. 1981
veranstaltet der Aero-Club Bexbach e. V.
seinen 16. Winterwettbewerb in der Klasse
RC IV E. Neben der Einzelwertung erfolgt
eine Mannschafts- und Jugendwertung. Der
Wettbewerb beginnt am 7. 2. um 14.00 Uhr.
Ein warmes Mittagessen wird bereitgestellt.
Schriftliche Voranmeldung (mit Kanalanga-
be) und ausfiihrliche Ausschreibung an:
Aero-Club Bexbach e. V., Abt. Modellflug,
PF 28, 6652 Bexbach.

8752 Glattbach: Der Flugmodellsportclub
Glattbach veranstaltet am 6. 1. 1981 in der
Verbandsschule Glattbach eine Modellaus-
stellung. Vertreten sind alle Bereiche des
Modellsports, Ausstellungsschwerpunkt:
»Alles was fliegt”. Dieser Ausstellung ist ein
Elektro-RC-Car-Rennen angeschlossen.
Meldungen fiir dieses Rennen konnen abge-
geben werden bei: FMSC DJK Glattbach
e. V., E. Deller, Hauptstr. 157, 8752 Glatt-
bach, Tel. 0 60 21/ 4 38 78.

Q&?‘MODQ(

A\

s (;3 Deutscher
% /Mg Y

L, \-
“Reano ¢

Modeliflieger-Verband e. V.

Geschiftsstelle: 5300 Bonn 1; Heilsbachstr. 22; Tel. 0 22 21 / 64 60 60

Ergebnisse DM Hubschrauber

1. Karl-Heinz Unrein

Hamburg 959 Punkte
2. Hendrik Thor Straten Wolf
Hamburg 933 Punkte
3. Giinter Knipprath

Aachen 865 Punkte
4. Ewald Heim

Gertringen 847 Punkte
5. Giinter Wachsmut

Fuldabriick 829 Punkte

ideale Meisterschafts-Programm sei. Einige
waren gegen ein reines Schwebeflug-Pro-
gramm und hétten gern einige Kunstflugfi-
guren eingebaut. Aber ein Programm fiir so
viele verschiedene Meinungen zu konzipie-
ren, ist sehr schwer. Das Wetter war bedeckt
mit Regenschauern gemischt und Windbden
bis zu Windstédrke 4.

Deutsche Meisterschaft des
DMFYV fiir Elektroflug

Nach der Terminverschiebung auf den
25./26. Oktober fanden sich nicht alle ur-
spriinglich gemeldeten Teilnehmer auf dem
Flugplatz in Rheinbach ein. Auch die vom
DMFV zugesagten Punktrichter konnten
aufgrund der Terminverschiebung nicht
kommen. So fanden sich am Samstag bei
friihwinterlichem Wetter nur 15 Teilnehmer
fiir die Klasse der Elektromotorsegler und
gar nur 5 Teilnehmer fiir die Klasse der
Elektrokunstflugmodelle ein.

Die Motorsegler flogen im Verlauf von
Samstag und Sonntag 5 Durchginge, von
denen 3 zur Wertung herangezogen wurden.
Die Kunstflugmodelle hatten 3 ganz unter-
schiedliche Durchginge zu fliegen, von
denen keiner gestrichen wurde.

Der Wettbewerb konnte trotz anfinglicher
Wetterschwierigkeiten ziigig abgewickelt

Klasse Motorsegler

1. Fritz Geist 1041 Punkte
2. Heinz Kugler 1 034 Punkte
3. Norbert Daxenbichler 990 Punkte
4. Erich Topfer 988 Punkte
5. Jiirgen Westphal 985 Punkte
Klasse Kunstflugmodelle

1. Fritz Geist

2. Norbert Daxenbichler

3. Winfried Schlich

4. Dieter Perkuhn

5. Siegfried Rippin

werden, was nicht zuletzt dem toleranten
und disziplinierten Verhalten der Wettbe-
werbsteilnehmer zu verdanken war.
Am Sonntag fand wie vorgesehen um 17.00
Uhr die Siegerehrung statt. Die Teilnehmer
erhielten eine Urkunde und wertvolle Sach-
preise, die drei Erstplazierten zusétzlich die
Pokale des DMFV.
Als besondere Attraktion fiihrte bei diesem
Elektroflugwettbewerb K. L. Busemeyer sein
riesiges elektrogetriebenes Luftschiff vor. Bei
8,8 m Linge und 1,45 m Durchmesser er-
reicht es mit 2 jeweils 0,5 PS starken Elek-
tromotoren ca. 30 km/h. Die Vorfithrung
dieses Luftschiffes war so gekonnt und
sicher, daf} auch die Wettbewerbsteilnehmer
uneingeschrinkt Beifall zollten.

Dieter Perkuhn
Fachbereichsleiter fiir Elektroflug und Funk

Deutsche Meisterschaft des
DMFV im Modellhubschrauber-
Wetthewerb 1980

Der Fachreferent fiir Modellhubschrauber,
Karl-Heinz Unrein, berichtet:

Die diesjdhrige Meisterschaft fand, wie
schon im letzten Jahr, beim GMV Geseke
statt (23./24. 8. 1980).

Erfreulicherweise kam es zu einer hohen
Teilnehmerzahl von 31 Piloten. Der DMFV
freut sich sehr dariiber, da3 das neue Pro-
gramm so gut bei den Piloten ankommt,
denn wir erinnern uns an die geringe Teilneh-
merzahl des letzten Jahres.

Jedoch gab es auch hier wieder Diskussio-
nen dariiber, ob dieses neue Programm das

Liebe FMT-Leser,

bedingt durch den Poststreik
konnten Sie die FMT 12/80 nicht
so friih, wie von uns beabsichtigt,
erhalten.

Wir bitten, diese kleine Verspd-
tung zu entschuldigen.

Fachgebiet Pylonracing

Der Fachreferent M. Pick beabsichtigt ein
Wochenendseminar iiber das Pylonracing
durchzufiihren. Die Fragen vieler Modellflie-
ger auf Wettbewerben, die jedoch aufgrund
der hier vorherrschenden Hektik oft nicht
ausfiihrlich behandelt werden kénnen, fiih-
ren zu dem Schluf, daf3 ein solches Seminar
notwendig ist. Es soll dem interessierten
Neuling den Einstieg erméglichen und dem
schon aktiven Flieger Verbesserungsmog-
lichkeiten aufzeigen. Es werden folgende
Themen behandelt:

. Aerodynamik

. Aufbau und Technik

. Propellerherstellung und -bearbeitung

. Motortechnik und Motorenbehandlung

. Wettbewerbstaktik.

Auflerdem wird geniigend Zeit vorhanden
sein, um Fragen der Teilnehmer zu beant-
worten.

Vorgesehener Termin: 14.-15. Mérz 1981,
Ort: Aschaffenburg.

Anmeldungen, da die Teilnehmerzahl be-
grenzt, bitte baldmdéglichst an:

Manfred Pick, Mdmbriser Str. 9, 8755
Alzenau

VA WwWN =

)

SAM-FM

SIMPROP das modernste Fernsteuersystem
mit den vielen Ausbauméglichkeiten

Flug + modell-technik
300-1/1981



Umfassende
Bauplaniibersicht
mit groBem
redaktionellen Teil:

o Modellflugtechnik

o Modelifiugkategorien
o Flugmodelle

o Automodelle

o Schiffsmodelle

o Modellmotoren

g Lowenbrau i tenbeitrage tber interessante Themen aus

8 “yeu-Ulm

FMT-Bauplan-
Sonderausgabe

Das unentbehrliche Nachschlagewerk fur
alle Modellsportier, ob Anfdnger oder Ex-
perten.

Diese Sonderpublikation enthdlt das
groBte derzeit lieferbare deutsche Bau-
planprogramm fur den Flug-, Schiffs- und
Automodellbau. Dazu zahireiche Exper-

sdmtlichen Sparten des Modellbaus.
106 Seiten. Best.-Nr. SA-4 DM 6,-

Fragen Sie bei lhrem Fachhdndler danach!

Verlag

filr Technik und Handwerk GmbH
FremersbergstraBe 1, 7570 Baden-Baden

Statt DM 18,80 ,,nur” DM 16,80

fiir den Segelflug 1981. Ein GroBauftrag
macht diese Preissenkung mdglich. Und
wie immer: Polare, Dreiseitenansichten
und technische Daten auf der Riickseite
jedes Blattes.

Diese Preise sind bei den erheblichen
Kostensteigerungen in der Druckindustrie
ein echter Leistungsbeweis.
Spitzen-Produkte fiir Ihr gutes Geld.

Der Kalender Pilot und Kamera

prasentiert: Ju52, Me 262, Himmelslaus,

Piper Super Cup, Biicker Kunstflugstaffel
31!5 x 49 cm und vieles andere. Dieser Kalender
erfreut jedes Fliegerherz.

Zubeziehen durchden
-Fachhandel oder, falls
dort nicht vorratig,
direkt beim

Verlag fiir Technik
und Handwerk GmbH,

Sammelmappe Segelflug —
mit 50 farbigen Motiven von Segelfiug- ~ Postfach 11 28,

zeugen und vom Segelfliegen.

Format: 46x 28 cm= nur DM 26,—. 7570 Baden-Baden

Flug + modell-technik
300-1/1981
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JUBILAUM

300 Ausgaben ,Flug + modell-technik!

Eine runde Zahl, auf die wir zurickblicken kénnen, und wir
sind stolz darauf, die &alteste deutsche Modellbaufachzeit-
schrift auf diesem Gebiet zu sein.

Dieses Jubilaum ist uns ein weiterer AnlaB, allen unseren
Freunden - Autoren, Lesern, Fachhandlern und Herstellern -
noch einmal ganz herzlich flr ihre Treue und angenehme Zu-
sammenarbeit zu danken. Gleichzeitig gedenken wir alle des
leider viel zu fruh verstorbenen Grinders dieser Zeitschrift
und dieses Verlages - Herrn Alfred Ledertheil -, des unermud-
lichen Vorkampfers und Streiters in Sachen Modellbau. Viele
seiner |deen und Entwicklungen haben heute noch Giiltigkeit.

M Mo oMo oo Moo Mo M Moo Ao Moo Mo N Mo N M e e S

Wir, der Verlag fur Technik und Handwerk, werden unsere
gesamte Anstrengung und unser Kénnen darauf verwenden,
auch in Zukunft die aktuelle, sachlich und fachlich fundierte
Zeitschrift fur den Flugmodellbauer zu sein.

In diesem Sinne hoffen wir auf weitere langjéhrige Freund-
und Partnerschaft.

Verlag fur Technik und Handwerk GmbH

P.S.: Wer kann uns 3 Fragen beantworten:

1. Wie hieB die Folge Nr. 1 aus unserem Verlag?
2. Was zeigt das Titelbild und von wem ist das Foto?
3. Welches Modell lag als 1. Bauplan dem Heft bei?

Wenn alle Fragen richtig beantwortet sind, erhalten Sie
jeweils Uber 3 000 Seiten Modellbauinformation (Flug
und Modellbau-Fihrer, Band 1 + 2).

Bei mehr als 10 richtigen Einsendungen entscheidet das
Los.

Endguiltiger EinsendeschluBl ist der 30. 6. 1981!

%@%Mm%ﬂmﬁm%%m%ﬁm ull
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Leserbriefe

Leserbrief
Modeliflug - ganz einfach?

Am 9. 11. sendete das ZDF in der Reihe
»Freizeit einen Bericht tiber Modell-
Slug. Wie schon — dachte man als Mo-
dellflieger. Nach der Sendung dachte
man allerdings anders. Dann lieber kei-
ne Information als eine solche.

RC-Anlage billig kaufen, ein Modell zu-
sammenstecken, an den Start, ein bif}-
chen Kunstflug, anschlieflend sauber
landen — das kann jeder auf Anhieb. Ei-
nen solchen Eindruck mufite die Sen-
dung beim Laien hinterlassen. Und mit
einer solchen ,,Modellflugpopularisie-
rung* ist niemandem gedient.

Sollten sich einige Zuschauer nach einer
solchen Modellflugvorstellung entschlie-
fen, sich auch ein Flugmodell anzu-
schaffen, werden sie mit ziemlicher
Sicherheit ihre Enttduschung schnell er-
leben.

Genausowenig ist dem Hersteller und
dem Hdndler gedient, denn solch
»Schnellgebackene* Modellflieger wer-
den nach dem unvermeidlichen Mifler-
Jfolg wohl kaum wieder je ein Fachge-
schdft betreten. Und am wenigsten ist
dem Modellflug gedient. Die Position
der Modellflieger ist bei den heutigen
Flugplatzproblemen nicht einfach. Wenn
ihr Hobby nur als eine simple, etwas teu-
ere Spielerei dargestellt wird, kann ihre
Position wohl kaum einfacher werden.

W. Fockeler, aktives Mitglied beim
MFC Marl, hat an das ZDF einen Le-
serbrief geschrieben, den wir auszugs-
weise abdrucken:

Betr.: Thre Sendung ,Freizeit“ am
Sonntag, dem 9. 11. 80 um 12.45
Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu Threr o. g. Sendung mdochte ich als
Modellflieger einmal Stellung nehmen.

Ich mochte Thnen sagen, daf3 ich es un-
verantwortlich finde, den Modellflug als
ein so einfaches Hobby darzustellen.

Als wichtigsten Punkt, den Sie in Ihrem
Bericht nicht erwdhnt haben, m&chte ich
die Sicherheit nennen. Flugmodelle soll-
ten ab einem bestimmten Gewicht ver-
sichert sein. Flugmodelle mit Motor sind
von einer Privathaftpflichtversicherung
nicht gedeckt. Das gleiche gilt fiir Sché-
den, die durch Flugmodelle an Personen
entstehen. Ein Anfénger kann ein Flug-
modell nicht beherrschen. Es besteht die

10

Gefahr, daB ein Modell abstiirzt und
Unbeteiligte trifft. Falls der Modellflieger
keine entsprechende Versicherung abge-
schlossen hat, kann der ,,Spaf3* sehr teu-
er werden und unter Umstédnden eine Fa-
milie fiir das ganze Leben ruinieren.

Zu diesem Punkt gehGrt weiterhin, daf3
man das Modellfliegen erst einmal lernen
muB. Dies sollte man am besten in einem
Verein tun. Denn so einfach, wie Sie es
in Threm Bericht beschreiben, ist das
Fliegen nicht. Es ist nicht damit getan,
daB man ein Modell zusammenbaut, den
Motor einsetzt, das Modell in die Luft
wirft und meint, das andere kommt von
selbst. Wenn Starts und Landungen
nicht beherrscht werden, bringt man
noch nicht einmal einen Flug zustande,
sondern kann das Modell sofort ab-
schreiben. Auch muf3 erst das Fliegen
mit einem Anfdngermodell immer wieder
geiibt werden, bevor man auf ein Kunst-
flugmodelli umsteigen kann. Und auch
das geht nicht so schnell, sondern muf
schrittweise erfolgen.

Einiges will ich auch noch zum Bau ei-
nes Modells sagen. Das ist ndmlich
langst nicht so leicht, wie Sie es beschrie-
ben haben. Die meisten Baukisten ent-
halten nur das Allernotwendigste, oft
nicht einmal Réider fiir das Fahrwerk.

Alle Teile miissen haargenau angepalit
werden, damit das Modell iiberhaupt
flugféhig ist. Viel Arbeit macht auch der
Einbau des Motors und der Anlenkung.
In Ihrem Bericht ist nirgends erwéhnt,
daB3 die Funktion der Anlenkung iiber-
priift werden muf3. Beim Einbau des Mo-
tors ist auch wichtig, daf3 der Sturz ge-
nau stimmt, AugenmaQ ist hier fehl am,
Platze. Das genaue Ausmessen ist eben-
falls eine Voraussetzung beim Anpassen
von Hohen- und Seitenleitwerk. Mit Au-
genmall, wie in Ihrem Bericht erwihnt,
ist hier nichts auszurichten. Noch etwas
zu den Motoren: Schallddmpfer sind
keinesfalls immer beim Motor dabei.

Fernsteuerungen sind leider auch nicht
so preiswert, wie Sie geschildert haben.
Fiir eine verniinftige Anlage muf3 man
mindestens DM 500,— hinbléittern. Die
in Threm Bericht gezeigten Anlagen ko-
sten fast alle ca. DM 1 000,-.

Alles in allem ist Modellfliegen kein ein-
faches und fiir einen Anfénger auch be-
stimmt kein preiswertes Hobby. Diejeni-
gen, die sich auf Ihren Bericht hin ein
Modell samt Fernsteuerung zulegen,
werden sich auf alle Fille schwarz ér-
gern. W. Fockeler

3,46 ccm
0,51 kW

'3000-30 000 U/min

HP 40 F-RC
6,44 ccm
0,87 kW

2600-18 000 U/min

HP 61 F-RC
9,89 ccm ’ e
1,49 kW %

HP ,,Power-Twin”’ 7
19,78 ccm r’f

2000-

@3 B 15 000 U/min

,Im Alleinvertrieb fiir die BRD:

MULTIPLEX * MODELLTECHNIK GmbH
7532 NIEFERN,NEUER WEG 2 *W.GERMANY
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Motorflug

Georg Schmid mit seiner Mewgull in Artland. G. Reinsch (rechts) assistiert

Das besondere Semi-Scale-Modell:

Mewgull

Georg Schmid baute das seltene Flugzeug

Es gibt Flugzeuge, die ziehen einfach an:
Den Nostalgiefanatiker, den Liebhaber
schneller Renner und ganz einfach den
Modellbauer, der sich an aerodynamisch
schonen Formen berauscht. Alles zu-
sammen ist in einem Fluggerét verpackt,
der ,,Mewgull“. In England findet man
Hinweise auf dieses und jenes fast ver-
gessene Flugzeug, also fand Georg
Schmid mit Hilfe einiger Freunde dort
auch eine restaurierte Mewgull, zwar
beschidigt, aber weitgehend aussage-
kriftig. Wesentliche Hilfe beim Bau
waren Archivfotos.

So entstand ein reiner Holzrumpf, dazu
Styroporflichen, konventionelles Leit-
werk. Da das Modell auch der derzeitig
gililtigen- internationalen Formel nach
Wettbewerben eingesetzt werden sollte,
muflte ein 10-ccm-Motor (Webra-Speed)
eingeplant werden. Der spéter versuch-
te Einbau eines Webra-Getriebemotors
scheiterteam Platzbedarf des Motors
bzw. des angeflanschten Getriebes. Kon-
sequent hat Georg Schmid mit Gewicht
gespart. Bei einer Spannweite von 1,78
m und einer Lédnge von 1,57 m kam ein
Gewicht von 4 kg heraus. Die Radver-
kleidungen und die Motorhaube sind aus

12

GFK. Lackiert ist das Modell in strah-
lend Weil3 entsprechend dem Vorbild.
Der Acrylharzlack ist so fest, dafl das
Modell mit Nitroverdiinnung abge-
waschen werden kann.

Technische Daten

Originalmaschine:

Spannweite: 22°-9"* (6,91 m)

Linge: 20°-3" (6,15 m)

HL-Spannweite: 7' (2,13 m)

Propellerd: 6'-9'' (2,05 m)

Motor: De Havilland Gipsy Six Series II,
205 PS bei 2 400 Upm

Semi-Scale-Malfle:

Spannweite 1,76 m

Lénge 1,56 m
Hohenleitwerk Spw. 55 cm
Seitenleitwerk Hohe 36 cm

Georg Schmid hat besonders die Ober-
fliche des 1:4 nachgebauten Modells
sauber gestaltet. Gut ist die Kabine
gelungen; der Innenausbau ist nur ange-
deutet des Gewichts halber und weil
beim Semi-Scale das Innere der Kabine
ohne Bedeutung ist. Ausgezeichnet ge-
lungen sund die funktionsfdhigen Lande-
klappen.

Der weille Vogel ist mit dem 60er-Motor
sehr schnell auf Fahrt und hebt auf
Hartbahnen leicht und miihelos ab. Auf
Gras sind wegen der Lage des Fahr-
werks die ersten Zentimeter beim Anrol-
len kritisch. Das Modell geht dann leicht
auf die Nase. Ein leichter Schubs am
Leitwerk bereinigt die Situation: Sobald
das Modell mit einer gewissen Fahrt
rollt, geht es ganz einfach. Uberraschend
die Geschwindigkeit des schonen Flug-
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Motorflug

Perfekte Ausarbeitung der Details: GFK-
Motorhaube, das Leitwerk mit vorbildge-
treuer Anlenkung, die Landeklappen und
sauber verkleidetes Fahrwerk

zeuges. Sie ist absolut angemessen
schnell. Sauber geht das Modell durch
die gewiinschten Figuren. Hier paft ein
schnell drehender Motor. Daf3 man ihn
trotzdem recht gut dimpfen kann, zeigt

Georgs Schmids Mewgull. Beim euro-

pdischen Pokalwettbewerb in Metz/
Frankreich und beim Artland-Wettbe-
werb gelangen Georg Schmid ausge-
zeichnete Fliige und Plazierungen. G.
Schmid hélt die Flugeigenschaften des
Modells fiir sehr gutmiitig. Die Ge-
schwindigkeit diirfte bei etwa 100 km/h
liegen. Wer Georg Schmid kennt, weil3,
daf} er nicht nur excellente Modelle baut,

‘W(&" %’b\h!

v T S 1

sondern ein ebensoguter Semi-Scale-
Pilot ist.
Fiir Nachbau-Interessenten hat der Er-
bauer des Modells, G. Schmid, Plattlin-
ger Str. 4, 8353 Osterhofen, Unterlagen
bereit. Auch Fotos aus der Shuttleworth-
Collection sind bei ihm zu haben. Das
Originalflugzeug ist 1970 abgestiirzt, es
soll aber wieder restauriert werden.

P. J. Hartwig

Das Original:

Capt. Edgar Percival’s Mewgull E3H
Flugzeug, mit dem Kpt. Percival an dem
Kings’ Cup Rennen 1937 teilnahm und
mit einer Geschwindigkeit von 238,7
mph den 3. Platz gewann.

I HUBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE S

IKAVAN Begriff fiir Qualitit

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (0911) 36 5 95
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Segelflug

FMT stellt vor:

ASW-17 speed fiir
Kunst- und Hangflug

Nachbauten der ASW-17, eines Hoch-
leistungssegelflugzeugs  der  Firma
Alexander Schleicher, haben unseren
Markt geradezu iiberschwemmt. Wie
wenig Ahnlichkeit manche dieser Model-
le mit dem Original haben, ist wohl den
meisten Modellfliegern schon aufgefal-
len. Dazu mochte ich auch diese Varia-
tion zdhlen. Der Rumpf kann zwar eine
gewisse Ubereinstimmung mit dem Ori-
ginal nicht verleugnen, doch ist diese

Konzeption primir fiir den Kunst- und
Hangflug ausgelegt.

Eines haben jedoch meines Wissen alle
ASW-17-Typen gemein: ‘sie fliegen her-
vorragend. Was spielt da der Name
schon fiir eine Rolle?

Auf der Suche nach einem kofferraum-
freundlichen, handlichen Modell sah ich
eine iberzeugende Flugvorfiilhrung des
Fliigelherstellers Alexander Rothenba-
cher. Nachdem ich dieses Modell ge-

Keine 5-m-Orchidee, aber ein genauso schones und dazu kofferraumfreundliches Modell:

ASW 17 speed
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flogen habe und auch sah, wie wenig
Platz in einem Auto dafiir ben&tigt wird,
war flir mich der Fall klar:

Ungefihr zwei Wochen spéter lag das
Fast-Fertig-Modell vor mir. Zum Liefer-
umfang gehort: der gerdumige und doch
schlanke Epoxydharzrumpf, tiefgezoge-
ne, blaue Astralonhaube, fertig verschlif-
fene, mit Balsaholz beplankte Styropor-
fligel und das ebenso hergestellte
Hohenleitwerk sowie ein 9 mm starker
Stahlstab. Mit der Qualitéit der einzelnen
Teile war ich sehr zufrieden.

Da der weitere Bau nicht sehr schwierig
ist und auch eine gute Bauanleitung be-
zogen werden kann, mochte ich hier
nicht auf Details eingehen, sondern nur
die einzelnen Komponenten vorstellen
und einen kurzen Flugbericht geben.

Zum Bau

Die als Doppeltrapez ausgelegten Trag-
fliigel sind wirklich absolut fertig, d. h.
die Nasenleiste und die Randbogen sind
bereits angebracht. Der Nasenradius ist
profilgetreu verschliffen. Die Querruder
sind sehr sauber ausgeschnitten. Lande-
klappen werden auf Wunsch eingebaut,
sind jedoch meines Erachtens nicht er-
forderlich. Wer Hinterkantenbremsklap-
pen bevorzugt, kann diese auch nach-
triglich noch einbauen. Entsprechende
Bowdenziige sind bereits verlegt.

Fiir die Fliigelbefestigung (9mm-Rund-
stahl) ist ein Messingrohr in zwei 5 mm
dicke Sperrholzrippen eingeharzt und
somit duflersten Belastungen gewachsen.
Die Torsionskrifte nimmt ein 3 mm
starker Bolzen auf.

Durch eingelegte Rovings erhilt der Fli-
gel geniigend Stabilitit, um jeder Kunst-
flugfigur standzuhalten.

Trotz dieses stabilen Aufbaues bringt
eine Tragwerkshilfte nur 280 Gramm
auf die Waage, was auf sorgfaltige Mate-
rialauswahl zuriickzufiihren ist.

Nach Bebiigeln mit Folie, bzw. Lackie-
ren oder Spritzen, AnschlieBen der
Querruder und ggf. der Landeklappen
und Einharzen des Torsionsbolzens, ist
die Arbeit an den Tragfliigeln bereits
beendet.

Im {ibrigen ist — auf Sonderwunsch -
eine spiegelglatte GfK-Oberfliche er-
haltlich.

Erwihnenswert sei noch das Profil: Ep-
pler-Strak 197-195-193.
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Segelflug

,,pa;;a oskar® heifit unser Testmodell nach seinen Wettbewerbskennzeichen

Die Bohrungen fiir die Messingrohre der
Tragfliigel- und Hohenleitwerksbefesti-
gung sind bereits im Rumpf enthalten, so
daf3 hier nur noch die entsprechenden
Messingrohre eingeharzt werden miis-
sen. Die Pendelruderumlenkung ist wie
bei jedem dieser Fertigriimpfe schnell
angebracht. Die Kabinenhaubenauflage
ist so stabil ausgebildet, daf3 auf Spanten
ginzlich verzichtet werden kann. Fiir
den Einbau der Fernsteuerung steht
somit geniigend Platz zur Verfligung.

Der grofite Bavaufwand bei diesem Mo-
dell liegt beim Anfertigen des Kabinen-
haubenrahmens. Ich habe ihn, wie in der
Bauanleitung beschrieben, im Sandwich-
Verfahren hergestellt. Die runde, schnit-
tige Form des Haubenausschnittes 1483t
sich so sehr gut realisieren. Ein GFK-
Haubenrahmen wére jedoch eine grof3e
Hilfe.

Um einen differenzierten Querruderaus-
schlag zu erhalten, bietet der Hersteller
eine Umlenkmechanik aus Aluminium
an, in der die Anlenkung fiir Landeklap-
pen gleich mit enthalten ist.

Nach Einbau der Fernsteuerung und
AnschlieSen der Ruder muf3 der Rumpf
nun nur noch lackiert, bzw. gerollt oder
gespritzt werden, sofern er nicht weifl
eingefdrbt bezogen wurde.

Das Pendelhdhenleitwerk ist, wie die
Tragfliigel in Balsa/Styropor-Bauweise
hergestellt und fix und fertig verschliffen.
Es wiegt weniger als 50 Gramm.

Der Aufbau des Seitenleitwerkes ist in
der Bauanleitung sehr gut beschrieben.
Durch seitliches Befestigen und abgerun-
dete Nasenleiste ist der Ubergang zur
Démpfungsfliche nahezu spaltfrei.

Die Anlenkung erfolgt iiber einen Kugel-
kopf, so daf} bei einer harten Landung
(soll ja mal vorkommen) der Gabelkopf
aushéngt und das Seitenruder nicht be-
schédigt wird. Durch die seitliche Befe-
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stigung ist eine innenliegende Anlenkung
trotz des geringen Rumpfquerschnittes
problemlos méglich.

Flugerfahrung

Um den Schwerpunkt an die richtige
Stelle zu bekommen (65 mm bis 70 mm
hinter der Nasenleiste), muf3ten ungefihr
90 Gramm Blei in die Rumpfspitze ge-
packt werden. Nach Uberpriifen der
Ruderfunktionen wurde das Modell sei-
nem Element iibergeben. Es sollte an die-
sem Tag gleich sein Indiz — Speed - un-
ter Beweis stellen. An unserem Haus-
hang blies es mit 8—10 m/sec. Bei diesem
»steam® fiihlt man sich als Pilot dieses
Modells so richtig wohl. Nach kurzer
Eingewohnungszeit wurde sofort die Be-
lastbarkeit und die Kunstflugtauglichkeit
getestet. Riickenflug, Looping vorwirts
und riickwérts, drei, vier Rollen hinter-
einander, Turn, alles kein Problem.
Auch Sturzfliige aus 200 Metern Héhe
bis weit ins Tal hinunter absolvierte es
ohne Murren.

Auffallend ist die enorme Wendigkeit
und die Moglichkeit, bei entsprechender
Geschwindigkeit, auf dem Absatz kehrt
machen zu kénnen.

Nachdem ich mich an diesem Tag voll
ausgetobt hatte, flaute gegen Abend der
Wind immer mehr ab, so da3 gleich
noch die Leichtwindeigenschaften gete-
stet werden konnten. Die Leistung iiber-
raschte mich sehr. Nachdem die ,,Kunst-
flugbomber* schon lingst am Boden
sallen, tummelten sich nur noch typische
Leichtwindsegler und meine ASW am
Horizont entlang.

Thermikfliegen ist durchaus méglich, er-
fordert allerdings eine besondere Kur-
ventechnik, wenn die volle Leistung her-
ausgeholt werden soll: mit Quer- und

Ein schnittiger, aerodynamischer Rumpf ~ eben ,,speed*

Technische Daten des Modells:

Spannweite: 2 620 mm

Rumpflédnge ii. a.: 1 280 mm
Fluggewicht: etwa 1 800 g
Flacheninhalt: 46,5 qdm
Flichenbelastung: etwa 39 g/qdm
Streckung: 14,8

Profil: Eppler-Strak 197-195-193
V-Form: 3 ° gesamt
Ruderfunktionen: Quer, Hohe, Seite

Seitenruder Kurve einleiten und entspre-
chend des Kreisradius ziehen. Soweit
nichts auflergewOhnliches. Beim statio-
ndren Kurvenflug muf3 sehr stark Ge-
genquerruder gegeben werden, wahrend
das Seitenruder in Drehrichtung stehen-
bleiben muf3. Mit dieser Art von Kurbel-
technik sind sehr enge, langsame Kreise
moglich, ohne daf} die Strémung abzu-
reilen droht. Mit dieser Flugerprobung
am ersten Tag konnte ich voll zufrieden
sein, und die Freude an diesem Modell
blieb bis heute erhalten:

Jedem Flugmodellpiloten, der schon ein-
mal dreiachsgesteuerte Segelflugmodelle
geflogen hat, ist dieses Modell zu emp-
fehlen. Im Kofferraum des Autos unter-
gebracht féllt es kaum auf, dafiir aber
auf dem Modellflugplatz und in der Luft.

Zur Zeit dieses Berichtes waren Negativ-
formen fiir GFK-Seitenleitwerk und
GFK-Tragfliigel in Arbeit. Ebenso eine
Version mit 3 200 mm Spannweite mit
dem gleichen Profil. Eine diesbeziigliche
Anfrage konnte sich also lohnen.
Das Rohbaumodell ist zu beziehen
durch den Rumpfhersteller (Harry
Rosenthal, GroBherzog-Karl-Str. 12,
7730 VS-Villingen, Tel. 07723/
232 63) oder bei dem Fliigelhersteller
(Alexander Rothenbacher, Lembergstr.
10, 7238 Oberndorf 1, Tel. 074 23/
3791)

Harald Blocher
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Segelflug

Als ich vor einiger Zeit im Modellbau-
laden meines Freundes Bruno war, zeig-
te er mir Baukésten aus den USA, die er
dort eingekauft hatte und nun im Pro-
gramm fiihrt. Fin Segler war darunter,
den ich am Schlul mit nach Hause
nahm: Der ,,Californian® mit 2 800 mm
Spannweite. Ein Seglertyp, von welchem
es driiben Hunderte gibt: Leichter Rip-
penfliigel mit doppelter V-Form, grofes
Leitwerk mit riesigem Seitenruder - also
ein weitgehend eigenstabil fliegender
Leichtwindsegler, bei dem die minimale
Sinkgeschwindigkeit im Vordergrund
steht. Erstaunlich war aber der Rumpf:
Entgegen der sonst bei diesen Seglern
hiufigen Holzkonstruktionen handelt es
sich um einen Kunststoffrumpf, aller-
dings kein GFK, sondern ein ziemlich
unzerstorbarer Kunststoff, vom Herstel-
ler im Schleuderverfahren aus Poly-
propylen gefertigt.

Der makellos rot eingefirbte Rumpf,
sehr gut vorbereitete und sortierte Holz-

teile — der Kasten machte einen guten
Eindruck.

Technische Daten des ,,Californian®:

Spannweite: 282 cm
Rumpflénge: 113 cm
Flicheninhalt: 53,7 dm?
Bauweise: Rumpf Kunststoff (Poly-

propylen)
Fliche + LW: Balsa, Kiefernholme
Fluggewicht: ca. 1300-1450 g
Flichenbelastung: ca. 27 g/dm?
Funktionen: Hohe, Seite, Bremsklappen
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Der Rumpf

Er ist sehr gerdumig, am Ende mit einem
Ansatz versehen, auf den die Leitwerke
geschraubt werden. Das Servobrett und
der Hochstarthaken werden mit dem
Rumpf verschraubt, die einzigen Klebe-
arbeiten stellt das Aufziehen der trans-
parenten Kabinenhaube {iber das Kabi-
nengeriist aus Balsa dar.

Das Leitwerk

Das Seitenleitwerk und das Hohenruder
liegen ausgesdgt dem Kasten bei und
miissen nur noch verschliffen werden.
Die Hohenruderflosse wird als eine Git-
terkonstruktion nach Bauplan gebaut.

Der Fliigel

Die Rippen sind sehr sauber und genau
vorgefertigt. Der Fliigel wird beidseitig
bis zur Mitte beplankt, die Rippen erhal-
ten Aufleimer. Die Endleiste besteht aus
zwei Balsastreifen. Fiir das Modell sind
Bremsklappen vorgesehen, die auch in
Holzausfiihrung dem Bausatz beiliegen.
Schneller geht der Einbau, verwendet
man fertige Bremsklappen aus Kunst-
stoff oder Metall. Trotz der Rippenbau-
weise hilt sich der Bauaufwand durch-
aus in Grenzen. Fiir eine Fliigelhilfte bis
zum Rohbau benfétigt man etwa acht
Stunden.

Bauplan und Bauanleitung: Der Plan ist
sehr prézise, beide Fliigel sind abgebil-
det. Die Bauanleitung ist in Englisch,
durch die vielen Baustufenfotos ist sie
leicht versténdlich.

Californian

Ein Leichtsegler von Astro Flight

RC-Einbau

Alle Anlenkungskomponenten sind im
Bausatz enthalten, fiir die Anlage ist im
Rumpf Platz genug. Bespannung: Wahl-
weise Papier oder Folie. Das abgebildete
Modell enthielt Folienbespannung, die
Fldchenstabilitdt ist gut.

Flugerfahrung

Der Californian ist ein leichter Hang-
und Thermiksegler, die Sinkgeschwin-
digkeit fillt erstaunlich gering aus. Der
erste Flug endete mit einer Flugzeit von
mehr als einer Stunde bei leichtem
Hangwind vermischt mit Thermik. Die
Steuerbarkeit des Modells ist hervorra-
gend, dank dem grofen Seitenruder ist
das Modell am Hang sehr wendig.
Durch die doppelte V-Form des Fliigels
bedingt, liegt das Modell sehr stabil um
die Lingsachse. Ein Vorteil fiir den we-
niger Geiibten — bei etwaigen ,,Milver-
stdndnissen® zwischen Modell und Pilot
148t man die Kniippel los, der Califor-
nian beruhigt sich von selbst.

Die Bremsklappen sind besonders in
starker Thermik niitzlich, da man ohne
riskante Stiirzfliige das Modell sicher
herunterholen kann. Jedem Modellflieger
mit Vorliebe fiir Leichtsegler kann der
Californian viel Spal bereiten. Der
reichhaltige Baukasten ist giinstig, der
Bau einfach. Der Californian wird in der
Schweiz von ,,Aufwindmodellbau® (Fr.
138,), in BRD von World Engines/H.
Noll vertrieben. Werner Fischer
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Motorflug

Gut — Besser — Big-Lift-Variant
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Immer noch darf von einer generellen
Erfahrung ausgegangen werden: Wer ein
bewihrtes Bausatzmodell verbessern
mochte, erzielt zumeist das Gegenteil. Er
hat es ,verschlimm-bessert*, wie ein
nicht ganz witzloser ,,Sprachschdpfer*
einmal sagte. Warum dem so ist, leuch-
tet ein: Ein Bausatzmodell, das einen
finanziellen Erfolg bringen soll, wird
sorgfiltig geplant, getestet, gedndert und
wieder getestet, so lange, bis es kon-
struktiv wie fertigungstechnisch einen
Stand erreicht hat, der einen lange anhal-
tenden Verkaufserfolg verspricht. An ei-
nem solchen Modell etwas verbessern zu
wollen, ist in der Regel wenig sinnvoll.
Aber gerade ein bewihrtes Bausatzmo-
dell reizt mitunter zur Modifikation, reizt
dazu, auf der Bausatzbasis ein so weit
variiertes Modell entstehen zu lassen,
das die Mdglichkeiten des Originales er-
heblich iibertrifft. Fin Musterbeispiel da-
fiir ist der weitverbreitete Big-Lift von
Multiplex, bei dem es sich zudem um ei-
nen Holzbausatz handelt.

Bild oben:
Start mit einer ASW 7

Bild Mitte:
Das Gespann ist in der Luft, das
Schleppmodell noch mit ausgefahrenen
Klappen

Bild unten:
Die Arbeit ist getan, der Big-Lift landet
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Motorflug

Warum wohl gerade der? Der ist doch
bestens, der ist perfekt, werden die mei-
sten, die ihn kennen, sagen. Gerade des-
halb! Der Big-Lift ist ein groBartiges
Freiflugmodell ~ das man auch steuern
kann. Damit sind wir bereits bei des Pu-
dels Kern, beim eigentlichen Grund,
warum man aus dem Big-Lift mehr her-
ausholen kann, will man mit ihm nicht
nur spazierenfliegen. Wenn ich Freiflug-
modell sagte, so nicht, um irgendwen
animieren zu wollen, ihn tatsédchlich frei
fliegen zu lassen. Téte dies aber irgend-
wer, mit gut getrimmtem Modell und
richtigem Motorsturz, dann wiirde der
Big-Lift souverén, vollig unberiihrt von
linden Liiften, seine Kreise ziehen und
auch wohlbehalten, vielleicht mit leich-
tem halbem Purzelbaum am Ende in der
Wiese landen; genauso wie schon vor
Jahrzehnten seine kleineren Vorlédufer.
Der Big-Lift hat ndmlich alles an sich,
was ein Freiflugmodell haben muf3: V-
Form der Fldche, damit er sich selbst-
tdtig um seine Léngsachse stabilisiert,
beachtliche Seiten- und Hohenflossen,
dazu ein tragendes Profil, damit er mit
einem zur Grofie relativ kleinen Motor
auskommt. Weil nun aber ein Freiflug-
modell mit Steuerung (zu Beginn der
Fernsteueréra gab es nur solche) an sich
gar nicht gesteuert, sondern lediglich in
seiner Flugrichtung korrigiert werden
mul, damit es nicht davonfliegt, geniigt
dafiir an sich das Seitenruder. Hohenru-
der und Motordrossel sind lediglich hiib-
sche, dabei freilich auch niitzliche Bei-
gaben. Deshalb ist, vom Steuern her ge-
sehen, der Big-Lift ein richtiges grof3es
Anfingermodell. Allerdings sollte er
vom Anféinger nur bei den Witterungs-
verhéltnissen geflogen werden, bei denen
man Freiflugmodelle eben fliegen 14f3t;
nicht gerade, wenn der Wind pfeift. Die
problemlosen Flugeigenschaften des Big-
Lift sind es, die fiir seine weite Verbrei-
tung und Beliebtheit sorgten.

Nun aber, und damit sind wir beim
Thema, soll er auch noch als Funktions-
modell im F- und Huckepackschlepp
etwas leisten. Das mag im ersteren Falle
angehen, im letzteren jedoch st6ft er mit
zunehmender Seglergrole an seine
Grenzen. Grofe Segler im Huckepack,
bei turbulenter Luft, iiberfordern ihn
ganz entschieden. Da reicht das Seiten-
ruder eben nicht mehr aus. Komme nun
blof3 keiner und sage, man konne ja zu-
sdtzlich den Segler steuern. Ich erspare
es mir aus Platzgriinden, hier im Detail
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diesen groben Unfug zu zerrupfen. Nein,
der Seglerpilot tritt erst nach dem Aus-
klinken des Seglers in Aktion. Bis dahin
hat er Pause! Nur dies ist die absolut
sichere Transportmethode.

Ein Allround-Huckepack-Schlepper soll-
te noch jeden Vier- bis Fiinfmeterseg-
ler einwandfrei zum Thermikanschluf3
nach oben bringen kénnen; aber auch
dann, wenn es statt der Thermik nur
bldst. Der Big-Lift kann das, aber nur,
wenn man ihn modifiziert, wobei die
Vorziige seiner Auslegung durchaus bei-
behalten werden (ansonsten konnte man
je ein ganz anderes Modell bauen oder
wihlen). Er verliert dabei lediglich in ge-
wissem Maf3e an Stabilitit um die
Lingsachse, was in der variierten Bau-
weise jedoch ohnehin belanglos ist.

Was ist zu verdndern? Die V-Form der
Flachen wird auf O bis 1 Grad reduziert,
er erhélt Querruder und Landeklappen.
Ein starker 15-ccm-Motor, moglichst
mit Pumpe, zusammen mit einem 1-Li-
ter-Kraftstofftank, sorgen fiir die ndtige
Kraft und die nétige Zeitspanne, um
mehrere Segler hintereinander transpor-
tieren zu konnen. Drei Fiifle bekommt
er, mit grolen Rédern, das Bugrad
selbstverstdndlich gesteuert. Damit ist
fiir gute Starts und maximale Mandv-
rierbarkeit am Boden gesorgt. Das Ho-
henleitwerk wird an der Nasenleiste um
3 mm angehoben eingebaut, um die Ein-
stellwinkeldifferenz zu vermindern.

Alles zusammen ergibt den Big-Lift-Va-
riant, einen Lift im wahrsten Sinne des

Wortes. Huckepack wird mit ihm zur
Routine. Wenn Sie fleifig sind, hdngen
Sie hintereinander alle Segler Ihres Ver-
eins an den Himmel.

In den Skizzen sind alle relevanten Mal3e
fiir die Querruder, die Landeklappen und
das Dreibeinfahrwerk angegeben. Der
Drehpunkt der Querruder liegt in der
Mitte, bei den Landeklappen unten,
wenngleich manche meinen, daf} so an-
gelenkte Klappen beim Start weniger
Auftriebshilfe bieten als oben gelagerte.
Dafiir sind sie jedoch optimale Bremsen
bei der Landung. Das Bugfahrwerk muf
auf einen Sperrholzklotz (aus mehreren
Brettchen zusammenleimen) nach hinten
versetzt befestigt werden, damit das Rad
nicht in die Luftschraube federt. Mir ist
dies ohne Klotz leider mehrmals pas-
siert.

Der Original-Huckepack-Aufsatz kann
nun nicht mehr verwendet werden. Opti-
mal ist er, seiner geschlossenen Seitenflé-
chen wegen, die im Fluge wie Ruder wir-

Die Servos fiir Landeklappen und Quer-
ruder sitzen zwischen den Rumpfseiten.
Das Einhiingen der Steuerstangen aus
abgewinkelten Stahldrihten, mit Pla-
stik-Sicherungsklips, kann durch Ein-
bau von zwei Einzelservos in jede FI&-
chenhilfte umgangen werden. Die bei-
derseitigen Ausklinkhebel fiir die Befe-
stigungsgummis sind iiber Gestéinge und
zwei, an einem Rohr festgelotete Hebel
starr verbunden. Der mittlere Hebel
stellt iiber eine Stange mit Ose die Ver-
bindung zum gezeichneten Ausklinkhe-
bel her

Flug + modell-technik
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ken, ohnedies nicht. Der neue Hucke-
pack-Aufsatz wird auch nicht zwischen
Rumpf und Flidchen geklemmt, sondern
zwischen die Rumpfinnenseiten. Befe-
stigt wird er mit zwei 3-mm-Stahldrih-
ten, die man vor der Flichenmontage
quer steckt und die mit den Rumpfseiten
biindig abschliefen. Der Sitz des Auf-
satzes ist duflerst prizise und fest, nicht
zu vergleichen mit dem Original. Sein
Segler-Auslosemechanismus ist entspre-
chend angepaft, wie man aus den Fotos
und der Skizze ersehen kann.

Auf unserer Flugwiese mit blo 10
Mann Besatzung (wir haben paradiesi-
sche Zustinde) gab es zeitweise drei Ori-
ginal-Big-Lifts. Als Schlepper hat man
sie vergessen. Seit zwei Jahren ist der
Variant unser unermiidliches Arbeits-
pferd. Noch nie ging ein Schlepp schief!
Sobald Ihr Euren Big-Lift-Variant ein-
satzbereit habt, sorgt bitte dafiir, daB
jeder Segler mit drei breiten Gummis auf

jeder Flichenseite befestigt wird und ab-
solut fest sitzt.

Noch ein Wort zur Steuerung des Vo-
gels: Vortrefflich eignet sich eine Steuer-
anlage mit Mixern und Koppelschaltern.
Ich benutze beide. Einen Mixer 1 : 1 zur
Mitnahme des Seitenruders bei der Beti-
tigung des Querruders (dafiir 148t sich
notfalls auch ein Koppelschalter einset-
zen), einen Vario-Mixer zur Korrektur
des Hohenruders bei ausfahrenden Lan-
deklappen (fahren die Landeklappen
aus, wird der Big-Lift schwanzlastig),
einen Koppelschalter zum Koppeln der
Landeklappen auf den Gaskniippel (der
Start erfolgt ungekoppelt, mit halb aus-
gefahrenen Klappen) und einem Koppel-
schalter zum Koppeln der Ausklinkvor-
richtung auf den Gaskniippel. Letzteres
kann man tun, sobald man oben ist und
nur noch Vollgas fliegt; dann geniigt die
Zuriicknahme des Gaskniippels, um den
Segler freizugeben. Entsprechend der

Stellung dieses Kniippels fahren die Lan-
deklappen aus, wobei sich das Héhenru-
der selbst korrigiert. Das Fliegen des
Big-Lift-Variant mit dieser Anordnung
darf man getrost als ,,Spitze bezeich-
nen.

Fred Roder

Skizze 1
Nicht nur bei Wiesenbetriecb sollte das
Hauptfahrwerk gefedert gelagert werden

Skizze 2
Ein gleicher zugentlasteter Haken fiir
Bannerschlepp, auf der Rumpfunter-

seite, wird mit dem gleichen Servo wie
der obere (zugleich mit dem Offnen des
Abwurfschachtes) iiber Bowdenziige be-
tétigt

Skizze 3
Belastbarere Streben entsprechen besser
der gestiegenen Manovrierfahigkeit des
Variant

: BIG-LIFT-VARIANT
FLACHE VOLL BEPLANKT Modifiketionen der
B bekannten Konstruktion
395 T
80 | %0
100 I
Skizze 1 RUMPF/Fahrwert HAUPTFMIRIWERK - gefederte Lagening
|/ (Reichniaug Snimansistioh) Belagseheivew  Feder Lageriing fes
360 —» e | el
i 640>
’ Ve e\ e 0
i o] S AUSKLINKHAKEN
L 7| 4iq  ohwe Drilek eder g
T 131 .# m Sm’
AUl Winkelmaterial TR
~ 2, 5mm- ;E i
[} [
5|~ SERV0-2ilg r—r'-]- =Ty
(-]
Nordarneient Skizze 3
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FMT stelit vor:

Sporty 2
von
Simprop

Mit dem Sporty vertreibt die Fa. Sim-
prop ein kleines Trainermodell fiir den
Neuling im RC-Flug. Die Konstruktion
weist alle bekannten Merkmale dieser
Modellkategorie auf. Die grofle V-Form
des Rechteckfliigels mit Clark-Y-gdhnli-
chem Profil, die relativ hohe EWD zu
dem Brettleitwerk und ein giinstiger Leit-
werkshebelarm sorgen fiir sehr eigensta-
biles Flugverhalten. Als Antrieb wird ein
Motor von 1,5-2,5 ccm empfohlen. Das
Modell kann mit 2 Servos (Seite und H6-
he) geflogen werden, ich wiirde jedoch
den Einbau einer dritten Rudermaschine
zur Betétigung der Motordrossel emp-
fehlen. Der Einbau der Empfangsanlage
ist im Bauplan dargestellt. Die Bauanlei-
tung trdgt mit einer ausflihrlichen Be-
schreibung und vielen Baustufenfotos
den Belangen des Anfidngers Rechnung.

Baukasten und Konstruktion

Zur Freude des Erbauers enthilt der
sehr gut ausgestattete Baukasten auch
alles notwendige ZubehOrmaterial wie
Tank, Réder, Klebstoffe und RC-Anlen-
kungsteile. Beim Betrachten der Holztei-
le fallt einem zun&chst die robuste
Rumpfkonstruktion auf. Der Kasten-
rumpf besteht aus Sperrholz/Balsa-
Sandwichteilen, die formgenau ausge-
stanzt sind. Die Spanten und der Motor-
trager aus dem gleichen Material sind an
den Ecken mit Zapfen versehen, die in
entsprechende ~ Aussparungen  der
Rumpfwiénde fassen und so fiir einen
sehr stabilen Verband sorgen.

Der Handstart ist die sicherste Methode, sol-
che kleinen Flieger in die Luft zu bekommen
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Baufehler hinsichtlich Motorsturz/Zug
oder EWD sind durch diese Konstruk-
tion ausgeschlossen. Etwas im Gegen-
satz hierzu steht die Rippenfliche (Fer-
tiggewicht ca. 140 g!). Beim Testmodell
war sehr leichtes, aber auch weiches Bal-
saholz verwendet worden. Die Fldche ist
durch die Kiefer-Doppelholme zwar bie-
gesteif, erwies sich jedoch m. E. als zu
druckempfindlich und in Verbindung mit
einer Folienbespannung nicht ausrei-
chend drehsteif. Alternativ bietet Sim-
prop eine Fertigfliche an, deren etwas
hoheres Gewicht der Sporty ohne weite-
res verkraftet. Mit diesem Fliigel erhélt
man einen sehr robusten Trainer, der
auch einmal eine ,Landung®“ auf der
Fldchenspitze oder neben der Lande-
bahn iibersteht.

e

Anmerkungen zum Bau

Der Aufbau des Sporty geht aufgrund
der gut vorbereiteten Teile und der aus-
fiihrlichen Bauanleitung auch dem Uner-
fahrenen leicht von der Hand. Der Roh-
bau kann durchaus an den Abenden ei-
ner Woche bewerkstelligt werden.

Hier noch zwei Hinweise zum Bau:

Falls die beigefiigten Eisenschubstangen
zur Ruderanlenkung verwendet werden,
bauen Sie diese vor dem Bespannen des
Rumpfhecks ein. Die Montage am ferti-
gen Modell ist schwierig. Allzu leicht
konnen die Dridhte an den Spanten
scheuern oder man lduft Gefahr, beim
Einbau die Bespannung des Rumpfhecks
zu beschéidigen.

Flug + modell-technik
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Der stolze Erbauer mit seinem FMT-Test-
modell

Ein zweiter Punkt ist die Abdichtung des
Rumpfes gegen Ol. Da der Motor ste-
hend eingebaut wird, bldst der Schall-
didmpfer das heiBe Ol genau an den
Tankdeckel und die Fldchenauflage. All-
zu oft sieht man RC-Neulinge, deren
Modelle durch aufgesogenes Ol nach
kurzer Zeit unbrauchbar werden. Auch
beim Sporty miissen der Tankdeckel und
die Fliigelauflage sorgfiltig mit Silikon-
kautschuk abgedichtet werden.

Der Testsporty wurde, anstelle der
Gummibefestigung, mit aufgeschraubter
Fliche gebaut. Beim Einbau der Emp-
fangsanlage gab es keine Platzprobleme.
Ansonsten wurde alles genau nach Plan
erstellt. Erfreulicherweise stimmte der
Schwerpunkt des fertigen Modells ohne
Bleizugabe mit dem Bauplan iiberein.

Motorisierung und Flugerfah-
rungen

Der Sporty ist mit einem neuen Super-
Tigre X-11 ausgeriistet. Fiir die ersten
Fliige stand noch nicht die volle Motor-
leistung zur Verfiigung, da der X-11 in
typischer ST-Art eine recht stramm ge-
pafite Laufgarnitur hat und demzufolge
sehr sorgfiltig eingelaufen werden muf.
Ist der Motor erstmal frei, dankt er dafiir
mit iberdurchschnittlicher Leistung und
Lebensdauer. Der bekannt gute MAG-
Vergaser sorgt fiir sichere Drosseleigen-
schaften und Ubergéinge. Aufgrund des
groBBen Vergaserquerschnitts ist ein
Druckanschlufl unbedingt zu empfehlen.
Die Luftschraube (18 x 7,5) sollte fiir
guten Standschub sorgen und relativ
hoch drehen, damit das Modell nach
dem Handstart ziigig beschleunigt.

Die ersten Fliige

Nachdem der Sporty mit einem krafti-
gen Schwung aus der Hand gestartet

Techn. Daten des Testmodells

Spannweite: 1 130 mm

Lénge: 880 mm

Fluggewicht: 1400 g (3 Servos)

Motor: ST X-11 SE-RC (1,8 ccm)
Flug + modell-technik
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wurde und gerade davonzog, ging es an
die Erprobung der Steuercharakteristik
und des Uberziehverhaltens. Es zeigte
sich, daf3 das Hohenruder sehr weich re-
agierte, wihrend die Reaktion auf Sei-
tenruder trotz relativ kleiner Ausschlige
recht heftig erfolgte. M. E. sollten die
Hersteller gerade bei Anfingermodellen
die geeignete Grofle der Ruderausschli-
ge im Bauplan mit angeben. Zu grofle
Ausschldge wéhrend der Start- und Lan-
dephase konnen insbesondere bei folien-
bespannten Modellen dieser Art zu
plotzlichen Strémungsabrissen fiihren.
Wir ermittelten + 8-10 mm oben am
Seitenruder sowie + 7-10 mm auflen am
Hohenruder gemessen als giinstige Wer-
te. Der Schwerpunkt sollte iibrigens auf
keinen Fall weiter als im Bauplan ange-
geben zuriickliegen! Eine Vorverlegung
um ca. 5 mm erschien dagegen giinstig.

Wie erfreulicherweise am Schluf3 der
Bauanleitung erwéhnt, sollte auch bei
Modellen wie dem Sporty bei den ersten
Fliigen ein erfahrener Pilot helfen und
fiir die richtige Rudereinstellung und
Trimmung sorgen.

Der Sporty fliegt richtig eingestellt den
Bediirfnissen des Anféngers entspre-
chend gutmiitig. Durch die grofle V-
Form und hohe Léngsstabilitdt begibt er
sich nach falschen Steuermandvern beim

Loslassen der Kniippel schnell wieder in
den Horizontalflug. Die relativ geringe
Geschwindigkeit 146t dem Ungeiibten
geniigend Zeit, das Steuerverhalten des
Modells kennenzulernen. Durch das
3-Bein-Fahrwerk gelingen sichere Lan-
dungen. Bodenstarts von Hart- oder kur-
zen Rasenpisten sind mit einem guten
Motor und etwas gréf3eren als den Origi-
nalrddern moglich.

SchluBbetrachtung

Um den Anwendungsbereich des Sporty
zu erweitern, wiirde ich empfehlen, zu-
nédchst die Rippenfliche zu bauen und
nach einiger Flugerfahrung unter Ver-
wendung der Fertigteile einen Querru-
dertrainer aus dem Modell zu machen.
Die V-Form sollte dann allerdings auf
0-2 Grad reduziert werden.

Der Sporty ist baulich wie fliegerisch fiir
Anfinger geeignet. Die einfache und ro-
buste Konstruktion (man kann defekte
Teile leicht selbst nachbauen) sowie der
gut ausgestattete Baukasten ermdglichen
dem Neuling einen preisgiinstigen Ein-
stieg in den RC-Motorflug, zumal auch
die Kosten fiir den Motor und die Anla-
ge niedrig gehalten werden kOnnen.

G. Ellerbrock
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Wieviele(s)
kennen Sie s

Wie oft investiert man Zeit, Geld und Miihe in ein Modell oder ein
Problem und hinterher erst sieht man die bessere Moglichkeit,

die einfachere Losung! Nur, weil man nicht alles wissen kann oder
weil man einfach nicht daran denkt.

Das kann jetzt anders werden!

Es gibt jetzt den neuen, bereits erweiterten Modellbau-Fiihrer, der, bis
auf ganz wenige nicht erfaSte Artikel, alle auf dem deutschen Markt
erhaltlichen Modelle, RC-Anlagen, Motore, Akkus etc., sowie das
wesentliche Zubehor enthilt.

Natiirlich nicht nur in Bild und Bezeichnung. Ausfiihrliche Daten und
Beschreibungen zu jedem Artikel helfen auch dem nicht versierten
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, Ausfiihrungen tiber

g, notiges Zubehor etc. —
Anlagen und das gesamte

Modellbauer, das zu finden was er sucht. Durch die iibersichtliche
Zuordnung der einzelnen Artikel zu Produktgruppen wie
Pylonmodell etc. gewinnt jeder sehr schnell einen echten

Preis per Stiick incl. Spezialordner und Registerbldtter komplett nur

iiber die gesamte Modellpalette.
Und Sie werden sehen, es macht Spa83, mehr zu wissen als andere!

Mit ca. 3.000 Seiten Modellbauinformation ist der

BAUFUHRER” einzigartig auf der Welt.

Band 1
zeigt tiber 1000 Modelle mit technischen Daten

erforderliche Bau- und Flugerfahrun

incl. den Messe-Neuheiten 1980.

enthalt auf ca. 2000 Seiten Motore, RC-
Modellbau-Zubehor-Programm, incl. der Messe-Neuheiten 1980.

Neben einem breiten Bauplanangebot ist zusitzlich ein kom

Hersteller- und Fachhéndler-Register angegliedert.

Band 2

sondern auch fiir

Dieser Band ist nicht nur fiir Flugmodellsportler

Schiffs- und Automodellbauer h
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Bd. 1 u. 2 kénnen jetzt auch einzeln bezogen werden. Bei Bestellung des Gesamtwerkes ver-

weisen wir auf unsere giinstige Teilzahlungsbedingungen.

Preis per Stiick incl. Spezialordner und Registerblétter komplett nur
Bitte beachten Sie unsere neuen Bezugsméglichkeiten!

Auch fiir die Zukunft unbegrenzt aktuell durch
Und das zu einem Preis von weniger als 6 Pfe

(19191019 219593 WOA UIZLIYBLIaPUIIA] 13q)
YuyosIagun

wnyeq

HO/Z71d

agens

AUWEBUIOA /UIBN

‘UQINUISPIM NZ S[ISA USp UB SUn[IoNiy
SUDI[IJLIYOS YoINp Yoo Jould qreylou
-u1 unyjeisag osaIp 1yooy sep aqey yof

‘(uarynqoedatuyeuydBN I9p
Sunuydalag us353) SWYRUYIEN
Jod Buniojor syosunm yop [

.

Modellbau-Fuhrer

199 1391} YIoUISSTUNUYIALIDA
uapeg-uapeq asseyledsipels
‘6v7970-9 o0y I Jre

€5.-08vb "IN SUnispey]
OJUOXOYDsISOd JYJ Jne [
UISAIMIAQN US)SOYPULBSIBA

-‘¢ NG ‘18nznz Senag usp 3qey yo|

O

0L'6Y WA
(0861 useYNaUBSSa ‘[oul)
¢ 'Pd “Teyng-neqrapoy pun -8njg ]

0L'6Y WA
(0861 ULMAYNAUASSIJA] “JouT)
1 'Pd “IeXyng-neqiapo pun -3ny [

(usznanjue 9))1q SapPUIPSIINZ)
pusys3uwm ay1q I JIg udIYos ‘eff

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Postfach 1128, 7570 Baden-Baden 1

Bitte auf Postkarte kleben und einsenden an:




6 th CIRCUS CIBCUS I.ASVEGAS 1980

Zum 6. Mal Sieger: Hanno Prettner!

Las Vegas — ein Name, der einen welt-
weiten Bekanntheitsgrad genief3t und der
bei uns Modellfliegern immer mit dem
auflergewOhnlichsten und schwierigsten
Wettbewerb der ganzen Welt — dem
,Tournament of Champions® — in einem
Zug genannt wird. Dieses Supermeeting
wird seit 1978 jeweils im Zweijahres-
Rhythmus ausgetragen und dieses Jahr
waren auch wieder alle Welt-Spitzenpilo-
ten vertreten. 20 Champions waren ein-
geladen, darunter der Titelverteidiger
und 5fache Las-Vegas-Gewinner Hanno
Prettner aus Osterreich, Weltmeister
Wolfgang Matt aus Liechtenstein, Vize-
weltmeister Dave Brown aus USA, aus
der Bundesrepublik Deutschland Giinter
Hoppe sowie die 10 besten Amerikaner
aus der US-Nationals und die nationalen
Meister von Canada, Japan, Australien,
Mexiko, Schweiz und Italien. Lediglich
Bertolani aus Italien — er muflte bedingt
durch eine Riickenwirbelverletzung zu
Hause bleiben — und Giezendanner aus
der Schweiz — laut seinen eigenen Anga-
ben wurde der fiir ihn bestimmte Motor
zu spét fertig — konnten an dieser Welt-
meisterschaft nicht teilnehmen. Dies war
sehr schade, denn gerade diese beiden
Teilnehmer haben immer zur Belebung
des Tournament of Champions beigetra-
gen.

Die Punkterichter waren von internatio-
naler Klasse und hauptséchlich — neben
Canada und England - aus den Reihen
der Amerikaner zusammengesetzt. Es
hat sich aber gezeigt, daf} die Wertungen
absolut objektiv und die Punktdifferen-
zen der einzelnen ,,JJudges“ sehr gering
waren. 5 Punktrichter vom Modellflug
und fiinf aus dem Grofflug waren ge-
meinsam an der Arbeit, wobei die hoch-
ste und niederste Wertung gestrichen
wurde, um eventuell bewuflten Verfil-
schungen des Ergebnisses wirksam ent-
gegentreten zu konnen. Eine Sensation
war zweifellos, daf sich der ,,bemannte*
Kunstflugweltmeister Leo Loudenslager
(USA) - Designer seiner Laser 200 - als
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Punktrichter eingefunden hatte. Gepunk-
tet wurde nach Grof3flug-Regeln, wobei
eine Abweichung von 5° den Abzug
eines Punktes bedeutete. Bei einer Ab-
weichung oder einem Uberdrehen von
mehr als 45° wurde automatisch eine
Nullwertung gegeben. Gerade dieses, so
deutlich zu punktende System wurde
aber einigen Spitzenpiloten zum Ver-
héngnis.

Das Flugprogramm

Jerry Nelson, weltweit bekannt fiir die
Las-Vegas-Programme, lief} sich diesmal
etwas ganz Neues einfallen und glich das
Programm dem GroBflug an. In ,,Aresti
Sprache® abgefaflt, wurde zuerst iiber
drei Durchgénge (wovon der beste ge-
wertet wurde) das bekannte Pflichtpro-
gramm mit 16 Flugfiguren und einem
Gesamtschwierigkeitsgrad von K = 186
geflogen. Dann hatte man am Vorabend
des nichsten Wettbewerbstages aus
,drei unbekannten Flugprogrammen®
jenes Programm ausgelost, welches alle
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Teilnehmer zu absolvieren hatten.
SchlieBlich wurden die Qualifikations-
durchginge 7-9 am 3. Tag geflogen, wo-
bei es jedem Teilnehmer freigestellt war,
sich selbst ein individuelles Kiirpro-
gramm zusammenzustellen. Es multe
gewisse Figuren (Rollenkreis, Loopings,
Snaps . ..) aufweisen und konnte bis zu
einem Schwierigkeitskoeffizienten von
K = 400 gestaltet werden. Die Flugfigu-
ren hatte man aus der ,,Aresti-Bibel“
auszuwihlen, in der iiber 8 000 verschie-
dene Flugfiguren verzeichnet sind.

Die fiinf besten Piloten aus dieser Quali-
fikationsserie durften dann am Sonntag
das Finale bestreiten, wobei fiir die
ersten beiden Finaldurchgénge genau
das gleiche Pflichtprogramm zu fliegen
war wie bei der GroB-Kunstflugweltmei-
sterschaft 1980 in Oskosh/USA.

Fiir die Finaldurchgénge 3 und 4 konnte
sich jeder Finalpilot wieder sein speziel-
les Kiirprogramm zusammenstellen, wo-
bei aber der Schwierigkeitsgrad diesmal
bei max. K = 500 lag.

Vom Reglement her wurde auch dieses
Jahr eine Anderung verlangt, die besag-
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Wettbewerbe

Ergebnisse Punkte
1. H. Prettner/Osterreich 65 554
2. D. Brown/USA 60 262
3. W. Matt/Liechtenstein 59 633,5
4. G. Hoppe/BR Deutschland 58 885
5. J. Tracy/Australien 55630
6. M. Radcliff/USA 24 238
7. 1. Kristensen/Canada 24 004
8. D. Lowe/USA 23 729,5
9. D. Weitz/USA 23 588

10. D. Koger/USA 23 479,5

11. P. Kraft/USA 23 265,5

12. R. Brand/S. Afrika 23 070,5

13. S. Helms/USA 22 595,5

14. T. Bonetti/USA 21113

15. 1. Matsui/Japan 20 765

16. R. Gilman/USA 18 501

17. J. Brink/S. Afrika 18 280

18. L. Castaneda/Mexiko 2 309

te, dafl die Flugmodelle eine bestimmte
Fliigelfliche (min. 1100 sq. inch =71
dm?) aufweisen miissen. Auch wurde das
Gesamtfluggewicht von 10 kg auf max.
7,5 kg reduziert. Der Motorhubraum
blieb mit max. 35 cm?® unveréndert.

Das Wetter wihrend des Wettbewerbes
konnte man als ideal bezeichnen; Tem-
peraturen von 20-28° C und leichte vari-
able Winde. Jedoch einige Tage vorher
gab es noch die altbekannten Sandstiir-
me mit Windgeschwindigkeiten bis zu 20
m/sec, wodurch das Fliegen unmdoglich
wurde. Glimpflich kam noch Giinter
Hoppe davon, dessen Cap 21 am Boden
stehend vom Wind erfa3t und durch die
Luft geschleudert wurde, wobei die
nachfolgende Bodenberiihrung Beschi-
digungen an Seitenruder und Rumpf-
oberseite hervorrief.

Giinter Hoppe aus Rinteln erflog sich mit seiner CAP 21 den 4. Platz.
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Der strahlende Sieger

Der Wettbewerb

Mit Startnummer 1 erdffnete Jeff Tracey
(Australien) den Wettbewerb und die
6 598,5 Punkte, die er auf seiner Cap 10
erflog, sollten seine persénliche Tages-
héchstwertung bleiben, da er im 2.
Durchgang, wo die meisten Piloten ihre
Hochstwertung erzielten, Probleme mit
dem Motor hatte und so friihzeitig lan-
den mufte. Mit Startnummer 3 folgte
Wolfgang Matt, der ein sauber gefloge-
nes Programm in die Luft setzte und da-
fiir 6768 Punkte erhielt. GroBe Span-
nung vor Prettners ,,Take off*, da nie-
mand zuvor seine neue Dalotel hatte flie-

gen sehen und die Prettners auf einer
entlegenen Asphaltstrale nordlich von
Las Vegas trainierten. Sein Flug war
eine Augenweide, denn dieser Constant
Speed Flugstil, den er hier vorfiihrte, be-
geisterte auf Anhieb Punkterichter und
Zuschauer. Als einziger erreichte er eine
Wertung iiber 7-000 Punkte, die er im 2.
Durchgang auf 7424,5 steigern konnte
und die ihm die unangefochtene Leader-
stellung einbrachte. Dave Brown wirkte
sichtlich nervés und es gelang ihm auch
nicht, sich mit seinen 6 661,5 unter den
ersten 5 zu plazieren. Giinter Hoppe
aber brachte die groBe Uberraschung,
als er im 2. Durchgang mit seiner Cap
7020 Punkte erflog und so als Nummer
2 des 1. Wettbewerbstages hervorging.
Matt steigerte sich im 2. Durchgang auf
6 883,5 Punkte, was fiir ihn Rang 3 be-
deutete. Dan Lowe (USA) mit einem
modifizierten ,,.Laser 200“ und 6823
Punkten sowie Don Weitz (USA) auf ei-
ner Dalotel mit 6 693 Punkten belegten
die Rénge 4 bzw. 5.

Am néchsten Tag wurde also das unbe-
kannte Pflichtprogramm geflogen, wel-
ches wesentlich hohere Anforderungen
an die Piloten stellte. Die Kriterien wa-
ren dabei sicherlich der Rollenkreis mit 4
Rollen nach innen und der Snap 45° auf-
wirts. Trotzdem war dieses Programm
das ,,leichtere* der unbekannten Pflicht-
programme. Jeden Flug einzeln zu be-
schreiben wiirde den Rahmen dieses Be-
richtes sprengen und deshalb sollen le-
diglich die Spitzenreiter herausgegriffen
werden. Hanno Prettner war wieder eine
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Wettbewerbe

Klasse fiir sich und es war faszinierend,
zuzusehen, wie gleichméBig seine Dalo-
tel durch die Figuren zog. Hatte man an-
fangs den Eindruck, diese Dalotel wére
untermotorisiert, so konnte man speziell
beim Snap aufwirts sehen, wie unend-
lich die Kraftreserve war, die dieses Mo-
dell nach der Rotation noch 45° gegen
den Himmel zog.

8 766 Punkte war seine Hochstwertung.
Matt schob sich bei diesem Programm
auf den 2. Platz und man konnte aber se-
hen, daf} dieser Rollenkreis seinem Laser
200 nicht richtig behagte; seine Wertung
war 8 460 Punkte. Stark verbessert zeig-
te sich Brown mit 8265,5, der immer
mehr zu sich selbst fand und immer kon-
stantere Fliige zeigte. Hoppe war dies-
mal nicht gliicklich mit seinem Motor,
da dieser plotzlich mitten im Programm
stehenblieb, als er gerade vor den ,,hdhe-
ren Punkterichtern® flog: Rang 4 mit
8229 Punkten. Der Kanadier Ivan Kri-
stensen konnte dann noch mit einem
ausgewogenen Flug zu den ,,Top Five®
anschlieen, wofiir er 8223 Punkte er-
hielt und nur hauchdiinn hinter Hoppe
lag.

GrofB3es Interesse erregte das Kiirpro-
gramm. Man war gespannt, welche Fi-
guren man sehen wiirde. Gleich zu Be-
ginn mit Startnummer 1 um 8 Uhr mor-
gens war Prettner an der Reihe. Er flog
ein ausgewogenes Flugprogramm, wel-
ches die phantastischen Flugeigenschaf-
ten seiner Dalotel hervorhob. Rollen-
kreis, verschiedene gerissene Rollen 45°
abwirts, senkrechte Rollen waren seine
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schwierigsten Figuren. Die absolut hoch-
ste Punktezahl von 10601 und damit
der unglaublich hohe Figurenschnitt von
8,83 Punkten pro Punkterichter war die
Bewertung fiir dieses schwere Kiirpro-
gramm. IThm am néchsten kam Brown -
von Flug zu Flug immer besser werdend
— der seinen dunkelblauen Laser auf die
zweitbeste Tageswertung (10 220,5) hin-
steuerte. Sensationell der 3. Kiirplatz
von Jeff Tracy, der schon im Training
eifrig dieses Programm geiibt hatte und
mit seinen erreichten 10 107,5 Punkten
sogar Matt (9964) hinter sich lassen

konnte. Die fiinftbeste Wertung flog
Radcliff (USA) mit 9 909,5, der aber bei
der Addition aller Ergebnisse gerade
nicht das Finale erreichte. Hoppe hatte
immer noch Probleme, trotzdem reichte
es fiir den 7. Platz mit 9 670 Punkten.

Die fiinf Finalisten standen nun also fest,
und es waren dies Hanno Prettner
(26 791,5), Wolfgang Matt (25 307,5),
Dave Brown (25 147,5), Giinter Hoppe
(24 919) und Jeff Tracy (24 607).

Das Finale

Gab es im Auditorium iiberhaupt keinen
Zweifel mehr am Sieg von Prettner, so
waren die restlichen Pldtze vollkommen
offen, denn das Kiirprogramm hatte ei-
nen Anteil von iiber 50 % iiber Erfolg
oder MiBerfolg. Gerade in diesem Pro-
gramm war es aber Tracy gelungen, sich
vor Matt und Hoppe zu setzen, ganz zu
schweigen von der sehr guten Wertung
von Dave Brown.

Das Finale hatte also begonnen und 10
Punkterichter werteten die Fliige. Wie
schon gewohnt, konnte man fast sagen,
setzte sich Prettner mit deutlichem Vor-
sprung an die Spitze. Dieses Pflichtpro-
gramm von der Kunstflug-Weltmeister-
schaft hatte es in sich, aber Prettner
zeigte keine Unsicherheit. Sehr gelungen
wieder der Rollenkreis mit drei Rollen
nach aufen, der Negativ-Snap senkrecht

o

o

Jeff Tracy (rechts) aus Australien mit seiner CAP 10.
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Wettbewerbe

abwadrts, der halbe aus dem Riickenflug
45° nach oben angeflogene Negativ-
Snap und das Minnchen. Prettner war
der einzige, der auf sidmtliche ,,Minn-
chen® die volle Wertung erhielt.

Brown flog im 1. Durchgang sein
Streichresultat und konnte im 2. Durch-
gang trotz einer Nullwertung beim
Ménnchen mit 27 952 hinter Prettners
30536 Rang 2 erreichen.

Matt schaffte 27 747,5, aber auch er ver-
haute das Maénnchen total, und beim
Rollenkreis, dem Snap aufwirts und
dem Turn mufte er grofle Punkteabziige
in Kauf nehmen. Dies sicherte ihm den
vorlaufigen 3. Rang vor Hoppe, der
auch Schwierigkeiten in den vorhin ge-
nannten Passagen hatte, aber mit 27 308
Punkten sich eine gute Ausgangsposition
fir die beiden letzten Durchginge
sicherte. Tracy flog nach seinen eigenen
Angaben das erstemal dieses Final-
Pflichtprogramm, da er tiberhaupt nicht
mit der Moglichkeit gerechnet hatte,
jemals bis ins Finale vorzudringen. Das
fehlende Training dieses Programms zog
dann auch eine Wertung von 23 637,5
Punkten nach sich, womit er weit abge-
schlagen wurde.

Bedingt durch die knappen Punkteab-
stinde der Dreiergruppe hinter Prettner
war dies das spannendste Finale um die
restlichen Pldtze. Dave Brown hatte
seine Nervositit vollkommen abgelegt
und zu seiner Form zuriickgefunden,
und die Wertung von 32310 war die
zweithochste. Sensationell aber flog
Tracy wieder im Kiirprogramm, der mit
seinen 31992,5 abermals Matt (31 886)
und Hoppe (31577) hinter sich lassen
konnte. Aber durch seinen Punkteverlust
in den ersten beiden Runden kam er nur
auf Platz 5. Hoppe hatte im 4. Durch-
gang leider wieder mit technischen Pro-
blemen zu kdmpfen und mufBte deshalb
sein Streichresultat hinnehmen. Fast
schon routinemiBig flog Prettner ein
fehlerloses Programm, wofiir er die
traumhafte Punktzahl von 35018 er-
hielt. Als Gesamtsumme erreichte er
65 554 Punkte, womit er mit iiber 5 000
Punkten Vorsprung seinen 6. Sieg in un-

unterbrochener Reihenfolge beim Tour-.

nament of Champions feiern konnte.

Zum 2. Mal holte sich Dave Brown den
2. Platz mit 60262 Punkten vor dem
Weltmeister Wolfgang Matt (59 633,5).
Giinter Hoppe sicherte sich souverin
den 4. Platz mit 58 885 Punkten vor Jeff
Tracy (55 630).
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Der ,,Einflieger. Seine Aufgabe war es, vor
jedem Durchgang den Schiedsrichtern die
einzelnen Figuren des Programms vorzu-
fliegen.

Modelle, Motoren, Fernsteue-
rungen

Der Champion Hanno Prettner flog sei-
ne Dalotel. Diesmal, bedingt durch das
Reglement, etwas kleiner (Spannweite
2500 mm) und mit 7450 g haarscharf
am Limit gelegen. Ausgeriistet war die-
ses grofite Modell des Wettbewerbs mit
Einziehfahrwerk und der neuen Simprop
SAM 9, wobei Prettner sdmtliche 9
Funktionen in Verwendung hatte, um die
14 Servos zu betétigen. Eine Klasse fiir
sich war auch Prettners Twin, der aus 2
parallel laufenden Webra Speed Moto-
ren bestand, die durch ein von ihm kon-
struiertes Untersetzungsgetriebe mitein-
ander verbunden sind. Das Mittelzahn-
rad ist aus Phenolic hergestellt, und des-
halb lduft dieses Triebwerk wesentlich
leiser und ruhiger als alle anderen. Der
Motor war der leiseste des gesamten Fel-
des und dies ergab zusammen mit dem
weichen und eleganten Flugstil eine un-
verkennbare Einheit. Das faszinierende
an diesem Flugstil war, dal3 seine Dalo-
tel immer dieselbe Fluggeschwindigkeit
hatte, egal ob senkrecht aufwirts, hori-
zontal oder senkrecht abwirts.

Dave Brown, seit neuester Zeit selbstin-
dig im Hobby-business titig, flog einen
Laser 200, angetrieben durch einen 15
ccm OS 91 mit Reduktionsgetriebe.
Spannweite 2 100 mm, Gewicht 6 500 g.
Dave verwendete die amerikanische
World Engines Steuerung mit 7 Funktio-
nen. Wie Dave versicherte, hat er sich

riesig liber den 2. Platz gefreut. Der
Dritte dieses Tournament ist Wolfgang
Matt; er benutzte die Webra FMSI 7 in
seinem selbstkonstruierten Laser 200,
der durch den Webra Twin seine Kraft
erhilt. Spannweite 2 150 mm, Flugge-
wicht rund 7100 g. Er hatte beide
Schallddmpfer nicht im Rumpfboden
verdeckt, sondern seitlich neben dem
Rumpf herausgefiihrt.

Den ausgezeichneten 4. Platz holte sich
Giinter Hoppe mit seiner riesigen CAP
21, deren Fluggewicht knapp am Limit
lag. Ebenso wie Matt und Tracy verwen-
dete auch er den Webra-Twin. Eine
Microprop-Steuerung ist in Hoppes
CAP 21 eingebaut, die als Besonderheit
Tragfldchen in einem Stiick aufweist.
Die CAP 10 von Jeff Tracy war sicher-
lich ein dullerst interessantes Flugobjekt,
denn sie war in GFK-Sandwich-Bauwei-
se gefertigt und erzielte ein relativ niedri-
ges Rohgewicht. Tracy benutzte eine
Kraft-Steuerung.

Interessant zu bemerken wire, da3 von
den ersten fiinf vier Piloten ein Doppel-
triebwerk flogen, dhnlich dem von Prett-
ner vor 2 Jahren. Ausgenommen Prett-
ners Twin zeigten alle anderen Twins ei-
nen relativ lauten und harten metalli-
schen Klang, der von den Stahlzahnra-
dern herriihren diirfte.

SchiuBbemerkungen

Ein wenig traurig hat es einen gestimmt,
daf3 kein einziger Doppeldecker teilge-
nommen hat und sich schon wieder eine
gewisse Uniformierung zu gewissen Mo-
dellen durchsetzt. So waren neben 7 La-
ser auch 7 Dalotels vertreten, wobei 6
den Bridi Baukisten entstammten. Des-
weiteren 3 CAP und 1 Zlin 526.

Ganz phantastisch angekommen bei den
zahlreich erschienenen Zuschauern ist
die Kunstflugstaffel ,,Eagles” auf ihren
Christen  Eagle-Doppeldeckern, die
atemberaubenden Formationskunstflug
in allen Variationen zeigte.

Besonderer Dank gilt wieder dem Veran-
stalter dieses Tournament of Cham-
pions, Circus-Circus-Bof3 Bill Bennet,
der es im Zweijahres-Rhythmus immer
wieder moglich macht ~ gemeinsam mit
seinen zahlreichen Helfern —, so eine
Grof3veranstaltung aufzuziehen.
Franz Hofmann
Fotos: Nelson/Prettner
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Motorflug

FMT stelit vor:

Zlin 50 L von Topp

Das Original

Der Erfolg der tschechischen Kunstflug-
maschinen wurde mit der Typenreihe Z-
26 begriindet, einem in Holzbauweise
gehaltenen Flugzeug, das 1947 zum er-
sten Mal flog. Es folgten weitere ,,Tre-
ner“-Typen, die lange Jahre in Kunst-
flugwettbewerben die ersten Plétze abon-
nierten. Von der Holzbauweise ging man
inzwischen zur Metallbauweise {iber, die
Grundkonzeption der Maschine blieb
aber gleich. Erst als die ,,Trener” nach
vielen erfolgreichen Jahren bei den Wett-
bewerben hoffnungslos zuriicklagen, ent-
schlo man sich zu einer volligen Neu-
konstruktion. Das Ergebnis ist die
Kunstflugmaschine Zlin 50 L. Schon bei
der vorletzten Weltmeisterschaft gelang
es der tschechischen Firma, sich mit die-
ser neuen Kunstflugmaschine wieder an
die Spitze der Weltklasse zu setzen.
Durch die politisch motivierte Abwesen-
heit des Ostblocks bei der WM 1980 in
Oshkosh blieben auch die Zlins fern. Im-
merhin erflog Manfred Strossenreuter,
dessen Zlin dem Topp-Baukasten Pate
stand, den vierten Platz.

Das Modell

Anfang November 1979 kaufte ich den
wie erwartet voluminGsen Baukasten der
Zlin 50 L von der Fa. Topp. Schon an
dem Karton war abzusehen, daf3 es mit
dem fertigen Modell in einem normalen
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PKW Transportprobleme geben wiirde.
Da aber inzwischen ein etwas grofleres
Auto angeschafft wurde, sind dieses und
dhnliche Transportprobleme weitgehend
gelost.

Konstruktion: Die Komplettbaukésten
der Firma Topp sind keine von der Sorte
,»,Morgens kaufen, mittags fliegen®, eine
Menge modellbauerische Arbeit muf} in-
vestiert werden. Der Bauplan, die Bau-
anleitung und natiirlich auch die aufwen-
digen Modelle sind nicht fiir Anfénger
geeignet und ausgelegt, und auch ein Er-
fahrener muf} gelegentlich auf eigene Er-

15-ccm-Motor, groBvolumiger Schallddmp-
fer, Akkus - alles 148t sich unter der Haube
placieren

fahrung zuriickgreifen. So waren bei-
spielsweise die Angaben iiber die GroBe
der Ruderausschldge unversténdlich. Es
sind zwar Werte angegeben, aus ihnen
ist jedoch nicht ersichtlich, ob es sich um
Winkelgrole oder um Millimeteranga-
ben handelt.

Dennoch konnte das Modell im Rohbau
ziemlich schnell und ohne groferen Auf-
wand fertiggestellt werden.

Nun stand ich vor der Entscheidung,
wieviel Arbeit und Miihe noch in dieses
Modell gesteckt werden sollte. Da be-
reits der Rohbau zeigte, daf} die Zlin auf
jeden Fall ein wunderschones Modell
werden konnte, fa3te ich den Entschluf3,
zusitzlich weitere Details = einzubauen
und damit auch viele weitere Arbeits-
stunden zu investieren. Als erstes wollte
ich die Kabine vorbilddhnlich ausbauen.
Diese Absicht lieff sich aber nicht so
leicht verwirklichen: Es gab keine Unter-
lagen oder Fotos. Ein Modellbaukollege
brachte mich schlieflich auf die Idee,
mich an den ,,Flug Revue“-Verlag zu
wenden. Bereits nach wenigen Tagen er-
hielt ich von diesem Verlag leihweise
umfangreiches Foto- und Schriftmate-
rial. Damit waren meine Probleme ge-
16st, und ich mdchte mich auf diesem
Wege bei der ,,Flug Revue® bedanken.

Mit einigen im Handel erhéltlichen Tei-
len und selbstgefertigten Instrumenten
und Schaltern baute ich nun das Cockpit
aus. Die Haube erhielt einen zusétz-
lichen Rahmen und Scharniere, so daf
sie sich wie beim Original 6ffnen und
schliefen 1d6t.

Das Leitwerk wurde entsprechend der
groBen Zlin mit zwei Streben aus Sperr-
holz abgestiitzt.

Oberflichenbehandlung: Der Fliigel und
das Leitwerk wurden gespachtelt und ge-
strichen, bis die Holzmaserung nicht
mehr sichtbar war. Die Silberfarbe wur-
de aufgespritzt, denn beim Streichen gibt
es mit Silberlackierung in der Regel Pro-
bleme, nach dem Trocknen ist jeder Pin-
selstrich sichtbar.

In das Modell habe ich eine Schaltung
eingebaut, die es ermdglicht, dal die
Gliihkerze wihrend des Fluges im Leer-
lauf gliiht. Die Schaltung ist so aufge-
baut, daB die Kerze entweder von der
Startbox aus oder von einem im Modell
installierten Akku versorgt werden kann.
Der Tankdeckel des Originals wurde am
Modell zum Kerzenstecker-Anschluf3
umfunktioniert. Durch einen zuséitz-
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Motorflug

Technische Daten des Originals:
Spannweite: 8,58 m
Lénge: 6,62 m
Fliigelfliche: 12,50 m?
Technische Daten des Modells:
Spannweite: 1 890 mm
Rumpflange: 1450 mm
Gewicht: ca. 6 kg
Motor: 15 ccm

lichen Schalter kann die interne Strom-
versorgung der Kerze unterbrochen wer-
den, und mit diesem Schalter wird sie
auch kurz vor jedem Start eingeschaltet.
Sollte mit dieser Schaltung auch nur eine
Auflenlandung vermieden werden kon-
nen, so hat sich der Aufwand gewil3 ge-
lohnt. Auch fiir die Mehrmotorigen diirf-
te eine solche Schaltung zusitzliche
Sicherheit bringen. Um moglichst wenig
Trimmgewicht verwenden zu miissen,
wurden die Akkus fiir Empfinger und
die Gliihkerze neben dem Motor unter-
gebracht und in Schwinggummis gela-
gert. An der Haube selbst wurden keine
Anschliisse angebracht, sie kann daher
fiir Arbeiten am Motor sehr schnell ab-
genommen werden.

Flugerfahrung

Anfang Juni letzten Jahres war das Mo-
dell fertig_ zum Erstflug. Einlaufen des
Motors, Uberpriifung der Ruder und

von Drosselservo
( betltigter Schalter

Hendschalter

Ladebuchse
=| fir den
eingebauten
l'ﬁ + | Aklu
Masse an
Motor
i Buchse gum
! Glithen
von der
C4 | Startbox aus
N
IMAALL
ARAALS
Glithkerze

Schaltung zum Gliihen der Kerze wih-
rend des Fluges Im Leerlauf. Als Steck-
verbindungen wurden Netzteilstecker 6
mm und Netzteil-Steckdosen verwendet.
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Rollversuche verliefen ohne Schwierig-
keiten. Nun war es soweit: Mein » 1 estpi-
lot“ Klaus Hisge hat trotz seiner 17
Jahre schon eine langjihrige Flugerfah-
rung, auflerdem hat er beim Jungfernflug
einer so aufwendigen Maschine etwas
mehr Ruhe als der Erbauer selbst, er
sollte also das Einfliegen iibernehmen.

Beim Rollen zog das Modell leicht nach
links, eine bei ,,Zweibeinern® normale
Reaktion auf das Drehmoment der Luft-
schraube, die sich mit Seitenruder leicht
korrigieren 148t. Nach dem Abheben
flog dann die Zlin vollkommen gerade.
Einige Platzrunden wurden geflogen und
dabei das Langsamflugverhalten gete-
stet. Bei der Landung zeigte sich, daf die
Zlin einen sehr guten Gleitwinkel hat,
der Landeanflug muB sehr weitrdumig
eingeteilt werden. Nach der Landung
wurde das Modell genau iiberpriift und
gleich zum zweiten Flug vorbereitet.

Bei einem Modell wie der Zlin 50 sollte man auch im Detail perfekt bauen

Niitzt man die volle Leistung des
15-ccm-Motors aus, so kann das Modell
schon nach etwa 15-20 Metern Roll-
strecke abgehoben werden. Wihrend des
Fluges reicht durchaus Halb- bis Drei-
viertelgasstellung. Das Flugbild ist dabei
sehr realistisch und der Motorklang we-
sentlich angenehmer. Das Flugverhalten
ist in allen Figuren ausgewogen. Beim
Anstechen des Modells kommt es zu
leichtem Gieren, eine Folge des kurzen
Leitwerkshebelarms. Beim Kunstflug
sollte man die Zlin nicht wie ein RC-I-
Modell, sondern wie die Originalmaschi-
ne fliegen, langsamer und in den Flugfi-
guren viel mit Gas arbeiten.

Zusammenfassend kann gesagt werden,
dal3 man aus dem Bausatz von Topp bei
ertriglichem Arbeitsaufwand ein wun-
derschones Modell bauen kann, das
auch ausgezeichnete Flugeigenschaften
besitzt. E. Schubert
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Elektrofiug

Trophy 420

Ein gegliicktes Experiment

Spitzenleistungen im Elektroflug, d. h.
auch Wettbewerbserfolge, sind heute nur
einer kleinen Minderheit von Experten
vorbehalten, denen aufwendige Antriebs-
aggregate zur Verfiigung stehen. Hier
unterscheidet sich der Elektroflug von
anderen Modellflugsparten — z. B. Ver-
brennungsmotoren, die bei einer WM in
F3A eingesetzt werden, kann man in fast
jedem Modellbaugeschdft kaufen oder
bestellen.

Der Elektroflug steht aber noch mitten
in seiner Entwicklung und das, was der
Gruppe von Experten heute zur Verfii-
gung steht, wird spdter zumindest teil-
weise den Weg in die Serienproduktion
finden. Es bleibt dennoch die Tatsache,
dafi der normale Elektroflieger schon
aufgrund der Antriebsausstattung seiner
Modelle kaum eine Chance bei einem
Spitzenwettbewerb hat. Die Modellflie-
ger des MFC Freystadt-Neumarkt ha-
ben in Zusammenarbeit mit namhaften
und erfahrenen Elektrofliegern versucht,
eine neue Art des Wettbewerbs zu veran-
Stalten:

Es ging uns darum, den wettbewerbs-
maBigen Elektroflug wieder einer breiten
Modellfliegergemeinschaft und vor allem
den Jugendlichen interessant zu machen.
Am 19. 10. wurde unser Pokalfliegen
,,Trophy 420% (420 wegen der Limitie-
rung der Antriebsbatteriemasse auf 420
g) in Freystadt-Sondersfeld/Opf. abge-
halten. Sein Erfolg bestitigte die Richtig-
keit unserer Vorstellungen.

Es wurde zunichst der Versuch unter-
nommen, das bekannte RC 4 E-Pro-
gramm fiir Segelflugmodelle mit Hoch-
start-Ersatz durch E-Antrieb durchzu-
fiihren. Die Motorlaufzeit beim Steigflug
wurde auf 60 sec begrenzt.

Hierbei zeigte sich, daB Modelle mit zah-
lenmiBig mehr, dafiir aber leichteren
Zellen als Energiequelle in 60 sec Kraft-
flug eine gréBere Ausgangshohe erreich-
ten als vergleichbare Modelle mit weni-
ger, dafiir aber groeren Zellen bei glei-
chem Akkugesamtgewicht. Der Energie-
vorrat der kleineren Zellen war jedoch
nach dem Steigflug restlos verbraucht.
Mit den groBeren Zellen (8 X 1,2 Ah)
war es ohne weiteres moglich, noch
einen zweiten Steigflug von 60 sec
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durchzufiihren und dabei annéhernd die
gleiche Ausgangshohe wie beim ersten
Steigflug zu erreichen. Angesichts dieser
Erkenntnis hatten wir uns entschlossen,
neben dem Pokal einen weiteren Preis
auszufliegen, wobei im Flugprogramm
nach einem tiefen Vorbeiflug ein zweiter
Kraft-Steigflug mit 60 sec Motorlaufzeit
aufgenommen wurde. Hierbei ergab sich
dann eine absolute Chancengleichheit
fiir die verschiedenen Antriebsbatterien.

Die optimale Gleitflugzeit betrug in bei-
den Aufgaben 200 sec. Durch Addition
der Punkte beider Gleitflugzeiten und
der anschlieBenden Bewertung der Ele-
ganz des Landeanfluges sowie der Lan-
dung im Landekreis konnten maximal
450 Punkte erflogen werden. Landehil-
fen einschlieBlich Schubumkehr wurden
zugelassen. Bei wiedereinschalten des
Motors auf Vortrieb gab es keine Lande-
Wertung. Die Masse der Antriebsbatte-
rie durfte 420 Gramm nicht {iberschrei-
ten. An Batterie-Paks bis zu 8 Zellen mit
max. 1,2 Ah wurde keine Gewichtsprii-
fung vorgenommen.

Ergebnisliste
1. Hersperger, Roland
CH 1000 993
2. Donhauser, Herbert
BY 968 1000 931 1968
3. Lehner, Michael
BY 955 962 663 1917

1000 2000

Roland Hersperger holte sich den Sieg bei
der Trophy 420

Bei der Kontrolle der Batteriemasse gab
es im iibrigen keinerlei Schwierigkeiten.

Am Endergebnis war spéter zu erken-
nen, daf} sowohl wettkampferprobte, wie
auch relativ weniger gelibte Piloten ihre
Siegeschancen hatten. Die Begeisterung
bei Teilnehmern, Helfern und sachkundi-
gen Zuschauern zeigte, daf3 wir uns hier
auf einen richtigen Weg begeben haben.
Vor allem iiberzeugte die Unkompliziert-
heit des Pokalfliegens, das fiir die Zu-
kunft beispielgebend sein kann.

Hierdurch wird es auch kleinen Vereinen
mit beschrinkten Platzverhéltnissen
moglich sein, mit wenigen Helfern und
Funktioniren einen Wettbewerb dieser
Art — mit beachtlicher Beteiligung — an
einem einzigen Flugtag durchzufiihren.
Unser Pokalfliegen sollte in erster Linie
ein Anfang sein, ein Versuch, eine E-Mo-
torseglerklasse zu entwickeln, die ohne
groBen Aufwand von jedem am Elektro-
flug Interessierten bestritten werden
kann. Der Leistungselektroflug in seiner
Funktion als Wegbereiter neuer techno-
logischer Entwicklungen bleibt von un-
seren Wettbewerben natiirlich unbe-
riihrt.

Es ging uns darum, denjenigen Modell-
flugkameraden, denen es aus zeitlichen
oder finanziellen Griinden nicht moglich
ist, mit der rasanten Entwicklung des
E-Fluges Schritt zu halten, dennoch eine
Moglichkeit zu geben, ihre Modelle und
ihr fliegerisches Konnen in einem Wett-
bewerb messen zu konnen. Gleichzeitig
sollte das Pokalfliegen natiirlich dem Er-
fahrungsaustausch dienen.

Wir bitten darum die Freunde und An-
hinger des E-Fluges zur konstruktiven
Mitarbeit und danken auch den Teilneh-
mern, die zum Teil von weit her gekom-
men waren, wie auch allen Helfern, die
bei unserem Pokalfliegen mitgewirkt
haben.
Auf Wiedersehen zur ,,Trophy 420¢
1981! H. Fladern, MFC
Freystadt-Neumarkt

Flug + modell-technik
300-1/1981



<&
3

Die Ansicht eines Werkswagens

RC 12E: vollkommene Leichtbauwsi-

se, super Reedy rewind Leistung und un-
ser raffiniertes, neues VariLoc Differential
(Karosserie: 1: 12 Ferrari 312P)

©1980 ASSOCIATED ELECTRICS

SPEED SECRETS OF THE TEAM

(oder: Weiches Geheimnis steckt hinter der Schnelligkeit des TEAMS)

Unser VariLoc Differential ist die totale Leistung. PaBt ohne jede Anderung
in alle RC 12E's und erlaubt eine genaue Feineinstellung fiir maximale Haf-
tung.

Einen ganzen Winter im Testeinsatz und ein eindrucksvol-
les Debut bei den Western Regionals. Des TEAM's ,,top-
secret“-Differential war von Anfang an der Sieger.

Unser VariLoc ist das bewahrte Renn-Differential fiir 1 : 12
Elektro, mit einstellbarer Sperre, geringem Gewicht und
einfacher Wartung. Einfach in irgendeinen RC 12E einge-
baut, bringt das VariLoc alle |hre Kraft auf den Boden, zu
jeder Zeit. Und der erhdhte Wirkungsgrad des VariLoc
steigert lhre Laufzeit bedeutend.

=
Cs00e¢

Die Power fiir das TEAM kommt vom Reedy Modified
05 . . . schon zweifacher USA-Meister.

Mehr als ein normaler Rewind, sind die handgearbeiteten
Reedy’s einzeln nach Wettbewerbs-Toleranzen gefertigt,
um die Fahrer der Modified-Klasse mit konserviertem Dy-
namit zu versorgen. Jeder Reedy ist auch noch in der
Drehzahl eingestellt und hat einen Probelauf im Werk hin-
ter sich, um perfekten Sitz der Kohlen zu gewéhrleisten
und um das ,,Einfahren* Uberfliissig zu machen.

dynamische
Prizisions-Auswuchtung

Das Herz des zweifach kugeigelagerten Reedy, dem wettbewerbsbew&hrten
Rewind.

Hochleistungsprodukte wie das VariLoc-Differential und
Reedy-Motoren verleihen lhrem RC 12E den ,letzten
Schliff“, den Sie fiir Wettbewerbe brauchen.

Aus diesem Grund gehdren sie zur Standardausrustung
der Werks-Rennwagen des TEAMS.

ROAR Nationals Expert Class 1: 12 Scale E-Cars
Ausfiihrung: | Production Stock Modified
4 cell MRP RC12E
N — RC12E RC12E
4 cell = RC12E
1979 6 cell RC12E RC12E RC12E
1980 | 6 cell MRP RC12E RC12E

diese Klasse wurde nicht gefahren

TEAM ASSOGIATED

Rufen Sie an oder schreiben Sie fiir ein Freiexemplar von ,,Racing with the Team*, die offi-
E zielle Werkszeitschrift des Associated-Teams.
Associated Electrics/1928 East Edinger/Santa Ana/CA 92705 (714) 547-4986

Erhaltlich im guten Fachgeschéft in Deutschland.



Elektroflug

Elektrosegler und
dessen Optimierung

Ein Erfahrungsbericht

In den iiber 4 Jahren, in denen ich keine
Hochstartschnur mehr verwenden muf3,
habe ich alle Hohen und Tiefen des Elek-
trosegler-Piloten durchlebt. Diese Ab-
handlung soll jenen, die sich erst jetzt
mit Elektroflug befreunden wollen, hel-
fen, Fehler zu vermeiden und aus den
Erfahrungen anderer zu profitieren.

Dank tatkriftiger Unterstiitzung durch
einen befreundeten Modellflieger und
Techniker sowie vieler Mef3reihen hoffe
ich, eine recht gute Relation zwischen fi-
nanziellem Aufwand und fliegerischer
Leistung gefunden zu haben.

Im nachstehend beschriebenen Flugmo-
dell habe ich meine Grundvoraussetzun-
gen fiir einen erfolgreichen Elektro-Seg-
ler verwirklicht und bestétigt gefunden.
Sie lauten:

eine leichte, ziemlich vorgefertigte Zelle,
leicht zu beschaffende, fertige Zusatz-
teile,

Einsatzfdhigkeit des Modells bis Wind-
stirke 4/5.

Da meines Wissens nach mit dem ,,Let’s
go“ von der Firma Wiko der einzige
3-m-Segler mit fertigen Rippenfldchen
zur Verfiigung steht und vergleichsweise
sehr leicht ist, fiel die Wahl nicht schwer,
diesen zu elektrifizieren. Da der Rumpf
zudem sehr gerdumig ist, gibt es iiber-
haupt keine Platzprobleme. Die zentrale
Frage bei der Ausriistung zum Elektro-
segler ist das zu erzielende Leichtge-

wicht. Ein 3-m-Segler sollte auf eine Fli-
chenbelastung von deutlich unter 35
g/qdm kommen. Das bedeutet, daf} das
Komplettgewicht nicht iiber 2 kg hinaus-
gehen sollte.

So beginnt der Einsatz einer Briefwaage.
Im folgenden zihle ich auf, was zur Ge-
wichtseinsparung Dbeitrdgt: ausgesucht
leichten Rumpf bestellen, leichtes 2-mm-
Sperrholz z.B. fiir Spanten verwenden,
nichttragende Einrichtungen lochern, auf
Kabinenhaubenrahmen verzichten, Ru-
dermaschinenbrett so klein wie moglich
halten, Rumpf nicht lackieren, leichte
Bowdenziige einkleben, notwendig er-
scheinende Verstdrkungen bzw. Repara-
turen nicht mit Glasgewebe, sondern mit
Kohlenstoffrovings vornehmen, keinen
Hochstarthaken mit oftmals schweren
Verstirkungen vorsehen, Trimmblei un-
bedingt vermeiden, superleichtes Hohen-
leitwerk bauen oder das vorhandene von
unniitzen Beplankungen befreien, neues
superleichtes Seitenleitwerk bauen, Trag-
flichenverbindungsdrdhte - zumindest
die hintern - kiirzen, ausgesucht leichte
Tragflichen bestellen bzw. bauen und
last not least: leichte, transparente Folie
aufbiigeln. Soweit zur Zelle.

Auch die elektrische bzw. elektronische
Ausstattung 148t viele Moglichkeiten zu,
Gewicht zu sparen. Da kommen Ruder-
maschinen von unter 25 g zustatten,
schwere elektronische Regler werden

Flugfertiger Rumpf, hier noch mit ,,schwerem* 8-Kanal-Empfénger

32

o positiver Spannungsregler 6 V(7806)
links = Eingang

Mitte = Masse

rechts= Ausgang

D = Entladeschutzdiode
D

Pufferakku
-+ -
Empfénger- ‘-
Stromversorgung Antriebsbatterie 8-ca.30 V

Mit dieser Schaltung wird die Empfangs-
anlage gespeist. Wihrend des Fluges
wird die keine Pufferbatterie geladen. So-
lange die Antriebsbatterie in Ordnung
bleibt und Strom liefert, ist die Flugzeit
praktisch unbegrenzt.

durch ein superleichtes Servo mit Mikro-
schaltern fiir Vorwirts, Bremse und
Schubumkehr (Carrera) ersetzt, ein klei-
ner 4/8-Kanal-Empfigenger reicht, Ka-
bel werden gekiirzt. Der Verzicht auf
eine Empfinger-Batterie und stattdessen
die Antriebsbatterie iiber einen Fest-
spannungsregler anzuzapfen halte ich
personlich fiir zu riskant. Eine ganz klei-
ne 70-mAh-Batterie (Gesamtgewicht mit
Regler und Drihten ca. 30 g) gestatte
ich mir aus Sicherheitsgriinden.

Diese kleine Batterie dient als Puffer,
wird stindig aufgeladen und reicht bei
evtl. Zusammenbruch der Antriebsbatte-
rie fiir gute 10 Minuten. Diese Mini-Zel-
len sind bei D.E.V. R. Pein in Diisseldorf
erhéltlich.

Am Antrieb 148t sich naturgeméf nichts
wesentlich erleichtern. So kommt es dar-
auf an, das Gewicht des gesamten An-
triebs moglichst wirkungsvoll und preis-
wert in Schubkraft umzusetzen. Nach
unzihligen Messungen und unter Be-
riicksichtigung finanzieller Momente er-
wies sich der komplett zu erwerbende
Primus-Antrieb (Carrera Nr. 91844) als
hochst interessant. Zur Stromversor-
gung wihlte ich eine 9zellige Batterie 1,2
Ah, die einerseits den Motor zur gerade
noch schonenden Dauer-Hochstleistung
antreibt und andererseits das Nachladen
iiber die Autobatteric mittels ,,Titan™-
Spannungswandler optimiert.

Flug + modell-technik
300-1/1981



Die Frage, ob Direkt- oder Antrieb tiber
Getriebe mit Klappluftschraube grof3en
Durchmessers, diirfte fiir einen Thermik-
Segler wohl gekldrt sein. Auch meine
Messungen ergaben einen ganz gewalti-
gen Vorteil der Getriebeausfiihrungen.
Die Laufzeit des erwdhnten Carrera-An-
triebs mit 9 Zellen betriigt etwa 5% Mi-
nuten. Sie reicht voll aus, den Segler bis
an die Sichtgrenze hochzubringen. Bei
Thermikunterstiitzung muf3 nach 2% bis
3 Minuten abgeschaltet werden und es
ist sehr ratsam, die restliche Energie fiir
die Schubumkehr zur Verfiigung zu hal-
ten. In der Tat wiére der eine oder andere
meiner Segler ohne Schubumkehr schon
rettungslos verschwunden. Abgesehen
vom finanziellen Verlust bildet ein steu-
erloser Elektro-Segler mit seinem relativ
hohen Rumpfgewicht eine potentielle
Gefahr.

Obwohl mir noch nicht einmal das Profil
der ,Let’s go“-Tragflichen bekannt ist,
iiberrascht mich dieses Modell immer
wieder durch seinen hervorragenden
Gleitflug. Zudem setzt sich der Segler
auch noch bei Windstérken um 4-5 her-
vorragend gegen den Wind durch

Abschliefend seien noch einige allgemei-
ne Emfehlungen fiir Elektrosegler-Pilo-
ten erlaubt:

Anfénger sollten, bevor sie an Elektro-
Flug denken, erst einmal 200-300 Starts
am Hochstartseil mit einem normalen,
bruchunempfindlichen Segler absolvie-
ren, um das Fliegen und besonders das
Landen in den Griff zu bekommen. Rin-
gelpietz beim Landen darf sich ein Elek-
tro-Pilot nicht leisten!

Elektroflieger sollten ein bewihrtes Mo-
dell mehrfach bauen und ganz besonde-
ren Wert auf Austauschbarkeit von Fli-
chen und Leitwerken legen. So konnen
Ausfille durch leichten Bruch kurzfristig
erledigt und die Reparaturen ins Winter-
halbjahr verlegt werden. Unabhingig
von diesem positiven Aspekt haben meh-
rere unterschiedliche Modelle die unan-
genehme Eigenschaft, sich auch ver-
schieden in speziellen Flugsituationen zu
verhalten. Das stindige Umgewohnen
erschwert ganz erheblich das sichere Be-
herrschen des Modells.

Ich hoffe, dem einen oder anderen Mo-
dellflug-Kameraden einige niitzliche Fin-
gerzeige gegeben zu haben. Uber eine
Resonanz aus dem Leserkreis wiirde ich
mich freuen.

H. Pogade

Flug + modell-technik
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Das besondere FMT-Angebot fiir alle

Scale-Modeller!

1. Ab sofort im FMT-Vertrieb exklusiv aus den USA:

Sammlungen von Dreiseiten-Zeichnungen
der beriihmtesten Flugzeugtypen. Jede Map-
pe enthdlt 10 Bldtter mit 10 verschiedenen
Typen, originalgetreu wiedergegeben und
mit zusdtzlichen Detailskizzen versehen.
Preis pro Mappe 10,- DM. Diese Reihe wird
nach und nach erweitert, ideal zum Aufbau
einer umfassenden Sammlung von 3-Seiten-
Ansichten.

Bisher lieferbar - solange Vorrat reicht —:
Sammlung Nr. 1: Britische Kriegsflugzeuge
des 1. Weltkrieges

Sammlung Nr. 2: Amerikanische Flugzeuge
der frithen Jahre.

Sammlung Nr. 3: Amerikanische Navy
Weltkrieg II-Flugzeuge

Sammlung Nr. 1 enthédlt z.B. folgende
Typen:

S.E. 5 a, Sopwith Camel, Bristol Scout D,
Sopwith Dolphin, Sopwith Snipe, De Havil-
land D.H.2, Sopwith 11/2 Strutter, Bristol
M 1, Bristol F. 28, De Havilland D.H.5

o [ p—
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2. Ehenfalls jetzt wieder aus den USA lieferbar:

AEROBATIC AIRPLANES

Participants in the IX. World aerobatic
championships

In englischer Sprache, 48 Seiten, Format
21,5 x 28 cm, Broschur

Diese amerikanische Broschiire beschreibt
die Kunstflugmaschinen der IX. Weltmei-
sterschaft im Kunstflug. Neben technischen
Daten und S/W-Fotos geben vor allem ge-
naue Dreiseitenskizzen mit Rumpfquer-
schnitten und Farbschema dem Modellbauer
wesentliche Anhaltspunkte beim Entwurf

QTEPHEND AKRO

BAVIT CUNTIDUNATION
ez ema eeas

GREAT BRITAIN
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eines scale- oder semi-scale-Modells. Folgen-
de Typen sind mit Zeichnungen dokumen-
tiert: Zlin 50 L, Laser 200, Yak 50, Weeks
Spec., Super Star, Acrostar, Zlin Z-526AFS,
Melton Pitts, Cap 20-L LS 200, Cap 20-L,
Stephens Acro, Basic Pitts (mit mehreren
Pitts-Variationen), Stolp Acroduster.

Erhiltlich (solange Vorrat reicht) beim Ver-
lag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden, Kenn-

wort  ,Aerobatic  Airplanes“,  Preis
DM 10,—.

the biplanes. After ell the of Arveda, Colorado. 3til)
Russisno had their YAK-18 and the known as the Stephens Akro,

plans for tuilding the actusl
airplane aay be obtained from
Gerry. It is understood he has
three modified versions under
construction and 15 doing some
developacnt Work to continually
improve tho design.

Czechs had what 1 later known
a3 tho Zlin “Agrobat.™

Art Scholl hed nmade his *Mies
San Bernardino® recer famous
at stout that time. This air-
planc vas deaigned by the late
Eddie Allenbaush who was an
The drawing shown herein iz
what might be considered the
basic Stephens Akro which was
flown by Bob Mitchell of Great
Britain. It was a well-built
sirplane in a beautiful pre-
L oplane. dominantly white paint job.
It would have many of the fea-
tures of the "™Miss Sen Bernar-
dino."

The wing of the basic Akro is
plywaod covered and has a 7-
PLy Bain spar which practically
goes acrosa the pilot's lep in
the cockpit. The fuselsge 18
chroms-noly tubinz, fabtric-
covered. The 2-foot wing is
very large for an merobatic

Eddie Allenbaugh diod during

1in doveloping tho airplane:
thus 1t 1g still known today
a8 the Staphens Akro

Unfertunately, Margaret Ritchie
was killed in the prototype,
which was a very sad and de-
pressing occurrence for anyone
who knew Margaret Ritchia,

e

completed, interest wae main-
tained in'the Staphens Akro.
Lao Loudenalsger went on to be
a four-tise National Chanpion
in his nuch modified “Laser

200" an described olsowhere in GTEPHEND AKRO

deseription of this mirplane
elsowhere herein, so.

As the yosrs passed ty, the
originatora of the mirplane

lost interest and turned tha
plans over to Gerry zimnerman




Theorie und Praxis

Geschwindigkeit ist keine
Hexerei - oder -

Wie schnell sind
Flugmodelle wirklich?

Wie oft kann es einem passieren, daf3
man auf dem Fluggeldnde von Zuschau-
ern gefragt wird, wie schnell die Segel-
oder Motormodelle eigentlich fliegen.
Wenn dann auch noch 3 oder mehr Mo-
dellflieger beieinander stehen, bekommt
der Fragesteller nicht selten auch noch
drei oder mehr verschiedene Antworten
und hat ohne besondere Absicht eine
Diskussion iiber dieses Thema in Gang
gebracht. Dies wollten wir nun einmal
genauer durchleuchten. Im vergangenen
Jahr und auch in dieser Saison haben wir

daraufhin des ofteren die Geschwindig-
keiten von verschiedenen ferngesteuerten
Segel- und Motorflugmodellen gemes-
sen. Die Ergebnisse wurden meist durch
Uberfliegen zweier MeBlinien mit Hand-
bedienung einer elektronischen Stoppuhr
und auch durch Verwendung einer Ra-
darpistole ermittelt. Sind bei der festge-
legten MeBstrecke nur horizontale
Durchfliige sinnvoll und erhalten wir
dann lediglich ein Geschwindigkeitsmit-
tel als Ergebnis, so boten sich bei Uber-
priifung mittels Radarpistole wesentlich

120 km/h

b=

60 km/h

I

RC I - Modell
ohne EinZiehfahrw.

90 km/h

E=——

140 km/h

130 km/h

-

In der Umhiéngetasche befindet sich die
Stromversorgung fiir die doch recht hand-
liche Radarpistole. Damit konnen Ge-
schwindigkeiten bis 300 km/h sehr genau ge-
messen werden.

Riickansicht der Radarpistole mit Anze'ige—
fenster. Momentan wird die abrufbare Eich-
geschwindigkeit von 100 km/h angezeigt

mehr Mbglichkeiten, da auch die Ge-
schwindigkeitsdnderungen unmittelbar
angezeigt wurden.

Teilweise bestitigten sich geschétzte
bzw. vermutete Geschwindigkeitsanga-
ben und teilweise ergaben sich auch er-
staunliche Werte, die man wohl niemals
erwartet hitte. Die Ergebnisse, die mit
groBer Genauigkeit festgestellt werden
konnten, beziehen sich natiirlich nur auf
das jeweils vermessene Flugmodell. Das
gleiche Modell mit einem anderen Mo-

Die in dieser Tabelle aufgefiihrten Modelle wurden bei verschiedenen Flugmandvern und in verschiedenen Flugphasen vermessen:

Modell Spannweite Mot. Gew. Start Normalflug Schnellfl. Langsamfl. Sturzfl. Landung
kg Grasbahn leicht gedr. Vollgas Aufsetzpunkt

Senior Telemaster 2,40 m 10cem 4,0 35 km/h 75 km/h 95km/h 20 km/h 105 km/h 20 km/h
(Hochdecker)

Robbe Puma 1,40 m 6,5ccm 3,0 60 km/h 120km/h  130km/h  40km/h 150 km/h 40 km/h
(Tiefdecker)

Rédel Pico (RC-I) 1,60m 10ccm 3,7 50 km/h 125km/h  145km/h  30km/h 200km/h  55km/h
Eismann Cosmos 1,60 m 10ccm 3,6 60 km/h 165km/h  185km/h 30 km/h 220 km/h 50 km/h

mit Einziehfahrwerk
(RC-D)
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Theorie und Praxis

140 km/h 145 km/h 165 km/h

N
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Vierpunkt - Rolle

RC1I - Modell mit Einziehfahrwerk

tor, Gewicht usw. weicht dann davon
vielleicht etwas ab; grundsétzlich geht es
aber nicht um ein paar Stundenkilometer
hin oder her, sondern nur um ungefihre
Anhaltspunkte. Mehr oder weniger be-
stétigt haben sich bei den Messungen die
Vermutungen iiber die Normalgeschwin-
digkeiten von RC-I- und Anfingermo-
tormodellen. Erstaunt haben uns die
Sturzfluggeschwindigkeiten, die grofie
Geschwindigkeitsspanne von Segelflug-
modellen und die Verminderung der Ge-
schwindigkeit bei Ruderausschléigen
bzw. Kunstflugfiguren. Etwas genauer
haben wir uns mit 4 verschiedenen Mo-
dellen, darunter auch mit einem speziel-
len RC-I-Modell, befaf3t; es war der
Cosmos der Fa. Eismann (Einziehfahr-
werk, Webra 60 Speed mit Resonanz-
rohr, 3,6 kg). Nach den im Kunstflug-
programm iiblichen Umkehrabschwiin-
gen kam das Modell mit einer Horizon-
talgeschwindigkeit von ca. 165 km/h
liber den Platz. Grundsitzlich kann man
sagen, daf} Einziehfahrwerksmodelle die-
ser Art im Normalfall 150-180 km/h er-
reichen, Kunstflugmodelle ohne Ezfw.
etwa 110-150 km/h. Doch zuriick zu
0. g. Cosmos. Wenn das Modell aus dem
horizontalen Anflug durch normalen
Querruderausschlag nur % Drehung
zum  Messerflug  (Vier-Punkt-Rolle)
machte, reduzierte sich die Geschwindig-
keit sofort um 15-20 km/h! Im Lauf der
weiteren Figur blieb die Geschwindigkeit
fast gleich. Aus etwa 250 m Hohe auf
den Kopf gestellt, erreichte der Cosmos
im Sturzflug mit Vollgas erstaunliche
220 km/h, mit voll gedrosseltem Motor
immerhin noch 195 km/h. Ebenfalls be-
achtlich ist der relativ grofie Fahrtverlust
beim Looping. Mit selbstkonstruierten
Speed-Modellen konnten sogar Horizon-
talgeschwindigkeiten von 250 km/h mit
6,5-ccm- und annihernd 300 km/h mit
10-ccm-Motoren erreicht werden. Diese

Flug + modell-technik
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Modelle waren aber speziell dafiir ge-
baut und auch mit entsprechenden
Rennmotoren ausgeriistet.

Einen sehr grofen Geschwindigkeitsbe-
reich iiberdecken die Segelflugmodelle.
Zur Verfiigung standen ein WIK-Bus-

Die DG 200 im Langsamflug. Bei den Seg-
lern mufite man schon genau zielen, um eine
Anzeige zu erhalten, da die fiir die Messun-
gen giinstigen Metallteile, wie Motor und
Fahrwerk, hier nicht vorhanden sind.

sard (2,9 m) und eine DG 200 mit einer
Fliigelspannweite von 4,15 m und 3,8
kg. Die Modelle wurden jeweils im F-
Schlepp mit einer Rédel-Piper (2,2 m, 10
ccm) auf Hohe gebracht. Die Segler ho-
ben bereits mit 30 km/h von der Gras-
bahn ab, die Schleppmaschine bei 40-50
km/h. Nach etwa 100 m war die
Schleppgeschwindigkeit auf 55-65 km/h
angestiegen. Im Langsamflug lagen die
Segler bei 25-30 km/h, im Normalflug
bei 40-60 km/h; etwas schneller geflo-
gen ergaben 80-90 km/h und im Sturz-
flug konnten kurzzeitig sogar bis 150
km/h erreicht werden. Bei den Landun-
gen waren wohl 35-40 km/h als normal
anzusehen, extrem langsames Aufsetzen
erfolgte bei ca. 20 km/h.

In der Tabelle sind die Daten von 4 Mo-
dellen angegeben, die bei verschiedenen
Flugmand6vern mit der Radarpistole ver-
messen wurden. Wie bereits am Anfang
erwihnt, beziehen sich die Ergebnisse
nur auf diese Modelle mit den jeweils
eingebauten Motoren usw. Der Bericht
soll auch nicht Erklirungen oder
Schlufolgerungen liefern, sondern nur
einmal aufzeigen, wie schnell unsere
ferngesteuerten Flugmodelle wirklich
sind. Erwin Ddubler

s
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Tips

Winterfliegen

Kristallklare Luft, wolkenloser Himmel
tiber einer blendend weiflen Landschaft,
ganz oben zieht das Modell seine Bahn.
Schade nur, daf3 diese ganze Schonheit
vergessen ist, wenn die Finger zu Eiszap-
fen werden, mit denen man unbeholfen
versucht, eine halbwegs heile Landung
hinzulegen.

Also doch Winterzeit — Bauzeit? Das
wollte ich nun auch nicht akzeptieren
und habe eine ganze Reihe Versuche un-
ternommen, wie man die Hénde am Sen-
der vor Kilte schiitzen kann. Plastiktii-
ten, Styroporkammern, Heizdréhte, Sen-
derverkleidungen — das alles habe ich
ausprobiert, ohne dabei aber die ideale
Losung gefunden zu haben. Normale
Fingerhandschuhe sind bekanntlich
auch ungeeignet. Die Finger frieren zwar
nicht, haben aber auch keinen direkten
Kontakt zum Senderkniippel, exaktes
Steuern ist nicht moéglich. Auf die beste -
und wie es oft ist, einfachste Losung
brachten mich meine alten Fausthand-

schuhe. An passender Stelle je ein klei-
nes Loch ausschneiden, den Kniippel in
den Handschuh reinschieben — so miifite
es doch gehen. In der Praxis gab es aber
Probleme, in dem Handschuh war es
einfach zu eng, etwas Platz fiir die Steu-
erbewegung mufl man auch noch haben.
Es wurden also Spezial-Modellflughand-
schuhe entworfen und bei der Grofimut-
ter in Auftrag gegeben. Die Handschuhe
sehen fast wie Fausthandschuhe aus,
sind jedoch ohne Ddumlinge, etwas gro-
Ber und der Bund etwas lédnger. Der Sen-
dekniippel wird durch ein Loch von etwa
5 mm < in den Handschuh hineinge-
schoben.

Zum Stricken sollte ein dicker Faden
verwendet werden. Reine Wolle wirmt
am besten.

Wer am Hang fliegt, kann die Hand-
schuhe zusitzlich in einen Plastiksack
(Gefrierbeutel) einschweiflen. Dadurch
wird der Wind besser abgehalten. In der
Praxis haben sich diese Handschuhe
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bestens bewihrt, man muf} sie nur gleich
zu Beginn des Fliegens anziehen, nicht
erst, wenn die Finger steif sind.

Es ist ganz einfach, die Handschuhe zu
stricken, und die Grofmiitter, Tanten,
Ehefrauen und Freundinnen werden sich

bestimmt freuen, nun auch aktiv am
Hobby mitwirken zu konnen.

Auf zum Winterfliegen!
Ch. Schneider
Fotos: Schwartz

Strickanleitung fiir den Fliegerhandschuh

Die Prototypen der Handschuhe standen
der Redaktion zur Verfiigung und konn-
ten bei ca. 0° C getestet werden. Fazit:
Man kann wie gewohnt steuern, ohne
daf man von den Handschuhen behin-
dert wird. Sie hielten ausgezeichnet
warm, jedoch sollte man sie bei stdrke-
rem Wind — wie von Herrn Schneider
vorgeschlagen - in Plastikfolie ein-
schweifien.

Monika Reidt hat wie alle, die die
Handschuhe gesehen haben, sie sofort
nachgestrickt und uns folgende Strick-
anleitung geschrieben:

Material: 200 g dicke Wolle, Nadelspiel
Stirke 6

Technik: In Runden stricken. Bund in 2
rechts, 2 links. Oberteil glatt rechts.

Rechter Handschuh:

— Fiir den Bund 25 Runden mit 32 Ma-
schen stricken.

— Innerhalb der nichsten 12 cm insge-
samt 24 Maschen aufnehmen; jeweils
4 Maschen in der 26., 29., 33., 37., 41.
und 46. Runde.

— Loch am rechten Rand stricken. Dazu
in der 55. Runde nach 4 Maschen 2
Maschen zusammenstricken, einen
Umschlag machen. In der nichsten
Runde diesen Umschlag unverdreht
abstricken.

- Die runde Kuppe entsteht durch Ab-
nehmen von jeweils 4 Maschen in der

“woop

wIgy
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51, 61., 65., 68., 70., 71., 72., 73. und
74. Runde.

— In den letzten 3 Runden auf 6 Ma-
schen abnehmen, den Faden durch die
Maschen ziehen und innen vernéhen.

Linker Handschuh:

~ Genauso stricken. Lediglich das Loch
muf an den linken Rand versetzt wer-
den.

Tip: Das Zu- und Abnehmen der Ma-

schen geschieht am besten an den beiden

Rindern, rechts und links von 2 Zentral-

maschen.

Loch: Durch Umnéhen mit Knopfloch-

seide verstdrken. Monika Reidt
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SPORTAVIA

Spannweite____ 1750 mm
RC-Funktion_____ Seitenruder-
Bugrad
Hoéhenruder
Querruder
Landeklappen
Motordrossel
Ferran-Fertigrumpf
Tragfliigel_____ Fertigbauweise
Leitwerk Fertigbauweise

Ein vorbilddhnliches Modell des von der Firma
Sportavia-Piitzer hergesteliten Schul-, Schiepp-
und Reiseflugzeuges RF 6-180 Sportsman.

Profil und UmriB des Tragfliigels, Leitwerksin-
halte und Momentarme, RudergroBen und
Klappenanordnung sind so geschickt aufeinander
abgestimmt, daB respektable Leistungen in allen
Flugzustéanden erzielt werden. Dadurchjist nicht
nur die volle Kunstflugtauglichkeit gewahrleistet,
sondern auch fiir den Nicht-Experten ein unkriti-
sches, gutmiitiges Flugverhalten.

Mit den Landeklappen ist eine besonders nied-
rige Fluggeschwindigkeit erreichbar. Die An-
ordnung ais Spreizklappen verdndert beim Aus-
fahren nicht die Fliigelgeometrie, sondernlediglich
die Profilwélbung an der Fliigelunterseite.

Das sehr vorbildahnliche Modell |&Bt sich auf
Grund seiner GroBe besonders originalgetreu
fliegen und erlaubt den Einbau weiterer Sonder-
funktionen. Mit einem starken Motor ausgeriistet,
eignet es sich z.B. hervorragend fiirden F-Schiepp.
Mit Hilfe der Landeklappen I&Bt sich hier seine
Fluggeschwmdlgkelt optimal an die des ge-
schleppten RC-Segelflugmodells anpassen.

Bausatz-Inhalt 7 Best.-Nr.

Ferran-Fertigrumpf, farblich
dekoriert, mit Rudermaschinen- 96060
Auflage und Cockpit mit

Figuren, Rumpfverstarkungs-
teilen sowie angeformter
Seitenruderscharnierhalfte

%Iugel in Fertigbauweise
fur

uerruder-Einbau 96160
vorbereitet
Leitwerk in Fertigbauweise 96260
Kabinenhaube 92067

komplettes Rudergestange, Gabelkopfe. Ruder-
horner, div. Kunststoffteile wie Tragfliigelauflage,
Kabinenhauben-Verglasung, Scharniere, Spinner,
Motortrager, Motorhaube, Radverkleidungen,
Kunstflugtank, Bowdenziige, komplettes Bugfahr-
werk (lenkbar), komplettes Hauptfahrwerk,

div. Kleinteile, Abziehbilder, 1:1 Montageplan
und ausfiihrliche Montageanieitung

! fh')ﬂﬂ
Cm = ‘:;kw

Der Bausatz ist komplett =
vom Gabelkopf bis zur Landeklappe

Technische Daten

Spannweite:
Rumpflange:
Lange lber alles:
Tragfliigelinhalt:
Hohenleitwerkinhalt:

1750 mm
1260 mm
1430 mm

49 dm?
11,22 dm?2
60,22 dm?2

Gesamtflacheninhalt:
Streckung: 6,2

Fluggewicht ca.: 3900 g
Gesamtflachenbelastung ca.: 65 g/dm?
Motorisierung: 10-15 cm?3

Modelliechnik

Neuhierl GmbH & Co. KG, 8510 Fiirth/Bay.




Theorie und Praxis

Oft bestehen bei Modellfliegern falsche
Vorstellungen iiber die Verteilung der
Biegebeanspruchung auf Holm bzw. Be-
plankung eines Tragfliigels. Dal3 man
auch ohne einen Holm auskommen
kann, zeigen die Tragflichen der meisten

Motorflugmodelle in Styropor-Balsa-
holz-Bauweise. Jedoch sind solche Trag-
flichen in einem Stiick ohne die Teilbar-
keit am Rumpf gebaut. In diesem Zu-
sammenhang taucht dann héaufig die
Frage auf, wieviel Prozent der Biegebe-
anspruchung die Beplankung bei einer
normalen Bauweise mit einem Holm auf-
nimmt. Im folgenden mochte ich daher
mit einfachen Grundbegriffen der Ela-
stomechanik auf eine Faustformel hin-
fiilhren, die es erlaubt, die prozentuale
Lastiibernahme der Beplankung né#he-
rungsweise zu berechnen.

Legt man bildlich gesehen léngs des Flii-
gelholmes einen Schnitt durch den Trag-
fliigel, so sieht man die wichtigsten Bau-
teile: Beplankung, Holmgurt, Holmver-
kastung, Bild 1. Wird der Fliigel durch
die Auftriebskrifte belastet, so verbiegt
er sich. Die Fliigeloberseite wird ge-
staucht, die Unterseite gedehnt. Der Ver-
lauf dieser Dehnung bzw. Stauchung &
ist linear iiber der Profilhdhe, in der Mit-
te wird das Material nicht deformiert.
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Nun sind die Materialien unterschiedlich
steif (Beispiel Gummi-Stahl). Aufgrund
ihrer Steifheit, d.h. des Elastizitdtsmo-
duls, und den geometrischen Verhaltnis-
sen, wie Querschnittsfliche und Abstand
von der Profilmitte, {ibernehmen die
Bauteile unterschiedliche Anteile des
Biegemoments. Das Produkt dieser Ein-
zelfaktoren ergibt den Anteil, den das
Bauteil zur Biegesteifigkeit liefert: Bild 2.
Fiir den Holm kann die Biegesteifigkeit
bei vorgegebener Geometrie und der
Kenntnis der Elastizitdtsmodule relativ
einfach nach (2) berechnet werden. Fiir
die allgemein verwendeten Werkstoffe
sind der Elastizitdtsmodul und die beim
Bruch des Materials auftretende Bruch-
dehnung in der folgenden Tabelle 1 auf-
gefiihrt:

Tabelle 1:
Material Elastizitdts- Bruchdeh-
modul nung
[N/mm?]  [%]
Balsaholz 3000 1
Sperrholz 8 000 1
Kiefernholz 10 000 1
Glasgewebe 15 000 3,5
Glasrovings 30000 2,5
Kevlargewebe 24 000 2,5
Kohlenstoffgewebe 40 000 1,3
Kohlenstoffrovings 80 000 1,0

Die Ermittlung des Tragheitsmoments
der Beplankung ist im allgemeinen Fall
aufwendiger. In Bild 3 ist ein Quer-
schnitt durch den Fliigel gezeichnet. Das
Gesamttragheitsmoment erhélt man nun
durch Aufsummation von Einzelwider-
standsmomenten:

(3 I,=> 2.dF,-a?

1

Dabei sollten die Einzelfldchen d Fy mdg-
lichst klein sein. Als N&herungsformel
fiir ein symmetrisches oder wenig ge-
wolbtes Profil mit d [%] Profildicke, 1
[mm] Profiltiefe und einer Vollbeplan-
kung mit einer Materialstirke von t
[mm] kann benutzt werden:

4 I,=18-10".d*[%]-
1° [mm] - t [mm]

Fiir eine Teilbeplankung bis zum Holm
gilt ndherungsweise

) I,=9 .10~ -
13 [mm] - t [mm]

d? [%] -

Die prozentuale Lastiibernahme der Be-
plankung betrégt dann:

Es'Is
s+ Iy + By -

(6) 3 - 100 [%].

Iy

Um eine Vorstellung iiber die Groflen-
ordnung der Lastiibernahme zu erhalten,
sei als Beispiel ein Fliigel mit 9 % Dicke,

Auftriebskrdfte
£ Jaucnvc)
[ = | { ——— =
(= Tomgn 1
2asea e Steg
SE—— ( —-—
== T =
: Dehnung bzw. Stauchung
Bild 1 Mb Biegemoment
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Theorie und Praxis

1,5 mm Balsabeplankung, 200 mm Flii-
geltiefe und einem Holm, bestehend aus
2 Kiefernholzgurten mit 5 x 5 mm?
Querschnitt berechnet. Der Beitrag der
Holmverkastung z. B. aus Balsa sei hier-
bei vernachldssigt.

Den mittleren Gurtabstand errechnet
man sich aus der maximalen Profildicke
abziiglich zwei Beplankungsstirken und
der einfachen Gurtdicke:

2-a,=009-200—-2-15-5
= 10 mm
a; = 5 mm

Holm oder Teil der Beplankung

Querschnitt F
a

Mittellinie &

%.i

M J=2xFx 02 (Trtigheitsmoment)
(2) ExJ=2xFx 02 x E (Biegesteifigkeit)

Bild 2

Bild 3

Holmgurt

Beplankung

Die Biegesteifigkeit des Holmes ergibt
sich dann nach (2) mit den Daten aus
Tabelle 1 zu:
Ey - Iy = 10000 - 52 . 52 . 2

= 1,25 - 107 [N mm?].

Entsprechend wird nach (4) das Trig-
heitsmoment der Schale berechnet:
I, = 1,8 - 10° - 92 . 200° - 1,5

= 1,75 - 10* [mm?],

E,-13=3000-1,75- 104

= 5,25 - 107 [N mm?2].
Mit Hilfe von (6) erhdlt man dann end-
giiltig die Lastiibernahme der Schale:

5,25 - 107 - 100
S SENIOT 25104 80 [%].

Das bedeutet, dal bei den gewéihlten
geometrischen Verhéltnissen der Holm
nur ca. 20 Prozent der Biegebeanspru-
chung des Fliigels iibernimmt. Bei einer
Teilbeplankung wichst sein Anteil auf
ca. 33 Prozent an. Anhand dieser Zah-
len wird deutlich, daf3 ein Styropor-Bal-
sa-Fliigel, auch wenn er geteilt ist, bei ge-
ringen Belastungen ohne einen Holm
auskommen kann, wenn die Krafteinlei-
tung von der Flichenbefestigung (Hoch-
kantstahl etc.) in die Beplankung gut
ausgefiihrt wird. Bei hoher beanspruch-
ten Fliigeln (z.B. F3B) miissen wegen
der wachsenden Belastung die Holm-
querschnitte wachsen, und damit nimmt
auch die prozentuale Lastiibernahme des
Holmes zu. Dipl.-Ing. D. Altenkirch

STEUERN SIE IHRE ZUKUNFT
MIT DER LUFTWAFFE!

Einsatzbereitschaft rund um die Uhr. Eine Kette von

Radarstationen berwacht den europdischen Luftraum.
Auch die deutsche Luftwaffe beteiligt sich an dieser
gemeinsamen Aufgabe. lhre Radarstellungen liegen weit
verstreut Uber die Bundesrepublik Deutschland.

Betrieben werden diese Anlagen von den Soldaten
des Radarfiihrungsdienstes. Sie sitzen vor Radarschirmen
und riesigen Lagekarten. Sie Uberwachen jede Flugbe-
wegung und analysieren die dargestellte Lage. Der Dienst
stellt hohe Anforderungen, vor allem an das Konzentra-
tionsvermaogen.

In den Zentralen der Luftverteidigung laufen alle
Faden fir den Einsatz zusammen. Sie liegen verbunkert
unter der Erde.

Die Offiziere und Unteroffiziere der Luftwaffe im
Radarfiihrungsdienst bedienen modernste Elektronik.
Computer mit ausgeklligelten Programmen stehen ihnen
zur Verfigung.Und ihr Auftrag ist so klar umschrieben wie
jede andere Funktion der Bundeswehr:

Fremde Luftbewegungen friihzeitig erkennen, blitz-
schnell reagieren und eigene Verteidigungskrafte lenken.
\é\(enn Sie sich eine solche Aufgabe zutrauen, schreiben

ie uns.

Flug + modell-technik
300-1/1981

q

Bitte informieren Sie mich uber den O Fiihrungsdienst der Luftwaffe und auBerdem
Uber die Laufbahn O Offiziere O Unteroffiziere OHeer [ Luftwaffe [0 Marine
0 Sanitatsdienst O Bundeswehr allgemein

Werbetriiger: 480/160706/17/37/1/2

Vorname: Geburtsdatum:

StraBe: Ort ( )

Beruf:

I Name:

Angestrebter oder erreichter SchulabschiuB: I
O HauptschulabschiuB O Fachoberschulreife (z. B. RealschulabschluB) 0 Fachhoch-
schulreife O Hochschulreife (Abitur)

Zur Zeit besuchter Schultyp:

I In der Berufsausbildung zum:

Bitte in Blockschrift ausfillen, auf Postkarte kleben und senden an:
I Streitkridfteamt, Postfach 140189, 5300 Bonn 1
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“robbe

Hochmoderner RC Thermlk
GroBsegler in Fertighauweise

Spannweite: 3110 mm
RC-Funktionen: liber drei Achsen
gesteuert - Seitenruder,
Hohenruder, Querruder und

Endleisten-Drehbremsklappen

!HM ”3“1

Technische
Spann

| G acheninhalt:
Gesamtflachenbelastung:
&@Wnﬁ@h@ﬂ@ﬁmﬂ;

-

— robbe- Cepeh Fertig-
rumpf mit komplettem
Innenausbau, werkseitig

eingebaute Rumpflangen-
ausgleichswippe, Pendel-

ruderhebel und
angeschlossene Ruder-
gestange.

3110 mm

t’ %O] iﬂ|
7/’1‘;3_)'_ Olmn

oﬂo!mm

é]@mf ar 193

Nur robbeCepeh-Fertick
rimpfe sind so weitgehend
ausgebaut.

— Fertigflachen mit ein-
gebauten Wurzelrippen,
Holmen, Verstarkungen,
Flachenverbindungsteilen
sowie Fiihrungsrohren fiir

Querruder und Endleisten-
Drehbremsklappen.

— Vorgefertigte Leit-
werksteile mit fertigen
Hohenleitwerkswurzeln.
— Komplettes Ausbau-
und RC-Zubehaor.




Bei der modernen Konstruk-
tion des Thermik-GroBseglers
»roja« wurde besonderer Wert
auf hohen Vorfertigungsgrad,
gute Flugleistungen im
Thermiksegeln, hohe Belast-
barkeit der Zelle und ein
elegant ausgeglichenes Flug-
bild gelegt. Ein erweitertes
Einsatzspektrum wurde
angestrebt, so daB »roja«
auch im Hangaufwind
und,wenn gewinscht, sogar
mit einem Hilfsmotoraufsatz
geflogen werden kann.

Egal unter welchen Einsatz-
bedingungen geflogen wird,
wirken sich die groBflachigen
Endleisten-Drehbremskiappen

positiv aus; da sie Ziel-
landungen ermoglichen, aber
auch zum »HOGhe vernichten«
wirkungsvoll eingesetzt
werden konnen. Der robuste
robbe-Cepeh-Fertigrumpf hat
in ausgiebigen Belastungs-
tests auch bei extrem
niedrigen Temperaturen,
seine Uberragende Festigkeit
unter Beweis gestellt.

Bei Temperaturschwankun-
gen, die bei jedem Kunst-
stoffrumpf zu Langen-
veranderungen fuhren, sorgt
die bereits eingebaute und
einjustierte Langen-
ausgleichswippe (nur bei
robbe-Cepeh-Fertigriimpfen)
fur Einhaltung der einmal

eingestellten Neutralstellung
von Hohen- und Seitenruder.
Eine mit wenigen Handgriffen
von auBen zu montierende
Rudergestangefihrung (nur
bei robbe-Cepeh-Fertig-
rimpfen so einfach méglich)
verhindert, auch bei hoher
Belastung der Ruder, das
Durchbiegen der Steuer-
stangen.

An den Fertigflachen und
vorgefertigten Leitwerken
missen nur noch wenige
Endarbeiten ausgefihrt wer-
den, so daB mit wenig
Bauaufwand der Thermik-
Segler »roja« erstellt werden
xann.

Rumpfvorderteil mit stabilem
Breitrand-Kabinenrahmen
und montierter RC-Einbau-
platte, die gleichzeitig den
Rumpfboden verstarkt.

Rumpfmittelstick mit ein-
gebauter Tragflachenhalte-
rung. Man beachte die bereits
eingebaute Rumpflangen-
ausgleichswippe mit funk-
tionsfertig angeschlossenen
Rudergestangen. (Nur bei
robbe-Cepeh-Fertigrimpfen)

Die weitgehende Vorfertigung
und das komplette Ausbau-
und RC-Zubehor beschleuni-

gen und erleichtern die Fertig-

stellung des Modells. Nur
noch die RC-Anlage, Kleb-
stoffe und Bespannmaterial
sind zusatzlich erforderlich.

Seitenleitwerk mit eingebau-
tem Pendelruderhebel und
funktionsfertig montiertem
Rudergestange. Seitenruder
mit Schnappscharnieren und
ausgefuhrtem Rudergestange.
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MT-Bauplan 821

20-ccm-V-Motor fiir
GroBmodelle

Konstruktion: R. Schwarz

Zweizylinder-Zweitaktmotoren mit 20
ccm Hubraum sind im Handel immer
noch eine Seltenheit und die, welche es
gibt, sind so teuer, daf} viele eine solche
Summe fiir ein Modelltriebwerk nicht
aufbringen konnen oder auch nicht wol-
len.

Diese Tatsache veranlafte mich, einen
Bauplan fiir solchen Motor zu zeichnen
und in der FMT zu verdffentlichen. Der-
jenige Modellbauer, der Erfahrung in
Metallverarbeitung hat und einige Ma-
schinen besitzt oder Gelegenheit hat,
diese irgendwo zu beniitzen, kann nach
diesem Bauplan einen Zweizylinder-V-
Motor mit Schniirle-Spiilung im Eigen-
bau herstellen. Selbstverstindlich koén-
nen viele Teile fertig gekauft werden, so
z.B. Vergaser, Zylinder, Zylinderkopfe,
Laufbuchsen, Kolben mit Kolbenringen
und Kolbenbolzen, und damit kann der
Bauaufwand erheblich reduziert werden.

Dennoch sind alle diese Teile im Bau-
plan gezeichnet, so daf} ein ehrgeiziger
Modellbauer das Triebwerk komplett in
Eigenbau herstellen kann.

In der Stiickliste ist die Bezugsquelle der
einzelnen Teile angegeben. Der Prototyp
des Motors wurde von meinem Flugkol-
legen Wallhduser aus Vohburg an der
Donau gebaut. Bei den Testldufen zeigte
der Motor ein sehr gutes Laufverhalten.

Zum Bau

An Werkzeugeinrichtung wird eine
Drehmaschine mit Fréseinrichtung oder
beide Maschinen separat bendétigt. Eine
Bohrmaschine wird ebenfalls gebraucht.

Wir beginnen nun mit dem Teil 15, dem
Gehduse: Fir das Gehduse wird als
Rohteil ein Alu-Rundmaterial mit &
80 x 70 lang (alle Maf3e in Millimetern)
verwendet. Nach dem Anreiflen und
Ausdrehen der Innenbohrung & 40 H 7
ist die untere Auflenform zu frésen. An-
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schlieend wird die obere Auflenform
gefrést. Bis auf das Vergaserloch und die
Befestigungslocher des Motors sind alle
iibrigen Locher zum grof3ten Teil in Ver-
bindung mit anderen Teilen zu bohren.
Nachdem die beiden oberen Schrigfld-
chen unter 30° angefrést sind, kdnnen
die Zylinderbohrungen angerissen und
mit einem Ausdrehknopf nach Zeich-
nung ausgedreht werden. AnschlieBend
werden die Uberstrémkanile ausgefrist.

Teil 35, Kurbelwelle: Als ebenfalls nicht
gerade einfach muf} die Kurbelwelle be-
trachtet werden. Wir nehmen dazu einen
Vergiitungsstahl & 40 x 140. Begonnen
wird mit den Zentrierbohrungen fiir den
ersten Kurbelzapfen, die laut Zeichnung
aullermittig angerissen und angebracht
werden. Der erste Kurbelzapfen ist da-
nach zwischen Spitzen zu drehen. An-
schlieend wird der zweite Kurbelzapfen
im Winkel von 60° angerissen, zentriert
und gedreht. Nun koOnnen die iibrigen
Ansétze ebenfalls zwischen Spitzen ge-
dreht werden. Die Kurbelwelle wird erst
nach dem Oberfldchenhérten auf Fertig-
mal} geschliffen. Sind diese beiden Teile
hergestellt, so hat man das Wichtigste
bereits hinter sich gebracht. Die {ibrigen

Technische Daten:

Hubraum: 20 ccm
Bohrung: 25 mm
Hub: 22 mm
Leistung: ca. 2,5 PS
Drehzahl: 8200 U/min mit Luftschraube

14 x 7,5
Gewicht: ca. 760 g
Male: H 145 x L 145 x B 125 mm

Zu unserem Bauplan MT 821:

In diesem Heft ist die Baubeschreibung
und eine Ubersichtzeichnung des Motors
ver6ffentlicht. Die kompletten Bauunter-
lagen mit allen Detailzeichnungen der
einzelnen Bauteile sind als ein AO-Bau-
plan unter der Best.-Nr. MT 821 etwa
vier Wochen nach dem Erscheinen dieses
Heftes zum Preis von DM 18,- im Mo-
dellbaufachhandel oder, sofern dort nicht
vorritig, direkt beim Verlag erhiltlich.

Teile sind etwas einfacher in der Herstel-
lung.

Teil 2, Spinner: Aus einem Alu-Rund-
material & 34 oder 35 drehe ich den An-
satz & 28 x 31 lang an. Am Ende des
Ansatzes die Schridge unter 45° anbrin-
gen. Darauthin wird die Kugelform R 14
angebracht. AnschlieBend auf Lénge 36
abstechen. Nun wird am Ansatz @ 28
neu eingespannt und das Kernloch &
8,5 x 27 tief eingebohrt und das Gewin-
de M 10, 20 tief eingeschnitten. Als letz-
tes bohren wir das Spannloch & 4,5 mit
der Bohrmaschine ein.

Teil 2, Propellerdruckstiick: Wir nehmen
das restliche Rundmaterial von Teil 2
und drehen als erstes den Ansatz @ 16,
11 lang an. Als néichstes bohren wir das
Durchgangsloch & 10,2 geniigend tief
ein. Weiterhin auf Linge 24 abstechen.
Nun wird am Ansatz & 16 neu einge-
spannt und die Ausdrehung & 31,5 X 1
tief angebracht. Anschliefend Radius 5
ausdrehen. Wichtig: Den konischen An-
satz 7° erst andrehen, wenn die Kurbel-
welle in den Motor eingebaut ist und der
vordere Abschluf3deckel Teil 4 aufge-
schraubt ist. Erst also danach den Ko-
nus andrehen, bis die Ausdrehung &
31,5 noch ca. 0,5 vom Deckel Abstand
hat. Das Druckstiick darf auf keinen
Fall am Gehiusedeckel streifen.

Teil 3, Kurbelwellenlager: Als Werkstoff
nehmen wir Rg 10 (Rotgufl) & 22-25
oder ein dhnliches Lagermetall. Als er-
stes stellen wir die Bohrung & 15 H 7
her, anschlieBend den Aufendurchmes-
ser 20m6, sodann auf Lénge 15 abste-
chen.

Flug + modell-technik
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Teil 4, vorderer Gehdusedeckel: Fiir Teil
4 nehmen wir Flachalu entweder
65 x 25 oder 55 x 25 und ldngen dem-
entsprechend ein Stiick ab. Nach dem
Frisen der Auflenform (nach Zeich-
nung) reilen wir die Lochmitte an, neh-
men das Teil auf die Planscheibe (Loch-
mitte exakt ausrichten) und spannen es
fest. Nun wird das Loch & 20 H 7 ange-
bracht sowie die iibrigen Ansédtze nach
Zeichnung an- bzw. ausgedreht. An-
schlieBend das Teil umdrehen und im
Backenfutter am Ansatz 40 f7 neu span-
nen. Jetzt wird der duflere Ansatz & 30,
10 tief angedreht. Als letztes werden die
Durchgangslocher fiir die Schrauben an-
gerissen und gebohrt.

Teil 5, Zylinder: Beim Zylinder wiirde
ich auf jeden Fall (trotzdem ich ihn ge-
zeichnet habe) zwei Gehduse vom
Webra Speed 61 F Champion kaufen.
Deshalb mochte ich auch hier nur auf
die Abénderung des gekauften Gehiuses
eingehen. Zunéchst muf3 das Kurbelge-
hiuse mit geniigend Ubermal} abgesigt
werden. Danach wird der Ansatz &
31-0,1 u. 4 lang angedreht. Wer den
Zylinder selbst herstellen mdchte, muf3
eben nach der Zeichnung vorgehen.

Teil 7, Zylinderkopf: Ebenso wie Teil 6
kann auch Teil 7 von Webra gekauft
werden und bedarf dann im Verlauf kei-
ner weiteren Bearbeitung. Die Zeich-
nung ist also nur fiir denjenigen gedacht,
der das Teil unbedingt selbst herstellen
mochte. Auch hier verzichte ich bewuft
auf Darstellung der einzelnen Arbeits-
stufen.

Teil 9, Zylinderkopfdichtung: Auch die-
ses Teil kann von Webra bezogen wer-
den. Wer es selbst herstellen will, nimmt
als Werkstoff diinnes Vulkanfiber, doch
gehen ebensogut 1-2 Lagen dickes Zei-
chenpapier. Mit Kreisschneider oder Zir-
kel ausschneiden.

Teil 10, Laufbuchse; Teil 11, Kolben;
Teil 12, Kolbenring; Teil 13, Kolbenbol-
zen; Teil 14, Kolbenfeder: Diese Teile
lohnen sich nicht zur Selbstherstellung
und konnen ohne jegliche Nachbehand-
lung von Webra bezogen werden (Webra
Speed 61F Champion). Auch hier gilt
fiir den Selbstbau, was ich bereits bei
Teil 6-9 erwéhnt habe.

Teil 16, hinterer Gehidusedeckel: Fiir
Teil 16 nehmen wir wieder Flachalu
55 x 15 x 65. Die Herstellung ist fast
gleich wie Teil 4 (vorderer Gehiusedek-
kel), weshalb ich auf die einzelnen Ar-
beitsstufen verzichten mochte.

Flug + modell-technik
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Zylinder in Schnitt- 6
ebene genommen
~

S

Technische Daten

Hubraum : 20can
Bohrung @ 25mm
Hub : 22mm

Fariwasges

==| Modelimo tor

Teil 20, Zylinderbefestigungsschraube:
Da ich in meinen ganzen Normenbii-
chern  keine  Zylinderkopfschraube
M4 X ca. 60 fand, habe ich zu dieser Lo-
sung gegriffen und eine Gewindestange
mit beidseitigem Gewinde genommen.
Sollten trotzdem solch lange M4-
Schrauben aufgetrieben werden konnen,
wiirde ich auf jeden Fall empfehlen, die-
se Schrauben zu nehme da dadurch auch
der ganze Zylinderdeckel besser aus-
sehen wiirde, als wenn Muttern mit
Scheiben genommen werden miif3ten.

Teil 21, Pleuel mit Halbschale und Pleu-
elbuchse: Diese Teile miissen nun wieder
manuell hergestellt werden. Fiir die Pleu-
elstange Teil 21.3 nehmen wir Alu
16 x 8 oder 20 x 10 und fridsen die Au-
Benform nach Zeichnung. Das Loch & 7
H 7 kann bereits gebohrt werden, wih-
rend das Loch & 8 H 7 erst nach der
Herstellung der Pleuelschale Teil 21.2
und deren Verschraubung mit der Pleu-
elstange gebohrt werden kann. Die Her-
stellung der Pleuelbuchse, Teil 21.4, ist
wie Teil 3 herzustellen und in die 7 H7
Bohrung einzupressen. Sodann ist der
Schlitz nach Zeichnung 21 entweder ein-
zufrésen oder auch einzuségen.

Vergaser: Beim Vergaser (meine ich)
spart man eine Unmenge Arbeit, wenn
man einen handelsiiblichen kauft. An
sich geniigt fast jeder fiir einen 10er Mo-
tor gedachter Vergaser. Die Luftansaug-
offnung mufl gentigend groB dimensio-
niert sein. Wird also der Vergaser fertig
gekauft (Webra, Kavan, Hornlein o. 4.),
so muf} eine Aufnahmebuchse angefer-

tigt werden (siehe Zeichnung). In diese
Aufnahme wird der Vergaser mit Rund-
ring eingesetzt und mit zwei Schrauben
von beiden Seiten verschraubt. Die Auf-
nahmebuchse wird wie der gezeichnete
Vergaser am Gehéduse angeschraubt.
Fiir denjenigen, der trotzdem den Verga-
ser selbst herstellen mdéchte, gelten die
dazugehdrigen Zeichnungen.

Teil 32, Gehdusedichtung: Die beiden
Gehédusedichtungen sind aus diinnem
Vulkanfiber auszuschneiden. Auch hier
kann notfalls dickes Zeichenpapier ver-
wendet werden.

Montagehinweise: Bei der Montage des
Motors ist zu beachten, da3 die Pleuel-
halbschalen angeschraubt werden, bevor
Kolben und Zylinder montiert werden.
So kann das jeweilige Pleuel mit Kurbel-
welle nach links bzw. nach rechts ver-
schoben werden und durch das Verga-
serloch festgeschraubt werden. Erst da-
nach die iibrigen Teile montieren.

Nach der Gesamtmontage ist zu priifen,
ob sich alle Teile ohne Hemmung drehen
lassen. Die Kompression ist nach dem
Einschrauben der Gliihkerzen zu testen.
Uber das Anlassen sowie iiber die Wahl
des Propellers mdchte ich mich nicht
auslassen, da ich davon ausgehe, daf} je-
der, der diesen Motor baut, sich zuvor
mit handelsiiblichen Motoren von 10
ccm zur Geniige befaf3t hat.

Wenn man sorgfiltig und exakt bei dem
Bau dieses Motors vorgegangen ist, wird
man mit einem nicht alltdglichen, gut
laufenden Triebwerk fiir seine Arbeit be-
lohnt.
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Mmicroprop
I pilot

Der neue Schmalband-FM Set aus der
microprop variomodul pilot-Serie mit
erweitertem Lieferumfang: 1 Servo
MPR 26, 1 Servohalter, 1Frequenz-
fahne, 1 Senderfunktion mehr

zum alten Preis.

Der Set Best.-Nr. 1298 enthélt:

1 Sender microprop variomodul pilot,
ausgebaut auf 4 Funktionen,

Zusétzliche Ausbauméglichkeiten: 5. bis 7. Funk-
tion, Lehrer-Schiler-Ausbauteil, ein elektronischer
Mischer fir zwei Proportionaifunktionen, Kombi-
schalter zur. paralielen Betétigung von zwei Steuer-
funktionen QOber eine Knlppelfunktion.

microprop variomodul pilot-
komplett bis zum kleinsten Detail

1 Sendermodul FM - nach Wahi im
27, 35 oder 40 MHz-Band

1 Empfanger microprop pilot FM,
passend zum Sendermodul, 7 Funk-
tionen, Best.-Nr. 1345

2 Servos MPR 26, Best.-Nr. 1937

1 Servohalter far 2 Servos MPR 26,
Best.-Nr. 906

1 Senderakku 9,6 V, 8/500 mAh,
Best.-Nr. 215*

1 Ladebuchse mit AnschiuBkabel,
Best.-Nr. 374*

mcroprop . varomodul
40 M FM

1 Empféngerakku 4,8 V, 4/500 mAh,
Best.-Nr. 255

1 Schalterkabel mit Ladebuchse,
Best.-Nr. 311

1 Ladekabel fiir Senderakku,
Best.-Nr. 375

1 Ladekabel fiir Empféngerakku,
Best.-Nr. 353

1 Quarzpaar FM, 1 Frequenzfahne

Unverbindlich empfohlener Preis:

DM 589,-

Best.-Nr. 1346

microprop
von Brand-Elektronik,
Technik und Qualitat

BRAND-ELEKTRONIK

*im Sender bereits eingebaut

|

Informieren sich sich bei Ihrem Fach-
hiandler. Den farbigen Katalog erhalten
Sie gegen Voreinsendung von DM 5,— in
Briefmarken bei: Brand-Elektronik GmbH,
Postfach 11 42, 4923 Extertal-Bosingfeld;
Telefon: 0 52 62 / 30 51*




FMT-Bauplan

MT-Bauplan 822:

RB-103 Water Ranger

Konstruktion: Pavel Bosak

Der Water Ranger ist eine der schonsten
Konstruktionen von Pavel Bosak, der be-
reits viele Baupldne in amerikanischen,
franzdsischen und englischen Zeitschrif-
ten verdffentlicht hat.

Der Water Ranger sieht wie ein Scale-
Modell aus, ist dennoch keins. Leider,
mdchte man fast sagen. Fiir die nicht ei-
nem Vorbild entsprechende Auslegung
gab es aber gute Griinde. Scale-Modelle
haben oft ihre Tiicken — zu kurzen Leit-
werkshebelarm, zu kleines Hohenleit-
werk, Fliigel oft fiir ein Modell nicht op-
timal usw. Wer also keine Wettbewerbs-
ambitionen hat, bekommt im Water
Ranger ein eindrucksvolles und, weil
ausschliefilich modellmdflig konzipiert,
auch gut und problemlos fliegendes Mo-
dell.

Flug + modell-technik
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Der Bauplan ist fiir fortgeschrittene Mo-
dellbauer vorgesehen, die u. U. das Mo-
dell nach eigenen Erfahrungen modifi-
zieren werden. Z. B. eine Styroporfldche
kann die Bauzeit deutlich verkiirzen.
Um den Einsatz des Modells zu erwei-
tern, ist der Einbau einer Halterung fiir
ein abnehmbares Fahrwerk denkbar.

Die Ara der fliegenden Clipper ist vor-
bei, wenn auch immer wieder Projekte
auftauchen, solche riesigen Flugboote
mit heutigen Motoren und heutiger
Technologie wieder zu neuem Leben zu
erwecken. Nun gibt es sie nicht mehr,
diese wohl imposantesten Fluggerite,
deren Start oder Landung allein schon
fast einem Naturereignis glich. Ich muf
meine Schwiche fiir diese Flugzeuge be-

kennen. Ich mag deren eigenwillige For-
men, deren riesigen Riimpfe und deren
raffinierte Technik. Sie sind fiir mich
aber auch Zeugen jener Zeit, in der das
Fliegen noch Abenteuer war, Abenteuer
in exotischen Lindern, wohin die Ver-
kehrsstrecken dieser Verkehrsflugboote
fiihrten. Wir Modellflieger sind in dem
Vorteil, da3 wir uns auch solche grof3en
Fliegertraume im Modell verwirklichen
konnen.

Beim Entwurf des Water Ranger ging
ich von der Form der grof3en Flugboote
aus, hielt mich aber nicht an ein be-
stimmtes Vorbild. Das Modell ist also
weder Scale noch Semi-Scale, dafiir aber
einfach zu bauen, und hat dennoch alle

Technische Daten:

Spannweite: 2 560 mm

Linge: 1 700 mm

Gewicht: je nach Kraftstoffmenge 7-12
k

Motiren: 2 X 6,5 ccm

Einstellwinkel Fl.: 52

EWD: 0°

RC-Funktionen: Seiten-, Hohen-, Quer-
ruder, Motordrossel, Landeklappen
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Der dieser Ausgabe von FMT beiliegen-
de Bauplan fiir das Modell ,,Water Ran-
ger ist aus drucktechnischen Griinden
um etwa ein Drittel verkleinert.

Nach dieser Vorlage gebaut, hat das Mo-
dell eine Spannweite von ca. 1 700 mm
und kann dann mit zwei 3,5-4-ccm-Mo-
toren ausgeriistet werden.

Die Abmessungen im Bauplan und der
Bauanleitung gelten fiir die grof3e Version
des ,,Water Ranger“. Beim Bau des klei-
neren Modells sind sie entsprechend zu
verringern bzw. vom Plan abzugreifen.
Der Grof3bauplan fiir das Modell ,,Water
Ranger* ist ca. vier Wochen nach dem
Erscheinen dieses Heftes unter der Best.-
Nr. MT 822 G zum Preis von DM 28,-
(2 Blatt AQ0) im Modellbaufachhandel
oder, sofern dort nicht vorritig, direkt
beim Verlag erhiltlich.

die charakteristischen Merkmale und Ei-
genschaften der ,,Clipper. Die erste
Version des Modells hatte zwei 6,5-ccm-
Motoren mit kleinen Tanks in den Mo-
torgondeln. Das Fliegen hat Spal3 ge-
macht, es war aber Fliegen nur in klei-
nem Radius, fiir ldngere Fliige reichte
der Treibstoff nicht aus. Daraufhin
baute ich in den Rumpf einen 3-Liter-
Tank und begann auch ldngere Strek-
kenfliige mit dem Water Ranger zu ma-
chen. Obwohl das Modell relativ schwer
war (an die 7 kg) und gedrosselt geflogen
wurde, flog es immer noch zu schnell,
um es aus einem Begleitfahrzeug steuern
zu konnen. Nachdem ich bessere Trieb-
werke bekommen habe, ebenfalls 6,5
ccm, habe ich ein zweites, grof3eres Mo-
dell gebaut, bei dem ich die Erfahrungen
mit der ersten Version beriicksichtigen
konnte. Der Rumpf wurde am Boden et-
was verdndert, die Motorgondeln nach
vorn verldngert und oberhalb des Fliigels
angebracht und auch weitere Details
verbessert. Mit 5,5 | Treibstoff im Tank
kann man iiber 3% Stunden fliegen. Mit
dieser Flugdauer kann man den Water
Ranger wie die groflen Flugboote zum
Streckenflug einsetzen.

Zum Bau

Das Modell zu bauen ist relativ einfach
und mit den tiblichen RC-Modellen ver-
gleichbar. Lediglich die Grofe ist etwas
ungewdShnlich, wenn auch in der heuti-
gen Zeit der vielen Grofimodelle nichts
Besonderes mehr.
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Der ,,Clipper* noch auf dem Lande

Den Bau beginnen wir mit dem Rumpf.
Die Seitenwénde schneiden wir aus Bal-
sa und verstérken sie nach dem Bauplan
im Fliigelbereich mit 1 mm Sperrholz.
Die Rumpfspanten bestehen aus 5 mm
Sperrholz. Nachdem wir sie nach dem
Bauplan ausgesdgt haben, kénnen wir
sie zwischen die Rumpfseitenwénde ein-
kleben. (Das obere Teil des Spants F 4
wird noch einmal ausgesdgt — Teil F 4 D
- und mit dem Spant F 4 verklebt.) Beim
Einbau der Spanten miissen wir sehr ge-
nau arbeiten, um jeglichen Verzug zu
vermeiden. Der halbrunde Rumpfriicken
im Bereich zwischen dem Fliigel und HL
wie auch die vordere Rumpfunterseite

P. Bosak mit seinem bisher grofiten ,,Pro-
dukt*

von der Nase bis zum Spant F 5 werden
mit Balsastreifen beplankt. Somit ist der
ganze Rumpf auch schon ziemlich ver-
windungsfest. In der gleichen Weise be-
planken wir noch die obere Vorderseite
zwischen F 1 und F 2 und die Seiten-
wiénde bis F 3. Jetzt kann man auch die
Kabine mit Instrumenten, Piloten usw.
einrichten. Die Kabinenfenster werden
mit Astralon verglast und das Kabinen-
dach (bis zum Spant F 4) aufgesetzt.
Aus einem Balsaklotz formen wir die
Rumpfnase, in der wir einen Hohlraum
fiir Ballast aussparen. Zum Schluf3 ver-
schliefen wir den Rumpf im hinteren un-
teren Bereich. Zuerst werden die beiden
Beplankungsteile in der Form von lang-
gezogenen Dreiecken aufgeklebt, sie be-
ginnen mit Spant F 5 und gehen bis an
das Rumpfende. Danach fertigen wir die
zweite, hintere Stufe. Aus 5 mm Balsa
wird der Grundri3 der Stufe ausge-
schnitten und das Teil dann in der
Lingsachse getrennt und auf die Span-
ten F 5-F 6 geklebt. Die Seitenwénde
der Stufe bestehen auch aus 5 mm Balsa
mit Maserung quer zur Rumpfldngsach-
se. Jetzt kann der Rumpf verschliffen
und der vordere Rumpfboden bis zum
Spant F 5 mit Glasgewebe und Epoxid
verstirkt werden. Ein so verstérkter
Rumpf iibersteht nicht nur eine Kollision
mit Hindernissen im Wasser, sondern
auch eine gelegentliche Notlandung auf
dem Land.

Das Leitwerk: Zuerst wird das Hoéhen-
leitwerk auf dem Rumpf angebracht. Im
Blockverfahren erstellen wir die Hohen-
leitwerksrippen E 1-E 13. Das HL hat
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keinen Holm, die Festigkeit wird durch
die Nasen- und Endleiste zusammen mit
der Beplankung aus 3 mm Balsa er-
reicht. Nach dem Anbringen der Rand-
bogen wird das HL verschliffen, die
Ruder bestehen aus Vollbalsa. Die bei-
den Ruderblétter sind mit Stahldraht ge-
koppelt und in Nylonscharnieren aufge-
hidngt. In die Ruder kleben wir zuerst
Messingrohrchen, in die die Stahldréhte
eingeschoben werden. Alternativ (und
vielleicht besser) kann man die Ruder
getrennt tiber eine gegabelte Schubstan-
ge bzw. Doppelbowden anlenken. Das
fertige HL verleimen wir mit dem
Rumpf. Das genaue Ausrichten sowie
die Einhaltung des Einstellwinkels von
0° ist zu beachten.

Das Seitenleitwerk wird direkt am
Rumpf aufgebaut. Der Holm F 8 aus 5
mm Balsa geht durch das HL, in das wir
ein entsprechendes Loch sdgen. Dann
kleben wir den Holm genau rechtwinklig
zum HL in den Rumpf ein. Nun fertigen
wir uns die Nasen- und Endleisten der
Seitenflosse sowie den oberen Randbo-
gen, kleben diese Teile zu einem Rahmen
zusammen und bauen diesen in den
Rumpf ein. Die Seitenleitwerksflosse
wird mit 3 mm Balsa beplankt, Holzma-
serung in der Rumpfldngsachse (!). Das
Ruder wird aus Vollbalsa verschliffen.
Zum SchluB wird der Ubergang

Rumpf/HL mit Balsastreifen beplankt.

Die Tragfliche: Sie ist in der iblichen
Bauweise gehalten und wird in zwei
Hilften gebaut. Die Rippen W 1-W 6
sind identisch. Die Rippen W 6-W 18
werden im Blockverfahren nach den bei-
den Endrippen hergestellt. Die Muster-
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rippen W 6 und W 18 fertigen wir aus 2
mm Sperrholz. Aus fertigen Rippenblok-
ken, in die wir auch schon die Holmein-
schnitte angebracht haben, trennen wir
nun die Teile der Klappen und der Quer-
ruder: Von den Rippen W 3-W 10 tren-
nen wir das hintere Teil, wo spéter die
Klappe eingehédngt wird. Von den Rip-
pen W 11-W 17 schneiden wir die Breite
der Querruder ab. Die abgeschnittenen
Rippenreste heben wir auf, sie werden
als Rippen der Querruder und der
Klappen verwendet. Die Rippen W 1, W
4, W 5, W 10 werden auf der ganzen
Fliche von der Innenseite mit 1 mm
Sperrholz beklebt. Aus 7 mm Balsa (har-
tes, festes Holz verwenden) verschleifen
wir die beiden Fligelholme W 23 und W
24. Deren Linge greifen wir vom Bau-
plan ab, deren Hoéhe entspricht dem
Raum zwischen den flachen Einschnit-
ten in den Rippen fiir die Kiefernholme.
(Rippen W 1-W 6-W 18.) In die Holme
sdgen wir Einschnitte fiir die Rippen (s.
Skizze auf dem Plan). Die Rippen setzen
wir auf die Balsaholme und verkleben
das Gerippe, wobei wir gleichzeitig auch
die Kiefernholme des Fliigels oben und
unten einkleben konnen. (Mit Rippen
und dem Balsaholm verkleben.) Die bei-
den Fliigelhilften kénnen wir nun iiber
die Sperrholz-Verbindungsteile (2 x W
26 und 2 x W28, beide 3 mm Sperrholz)
zusammenfiigen. Nach dem Trocknen
kleben wir das erste Teil der Nasenleiste
W 20 aus 5 mm Balsa und den stehen-
den 7 mm Balsaholm an die Nase und
das Rippenende an. Zwischen die beiden
Rippen W 1 leimen wir das Teil W 25
(2 x). In die Nasenleiste und, falls nicht

Nicht jeder Sommer muf} so ausfallen wie der 1980. Es kann auch viel schonere geben ...

bereits vorher geschehen, in die Teile W
25 und W 2 bohren wir die Locher fiir
die Hartholzdiibel fiir die Fliigelbefesti-
gung. AnschlieBend kann der Fliigel von
unten mit 3 mm Balsa beplankt werden.
Nach dem Bauplan werden die Spanten
C 1 und C 2 der Motorgondeln ausge-
sdgt und auf die Holme geleimt. Aus
Vollmaterial (Ahorn, Linde oder Bu-
chenholz) sdgen wir die Pylone fiir die
Stiitzschwimmer, die mit Hobel und
Feile profiliert werden. Sie werden durch
eine Aussparung in der unteren Beplan-
kung durchgeschoben und mit dem
Holm und der Rippe W 10 gut verklebt.
Nun legen wir die Bowdenziige der
Drossel-, Klappen- und Querruderanlen-
kung. Jetzt miissen wir die Frage der
Tankanlage entscheiden. Bei Tanks in
den Motorgondeln ist die Montage ein-
fach, allerdings ist die Flugdauer relativ
kurz. Wenn wir einen grofSien Tank im
Rumpf einbauen wollen, miissen wir
Motoren mit Kraftstoffpumpen verwen-
den. In diesem Fall legen wir in den Flii-
gel nur Kraftstoffschlduche. Beidseitig
der Rippen W 1 werden Hartbalsastiicke
eingeklebt und in Profil verschliffen.
(Verstdrkung im Bereich der Fliigelbefe-
stigung s. Plan.)) Daraufhin kann der
Fliigel von oben mit 3 mm Balsa ver-
schlossen werden. Auf die Nase kleben
wir die Leiste W 19, an die Fliigelenden
die beiden Randbogen und verschleifen
die ganze Tragfldache.

Es folgen die Motorgondeln. Wir sdgen
die Spanten C 3 und C 4 aus und berei-
ten die Motortrdger aus Buchenholz vor.
Die Motortrédger leimen wir in die Span-
ten C 1-C 4. (Alles mit Epoxid-Kleber
anbringen.) Mit Balsastreifen werden die
Motorgondeln beplankt. Jetzt fehlen
noch die Querruder und die Klappen:
Sie werden mit Hilfe der Rippenendstiik-
ke und 3 mm Balsabrettchen aufgebaut.
(s. Schnittzeichnung im Plan, die Klap-
penscharniere werden von unten einge-
baut, daher ist die Vorderseite der Klap-
pen senkrecht zur Profillingsachse.) Die
Ruder und Klappen werden mit Schar-
nieren an den Fliigeln befestigt und die
Ruderhorner angebaut. Die Fldchenmit-
te verstdrken wir mit einer GFK-Man-
schette.

Jetzt bauen wir die Fldchenbefestigung
und -auflage. Dazu schieben wir den
Fliigel mit den beiden Diibeln in den
Spant F 4/F 4 D und binden den Fliigel
am Rumpf mit Gummi fest. Zwischen
den Fliigel und den Rumpf legen wir die
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Die Stufenkonstruktion: Die vordere Stufe hat zwei nach innen gewdlbte Kammern, dahinter

ist die zweite einfache Stufe

Sperrholzstreifen F 9, wobei wir sie zum
Fliigel hin mit Folie unterlegen. Wir rich-
ten den Fliigel genau aus und fiillen den
Raum zwischen Rumpf und den Teilen
F 9 mit Spachtelmasse aus Microballons
oder einer Mischung aus Balsaspédnen
und Epoxid aus. Nach dem Aushérten
nehmen wir die Tragfldche ab und mon-
tieren in den Rumpf die hintere Tragfli-
gelbefestigung fiir die Kunststoffschrau-
ben. Fiir diese Befestigung verwenden
wir am besten Fertigteile in stabiler Aus-
filhrung. In den Fliigel bohren wir Lo-
cher fiir die Befestigungsschrauben und
schrauben den Fliigel wieder an den
Rumpf fest. Aus Balsa 5 und 3 mm ferti-
gen wir uns Spanten fiir den Rumpfteil
oberhalb des Fliigels. (Spanten entspre-
chend dem Spant F 6 D und dem oberen
Boden des Spantes F 4.) Mit einzelnen
Balsastreifen beplanken wir diesen Be-
reich, so daf} eine durchgehende Rumpf-
kontur oberhalb des Fliigels entsteht.
Diese Teile miissen wir auf den Fliigel
mit Zweikomponentenkleber anbringen,
wegen der aufgezogenen GFK-Verstar-
kung auf der Fliigeloberseite. Zum
Schluf} wird dieses Rumpf-Fliigelteil ver-
schliffen und zwei Locher als Zugang zu
den Befestigungsschrauben eingebohrt.

Stiitzschwimmer: Zuerst fertigen wir die
Spanten B 1 und B 2. Aus 1 mm Sperr-
holz schneiden wir die Schwimmerbe-
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plankung, biegen diese um die Spanten
und kleben sie fest (ggf. iiber Wasser-
dampf elastischer machen). Von innen
kleben wir an die Oberseite der Schwim-
mer zwei entsprechend rund bearbeitete
Hartholzstiicke beidseitig des Spantes B
1, welche mind. 35 mm breit sein miis-
sen. Mit 1 mm Sperrholzstiicken ver-
schlieBen wir nun die beiden Schwim-
mer. Von oben bringen wir in den
Schwimmer eine dem Profil des Pylons
entsprechende Nut an. Wir benutzen da-
zu eine kleine Frise. Mit Epoxid kleben

wir dann die Schwimmer an die beiden
Pylons. Alternativ kann man die ganzen
Schwimmer aus Styropor mit GFK-
Uberzug herstellen.

Motorhaube: Auch hier bieten sich eini-
ge Moglichkeiten der Herstellung an: 1.
Wir versuchen, passende Fertigteile zu
bekommen oder Gegenstdnde des tég-
lichen Gebrauchs (Plastikflaschen, Alu-
Behilter o0.4.) zu diesem Zweck zu
,,miflbrauchen®. Oft findet man Dinge,
die oder deren Teile sich fiir verschiede-
ne Modellteile bestens eignen. 2. Wir fer-
tigen uns eine Balsaform an und laminie-
ren die beiden Motorhauben aus GFK.
3. Wir bauen aus Holz: Dazu drehen
und verkleben wir aus 1 mm Sperrholz
einen Zylinder, an dessen Frontseite ein
runder Spant aus 10 mm Balsa aufge-
klebt wird. Auf diesen Spant kleben wir
zwei weitere Balsaspanten des gleichen
Durchmessers und verschleifen die
Motorhaube in die passende Form. Zum
SchluB bringen wir eine ausreichend gro-
Be Offnung an der Vorderseite an. Die
Motorhauben werden an die Motorgon-
deln mit je drei Holzschrauben befestigt,
dazu kleben wir auf die Motorgondeln
drei kleine Hartholzblécke.

Endarbeiten, Finish: In das Seitenruder
schneiden wir einen Schlitz, in den wir
das Wasserruder aus 1 mm Alu einkle-
ben.

Das Modell wird mehrmals grundiert,
geschliffen und ggf. gespachtelt, dann
ganz mit Papier bespannt und wieder ca.
6 Mal mit Spannlack gestrichen. Es folgt
die SchluBlackierung mit Epoxid- oder
Kunstharzlack. So behandelt ist das Mo-
dell absolut wasser- und kraftstoffest.
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Fliegen

Einfliegen: Um dem Water Ranger weit-
gehend eigenstabile Flugeigenschaften
zu geben, wurde der Fliigel mit + 5° ein-
gestellt, das HL mit 0°. Die Motoren ha-
ben 0° Sturz und jeweils 2° Zug nach au-
3en. Die Querruder haben folgende Aus-
schldge: 15° oben, 20° unten, das Ho-
henruder 20°/20° und das Seitenruder
30°/30°. Die Landeklappen sollten so
angelenkt werden, daf} sie beim Vollaus-
schlag auf 90° stehen und somit als
Bremsklappen wirken. Dazu muf3 gesagt
werden, daf3 man auf diese Klappen ver-
zichten kann, deren Einbau also nicht
notwendig ist. Sie waren zur Starter-
leichterung des vollgetankten Modells
vorgesehen, die Praxis zeigte, daB die
Starts auch bei hohem Gewicht ohne
Klappen kurz sind. Der Nutzen der
Klappen besteht also hauptséchlich dar-
in, bei zu hoch angesetztem Landeanflug
schnell die Geschwindigkeit abbauen zu
konnen, bevor u. U. das Ufer zu nahe
kommt. Ein Durchstarten mit Zweimo-
torigen ist immer etwas riskant, die ge-
drosselten Motoren kommen nicht im-
mer gleichzeitig auf Touren.

Ansonsten ist aber die Motoreinstellung
unkritisch, bis zu einer Maximaldreh-
zahldifferenz von 2000 Upm ldBt sich
der asymmetrische Motorenzug allein
mit Trimmung kompensieren. Nach et-
was Ubung mit dem Water Ranger ist es
auch bei Ausfall eines Motors im Hori-
zontalflug nicht notwendig, eine soforti-
ge Landung einzuleiten. Mit einem auf
Vollgas laufenden Motor kann man wei-
ter fliegen, natiirlich auch kurven, und
das zu beiden Seiten, also auch iiber dem
stehenden Motor, bei nicht vollgetank-
tem Modell ist auch ein Steigflug drin.
Solche Flugmandver setzen aber eine
gute Beherrschung des Modells voraus.
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Der einzig wirklich wichtige Punkt ist
die synchrone Motorreaktion beim Gas-
wechsel. Wihrend, wie schon erwihnt,
ein Unterschied in den Vollgasdrehzah-
len keine Probleme bringt, ist es notwen-
dig, daf} die Motoren absolut gleich auf
das Gasgeben wie auch auf das Drosseln
reagieren. Wenn es uns nicht gelingt, sol-
che synchrone Reaktion zu erreichen, ist
es besser, einen Motor auszutauschen,
als das Modell zu riskieren.

Der Start: Nach ca. 10 m geht der Wa-
ter Ranger auf die Stufe und ist in dieser
Phase iiberempfindlich auf Querruder
und Seitenruder. Man muf jetzt sehr
feinfiihlig steuern oder, wenn man einen
Profi-Sender hat, auf kleineren Ruder-
ausschlag umschalten. Die Rumpfform
ist so ausgelegt, daB das Modell auch
vollgetankt beim Gesamtgewicht von 12
kg schnell auf die Stufe kommt und da-
her eine kurze Startstrecke hat. Die ho-
hen Auftrieb liefernde Rumpfform ist
aber weniger richtungsstabil, bei der
Fahrt auf Stufe mufl also stindig mit
Seiten- und Querruder gesteuert werden.
Nach etwa 20 m Stufenfahrt kann der
Water Ranger mit dem Hohenruder ab-
gehoben werden.

Landung: Das Modell hat einen guten
Gleitwinkel, die Landeanfliige diirfen
nicht zu hoch angesetzt werden. Knapp
iiber der Wasseroberfliche halten wir
das Modell so lange im Horizontalflug,
bis die Geschwindigkeit abgebaut ist und
das Modell ausschwebt. Zu schnelle
Wasserung hat immer Spriinge zur Fol-
ge.

Soweit einige Punkte, die man beachten
sollte und in denen sich der Water Ran-
ger von anderen Modellen unterscheidet.
Sonst ist das Fliegen problemlos und
nach einigen Starts, wenn man sich an
das Modell gewohnt hat, wird man vom
Wasserfliegen wohl kaum lassen kon-
nen.
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VTH-Freizeit-

Sammlerbucher-

Do it yourself und Basteln

Erhard Dehnke

I g2 =1)

Ein Brevier furSammler.

E. Dehnke, Miinzen

Ein Brevier fiir ernsthafte Miinzen-
sammler. 128 Seiten, 30 Abb.

Best.-Nr. FB 0102 DM 9,80

Dieter Stein

Brieimarken

sammeln ﬁirnnfa'nser

D. Stein, Briefmarken sammeln fiir
Anfinger

Dieses Buch vermittelt Grundwissen
fiir den angehenden Philatelisten. 144
Seiten mit zahlr. Abb.

Best.-Nr. FB 0103 DM 7,80

Foto und Kamera

I'O‘I'OI'RIIXIS

Bildgestattung
Kameratechnlk Fotclex’kon

W. Freihen, Moderne Fotopraxis

Fiir den Hobbyfotografen wie fiir den
Anfdnger bringt dieses Buch Grund-
wissen vom Umgang mit der Kamera
bis zur ausgefeilten Fototechnik.

Best.-Nr. FB 0100 DM 29,80

Uwe Ney

Schmalfilmen

Ausriistung - Aufnahmepraxis - Schnitt -Ton

U. Ney, Schmalfilmen

Eine gelungene Anleitung lber die
Ausriistung, Aufnahmepraxis, Schnitt
und Ton dieses schonen Freizeit-
hobbys. 108 Seiten mit vielen Abb.

Best.-Nr. FB 0117 DM 6,80

D. Heitmann

D. Heitmann, Selbst tapezieren und
streichen

Eine gelungene Anleitung nach dem
Motto ,,Do it yourself‘. 116 Seiten, 67
Abb.

Best.-Nr. FB 0104 DM 6,80

W. Kéhnemann, Die Selbermachers
renovieren ihre Wohnung

Das Buch zu der erfolgreichen Fern-
sehserie Uber das Wie und Was beim
Selbermachen. 148 Seiten, 374 Abb.

Best.-Nr. FB 0106 DM 14,80

H. Scheuer, Zugeschaut und mitge-
baut, Folge 1-4

Die Fernsehserie mit Helmut Scheuer
im Bastelkeller ist langst ein groBer
Erfolg. Zu den einzelnen Folgen sind
bisher diese 4 Anleitungsbiicher er-
schienen.

Heimwerker
Handbuch

Basteln und bauen mit efekirischen Heimwerkzeugen

Falken

Bernd Késch Buchersi

B. Kisch, Heimwerker-Handbuch

Basteln und Bauen mit elektrischen
Heimwerkzeugen wird in diesem Buch
ausfiihrlich erldutert. 204 Seiten, 229
Fotos und Zeichnungen.

Best.-Nr. FB 0105 DM 8,80

" Die Selhermachers

renovieren ihre Wohnung

Best.-Nr. Band 1= FB 0107
Band 2 — FB 0108
Band 3 = FB 0109
Band 4 = FB 0110
je Band 14,80 DM

Samtliche Blcher sind unter Angabe von
Titel und Bestell-Nr. durch den Verlag fur
Technik und Handwerk GmbH, Postfach
1128, 7570 Baden-Baden zu beziehen.
Am besten Bestellung unter gleichzeiti-
ger Vorauszahlung an: PschKto Karls-
ruhe 44 80-753 zzgl. DM 2,50 fur Porto
und Versandkosten.
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Fachbuch-Service

Fahrzeuge und Motorsport

|

H. G. Isenberg/D. Maxeiner, die
schnelisten Autos der Welt

Ein Abrif3 in Uiberwiegend vierfarbiger
Aufmachung. 96 Seiten mit 110 Abb.

- = Al .
R. Hagelberg, Auto-Rallyes fiir jeder-
mann
Eine genaue Beschreibung tiber das
Ausrichten und Mitfahren bei einer
Auto-Rallye. 104 Seiten, kartoniert mit
zahlr. Abb. u. Skizzen.

H. G. Isenberg/D. Maxeiner, Die ra-
santesten Rallyes der Welt

Ein Buch mit bestechenden Eindriik-
ken Uber diese schwierige Sportart.
96 Seiten mit farbigen groBformatigen
Aufnahmen.

H. G. Isenberg/D. Maxeiner, Die
schnellsten Motorréder der Weit

Eine ausfiihrliche Abhandlung iiber
die schnellen heiBen Ofen. 96 Seiten
und ca. 100 Farb-Abb.

Senta Ramos B l []

S. Ramos, Bauernmalerei leicht ge-
macht

Eine leichte Einfiihrung in die Bauern-
malerei. 64 Seiten und 78 vierfarbige
Abbildungen.

Best.-Nr. FB 0120 DM 9,80

malerei

alsKunstund Hobby

A. Gast/H. Stegmiiller, Bauernmale-
rei als Hobby

In diesem Buch erféhrt der Leser alles
tiber dieses schéne Hobby. 128 Sei-
ten, 239 Farbfotos und 26 RiB-Zeich-
nungen geben Anregungen und Mo-
tivvorschlédge.

Best.-Nr. FB 0119 DM 29,80

I. Manz, Blumenpracht im Garten

Ein Ratgeber bei der Bepflanzung und
der Auswahl der Blumen im eigenen
Garten. 64 Seiten und 93 farbige Ab-
bildungen.

Best.-Nr. FB 0121 DM 9,80

Best.-Nr. FB 0111 DM 19,80  Best.-Nr. FB 0113 DM 9,80  Best.-Nr. FB 0112 DM 19,80  Best.-Nr. FB 0114 DM 19,80
| Bauernmalerei B (_IERN Pflanzen + Garten

" Rosen

Pesan
g

I. Manz, Rosen

Ein Fachbuch {liber die Rosenarten,
ihre Pflanzung und die erforderliche
Pflege. 64 Seiten und 60 Farbfotos.
Best.-Nr. FB 0122 DM 9,80

versch. Themen

Sporifiegen
[ feute

G. Brinkmann, Sportfliegen heute

Fir alle, die Luftsport betreiben oder
betreiben mdochten. Das Buch ent-
stand aus der Fernsehreihe ,,Die Er-
ben Lilienthals*. 240 Seiten, 32 Farb-
tafeln, 176 SchwarzweiB-Fotos und 33
Zeichnungen.

Best.-Nr. FB 7078

DM 36,-
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Richard Kerler

tha—Walkie-Talkie - QRM~Stdrung negaf
Harmonische-Kinder - Wg(-:
(3 Bost - ~Funl

R. Kerler, CB-Code

In diesem Buch Uber Jedermann-
Funk erféhrt der Leser alles liber den
Wortschatz und die Technik des CB-
Funks. 120 Seiten und zahir. Abb.

Best.-Nr. FB 0101 DM7,80

" Falken-Verlag -
it -

W. Jopp, Dampfiokomotiven

Fir alle Freunde der Eisenbahn. Ein
AbriB lber die Entwicklung der
Dampfeisenbahn bis in die heutigen
Tage. 96 Seiten, 134 Farbabb.

Best.-Nr. FB 0116 DM 19,80

Mineralien
und Steine

mit 100 Farbfotos ()

R. Graubner, Mineralien und Steine

Eine Abhandlung uber Farben, For-
men und Fundorte von Mineralien und
Steinen. 144 Seiten mit 90 Farbabb.

Best.-Nr. FB 0118 DM 9,80
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Motoren

G-Mark.30

Fiinfzylinder-Sternmotor
aus Japan

Zweizylinder-Modellmotore sind schon
eine Ausnahme von der Einzylinder-Re-
gel, ein Fiinfzylinder aber, noch dazu in
Sternform, ist schon etwas ganz Beson-
deres. Derselbe japanische Hersteller (G-
Mark Ink.), der den schon vorgestellten
Zweizylinder-2-ccm-Boxer G-Mark .12
herausbrachte, bietet im Baukastensy-
stem auch einen Fiinfzylinder-Zweitakt-
Sternmotor mit 5 ccm Hubraum an -
eine Raritit fiir Sammler, doch mit prak-
tischem Nutzwert besonders fiir jene
Modellbauer, die entsprechende naturge-
treue oder naturdhnliche Modelle bau-
en.

Das Besondere am G-Mark .30: Funk-
tionsméfig sind es eigentlich 5 Einzylin-
dermotore, die mit der Ziindfolge
1-2-3-4-5 am Werken sind. Die vom
G-Mark .06 bzw. .12 bekannten Cox-
dhnlichen Zylinder-Kolben-Pleuel-Kopf-
Garnituren arbeiten jede fiir sich auf eine
eigene, gleitgelagerte Kurbelwelle mit
unabhingiger Kurbelkammer. Jede die-
ser Wellen trigt vorne, gegen die Kur-
belkammer abgedichtet, ein Stahlzahn-
rad. Diese fiinf Stirnrdder wirken auf ein
sechstes, das auf der zentral angeordne-
ten, doppelt kugelgelagerten Antriebs-
welle sitzt. Der G-Mark .30 ist also ein
Getriebemotor, bei dem leider die Mdg-
lichkeit nicht genutzt wurde, die Luft-
schraube ins Langsame zu untersetzen.

Die Kurbelkammern der einzelnen Zy-

Oben:

G-Mark .30 von hinten; diese Aufnahme
zeigt die Einspritz6ffnungen in den Auspuff-
Sammelringen, den Vergaser und den etwas
iiberraschend anmutenden Befestigungs-
flansch

Mitte:

Die ,,exotischen Zwillinge* aus dem Stall G-
Mark - gekonnt angewendetes Baukasten-
prinzip mit einigen guten Einféllen: G-Mark
.30 und G-Mark .12

Unten: |

,.Bissig® geht es im Geh#useinneren des G-
Mark .30 zu: die 5 Zylinder arbeiten jeder
einzeln auf die zentrale Welle, leider ohne
Reduktion der Luftschraubendrehzahl (bei
der gewihiten EinlaBsteuerung durch einen
zentralen Walzenschieber wire dies auch
nicht méglich). Im Gehéusedeckel sieht man
das eine von 2 Kugellagern, in denen die zen-
trale Welle lauft
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Motoren

linder werden iiber einen als Verldnge-
rung der Antriebswelle zentral angeord-
neten Trommelschieber mit Gemisch ge-
speist. Der vom Boxer libernommene, et-
was primitive Drosselvergaser (ohne Ge-
mischregelung im Leerlauf) sitzt in ei-
nem Angufl des hinteren Gehidusedek-
kels, der gleichzeitigz als Motortriger
dient (horizontale Befestigungsebene).
Alle fiinf Zylinder sind mit Auspuff-
Sammelringen versehen, die einzeln in
den Getrieberaum miinden. Letzterer ist
durch den vorderen Gehdusedeckel ab-
geschlossen und dient damit gleichzeitig
als Schalldimpfer. Auf diese Art ist
auch gleich bestens fiir die Getriebe-
schmierung gesorgt. Die Auspuffgase
treten durch einen dem Vergaser gegen-
iiberliegenden Rohrstutzen am vorderen
Gehédusedeckel ins Freie — eine eigenwil-
lige, aber zweckentsprechende Losung!

Die Verarbeitung des Motors, der allein
14 Alu-Druckgufiteile enthilt (davon
drei recht aufwendige: Gehdusemittelteil
und die beiden Gehdusedeckel) ist sehr
sauber und prézise. Die spanabhebend
bearbeiteten Oberflidchen sind nicht nur
dort, wo es funktionsmiflig notwendig
ist, sondern iiberall von hoher Giite, die

G-Mark .30: Diese Aufnahme zeigt deutlich
die Auspuffsammler und die davor liegen-
den, gegen den Geh&dusevorderteil = Schall-
dimpfer mit O-Ringen abgedichteten Aus-
puffleitungen

Qualitdt der GufBteile 148t ebenfalls kei-
nen Wunsch offen.

Der Motor erreicht seine Hochstleistung
zwischen 16 000 und 18000 UpM, die
Anzahl der Ziindungen und damit das
Gerdusch entspricht aber dem Fiinf-
fachen dieser Drehzahl, d.h. bei 16 000

UpM 80000 gleich 1333 Hz(!) - derart
hohe Frequenzen kennt man sonst nur
von kleinen Turbinen (etwa in Hub-
schraubern) und vom Zahnarzt. Zur
ausreichenden Ddmpfung dieses Geridu-
sches ist ein Nachschalldimpfer unum-
géinglich notwendig.

Englischen Messungen zufolge (P.
Chinn) entwickelt der G-Mark .30 mit
25 % Nitromethan eine Hochstleistung
von 0,32 kW (ca. 0,43 PS), was bei den
kraftverzehrenden Zahnrddern erstaun-
lich gut ist. Zum Starten miissen alle 5
Gliihkerzen beheizt werden (mit einem
entsprechend groflen Akku oder mit 5
kleineren). Das Drosselverhalten ist mi-
ig, Drehzahlen unter 6 000-7 000 UpM
(bei einer 9 x 4 Luftschraube) mag der
G-Mark .30 nicht: die Zylinder ,,verlo-
schen® dann einer nach dem anderen -
ein Schonheitsfehler, der allerdings nur
geringe Bedeutung hat.

Ein praktisch durchaus verwendbares
Motorchen ist der G-Mark .30, ein faszi-
nierendes feinmechanisches Meisterwerk
(das fiir den rauhen Alltagsbetrieb fast
zu schade ist) und der mit Abstand bil-
ligste Fiinfzylinder auf dem Markt.

V. Hor¢icka

AN\ RESTIA RC-HARTSCHAUM-MODELLE

Samstag Kaufen — Sonntag fliegen
Fiir Verbrennungs- oder Elektromotoren

.Gebackene” Hartschaum-Fertigfiiche, bereits
verklebter, zweiteiliger Hartschaum-Rumpf,
Hartschaum-Fertig-Leitwerke

Modelle kénnen ohne Oberflichenbehandiung

geflogen werden.

Nr. 126
SUPER-

Kanal 3 - 4

Oder mit Folienbespannung oder zugeschnit-
tenem Bespannpapier mit Spanniack

Wir liefern auch ein Hirtemittel ,Styro-matic”
fiir die Oberflichenhiirtung.

Nr. 125 CARDINAL CESSNA 150

Ideales Anfanger-Modell, Spannweite 1170 mm, Lange 1100 mm,
Fiacheninhalt 1870 cm2, Motor: 0,8 - 2,5 ccm, Kanal 1 - 4

CHIPMUNK

Leistungsfahiger Flieger fur alie
Mandver, Spannweite 1170 mm,
Lénge 865 mm, Flacheninhalt
2097 cm?, Motor: 1,5 - 3 ccm,

DM 112,-

DM 109,-

KAGE

HOBBY DIVISION Konstanzer StraBe 73

D 6000 FRANKFURT/M 61
Postfach 610 324

Telefon: (0611) 414106

Telex: 04 17171

und 416291




Jugendecke

Das erste Flugmodell

3. Folge: Die Fernsteuerung

Unser Otto ist mittlerweile der reinste
Modellbau-Profi geworden und beschéf-
tigt sich nun bereits mit der Fernsteuer-
anlage. ,,Jch kann mir zwar jetzt noch
keine Anlage kaufen, aber es ist gut,
wenn man sich schon vor dem Kauf eini-
ge Gedanken dariiber macht®, meint er.
Nun ist es hier wie iiberall. Das Angebot
an Fernsteueranlagen ist riesengrof3; es
wimmelt von Bezeichnungen wie AM,
FM, Modul und dual rate. ,,Da blickt ja
kaum einer durch®, denkt sich Otto und
nimmt sich vor, diesen Sachen auf den
Grund zu gehen.

Zunichst m6chte Otto erst einmal wis-
sen, wie so eine Fernsteuerung eigentlich
funktioniert. Er weil3, daf} zu einer kom-
pletten Anlage ein Sender mit Akku, ein
Empfinger, ein Empfingerakku, ein
Schalterkabel und der Kanalzahl ent-
sprechend viele Servos gehdren. Wih-
rend der Sender am Boden bleibt, befin-
det sich der Empfianger mit Akku und
Servos im Flugmodell, um die vom Sen-
der ausgestrahlten Funkbefehle zu emp-
fangen und das Modell entsprechend zu
steuern. ,,Ganz schon komplizierte
Technik®, stohnt Otto, und weil er Ge-
naueres wissen will, bittet er den Verkau-
fer in seinem Modellbaugeschift, ihm
alles zu erkldren. ,,Tja“, sagt dieser, ,,das
ist gar nicht so einfach, aber ich will es
trotzdem mal probieren. Da ist zunéchst
der Sender mit seinen Steuerkniippeln.
Driickt man nun einen solchen Steuer-
kniippel in eine bestimmte Richtung, so
wird von der Senderelektronik diese Stel-
lung blitzschnell ermittelt, in elektrische
Impulse umgewandelt und als elektro-
magnetische Wellen i{iber die Antenne
abgestrahlt. Uber die Empfingerantenne
gelangt nun dieses Signal in den Emp-
fanger. Er hat die Aufgabe, elektroma-
gnetische Wellen wieder in elektrische
Impulse umzuwandeln und einer be-
stimmten Rudermaschine zuzuleiten. In
der Rudermaschine befindet sich ein
Elektromotor, der nun den Steuerhebel
genau in die Lage bringt, in der sich der
Steuerkniippel am Sender gerade befin-
det. Ja, und so geht das praktisch mit
allen anderen Steuerbewegungen auch.

Aber das ist noch nicht alles“, sagt der
Verkdufer weiter, ,,es gibt da zwei ver-
schiedene Arten, wie das Signal vom
Sender zum Empféinger transportiert
wird. Einmal die einfachere Amplituden-
Modulation (kurz AM) und zum ande-
ren die aufwendigere Frequenz-Modula-
tion (kurz FM). Frither waren die Anla-
gen ausschlieBlich AM-Anlagen. Doch
mit zunehmendem Funkverkehr wurden
diese Anlagen immer mehr gestort. Ab-
hilfe schafften hier die Sinus-Schmal-
band-Modulation (kurz SSM), dies ist
eine verbesserte Amplituden-Modula-
tion, und vor allem die Frequenz-Modu-
lation. Diese Anlagen sind wesentlich
unempfindlicher gegeniiber Storungen
anderer Funkgerite, deshalb gibt es ja
kaum noch die alten AM-Steuerungen.
Zwischendurch notiert sich Otto alle
Fachausdriicke, um nichts zu vergessen.
»Am besten versteht man dies alles®,
sagt der Verkdufer, ,,wenn man einen
Vergleich anstellt. Das Prinzip des
Radios beruht auf denselben elektro-
magnetischen Wellen wie die Fernsteue-
rung. Auch beim Radio gibt es AM und
FM, nur heift es da anders. AM kann
man beim Radio mit der Mittelwelle ver-
gleichen und FM ist mit UKW vergleich-
bar.“ ,,Ja%, ruft Otto aus, ,,das stimmt,
die Musik in UKW ist viel stérungsfreier
als in Mittelwelle.*“ Otto ist richtig begei-
stert und darf auch alles einmal auspro-
bieren.

Sein Wunsch, ein solches technisches
Wunderwerk zu besitzen, wird immer
stirker, und zu Hause kramt er wieder
mal seine Kataloge hervor. Es ist er-
staunlich, wie grof3 die Vielfalt der ange-
botenen Fernsteuerungen ist. Die Palette
reicht von kleinen einfachen Zweikanal-
Anlagen bis zur Professional-Anlage mit
Dutzenden von Schaltern und Knopfen.
,,Da wird es schwer sein, die richtige An-
lage fiir mich zu finden*, denkt sich
Otto. ,,Eins steht fest“, sagt er, ,,die An-
lage darf nicht zu klein sein, ich muf3
mindestens vier Servos damit betreiben
koénnen. Denn wenn man Flugmodelle
baut und fliegt, dann braucht man friiher
oder spiter diese Anzahl von Funktio-
nen.”“ Ebenfalls steht fiir ihn fest, daf3 er
auf teure Zusatzfunktionen und andere
Schikanen verzichten kann. Ganz prak-
tisch findet er, daf3 verschiedene Herstel-
ler Fernsteuerungen anbieten, die in der
Grundausstattung recht einfach und
preiswert gehalten sind und dann nach
und nach weiter ausgebaut werden kon-
nen. ,,So erhilt man langsam eine prima
Anlage, ohne daB man anfangs gleich zu
tief in die Tasche greifen muf}“, meint
Otto. Ebenfalls Spitze findet Otto die
Modultechnik. Mittels Sender- bzw.
Empfingermodule kann man ganz ein-
fach das Frequenzband, in dem man
senden will, wechseln. Bekanntlich ist
das 35-MHz-Band das sicherste fiir
Flugmodelle. ,,Will ich aber ein Schiffs-
modell oder ein Auto bauen, muf} ich ein
anderes Modul, z. B. fiir das 27-MHz-
Band, einsetzen, denn auf dem 35-MHz-
Band diirfen nur Flugmodelle gesteuert
werden®, sagt Otto. Das alles wére na-
tiirlich nicht moglich, hétte man eine
Anlage mit festem Frequenzband. Und
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wer kann von sich schon behaupten, daf3
er immer nur Flugmodelle steuern will
und nie etwas anderes? Otto bestimmt
nicht.

Langsam rundet sich das Bild ab. Fiir
Otto ist also eine ausbaufihige Fern-
steueranlage in Modultechnik genau das
Richtige. ,,Billig ist die Grundausstat-
tung trotz alledem nicht, aber gerade an
der Fernlenkanlage ist iiberméBiges Spa-
ren falsch am Platz*, meint Otto. Schon
ofters hat irgendeine billige Anlage ihren
Besitzer durch ihre mangelhafte Qualitét
mehr Geld gekostet, als er damit gespart
hat. ,,Und das soll mir nicht passieren®,
sagt Otto und hilft seiner Mutter im Gar-

Offos otz Naff

In der nichsten Folge
beschiiftigt sich Otto mit

AM = Amplituden-Modulation

SSM = Sinus-Schmalband-Modulation

FM = Frequenz-Modulation

Modul = wird in Sender und Empfinger ge-
steckt um Frequenzband zu wechseln

open stik = offener Steuerkniippel, ermdg-
licht sehr genaues Steuern, da kein Spiel
vorhanden ist

dual rate = Ruderwegverkiirzung

servo reverse = Servoumpolung im Sender
moglich

Mixer = Koppeln von zwei Funktionen, z. B.
Hoch und Quer fiir Deltamodelle

Jugendecke

ten, um sein Taschengeld aufzubessern. verschiedenen Baume- \ LIS i 2
Helmut Hausner thoden.
I |
Vom Balsa-Gleiter
odeiipau- zum
Hochleistungs-Segler
Erfolgstitel =

! [ ;

aus dem Verlag

fir Technik und
Handwerk GmbH
FremersbergstraBe 1
7570 Baden-Baden

S/

Erhélilich sind diese ausgezeich-
neten Fachblicher bei Ihrem Fach-
héndler oder - falls dort gerade
vergriffen - direkt beim Verlag.

Modeliflug-Lexikon
Hrsg. Werner Thies, unter Mitarbeit

zahireicher Modellflug-Experten der
Fachzeitschrift FMT. 272 Seiten;

Vom Balsagleiter zum Hochleistungs-
segler

Ein unentbehrliches Fachbuch fiir den
Anféinger wie auch den Experten.
Best.-Nr. FB 2010 DM 29,50

g '_"'_ B Tea s K]

MTB 1

Modellflug-Profile nach Prof. Dr. Ri-
chard Eppler, entwickelt fiir Flugmo-
delle aller Klassen, mit Polaren, Koor-

In der Fachliteratur ein lange erwarte-
tes Buch: Handbuch fiir den Modellflug.
Der vorliegende Band 1 schildert aus-
fiihrlich Entwurf und Planung ven RC-

Handbuch fiir den Modellflug
Band 2: Konstruktion und Bau von RC-

Segelflugmodelien. Mit 150 Abbildun-
gen, Diagrammen.

Segelflugmodelien. Best.-Nr. FB 2003 DM 27,50
Best.-Nr. FB 2001 DM 24,—
) b
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Eppler-Profile = { n4 y
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* Spozlel-Flugmodelle 1 4 PROF IL E
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MTB 2 MTB 3

Eppler-Profile fiir GroB- und Hochlei-
stungssegler sowie fiir Spezial-Segel-
flugmodelle mit Polaren und Koordina-

Ein weiterer Band in der Reihe ,,Mo-
dell-Technik-Berater iiber NACA-Pro-
file aus den USA fiir den Modeliflug.

Format 15 x 21,5 cm; brosch. dinaten und Profilstrakblittern. ten. Ein Arbeitsheft mit 64 Seiten Um-  Best.-Nr. MTB 3 DM 12,50
Best.-Nr. FB 2002 DM 31,50 Best.-Nr. MTB 1 DM 12,50 fang.
Best.-Nr. MTB 2 DM 12,50
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Freiflug

Osterreichische Freiflug-
Staatsmeisterschaft 1980

Wiener Neustadt, das Mekka der Oster-
reichischen Freiflieger, war auch 1980
wieder Austragungsort der Freiflug-
Staatsmeisterschaft — des Osterreichi-
schen Gegenstiicks zum DMM-Freiflug.
Der ,,Westplatz® ist auch bei starkem
Wind grof3 genug — er muflte diesmal mit
Ausnahme der beiden letzten FI1A-
Durchginge am Sonntagnachmittag
nicht voll beansprucht werden.

Laut Ausschreibung waren alle drei in-
ternationalen Freiflugklassen vorgese-
hen. F1C (Motorfreiflug) kam aus Man-
gel an Nennungen nicht zustande, in
F1B waren 7 Teilnehmer am Start, einer
von ihnen aufBler Konkurrenz: Horst
Wagner, ein seit 1968 in Siidafrika le-
bender Auslandsosterreicher und profi-
lierter Freiflieger, der im Zuge einer Eu-
ropareise die Staatsmeisterschaft ,,mit-
nahm“ und in F1B gleich die Bestzeit
flog.

Das Wetter war recht gemischt. Die an-
gesagte Kaltfront ,,traute” sich nicht so
recht nach Wr. Neustadt; in Wien regne-
te es an beiden Tagen, die Meisterschaft
blieb aber bis auf den jeweils letzten
Durchgang vom Regen verschont. Wind
war fast bis zum Schlufl wenig bis kei-
ner; ganz ungewohnt fiir Wr. Neustadt.
Mit der Windstille (und der schwachen
und teilweise in groflen Zeitabstéinden
auftretenden Thermik) zurechtzukom-
men, erwies sich flir viele Teilnehmer,
besonders in F1A, als schwierig.

Der F1B-Bewerb wurde zu einem Duell
des regierenden Staatsmeisters Hans
Zachhalmel gegen Horst Wagner, den
letzterer knapp fiir sich entscheiden
konnte. Alle Modelle -einschliellich
Wagners Nr. 1 waren konventionell. Fiir
die beiden letzten Durchgéinge, schon
mit etwas Turbulenz, muf3te Wagner auf
ein Experimentalmodell mit Fliigeln in

Die Erstplacierten

in einzelnen Kategorien:

F1A/J. 1. und Jugendmeister wurde
Roman Rieser, OMV Inzersdorf

F1A: 1. und Staatsmeister wurde Klaus
Salzer, MFC Wr. Neustadt

F1B: 1. und Staatsmeister wurde Hans
Zachhalmel, OMYV St. Pélten
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Vollbalsa-Standardbauweise und mit ex-
trem kleinem Hohenleitwerk (ca. 2 dm?)
zuriickgreifen, das durch Stabilitdt und
Zuverlédssigkeit verbliiffte.

Interessant, weil lange offen, wurde der
Wettbewerb in F1A. Das ungewohnt
ruhige Wetter begiinstigte jene Teilneh-
mer, die ihre Modelle mit Kreisschlepp-
haken ausgeriistet hatten. Klaus Salzer
(Mitglied des ,,Hausherrenvereines®
MFC Wr. Neustadt, doch in Hessen an-
séssig) setzte sich mit einer iiberzeugen-
den Leistung an die Spitze und wurde
auch mit dem starken Wind (bis zu 12
m/sec) in den beiden letzten Durchgén-
gen ausreichend gut fertig. Sein Modell
ist in aerodynamischer und bautechni-
scher Hinsicht modernst konzipiert und
traumhaft zuverlidssig. Klaus beherrsch-
te als einer der wenigen virtuos den
Kreisschlepp und gab trotz einer schwi-
cheren Zeit im letzten Durchgang den
Verfolgern zum Schiuf} keine Chance. In
F1A gab es keine Extremmodelle, die
Leistungsunterschiede liegen zumeist bei
den Teilnehmern selbst: ein gutes Gerit
ist unabdingbare Voraussetzung, iiber
den Erfolg entscheidet letztlich der Ein-
satz! Vidclav Horcicka

Der ,,Auslandsésterreicher Horst Wagner
startet sein erfolgreiches F1B-Modell

Ein typisches F1A-Modell geht auf Reise:
Der Segler von W. Kamp (4. Platz)

4. Internationaler Saalflugwett-
hewerb in Flémalle/Belgien

Seit 1977 findet jdhrlich Ende August
dieser hervorragend beschickte Wettbe-
werb statt, an dem der Verfasser dieses
Jahr zum dritten Mal teilnahm. Es ka-
men Teilnehmer aus 6 Liandern: Nieder-

Den dritten Piatz mit 2 x 199 sec erflog R.
Jossien mit dem Modell Sainte

lande, Belgien, Frankreich, Schweiz,
USA und Bundesrepublik, fiir die es wie-
der ein Erlebnis war. Saalflugmodellex-
perten konnten in 5 Klassen mit ihren 83
Modellen (Vorjahr 53) an zwei Tagen an
den Start gehen. Bei den Peanuts konnte
man etliche Gossamer Condor bewun-
dern, die auch die ersten Plétze belegten.
Erster durch Christian Frugoli, 2. und 4.
Platz durch Altmeister Emmanuel Fil-
lon. Bleriot XI wurde ebenfalls erfolg-
reich geflogen, 5., 6. und 7. Platz durch
Roger Aime, E. Fillon und Alfred
Genther (Schweiz). Der letztere erflog
auch mit seiner Biicker 131 Jungmann
einen 8. Platz. Bester Deutscher bei den
Peanuts war Siegfried Glockner (13.
Platz mit seinem ,,Fred*). Ich kam auf
den 16. Platz mit Grade 1909 bei 25
qualifizierten und 9 nichtqualifizierten
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Freiflug

R .t
F1D-Modell von E. Liem: 65 cm Spw.,
Microfilmbespannung, 2 g Fluggewicht

5 wunderschGne Peanuts brachte der
Schweizer Alfred Genther nach Belgien P

Modellen. Der dritte Deutsche, Rainer
Lotz, war unser erfolgreichster Teilneh-
mer. Platz 2 in F1D (Mikrofilm 65 cm)
und Platz 3 in EZB (2 Fliige 1017 sec),
19 sec mehr hétte den 2. Platz bedeutet.
In der sehr interessanten F1D-Papier-
klasse, 46 cm, fehlten Lotz nur 1 sec bei
779 sec zum 3. Platz und 8 sec zum 2.
Platz. In der Sainte-Formel (18 Modelle)
errang er einen guten 5. Platz. Hier ge-
wann Michel Frugoli mit sagenhaften
4-Minuten-Fliigen 9 sec vor seinem Bru-
der Christian. Der Schopfer der Sainte-
Formel, René Jossien, wurde Dritter.
Der sympathische Niederlinder Ed-
mund Liem, Mitglied der niederlindi-
schen Weltmeistermannschaft, belegte

Das ultraleichte Flugzeug ,,Gossamer Con-

dor* als Peanut-Modell, gebaut von Emma-
nuel Fillon

Flug + modell-technik
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drei Mal einen ersten Platz (Micro, F1D
Papier und EZB). Die konkurrierenden
Microfilmmodelle wurden Opfer von Zu-
sammenstdflen mit EZB-Modellen. Jeder
Teilnehmer erhielt je Modell einen Sach-
preis aus den Hénden des Prisidenten

des riihrigen Clubs PAT, F. van Hau-
waert. Belgien als Zweisprachenland war
ideal fiir Teilnehmer aus verschiedenen
Sprachbereichen, und alle waren sich ei-
nig, nédchstes Jahr wiederzukommen.

B. Sabel

Welt Peanuts-Grand Prix in
West-Baden, Indiana USA

Zu diesem erstmalig weltweit veranstal-
teten Wettbewerb kamen iiber 50 Mo-
delle aus Argentinien, Frankreich, USA,
Canada, England und Deutschland. Die
Bundesrepublik war durch Siegfried
Glockner und Benno Sabel, die ihre Mo-
delle Proxy fliegen liefen, vertreten. In
der Pioneer-Klasse erzielten Clerget
1909 und Bleriot C Canard von Sabel ei-
nen 6. und 7. Platz. Sieger war Butch
Hadland mit einem Morane Racer, 1 sec
weniger hitte den den 2. Platz bedeutet,
da Hadland und Sabel beide den 3. Platz
in der Zeit hatten. Er war punktgleich
mit Marcos Molo, Argentinien, aber
dank der besseren Scale-Bewertung FEr-
ster. Die Bewertung der AMA ist die
korrekteste, da Fliegen und Scale-Beno-
tung je 50%ig bewertet werden mit
Platzziffern, die addiert werden. In die-
ser Pioneer-Gruppe flogen 3 Santos
Dumont 14- bis ,,Canard“ einen 2., 4.
und 5. Platz durch Marcos Molo, John
Martin und Mike Arak, die beiden letzt-
genannten aus den USA. Da in den bei-
den Weltkriegsgruppen wenige Modelle
starteten, gibt es beim 1981ler Wettbe-
werb nur eine Gruppe. In der Golden
Age-Klasse gewann bei 17 Konkurren-
ten Bill Hannan mit der bekannten
Moustique vor Bernard Asletts sagen-

Bleriot V Canard des Verfassers beim USA-
Wettbewerb. 7. Platz

haft detailliertem Waterman Racer. 299
Scale-Punkte, die Fliche des Modells be-
stand allein aus 250 Teilen, der Motor
aus 42. Das Modell ist 6,8 g schwer und
flog 42 sec. Roger Aime, Frankreich,
kam mit der Canary auf den 6. Platz
und unser Siegfried Glockner mit J-3
Cub auf den 10. Platz mit der fiinfbesten
Flugzeit. In der stirksten Gruppe Mo-
dern erflog B. Aslett mit 4' 23" = 2 Flii-
ge den ersten Platz in der Zeit mit Cou-
gar (3 g). Siegfried Glockners Leningra-
dec lag hier im Mittelfeld der 19 Model-
le. Die Top-Scale-Punkt-Trophde ge-
wann Paul Briggs aus England fiir sein
Farman-1910-Modell.

Am 26. Juni 1981 findet der nichste
Welt Peanuts-Grand Prix, an dem sich
Jeder beteiligen kann, wieder am gleichen
Ort statt. B. Sabel
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Neuheiten & Hobbyschau

In Erprobung:

STARPROP
3-Blatt-GFK-
Luftschrauben

Die Entwicklung der 10-ccm-2-Takt-
motoren fiihrte, insbesondere auch
durch die Anforderungen des F3A-Pro-
gramms, zu sehr hohen Leistungen,
sprich Drehzahlen mit den iiblichen 11
Zoll 2-Blatt Luftschrauben. Das reine
Auspuffgerdusch gedédmpfter Resonanz-
rohre scheint dabei noch im Rahmen zu
bleiben, der Lidrmanteil der Luftschrau-
ben nahm jedoch so stark zu, daf3 viele
Piloten die auf Wettbewerben vorge-
schriebenen Maximalwerte nicht einhal-
ten konnen. Wesentliche Forschritte auf
diesem Gebiet wurden mit dem Einsatz
von 3-Blatt-GFK-Luftschrauben erzielt.
Das noch knappe Angebot wird nun
durch die STARPROP-Propeller erwei-
tert. Sie werden von der Fa. Rodel ver-
trieben und weisen die von diesem Her-
steller gewohnt hohe Fertigungsqualitét
auf. Auffilliges Merkmal ist das Blatt-
profil mit konkaver Unterseite. Die er-
freulicherweise nur geringe Unwucht der
Luftschrauben konnte leicht beseitigt
werden. Diesem Punkt sollte hochste
Aufmerksamkeit gewidmet werden, weil
Unwuchten bei den relativ grolen Mas-
sen der GFK-Propeller zwangsldufig zu
erhéhtem Verschleil und Motorschidden
fiihren. Fiir den Test standen die Gréf3en

10x 7 und 10 x 7,5 zur Verfiigung.
Zum Vergleich dienten 2 erfahrungsge-
miB sehr gute Holzluftschrauben 11 X 7
sowie die bekannte 10 x 7-3-Blatt von
G. Metterhausen. Auf Nylonpropeller
wurde aus Sicherheitsgriinden verzich-
tet. Die Erprobung erfolgte auf serien-
méfigen Motoren des Typs OPS-Ursus
RCA und Webra-Speed mit den dazuge-
horigen Resonanzrohren. Neben den
Standschub- und Drehzahlmessungen
wurde eine Flugerprobung durchgefiihrt,
in der es auBer um den ,,Durchzug®, be-
sonders um die subjektiv zu beurteilende
Gerduschentwicklung ging.

Die stark abfallenden Drehzahlen der
10 x 7,5 STARPROP sind u. a. darauf
zuriickzufiihren, daf3 die Motoren mit
der uns zur Verfiigung stehenden Reso-

Knapp unter 14000 Upm mifit der Drehzahlmesser
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nanzrohr-Lénge nicht mehr optimal ab-
gestimmt waren. Hier diirften bei sorg-
faltigerer Abstimmung hohere Werte
moglich sein.

Finen anderen, wesentlichen Punkt muf3-
ten wir in unseren Tests unberiicksichtigt
lassen: Der Hersteller Bohrhardt weist in
seinem Begleitschreiben auf die Notwen-
digkeit der Anpassung der Luftschraube
an die Motorleistung durch ein entspre-
chendes Kiirzen der Bldtter um bis zu
", also etwas iiber 6 mm. Durch das
schrittweise Kiirzen der Propellerblétter
bringt man die Luftschraube in den
leistungsmifBig, aber auch akustisch,
optimalen Drehzahlbereich von
11 600-12 500 U/min. Wihrend unserer
Messungen unter den Feldbedingungen
auf dem Flugplatz hatten wir keine Mog-
lichkeit, die Propeller entsprechend an-
zupassen. Es kann also angenommen
werden, daB mit gut optimierten Luft-
schrauben auch etwas andere Ergebnisse
ermittelt werden konnten. Dies betrifft
natiirlich auch die Flugerprobung.

Flugerprobung

Im Flug bestitigten die Starprop-Latten
den recht guten Eindruck der Standmes-
sungen. Die 10 x 7 holte im Flug immer-
hin soviel an Schub nach, daf3 zumindest
auf dem OPS-Motor keine nennenswer-
ten Unterschiede zu den Vergleichsluft-
schrauben auftraten. Mit der 10 x 7,5
war durch die niedrigere Drehzahl die
Horizontalgeschwindigkeit trotz hoherer
Steigung geringer, sie zog aber in Auf-
wiirtsfiguren sehr gut durch und sorgte
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»Curare“ mit Dreiblattpropeller bei der
Schubmessung. Das Modell wurde am Leit-
werk an eine Federwaage gehiingt

fiir konstantere Geschwindigkeiten. Legt
man die Erfahrungen dieses Tests zu-
grunde, so harmonierte die 10 x 7 insge-
samt besser mit den verwendeten Moto-
ren und 3,5-4 kp schweren RC-1-Mo-
dellen. Betreffs der von mehreren Mo-
dellfliegern subjektiv  beurteilten Ge-
réduschentwicklung gab es erwartungsge-
méf Vorteile fiir die 3-Blatt-Luftschrau-
ben, schwankte doch z. B. die Blattspit-
zengeschwindigkeit zwischen 744 km/h
(OPS, 11x7 TF) und 527 km/h
(Webra, 10 x 7,5 Starprop). Als leiseste
Luftschraube empfanden wir die 10 x 7

Tabelle 1: (Vergleichsmessungen im Stand)

Luftschraube OPS-Ursus Webra-Speed
U/min Schub (kp) U/min Schub (kp)
11 x 7 Zinger ,,W* 13 200 4,5 12 600 4,0
11 x 7 TF-SM 14 100 4,5 13 600 4,1
10 x 7 Metterh. 13 300 4,2 13 300 4,2
10 x 7 Starprop 13 050 4,0 12 400 3,6
10 x 7,5 Starprop 11 800 4,2 11200 3,6

Drehzahlm.: DEUMO ,,S* (mech.), Schubwaage: Federzugw., Toleranz ca. + 3 %, Sprit

80/20 Meth./Rizinus

YR
Schub

1 1

Tabelle 2: Drehzahl/Schub Quotient i X1000
Luftschraube OPS-Ursus Webra-Speed
11 x 7 Zinger ,,W* 2,93 35
11 x 7 TF-SM 3,13 3,32
10 x 7 Metterh. 3517 3,17
10 x 7 Starprop 3,26 3,44
10 x 7,5 Starprop 2,81 3,11

Metterhausen, gefolgt von den Starprop
10 x 7,5 und 10 x 7 und den lauteren
2-Blatt Zinger und Top-Flite.

Fazit

Die Entwicklung direkt angetriebener
Propeller wird wie in der GroBfliegerei
sicher noch erhebliche Fortschritte
machen. Die heute verfiigbaren 3-Blatt-
Luftschrauben bieten dem Modellflieger
bereits eine Reihe von Vorteile, z. B. ho-

hen Schub bei vergleichsweise weniger
Liarm. Die Starprop-Luftschrauben der
Fa. Rodel nehmen unter den besten
Konkurrenten eine gute Position ein.
Der Fertigungsaufwand fiir solche hoch-
beanspruchte 3-Blatt-Propeller ist grof,
entsprechend féllt der Preis auch relativ
hoch aus. Es bleibt zu hoffen, daf3 diese
Luftschrauben trotzdem die wiinschens-
werte gro3ere Verbreitung finden.

Hersteller: GfK-Technik, M. Bohrhardt
Vertrieb: Rodel-Modellbau
G. Ellerbrock
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Elektronik-
Schnellader

In den ndchsten drei aufeinanderfolgen-
den Heften verdffentlichen wir die Bau-
anleitung eines Elektronik-Schnelladers.
Dieses Gerdit ermoglicht ein einwand-
freies Schnelladen verschiedener Akkus,
ohne die Gefahr deren Uberladung und
Beschddigung. Diese Aufgabe Idfit sich
nicht ohne eine relativ aufwendige
Schaltung losen. Der Nachbau dieses
Gerdtes setzt also gewisse Erfahrungen
auf dem Elektronikgebiet voraus. Soll-
ten bei dem einen oder anderen Leser
Fragen beim Aufbau, bei der Beschaf-
fung der Teile etc. auftreten, so wendet
man sich an den Verfasser: Rudolf W.
Nessel, Giselastr. 35, 6453 Seligenstadt

Folge 1

Nicht allein die Mdglichkeit, einen Sin-
terzellenakku von 0,5, 1,2 oder 1,8 Ahin
15 min auf dem Flugfeld zu laden, son-
dern ihn dabei auch nicht zu iberladen,
waren fiir die Entwicklung dieses Geréd-
tes mafBgebend. Da das Geriit liber zwei
unabhiingige Referenz- und Ladestrom-
stufen verfiigt, lassen sich auch Akku-
sets von 8, 10, 12 und 14 Zellen auf ein-
mal laden, wobei die Akkusets z.B.
2 x 5 Stiick aber nicht parallel geschal-

ul
w| £ ..-";f—ul- Verlauf beim Laden
it
T )
761 € Sy
o)
s, o 1
72 Eggor . ‘| \Referennpannung fed)
Y ’
/ I
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20 30 40 50
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:
X tmin)
'
!

| .—Schnelladungsende

tet sind. Jeder Zweig des Gerétes lddt
mit einem separat einstellbaren max. La-
destrom von 1, 3 oder 5 A oder ein
Mehrfaches hiervon. Dieser max. Lade-
strom wird zum Ende der Schnelladung
automatisch iiber den Nachladestrom
auf den Erhaltungsstrom zuriickgenom-
men, Abb. 1: b.

Auf eine Entladung der Akkus auf eine
Entladespannung von 0,8 V/Z wird bei
diesem Gerit verzichtet, ebenso auf eine
Uhr, denn die Ladung erfolgt span-
nungskontrolliert. Die Zellenspannung
wird in den Ladepausen kontrolliert, mit
einer temperaturkompensierten Refe-
renzspannung verglichen und hieraus
der Ladestrom fiir den néchsten Lade-
zyklus bestimmt.

Ladepause : Ladezeit = 1 : 10.

Technische Daten der Sinter-
zellenakkus
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Nach Angaben der Hersteller von
Schnelladeakkus mit Sinterelektroden,
wie Typ RS, RSH, RSX (Varta, Bericht-
prospekt 40310) ist ein Akku bei einer
Leerlaufspannung E = 1,52 V und 20°C
voll. Genau wie bei den NiCd-Zellen ha-
ben auch die Sinterzellenakkus einen
Temperaturkoeffizienten von —4
mV/°C. Da die Akkus bei Temperaturen
bis 60° C entladen werden konnen und
nach Angaben der Hersteller im Tempe-
raturbereich von 10 . .. 35° C empfohlen
und bis 50° C zuldssig geladen werden
kénnen, bedeutet dies, daf} die Vollspan-
nung E bei 40° C nur noch 1,44 V be-
trigt, woraus sich die Maf3gabe der tem-
peraturbezogenen  Referenzspannung,
auch Sollspannung oder Ladevollspan-
nung genannt, ergibt.

Solange man mit einem Ladestrom von
1 xI 1/10 lidt, spielt der Innenwider-
stand R; der Zelle und der Leitungen
usw. bei einer spannungskontrollierten
Ladung keine wesentliche Rolle, denn
diese Widerstinde sind gering, siehe Ta-
belle 1, und verursachen nur einen klei-
nen Spannungsanteil (19%) zur Zellen-
spannung.

Wesentlich mehr EinfluB gewinnen die
Widerstinde bei Ladestrdmen von
10,x I 1/10 = 1,2 A fiir eine 1,2 Ah-Zel-
le. Noch gravierender wird es bei
40...50 x11/10=6 A.

Auch veréndert sich der R; der Zellen in
Abhingigkeit des Ladezustandes und

dem Alter der Zelle. Somit ist ein opti-
males und kontrolliertes Laden nur in
Intervallen gegeben, wo in den Lade-
pausen die reine Zellenspannung E ge-
messen wird.

Idealer — reeller Ladungs-
verlauf

Wenn eine Zelle zum Laden angeschlos-
sen wird, sollte der max. Ladestrom bis
zum Ladungsende flieBen, dann schlag-
artig in den Erhaltungsstrom {ibergehen,
der 0 A wire. Die ideale Zelle zeigt beim
Laden keinen Temperaturanstieg, denn
die gesamte elektrische Energie wiirde in
den chemischen Umwandlungsprozef
eingehen. Die Ladung mit einem Lade-
strom von 20 x I 1/10 wire in einer hal-
ben Stunde zu 100 % abgeschlossen.

Eine reelle Ladung ist aber mit Verlusten
behaftet, so daB die Ladezeit lénger
wird. Trotzdem erreicht man mit einer
Schnelladung keine 100%ige Volladung,
sondern man muf} eine Nachladung mit
geringem Strom der Schnelladung an-
schlie3en.

Ladeverhalten des Elektronik-
Schnelladers

Der Elektronik Schnellader ist so ausge-
legt, daB er zunéchst mit dem max. vor-
gegebenen Ladestrom von z.B. 50 X1
1/10=6 A fiir eine 1,2 Ah-Zelle lddt,
siche Abb. 1: ba. Ist die Leerlaufspan-
nung E (in den Schnelladepausen) siehe
Abb. 1: ca, bis zur geforderten Span-
nung = Referenzspannung Abb. 1: cd
angeladen, so verringert sich jetzt der
Ladestrom zunichst schnell, Abb. 1: bb,
dann langsam abfallender, Abb. 1: bc
bis bd, so daB} die Vollspannung E, Abb.
1: cd - die wihrend der Ladepausen ge-
messen wird - nur kurzfristig am
Schnelladungsende, sieche Abb. 1: b,
{iberschritten wird, Abb. 1: cb.

Die Referenzspannung = Vollspannung
der Akkus errechnet sich aus der Zellen-
spannung

E=1,52 V/Z (20°C) - 4 mV/°C X
(Zellentemperatur — 20° C).

In der Abb. 1 sind 5 Zellen fiir die ange-
gebene Referenzspannung zugrundege-
legt.

Der anfingliche Ladestrom von
40...50 x I 1/10 einer leeren Zelle
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bzw. in der Abb. 1 eines Ser Akkusets,

féllt innerhalb von 15 min auf ca.
5...1011/10 ab, Abb. 1: bb, was dann
einer langsamen Ladung entspricht. Die
Akkus sind bei 8 xI 1/10 = 1 A zu
90...94% geladen. Bei 4 xI 1/10,
Abb. 1: bd zu ca. 95 %. Die hierfiir er-
forderliche Zeit ist kleiner als 30 min.
Auf den Fiillgrad wirkt natiirlich noch

eine eingestellte Temperaturiiberkom- -

pensation. Ist die Temperaturkompensa-
tion um ca. 50 % tiberkompensiert, so
ergeben sich ca. 2...4% niedrigere
Fiillgrade in der gleichen Ladezeit, dafiir
schont man iiberhitzte Akkupacks etwas
mehr. Siehe Referenzspannungsquelle.

Schlieft man 40. .. 50° C warme Zellen
zum Schnelladen an, dann weicht der
Lader von seiner normalen Ladungswei-
se ab. Dies ergibt sich aus den aufeinan-
der wirkenden Parametern: Temperatur,
Zellenverhalten, Uberkompensation
usw. Der Lader regelt zunichst auf ei-
nen Ladestrom von 50 x I 1/10 hoch,
verringert ihn aber dann nach kurzer
Zeit auf 20... 30 x I 1/10. Die Ladung
dauert jetzt lidnger.

Wie erkennt man, ob die Ladung schon
im Nachladebereich Abb. 1: bd oder im
Erhaltungsstrombereich ist, Abb. 1: be?
Hierzu ist die indirekte Ladestromanzei-
gediode, z.B. Abb. 2: D1 vorhanden.
Kommt die Ladung in den Bereich Abb.
1: bb, so wird die Anzeigediode dunkler.
Schaltet man die Konstantstromquelle
jetzt auf 1 A, so hellt sich die Anzeige-
diode wieder auf, wenn die Ladung im
Bereich Abb. 1: bb bis etwa bc ist. Bleibt
sie dunkel, so ist die Ladung im Bereich
Abb. 1: bd bis be.

Mit dem Elektronik-Schnellader erkennt
man auch sehr leicht nicht einwandfreie
Zellen im Akkuverband. Diese werden
im allgemeinen beim Laden nach ca. 15
min wérmer als die iibrigen Akkus im
Akkuset es sind. Erneuert man diese Zel-
len nicht friihzeitig, verschlechtert sich
der ganze Akkuset auf Dauer.

Allgemeines zur Schaltung

Da das Gerit auf dem Flugfeld oder am
Sec an einem 12 V Autoakku betrieben
werden soll, die max. ladfihige Akkuset-
grofe 7 Zellen betrigt, das entspricht ei-
ner Akkuvollspannung von fast 11 V, so
sieht man, daB das zwei Forderungen
sind, die sich in einer linearen elektroni-
schen Regelung nicht verwirklichen las-
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sen. Die Verstdrker benotigen fiir ihre
Bauteile einen kleinen Spannungsteil.
Aus diesem Grund wird die Akkuset-
spannung — im folgenden Istspannung
genannt - fiir den Differenzverstirker
El durch R17 und R16 halbiert, siche
Abb. 2 und 4. Ebenso ist auch die Refe-
renzspannung fiir den Differenzverstir-
ker E1 nur halb so grof3 wie die Akku-
setspannung. Der Ladestrom selbst wird
in der sogenannten Konstantstromquel-
le, hier Ladestromquelle geschrieben,
nach oben begrenzt. Nihert sich der Ak-
kuset seiner Vollspannung E, so wird die
Konstantstromquelle nicht mehr voll
eingeschaltet, so daB zum Schluf} der
Ladung nur noch der Erhaltestrom
flief3t.

Das lineare Gate und der Treiberverstér-
ker, sieche Abb. 4, sind notwendig, da
wihrend der Ladepausen die tatsdch-
liche Ladespannung E des Akkus ermit-
telt werden soll und der verstiirkte Diffe-
renzwert fiir die Stromregelung bis zur
nédchsten Ladepause im Kondensator C2
erhalten bleiben muB3. Zur Generierung
der Lade-Pausenzeit ist der Takt-Gene-
rator vorhanden.

Betreibt man die Schaltung, Abb. 4, in
der Stellung ,,Eichen* des Schalters C,
so entspricht dies einer Schaltung nach
Abb. 2, d. h. das lineare Gate in Abb. 4
ist stindig leitend. Die Differenz zwi-
schen der Sollspannung des Akkusets
und der Referenzspannung wird von den
Widerstidnden und der Stromstirke be-
einfluBt, diese Ladestellung ,,Eichen*
wird den Akku nicht in 30 min zu 97 %
filllen. Jedoch ist diese Stellung fiir die
Eichung des Laders notwendig.

Schaltet man anstelle des Widerstandes
R16 einen temperaturabhiingigen Wider-
stand, wie in Abb. 2, mit positivem Cha-
rakter (PTC-Thermistor) und wihlt
R16 =R17 (20° C), so hat man ein tem-
peraturkompensiertes Ladegerét.

An den Elektronik-Schnellader stelle ich
aber hGhere Anspriiche:

1. Die Temperaturkompensation soll
auch hoher einstellbar sein, als es not-
wendig ist, um ca. 20...50% = —4,80
...—6 mV pro Zelle und ° C.

2. Die zu ladende Akkusetgréfe soll
durch einen Schalter wihlbar sein. - Da-
mit der PTC-Thermistor gut arbeitet,
darf seine anliegende Spannung nicht
variieren.

; Rudolf W. Nessel
Fortsetzung folgt (mit Abb. 2, 3 + 4)

Neu!

Ab sofort lieferbar:

248 Seiten mit 262 Abbildungen.
Format 14,8 x 21 cm.

Best.-Nr. FB 2004

216 Seiten mit 226 Abbildungen.
Format 14,8 x 21 cm.

DM 29,50

Best.-Nr. FB 2005 DM 29,50
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und Handwerk GmbH
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Blitzlicht fu

ir

Modellflugzeuge

In der Grofifliegerei sieht man sie immer
hdufiger, inzwischen auch bei kleinen
Sportmaschinen und sogar an Motor-
seglern: Die Antikollisionslichter, die in
kurzen Intervallen aufblitzen und das
Flugzeug bei schlechten Sichtverhdltnis-
sen rechtzeitig erkennen lassen.

Die hier abgedruckte Schaltung, die be-
reits in der hollindischen Zeitschrift
»hb* erschienen ist, beschreibt eine
Blitzvorrichtung fiir Modellflugzeuge.

Die Blitzvorrichtung basiert auf einer
Xenon-Blitzlampe, die auch im hellen
Licht deutlich sichtbar ist. Die Schaltung
ist sehr einfach und nachbausicher.
Wegen des relativ hohen Energiever-
brauchs muf3 die Blitzschaltung eine ei-
gene Stromversorgung haben, darf also
nicht an den Empfiangerakku ange-
schlossen werden. Wegen eines starken
HF-Storfeldes sollte die Lampe bzw. die
Schaltung nicht in unmittelbarer N&he
des Empféngers oder der Antenne mon-
tiert werden.

Die Funktion: Die Spannung wird trans-
formiert durch einen Sperrschwinger.
Bei der Oszillation entsteht auf der Se-
kundirwicklung eine Wechselspannung
von 300 V, an der doppelphasigen
Gleichrichtung eine Gleichstromspan-

Stiickliste:

R1 =100Q

R2 =47Q

R9 = 2,7MQ

R4 = 270kQ

R5 = 1MQ

P1 = 470 kQ (Trimmpoti, kl. Ausfiih-
rung)

Cl1 = 8uF400V axial/27 uF 400V

C2 = 10nF

C3 = 56nF 400V

Tl = BD 238

TH1 = TD 4003 (400 V / 3 A Fab.
Silec)

DC1 = DIAC (30-40 V Durch-
schlagsp.)

Dl =D2=D3=D4=1N 4006

TR1 = s. Text

TR2 = 4 kV Schwellspannung (Tandy,
Kat.Nr. 2721146, 2721145

L1 = Xenon-Lampe

62

nung von 400 V. Mit dieser Spannung
wird C 1, C 2 und C 3 geladen. Um die
Xenon-Lampe zu ziinden, braucht man
einen Startimpuls von max. 4 kV. Dieser
Impuls entsteht am TR 2 und C 3, wenn
der Thyristor geziindet wird und die Pri-
méirwicklung iber C 3 kurzgeschlossen
ist. Das Ziinden des Thyristors erfolgt
am Spannungsteiler R 3, R 4, P 1, C 2
und dem Diac. Wenn die Spannung am
C 2 einen bestimmten Wert erreicht
(30-60 V), schldgt der Diac durch und
der C 2 wird iiber den Gate-Kathode-
Kreis entladen. Hierdurch wird der
Thyristor geziindet und C 3 entlddt sich
iiber die Startspule, die sekundédr einen
Startimpuls gibt. Die Blitzlampe leitet
jetzt und entlddt C 1. Mit C 1 kann man
die Frequenz einstellen (1-5 Hz).

Der Diac sollte eine Durchlaufspannung
von 30-40 V haben.

Der Trafo: Den Ferrit-Trafo kann man
auf einigen Wegen beschaffen: Man
kann ihn aus einem defekten Fotoblitz-
gerdt ausbauen, man kann die ganze
Blitzlampe mit dem zugehdrigen Trafo
in einem Elektronikfachgeschéft kaufen,
oder man kann den Trafo selber wik-
keln: Als Kern verwendet man den
Schalenkern A 10 C 1 T 26 x 40 von
Siemens (18 x 11 mm ohne Luftspalte).
Die Priméirwicklung: 0,5 mm Kupfer-
draht, wobei nach 6 Wicklungen eine
Mittelabzweigung angebracht wird, be-
vor die restlichen 7 Wicklungen ange-
bracht werden. Die Sekundérwicklung
z#hlt 900 Windungen aus 0,07 Kupfer-
draht. Die Schaltung verbraucht etwa
300 mAh, so da3 man mit einem 500
mAh Akku den Blitzer fast zwei Stunden
laufen lassen kann.

Warnung! Die Schaltung steht unter
einer Spannung von 300 V. Vor evtl. Ar-
beiten an der Schaltung im Modell die
Stromquelle abschalten und die Schal-
tung iiber C 1 entladen.

Jo Koullen

(Nach der hollindischen Modellbauzeit-
schrift ,,hb“, verdffentlicht 1979. Die
Zeichnungen wurden tibernommen.)

Bestiickungsplan

1
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Anschluf} der Blitzlampe

T1

Xenonlampe

schwarz verspiegelt

Platine im Mafstab 1: 1
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Wettbewerbe

9. Miinchener
Pylon-Rennen
der

IFM-Miinchen

Alljéhrlich zum Abschluf3 der Renn-Sai-
son geht das Miinchner Pylon-Rennen
iiber die Biihne. Diesmal traten nicht nur
die A-Klasse- und B-Klasse-Piloten ins
Gefecht, sondern erstmals stand auch
Elektro-Pylon in Miinchen auf dem Pro-
gramm.

Das Wetter war wie gewohnt schlecht.
Die Quecksilbersdule zog sich immer
mehr zuriick, die Wolken hingen in
Flughohe und von Zeit zu Zeit 6ffnete
Petrus die Schleusen.

Bereits am Samstag wurden alle vier
Durchgénge im Elektro-Pylon geflogen.
Hier zeigte sich deutlich, da3 H. Winkl-
hofer, H. Heinemann und L. Messer, die
schon langjdhrige A-Klasse-Piloten sind,
fliegerisch hoch iiberlegen waren. So ist
es nicht verwunderlich, da3 H. Winklho-
fer vor H. Heinemann das Rennen fiir
sich entscheiden konnte. N. Hiibner vom
austragenden Verein folgte als erster
»Nur-E-Flieger® auf Platz 3.

Die Rennen der Klassen A und B muB-
ten leider nach dem 5. Durchgang wegen
des Regens abgebrochen werden. Trotz
einiger Nachteile waren sich aber alle
Rennpiloten einig, diesen Schritt zu tun,
denn - obwohl dies einige Kritiker be-
zweifeln — fiir das Pylonracing steht die
Sicherheit nach wie vor an erster Stelle.

So konnten sich in der B-Klasse G.
Behrens und L. Hausner aufgrund ihrer
konstant guten Fliige an die Spitze set-
zen. A. Schaller war ein Leidtragender
des Wetters und konnte nur noch den 3.
Rang belegen. Ebenfalls Motorenproble-
me hatten W. Schifer und R. Gruber.

Die dieses Jahr dominierenden Piloten
der A-Klasse, M. Pick und L. SteinbiB3,
machten auch diesmal wieder den Sieg
unter sich aus. In Miinchen war M. Pick
der schnellere und verwies L. Steinbif}
auf den 2. Platz. V. Casutt und E. Walt-
schek, beide ebenfalls immer gut fiir vor-
dere Plitze, negierten sich gegenseitig
und landeten schliefllich im letzten Drit-
tel der Rangfolge.

H. Hausner

Flug + modell-technik
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Zeichnung: Peter Buck

»Meine Frequenz geht Sie
einen feuchten Staub an!

19. Internationales Freundschaftsfliegen

F3A in Bendern

Das traditionelle Freundschaftsfliegen in
Liechtenstein hat unter einer Beteiligung
von 35 Spitzenpiloten aus 8 Lindern in
diesem September bereits zum 19. Male
stattgefunden.

Als Sieger ging der F3A Weltmeister
von 1979, Wolfgang Matt, hervor, ge-

folgt von seinem Bruder Norbert Matt.

Den dritten Platz belegte Franz Mayr,
BRD.

Die Modellfluggruppe Liechtenstein
hofft auf eine grofe Beteiligung beim 20.
Jubildumsfliegen 1981
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Neues auf dem Biichermarkt

Niihrmann
Das Hobbylabor fiir
den Profi-Bastler

Dieter Nithrmann

Das Hobhylahor fiir den Profi-Bastler
216 Seiten mit 216 Abbildungen und zahl-
reichen Tabellen. Format 14,8 x 21 cm. Lei-
nen mit Schutzumschlag, DM 34,—

Franzis Verlag, Miinchen

Miissen Mef3geriite teuer sein? Nein!

Wer Spall am Selbstbau hat, kaufe dieses
Buch und arbeite mit ihm.

Uber 30 erprobte und bewihrte Nachbau-
schaltungen bietet diese Sammlung. Die Vor-
bilder dazu kommen aus der Industrie. Fiir
ihren Aufbau werden handelsiibliche Stan-
dardbauteile meist deutscher Fabrikation
verwendet. Die Mef3gerite sind vielseitig an-
wendbar. Die Palette reicht vom einfachen
Multimeter {iber den Funktionsgenerator bis
hin zum Oszilloskop. Die wichtigen Grund-
lagen der Mef3- und Schaltungstechnik dazu
werden in Wort und Bild eindringlich erldu-
tert und interpretiert. Auf kritische Stellen
beim Aufbau wird besonders hingewiesen.
So entstehen auf preiswerte Art Gerite, die

den eigenen Wiinschen genau angepaf3t und
maBgeschneidert werden konnen. Mit dem
so gewonnenen Know-how kennt der
Hobby-Elektroniker nicht nur das ,,Innenle-
ben® seiner aufgebauten MeBgerite, sondern
weil} sich auch bei einer eventuellen Repara-
tur selbst zu helfen.

Dieses Buch ist unter der Best.-Nr. FB 6515
durch unseren Verlag zu beziehen.

Siegfried Wirsum

Elektronik-Selbsthau-Praktikum

Der sichere Weg, elektronische Geriite zum
Steuern, Regeln und Automatisieren kosten-
sparend nachzubauen.

5., neu bearbeitete und erweiterte Auflage.
391 Seiten mit 361 Abbildungen und 11
Kunstdrucktafeln. Lwstr.-geb. mit Schutz-
umschlag DM 32.00

Franzis-Verlag, Miinchen

Ein Praktikerbuch, wie es sich der Hobby-
Elektroniker wiinscht. Vom Einzelelement
bis zur funktionierenden Schaltung. Die
Theorie ist einfach, klar und {bersichtlich
beschrieben und auf das Notwendige be-
grenzt. Entscheidend sind hier die zahl-
reichen, unkomplizierten und praktisch ver-
wendbaren Schaltungslosungen. Sie gelten
fiir die verschiedensten Teilgebiete der Elek-
tronik wie HF-Technik, NF-Technik, Inte-
grierte  Schaltungen,  Signaliibertragung
durch Licht und Ultraschall sowie schalten,
regeln und verstdrken durch Gleichstrome
und Impulsschaltungen. Ja, so weitreichend
sind die Anwendungsmoglichkeiten mit die-
sem umfangreichen Selbstbaupraktikum, das
immerhin etwa 100 verschiedene Schaltun-
gen zdhlt.

Wichtiger
Hinweis an
unsere Leser!

achten:

len sollten.

Sollte Ihr Fachhandler die von lhnen gewliinschten
Artikel aus unserem Hause nicht vorrétig haben, so
bitten wir bei Direkt-Bestellungen folgendes zu be-

Verwenden Sie am besten die in jeder Ausgabe bei-
gefiigten Bestellkarten, vergessen nicht Ihre An-
schrift sowie die genaue Artikelbestell-Nr. und kreu-
zen die gewiinschte Zahlungsart an.

Die Belieferung im Inland kann per Nachnahme erfol-
gen, wobei jedoch ein Mind.-Betrag von DM 4,— an
Nachnahme-Gebiihren zusétzlich anfélit.

Einfacher und billiger fiir Sie ist es, gleichzeitig mit
ihrer Bestellung den errechneten Gesamtbetrag zzg.
DM 2,— Versandkostenanteil auf unser Postscheck-
Konto 44 80-753 in Karisruhe einzuzahlen. Die Belie-
ferung erfolgt dann sofort nach Eingang lhrer Zah-
lung, ohne weitere Kosten fir Sie.

Unsere Kunden im Ausland kénnen wir nicht per
Nachnahme beliefern, weshalb sie grundsétzlich die
Vorauszahlung unter gleichzeitiger Bestellung wéh-

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
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Zunichst werden die elektronischen Grund-
begriffe sowie Stromventile und Steuerele-
mente wie Dioden und Transistoren, Opera-
tionsverstirker, Sensoren und LED-Anzei-
ger mit zahlreichen Beispielen in Aufbau,
Arbeitsweise und Priifmdglichkeiten erldu-
tert. Zahlreiche Schaltbilder, Kennlinien und
Diagramme veranschaulichen die Vorberei-
tung auf das eigentliche Tun, den Selbstbau.
Was kann nun alles selbst gebaut werden?
Einige Stichworte miissen hier geniigen: Ein
FET-Transistorempfianger, Rundfunkemp-
finger mit einer integrierten Schaltung und
Tonblende - Ein Universalverstirker mit
hochohmigem Eingang — Ein IC-Verstirker
mit linearer und frequenzabhéngiger Gegen-
kopplung - Ein Lichttelefon. Weiterhin wird
drahtloses Steuern durch Lichtstrahl und
Ultraschall moglich. Gebaut werden, ein
Liigendetektor, eine Alarmanlage durch
Lichteinfall, Multivibratoren, Generatoren,
Gleichspannungswandler und - und - und
Es ist iiberwiltigend, was der Autor dem
Hobby-Elektroniker in diesem Buch alles
bietet. Aus jeder Seite dieses Buches spricht
der erfahrene Praktiker.

In dem anschaulichen und einpridgsamen
Text sind iibersichtlich und schnell erfa3bar
die Schaltpline und Stiicklisten — meist far-
big hervorgehoben - eingearbeitet. Ja selbst
eine Liste mit Richtpreisen fiir die Bauteile
fehlt nicht. Fast jede Schaltung wurde vom
Verfasser selbst aufgebaut und praktisch er-
probt. :
Die Zutaten sind moderne Standardbauteile,
die in den bekannten Fachgeschiften erhélt-
lich sind. Die meisten Schaltungen sind be-
wuBt so ausgelegt, daf3 die Bauteile fiir wei-
tere Versuche wieder verwendet werden kén-
nen. Besonderer Wert wurde auf eine grofe
Nachbausicherheit gelegt.

Der Anwender erhilt mit diesem Buch ein
umfangreiches und zuverldssiges Praktikum,
mit dem er erfolgreich elektronische Systeme
entwickeln kann. Das sind Systeme, die
steuern, regeln, messen und iiberwachen.

Wolfgang Quinger
Wappen von Hamburg |
Ein Konvoischiff des 17. Jahrhunderts

Modellbaureihe, 80 Seiten mit 36 Fotos auf
Tafeln und 4 Zeichnungen sowie 5 Pldne mit
Schiffsrissen, Ganzleinen DM 26,50.

Verlag Delius Klasing & Co., Bielefeld

Es ist noch gar nicht so lange her -
gemessen daran, daB der Mensch schon seit
Jahrtausenden Boote und Schiffe baut -, daf3
man anfing, vor der Kiellegung fiir das zu
bauende Schiff Zeichnungen und Pléne an-
zufertigen. Vorher entstand ein Schiff nach
Augenmaf3 und aufgrund von iberlieferten
Erfahrungen und dem Kénnen der Schiff-
baumeister.

Flug + modell-technik
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Neues auf dem Biichermarkt

Wolfne (ninger

LN
N

Auf diese Weise gebaut wurde 1669 ein
Schiff in Dienst gestellt, das als erstes den
Namen ,,Wappen von Hamburg® bekam.
Wegen des Fehlens von Bauzeichnungen
weil man iber Grofe und Aussehen des
Schiffes nur wenig. Es wird als Nachahmung
der niederldndischen Zweidecker, als vollge-
takelter Rahsegler mit drei Masten und Spie-
gelheck angesehen.

Mehr ist iiber die Reisen und das Schicksal
dieser ,,Wappen von Hamburg I bekannt.
Sie hatte defensiven Charakter und geleitete
und schiitzte wegen internationaler Ausein-
andersetzungen und Piraten im Konvoi fah-
rende Handelsschiffe auf ihren unsicheren
Wegen. So kam sie nach England und
Spanien, nach Spitzbergen und Archangelsk.
1683 explodierte sie nach einem Brand im
Vorschiff auf der Reede von Cadiz, wobei
der beriihmte Admiral Karpfanger und iiber
60 Mann Besatzung und Soldaten den Tod
fanden.

Dieses Schiff ist Gegenstand eines neuen
Bandes der Modellbaureihe des Verlages
Delius Klasing. Er beschiftigt sich mit histo-
rischen Fragen und Angaben um die ,,Wap-
pen von Hamburg® und geht auf die Bau-
weise, die Takelage, die Verzierungen, Aus-
riistung und Bewaffnung des Schiffes ein.
Beigegeben sind dem Buch Risse und Zeich-
nungen zum Bau eines Modells im Maf3stab
184757

Dieses Buch ist unter der Best.-Nr. FB 7515
durch unseren Verlag zu beziehen.

Orazio Curti

Masten - Rahen - Takelwerk

192 Seiten mit 270 farbigen Zeichnungen,
Format 21,5 x 27,5 cm, Linson DM 42,—
Verlag Delius Klasing & Co. Bielefeld

Wer Modelle von Segelschiffen baut, muf}
viel wissen. Das Durcheinander von Leinen,
Blocken und Taljen scheint verwirrend, ob-
wohl jedes einzelne Teil der Masten, Spieren

und Segel sowie des stehenden und laufen-
den Gutes seine ganz bestimmte Aufgabe
hat und Aufbau und Einrichtung der Take-
lage als Ganzes durchaus sinnvoll und
zweckmadflig wéren.

Was gab es da nicht alles zum Beispiel an
Wanten und Perdunen, Brassen und Scho-
ten, Bulins und Gordings, Fallen und Gei-
tauen! Wo setzen sie an, wie wurden sie ge-
schoren? Oder bei der Bemastung: Unter-
masten, Royalstengen, Spriemast, Esels-
haupt, Racks, Leesegelbdume, Marse — wie
vielféltig waren auch ihre Teile, Bezeichnun-
gen und Aufgaben. Auf den heute noch fah-
renden Grofseglern ist das ja nicht anders.
Es gibt nur noch wenige Fachleute, die sich
auf diesem Gebiet auskennen. Einer davon
ist der Italiener Orazio Curti, auch bei uns
bekannt durch sein groBartiges Standard-
werk ,,Schiffsmodellbau®. Er hat iiber dieses
interessante Thema ein ebenso schones wie
aufschluBreiches Buch geschrieben. Zusam-
mengefaft in vier Gruppen — Tauwerk, Blok-
ke, Taljen und Taufiihrungen, Bemastung,
Besegelung und stehendes und laufendes Gut
- und unterstiitzt durch klare und anschau-
liche, farbige Zeichnungen beschreibt er
Namen und Arten, Bauweise, Anbringung
und Verwendung an Bord aller Einzelheiten
der Takelage. Das ist deutlich in der Aus-
sage und auch erfreulich anzusehen.

Das Buch ist ein wertvoller Beitrag zur Er-
haltung der Kunst der Takelung und eine
wertvolle Hilfe fiir jeden, der sich nicht nur
als Schiffsmodellbauer, sondern auch als
Liebhaber oder aus beruflichen Griinden mit
Schiffen und Schiffbau beschiftigt.

Dieses Buch ist unter der Best.-Nr. 7514
durch unseren Verlag zu bezichen.

In eigener Sache:

FMT-Sammelmappen - wieder lieferbar!
Sehr geehrter FMT-Leser!

Durch die Ausweitung des redaktionellenTeils der FMT
seit Januar 1980 um ca. 100% haben die bisherigen
Sammelmappen das Volumen nicht mehr fassen kén-

nen.

Jetzt ist es uns gelungen, einen Hersteller fiir eine Map-
pe zu finden, welche auch dem erweiterten Umfang ge-
recht wird. Sie kénnen also den gesamten Jahrgang
wieder in einer Mappe bequem unterbringen und nicht
wie urspriinglich angekiindigt in 2 Halbjahresmappen.
Ebenso lassen sich in diesen Mappen auch die Jahrgén-
ge vor 1980 unterbringen.
Die vorliegenden Bestellungen werden wir in den n&ch-
| sten Tagen ausliefern, damit Sie rechtzeitig zum Jahres-
ende lhre Sammlung wieder komplett haben.
Nachbestellungen richten Sie bitte an Ihren Fachhéndiler
oder unter gleichzeitiger Vorauszahlung von DM 9,50
zzgl. DM 2,50 Versandspesen auf unser Pschkto. Karls-
ruhe Nr. 4480-753, direkt an den Verlag.

VERLAG FUR TECHNIK UND HANDWERK GMBH
POSTFACH 11 28 - 7570 BADEN-BADEN
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FMT-Urlaubsberater

Italien,
Meran und
Umgebung

Immer wieder habe ich in der Vergan-
genheit die Erfahrung gemacht, dall Mo-
dellflieger, die sich mit ihren Familien in
Meran oder Umgebung in Urlaub befin-
den, auf ,,Gut Gliick® alleine versuchen,
Modellflugmdglichkeiten zu finden. Oft
hilft hierbei nur der Zufall. Diesen Zufall
mochte ich allen interessierten Modell-
flugfreunden ersparen und ihnen statt-
dessen eine kleine Auswahl vorhandener
Moglichkeiten aufzeigen. Auflerdem gibt
es in Meran das ,,Modellsportteam Me-
ran“, an das man sich wenden kann. Als
Ansprechpartner empfehle ich hier
Herrn Peter Vinante, Winkelweg 42,
Meran, Tel. 04 73 / 3 33 33, der mir bei
den Wegbeschreibungen als Ortskundi-
ger behilflich war und auch die beigefiig-
ten Fotos gemacht hat. Interessant diirf-
te in diesem Zusammenhang auch die
Tatsache sein, dafl Modellflugfreunde
mit ihren Familien in einer der Ferien-
wohnungen der Familie Vinante ihren
Urlaub verbringen koénnen. Auch eine
kleine Werkstatt fiir evtl. Reparaturen ist
vorhanden. Fiir alle Félle hétte man not-
falls hier einen ,,Urlaubsbetreuer, der
als selbst begeisterter Modellflieger in
kiirzester Zeit alle in und um Meran vor-
handenen Modellflugmdglichkeiten auf-
suchen kann. Diesen fiir Fremde un-
schitzbaren Vorteil hat der Unterzeich-
ner mit seiner Familie mehrfach in An-
spruch genommen.

Tanas

Wir starten in Meran und fahren ins
Vinschgautal (Richtung Reschenpal3)
die Staatsstral3e Nr. 38 durch Naturns,
Kastelbell, Schlanders bis nach Laas
(Laaser Marmorbruch).

Sofort nach der Einfahrt in Laas geht es
rechts auf einer sehr gut ausgebauten
PanoramastralBe vorbei an Allitz nach
Tanas.

An einer StraBengabelung fahren wir
rechts bergauf und finden nach einigen
100 Metern ein Restaurant. Wir sind am
Ziel, denn direkt vor uns liegt eine scho-
ne Wiese, die zum Hangsegeln sehr gut
geeignet ist. Von hier aus blickt man di-
rekt auf die Ortlergruppe. Wir freuen
uns tiber das Restaurant, denn so kann
der Fliegerausflug ein ganzer Familien-
ausflug werden. Tanas ist auch fiir &ltere
Leute sehr gut geeignet, da man hier
kaum zu laufen braucht.

Die Windrichtung ist gewohnlich von
Ost nach West. Wir sind ca. 1 Stunde
mit dem Auto gefahren (65 km von Me-
ran entfernt).

Nach einigen schonen Flugstunden wird
uns auf dem Riickweg etwas ganz Be-
sonderes geboten. Jetzt wollen wir sehen,
wie unsere lebenden Vorbilder die Ther-
mik finden und gemiitlich und friedlich
iiber die Berglandschaft segeln. Wir fah-
ren in die Falknerei bei der Burgruine
Obermontani (Martell-Tal) und bewun-
dern die herrlichen Raubvdgel bei ihren
Flugvorfiihrungen (tédglich ab 16.00
Uhr). Die majestitischen Adler schauen
uns mit ihren klaren Augen an, und die
Geier, Falken und Habichte zeigen uns,
wie man es macht. Sie breiten ihre méch-
tigen Schwingen aus und segeln dahin.

o Fae

» S

Wir brauchen eine aufwendige Technik, um das Fliegen zu erleben, fiir sie ist es eine Selbst-
verstindlichkeit: Ein Ginsekopfgeier in den Meran-Alpen
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Im Hintergrund die Burgruine und klarer
blauer Himmel. Ein wirklich schones
Bild fiir einen abgerundeten Flugtag mit
der ganzen Familie.

Hirzer / Ass-Alm

Wir starten schon morgens mit dem
Auto und fahren ins Passeiertal (Rich-
tung JaufenpaB) nach Saltaus, um dort
die Gondel-Seilbahn, die uns zum Hir-
zer-Hochplateau bringen soll, zu er-
reichen.

Von dort aus gehen wir, unsere Modelle
und Proviant im Rucksack, ca. 20 Minu-
ten zu der bewirtschafteten Stafel-Hiitte
(Weg Nr. 40). Schon dort bietet sich fiir
uns oberhalb der Stafel-Hiitte eine Flug-
moglichkeit, aber wir wollen weiter zur
Ass-Alm, die wir grof und weit vor uns
liegen sehen. So wandern wir also nach
einer Stirkung an der Stafel-Hiitte ca.
40 Minuten weiter, iiberqueren eine
Schlucht und erreichen die ca.
1500 x 1500 m groe Ass-Alm, die wie
ein Dreieck aussieht.

Das Fliegen ist hier geradezu ideal, da
die Alm so wunderbar grof} ist und so
auch fiir den ungeiibten Hangflieger sich
immer eine Landemdglichkeit bietet. Die
Windrichtung ist gewohnlich von Ost
nach West.

Wir sind ca. 1% Stunden mit dem Auto
unterwegs. Weitere Flugmoglichkeiten
finden wir noch am Taser, Hahnen-
kamm, am Greiterhof (ganz in der Néhe
von Meran), an den Quadrathdfen, am
JaufenpaB und am Timmelsjoch. Wer ei-
nen etwas weiteren Ausflug mit dem
Auto nicht scheut, findet auch in den
Dolomiten sehr gute Voraussetzungen
fiir den Modellflug.

Zum Schluf} noch ein Hinweis: Achten
Sie beim Urlaub in Siidtirol auf das ab-
gebildete Dreieckszeichen als Aufkleber
an Pkws. Wenn Sie ein solch ge-
schmiicktes Auto sehen, dann haben Sie
einen Modellflieger vor sich oder er ist ir-
gendwo in der Néhe. Man sollte ihn, und
das nicht nur wegen Frequenzabstim-
mung, ansprechen. Zu zweit bringt das
Fliegen mehr Spal. Dieter Budig

Flug + modell-technik
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Hintere Spurweite
verstellbar von 170 mm bis 180 mm

Zahnrad Plastik
Ritzel Messing

stufenloser Fahrtregler
fur Vor- und Rickfahrt

Steckvorrichtung

flir Spoiler

Ij Motor
Mabuchi 540

Servo-
Uberlastungsschutz

Anlenkung mit
Kugelkopf

Empféanger-
Platz

Reifen
Zellkautschuk

AERO-CAR E 12

Datsun 280 ZX mit zweiteiligem

Chassis. Grundplatte Epoxy, die
RC-Einbauplatte aus Kunststoff.

Die Servo kénnen direkt auf die

Platte geschraubt werden oder mit

dem beiliegenden Servorahmen montiert werden.

Bausatz DM 129—
montiert DM 139—

ero- . Fe
AChaut [

7410 Reutlingen

Hinterachse
2fach kugelgelagert

‘ Empfénger-

S ate Schacht fiir

Fahrakku bis 1,8 Ah

Felge zweifach Chassi
sintergelagert assis Epoxy

Ob Baukasten oder Fertigmodell e
HG-Sealer ‘AIRFISH' <wcoaieens
Bauweise — Austria Die umweltfreundliche Art,
bleibt weiterhin aktuell lhr Segelflugmodell zu starten. oo hstandqrad o)
. . chgummi 8 x 1,5 mm
Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan- Scfoiticinsatzbereit Das Gert Lift-Boy besteht aus
nung. Variq.be.l mit verschiedenen Flichen — jedes Teil er‘?.5 m‘.‘;,SﬁPa'Zﬁ?f#n"SQl'
& einzeln erhaltlich, daher immer flugfertig und preiswert ;zowhpff‘ﬁm'd-&"‘@0-80"1'""
ickholfalischirm mit Startring,
é Baukasten — Airfish Hstadbklle l:'Au,froI::\'/oBrrri‘rc}htu:g ::::tg
£ : andkurbel und Bodenveranke-
4 24.00 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige DM 120,— ru"gs'tifef'."nr/loer{‘awsnzusslrﬁunm_
&= Flachenbausatz 1840 mm DM 35,— " epoxydbeschichtet.
5 Fldchenbausatz 2400 mm DM 40,— |
® Flachenbausatz 2700 mm DM 45,—
2 Rumpfbausatz mit Bowdenziligen DM 75,—
& Hohenleitwerksbausatz, normal DM 10,—
:,;, Metalltrdger mit Zechmann-Tank DM 20,—
.'g Fertigmodell — Airfish (quhlxaucl&gun;r’r:lll 11 x 23 mm)
2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenziigen 2 G A aIE e
[1] ’ ' 1
9 sauber verschliffen, unlackiert DM 180,— Sﬁ%"&?ﬁéﬁé?ﬁ&iﬁ?ﬂi’?'
o Fertigflachen 1840 mm DM 55,— ’ 11 x 2,3 mm, Polyamid-Seil, @
S Fertigflachen 2400 mm ’ DM 60— v 4 < ol
‘@ Fertigflachen 2700 mm DM 65,—
2 Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen DM 120,—
2 Fertighéhenleitwerk DM 20,—
Q
©
g Kostenlose Prospekte
> MDfﬁ Preri"set enthalter]
rwi euer sowie
MODELLBAU CLAAS SCHAIRER GMBH eI\lachenashme- und
Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis Postfach 17 Versandkoster;
Telefon 027 72/27 10 D7470 Albstadt 15
e Tel. (074 31) 35 27 R b
— Alleinvertrieb fiir die Bundesrepublik Deutschiand — zollfrei,
ab SOfOft lieferbar mehrwertsteuerfrei.
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DAS IDEALE WEIHNACHTSGESCHENK!
Die Lebensversicherung fiir Ihre Akkus!

ﬁ\ g max. g a
’i GDA 300 s
v

_AKKU

A
ELEK
e TROHNO -
—

NEU: In Modultechnik mit DC-Wandler

@ Fur alle Akkusorten nur noch ein Ladegerét

@ Fir Schnell- oder Normalladung geeignet

® Ein Uberladen der Akkus ist unméglich auch bei unbestimmtem
Anfangsladezustand

® Die Ladung ist zeitlich unbegrenzt

@® Jede LadeschiuBspannung ist zwischen 0 und 17 Volt einstellbar
und elektronisch Uberwacht

@ Ladestrom einstellbar zwischen 0 und 4 Amp

@ Versorgungsspannung: 220 Volt und 12 Volt (Autobatterie)

@ Verwendbar auch als Labornetzteil

Das GDA 300 ist Made in Germany, es ist NICHT hergestellt in Taiwan,
Korea oder Japan! Es wird in einer schwébischen Stadt hergestellt, mit
besseren Materialien, die mehr kosten und durch Fachleute, die besser
bezahlt werden.

GDA 300 unverb. Preisempfehlung ab DM 349,—

Wenn Sie etwas mehr bezahlen, kdnnen Sie auch mehr erwarten!
Fordern Sie technische Unterlagen an. Handleranfragen erwiinscht.

ELEKTRONIK & FUNK (ELEKTROHNO), Marktplatz 8, 7031 Magstadt

Suche erfahrenen Flugmodellbauer zur Entwicklung und Kon-
struktion moderner scale-/semi-scale Impeller-Jet-Kampf-
flugzeuge wie Mirage, Saab-Draken, Saab-Viggen, Phantom
usw.

samtliche Antriebsteile und Material stehen kostenlos zur
Verfiigung.

Hertert Koudelka, Stauffenbergstr. 18,
6050 Offenbach/Main; Tel. 06 11 / 85 64 74

microprop
rernenktechnik
Wir fiihren das gesamte microprop-

Programm und alle Ersatzteile zu neuen,
auBerst giinstigen Preisen

Schnellversand (ab 500,- DM porto- und verpackungstrei)
SSM-variomodul-Pilot 3/7 mit 2 Servos 359,— DM
FM-variomodul-Pilot 4/7 mit 2 Servos und Akkus 469,— DM
FM-variomodul-Favorit 4/7 mit 2 Servos und Akkus 679,— DM
FM-variomodul-Favorit 7/7 mit 2 Servos und Akkus 18,— DM
FM-variomodul professional komplett 878,—/1038,— DM
FM-Europa-sport 4/6 m. 2 Servos u. Akkus 478,— DM
FM-Combi-Modulanlage 5/7/2 fir Multinaut-Schaltzusatz ~ 599,— DM
Seie MR o g oo
ompact-Servo-Bausatz s
Mlnl-pServo-Bausatz 59,50 DM
Minikraft-Kleinbohrmaschine und Zubehor
Multiplex-FM-Modulanlagen und Becker-FM-Anlagen
ab Lager lieferbar.

NE“ 15 Micro-Servo MPR 29 mit Metallgetriebe
M klein, leicht, prazise und robust!

Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen guten, schnellen
und preiswerten Reparaturservice.

¢ i Fordern Sie bitte den Microprop-Katalog 1980
P fiD:VI 4,—) oder nur unsere kostenlose Gesamtpreis-
ste an.

Gerhard Faber . Funkfernsteuerungen
\ Ulmenweg 18, Postfach 141, 4992 Espelkamp

Ru; 057 72 / 81 29 (auch nach 18 Uhr) Verkauf: Tannenbergplatz 19
00000000000000000000000000000000000000

Mini-Preise
ab 10. 1. 81 - 9.00 Uhr

200 Modellbaukasten fur Flugzeuge + Schiffe + Autos
200 Modellmotoren aller GroBen und Marken
100 Fernsteuerungen aller GréB8en und Marken

Kein Versand maglich! ‘Solange Vorrat reicht!

Kommen Sie am Samstag, dem 10. Januar 1981 nach Heilbronn.

Ladenoffnung 9.00 Uhr.

Hobby-Eberhardt

7100 Heilbronn, Kirchbrunnenstr.1
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Uberraschend, Super Coverite ist das
leichteste von allen aufbiigelbaren Be-
spann-Materialien (iron-ons); es wilegt
knapp 0,25 Unzen per Quadrat-FuB. Dies
ist sehr bemerkenswert, wenn man be-
denkt, daB es das Beste gegen wider-
spenstige Beulen und Tropfen ist.

Ist es leicht zu verwenden?

Super Coverite ist extrem leicht zu benit-
zen. Bekannte Hobby-Shops empfehlen
es flr Anfanger, weil man die 100 % Poly-
esterfasern wirklich strapazieren kann.
Wahrend eines Standard-Vergieichtestes
iberstanden diese Fasern eine Abreibung
von 3600 Umidufen auf einer kleinen
Trommel (500 g Ladung). Zusétzlich hat
Super Coverite die groBte Temperatur-
Skala von allen Bugelfolien (iron-ons).
Plastik-Filme bendtigen eine Temperatur
von 275°F - aber diese schmelzen bei
weniger als 300 °F. Super Coverite bend-
tigt 350 °F, die Schmelztemperatur liegt
jedoch erst bei 450 °F. Sicherheitsfaktor:
100 °F!

Was macht man um Run-
dungen?
Super Coverite ist sehr biegsam. Das wer-

den auch Sie feststellen, sobald Sie es
das erste Mal beriihren. Es biegt sich um
Ecken und nimmt die Form des Gerlstes
sogar schon vor dem Aufbligeln an. Dies
erlaubt |hnen, das Material anzupassen,
noch bevor man zum Biigeleisen greift.

Was machen Sie mit Luft-
blasen?

Normalerweise gibt es mit Super Coverite
keine Probleme mit Luftblasen. Sie treten
hauptséchlich auf nicht pordsem Mate-
rial auf und tendieren dazu, Luft unter ihre
Oberfléche zu ziehen. Da Coverlte ein ge-
wobenes Material ist, hat die eingeschlos-
sene Luft die Moglichkeit, zwischen den
Fasern zu entweichen.

Hangt Coverite durch?

Nichts ist frustrierender als zu sehen, wie
eine trommelharte Spannung sich wieder
l6st noch bevor man sie beruhigt mit den
Augen bewundern kann. Leider passiert
dies recht oft, speziell jedoch mit Plastik-
Folien. Nur die Polyester-Fasern von
Coverite haben die Eigenschaft, nach der
Anpassung an das Gerlstfest zu bleiben.

Das heutige Super Coverite wiegt weniger als
1/4 ounce per square-feet c ,m

MuB Super Coverite bemalt

werden?

Nein! Super Coverite ist Treibstoff-fest
und entsprechend luftbesténdig und ein-
satzbereit (direkt aus der Verpackung
heraus). Super Coverite wird in 7 Farben
geliefert: rot, weiB, blau, gelb, orange,
neues Signal-Rot und antik. Wenn Sie je-
doch unbedingt bemalen wollen: nichts
tibertrifft Super Coverite mit einem besse-
ren Finish. Sie brauchen sogar nur ein
Drittel der sonst bendtigten Farbe, die
sonst auf Seide oder auf Stoff notwen-
dig wére, und deshalb auch weniger Zeit.

COVERITE
420 Babylon Road,
Horsham, Pa. 19055 USA L

vertrieben in ganz Europa

Elektro-Bordanlasser von FEMA
bewihrt, robust, preiswert

Der Bausatz enthélt alle mechanischen und elektrischen
Bauteile, sowie den AniaBmotor mit Ganzmetallgetriebe.
Elektro-Bordanlasser fiir Quadra DM 198,—
Elektro-Bordanlasser fiir 10-ccm-Motoren DM 219,50
Elektro-Bordanlasser fiir 15-ccm-Motoren DM 226,50

Fir alle géangigen 10- und 15-ccm-Motoren Ileferbar

Prézisions-Auswuchtgerit
fiir Luftschrauben bis 300 mm & DM 34,50
fiir Luftschrauben bis 650 mm @ DM 54,50

Lieferung erfolgt liber den Fachhandel!
Prospekt gegen DM 1,50 in Briefmarken

Am Kastaniendobel 12b
7620 Wolfach
Tel. 07834 /303

FEM/Z gmbh
odelltechnik

Wir liefern alle Goverite-Artikel:

SILKSPUN COVERITE
die ideale Biigelfolie zum Lackieren

SUPER COVERITE
die wie Seide aussehende Biigelfolie von
héchster Festigkeit

PERMAGLOSS COVERITE
eine gldnzende, wie Seide aussehende
Bligelfolie mit 4 Farbschichten

BALSARITE

das Superkontakt-Anstrichmittel fir alle
Bligelfolien

GLASCOTE

ein hochglanzender Schutzanstrich

COVERITE-FOLIENMESSER
ein nicht mehr wegzudenkendes Hilfsgeréat

Der Verkauf der Coverite-Erzeugnisse er-
folgt nur Uber den Fachhandel.

WORLD HOBBY, Helmut Noll,
Postfach 28 28, 4690 Herne 2,
Tel. 023 25/ 3 16 88, Int’l Telex 8 20 356
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Wir machen die Freizeit schoner

Achtung! Wir rdumen einige Restposten zu giinstigen Preisen

Quadra 31 ccm jetzt nur  229,— Anlagen der fiihrenden Hersteller bei uns in groBer Auswahl vorritig.

DG 100 mit Epoxy-Rumpf, 380 cm 249,—

Mini Nimbus, 329 cm 259,— REX FMM 8/8/2, 35 MHz, Kompl.-Set jetzt nur  949,—
ASW 19 (Hegi), 375 cm 349,— Top FMS 4/8/1 Set, 35 MHz 379,—
Alpina {MPX), 400 cm 299,— .Servo RS 25, bei 2 Stiick jetztnura 55,—
K&B (Graupner) 220,— Servo RS 20, bei 2 Stiick jetztnura 49,90
SB 10 (Carrera), 506 cm 399,— Pro Mix T 14Z Graupner-Nr. 2722E 599,—
Kastor, 114 cm Tiefdecker 59,— Pro Mix T 14 Sender kompl. mit Akku Nr. 5028 450,—
Bronco, 110 cm Hochdecker 58,—

Der SpaB fiir Sohn, Tochter und alle and Famili

Robbe Little Sport RC-Autos 1:20 kpl. mit elektronischem

Fahrtenregler, Motor, sofort fahrbereit \ Alle Angebote freibleibend, solange Vorrat reicht.
2-Kanal-Anlage daflir passend
(Robbe kpl. mit Servo etc.)

LX) o L
R@Ihfll@'hlc Unser Riesensortiment fiir Spiel + Freizeit auf tiber 400 m2, unsere gute fachliche Be-
1 ratung, unser bekannter Service, auch nicht am Lager befindliche Artikel schnell-

4187 Kevelaer stens zu beschaffen, veranlassen immer mehr Modellbauer den Weg zu uns zu fin-
Hauptstr. 35-37; Tel. 0 28 32 / 36 09 den. Wann durfen wir Sie begrtiBen?

MODELLE

Der neue WiK-Katalog

ist bei Ihrem Fachhéndler!
Schéner und gestraffter als
zuvor enthéit er unsere
neuesten Modelle und vie-
les interessante Modellbau-
zubehdr.

Gegen Einsendung von DM
5,— in Briefmarken erhal-
ten Sie den Katalog 1981
auch postwendend direkt

von uns zugesandt. GROSSMODELL ZLIN 226 AS - Spannweite 218 cm
Haben Sie lhre Maschine schon bestelit?

Der Schnellbaukasten steht bei uns versandbereit. DM 335,— einschl.
Verp. + NN; Héndler Sonderkonditionen

u RCFlugmodetio

H %w WiK-Modelle, Ing. Wilfried Alleinvertrieb fiir Deutschiand:
. Klinger GmbH, Postfach 45, RPMaodellvertrieb
7134 Knittlingen Krefelder StraBe 246, D-4156 Willich 1; Tel. (0 21 54) 20 65

Das Ist der voll kunstfiugtau,
Bruder des bewéhrten WINDSPIEL Technische Daten /‘”
Extrem \::ndlg durch Seiten-und  Spannweite 2340 mm n hmz?ﬂ I N ER OD E LL
?ﬁfé%‘llﬁ?ﬁ"’é!‘wm 9 S;cannwelle 14.00 mm Das formschiéne Modell TRIMMY
OUERRUDER F 61,3dm2 | Lénge 1070 mm ist ein echtes Anféinger- und Trainer-
o - Motor ca.8,5cm?  modell.
UMLENKHEBEL 6 0 profil; problemlos auch bel schwieri- Fluggewicht 1800 g
Ausfiihrung, gen Flguren wie Rolle, Vorwirts-
Best.-Nr.1700) Looping usw. -
GriBe Steigung Grése Steigung
inZol inzol inZoll inZoll 70 3 @ \
Va X X
Lo <=
& 3:4],‘518 x e 5 54cl< \/ P —
& 1 4 T x P 4 %
X X
; X / 1 X 7 ” —t
x 1 X
8 X 8 3 40 12 x a e
X

Ebenso ist es mdglich, unsere Empfﬂnner mit FM-Schmg!- 8 |m | ist ein

. Beat.-Nr. 720 Rumpf Best-Nr. 910 7
e Steli keit
Frequanzbarelch 27 35-40MHz seuigon £ 0% e 6

ARREE|  poobeat Sehmalband FM e Miors Semio:
%j e 0 JEE | Zoetefly GS|Pc) DIREKTVERSAND AB  HERSTELLER
wt EmEmReT | R &~ 08232/2292

sksolange Vorrat

Temperaturbereich -15°C bis + 80°C

|

rer b

robat WnndspleT TRIMMY R

ro-Servo ideinsten Servos Der Super-Schnellbaukasten enthétt:
3," L S e D auf dem | £poxy-rumpt. Alle Holztelle vor- L Inhalt des Super-Schnelibaukasten: /reg M2, )
o Dat: (reg 1304 gafertigt. Fichenaufhiingung aus Polyesterrumpt, Schaumstoff-Fliiche,
e Micro s;;rvo_mgqa% : 4, Metall, Umlenk- und Anlenkhebel fii Haupt- und Bugfahrwerk sowle alle 20
o> GréBe 32x 155X 33mm [ € alle Ruder. Best-Nr. 700 (¢ ( 69217, Holz-, Kunststoff- und Metallteile. o
p Govict 2 e Kabinenheube ~ Best-Ne, 710 Best-Nr.900 J 0.
Steuerzeit 2 x 0,2 sek. ;

8933 Schwabstadl 8-10 J

0o~ .
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Hornet und/oder Mosquito -

i oA -
Die Modelle Hornet und Mosquito haben innerhalb kiirzester Zeit den Beliebtheitsgrad unserer ASW 17 und der SB 10 erreicht. Das Profil
Eppler 203 mod. hat sich fur einen groBen Geschwindigkeitsbereich bestens bewahrt. Deshalb bieten wir zum Kennenlernen den Scale-
Rumpf MaBstab 1:4, Spannweite 3,75 m, die Kabinenhaube (blau oder hell) und den Bauplan zu unserem Winterpreis von DM 120.— an.

Neue Epoxydharz-Riimpfe
Mosquito-Scale MaBstab 1:3,5, Spannweite 4,28 m, Profil Naca 2415 mod., Rumpf und Kabinenhaube DM 199.-
Speed-Astir Il B MaBstab 1:4, Spannweite 3,75 und 4,38 m, ohne Profilanformung, Rumpf, Kabinenhaube und Plan DM 159.—

Gewalt-Modellbau, 7410 Reutlingen, AlbstraBe 22, Tel. (07121) 34706
“robbe hat die Position eines Werksreisenden fiir l
Westdeutschland neu zu besetzen. T = DG-200/17

Die Festanstellung erfolgt zu attraktiven Bedingun- L Die
gen (Fixum, Provision, Firmenfahrzeug und Sozial- Rennklasse
leistungen). .

523! : : im Modellbau
Gefordert werden gute schulische und berufliche Spannweite 4,70 m

Ausbildung sowie sehr gute Fachkenntnisse im
Bereich des Modellbaus. Rumpf und viele Teile in liberragender GFK-Ausfiihrung.
Beste Flugleistungen mit und ohne Wélbklappen.

= .

Bewerbeungen erbeten an:

“robbe Modellsport GmbH - zu Hd. der Geschifts- TS-Modelle
leitung — Postfach 11 08 - 6424 Grebenhain 1 Thomas Schmidt - Steinbruchstr. 7
Tel. Sa.-Nr. 066 44 / 70 41 7407 Wendelsheim - Telefon 0 74 72 / 2 35 03
Zweiachs-RC-Segler

Mmit GFK-Rumpf
von Karl-Heinz Denzin

Spannweite 3000 mm
Ladnge 1245 mm

ey

nattirlich

5 m&'t‘f ﬁdw" (2777 0 Sigh
kr I c : Ein Hochleistungsmodell mit hervorragenden Hochstarteigenschaften

fiir schwache bis mittlere Windgeschwindigkeiten.
Segelt schon im schwéchsten Aufwind und nutzt noch die letzte Abendthermik.

KLAUS KRICK MODELLTECHNIK, 7134 KNITTLINGEN
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32. INT. SPIELWARENMESSE - NURNBERG : Halle P - Stand 5- 09 A
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e Fertigteile

HR - modelltechnik e Fachbtcher

DIPL. ING. HORST RABEL, AM HANG 11, 8019 MOOSACH, TEL. 08091-4120

LA Modellbau

Fernsteuerungssteck-Quarze Halter: HC-25/U = HC-42 U
Fir 35 MHz-AnIagén Fir 40 MHz-Anlagen

(K 61-80) (Sender u. (K 50-53) (Sender u.
Empféanger) g 5 0 Empfanger) g 5 0
Paar bei uns nur [ Paar bei uns nur .

B X e

e "‘ < NamEae Fur 27 MHz-Anlagen
o b URETS ON =y (Sender u. Empfanger) 4 45
Paar bei uns nur [ ]

i AN S, Al -
PI“S spe2|a| S"2 CONRAD ELECTRONIC Fernsteuerungsquarze

sind HF-Schwingelemente 1. Qualitat. Der Quarz istin Druckglas-

PITTS SPEZIAL S-1S s. ,,MODELL" 2/80 technik verarbeitet und nochmals in luftdicht verldtetem Metallge-

scale 1: 4, 125 cm Spw., 10-15 ccm DM 265,— hause eingeschlossen.

PITTS SPEZIAL S-1T neueste Einsitzerversion e

scale 1: 3, 176 cm Spw., 15-45 ccm DM 470,— SETVQ ) ] .

PITTS SPEZIAL S-2A zweisitzige Version g D e

scale 1: 3, 203 cm Spw., 34-60 ccm DM 490,— ; ment:2,2}kg'-cm,Aburn‘:45x42x.23mm, Gew.:kpl.53g,

ROBIN DR 400/100 ideales Schieppmodell 3?2”3_’%";2&,,“253’o%pSS””"g'27 50

o s g e :

scale 1 : 7,5, 200 cm Spw. DM 190,— D R ori s s o R s 08 gt o resi

Weitere Fertig-Modelle lieferbar = . .

kostenlose Prospekte Wahlen Sie doch mal’ bei uns
19-112] durch - wir informieren und

ROWI-FLUGMODELLTECHNIK D-7031 Gértringen FACha1  beraten Sie gerne!

R. Widmer, Dipl.-Kfm. MozartstraBBe 19

Telefon: 07034 /22622 und 070 31/ 4 13 46 8452 HIRSCHAU - GRUNDSTRASSE 31

Lieferbare GroBen: &

& laipan -

LUFTSCHRAUBEN ___—

aus GF-verstarkiem Kunststoff

AuBergewohnlich hoher Wirkungsgrad auf Grund
von optimaler Formgebung.
Theoretisch begriindet-im Windkanal erprobt -durch
die Praxis bestatigt.

MODELLTECHNIK GmbH

NEUER WEG 15 -7532 NIEFERN-OSCHELBRONN 1
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Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Carrera Kestrel Spw. 3,80 m, DM
300,-. ASW 17 Spw. 4,20 m, DM
120,-. ASW 15 Spw. 3,70 m, 1a ge-
baut, DM 250,—. ASW 17 Spw. 3,30 m,
leicht def., DM 50,—. Cirrus 75 Spw.
2,80 m m. QR DM 150,-. Motorsegler
fur 1,5 ccm, Landeki., DM 70,-. Aim-
flitzer Spw. 1,80 m, 1a gebaut, DM
100,-. Robbe Geier DM 90,-. MF Rob-
be Parat o, M. Spw. 1,30 m, DM 50,-.
Fur Gesamtabnehmer DM 1 000,-. R.
Wegerer, Karlspeierstr. 18, 8430 Neu-
markt/Opf.; Tel. 0 91 81 / 85 03.

Bell 222 von Schliiter System 80 mit
Super-Rumpf, Schwimmer, Ersatz-
teile fiir DM 450,~. K. Becker, Heide-
gasse 22, 5167 VettweiB 4; Tel.
02424/521.

Verkaufe Carr. Optimus mit ASW 17
Flachen, Blihler Getriebemotor, DUO
12 Schnellader. 2 x 10zelliger Akku
robbe Tronik-Switch Schalter, div. Zu-
behér, DM 500,-. J. Schabacker,
Heine-Ring 111, 5000 K&In 71; Tel.
02 21 /590 23 20.

Verkaufe SSM Contest 4, 3 Servos
zum Preis von VB DM 600,-. OS Max
10 FSR, DM 50,-. J. Immes, Hauptstr.
75, 5530 Gerolstein.

Verkaufe wegen Aufgabe: 2 Robbe
Terra AMS, 35 MHz FTZ FE-Nr. kpl.
mit 2 Servos, Akkus, Quarzen etc. a
DM 280,-. Josef Scheele, Erflinghau-
sen 5, 5778 Meschede; Tel. 029 78 /
2 04.

Verk. Robbe Terra 441 27 MHz, m.
FTZ-Nr., 3 Servos, Akkus, Lader, 15
Mon. alt, DM 350,-. Baumgartner,
Weinbergstr. 10, 7802 Merzhausen;
Tel. 07 61/ 40 61 70.

Verk.: 1 Mikroprop Sport 27 MHz AM
12-Kanal Sender u. Empf., Akkusatz,
2 Quarzp. m. Zubehér, kaum benutzt,
DM 195,-. 1 Amateur m. OS 10 RC
(neuw.) DM 110,—. Michael Miiller, Im
Weidengrund 8, 4515 Bad Essen 1;
Tel. 054 72 / 20 30.

Verkaufe: Bell 222 Schiiiter, System
80, 1a Zustand, m. Rossi 60, RR, Trai-
ningskab., Schwimm. u. Ersatzt. DM
550,-. Rumpfbausatz Bell 222 DM
90,-. W. Sturm, Sebastianusstr. 59,
5190 Stolberg; Tel. 024 02/ 2 88 62
(abends).

Verkaufe od. tausche gg. flugfertiges
RC-I-Modell: GroBmodell Pitts Spez.
SA2, Spw. 2,03 m, sdmtl. Rumpfteile,
Spanten, Flachen, Balsa/Styropor. E.

Laskowski, Schorrenstr. 10, 6970
Lauda-Konigshofen; Tel. 09343/
22 18.

Tausche od. verk. BO 209 Monsun,
suche Grpn. PA 18, Th. Albrecht, Alte
Str. 14, 3410 Northeim 14;
05551 /54 84.

Verk. Graupner 14K-Anlage FM 27,
DM 400,-. 2 x 4K-Baust. je DM 90,-.
2K-Baust. DM 65,~. 5 Micro-Servos je
DM 20,-. 8 Servos 3765 je DM 20,~-. 3
Empf.-Akkus je DM 15,-. 3 Schalter-
kabel je DM 8,-, Ladekabel je DM 7,—.
Alles neuwertig. R. Metzier, Forchen-
weg 7, 7031 Magstadt; Tel. 07159/
433 11.

Electronikschalter 8A oder 18A fiir
alle Anlagen mit pos. Imp., Schalt-
schwelle einstellbar. GréBe nur
45 x 30 x 15 mm ca. 40 Gr. 8A DM
38,50, 16A DM 45,—. Rainer Hennen,
Sudetenstr. 23, 3062 Biickeburg.

Verkaufe Simprop Empfinger 8K
S§SM, 35 MHz und HB 20 mit Zubehér
gunstig. P. Neumann, Heinrichstr. 35,
4660 Gelsenk.-Buer; Tel. 0209/
77 29 56.

Suche Baukasten Middle Stick A.
Back, Schweinfurter Str. 45, 8731
Euerdorf; Tel. 0 97 04 / 2 87.

Verk. Robbe Luna 35 MHz kompl. mit
2 Servos, DM 450,-. Selbstabh.
bevorz. L. Schifferlein, Dr. Baur-
Siedl. 3, 8622 Burgkunstadt; Tel.
09572/ 10 12 (ab 18 Uhr).

Verkaufe alte deutsche Motoren wie
Taifun, Webra, Schlosser, Wilo,
Jaguar, Star, Jena, Zeiss, Kratmo,
FMO usw. D. Sorge, PF 50, 3220 Al-
feld; Tel. 05185/6310 (nach 19
Uhr).

Verkaufe 5K Kraftanlage KPR 5, 35
MHz, Kanal 65 Schmalband mit 4 Ser-
vos oder Tausche gegen 4 Takt Motor
(Webra) oder Blackburn von Képp-
ner. Joachim Neuhof, Im Steg 36,
6802 Ladenburg; Tel. 06203/
125 36.

Verk. MPX-Anlage 27 MHz (2 Ru-
derm. + Zub.) VB DM 325,-. 1 Quer-
ruder Tiefd. (fur 3,5er M) VB DM
130,-. 1 Anf.-Segler mit Hiifsm., VB
DM 100,-. R. Ziirn, Jagststr. 20, 6956
N.-Siglingen; Tel. 0 62 98 / 57 87.

Verkaufe: Ridge-Racer 1,8 m DM
100,-, flugf.; Baus. Mini-Delphin Sty-
ro-GFK, DM 120,-; 4 Rimpfe Mini
Delphin, DM 160,~ auf Wunsch m.
Styro-Kern f. Fl. u. Leitwerk, Aufpreis
je Rumpf DM 40,-. N. Selbstabh.
Bernd Peyers, Ringstr. 11, 7896 Wut-
oschingen 1; Tel. 0 77 46 / 56 90.

Verk. Bell 47G v. Graupner, tadelloser
Zustand, absturzfrei, ca. 15 Std. ge-
laufen, mit Trainer, E-Starter und wei-
terem Zubehdr, VB DM 450,-. Cle-
mens Sander, Im Dechand 23, 6501
Heidesheim; Tel. 061 32 / 52 38.

Verkaufe: 2 x SB 10, 5 m, Rohb. je DM
250,~. 1 x Flugb. Harpoon, Baus. 1 Su-
perolymp 3 m, DM 100,-. 1 x ASW 17
von Simprop 2,5 m, DM 100,-, tellw.
beschad. Minispeed, DM 30,~. Commo-
dore mit 2 x 100 W Motor + Akkus, DM
200,~. 1 Oceanic mit viel Zubeh. DM
70,~ u. Tornado Kat mit Segelw. (Grpn.)
DM 200,-. F. Géldner, Schauinsland 17,
6246 Glashutten 1, Tel. 06174/62040.

Kaufe jeden Taifun Dieselmotor, insb.
Renndiesel 2,5 ccm; auBerdem dltere
Motore insb. Benziner, auch Tausch
gegen neue Artikel mdéglich. M.
Mandiier, Feilitzschstr. 1, 8000 Miin-
chen 40; Tel. 089/3231985 ab
6.1.81.

Verk. Kavan Ranger DM 550,—. Kavan
Trainer DM 550,-. Bei Ges.-Abnahme
DM 1000,- u. 1 Anlasser gratis.
Pneum. EZFW Topp 3-Bein DM 95,-.
1 Fokker Dr-1 MT-Bauplan Nr. 562,
1,44 m Spw., leicht besch. DM 75,— +
1 Fokker D-8 gratis. W. S&li. Waldstr.
9, 8535 Emskirchen; Tel. 09104/
7 33.
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Suche Bauplan von Flugzeugtréger
Graf Zeppelin. J. Dodel, Aepfingen,
7951 Maselheim.

Baukasten Hi-Fly DM 80,-. Graupner
4-K-Tipaniage, mehrtlg., Zubehér DM
130,-. Amigo DM 80,-. Cox Medaillon
09, eingel. Schalld., Motorgondel, DM
60,-. Pet OS 1,6; Cox PW 0,3, beide
defekt, zus. DM 30,-. H. Zeiler, Rot-
h&éuleweg 26, 7930 Ehingen/Do.; Tel.
07391/8898.

Versand per NN + Porto
und Verp.

ASW-17 Kunstflug Spw. 2,62 m

Rumpf m. Haube 85,—
Haubenrahmen 15,—
Tragfl. + Fldchenaufhangung 185,—
Hdéhenleitwerk 45,—
Seitenleitwerk 15,—
Querruderantrieb differenziert

komb. mit Landeklappen-

anlenkung + 10 Gabelbacken 35,—
HaubenverschluB 2,80

Alle Artikel einzel lieferbar H

Harry Rosenthal - Modellbau
GroBherzog-Karl-StraBe 12
7730 Villingen, Tel. 07721/23263

OkerstraBe 6, Telefon 0 53 31 / 13 23
3340 Wolfenbiittel

Superpreiswerte Angebote
aus unserem groBen Sortiment
CARRERA Trainer 228,—
CARRERA Trimmy 179,—
HEGI Piper PA 38 349,
BAUER Kessy
BAUER Laser 200 381,—
MINIVOX-SCHNELLDIENST
alle Typen, alles Zubehér! Sofort-Liefe-
rung; ab DM 40,— frei Haus.
Sofort-Versand, Nachn. + Vers.-Kosten
+ Porto
HAN 225 959/301)

(PS-Kt
Nordd. Landesbank Wolfenbiittel
Konto-Nr. 9 222 019

Original-GroBe

Super Micro Servo 13¢g
Micro Empfénger 33¢g
Drehzahiregler

Keller- und Geist-Motoren

und viel Zubehdr

Prospekt gegen DM 1,- Riickporto

Annacker

Skyline Modelitechnik
Postfach 10 01 90, 5000 Kdin 1

Fahrtregler schon ab 55,— DM
fur Auto-, Flug- und Schiffsmodelle. Prospekt gratis.

HETOS GMBH - Postfach 10 29 03 - 2000 Hamburg 1

bauartikel

R. Michaelis
HanzstraBe 1

3428 Duderstadt 18
0T Breitenberg

" Schnell* vielseitig
" preiswert

Modellbauartikel zu be-
kommen, ist tlhr Wunsch
und mein Angebot an Sie.

Carrera RC-Elektro-
Autos M 1: 12

nur solange Vorrat reicht
0 Carrera Porsche 935 69,—
O Carrera Ford Capri Turbo 79,—
O Carrera Renault Formel 1 95,—
O Carrera Transpo Diesel LKW 145, —
GroBes Ersatzteilager vorritig

Fernsteuerungen

0O 2/2/1 27 MHZ ohne Akkus 133,—
O 3/4/1 40 MHZ ohne Akkus 249,—
0 2/2/1 40 MHZ ohne Akkus 185,—
0 7/7/2 Volimodul FM 699,—
0 7/7/2 Volimodul FM 999,—
0 5/7/2 Vollimodul FM 598,50
O 4/4/2 Terra Halbmodul FM 360,—
0O 4/6/2 Halbmodul FM 488,—
O Carrera SB 10 Spw. 3,20 m, ab 317,—
O Hegl Piper PA 38 330,—
O Hegi Sportsmann 155,—
O Sport 20 154,—

Zwischenverkauf

vorbehalten

IHR
FERNSTEUERSPEZIALIST

FUR
SIMPROP, MULTIPLEX,
ROBBE

MARKEN-SERVO verwendbar fiir
B SIMPROP m ROBBE m MICROPROP
B GRAUPNERE SANWAR MULTIPLEX
B CARRERA® BECKER m WEBRA u.a.
Kein Bausatz a Betriebsfertig
30x19x29 mm/33 g/1,0 cmkg DM 39,—
39-20+41 mm/50 g/2,5 cmkyg DM 39,~
4/8 FS-Schmalband-Anlage mit Akkus
27/35/40 MHz DM 211,-m 6/12 DM 240,—
10 Sttick NC-Sinterzellen 1,2 V/1,8 Ah
DM 77,-/1,2 Ah DM 50,-/0,5 Ah DM 30,—-
Netzlader DM 13,-/Autolader DM 16,—
B Simprop-SAM Anla%en preiswert m
BRUNNENKANT @ POSTFACH 105 FA
B SEIT 1953 m 6148 HEPPENHEIM

SERVO-
BAUSATZ
RBS 100

Absolut spielfreies, kleines und
leichtes Servo, fiir verschiedene
Anlagen geeignet.

Siehe auch Bericht in FMT 9/80
Servobausatz ohne
AnschluBkabel
Servobausatz mit AnschluB-
kabel fiir:

33,50

Robbe 35—
Simprop/Becker 36,—
Multiplex 36,—
Microprop 35—
Schnellbefestigung ab 4,40

Sonderpreise ab 10 und 25 Stilick

Versand per Nachnahme oder
Vorauskasse

ROLF WERNER - MODELLBAU
Postfach 13 49, 6085 NAUHEIM
Tel. 06152/694 12
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‘WANITSCHEK -
Modelibau Wanitschek - Telefon 07322-8389
Scharenstetter Str. 30 - 7928 Giengen/Brenz

ELEKTROFLUG?

Informieren Sie sich bei uns.

Automatisches SCHNELL-LADEGE-
RAT wie in dieser Ausgabe beschrie-

ben
lich, keine Zeiteinstel-

N E u lung erforderlich, Tem-

peraturfiihler bis 2 x 7 Zellen gleichz.
ladbar, auch als giinstiger Bausatz.

H & H - LIPPERT ELEKTRO-
MODELLFLUG - Postfach 11 10,
5068 Odenthal 1

Kein Entladen erforder-

Urlaub beim Modellflieger!

Nur 30 km &stlich von Wien — Mo-
dellflugmoglichkeit auf groBer
Hartpiste und Seglerwiese, auch
Hangflugmadglichkeit.
Zimmer mit Frithstiick ab OS 115,~.
Tel. 02286/228, Gasthof Zier,
Hauptplatz 5, A-2283 Obersieben-
brunn/Osterreich

Deutscher Meister
des DMFV 1980
Semi-scale
Motormodelle

Hier spricht der Fachmann

=l A o

@Mﬁel-ﬁé&u&ta.

FischerstraBe 8-10
2150 Buxtehude, Tel.04161-3866

Mittwoch geschlossen
Balsa im 10er Pack
duBerst preiswert
Gr. 100 x 1 000 mm

1 mmi13,— DM 6mm26,15DM
1,5mm14,45DM 8 mm 31,50 DM
2 mmi1625DM 10mm 36,40DM
3 mm19,—DM 15mm51,45DM
4 mm19,80DM 20mm 63,50 DM
5 mm22,70DM 30mm 85,10 DM

Angebot des Monats

MPX Sport 20, 149,—; MPX Mini
IC, 69,90; Simprop Contest, 99,50;
Robbe Porter, 158,—; Robbe Pu-
ma Twin, 99,50; Enya 60Ill BRC,
149,—; Robbe Terra Empf. 4-Ka-
nal, 40 MHz, 49,-; Robbe Méxi
FH, 149,-.

Fernsteuerungen mit Vollgarantie

Modelimotoren zu Tiefstpreisen
Schliter Hubschrauber-Ersatztei-

le lagermaBig
Zwischenverkauf vorbehalten

FRIKO-WERK

Abt. Modellbau
Gerkenstralle 6-8
5757 Wickede (Ruhr)
Tel (02377)572

»Pilatus PC - XM«
Modellnachbau des gleich-
namigen Pilatusprojektes. GFK-
Rumpf mit angeformten Seiten-
leitwerk. Flachen und Hohen-
leitwerk aus beplanktem
Styropor. Kleinteile.

Spannweite: 3 m ,Lange: 1,29 m
Motor 3,5 - 5 ccm

bis 6 RC-Funktionen

Glithkerzen-Automat 487,—
D.F.R. Super-Buggy 2 960,—
Spezial-Schalld. dazu 455,—

(diese Artikel erhalten Sie auch bei
lhrem Fachhéndler. Bezugsquellen
weisen wir gerne nach.)

Fordern Sie unsere Liste
,Sonderangebote“ an!

D

[———oe=———

RAINERSTR.27 — <& 73727

>

mit

wert eine Profilackierung.

an. Bestellungen an:

Tel. 052 51 /296 22

Komplette Kompressor-
Farbspritzanlage
mit Profispritzpistole

Technische Daten:

220V, 3-3,5 bar (atll) = geringe Ver-
nebelung, Luftmenge ca. 50 I/min,
Farbbecherinhalt 0,6 |, Rundduse
regelbarer Spritzbreite von
2,5-15 cm, Kompressor ist auch fur

Zin o Spritzgriffel geeignet.

Mit Hilfe dieser Anlage erhalten auch GroBmodelle schnell und preis-

Inkl. MwSt. und Verpackung + Porto + Nachnahmegebihr.
Fordern Sie auch bitte unsere kostenlose Werkzeugbroschiire

SG-Werkzeuge, Abtl. FM1, Postfach 16 41, 4790 Paderborn,

DM 269,~

74

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Verk. Graupner Anl. Standard 30 Q
Empf. Nr. 3610, Rel. OMU Bauj. 1957,
1 Taifun Hobby def., 1 Webra Diesel
2,5 ccm, Preis VB. P. Proksch, Abstét-
ter Str. 20, 7141 Beilstein; Tel.
07062 /8522 (ab 18 Uhr).

Verkaufe: 1 Salto v. Gewalt, Spw. 2,2
m DM 230,-. 1 Webra Speed 91 DM
140,-. 1 Varipropverstellprop. m. 4 Er-
satzblattern, DM 130,—. P. Huber,
Rohrbach 8, 8266 Erharting; Tel.
08635/975.

Suche gebrauchten Hubschr. Bell
222 von Graupner, evtl. auch leicht
besch. Gerhard Nolte, Auf der Heide
1, 3558 Frankenberg; Tel. 06551/
68 08.

Verk. Robbe ECO AMS 27, 3-Kanal,
Eigenbau-Ladegerédte jeder Art +
Speedschalter fiir Robbe Anl. H.
Czech, Kdlner Str. 6, 5090 Leverkusen
3; Tel. 027 71 / 4 50 80 (ab 19 Uhr).

Verkaufe sehr preisgiinstig: GroBmo-
delle: Boeing 727 von Kuhlmann,
Rumpf GFK , beplankte Styro-Flache
2,60 m Preis VB DM 300,— (fir 2 x 10
ccm-Mot.) B17-Flying Fortness Rumpf
GFK, Styro-Flache 3,50 m, 4 Motor-
gondeln GFK, VB DM 300,- (fir 4 x 10
ccm-Mot.). 1 Baukasten Alpha-h Seg-
ler von MPX. R. Bieber, Am Pfad, 8741
Salz, Tel. 097 71 / 56 39.

Boxermotor 20 ccm FOX TWIN m.
Doppelvergaser, nur eingelaufen, DM

200,-. Mulert, Freunder Landstr. 49,
5100 Aachen-Brand; Tel. 0241/
52 69 00.

Verkaufe Schliiter Super Heli Baby Il
mit neuem Motor HP Gold Cup + Er-
satzteile, VB DM 500,-. H. Vdlker,
Allerstr. 7, 3101 Wietze.

Epoxy-Ski fiir Flugmodelle: Abmes-
sungen: 435 x 60 mm kompl. mit Hal-
terung, Preis per Paar DM 20,-. Wolf-
gang Riickert, Neidberg 28, 8391
Ringelai; Tel. 08555/ 15 17.

Verkaufe: Fernsteuerset Varioprop C8
FM 35 mit 2 CL-Servos komplett mit
Ladekabeln, alles fabrikneu, mit Mul-
tilader fiir DM 680,— (Neupreis DM
920,~). Giinter Wohner, St.-Bruno-Str.
18, 8735 Oerlenbach; Tel. 097 25/
83 23.

Verk. Graupner 4-Kanal + 2 Servos,
neu, OS 35 + OS 19 VB DM 350,-.
Suche billig LS 1, ASW 17. M. Leh-
mann, Absenreuterweg 14, 7980
Ravensburg; Tel, 07 51/ 9 26 07.

Verkaufe an Selbstabholer: Carrera
Mistral 4,5 m flugfertig, DM 500,-.
Carrera SB 10 3,2 m, Querruder, Stor-
klappen, flugfertig, DM 300,-. Man-
fred Closen, Litermontstr. 86, 6637
Nalbach 2; Tel. 0 68 38 / 72 89.

Achtung! Sonderpreis! Wegen Zeit-
mangel verkaufe ich 1 Topp Transall
mit samtlichem Zubehor, Baukasten-
preis DM 550,— umstdndehalber fir
DM 350~ zu verkaufen. R. KiBl,
Miinchner Str. 47a, 8150 Holzkirchen;
Tel. 0 80 24 / 38 38 oder 19 38.

Verk. Lanzet + FAN Stck. DM 100,-.
W. Kithn, Am Hohenstein 4, 5840
Schwerte; Tel. 023 04 / 4 20 68 Mod.
sauber gebaut.

Wer schenkt jungem Modellbauer
alte oder defekte Modelle o. Fernsteu-
erung? A. Eberhart, Mayenner Str. 30,
7050 Waiblingen.

Verkaufe Carr. Kestrel orig. u. Ritz 2
Flichen DM 285,-. robbe Nova TF,
fast neu, DM 130,—. J. Pinkow, 6273
Waldems 4; Tel. 0 61 26 / 43 66.

Verkaufe wegen BW viele Modellbau-
artikel mogl. billig. Konrad Warmuth,
Siedlung 66, 8731 Ramsthal; Tel. ab
18 Uhr 0 97 04 / 19 66.

Verkaufe BoxFly 20W DM 100,-.
Trentsetter, schneller Hangsegler, 1a,
DM 130,~. MPX-Einzief. DM 100,-. E-
Motorrad m. Tuning DM 100,-. E-
Rennboot HAI m. Mot. DM 80,-. Nau-
tig DM 30,—. J. Klaus, Waldegg 1, 8944
Grénenbach; Tel. 08334 /73 14.

Verkaufe wegen Aufgabe des scho-
nen Hobbys: neuwertige naturgetreue
Motor- und Segelflugmodelle sowie
Fernsteuerungen FM 35 MHz und 27
MHz. Die rund 35 Modelle sind zum
groBten Teil mit Motor ausgeristet;
der Materialpreis betragt rund DM
1500,-. Eugen Wiest, Gmiinder Str.
71, 7320 Goppingen-Maitis; Tel.
07165 /8495 (nach 20 Uhr).

Verk. kompl. Fernst. MPX FM 35 Pro-
fess. mit 4 Servos VB DM 700,—. 1 MIG
3 Bauer, 176 cm Spw., DM 250,—- mit
pneum. Ezfw. DM 375,-. 1 Motors.
ASW 14, 2,85 Spw. DM 260,-. 1 Dop-
peld. Supertiger ,,WiK* DM 180,-. B.
Liebnitzky, Rieslehofweg 5, 7820 Titi-
see-Neustadt; Tel. 0 76 51 / 86 46.

Verkaufe: Robbe Economic 4 Kan.
Anl. mit 8 Kan.-Empf., 3 Servos, Lade-
ger. + viel Zubehor (40 MHz) fir DM
450,—. Werner Sauter, Talweg 5, 7488
Stetten a.k.M. 4; Tel. 075 73 / 22 01.

Verk. Multiplex Sender Royal 27 MHz,
2 Quarzpaare, 2 Antennen, 1 Start-
box, DM 400,—, nur zus. D, Sturm,
Morikestr. 13, 7121 Ingersheim; Tel.
07142/20052.

Wegen Aufgabe des Hobbys div.
Modelle abzugeben: u.a. Piper
Cherokee (Graupner), Skymaster
(Simprop), Klemm 25, Puma (robbe),
2 x Taxi (Graupner) sowie div. Motor-
segler. H. Balser jun. Igelbachstr. 16,
7562 Gernsbach; Tel. 07224 /7010
oder 16 67.

Verkaufe Schauflugmodell Doppel-
decker dhnl. Biicker Jungmeister 1,70
m Spw., Kunstflugbemalung mit 32
ccm Quadra-Motor, DM 790,-. Ginter
Strobel, Sauselestr. 37, 7110 Ohrin-
gen; Tel. 07941 /7179.

Kaufe u. tausche alte Motoren bis
1960 auch defekt. Postkarte geniigt.
D. Rother, Welzenbachstr. 29, 8000
Miinchen 50; Tel. 0 89 / 14 57 39.

Verk. alles neuw.: Kavan Jet Ranger
mit robbe FM 35 + Webra 10 ccm + 3
robbe Servos S 161 + Zubehdr, DM
1 300,-. OS Max 60 FSR Sonderv. u.
Kraftstoffr. DM 290,-. Speedy RC 1,8
ccm mit Resonanzrohr DM 150,-.
Kavan Kreisel DM 100,-. 5 robbe
S 211 a4 DM 90,-. Robbe Romix DM
70,- 3,5 ccm Motor, DM 70,-. N.
Gralla, Mittelstr. 14a, 1000 Berlin 41;
Tel. 030 /7 92 83 73 (ab 20 Uhr).

Schliiter Hubschrauber Bell 222 Trai-
ner mit Kollektiver Blattverst. mit 10
ccm, nur 10 Flug-Std.; 1 Hoover-Luft-
kissen, MaBe: 1 m L., 35 cm B., 20 cm
H. mit 10 ccm Hub u. 3,5 ccm Schub-
Motor zu verk. Preis VB oder Tasuch
gegen Gelandeautos oder Panzermo-
delle mit E-Motor und Fernsteue-
rungsméglichkeiten. D. Hoffmann,
Doraweg 4, 2940 Wilhelmshaven; Tel.
044 21/3044 82+ 301157.

Flug + modell-technik
300-1/1981



Verkaufe Diesel und Benzinmotore
fiir Sammler. G. Everwyn, Dachstein-
str. 12A, 8000 Minchen 82; Tel.
089 /4244 70.

Suche 14-Kanal-Graupner Micro-
mod. evtl. Expert o. Promix, Sender,
Empf. 4 Servos, 6,5 ccm Motor. K.-H.
Mies, Dettenkofen 15, 8442 Geiselhér-
ing; Tel. 094 23 /7 43

Suche WiK-Anl. 35 MHz 6 od. 7 Kanal.
H. Georg, Im Mergenwieschen 3, 5448
Alterkiilz; Tel. 06762 /6506 ab 18
Uhr.

Achtung Gelegenheit! Simprop SSM
8 Spezial, 1 Jahr alt, mit 4 Servos, 1
zusétzlichen Empf. 6-Kanal Micro von
Skyline, 1 Senderpult, 1 Schalterkabel
komplett DM 1 000,-. J. Finselberger,
Im Suerland 3, 2807 Uphusen; Tel.
04202 /6 13 65.

Verkaufe giinstig Cessna 172 Spw.
2,50 m 1 Segler Cirrus mit Aufsatz u.
2,5 ccm Motor, Motor-Segler RF 4 mit
Mot. 6,5 HP, alles VB. Kubach,
Scheidskopfstr. 25, 5483 Bad Neuen-
ahr-AW 1; Tel. 0 26 41 / 270 25.

Verkaufe wegen Umstellung: 2
Graupner Micromodul T 14 Expert
kompl. mit 12 Elektronik-Servos und
div. Extras ca. % Jahr bzw. 2 Monate
alt, 25 % unter Neupreis pro Anlage
VB DM 1 350,-. H. P. Grell, Siissener
Str. 1, 7233 Donzdorf; Tel.
07162/21567.

Endlich preiswert: Diesel, Glow und
Benziner aus allen Landern fiir
Sammler und Modellbauer. D. Sorge,
PF 50, 3220 Alfeld; Tel. 0 51 85 / 63 10
(nach 19 Uhr).

2 Graupner Servos Nr. 3830 je DM
25,—. Servo 3765 DM 20,-. Fahrtregler
Nr. 3624/0 u. 3624/8 DM 60,-. R.
Hinsch, Rumpffsweg 41, 2000 Ham-
burg 26; Tel. 0 40 / 21 47 26.

Carrera Trainer neu mit neuem 6,5
OS Motor fir DM 350,-. Guido
Schmid, Salemer Str. 30, 7775 Ber-
matingen; Tel. 0 75 44 / 23 75.

0S Max oder Webra 91 guter Zustand
evtl. m. Resorohr gesucht. B. Barlage,
Bramstr. 18a, 4500 Osnabriick.

Robbe Luna 8-Kanal (16) 35 MHz
FMM kompl. Sender, Empf., Schalter,
1 Servo, Akkus, Kabel, Quarze (K 78)
1Jahr alt VB DM 450,-. Stahl, Melsun-
ger Str. 9, 3582 Melgershausen; Tel.
056 62 / 25 25,

Verk. 14-Kanal Graupner Fernst. 6
Mon. alt mit 3 Servos, Akkus, 2
Quarzp. u. Zubehér, Preis DM 700,-.
Robbe 4K. Ecosender Preis n. V. E.
Bérlin, Wagnerstr. 18, 7141 Bennin-
gen; Tel. 07144 /168 05.

Verk. Salto Gewalt DM 230,—-. LS 1 4
m, DM 200,~. Flamingo MPX DM
200,-. Bauer Bravo 20 mit 3,2 Max DM
200,-. Alpin Renault DM 100,~. Ridge
Racer MPX DM 200,-. Suche Rumpf
WiK Astir CS, Sendermodul Microp.
35 MHz. Bernd Kiich, Wildecker Str.
33, 6444 Wildeck.

Verkaufe: Segler Super Olym (mit
Epoxy-Rumpf, Flachen u. Leitwerk)
mit E-Motoraufsatz, beste Fluglei-
stung, DM 330,-. Superthermiksegler
Brillant v. Derschug, Coverite Perma-
gloss bespannt, Spitzenfinish, neu,
nur eingeflogen zum reinen Material-
preis DM 320,-. Minitool Werkstatt
(Bohrmasch., Stichsdge, Schwing-
schleifer, biegs. Welle, Trafo, Koffer u.
viel Zub.) Neupr. DM 340,- neuwertig
nur DM 240,-. Peter Gastager jun.,
Bahnhofstr. 7, 8223 Trostberg; Tel.
086 21 / 23 73 ganztags.

Flug + modell-technik
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Baukasten Robbe-Libelle DM 220,-;
Favorit DM 100,-; HB 15 neu DM 80,-;
Variophon 8K (Graupn.) + Zubehér
nach Gebot. A. Bauer, Gértnerweg 8,
8013 Haar; Tel. 0 89 / 46 45 15.

Zu verkaufen: 1 kompl. Brand Variom.
Proff. 35 MHz/FM m. Combisw. 9
Mon. alt, nur DM 770,-. 1 kompl.
Brand UHF, 1 Jahr alt, nur DM 789,-. 1
kompl. Webra FMSI 7K. 35 MHz/FM 1
Jahr alt nur DM 590,-. 1 kompl. Brand
Favorit 4K. nur DM 430,-. 1 kompl.
Brand Sport 35 MHz/AM nur DM
370,-. 1 Webra 91RC DM 180,-. 1
Webra T4 DM 360,~. 1 Graupner Sen-
der 128-35 MHz AM kompl. DM 80,-.
1 Gr. Sender 8S-27 MHz/AM kompl.
DM 50,-. Leopold Steber, Rottwiesen-
weg 1-3, 8332 Massing/Rott Tel.
08724/313.

Breisii
Das groBte Schiffsmodell-Angebot in Deutschiand aus einer Hand. \
Baupldne, Baukésten, Werkstoffe, Beschlage und Dampfmaschi-
nen. Verlangen Sie Katalog Nr. B9 fiir Schiffsmodelle, DM 12,50
plus DM 1,80 Porto. Dampfmaschinen-Prospekt DM 3,50 plus
DM 0,80 Porto. Schiffsmodellbau-Spezial-Prospekt DM 1,50. Nur
gegen Voreinsendung auf Postschkk. Stgt. 105462-708 (oder
Scheck, Briefmarken).
Bitte besuchen Sie meine Ausstellungs- und Verkaufsraume in

Verkaufe: 1 fabrikneuen EVRA-Motor
mit Mot.-Tréger, 31 ccm, Preis DM
280,~. Wolfg. Richter, GroBberger
Weg 9, 8401 Pentling; Tel. 0941/
9 53 56.

Zu verkaufen: 1 Moki 25 neu, DM
250,~. 1 Webra 61 DM 250,—. 1 Super
Tigre G60 DM 180,-. 1 Baukasten
ASK 14 Graupner DM 240,—-. 1 Bauk.
Snoopey 2 Hegi DM 220,-. 1 RC
Buggy RX-100 mit Motor, neu, DM
320,-. 1 Royal 40 MHz, neu, Multiplex,
DM 500,-. 1 Robbe 27 MHz groB
kompl. DM 800,-. 1 BO 105 (Schliiter)
mit Motor u. Schwimmer, neu, DM
1250,~. 1 Heli-Baby (Schliiter) mit
Motor u. Schwimmer u. Heli-Trainer,
DM 1 000,-. 1 Graupner Elektrostarter
12 V Bosch, neu, DM 120,-. Alle Prei-
se Verhandlungssache. Gisbert An-
derle, Orionstr. 2, 4800 Bielefeld 15;
Tel. 052 06 / 20 28.

7430 Metzingen (Bastlerzentrale Breisinger).
Helmut Breisinger, Schiffsmodelle, Pfleghofstr. 31,
Postfach 1005, Tel. 07123 /6 0184 oder 07022/ 4 28 65,
7430 Metzingen
Urlaub und Modell-Fliegen k&nnen Sie bei uns erleben.
Herrlich ruhige Lage im Oberpfélzer Wald bei Weiden/Opf.
Zimmer mit flieBend k/w Wasser. GroBer, gemiitlicher Aufent-
haltsraum. Eigenes Modelifluggelinde mit 50 m Teerstartbahn
800 m vom Haus entfernt.
Ubernachtung mit Friihstiick DM 14,50 fUr Erwachsene;
Kinder erméBigt.

Pension Bdumler, 8480 Weiden-Mallersricht 1,
Telefon 0961/7805

Kennen Sie schon unsere

EPOXIDHARZE

flir den Bau von Flug- und Schiffsmodellen?
Wir senden lhnen gerne Merkblatt-Unterlagen.
Kunstharz-Technik-Niederrhein
4060 Viersen 12/Siichteln, Postfach 12 02 44

Verk. Carrera Trainer m. Querr. u. LK
+ Webra 40 u. Reso-Rohr DM 250,-.
Ridge Racer MPX DM 100,-. ASW 15,
3 m Querr. DM 100,-. 2 St. Salto a DM
80,-. Carrera Passat DM 250,-. Carr.
Kestrel 3,80 m DM 250,-. 1 P. Ersatz-
flichen DM 100,-. Selbstabh. oder
NN. Roland Straub, Postfach 1218,
7130 Mithtacker; Tel. 0 70 41 / 55 21.

Suche alle Modellmotoren, auch geb.
und defekt, welche nicht mehr in
jedem Laden liegen, zahle gut. D.
Sorge, PF 50, 3220 Alfeld; Tel.
051 85/63 10 (nach 19 Uhr).

SCHWEIZER MULLER-ALUETTE I
gegen Gebot abzugeben. Wunderlich,
Rudolfstr. 31, 4990 Libbecke 1; Tel.
05741/12462.

Verkaufe: MPX Combi Modul, 35
MHz, 2 Ruderm., Empf. + 1 Empf.-
Akku, 1a Zustand f. DM 490,-. R.

Solange Vorrat reicht

Modulfernsteuer-Anlage =

(deutsches Markenfabrikat) g AIlZEIgGI‘ISGhllIB
35 FM 7 Modul, 7-Kanalempfén- =

ger, 35 FM, 1 Servo, Schnellade- fiir FMT 2/81
akkus, Quarzpaar, Ladegerit + =

Zubehbr, DM 599,-—. Originalver- ist der

packt, volle Garantie.
MP Flugmodellbau, TurnstraBe 1,
6781 Merzalben

2.1.1981!

DER MODELLBAUER ::smc o770

Heeper Str. 251 - 4800 Bielefeld 1 - Tel. 05 21 / 3 14 82

® Reparaturwerkstatt fiir alie Modellbauartikel

® Eigene RC-Flugschule

® EDV-gesteuertes Waren- und Ersatzteillager

® RC-Car-Halle, 2000 gm, Tag und Nacht, Sommer und Win-
ter benutzbar

@ Eigenes Kreditkartensystem

Baur, Lenbachstr. 111, 6090 Riissels-
heim; Tel. 06142 /5 15 56.

Trainer fiir Hubschrauber Kavan DM
250,~. MPX Profi-Modul kpl. DM
990,-. Baus. Stieglitz Topp DM 350,-.
Baus. DO 27 DM 250,-. Baus. Fiat G
55 Centauro DM 200,-. Baus. Sporta-
via Carrera DM 350,~. Galaxy robbe
DM 260,-. robbe Economic 2 Kanal 35
MHz m. 2 Servos DM 150,~. Quadra
34 ccm Flugmotor DM 235,—. R. Wahl,
Gebr.-Grimm-Str. 4, 6718 Griinstadt;
Tel. 063 59 / 33 24.

Kaufgesuch: Kaufe Fernsteuerania-
gen der 50er Jahre mit R6hrenbestiik-
kung, ferner Zubehdr usw. aus dieser
Zeit. Ing. Rudolf Herzog, Postfach 8,
3005 Hemmingen 4; Tel. 05045/
74 64.

Die Alternative fiir 1981

Sunstar - rasanter Segler mit 2,05 m Spannweite, Epoxy-
Rumpf, Styroporflichen und allen zum Bau notwendigen
Teilen. DM 285,- einschl. Verpackung + NN
Informationsmaterial bei:

Flugmodellbau Ernst Gobel, Sebastianstr. 8,

8907 Thannhausen, Tel. 0 82 81 / 4 42

Hubschrauber Graupner Bell 212
Bauj. ca. 1975 umstdndehalber zu
verkaufen DM 600,~ E. Autenrieth 50,
Daimlerstr. 52, 7000 Stuttgart 50; Tel.
07 11/ 56 80 22.

SAN YO -Akkus

ausgesuchte Zellen aus dem groBen Programm fiir héchste
Anspriiche, sollten Sie nur beim Fachmann kaufen!
Kob.-sam.-Motoren, Modelle, Zubehdr usw.

F. Geist Modellbau, Miihlheimer Str. 249, 6050 Offenbach
Telefon 06 11 / 86 22 36 Info gegen Riickporto 1,—
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Modellba

(3

Fiihrend in West6sterreich mit Flug-, Schiffs- und Automodellen - Fernsteuerungen
und Eisenbahnen - Auslandskunden werden 18% Mehrwertsteuer. riickvergitet.
6020 Innsbruck - DefreggerstraBe 19 - @(05222) 41371 - Telex 05-3643 )

s . = * 2 P LR
Modellbau Wanitschek - Telefon 07322-8389
Scharenstetter Str. 30 - 7928 Giengen/Brenz

Wir liefern samtliche
Schrauben, Muttern,
Zubehdr sowie Gewin-
deschneidwerkzeuge
ab M1 bis M4.
====Sie erhalten unsere

e=%4vya |isten gegen Freium- /&
[IID schlag.
o~
Hans-H. Honig, Dicke Birken 11,
4787 Geseke 6, Tel. 0 29 54 / 6 42

(]
b=

TXIIIT
WENSR

Achtung Segelflieger!

Epo:éy-ﬂumpl wThermaris® Standard
od. Speed, ohne Profilanformung, Ge-
wicht ca. 250[?, DM 59,-; ab 2 St. DM
50,-; ab 4 St. DM 45,—; Fertigfléchen fiir
Graurner CiRRUS DM 119,-; ab 2 St.
DM 109,-; al St. DM _99,-; weitere
Tragfldchen auch mit Bremsklappen
sowle komplette Motor- u. Segelmodel-
le in gr. Auswahl.

Prospekt anfordern! M. BEINEKE,
Gr.-Adolf-Str. 15, D-5840 Schwerte 1,
Tel. 02304 /15298

Verk. MPX Royal 7-Kanal Sender FM
35, Akku neu, DM 280,-. MPX elek-
tron. Mischer, Best.-Nr. 75025 DM
50,-. Udo Stamer, Mecklenburger Str.
1, 2401 GroB Gronau; Tel. 04509 /
12 89.

Verkaufe: Hubschrauber KAVAN
,,Alouette 2 DM 190,-. Engel ASK 14
GFK-Rumpf, Spw. 2 860 mm mit 3,5
ccm und Querruder DM 140,-. JU 52
Eigenbau, Spw. 2 280 mm DM 110,~.
Motor HB 60 DM 60,-. Norbert Claus,
Lindenstr. 5, 3103 Bergen; Tel.
05051/5865.

Gelegenheit: Verkaufe neuwertigen
MPX-Profisender kompl. mit 35 MHz
Modul, 2 Mischern und Kombiswitch
sowie 4-Kanal Europa-Empfanger
35 % unter Neupreis. Garantie bis Juli
81. R. Heckmann, Alemannenstr. 1,
8939 Igling; Tel. 08248 /17 80 oder
04 21/ 5557 32.

Neue Elektronikschalter fiir
Elektroflieger:
Elektronikschalter einfalgrl\n/i 15A

Elektronikschalter mit Un'u:ol.,
15A DM 89,50

Parallel/Serie, 1I5A DM 140:00
Drehzahlregler m. Speed,

15A,95¢g DM 108,90
Drehzahlregler m. Speed,

30A120¢g DM 145,30
US-Supersegler ,Paragon' DM

195,—incl. Zoll u. MwSt.

Modellbau
Lambert Niewdhner
6100 Darmstadt

Stauffenbergstr, 62; Tel. 0 61 51 / 2 07 82

sétzliche Kosten
genden Startbedingungen

Verkaufsangebot!
Modellbauartikel-GroBhandlung

Bundesweit beim Fachhandel eingefiihrt

Interessantes, lukratives und z. T. exclusives Programm
Versandhandel, nicht personalintensiv

Umsatz p.a. DM 500 000,—, erheblich steigerungsféhig

Besonders empfehlenswert fir nachstehende Kaufinteressenten:

- GroBhandiungen/Herstelier zur Erweiterung des Sortiments

- Modellbau-Fachgeschéfte zum Existenzausbau ohne nennenswerte zu-

— Branchenkundige Kaufleute zur Griindung einer Existenz mit hervorra-

Erforderliches Kapital zur Bestandsiibernahme DM 150 000,-. Es werden
nur Anfragen mit Kapitalnachweis (Bankbestétigung) beantwortet.
Anfragen unter Chiffre Nr. 386 an den Verlag fur Technik + Handwerk
GmbH, Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden.

Telefon 02974 /438

Modellflieger-Urlaub ’81 (Bauernhof)

Bauernpension, eig. Fluggeldnde, Zi. mit Du. u. WC. Voll- + Halbpension
mdglich, gute Wanderwege, Reiten + Schwimmen im Ort. Bastelartikel,
RC-Anlagen, Baukésten, Fertig-Modelle, Bastelraum.

Selbst Modellflieger, Anféanger kdnnen Unterricht erhaiten.
Ferienhof Josef Ax, MittelstraBe 19, 5949 Holthausen

Postf. 11 28, 7570 Baden-Baden

Modellbauer und -flieger (32 J.) méchte sein Hobby zum Beruf machen.
Welche groBere Firma gibt mir die Mdglichkeit einer kaufm. und prakti-
schen Aus- bzw. Weiterbildung (Praktikum o. &.)? Zuschriften erbeten
unter Chiffre-Nr. 385 an den Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,

FRIKO-WERK

Tachnische Daten. Gestell

»STARTGESTELL«

Startgestell varchromt
Best.-Nr. 0010

Startgastall verchromt mit Schmutz-
fangplatte Best.-Nr. 80011

Startgaestell verchromt mit Schmutz-
fangplatte und Bausatz filr Akku-
Tank- und Warkzeugbox

Baest.-Nr. 80012

Startgestell verchromt mit Bauplan
fur Eigenbau der Akku-Tank- und
82cm

Abt. Modellbau Lange 60 cm

Gerkenstrafie 8.8
5767 Wickede (Ruhr)

Tel (02377)572 Anderungen vorbehalton

Schmutzfangplatte 35 x 55 cm
Box 50 x 35x30cm

Best.-Nr. 80013

Startgestell verchromt mit Akku-
Tank- und Werkzeugbox
Best,-Nr. 80014

76

Verk. MPX-Servos: Profi DM 70,-.
Mini DM 55,-. Micro DM 60,—-. Webra-
Motore: 10 ccm DM 140,-, 15 ccm DM
155,~. R. Widmer, Mozartstr. 19, 7031
Gértringen; Tel. 070 34 / 2 26 22.

Webra Speed 40, TN, Resonanzrohr,
wenig gebraucht flir DM 140,- zu ver-
kaufen. G. Schulz, Im Baumhof 8,
5276 Wiehl 1., Tel. 022 62 /9 35 97.

Zu verkaufen: 1 Arrow (Simp.) m.
Ezfw. und Rossi ABC m. Rohr (wettbe-
werbsfertig) DM 980,-. 1 Comet |l
spez. (Topp) neu, DM 350,~. 1 Mini
Comet DM 220,-. 1 FW 190 (Topp)
DM 320,-. 1 Jet-Fire DM 260,-. 1
Chico DM 100,—. 1 Curare 60 DM
220,-. 1 Jodel (Graupner) neuw. DM
450,—~. 1 Spirit of St. Louis (Rohbau)
DM 320,-. 1 Sirus (5§ m Segler) neu,
DM 380,-. 1 Webra Racing, neu, DM
250,~. 1 Prof. 76, DM 120,-. Karl
D&duber, Langenburger Str. 7, 7177
Enslingen; Tel. 0 79 06 / 81 71.

Snoopey I, zweimot., sieche FMT 7/80
aus Platzmangel, 2 x Webra 60 Black-
head, nach Gebot. Detlef Behse,
Juliusstr. 10, 3330 Helmstedt; Tel.
05341/ 16264.

Verkaufe: 1 Bauk. DH 82 Tiger Moth
(Practical Scale T. Clark) Spw. 2,70 m
fiir DM 530,-. 1 Motor Quadra 35 ccm,
neu, DM 250,-. 1 OS Max FSR 60 m.D.
DM 120,-. 1 Profi 76 DM 100,~-. Albert
Hausin, Heinrich-Hiubsch-Str. 13,
7880 Bad Sackingen; Tel. 077 61/
23 16 (nach 18 Uhr).

1. Sender-Empfingeraniage Typ Sim-
prop SAM, 2 Empfidnger, 14 Ru-
dermaschinen, 4 Schalterkabel, 2
1000er Akkus, 2 500er Akkus, Lade-
kabel, Schnellbefestigungen, DM
1 600,—; 2. Focke-Wulf 190 A mit Ezfw.
DM 300,-; 3. Focke-Wulf ,,Stieglitz"
leicht defekt, DM 280,—; 4. SB 10 v.
Carrera 5,06 m, leicht defekt, DM
300,~; 5. 2 Carrerariimpfe SB 10 ki.
und ASW 17 gr. DM 100,—; 6. Tragfla-
chen neu fir F 5 v. Topp mit Leitwerk,
reparierbarem Rumpf, DM 100,-; 7.
Form und Schablonen zur Herstellung
von RC-I-Modell ,,Joker" einschl. Ori-
ginalbauplan, DM 100,-; 8. Dremel
Decoupiersige DM 100,~; 9. Styro-
porschneidevorrichtung kompl. DM
150,-; 10. Ein  Superladegerét
(22-1 000 mA) DM 120,—; 11. Ein neu-
wertiges Simprop Ladegeré&t DM 80,—;
12. Ein Graupner Schnelladegerit
12-V-AnschluB DM 100,—; 13. Kleb-
stoffe (8 x Stabilit, 20 kg Ponal etc.)
Baumaterialien wie Balsa, Seide, Ra-
der, ca. 30 Biichsen Farbe etc. Werk-
zeuge DM 150,-. Bei Gesamtabnah-
me komplett eingerichtete Werkstatt
mit 4 Lfm Werkbank, Schraubstock,
Regalen, Magazinboxen gefliilt, Farb-
schrank etc. kostenlos und Preisredu-
zierung auf DM 3 000,—. Willi Dutsch-
ke, Bergsiefen 2, 5227 Windeck-
Alsen; Tel. 0 22 92 / 26 88.

Wegen Todesfall mehrere Baukisten
weit unter Neupreis zu verkaufen:
z. B. 1 Piper Cub J 3 m mit Quadra-
Motor, gratis 10 Luftsch. DM 550,-. 1
MPX Profi FM 434 mit 8 Servos, Lade-
geréat, Mischer, Wegumschaltung, DM
1 300,-. 1 Royal-Modul, 8 Servos, 3
Empf. und das kompl. Multinautsy-
stem, DM 1 300,-. 1 Europa-Modul, 8
Servos, 3 Empf. kompl. DM 800,-.
Selbstabholer erhalten halbfertige
Modelle und Zubehor kostenlos. An-
fragen an: Beatrix Wolz, Brickenstr.
19, 8705 Zellingen; Tel. 09364/
24 84.

SCHWEIZ

Verkaufe: 1 Jahr alte 4-Kanal Robbe
Terra kompl. mit 4-Kan. Empf. + Akku
+ 2 neue RS 10 Servos sFr. 390,-. S.
Wilchli, Riedweg 1, CH-2503 Biel.

OSTERREICH

Verkaufe einige historische Schiffs-
modelle, Museumsmod., nur 1. und 2.
Platze bei Ausstellungen. Mat. aus-
schl. Edelhéizer u. Edelmetalle. Preise
auf Anfrage unter Tel. Osterreich
06222 /3596 74 od. -3 78 25. Heinz
Seidl, Pfenninger-Str., A-5020 Salz-
burg.

Die kleine Geschéftsanzeige

Wir liefern Epoxidharzriimpfe fiir fol-
gende FMT-GroBbauplidne: POLY-
PLANE, DM 42,—; HIJACKER DM
42,—; CHAMPION, DM 83,-; BEROLI-
NA, DM 79,-; ME 109-G, DM 93,-;
ALLROUND, DM 89,-; Liste kosten-
los! STEINKUHL-MODELLTECHNIK,
Hambacher Weg 2, 1000 Berlin 28;
Tel. 030/ 4 018143.

FAHRTREGLER 15A mit Umpol-,
Speedrelais (18A-l-Dauer), Gehduse
38 x 73 x 33, AnschluBklemmleiste,
Sich. DM 123,-. Als Bausatz: FRUS-
15A-6 . .. 15V spez. (oder 11...30V)
kompl. DM 69,50. Digitales Voltmeter
0...+ 19,99V leicht erweiterbar (I, ©)
DM 99,-. Rudolf Nessel, Giselastr. 35,
6453 Seligenstadt, Tel. 06182/
18 86.

An Abholer: Gebrauchte Flugmodelle
preiswert abzugeben. Willi Suer,
Nienburger Str. 29, 3056 Rehburg-
Loccum 1; Tel. 0 50 37 / 22 54.

EPOXI-GROSSMODELL-LATTEN
GFK 17 x 6, 18 x 6, 18 x 8 DM 25,—.
Ferner sofort lieferbar 24 x 10 fir
Bulli-Motore und andere 45 ccm Mo-
tore. Auch Sonderanfertigung mog-
lich! Lieferung per Nachnahme oder
Vorausscheck. Uwe Asmus, St. Jir-
gen 12, 2360 Bad-Segeberg.

SUNSHINE-Modelle, An der Ziegelei
9, 4760  Werl-Biderich;  Tel.
02922/5172. Schnellbaukasten
Happy H o. T Sonderpreis DM 136,—
(bis 31.12. 80). GroBmodelle: Bau-
sitze und Baukésten (GFK-Styropor)
fiir C 172 (2,74), Mustang P 51

NEU - Alles fiir den Flugmodellbau
von  Ersatzteilbeschaffung liber
Werkstoffe zur kompletten Fernsteu-
erung. Fordern Sie kostenlos Ange-
botsliste an. Modellbau-Niens, Ver-
kauf-Versand, Im Eichengrund 24,
D-4420 Coesfeld; Tel. 02541/
7 03 98.

(2,37), Lift Master (2,20-2,45), Piper
PA 18 (2,75) und andere. Spezialzu-
behér: Quadra, Prop 18 x 6 DM 11,—,
Resonanzrohr, Einbaustarter, lenkba-
res Bugfahrwerk f. GroBmodelle,
Sonderpreis DM 30,50. Tragfléichen-
bau nach Wunsch. Kostenlose Unter-
lagen gegen Riickporto.

Flug + modell-technik
300-1/1981



Wir freuen uns iiber die Erfolge 1980
mit unserem Allroundmodell

FOCUS

F-3-B Wettbewerb Allesberg 29./30. 3. 80: 1. Platz Hitzler,
2. Platz Mégn; RC IV D Bayerische Meisterschaft Hesselberg
27. 4, 80: 1. Platz Hitzler, 3. Platz Mbgn; F-3-B Wettbewerb
int. Eindhoven Holland 10./11. 5. 80: 3. Platz Mégn; RC IV D
Deutsche Meisterschaft Wasserkuppe 25./26. 5. 80: 2. Platz
Mégn, 6. Platz Mégn; Hang-Geschwindigkeitswettbewerb
Carano/Italien 30./31. 8. 80: 1. Platz Hitzler, 2. Platz M&gn,
4. Platz Schedel, 1. Platz Mannschaft; F-3-B Deutsche Mel-
sterschaft 6./7. 9. 80: 2. Platz M&gn, Gesamtwertung 1. Platz
Mdgn; F-3-B Oktoberfestpokal int. 20./21. 9. 80: 6. Platz Hitz-
ler, 7. Platz Schedel; RC 1V E Bayerische Meisterschaft 5. 10.
80: 1. Platz Mégn; RC IV D Ipfpokal Nérdlingen 20. 10. 80:
1. Platz Mégn, 3. Platz Schedel.

ein exclusivmodell

von@ISIMAaNN 7. 09072/ 36 36

Herzog-Georg-StraBe 78 — 8882 Lauingen

Focus

ein komplettes
Fertigmodell mit
Styroporflachen und
allen zum Bau
notwendigen

Teilen.

Junge, dynamische und solide Import-, GroBhandels- und Vertretungs-
gesellschaft Nord-Italiens sucht zur Programm-Komplettierung
Vertretungs- und/oder Vertriebsiibernahme

von Herstellern aus Deutschland, Osterreich und der Schweiz auf dem
Gebiet:

,,Modellibau und Zubehor
Mitteilungen unter Chiffre-Nr. 346 an den Verlag fiir Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden.

fHLeindl versanD

Abt. M 2, Postfach 445, 4930 DETMOLD

Kleinbohrmaschinen mit Zubehdr, Styropor-Schneidegeriite,
Spezialwerkzeuge, Antennendrihte.
Kleinteilmagazine, Sichtboxen, Lagerkisten,
flaschen.

Epoxidharze, Polyesterharze, Glasgewebe und Glasmat-
ten, Polyurethane (GieBmassen und Schiume), Spachtelmas-
sen, Super Epoxy-Kleber, Spannlack, Bespannstoffe.
Fernsteueranlagen mit Zubehor.

Fachbiicher zum Lernen und Nachschlagen.

Alles frisch sofort ab Lager, auf Wunsch Expref3-Lieferung.
Katalog gegen 2,— DM in Briefmarken (Gutschein).

Kunststoff-

RAKETEN-MODELLBAUARTIKEL

fiir Sport und Freizeit

Komplette Bausitze sowie Scale-Baupléne
Motorenunterschiedlicher Leistung, fiir inter-
nationale Wettbewerbe zugelassen,

Zubehér, Einzel- und Ersatzteile,

Werkzeuge, Micro-RC-Anlagen u.a.
Sonderprogramme fiir Schulen und Modell-
bauclubs.

Katalog anfordern. Schutzgebiihr DM 5,- in

Briefmarken oder Schein.

Handbuch des Raketenmodellbaus von G. Harry Stine,
DM 19,80 (+Katalog kostenlos)

Institute of Applied Science, Abt. PHY F

Postfach 1141, D-2357 Bad Bramstedt

-MODELLBAU HOBBY SHOP
- spez. fiir GroBflugmodelle -~
ERWEITERT TOTAL SEIN PROGRAMM!
Neuerbdfinung unseres LADENLOKALS und FACHVERSAND
mit 24-Std.-Kunden-Service am 15.11.1980 in 8068 Pfatfen-
hofen, Hohenwarterstr. 13, Tel. 084 41/66 30 (auBerhalb der
w Geschiiftszeiten autom. Auftragsdienst)
Unser reichhaltiges Programm umfaBt:
FLUG-, AUTO-, SCHIFF-Modellbau - ZUBEHOR
Eigene Herstellung von Modellen und Zubehér
ECHTE fachm. BERATUNG (selbst langj. aktiver Modellbauer)
MODELLE vom Anfénger bis zum Profi
MOTORE von 0,33 ccm bis 138 ccm sowle Motoren-SERVICE
Einige Leckerbissen aus UNSEREM EINFUHRUNGSANGEBOTI
ARONCA-CAMP Schnellbausatz-Holz,
Spw. 2,75, Mot.
Piper J-3 Cub Schnellbausatz-Holz,
Spw. 2,75, Mot.
Mustang P-51D Schnellbausatz-Holz,
Spw. 2,55, Mot. 32-45 ccm, Gew. 7-8 kg DM 410,—
CHEF-RC-Trainer Schnellbausatz-Holz,
Spw. 1,40, Mot.
MAGIC 40 Schnellbausatz, Spw. 1,44, Mot.

QUADRA 32 ccm mit Holzplatte + Tank DM 265,—
RC-CARS ASSOCIATED-WELTMEISTERMODELLE:

32 ccm, Gew. 7,5 kg DM 260,—
32 ccm, Gew. 6-7 kg DM 299,—

3-5 ccm, Gew. 1,2 kg DM 99,50
6,5 ccm, Gew. 3,5 kg DM 340,—

RC-300 M 1 : 8 mit Karosserle nach Wahi DM 305,—
E-12 Elektro M 1 : 12 Basisbausatz DM 102,—
E-12 Elektro M 1 : 12 mit 6 Zellenakku + Karosserie DM 215,—

solange Vorrat!
Unseren Gesamtkatalog erhalten Sie gegen Einsendung von DM 5,~ In Briefmarken.
Rufen Sie uns an, oder besuchen Sle uns, es lohnt sich bestimmt!
IHR FACHMANN - HM-MODELLBAU HOBBY SHOP

Top-Aktueller
Flieger-Blouson
Ein Hit fiir alle Modelisportflieger!

und kann auch so getragen werden.

Farbe: marineblau
GroBen: 36/38, 40/42, 44/46, 48/50
Preis:  85,- DM

# - Bitte fordern Sie unseren Prospekt -

Tel. 086 41-8981

. Ausgestattet mit Rundstrickkragen und

| Strickbund, 2 Pattentaschen, 1 ReiBver-
schiuBtasche am Arm. Die Fitterung be-
- steht aus einem Satinfutter, in gewende-
tem Zustand ist die Jacke signalorange

Versand fiir Fliegerbekleidung
H. Riedel - Pf. 1241 - 8211 Unterwdssen

NEU NEU NEU
Akku-Dauerladeautomat NCL 4

Lademdglichkeit fiir einen, zwei oder- mehrere Akkus gleich-
zeitig! 2 unabhéngig voneinander einstellbare Ladeanschlis-
se, regelbar von 0 bis 20 Voit. Durch eine spezielle elektroni-
sche Steuerung kdnnen Akkus aller Art unbeschridnkte Zeit
geladen werden, dadurch Leistungsgewinn bis zu 30 %.
Erhéltlich iber den guten Fachhandel!

db-electronic D. Berndanner
Heimstiittenweg 1 - 8205 Kiefersfelden - Tel. 0 80 33 / 86 80

Vertrieb: Képpner-Modelitechnik, 6338 Hittenberg
Volpertshausen; Tel. 064 41 /7 38 75

Flug + modell-technik

300-1/1981
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dringende Bitte
an die Abonnenten
unserer Zeitschrift:

Wir bitten unsere verehrten Abonnenten bei einem Um-
zug oder einer Veranderung lhrer Anschrift aus sonsti-
gen Griinden unbedingt um rechtzeitige Benachrichti-
gung - am besten 4 Wochen vorher —, damit eine rei-
bungslose Belieferung unsererseits gewahrlelstet wer-
den kann.

Zur Bearbeitung bendétigen wir ferner neben Ihrer neuen
genauen Anschrift unbedingt auch Ihre alte Anschrift.

Bitte beachten Sie diesen Hinweis, denn wir wollen, daB
Sie stets plinktlich und ohne Verzdogerung lhre Zeit-
schrift erhalten kénnen.

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH

Inserentenverzeichnis (onne Fachgeschite und Kieinanzeigen)

Modellbau-Fachgeschafte empfehlen

aerocar 76 Kavan 13
aero-naut 67 Klinger 70
Annacker 73 Koudelka 68
Associated 31 Krick 71
Ax . 76 Kunstharz-Technik 75
Pension Baumier 75 Lingner & Fischer 6
Beineke 76 Lippert 74
Berndanner 77 ﬁler 77
Breisinger 75 Mlchaells 73
Brunnenkant 73  Mp-Flugmodellbau
Bundeswehr 39 Multiplex 10/72/U2
Carrera 37 Niew6hner
Claas 67 Noll 69
Conrad 72 Rébel 72
Coverite 69 Riedel 7 7
Der Modellbauer 75 robbe 40/41
Eberhardt 68 Rohricht 70
Eismann 77 Rosenthal 73
Elektrohno 68 ROWI 72
Faber 68 SG-Werkzeuge 74
Fema 6 Siedentopf 73
Friko 74/76  Simprop 7/U4
Geist 7 Sipa 70
Gewalt 71 Schairer 67
Gobel 75 Schmidt 7
Graupner VK] Stéven 74
Heindl 77 Varius 7
Hetos 73 Wanitschek 74/76
Honu}; 76  Werner 7
Inst. f. appl. Science 77 Zier 74
Kager 53

ich

5100 AACHEN

8900 AUGSBURG

Das fiihrende
Modellbau-
Fachgeschiift
in Aachen
u. Umgebung.

\N\/ .\
MODELLBAU-ORTMANNS

51 AACHEN ADALBERTSTEINWEG 269- TEL. 500631

MODELLBAU M KG

Neuhiuser StraBe am Oberhauser Bhf., Tel. 0821/411875
Das Fachgeschift mit der persénlichen, fachkundigen Beratung.

Wir fiihren: Aeronaut, Brand, Carrera, Engel, Graupner, KDH, Krick,

Multiplex, Revell- Heglg F(obbe Rédel, Simprop, Sipa, Schluter
Schroff und Ritzer, Topp, Webra, Wlk Fachbiicher, Zeitschriften.
Eisenbahn-, Plastikmodellbau.

8900 AUGSBURG

4730 AHLEN
FLUG- Warendorfer
SCHIFFS- U.
AUTOMODELLBAU f;;aoﬂle\;?
en
MODELLBAU Telefon:

3220 ALFELD/LEINE

MOHLE-MODELLBAU

02382/83145
FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE
Warnetalstr 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen

Telefon (05181) 5927
Das groBie Fachgeschift im Raum Siid-Hannover
FORTSCHRITTLICH - AKTUELL - PREISWERT
thr Fachberater fiir Flug-, Schiffs- und Automodellbau

MOWLE MSoELLEAY

5760 ARNSBERG 2

Bastler-Treffpunkt
Fachgeschaft fir Modellbau und Hobby

“\
(A

Siegfried Suelzle, Gutenbergplatz 50-52

Ble

5760 Arnsberg 2; Tel. 02932/15355

Das Fachgeschift fiir Flug-,
Auto- und Schiffsmodellbau

ydellbaumcmvg

Augsburg-Goggingen
ButzstraBe 1
Tel. 0821/94216

RC-Reparaturen werden in eigener
Werkstatte sorgfaltig, schnell und
preiswert ausgefihrt.

8900 AUGSBURG

Augsburger Bastlerzentrale

MAALevlisner GmbH

8900 Augsburg, am Leonhardsberg
Telefon 51 86 64

30 Jahre Modellbau

XXX
R

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll

Wertherstr. 24, Tel. (022 53) 86 34
Das Fachgeschéft fir

Flug- und Schiffsmodellbau
Beratung — Verkauf — Ersatzteil-
Schnelldienst
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Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

5790 BRILON

8230 BAD REICHENHALL
SCHm,DC R/C CAR RACING
Modellbaufachgeschéaft

BahnhofstraRe 31 - Telefon (0 86 51) 38 44

R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3.— DM in Briefmarken
Mehrwertsteuer-Riickvergiitung fiir Osterreicher

8230 BAD REICHENHALL

Ihr Fachgeschiift fiir Modellbau
® FuBgdngerzone, Tel. 24 03

Fiir Osterreicher: Mehrwertsteuerriickverglitung

4902 BAD SALZUFLEN 1

Telefon 05222/8 44 98

Das groBe Fachgeschaft in Ostwest-
falen/Lippe fiir den Flug- und Schiffs-
modellbau.

Unverbindliche Beratung durch fach-
kundige Verkaufer.

Modellbauartikel
5, 4902 Bad 1

5a| HOBBYL: 174l

pweg

1000 BERLIN 30

LT

Berlins grofies Spezialhaus

fir Modellbau-Bedarf mit der fachmznnischen
Beratung

1Berlin 30 - KurfiirstenstraBe 83a
(Nahe Europa-Center)

| 2624021
4800 BIELEFELD 1

DER MODELLBAUER - Bastel Otto —
Heeper StraBe 251, Telefon 05 21/3 14 82

4800 BIELEFELD 14 (BRACKWEDE)

Der Bastler, Treppenstr. 11; Tel. 0521 /44 53 95

4250 BOTTROP

R. Drache, Modellbau, Hochstr. 13, Tel. 0 20 41/2 32 47

2800 BREMEN 1

Brirctoel
SPIELWAREN

das Fachgeschift in der City mit Spezialabteilungen fiir Flug-,
Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelle
28 Bremen 1, Carl-Ronning-StraBe

nahe StgestraBe — Telefon 31 30 00

2800 BREMEN 1 (NEUSTADT)

SPIEL + FREIZEIT

GERH. P. GLATZER 5790 BRILON

im Volksbankcenter, Tel. 0 29 61 / 20 40
Beachten Sie unsere Angebote
Spielwaren - Basteln - Modellbau

3100 CELLE

Modellbau Urban — Am heiligen Kreuz 4

5244 DAADEN

Wilhelm Meyer
Modelibau u. Hobby

moadeliiioo

5244 Daaden

Mittelstr. 16 - Tel. 02743/2678

4600 DORTMUND

4 - Ostenhellweg 43

SWQ/V\- Tel. 02 31 /5273 82

Modellbauartikel zu glnstigen Preisen. Blitzservice flir unsere
Fernsteueranlagen.

Beachten Sie unsere giinstigen Monatsangebote

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN —~HOBBY

modell ™=

T — .
[S]=[s]
5

< L4
1 2]
=

S

46 DORTMUND 1

|'.'IE|Z

TEL.571775
BISSENKAMP 17, ECKE LUTGEBRUCKSTRASSE

e
? Automodelle

roBmodelle ;
WilhelmstraBie 29, 4600 Dortmund 1
Telefon 0231/144990

G
H.Kuhimann
4000 DOSSELDORF

A\

IRMGARD TRABANT

Flug-, Schiffs- und Automodellbau — Funkfernsteuerungen

2800 Bremen 1, KornstraBe 21/23
Tel. (04 21) 55 41 20

Eigener Parkplatz

Modellbaucenter

Scozeseere

Das fiihrende Fachgeschéft in Diisseldorf

4000 Disseldorf, Lindenstr. 216/Ecke Hoffeldstr., Tel. (02 11) 67 53 44
Geschéftszeiten: Mo.—Fr. 9-18.30 Uhr durchgehend; Sa. 9-13 Uhr.

282 BREMEN-BLUMENTHAL 71

Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung
H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 / 60 07 82
Landrat-Christians-StraBe 77

5160 DUREN

DAS FACHGESCHAFT FUR MODELLBAU + HOBBY

BASTLER-MAGAZIN, scholz
WeierstraBe 2 — Telefon 0 24 21 / 1 31 39

Flug + modell-technik
300-1/1981
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Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

4100 DUISBURG-WALSUM

6400 FULDA

Das goBe Fachgeschift
fiir Modellbau und Hobby.
Flug-,
Schiffs-
und Automodellbau.
Friedrich-Ebert-Str. 383/385 (B 8)
Tel. 02 03 / 47 16.11

4300 Essen

Ihr Fachgeschaft fur
Graupner-Modellbau + Robbe-Modellbau
Eisenbahn-Hobby

ELPE-SPIELZEUG-SHOP - 4300 Essen 12

Einkaufszentrum, Altenessener Str. 411, Tel. 0201 /347315

7505 ETTLINGEN

SPIELWAREN - HOBBY - MODELLBAU

SPIELKISTE

KIRCHENPLATZ 2 - ETTLINGEN - TEL.16706

6000 FRANKFURT AM MAIN

Modellbau-Fachgeschaft Hans Bess

Fernsteuerungen - Flug-, Schiffs- und Automodelle - Samt-
liches Zubehér - Hubschrauber-Ersatzteile séamtl. Systeme
Frankfurt-Mitte, Allerheiligenstr. 42—44 (2 Min. vom Gericht)
Telefon 06 11/29 28 42

M. D. —Modellbau Manfred Dirnberger
Das Fachgeschift flr den versierten Modellbauer. Alle bekann-
ten Fabrikate, TOPP-Modelle, Seglerrimpfe sténdig auf Lager.

6000 Frankfurt-Dornbusch, Eschersheimer LandstraBe 323,
Tel. 56 11 03 ) Parkmaglichkeit vor dem Haus

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modellbau — Fernsteuerungen — Techn. Spielwaren
Spielwarenhaus Paul Hinsche GmbH
Bertholdstr. 1-3 — Telefon 07 61 / 3 67 32

24-Stunden-Fernsteuerservice flr unsere
Kunden. Uniibertreffiiche Auswahl

Spezialgeschift fiir Modellbau und Versand

7800 FREIBURG/Breisgau - Stiihlinger Str. 1
Telefon 07 61/27 24 62

8228 FREILASSING (bei Salzburg)
Spiel + Freizeit SEIGERT
Modellbau-Fachgeschéft + Bastelzentrale
vedes Hauptstr. 15 - Tel. 2382 - Lindenstr. 12
—— D-8228 FREILASSING
fiir Osterreich 13 % Mehrwertst. Riickvergtitung
Neu: jeden Samstag bis 16 Uhr gedffnet. Mittwoch nachmittags geschlossen.

7990 FRIEDRICHSHAFEN/BODENSEE

Sortiert fiir Anfianger und Experten, fihren wir alles fiir den Flug-,
Schiffs- und Automodellsport. — Fernsteuerungen, Werkstoffe und div.
Zubehor samtlicher Firmen. Echte Fachberatung.

Modellbau Zicdtie

Paulinenstr. 27 - Telefon 0 75 41/7 21 50 - Parkmdglichkeit vor dem Haus

Kirchner
I\snoig:::::n- u. Flllymndﬂle
F:chgeschﬁﬂ

Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

5820 GEVELSBERG

Fachgeschéft fur
Flug-, Schiffs- und
Automodelle
Wittener Str. 26
Tel. 02332/12391

Hobby-Shop

G. Flockenhaus

6300 GIESSEN

bhastier
zentrale

W. LONTHOFF

63 GieBen, BahnhofstraBe 53
Tel. 06 41 /727 55
Riesenauswahl aller Fabrikate, kleine Preise

4432 GRONAU

. . BahnhofstraBe 23
Wiggerich- 1501 02562/3391
Modelltechnik sigener Fernsteuerungs-Service

6114 GROSS-UMSTADT

FUNK, HF-TECHNIK, FERNSTEUERUNGEN, MODELLBAU
H. BUXMANN - OBERE MARKTSTR.1 - 06078/4125

4830 GUTERSLOH

Seit mehr als 10 Jahren mit Service und Fachberatung im
Dienste der Kundschaft.

HOBBY-SPIELWAREN — Giinther Bentrup
HohenzollernstraBe 11 — Tel. 0 52 41 / 1 23 59

Das Fachgeschift fiir Flug-, Schiffs-, Auto- und Plastikmodeil-
bau mit den glnstigen Preisen.

4830 GUTERSLOH

Das gro8te Modellbau-Fachgeschéft am Platz

hat alles, was Sie brauchen, vom Ersatzteil bis zum
Fertigmodell — zu sensationellen Preisen!

Giinther Vogel, 483 Giitersioh, Teutoburger Weg 23
(Néhe Miele-Werke)

Tel. 05241 /77558 und 2 86 01

4358 HALTERN

Modell + Hobby

Das Fachgeschiift fiir Modellbaubedart

w
2 ‘i ) und Eisenbahn-Hobby
%mn!u ¥ wosey g Inh. Norbert Annacker

k3 "'"-""“"M"““"Q,p"\ RomerstraBe 4-6 - 4358 Haltern

a5 aorn - <% Telefon 0 23 64 / 1 33 33
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Modellbau-Fachgeschiafte empfehlen sich

2000 HAMBURG

Der Spezialist fiir Modellbau, Hobby, Freizeit

Gerhart-Hauptmann-Platz 1; Tel, 33 79 22
Hoheluftchausse 2; Tel. 33 79 22, App. 39
Blankenese: BahnhofstraBe 28; Tel. 86 02 42

Harburg: Sand 12; Tel. 7 65 24 97

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL

Hamburg 1:
Eppendorf:

3000 HANNOVER

Giinter Leinemann

Flug- und Schiffsmodelibau

GeibelstraBe 14 - Tel. 05 11 / 80 55 37

4472 HAREN-EMS

Spielwaren Richter Tel.: 040 /60252 41

Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehor

ten Sie’s?
s 60Jahre
odellbau

Funkfernsteuerungen,
Motore, Bausétze,
Bastelbedarf
Beratung vom Fachmann U Mundsburg Lerchenfeld 7

Zubehor- alles fiirden Bastler.
A
R Hamburg 76
=NSch reyer i.ow 2oso

2000 HAMBURG 76

Hobby- und Modellbau KG
Martin-Luther-King-StraBe 30

6450 HANAU 1
Telefon 06181/83896-87831

Flug-, Schiffs- und Automodelle von allen bekann-
ten Herstellern sowie groBe Auswahl an Zubehor.

3000 HANNOVER

SCHIFFS' GEORG BRUDERN
MODELLBAU - i

3000 Hannover 1
Siegfried Schmittat

Telefon (0511) 668579
DeisterstraBe 64 — Telefon 0511/ 44 1048
Flug- und Schiffsmodellbaubedarf

Schiftsmodelibau

SCHLEY

MODELLBAU

GroB-Segler - Epoxy-Rumpfbau - Styroporfliige! - R/C-Spezialist
Eigene Fabrikation - Versand + Export in alle Lander

KniestraBe 18 - 3000 Hannover1 - = 0511/715387
MODEI.I.BAU BOSSE Flug- und Schiffsmodelle

Telefon 0511 /79 44 51
GroBe Pranke 3, 3000 Hannover-Marienwerder

CORDES - MAAG

Flug - Schiff - Auto - Eisenbahn

Modellbau

KirchstraBe 8 - Telefon 059 32 /23 18

6900 HEIDELBERG

Ilhr fihrendes Fachgeschaft far
Flug- und Schiffsmodellbau

ok @Illlﬁﬂd

Heidelberg, Am Bismarckplatz; Telefon 2 90 66

GroBte Auswahl auf drei Verkaufsetagen (Fahrstuhl).
Hobby-Shop

RC-Lager aller fiihrenden Mar- M/I'{\&
ken. Iug + Schiff + Auto + EBER BROT
Technische Spielwaren + Ama-

teur- und CB-Funk + Elektronik.
Ersatzteillager fiir Motoren und Hubschrauber. Modelleisenbahnen.

Fachberatung durch Fachleute.

Hobby-Eberhardt, das flihrende Fachgeschiift der Region Franken
KirchbrunnenstraBe 16, 7100 Heilbronn; Tel. 0 71 31 / 8 35 29

7100 HEILBRONN

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschift
August-Claas-StraBle 25

4834 Harsewinkel; Tel. 0 52 47 / 22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

5410 HOHR-GRENZHAUSEN

Ingrid Diefenbach
RathausstraBe 129 - Tel. 02624/3178

Das Fachgeschaft im Unterwesterwald, fiir
RC-Cars, Flug- und Schiffsmodelle. .

.Beratung — Verkauf — Ersatzteilservice. Speziell
Hubschrauber Schliter Bell 222, Webra-Motoren
und PB-Cars. .

7500 KARLSRUHE

7 ;-jl.."
NULARE ‘.'nl

ROTT| LI ir,tr_n

| " I
RitterstraBe Telefon 25159 LAy |10

Flug + modell-technik
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Modellbau-Fachgeschiafte empfehlen sich

7500 KARLSRUHE

6740 LANDAU

modellbau — bastelbedarf
AkademiestraBe 9—11
Telefon 07 21/253 47

3500 KASSEL

“ miel"' Flug- und Schiffsmodellbau
.JE'QC.‘“‘I( Konigsplatz 36; Tel. 167 16

2300 KIEL

TModell+Hobby

Kiel, Sophienblatt 50 B-T Modellbau total

Tel. 04 31 / 67 27 67

5400 KOBLENZ-LOTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschift

Am Mittelrhein fiihrend bis ins kleinste Teil

Wir filhren alle Firmen, verniinftige Preise, Ersatzteil-Schnell-
dienst, Parkméglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 0261/84612

Flug- und Schiffsmodelle
Technische Spielwaren

P

Koblenz

Kornpfortstr. 1 Ldhrstr. 101 Tel. 0261/33447

5000 KOLN

5 Koéln 1, Blaubach 26—28

Am Polizeiprasidium — Tel. 02 21 /21 30 60

Das groBe Fachgeschaft

Flug- und Schiffsmodellbau -
Auswahl von hist. Schiffsbausdtzen und
Schiffsbeschligen - minicars - Fernsteue-
rungen - reichhaltiges Ersatzteillager.

MODELLBAU N

DERKUIN

Ihr Spezialist fiir
Fernsteuerungen

einmalige

W. u. H. Anseimann
Modellbau und

i : Hobby-Artikel
e Im Grein 25
MODELLBAU ANSELMANN Tel.06341/86102

g VV-LL.‘.

8882 LAUINGEN

eismann-modellbau

Herzog-Georg-Str. 78  Das Fachgeschift fiir Flug-,
& 09072 /3636 Schiffs- und Automodelle. Mo-
toren und Fernsteuerungen
aller Fabrikate sowie Modell-
eisenbahnen und Zubehor.

Da Selbstproduzierer
auch Versand

7022 LEINFELDEN-ECHTERDINGEN 1

Bastlerbedarf+ Modellbau

Flug-, Auto-, Schiffsmodelle - Komplettes Programm
der Firmen Carrera, Graupner, Multiplex, Robbe, Topp-
Modelle — Service + Beratung

MANFRED ke’\‘“b‘d

Hohenheimer StraBe 4
7022 Leinfelden-Echterdingen
Tel. 07 11 /75 22 36

7850 LORRACH/SCHOPFHEIM

Flug-, Schiffs- und Automodelle

((Z\\\ %ﬁl Fernsteuerungen und samtl.
\:// Zubehor

MODELLBAU

Lérrach
07621/3629

G

Schopfheim  Weil
07622/3031 07621/73598

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modellbavu

Modellbavwerkstatt
Reichenbachstr. 2 - Tel. 04131 /37555

‘-I--IIIII--I-.IIIII-.-IIIII.IIIIIIII-.
Das Fachgeschaft fur den Modellbauer, Flug-
und Schiffsmodellbau, Spez. Hubschrauber.
An- und Verkauf gebrauchter Anlagen.

Ziilpicher StraBe 288, 5000 Koln 41 Siilz

Telefon 42 64 74

N E NN NN NP AN NS ENSORRRSD

5000 KOLN-BRAUNSFELD

PY AL LR LAl L LR 1 7Y

Hobby-MiiIIer Miiiler-Schiefer

KélIn-Braunsfeld, Maarweg 94
Telefon 0221 /54 2515 ‘

thr Spezialgeschaft fiir den Modellbau

4150 KREFELD

an der Dionysiuskirche im
City-Center Schwanenmarkt

Tel.: 02151/21114

obbythek-MODELLBAU

2400 LUBECK

Bastler-Einkauf

MiihlenstraBe 56, Telefon 0451/7 8800

6735 MAIKAMMER/PFALZ

Ihr Pariner im Modellbau-
Bastelbedarf
SCHARFENBERGER
Marktstr. 13, Maikammer

¢C_06321

6503 MAINZ-KASTEL

fern GroBe
Steuer Auswahl
hObby gmbh. Kleine Preise
Gute Park-
tel. 06134-3176 moglichkeit

mainz-kastel hochheimer str1




Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

6800 MANNHEIM

Einziges NUR-Modell-
bau-Fachgeschéft
im GroBBraum Mannheim

Geschéftszeiten:
9.00 bis 12.00 Uhr
14.00 bis 18.30 Uhr

8905 MERING

Gliihziinderkraftstoffe: Nitro-Methan
FARBEN-PFALLER, Augsburger StraBe 32, 8905 Mering,
Tel. 08233/9532

4020 METTMANN

Flug- und Schiffsmodellbau

H--J- BremiCKer NourneystraBe 5

8000 MUNCHEN 40

Modellbau Rudolf Kroh,
Papa-Schmid-Str. 2 - Telefon (089) 260 33 64

SCHROFF +RITZER

Ihr filhrendes Fachgeschift fiir Fernsteuerungen
und Modellbau.
Fernsteuer- u. Motorservice!

Flug- Schiffs.
Autaomodelle

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel.: 089/6914419

8000 MUNCHEN 60

(@),

Modellbaubedarf

Ernst Zimmermann

Telefon 0 89 / 35 67 36,
RiesenfeldstraBe 16
8000 Miinchen 40

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

\| » | \MED
E GU JECHSNE
Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81
4400 MUNSTER/WESTFALEN

lhr Spielwarenhaus
nocnhienz [t

GroBe Fachabteilung: Flug- und Modeli-Technik
Prinzipalmarkt — Eing. Ludgeristr. — Tel. 02 51/ 429 42

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf. Im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschaft
Goerdeler StraBe 11, Ruf 7 55 99

6680 NEUNKIRCHEN

BahnhofstraBe 10 und
KuchenbergstraBe 76 + 84
Tel.06821/21225 + 52220

@ H. H. Lismann GmbH

6680 Neunkirchen
usuAu;c\

4040 NEUSS/RHEIN

u& Hobby
“Wllibr Fachgeschéft in Miinchen West

Flug-, Schiffs-, Automodelibau
Funkfemsteuerung

J. HOTZL Tel. 089173406
8 MUNCHEN 19

\WOTANSTRASSE 39

Ihr Partner fiir Modellbau DI
RIM Telefon 0 89 / 55 72 21 nm]m mM

ubawid BayerstraBe 25 - 8000 Miinchen 2 - direkt am Hauptbahnhof

M. KLODEN,

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/24715 -

NiederstraBe 35—37

8530 NEUSTADT/AISCH

\Q MuhlstraBe 4
8530 Neustadt/Aisch
Telefon: 09161/4677

Modellbaubedarf

OTTO PEROK

Lindenschmidtstr. 1/Ecke Implerstr.
Tel. (089) 7 25 31 91

Hobby-Shop 8000 Minchen 60; Tel. 88 51 21

Modellbau Planegger StraBe 11
MODELLBAU-BEDARF  Flug-, Schiff-, Auto-,
PELTZER Elsenbahn-ModeIlbau.

Leutstettener StraBe 11
8000 MUNCHEN 71
Telefon 089 / 7 85 37 87

IHR FACHGESCHAFT IM
MUNCHENER SUDEN.

Flug + modell-technik
300-1/1981

Walter Markgraf
GugelstraBe 98
8500 Nurnberg
Tel. 0911/438100

MARKGRAF‘

8500 NURNBERG

HOBBY-ZENTRALE

W.SORGEL

NURNBERG JAKOBSTRASSE 43-45

DAS MODELLBAUFACHGESCHAFT
nmut eigenem Kundenp platz
Meine 40-jahrige Modellbauerfahrung ‘|‘
kommt meiner Fachberatung zu Gute!

83




Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

8500 NORNBERG 80

3320 SALZGITTER

MODELLBAU H. HOPF

Ein Fachgeschéft fur Anfanger und Experten
Niirnberg 80 - Fiirther Str. 58a - Tel.0911/26 3126

6050 OFFENBACH/MAIN

Modellbau F. Geist
Miihlheimer StraBe 249; Tel. 06 11 /862236 (vorm. ADAC)

Flug-, Schiffs- und Automodelle. Leistungsstarker Elektro-
antrieb EM 160, Getriebe, Wasserkiihimantel, Schnellader,
Sinterakkus.

2900 OLDENBURG

lug- Schiff lib
Gog-aupd-SchitismocRiib iy @ Modellbaufachgeschiift

F t:
b aaic e Carl Wilh. Meyer

2900 OLDENBURG
HaarenstraBe 13—15
Tel. 0441/27544

Bartels-Glasfiber-Propeller
i

in den bekannten GréBen
sofort lieferbar

3150 PEINE

q]) BASTELSTUDIO @)

Gropern 10 - 3150 Peine - Telefon 0 5171/ 155 47

4440 RHEINE

Peters

Fachgeschift fiir Flug-, Schiffs-, Automodellbau

- Marktstr. 20 (Kundenparkplatz)
Rheine rosttach 845 Rut 05971/55067—68

4440 RHEINE

Spielwaren+Modellbau
Modelleisenbahnen

52 vkt Am Mark! - 4440 Rheine - Telefon 05971 A1

8200 ROSENHEIM.

Fachgeschift fiir.Flug- und Schiffsmodellbau
E. Wachinger

Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim
Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31/37328

‘7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

FACHGESCHAFT
far Flug- u. Schiffs-
Modelle. Zubehbr.
SZ-Lebenstedt,
Am Brinke 34,
Tel.05341/49392 Schaft

Leistungsstark
durch
Partner-

BahnhofstraBe 37
‘o&‘\g 8540 Schwabach
W Telefon: 09122/4921

5900 SIEGEN

Wiggerich-Modellbau

Freudenberger StraBe 11 (Nahe Bahnhof)
Telefon: 0271/57084
eigener Fernsteuerungs-Service.

6603 SULZBACH

e 1 E T Z

6603 Sulzbach
Sulzbachtalstr. 42
Tel. 06897 /525 38

Technische Spielwaren

6972 TAUBERBISCHOFSHEIM

MODELLBAUECKE

Das Fachgeschift im Main-Tauber-Kreis
HauptstraBe 21
6972 Tauberbischofsheim
Telefon: 0 93 41 - 55 17
Flug-, Schiffs-, Auto- und Plastik-Modellbau

Inhaber
Horst D. GoB

8220 TRAUNSTEIN

Splelwaren M O S E R Modellbau

Ihr Fachgeschaft fur
Hobby und Basteln
8220 TRAUNSTEIN
Ludwigstrasse 17
Telefon (08 61)3517

7900 ULM/Donau

&*Epiaemmn Ginclel

Neue StraBe 71, Telefon 07 31/6 8015

Fachgeschift fiir Flug-, Schiffs-, Auto- und Plastik-Modell-
bau.

Standig gebrauchte Fernsteuerungen zu giinstigen Prei-
sen am Lager.

4750 UNNA/WESTFALEN

Wiggerich & Sohn oHG.

Abtl. Modellbau und Elektronic
Massener StraBe 96 — Tel. 1 22 04

2 Autominuten von B 1
Eigener Service fiir Fernsteuerungen

84
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Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

6390 USINGEN-ESCHBACH
Yole )i o

Schiffs- und Automodelle.
Fernsteuerung und Zubehér.

GroB- und Einzelhandel
von Flachenschutztaschen.

6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369
7035 WALDENBUCH/STTGT.

Gesamter Modelibau

Mikroprop-Fernlenkanlagen, Fer-
tigfiachen, Elektrofiugzubehér,

Fertigsegler, Fertig-E-Segler, her-

W\Q)\ vorragende  Flugeigenschaften,
o enorm preisgiinstig — Eigene Ent-
=2al :ﬁ\;——\ — ——— — wicklung, Versand gegen Rech-

nung, Liste anfordern.

Modellbau H. Reinold waiddorter str. 10

SRR

5452 WEISSENTHURM

IHR FACHGESCHAFT zwischen
Koblenz u. Bonn
A. Herrmann - Modelltechnik

HauptstraBe 123, Telefon 0 26 37 / 6 55 80 od. 6 27 59
Treffpunkt der Modellsportfreunde Mittelrhein

5047 WESSELING
Modellbau Kamradt — Tel. 4 57 08 - Nitromethan-Verkauf

2940 WILHELMSHAVEN

Flug- und Schiffsmodellbau-Fernsteuerungen;
Tel. 04421 /32003

Gebriuder Meyer

Das Fachhaus
in der Gokerstrafe

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT

Das Fachgeschift fiir Modellbau und Hobby
R. Schifer, WiesenstraBe 25, Telefon 5 18 86

6520 WORMS

Jochem Kieffer

Flug-und Schiffsmodelle
Funkfernsteuerungen

Worms Humboldtstrasse 11
Telefon 06241 - 22517

Das Fachgeschéft
mit den glinstigen
Barzahlungs-
Preisen.

5600 WUPPERTAL-ELBERFELD

Neu in Wuppertal 2
Modellbau-MATSCHKE ....... TOY

Das groBe Fachgeschift in der City fir Flug-, Schiffs-, Auto- u. Plastic-
Modellbau. Reparatur- u. Ersatzteil-Service — Fachberatung
WilhelmstraBe 2 - Wuppertal-Elberfeld - Tel. 02 02 / 45 40 29

5600 WUPPERTAL 12

Wuppertaler Modelisport 0.H.G.

Das fiihrende Modellbau-Fachgeschiift

Toeliner & Co - Hohlenscheidter StraBe 34

5600 Wuppertal 12 (Hahnerberg) - Tel. (0202) 40 32 33

"Hol-l'énd\

.PI-JNACKERIHOIIa.nd
PIJNACKER

l':‘ I.tEI 01736 - 2205
L& <=/ /5 /=AY

(")sterrgich

KERKWEG 16

y HOBBY-SOMMER das Spezialgeschift fir Flug-, Schiffs-, Eisen-

bahn- und Plastikmodellbau.
Spezialabteilung fiir PB-RC-Cars, Lectricar und Bolink Elektro-
RC-Cars, Fernsteuerungen, Badger Spritzpistolen, PACTRA-Farben.
Reich sortiertes Ersatzteillager!
A-4600 Wels, Traungasse 6, Tel. 07242/22748
A-4020 Linz, Promenade 17, Tel. 07 32/7 2805
A-1070 Wien, Neubaugasse 26, Tel. 0222793 31 36
A-5020 Salzburg, Ignaz-Harrer-Str. 40, Tel. 06222/34347

A-2500 BADEN

Gebriider PAUL OHG

A-2500 Baden, MarchetstraBe 2, Osterreich

Fachgeschéft flr Flug-, Schiffs-, Auto- und
Plastikmodellbau. S&mtl. Zubehér, ROCO- und LILIPUT-
Modelleisenbahnen. Herausgeber der Abziehbilder
, OSTERREICHISCHE HOHEITSZEICHEN"

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG _
OSTERREICHS GROSSTE AUSWAHL...

... kleinste Preise . . . beste Beratung . . .

_ Oft kopiert - nie erreicht!
MODELLBAU SCHWEIGHOFER
A-8530 Deutschlandsberg
Hauptplatz 9
Tel.03462-2541/19

PV r e iy ives
e R e

A-6020 INNSBRUCK

Modellbau

\.«;<

Fachgeschéft fiir Flug-, Schiffs-
und Automodeltbau -
Fernsteuerungen und Motore -
sédmtliche Ersatzteile

Ernst Sporer - Kiebachgasse 2
A-6020 Innsbruck
Tel. 05222 /2 3156

SPORER

A-9020 KLAGENFURT

%

5155'([/‘//:/.(

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

&
D %
KLAGENFURT

Bahnhofstrafe 25




Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

A-1060 WIEN

sciif modellbau

r ker

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41

FLUGZEUG .
|

P

Tel.(0222) 573158

AUTO

SPERL

Sperl & Co

Fachgeschéfte fur den Flug- und Schiffsmodellbau,

A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 62 22
Ml A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1140 WIEN 14

FUR JEDEN ETWAS:
MODELLBAU
KIRCHERT

w 1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63

KAVAN

GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

AUSLIEFERUNG
F. 0STERREICH

A-5020 SALZBURG

Bastlerzentrum p
Gebruder IEmxagyl g’o%l;"'
Auerspergstr. 56 ”ee,;,,bﬁm
A-5020 Salzburg 184

Tel.06222/72362,7 64 32

A-5020 SALZBURG

T e
Auswahl
Beratung 5
Service RAINERSTR.27 — #®r-73727

A-5020 Salzburg (am Bahnhof)

SCHWEIZ

Karl Schleiss Basel

Das flilhrende Fachgeschaft
CH-4008 Basel, Dornnacherstr. 109, Tel. (0 61) 35 80 22

CH-3013 BERN

i s 5|°
O brauohe"'
Uber 5000 Artikel
ab Lager lieferbar.

Ko Modellbau Bern

Lorrainestrasse 13, CH-3013 Bern
Telefon 031 426638

CH-3014 BERN

«<_FPN FERNIENHMODEUE
%BEHN BREITENRAINPL 30~

THWANDER

428383

BERATUNG, FLUGSCHULE, HELI-SERVICE
Alles von FPN. kann man brauchen!

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodellbau
Elekironische Bauteile

MODELLBAU

NETTO-PREISE
HUNZIKER ) £} EKTRONIK

KLARE PREISE

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 23 78 42, Telex 72 440

CH-8035 ZURICH

296seitiger illustrierter Hauptkatalog fiir Flug-
und Schiffsmodelle gegen Vorauszahlung
von sFr 12,- (Portospesen sFr 6,—) durch
internationale Zahlungsanweisung. (Schweiz
Fr 8,—; PC 80-1606)

C. STREIL & CO., Rételstr. 24, 8035 Ziirich

Postfach 80 42
ab Lager lieferbar.

% K K& Modellbau Ziirich

Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Zirich
Telefon 01 501913

CH-8050 ZURICH

99
a‘ ‘ :
Em brau e"
Uber 5000 Artikel

CH-8003 ZURICH

« Das moderne Fachgeschéft mit reichhaltiger
Auswabhl.

. Erstes Fachgeschaft mit eigener RC-Flug-
schulung. Langjshrige Flug- und Modellbau-
erfahrung gewabhrieisten fachmannische Be-
ratung.

MOde"bau W. Bachmann
Steinstr. 68, b. Manesseplatz, 8003 Ziirich, Tel. 01/66 30 22
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Dritter Lauf zur DM im Pylonracing 10/911
H. Hausner

Wetzlar 1980. Erste Elektroflug-DM mit
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A. Schirmacher
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Tragfliigel-Endleisten
fiir Eppler-Profile
N. Graubner

Leicht demontierbares, lenkbares
Bugfahrwerk
B. Ziegler

Bespannen von Tragflichen
mit Biigelfolie
N. Kutscher | L. Goertz

Akkus als Zylinderattrappen
K. Nauer

Mixer, Schnellbefestigung und
Faulheit
K. Abhau

Noch eine Moglichkeit der
Reparatur der GFK-Riimpfe
A. Baldes

Verzugsfreier Tragflichenbau
C. Schneider

Billige Mischwanne
C. Schneider

Einbau von Fenstern in
groflere Modelle
G. Dohren

Elektroaulenanschlufl am Auto
M. Closen

Fliigelbefestigung
K. Nietzer

Schneiden der Styroporkerne

nach Musterrippen
H. Bornikel

Schleifvorrichtung

K. Nietzer

Richtig kleben — keine Kunst
R. Ritzel

Ruderaufhingung

F. Borgmann

Ein Gabelkopfoffner

M. Goldammer

Harte Vibrationen abgebaut
E. Nieske

Rationalisierung der Schleifarbeiten
Verwendung von Epoxydharzen,

1/481

1/49

1/49

1/49

2/162

3/236
3/236

3/236

3/236
4/329

4/329

4/329
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KALENDER-PROGRAMM 1981

Flugzeug-0lc

522 o

it 175 Abbil
Jiir alle Frennde

Flugzeug-Oldtimer 81

LOK-Magazin-Kalender 1981

L0K-MAGAZIN

Eisenbaks

Flug-Revue Kalender international 1981
Dieser Kalender beinhaltet sehr gute Auf-
nahmen aus der Zivil- und Militdrluftfahrt

sowie dem Segel- und Motorluftsport.
Format: 55 x 29 cm in Farbe DM 22,—

————

¥

Die EisenbahninFarbe
FRANCKH'S POSTKARTEN-KALENDER

Die Eisenbahn in Farbe 1981

12 herrl. Aufnahmen von Oldtimer-Segel- u.-Motorflugzeu-
gen sowohl im Flug wie auch am Boden.

Format: 24 x 30 cm In Farbe DM 28,50

Ein alltagiicher AbreiBkalender mit
vielen Bildern und Hinweisen aus

Stabiler 13-Blatt-Kalender mit der Mg- {5

lichkeit, die Farb-Aufnahmen als Post-
karten zu benutzen. Ausgesuchte Auf-

Franckhs
Internationaler Tram-Kalonder '81

Uttt et s Sk

Internationaler Tram-Kalender
1981

20 S/W-Aufnahmen von Trams
aller Epochen aus 15 Léndern.
Bildtexte und Kalendarium 3spra-

chig
Format: 19 x 28 cm DM 14,80

ahn.

Format: 14,5 x 21 cm

-schwarz/welB-

der langen Geschichte der Eisen-
bi

{ Franckhs Lok-Kalender in Farhe 1981 B

LOK-Kaiender in Farbe 1981
Wunderbare Farbaufnahmen von Dampfloks
der verschiedensten Baureihen sowie E-Loks
und einer Diesellok. GroBes Titelbild und 12
Monatsblétter.

Format: 28 x 32 cm DM 12,80

nahmen quer durch das Eisenbahnge- . et
schehen. LOK-Dauerkalender Nr. 5
DM 16,80 Format: 14,8 x 21 cm Ein breites Spektrum aus dem Geblet der
Eisenbahn mit dem praktischen Dauer-
kalendarium. 13 farbige Blétter fur viele
Jahre Freude.
Format: 55 x 28 cm

DM 7,80

DM 22,—

Zeunert's Marine-Kalender 1980  Zeunert's Diesalloi-Kalender 1880 Zeunert's Kleinbahn-Kalender 1980
Zeunerts Kalender der verschiedensten Richtungen sprechen fiir sich. Auch dle Ausgaben flr
1981 sind qualitativ hochwertig und mit interessanten Aufnahmen ausgestattet.

Format der Kalender: 30 x 21 cm Preis je Kalender DM 10,—

e

Pilot und Kamera 1981
Uberwiegend Motorflugzeuge enthélt dieser Kalender. 13
Ansichten, mit herrl. Luftaufnahmen und bekannten Maschi-
nen.

n
Format: 49 x 34 cm in Farbe DM 22,80

Verlag fiir Technikun

auto motor und sport kalender 1981

Auto Motor und Sport Kalender 1981

13 Kunstdruckfotos aktuell aus der WM-Rennsaison 1980
Formel 1. Etwas Besonderes fir Autosportfreunde.

Format: 55 x 28 cm in Farbe DM 22,—
Alle Kalender sind durch den Verlag zu beziehen. Wir emp-
fehlen bei Bestellung die Angabe des Kalendertitels und
gleichzeitige Vorauszahlung auf unser Postscheckkto. Nr.
4480-753 Karlsruhe zzgl. DM 2,50 filr Versandspesenanteil.

dHandwerk GmbH -

Segelfiug 1981
13 bestechende Segelflugzeuge, hervorragend fotografiert.
Auf der Riickseite 3-Seiten-Ansichten und techn. Daten. Eine
Fundgrube fiir Freunde des Scale-Modellbaues.
Format: 49 x 34 cm in Farbe

DM 16,80

7570 Baden-Baden

Postf. 1128 - FremersbergstraBe 1 - Telefon (07221) 227 25
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SpaB durch
lautioses
Fliegen! ..

Einschalten und Starten!
Umweltfreundlich. Sauber.
Fertigmodelle aus oberflachenbehandeltem Hartschaumstoff.

Montiert mit Elektromotor. Startklar nach wenigen Har
griffen und Einsetzen der Fernlenkanlage.

:
A
1
i

CESSNA Cardinal EP
Spannweite 1145 mm
Best.-Nr. 4656 mit
E-Motor RS-380 SE
DM 195, —

Groupgner

Sportavia RF 5 EP
Spannweite 1780 mm
Best.-Nr. 4654 mit

. E-Motor RS-380 SE

DM 195 —

Me 109

Spannweite 1040 mm
Best.-Nr. 4661 mit
E-Motor Igarashi

DM 198,—

Preiswerte Proportional-

Fernlenkaniagen
in SSM-Technik

VARIOPROP C 4 SSM 27
4-Kanal-Fernlenkset
Best.-Nr. 3944 DM 182, —

VARIOPROP C 6 SSM 27
6-Kanal-Fernlenkset
Best.-Nr. 3950 DM 243,—

VARIOPROP E 8 SSM 27
8-Kanal-Fernlenkset
Best.-Nr. 3988 DM 328, —

Die Fernlenksets
enthalten:

Sender und
Empfanger flr das
27-MHz-Band,

1 SSM Servo, Strom-
versorgungsteil

und Quarzpaar.




Simprop-Rudermaschinen

héchste .Qualitétsklasse in Stellgenauigkeit, Prazision, Dauerbelastbarkeit

OriginalgréBe

. Stell-
o Leﬁgascél:]n: oadoht tE'e'f;( KI:ggeell'- gesc:::ill?dig- Dreh;;:lr.'nent St‘::;r- g eslf;:t:;g_ L:Elaa.nt:f- m;:a;z(f_n Eg%n:;

in mm § o Aba'trr?eb Gesacr:.tweg Stellkraft % besseelr als: 48 \ellolt : b_geei 4r.g v
Contest-Speed | 534 234 372 | 54 IC-Hybrid* ja 03 Sek. __fﬁ?ﬂ";g‘m 115° 05% omA | “s20mA
Contest 53.4 234 372 | 54 1C-Hybrid* ja 0.5 Sek. jgﬂ"}(’;’;‘m 105° 05% 8mA 520 mA
Contest180° | 534 234 372 | 54 IC-Hybrid* ja 2,8 Sek. :L‘?O"“(';g‘m 180° 1.2% 9mA 330 mA
Tiny-C 477 193 390 | 44 | IC-Hybrid" |  nein ogssek | FPrem, | 1000 0.5% 9mA | 450mA
st 400 200 372 | 39 o nein T 95° 2,0% 5mA | 460mA
s1s 407 197 387 | 44 oo nein 0,3 Sek. ANy | 11-12mm | 05% amA | 270mA
s2 358 157 200 | 26 bk rach- | ogssek | 0o 90° 0,5% gmA | 320mA
s3 260 130 320 | 19 hoke Sach ossek | _SoSwe 90° 0,5% amA | 230mA

*+ |C-flat-pack: Modernste Miniatur-Elektronik, wegen der Kleinheit der Servos auf Miniaturplatinen integriert.

IC = Integrated circuit, die Hauptteile der Servo-Elektronik sind im IC mit Kunststoff umhilit vibrationsfest untergebracht.
Wir verwenden ausschlieBlich die héchste Qualitdtsklasse, das 8ervo-IC VALVO SAK 150a.

SIMPROP

* |C-Hybrid: Modernste Miniatur-Elektronik, hochste Funktionsgenauigkeit, AnpaBwiderstande mit Laserstrahl abgeglichen,
vibrationsfest durch Sinterumhiillung, verschleiBfeste dauerbestandige Potentiometer. C
J ELECTRONIC




