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Fiiranspruchsvolle Mo-
dellsportier baut MULTI-
PLEX zwei bewéhrte Geréte-
serien:
PROFI-Modul und ROYAL-Modul
Hohe Qualitdt, Prazision und vielféltige ,Ex-
tras“ kennzeichnen diese Gerétetypen.
Ob Exponential-Steuerverlauf, Doppel-Mischer,
Differential-Baustein oder anderes mehr: Es gibt
kaum eine ,Experten“*-Anwendung, der diese An-
lagen nicht gewachsen waren.

Neu 1981: ROYAL-Modul mit neugestaltetem AuBeren;

nunmehr ausbaufihig mit allen Extras des ,PROFI-Modul*.
Figuren-Automatik-Baustein, fiir beide Modelle verwendbar.

Der Unterschied? Die ROYAL-Modul ermdglicht den preisginstigen

,Einstieg in die Oberklasse®. Sie bestimmen, wann und welche Extras Sie
spéter dazukaufen; alle Méglichkeiten stehen Ihnen offen.
Die PROFI-Modul ist bereits bei Lieferung mit den meistgebrauchten ,Extras*

ausgeriistet. Sie sind von Anfang an ,voll* dabei fails Sie dies wiinschen oder
brauchen.

Wofiir Sie sich auch entscheiden: Mit MULTIPLEX sind Sie an der Spitze.
Mehr bei lhrem Fachhéndler, im MULTIPLEX-Hauptkatalog und im Neuheiten-Prospekt 81.

Multiplex - Modelltechnik GmibbH - Neuer Weg 15 « 7532 Niefern « W/ Germany
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Das Titelbild Im Monat M&rz nimmt man vom Winter Abschied und macht

die neuen Modelle startklar. Aber auch im Winter wird geflo-
gen und die ,,Super Cup* rolit selbst im Schneetreiben munter
zum Start. Der Sommer kommt aber bestimmt, und hoffentlich
wird es so schon wie auf dem Bild des Flugbootes ,,Mini Haha*

von Topp.
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An unsere treuen FMT-Leser!

Damit die leider unumgéngliche Preiserhéhung Sie nicht voll
trifft, haben wir den Sammelcoupon eingefiihrt. Sie finden in
jeder FMT-Ausgabe diesen Coupon, und er ist bares Geld

Denn bei einer Bestellung aus unserem eigenen Buch- oder
Bauplanprogramm vergiten wir Ihnen fiir 6 Abschnitte DM 2,
(z. B. das Porto), bei 12 Abschnitten sogar DM 5,-.

Sie haben aber sicher Verstdndnis dafiir, daB es Originalab-
schnitte und verschiedene Nummern sein missen!

Bitte machen Sie regen Gebrauch von unserem Treue-Rabatt.




FOr Punkfe an denen es
hart aut hart gent

UHU hart - der Spezialklebstoff fir Schiffs-, Auto- und Flugzeugmodelle.

1o UHU hart stitzt winklige 2. Lost die Oberfléiche vieler 3. Ist widerstandsféhig gegen 4., Versicrkt die leichtesten

Verklebungen, die besonders im Modellbau verwendeter heifles Wasser und Kraftstoffe Holzkonstruktionen durch be-
belastet werden, durch mehr- Kunststoffe an und verbindet von Modellverbrennungs- sonders widerstandsféhige
maligen zusétzlichen Klebstoff-  sie unlésbar untereinander und ~ motoren. Klebeecken. (UHU hart um die
auftrag. mit Holz. StoBBkanten der Bauteile legen.)

Diese Vorteile wurden bewiesen: Bei vielen nationalen und
internationalen Meisterschaften.

UHU Spezialkleber.
Fir Hobby und Modellbau.

Im Falle eines Falles-UHU
P B ¥ S
Fre ww il : s |
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Modellflugkalender 1981

FAl-Weltmeisterschaften

12.-17. 1.81
7.-13. 8.81
7.-11.10.81

Funkferngesteuerte Segelflugmodelle F 3 B in San Francisco/USA.
Freiflugmodelle F 1 A, B, C in Villafria, Burgos/Spanien.
Funkferngesteuerte Motor-Kunstflugmodelle F 3 A in Guadalajara/
Mexiko.

FAI-Europameisterschaften

7.-11. 7.81
25.-26. 7.81

28. 8.- 1. 9.81

Fesselflugmodelle F 2 A, B, C, D in Genk/Belgien.

Magnetgesteuerte Hangflugmodelle F 1 E auf der Loferer Alm/Oster-
reich.

Raketenflugmodelle S 1 A,S3 A,S4C,S5C,S 7,S 8 EinJambol/Bul-
garien.

Offene Internationale FAlI-Wettbewerbe

Freiflug
14.-15. 2.81
7.- 8. 6.81
11.-12. 7. oder
18.-19. 7.81
21.-26. 7.81
1.- 2. 8.81
22, 8.81
22.-23. 8.81
29.-30. 8.81
29.-30. 8.81
5~ 6. 9.81
12.-24. 9.81
25.-27. 9.81

10.-11.10.81
10.-11.10.81

17.-18.10.81
24.10.81
31.11.- 2.12.81

Fesselflug

2- 3. 581
16.~17. 5.81
29.-31. 5.81
13.-14. 6.81
20.-21. 6.81

24.-26. 7.81
8- 9. 8.81
14.-15. 8.81
22.-23. 8.81
29.-30. 8.81
29. 8.- 3. 9.81
5~ 6. 9.81
12.-13. 9.81
13. 9.81
14.-24. 9.81
19.-20. 9.81

26.-29. 9.81
Fernlenkflug
31. 4- 1. 5.81
2.~ 3. 581
9.-10. 5.81

16.-17. 5.81
29.-31. 5.81

30.-31. 5. oder

FF-Annual F 1 A, B, C in Taft, Kalifornien/USA.
Holland Intern. Freiflug F 1 A, B, C in Lelystad/Holland.

Intern. Segelflugwettbewerb F 1 D in Briinn/CSSR.

14. Kolibri-Pokal F 1 A, F 1 E auf der Loferer Alm/Osterreich.
1. Intern, Saalflugwettbewerb Genk F 1 D in Genk/Belgien.

21. Soko-Cup F 1 A, B, C in Mostar/Jugoslawien.

Intern. Criterium F | A, B, C in Marigny-le-Grand/Frankreich.
Intern. Freiflugtage Poitou F 1 A, B, C in Thouars/Frankreich.
5. Intern. Saalflugwettbewerb F 1 D in Flémalle/Belgien.

13. Intern. Eifel-Pokal F 1 A, B, C in Ziilpich/BR Deutschland.

4. Balkan-Meisterschaft fiir Flugmodelle F 1 A, B, C in Ankara/Tiirkei.

EUROPA-CUP Magnetgesteuerte Hangflugmodelle F 1 E in Treviso/
Italien.

California FAI-Invitation F 1 A, B, C in Taft, Kalifornien/USA.

2. Intern. Harz-Wettbewerb magnetgesteuerter Hangflugmodelle F 1 E in
Northeim/BR Deutschland.

5. Sierra Cup F 1 A, B, C in Sacramento/USA.

Cup der Republik F 1 A, B, C in Zagreb/Jugoslawien.

Wettbewerb ,,Alberto Lozano* F 1 A, B, C in Mexico City/Mexiko.

Fesselflugwettbewerb F 2 A, B, C, D in Marville/Frankreich.

Intern. Fesselflugwettbewerb F 2 D Fuchsjagd in Genk/Belgien.

5. Intern. Jura-Cup F 2 A, B, C in Breitenbach/Schweiz.

Criterium Midden Nederland F 2 A, B, C in Utrecht/Holland.

Intern. Criterium der Ile de France F 2 A, F 2 C in Le Bourget/Frank-
reich.

Nyirseg-Cup F 2 A, F 2 C in Nyiregyhaza/Ungarn.

Dutch Combat International F 2 B, F 2 D in Amerongen/Holland.
Intern. Wettbewerb F 2 A, B, C in Genk/Belgien.

Intern. Fuchsjagd-Wettbewerb F 2 D in Briinn/CSSR.

Intern. Wettbewerb F 2 A, B, C in Verviers/Belgien.

Intern. Sofia-Cup F 2 A, B, C, D in Sofia/Bulgarien.

6. Intern. Fuchsjagd-Wettbewerb F 2 D in Rixensout/Belgien.

3. Intern. MBZB-Cup F 2 A, B, C, D in Breitenbach/Schweiz.

Coppa d’Oro, Mannschaftsrennen F 2 C in Lugano di Romagna/Italien.
4. Balkan-Meisterschaft fiir Flugmodelle F 2 A, B, C in Ankara/Tiirkei.
16. Intern. Fesselflugwettbewerb F 2 A, B, C in Bochum/BR Deutsch-
land.

Nograd-Cup, Fessel-Kunstflugmodelle F 2 B in Salgotarjan/Ungarn.

5. Vrsar-Cup, Fernlenk-Segelflugmodelle F 3 B in Vrsar/Jugoslawien.
4. Rhein-Ruhr-Cup, Fernlenk-Elektroflugmodelie F 3 E in Miilheim-
Rubhr, Auberg/BR Deutschland.

Intern. Fernlenk-Hubschrauberwettbewerb F 3 C in Soest/BR Deutsch-
land.

Multiple Task Fernlenk-Segelflugmodelle F 3 B in Oirschot/Holland.

8. Intern. Militky-Cup, Fernlenk-Elektroflugmodelle F 3 E in Pfiffikon/
Schweiz.

27.-28. 6.81 Coppa Brunner, Fernlenk-Hubschraubermodelle F 3 F in Dosso
Veronza-Carano/Italien.
31. 5~ 1. 6.81 Coppa Caproni di Taliedo Experimental, Fernlenk-Segelflugmodelle F 3
B ,,Experimental® in Mailand/Italien.
5- 7. 681 Esbjerg International, Fernlenk-Kunstflugmodelle F 3 A in Esbjerg/
Diénemark.
5~ 17. 681 Intern. Pylonrennen F 3 D in Horin u. Melnika/CSSR.
6~ 7. 6.81 Trofeo Challenge OPS, Pylonrennen F 3 D 40-20 in Mailand/Italien.
6.— 8. 6.81 15. Intern. Rheintalpokal, Motor-Kunstflugmodelle F 3 A und Fernienk-
Motorsegelflugmodelle in Koblach/Osterreich.
12.-14. 6.81 Eole Trophy EUROPA-CUP, Fernlenk-Segelflugmodelle F 3 B in
St.-André de I’Eure/Frankreich.
13.-14. 6.81 EUROPA-CUP Fernlenk-Hubschraubermodelle F 3 C in Vilvoorde/
Belgien.
20.-21. 6.81 Jura-Cup ’81, Fernlenk-Elektroflugmodetle F 3 E in Freystadt-
Neumarkt/BR Deutschland.
20.-21. 6.81 Soar Together, Fernlenk-Segelflugmodelle F 3 B in Lillihammer/Nor-
wegen.
4.~ 5. 1.81 5. Intern. Criterium von Hainaut, Fernlenk-Motorkunstflugmodelie F 3 A
in Sivry Rance/Belgien. P
10.-12. 7.81 Intern. Wettbewerb fiir Motor-Kunstflugmodelle F 3 A in
Bratislava/CSSR.
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11.-12.

17.-19.

24.-26.

31 7- 2. 8.81

13.-16.

Raketenflugmodelle

11.-14,

7.81

7.81

7.81

8.81

6.81

8. Intern. Freundschaftsfliegen fiir Motor-Kunstflugmodelle F 3 A in der
Region Ziirich/Schweiz.

Intern. Tirolwettbewerb Fernlenk-Motorsegelflugmodelle und Fernlenk-
Motorkunstflugmodelle F 3 A in Weer, Tirol/Osterreich.

Nyirseg-Cup, Fernlenk-Motorkunstflugmodelle F 3 A in Nyiregyhaza/
Ungarn.

Intern. Wettbewerb fiir vorbildgetreue Fernlenkflugmodelle, Stand-Off F
4 (nach vorldufigen FAI-Regeln) in Hovby Airport/Schweden.

17. Intern. Igo-Etrich-Wanderpokalfliegen, Fernlenk-Motorkunstflug-
modelle F 3 A und Fernlenk-Motorsegelflugmodelle in Salzburg-Kraiwie-
sen/Osterreich.

Intern. Wettbewerb fiir Raketenflugmodelle S3 A,S6B,S4 DundS 7
in Dubnica nad Vahom/CSSR.

Internationale FAI-Wettbewerbe in Deutschland

18.-19. 4. oder

25.-26.
2.=23.
9.-10.

13.-14,

28.-30.
5=16.

19.-20.

18.-20.
10.-11.1

4.81
5.81
5.81
6.81
8.81
9.81
9.81

9.81
0.81

Fesselflugwettbewerb F 2 D Combat in Oberhausen/NW.

4. Rhein-Ruhr-Cup Elektroflug in Miilheim-Ruhr/NW.

Intern. Wettbewerb F 3 C Hubschraubermodelle in Soest/NW.
Jura-Cup Elektroflug in Freystadt-Neumarkt/BY.

10. Ludwig-Kramer-Cup F 3 B in Dortmund/NW.

13. Intern. Eifei-Pokal F 1 A, B, C in Ziilpich/NW.

16. Intern. Control Line Competition ,,Ruhr-Park-Cup* F 2 A, B, C; und
1. Weltmeisterschafts-Ausscheidung in Bochum-Ruhrpark/NW.
Oktoberfest-Pokal F 3 B in Miinchen/BY.

2. Intern. Harz-Wettbewerb F 1 E in Northeim/NIL

Nationale DAeC-Meisterschaften und -Wettbewerbe

Freiflug
28.-29.
25.-26.
1.- 3.
6.— 8.

13.-14.

5~ 6.

5.~ 6.
19.-20.
26.-217.
Termin?

3.81
4.81
5.81
6.81

6.81

9.81
9.81
9.81
9.81

Fesselflug

20.-21.

* Fernlenkflug

25.-26.
2.3,
23.-24.
30.-31.
5- 6.
13.-14.
20.-21.
27.-28.

31 7.- 2. 8.81

22.-23.

Aug./Sept. 81

5~ 6.
5- 6.

19.-20.

6.81

4.81
5.81
5.81
5.81
9.81
6.81
6.81
6.81

8.81

9.81
9.81

9.81

1. + 2. B-Kader-Wettbewerb F 1 in Coburg/BY.

1. B-Kader-Wettbewerb H 1 Nord in Hesborn/NW.

1. + 2. B-Kader-Wettbewerb H 1 Siid in Himmelberg/BW.

Deutsche Meisterschaft H 1 (3. B-Kader-Wettbewerb H 1 zentral) auf der
Wasserkuppe-Rhon/HE.

Deutsche Meisterschaft F 1 D (2. Weltmeisterschafts-Ausscheidung) in
Dortmund/NW.

Deutscher Wettbewerb A 1 in Afjlar/HE.

Deutscher Wettbewerb E in ABlar/HE.

2. B-Kader-Wettbewerb H 1 Nord in Northeim/NL

3. + 4. B-Kader-Wettbewerb F 1 in Ziilpich/NW.

3. Weltmeisterschafts-Ausscheidung Saalflug F 1 D in Dortmund/NW.

Suebia-Cup (2. Weltmeisterschafts-Ausscheidung) F 2 B, F 2 D in Bietig-
heim/BW.

1. C-Kader-Wettbewerb RC IV (F 3 B) Siid in Allersberg/BY.
1. C-Kader-Wettbewerb RC IV (F 3 B) Nord, Ort ?

Deutscher Wettbewerb RC VII (F 3 C) in Korbach/HE.

1. B-Kader-Wettbewerb RC I (F 3 A) in Bayreuth/BY.

3. B-Kader-Wettbewerb RC I (F 3 A) in Marl/NW.

1. B-Kader-Wettbewerb RC IV (F 3 B) in Babenhausen/HE.

2. B-Kader-Wettbewerb RC IV (F 3 B) in Miinchen/BY.

2. B-Kader-Wettbewerb RC I (F 3 A) in Oberhausen/BW.
Deutsche Meisterschaft RC IV E + K in Homburg/SA.

3. B-Kader-Wettbewerb RC IV (F 3 B) in Schwanwede/HB.

2. C-Kader-Wettbewerb RC 1V (F 3 B) Nord in Herten/NW.

2. C-Kader-Wettbewerb RC IV (F 3 B) Siid in Seligenstadt/HE.
1. Weltmeisterschafts-Ausscheidung Flugzeugmodelle F 4 B in
Miinchen/BY.

2. Weltmeisterschafts-Ausscheidung Flugzeugmodelle F 4 B in Lever-
kusen/NW.

Veranstaltungskalender des DMFV
25./26. 4.81

1- 3.
13./14.
27./28.
29./30.
4.- 6.

5./ 6.
26./27.

3./ 4.1
28.-30.

30.-31.

5.~ 6.
5- 6.

12.-13.
18.-20.

19.-20.

5.81
6.81
6.81
8.81
9.81
9.81
9.81

0.81
8.81

8.81

9.81
9.81

. 9.81

9.81

9.81

9.81

1. Lauf DM Pylonrennen beim MSV Alsfeld.

DM Semi-Scale-Segler in Eversberg.

DM Motorsegler mit Verbrennungsmotor beim MFC Menden.

2. Lauf DM Pylonrennen in Lahr/Schwarzwald.

DM Seglerschlepp (Austragungsort ist noch offen).

DM Semi-Scale-Motormodelle beim MSC-Artland.

3. Lauf DM Pylonrennen in Hannover.

DM Elektroflug (Kunstflug und Motorsegler) beim SUS-Schrotting-
hausen/Bielefeld.

Endlauf DM Pylonrennen in Miinchen.

10. Ludwig-Krédmer-Cup, Fernlenk-Segelflugmodelle F 3 B in Dort-
mund/BR Deutschland.

EURO-CUP Ambiorix Club 20, Pylon Racing (vorldufige Regeln) in
Tongeren/Belgien.

Benelux-Elektro-Meeting Fernlenk-Elektroflugmodelle in Mill/Holland.
Slope Soaring Cross Country Wettbewerb, Fernlenk-Segelflugmodelle F
3 B in San Marino.

Intern. Meisterschaften Motor-Kunstflugmodelle F 3 A in
Oviedo/Spanien.

5. Summer Soaring Criterium Fernlenk-Segelftugmodelle F 3 B in
Amay/Belgien.

Oktoberfest-Pokal, Fernlenk-Segelflugmodelle F 3 B in Miinchen/BR
Deutschland.

20. Intern. Freundschaftsfliegen Fernlenk-Motorkunstflugmodelle F 3 A
in Berndern/Schweiz.
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Nachrichten & Informationen

2800 Bremen: Am 3. 5. 1981 veranstaltet
der Modellflugsportclub ,,Stieglitz* den 5.
Wettbewerb fiir Elektro-Flugmodelle in
Bremen-Ristedt. Folgende Klassen werden
geflogen: RC II-MA; Elektro-Segelflugmo-
delle ohne Einschrinkungen; RC II-KA,
Elektro-Kunstflug ohne Einschrénkungen;
RC II-KB, Elektro-Kunstflug mit um 2 Ach-
sen steuerbaren Modellen von max. 1700 g
Fluggewicht; ,,Bremer-Programm®, Elektro-
Segelflugmodelle mit max. 8 Zellen von 1,2
Ah und Motoren ohne Kobalt-Samarium
Magnete.

Teilnehmer sind aus allen Vereinen herzlich
willkommen. Beginn ist 9.00 Uhr, die An-
-meldung kann bis 8.30 Uhr auf dem Platz
erfolgen. Kontakt: Helmut Meyer, Lobsien-
str. 16, 2800 Bremen, Tel. 04 21 /55 32 20.

2845 Damme: Der MSC ,,Didalus® Dam-
me/Diimmer veranstaltet am 28./29. 3. 1981
seine 8. Modellausstellung im Saal Prob-
sting. Gezeigt und vorgefiihrt wird ein Quer-
schnitt durch alle Sparten des Modellbaus.
Kontakt: Karl-Heinz Pohimann, Im Wiesen-
grund 6, 2841 Holdorf, Tel. 0 54 94 / 13 30.

3220 Alfeld/Leine: Am 28./29. 3. 1981 ver-
anstaltet der Modellflugclub Alfeld e. V. im
Freizeitraum des Hallenbades Alfeld seine
Ausstellung von Flug-, Schiffs- und Auto-
modellen. Auf dem Programm stehen: Gro-
Be Tombola, Film- und Modellvorfiihrun-
gen.

3380 Goslar: Am 8. 3. 1981 veranstaltet der
Modellbauclub Goslar in der Schillerschule
in Goslar eine Ausstellung aller Modellbau-
sparten mit Filmvorfiihrungen und Modell-
bauborse. Kontakt: Heinz Héring, Witten-
str. 2¢c, 3380 Goslar, Tel. 05321/409 97.

3428 Duderstadt: Der Eichsfelder Modell-
bau-Club e. V. 1ddt am 29. 3. 1981 zu seiner
Modellbauausstellung in der Hauptschule in
Duderstadt ein. Gezeigt werden Flug-,
Schiffs- und Automodelle. Film- und Dia-
vortrige sollen einen Einblick in unser Ver-
einsleben geben. Eine Tombola rundet das
Programm ab. Gastaussteller sind willkom-
men. Kontakt: Rudolf Matejka, Industriestr.
26a, 3428 Duderstadt 1, Tel. 05527/
23 24.

3162 Uetze: Am 15. 3. 1981 lddt die Modell-
fluggruppe Uetze e. V. zur Modellausstellung
in der Grundschule am Katenser Weg ein.
Verbunden mit der Ausstellung ist ein Floh-
markt, auf dem gebrauchte Modellbauteile
und Modelle gekauft oder verkauft werden
konnen. Es werden Filme und Dias gezeigt.
Kontakt: Otto Brandes jun., Hauptstr. 37,
3161 Katensen.

4

4904 Enger: Der Verein Libelle Enger gibt
seine Termine fiir 1981 bekannt: 1. Semi-
Scale-Wettbewerb (2./3. 5. 1981). 2. RC IV
Segelflugwettbewerb (31.5.1981). 3. Jubi-
liumsflugtag ,,15 Jahre Libelle Enger®
(12./13. 9. 1981). 4. RC-I-B-Wettbewerb mit
gesonderter ,,Bundesligaklasse® (26./27. 9.
1981). 5. Kleiner Uhu Wettbewerb
(17. 10. 1981). Sollten die Libellen terminlich
irgendwo nicht richtig ,liegen“, geben Sie
Bescheid. Zu allen Terminen laden die Libel-
len ein. Kontakt: Modellflug Libelle Enger
e. V., Niedermiihlenstr. 24, 4904 Enger.

4986 Rodinghausen: Der Modell-Sport-Club
,,Bussard”“ Rodinghausen e. V. veranstaltet
am 7./8. 3. 1981 seine diesjdhrige Flug- und
Schiffsmodellbauausstellung im Haus des
Gastes (Rédinghausen). Wir wiirden uns
freuen, zahlreiche Freunde unseres Hobbys
bei uns begriilen zu diirfen.

4220 Dinslaken: Der Modellflug-Sportclub
Testerberge e. V. lddt am 21. 3. 1981 ab
14.00 Uhr auf seinem Fluggeldnde zur Mo-
dellflugbérse ein. Kontakt: Heinz Krakor,
Tel. 028 55/ 77 42.

5

5013 Elsdorf: Am 29. 3. 1981 veranstaltet
der MBC Condor eine Modellbauausstellung
in der Festhalle Elsdorf. Gezeigt werden
Flug-, Schiffs- und Automodelle. Auswértige
Aussteller werden gebeten, ihre Modelle bis
Samstag 18.00 Uhr aufzubauen. Kontakt:
Gottfried Tappert, Miihlenwehr 1, 5010
Bergheim-Paffendorf.

5452 WeiBenturm: Zum 4. Mal veranstaltet
der Modellflug-Club Pellenz 1975 e. V. eine
grof3e Flug-, Schiffs- und Automodellausstel-
lung. Sie findet am 4./5. 4. 1981 in der Stadt-
halle von Weilenturm statt. Schwerpunkt
der Ausstellung liegt bei originalgetreuen
Flugmodellen. Wir freuen uns auf Ihren Be-
such.

6000 Frankfurt: Der Lufthansa Sport-Ver-
ein e. V. Frankfurt am Main, Sparte Flug-
modellbau, veranstaltet im Biirgerhaus (Ei-
genheim) Trebur am 14./15. 3. 1981 eine
Flugmodellausstellung. Es konnen Segel-
und Motormodelle, Oldtimer, Scale- und
Semiscalemodelle in allen Groflenordnungen
besichtigt werden.

6100 Darmstadt: Der Sportfliegerclub
Darmstadt e. V. veranstaltet am 5. 4. 1981
(MeldeschluB3 9 Uhr) einen Wettbewerb fiir
Motorsegler mit Elektroantrieb (RC II/MB)
auf seinem Modellfluggelinde Messel. Der
Wettbewerb dient gleichzeitig als Wertung
fir die hessische Modellflugmeisterschaft.
Die Jugendwertung ist getrennt. Kontakt:
Gerhard Jakob, Brandenburger Str. 10,
6100 Darmstadt, Tel. 06161/ 83 33 13.

6103 Griesheim: Der Modellfliegerclub
Griesheim bei Darmstadt veranstaltet am
7./8.3.1981 in der Hegelsberg-Halle in
Griesheim eine Modellausstellung der Super-
lative. Neben Modellen unserer Mitglieder
sind Scale-Modelle von Weltmeisterschafts-
teilnehmern ausgestellt. Alle im Modellbau
vorkommenden Sparten sind vertreten. Die
Ausstellung findet aufgrund unseres 10jéhri-
gen Bestehens statt.

6301 Reiskirchen: Am 14./15. 3. 1981 ver-
anstaltet der Modell-Sport-Verein Reiskir-
chen e. V. eine Modellausstellung mit Tom-
bola, deren Erlos der Behindertenwerkstétte
,Lebenshilfe* in GieBen zugute kommt.
Kontakt: Manfred HenB, Tel. 06408/
74 83.

6550 Bad Kreuznach: Am 29. 3. 1981 ver-
anstaltet der Modellflug-Club ,,Untere Na-
he* seine Ausstellung in der Konrad-Frey-
Halle. Wir zeigen Flugmodelle aller Sparten.
Schiffe mandvrieren in einem grofen Bek-
ken. Jeder kann an einem Autorennen teil-
nehmen. Eine Tombola und ein Flohmarkt
ergéinzen das Programm. Die Attraktion ist
ein 10 m langes Luftschiff.

6250 Limburg/Lahn: Am 8. 3. 1981 findet
in der Goethe-Schule in Limburg die diesjéh-
rige Modellbauausstellung der Flug- und
Schiffsmodellsportgruppe Limburg e. V.
statt. Neben Film- und Bauvorfiihrungen
wird die benachbarte Bad Emser Schiffsmo-
dellsportgruppe ihre Arbeiten zeigen. Fiir
Speise und Trank ist gesorgt.

)

SAM-FM

SIMPROP das modernste Fernsteuersystem
mit den vielen Ausbaumdglichkeiten
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6364 Florstadt: Der Modellflugverein Flor-
stadt lddt zu seiner Modellausstellung °81
am 14./15. 3. 1981 in den groBen Saal des
Biirgerhauses Florstadt ein. Gezeigt werden
ca. 150 Modelle, darunter mehrere mehr-
motorige Groflmodelle. Angeschlossen ist
ein Verkaufsbazar und eine Tombola. Kon-
takt: H. Giintner, Fuchsstr. 2, 6364 Flor-
stadt 2.

6601 Riegelsberg/Saar: 3. Frithjahrswettbe-
werb RC IV E der Jugendmodellfluggemein-
schaft ,Jkarus*“ Riegelsberg am 22. 3. 1981
auf dem Flugplatz Illingen-Wustweiler.
Startbeginn: 10.00 Uhr (Einzel-, Jugend-
und Mannschaftswertung). Clubheim und
warmes Essen stehen zur Verfiigung. Kon-
takt: JIMFG ,,Jkarus“ Riegelsberg, Bergstr.
47, 6601 Riegelsberg.

6712 Bobenheim-Roxheim: Der MFC Alba-
tros Bobenheim-Roxheim lddt ein zur Flug-
modellausstellung im kath. Pfarrheim
Bobenheim. Veranstaltungstag ist der
22.3.1981. Gezeigt wird ein Querschnitt
vom kleinsten Motormodell bis zum Gro8-
segler. Angeschlossen ist eine Modellbérse.

6721 Gommersheim: Am 15. 3. 1981 fiihrt
der Modellflugverein Gommersheim e. V.
eine Flugmodellausstellung durch. Sie findet
in der Sporthalle Gommersheim statt. Ge-
zeigt wird ein Querschnitt durch die Modell-
fliegerei, vom Segler bis zum Motormodell,
sowie einige Gro3modelle.

6507 Ingelheim: Die Modellfluggruppe In-
gelheim e. V. veranstaltet am 14./15. 3. 1981
in der Turnhalle Nieder-Ingelheim (N#he
Krankenhaus) ihre erste grole Flugmodell-
ausstellung. Alle Modellsportfreunde und In-
teressierte sind herzlich eingeladen.

6390 Usingen: Der MSC ,,Rund um die
Klippen e. V.* veranstaltet am 22. 3. 1981 in
der Stadthalle Usingen sein 5. Hallenrennen
fir E-Cars im Maf3stab 1:12. Gefahren
wird in zwei Klassen: Jugend- und Experten-
klasse. Der Nennungsschlul ist am
18. 3. 1981. Kontakt: Modellbau Stadlbau-
er, Grundgasse 6, 6390 Usingen 2, Tel.
06081 /33 69.

6837 St. Leon-Rot: Der Modellflugsportver-
ein St. Leon-Rot veranstaltet am 28./29. 3.
1981 in der Aula der M6nchbergschule in St.
Leon seine 4. Modellausstellung fiir Flug-
und Schiffsmodelle. Angeschlossen ist eine
Tombola. Alle Modellbaufreunde sind herz-
lich eingeladen.

4

7033 Herrenberg: Die Modellfluggemein-
schaft Herrenberg (Kr. Béblingen) veranstal-
tet dieses Jahr wieder eine Modellausstellung
in der Stadthalle. Termin: 21./22. 3. 1981
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7441 Neckartailfingen: Am 21./22. 3. 1981
findet in der Gemeindehalle in Neckartailfin-
gen die Modellschau der MFG-Neckartail-
fingen e. V. statt. Ausgestellt werden sdmt-
liche Arten von Flugmodellen, aber auch
Schiffs- und Automodelle. Gleichzeitig kon-
nen in der Modellbaubdrse Modelle jeder
Art gehandelt werden. Kontakt: MFG-Nek-
kartailfingen e. V., Postfach 12, 7441 Nek-
kartailfingen.

7590 Achern: Die Fliegergruppe Hornisgrin-
de e. V. Achern fiihrt am 28./29. 3. 1981
eine Modellausstellung fiir Flug-, Schiffs-
und Automodelle in der Jahnhalle Achern
durch. Hierzu laden wir alle Interessenten
herzlich ein. Kontakt: Fliegergruppe Hornis-
grinde e. V., Postfach 1263, 7590 Achern,
Tel. 078 41 / 2 16 47.

7450 Hechingen: Der Modellflugclub Ho-
henzollern veranstaltet am 4./5. 4. 1981 im
Hechinger Museumssaal eine gro3e Modell-
bauausstellung mit Flug-, Schiffs- und Auto-
modellen sowie Filmvorfiihrungen. Giiste
mit interessanten Modellen sind willkom-
men. Kontakt: Werner Birkle, Jakob-Beuter-
Str., 7460 Balingen, Tel. 0 74 33 / 14 95 37.

7530 Pforzheim: Der Modellfliegerclub
Pforzheim e. V. veranstaltet am 28./29. 3.
1981 in der Gemeindehalle Olbronn eine
Flug- und Automodellausstellung. Alle Mo-
dellsportfreunde sind herzlich dazu eingela-
den.

7332 Eislingen/Fils: Am 28./29. 3. 1981 fin-
det in Eislingen, Hotel Eichenhof, eine Flug-
modell-Ausstellung des Modell-Flug-Club
Eislingen/Fils e. V. statt.

7212 DeiBllingen: AnléBlich ihres 25jdhrigen
Bestehens veranstaltet die Modellfliegergrup-
pe Deillingen am 4./5. 4. 1981 im kath. Ge-
meindezentrum eine Modellausstellung. Es
werden alle Sparten des Modellbaus und
-sports, wie Flug-, Schiffs- und Automodelle
gezeigt. Fiir Bewirtung ist gesorgt. Dei3lin-
gen liegt an der Autobahnausfahrt (A 81)
zwischen Rottweil und Villingen-Schwennin-
gen.

7470 Albstadt: Zum 25jdhrigen Jubildum
veranstaltet die Modellbaugruppe ,,The Fire-
birds® Albstadt e. V. am 21./22. 3. 1981 eine
Flugmodellausstellung in der Zoller-Alb-
Halle in Albstadt-2. Zu sehen sind eine gro-
e Anzahl Segler, RC I Modelle bis hin zu
Grofimodellen. Diese Ausstellung gilt als
eine der groBten im siiddeutschen Raum.

7316 Kongen/Neckar: Am 21./22. 3. 1981
veranstaltet der Modellbauclub Kongen e. V.
seine Modellausstellung in der Lindenturn-
halle in Ko6ngen. Géste mit interessanten
Modellen sind willkommen. Angeschlossen
sind eine Tombola und Vorfiihrungen. Kon-
takt: Horst Loga, Golterstr. 10, 7316 K6n-
gen, Tel. 07024 / 8 13 55.

8052 Moosburg: Der Modellfliegerclub
Moosburg e. V. veranstaltet in der Stadthalle
Moosburg/Isar am 21./22. 3. 1981 eine gro-
f3e Modellausstellung. Als Attraktion ist die
Weltrekordmaschine des Europameisters im
Motorsegeln, Otto Wegscheider, zu sehen.

8058 Erding: Am 29./30. 8. 1981 fiihrt die
MfG Erding ihr 2. Vergleichsfliegen fiir
Kunstflug-GrofSmodelle durch. Das Regle-
ment und die Flugprogramme in der Voll-
akrobatikklasse XA und der Halbakrobatik-
klasse XB wurden den Erfahrungen des ver-
gangenen Jahres angepaBt (vgl. FMT 2/81,
S. 151). Teilnahmeberechtigt sind alle Mo-
dellflieger mit entsprechender Versicherung.
Kontakt: B. Enenkl, Rennweg 45, 8058 Er-
ding, Tel. 0 81 22/ 77 33.

8552 Hochstadt/Aisch: Am 7./8. 3. 1981
fiihrt die Modellfliegergruppe Hochstadt e.
V. eine Flugmodellausstellung in der Aula
des Gymnasiums Hochstadt/Aisch durch.

8741 Nordheim/Rhén: Am 12./13.9. 1981
veranstaltet der MSC Nordheim/Rhén wie-
der einen Schauflugtag. Alle Modellflieger
und Vereine, die daran teilnehmen mochten,
sind herzlich eingeladen. Nachmittags:
Schauflug. Samstagabend: geselliges Bei-
sammensein. Stellplédtze fiir Zelte und Wohn-
wagen sind vorhanden. Jeder Teilnehmer er-
hélt ein Erinnerungsgeschenk. Fiir Verpfle-
gung sorgt der Verein. Kontakt: Werner Bie-
ber, Kantstr. 4, 8745 Ostheim/Rhon, Tel.
09777/454.

8483 Vohenstrauf3: Der Modellsportclub
Vohenstrau3 e.V. veranstaltet am 4./5. 4.
1981 eine Flug- und Schiffsmodellausstel-
lung im grofen Saal der Stadthalle in Vohen-
strauf3. Wir halten fiir Sie eine grofSe Tombo-
la mit iiber 1000 Preisen bereit. Kontakt:
Giinter Pschibl, Galgenberg 4, 8483 Vohen-
strauB3, Tel. 096 51 / 21 73.

Ausliand

Osterreich: Der Modellfliegerklub MBK ver-
anstaltet am 6./7./8. 3. 1981 im Volksheim
Traun (Ober0sterreich) eine Ausstellung und
einen Flohmarkt mit Flug-, Schiffs- und Au-
tomodellen.

Schweiz: Modellbau-Ausstellung Biilach
1981 am 4./5.4.1981 in der Stadthalle.
Ausgestellt werden Flug-, Schiffs- und Auto-
modelle sowie Dampflokomotiven. Ein at-
traktives Programm mit einer Sonderschau
liber die Schweizer Militdraviatik, betreut
von den Piloten der beriihmten Kunstflug-
staffel Patrouille Suisse, bereichern das Pro-
gramm. Auch der AeCS und Fachaussteller
werden vertreten sein. Kontakt: MG Unter-
land, Postfach 2553, CH-8180 Biilach.

197



DIE KRAFTVOLLEN

HP 20 Aero +HP 20 Car

3,46 ccm
0,51 kW

HP 40 F-RC
6,44 ccm
0,87 kW

2600-18 000 U/min

HP 61 F-RC
9,89 ccm e
1,49 kW ?,ﬁ%’

2200-18 500 U/min

HP ,,Power-Twin” L
19,78 ccm [
2,14 kW =7

@% = 2000-
N 15 000 U/min
Im Alleinvertrieb fiir die BRD:

MULTIPLEX * MODELLTECHNIK GmbH
7532 NIEFERN,NEUER WEG 2 «W.GERMANY

198

Nachrichten & Informationen

—
\_/)

Deutscher Aero-Club e. V.

Sportfachgruppe Modellflug
Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71-Niederrad, Tel. 06 11 /66 67 31

6. Deutsches Modellflug-Ju-
gend-Treffen 1981

Die Sportfachgruppe Modellflug und die
Luftsportjugend des DAeC veranstalten ge-
meinsam das 6. Treffen der Modellflug-Ju-
gend. Wihrend des Treffens wird unter den
teilnehmenden Mannschaften ein Vergleichs-
kampf in drei verschiedenen Sachgebieten
durchgefiihrt:

1. ein Modellflug-Wettkampf

2. ein sportlicher Geschicklichkeits-Wett-
kampf

3. ein theoretischer Quiz-Wettkampf.

Der Vergleichskampf wird als Mannschafts-
Wettkampf durchgefiihrt. Es kommt also auf
die beste Durchschnittsleistung an.

Der Wettkampf wurde so aufgebaut, um
auch Nicht-Wettbewerbsfliegern die Teilnah-
me zu ermdglichen.

Dieses Treffen ist ein Beitrag zu den jugend-
pflegerischen Mafnahmen des DAeC, wir
erwarten die volle Unterstiitzung der Lan-
desverbidnde, denn sie stellen die Teilnehmer,
und von ihrer Aktivitdt hdngt das Gelingen
unserer Maflnahme ab.

Als Kampfrichter werden die Begleiter der
teilnehmenden Mannschaften eingesetzt.
Veranstaltungsort: Haus der Luftsport-
jugend, Hirzenhain, Termin: 28. 5.-31. 5.
1981, Meldetermin: 15. 4. 1981 (Datum des
Poststempels).

Jeder Landesverband kann mindestens eine
Mannschaft entsenden, bestehend aus vier
Jugendlichen im Alter von 12-18 Jahren (je
zwei Jugendliche, geboren nach dem 1. 1.
1963 und dem 1. 1. 1966).

Da eine Teilnahme von 11 Mannschaften
der Planung zugrunde gelegt ist, kdnnen die
Landesverbiinde, die zwei Mannschaften
entsenden wollen, ihre zweite Mannschaft
sofort mit anmelden.

Das Nenngeld fiir eine Mannschaft (einschl.
Mannschaftsfiihrer) betrdgt DM 150,- und
muB bis zum Meldetermin unter Angabe des
Verwendungszwecks auf das Konto Deut-
scher Aero Club e. V., Kto. Nr. 791 1241
bei der Deutschen Bank AG, Frankfurt,
Kennwort: ,,Modellflug-Jugend-Treffen®,
eingezahlt werden. Unterkunft und Verpfle-
gung sind mit dem Nenngeld bezahlt. Die
Mannschaften sollten wetterfestes Zeug,
Sportzeug und Stoppuhren mitbringen.

Da die Veranstaltung innerhalb der Schulzeit
stattfindet, werden die Vereine der Teilneh-
mer gebeten, gegebenenfalls mit Unterstiit-
zung der Landesverbinde, offiziell um Beur-
laubung nachzukommen. Dabei ist in den
Schulen, Betrieben o. 4. unter Hinweis auf
die jugendpflegerische Mafinahme die Aus-
schreibung vorzulegen.

Die Meldung ist einzusenden an Karl Heinz
Becker, Westerholter Weg 114, 4350 Reck-
linghausen
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Deutscher
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Geschiftsstelle: 5300 Bonn 1; Heilsbachstr. 22; Tel. 0 22 21 / 64 60 60

Modellbau-Ausstellung Dortmunder West-
falenhalle

In der Dortmunder Westfalenhalle findet
vom 8. bis 12. April zum dritten Male eine
Modellsport-Ausstellung statt. Die Schirm-
herrschaft hat der DMFV wieder iibernom-
men und den Vizeprédsidenten Herrn G.
Klein aus Winterberg mit der Organisation
beauftragt.

Vertraglich wurde mit der Westfalenhalle
u. a. folgendes vereinbart:

Alle Modelle sind auf dem Transport und
withrend der Ausstellung voll versichert.
Fiir jeden gefahrenen Kilometer, der fiir den
Transport der Modelle erforderlich ist, zahit
die Westfalenhalle DM 0,36.

Es ist einfach dringend notwendig, solche

Ausstellungen durchzufiihren. Die breite Of-
fentlichkeit muf3 iiber den Modellsport auf-
geklirt werden, um den Gegnern unseres
Sports den Wind aus den Segeln zu nehmen.
So rufe ich alle Modellbauer auf, mich bei
der Organisation der Ausstellung zu unter-
stiitzen. Wir benétigen nicht nur Super-Mo-
delle und Edel-Orchideen, sondern auch ein-
fache Modelle und Rohbauten.

Freunde, meldet Eure Modelle zu dieser
Ausstellung an. Die Zeit dréngt sehr. Helft
mir, diese Ausstellung wieder zu einem Er-
folg werden zu lassen. Ich helfe Euch auch,
wenn Ihr in Sorgen um Euren Sport seid. So-
fortige Anmeldung ist also geboten.
Anmeldungen und Auskunft:

Gust. Klein, Haarfelderstr. 47, 5788 Winter-
berg, Tel. 029 81/ 12 82.
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Briefe . .. Fragen ... Antworten

/Briefe B

o

Fragen. ..
Antworten . . >

Einen Grofiteil der FMT-Leser-
post machen Anfragen nach
kleinen und groflen Dingen aus,
die Modellbauer oft vor Proble-
me stellen. Die Redaktion ver-
sucht nach ihren Moglichkeiten,
diese Briefe individuell zu beant-
worten. Viele Fragen aber wie-
derholen sich, viele sind auch so
interessant, dafi wir beschlossen
haben, solche Briefe und die
Antwort dazu in der Rubrik Le-
serbriefe abzudrucken. Wir wer-
den uns bemiihen, auf jede Fra-
ge eine Antwort zu finden; sei es
in der Redaktion oder durch ei-
nen unserer Mitarbeiter.

Es gibt aber auch Fragen zu
Problemen, wo wir einfach kei-
nen Rat wissen. Auch diese Brie-
fe wollen wir in dieser Rubrik
verdffentlichen, denn es ist sehr
wahrscheinlich, daf8 unter den
Lesern jemand ist, der gerade
auf einem speziellen Gebiet ge-
nau Bescheid weifi. Wir hoffen,
daf} er dann die Antwort an die
Redaktion schickt, damit wir sie
in einer der darauffolgenden
Ausgaben der FMT an gleicher
Stelle abdrucken und somit
auch anderen interessierten Le-
sern bekanntgeben kdnnen.
Desweiteren wollen wir Kriti-
ken, Anmerkungen, Ergdnzun-
gen, Kommentare usw. zu ein-
zelnen Artikeln oder der FMT
allgemein verdffentlichen.

Auf diese Weise beabsichtigen
wir, die Rubrik Leserbriefe zu
einem Forum fiir Sie, liebe Le-
ser, auszubauen, um somit die

Kommunikation der Leser un-
tereinander zu fordern.

Wir hoffen, dafi Sie von dieser
neuen  Service-Leistung der
FMT-Redaktion regen Ge-
brauch machen werden. Haben
Sie aber bitte Verstindnis da-
fiir, daf3 wir uns eine Auswahl
und ggf. Kiirzungen vorbehalten
miissen. Ihre Redaktion

Klappluftschraube

Im vergangenen Sommer habe
ich den Optimus in der E-Ver-
sion (Klappluftschraube) geflo-
gen. Ich mufite bei jedem Flug
feststellen, da3 bei abgestelltem
Motor die Schraube weiterdreh-
te und ein Gerédusch erzeugte.
Am Boden funktionierte alles
einwandfrei, d.h. die Schraube
klappte nach Abstellen des Mo-
tors leichtgéngig zuriick. Ich ha-
be mir alles mogliche iiberlegt,
komme aber nicht dahinter, war-
um es so ist.

W. Schlageter, Albbruck

Durch die Massentrdgheit und
die Anstromung durch den
Fahrtwind dreht die Luftschrau-
be nach dem Abstellen des Mo-
tors weiter. Dies kann man ver-
hindern, indem man den Motor
abbremst, d.h. im abgeschalte-
ten Zustand kurzschliefit. Dann
klappt die Luftschraube ein-
wandfrei zuriick.

PriifnummerF...

Die Frage: ,,Was wird aus Fern-
steuer-Anlagen mit der Priif-
nummer F..., die die Bundes-
post bis Ende 1982 befristet
hat?* wird immer aktueller, je
ndher das Jahr 1982 kommt.

H. Herrmann, Oberschleif3heim

Die Genehmigung fiir Anlagen
mit der Prijfnummer F... er-
lischt am 31. 12. 1982. Jedoch
kann man versuchen, sie als
Selbstbau-Anlagen new anzu-
melden.

Empfénger-I1C

Im SMC Hamburg haben wir
den 4-Kanalempféinger aus dem
MTB 11 mehrfach nachgebaut
und seit Jahren erfolgreich im
Betrieb. Leider stoft der weitere
Nachbau auf Schwierigkeiten,
da die von Ihnen angegebene
Firma Reuter-Elektronik nicht
mehr besteht. Alle uns in Ham-
burg bekannten Elektronik-La-
den konnen das IC MC 9818P
nicht liefern. Wir wiirden uns
deshalb iiber einen Hindler-
nachweis freuen, wo wir ca. fiinf
ICs bestellen konnen.

R. Droege, Norderstedt

Nachdem dieses IC lingere Zeit
nicht mehr lieferbar war, be-
kommt man es jetzt wieder bei
der Firma Conrad Electronic,
8452 Hirschau. Preis: 1,45 DM.

Mini-Nimbus

Vor einiger Zeit erstand ich ei-
nen sehr preisgiinstigen GFK-
Rumpf einer Mini-Nimbus.
Beim Durchstébern meiner Un-
terlagen konnte ich aber leider
keine Dreiseitenansicht der Ori-
ginalmaschine finden.

H. Margrander, Moglingen
Eine Dreiseitenansicht der Mi-
ni-Nimbus ist abgebildet in dem
Buch von D. Geistmann: Die
Entwicklung der Kunststoff-
Segelflugzeuge. Es ist unter
Best.-Nr. FB 7025 beim VTH-
Fachbuch-Service erhdltlich.

Fernsehprogramm

Ich mochte Thnen vorschlagen,
in Ihre Zeitschrift eine weitere
stindige Spalte aufzunehmen:
Konnten Sie versuchen, bei den
Fernsehanstalten die Sendeter-
mine der Filme iiber unser
Hobby und eventuell iber die
Sportfliegerei zu erfragen und
abzudrucken. Diese uns interes-
sierenden Sendungen sind gar
nicht so selten. Meist sind es nur
minutenlange Beitréige, z.B. in
der Drehscheibe, im Kontakt-
schuppen, in der Abendschau,
im Sportstudio usw. Leider er-
fdhrt man oft erst hinterher da-
von.

U. Marx, Kleve

Wie uns von der Presse- und In-

Jormationsstelle der ARD mitge-
teilt wurde, ist solch eine Pro-
grammvorschau leider nur sel-
ten moglich. Diese Beitrdge in
den oben genannten Sendungen
(und dhnlichen) werden sehr
kurzfristig ins Programm ge-
nommen (meist wird dies erst an
dem Tag entschieden, an dem
die Sendung lduft), so daf} wir es
nicht rechtzeitig erfahren.

Eppler E 211 und
E214

In letzter Zeit las ich in FMT
und anderen Fachbléttern im-
mer wieder von neuen Eppler-
Modellflug-Profilen, z.B. E 211
und E 214. Da diese eine gerin-
gere kritische Re-Zahl als die
bisherigen Eppler-Profile haben,
ergeben sich damit neue Mog-
lichkeiten der Modellkonstruk-
tion. Ich hoffe, Sie konnen mich
auf Unterlagen hinweisen, die
diese Profile enthalten.

R. Kaufmann, Schweiz

In letzter Zeit kamen sehr viele
Anfragen nach diesen beiden
Praofilen. In der 8. Neuauflage
des MTB 1 (Eppler Profile I)
sind beide enthalten. Dieses er-
schien vor ca. 2 Wochen.

I HUBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE SN

KAVAN Begriff fiir Qualitit

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 : TELEFON (0911) 36 595
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Briefe . . . Fragen ... Antworten

Nachrichten & Informationen

Flughoot 121 SP

Im ZDF lief vor einiger Zeit die
Folge ,,Flugboot 121 SP*, und
zwar jeweils samstags um 14.47
Uhr. Wissen Sie, um welches
Flugboot es sich handelte und
ob es davon Baupline oder Bau-
késten gibt.

A. Hunsmeyer, Léhne

Wer kann helfen?

HeiBluftfon

Ein HeiBBluftfon aus dem Mo-
dellbaugeschift ist nicht im-
mer auch ein Folienfon!

Auf dem Markt werden meh-
rere sehr brauchbare FoOns
zum Aufbiigeln von Bespann-
folie angeboten, die als Ge-
meinsamkeit einen relativ ho-
hen Preis haben.

Es gibt eine Ausnahme: Eine
namhafte Firma bietet einen
HeiBluftfon an, der nur etwa

halb so teuer ist wie die ande-
ren. Da auch seine Leistungs-
angaben den Werten der an-
deren Fabrikate entsprachen,
bestellte ich beim Fachhind-
ler den Apparat. Als ich den
Fo6n endlich erhielt, wurde er
zu Hause gleich an einem
Stiick Bespannfolie auspro-
biert. Doch schnell machte
sich Enttduschung breit: Wie
man die Knopfe zur Regulie-
rung auch drehte, die Hitze
war nicht ausreichend, um
die Folie nur um einen einzi-
gen Millimeter schrumpfen zu
lassen. Nun betrachtete ich
den HeiBluftfon etwas auf-
merksamer und stellte fest, es
handelte sich um einen sim-
plen Haarfon mit verschiede-
nen Leistungsstufen.

Da der Hindler nicht bereit
war, den Fon gegen ein ande-
res Fabrikat umzutauschen,

einigten wir uns, das Gerét an
den Hersteller einzuschicken,
da der Héndler einen Defekt
vermutete. Vier Wochen spé-
ter erhielt ich einen getausch-
ten Fon zuriick, der genauso-
wenig wie der erste Biigelfolie
schrumpfen 1463t.

Ich gab mich geschlagen,
schlieBlich steht im Katalog
zu diesem HeiBluftfon ledig-
lich, daf} er sich vielféltig fiir
Modellbauzwecke eignet. Mir
sind allerdings auf3er dem Be-
biigeln von Folie wenige sol-
cher Verwendungszwecke be-
kannt, auch hétte ich nicht
vermutet, dal3 eine Modell-
baufirma Haarfone verkauft.

Ich m6chte meine Erfahrung
zusammenfassen, um weitere
Modellbau-Kollegen vor &hn-
lichen Uberraschungen zu
schiitzen: Informieren Sie
sich immer genau, ob ein ge-

wiinschtes Geridt oder Werk-
zeug wirklich fiir die Arbeiten
geeignet ist, fiir welche man
es braucht. Wenn ein Katalog
nur ungenau oder nicht aus-
reichend informiert, bestehen
Sie beim Héndler darauf, das
Gerit ausprobieren zu diir-
fen.

G. Gotschel

Heinkel He 219

Vor einiger Zeit sah ich auf ei-
nem Flugplatz in der Néhe von
Burgdorf eine fantastisch ge-
baute Heinkel He 219 im Maf-
stab 1:10. Da ich auch so eine
Maschine bauen mochte, habe
ich folgende Frage: Gibt es von
der He 219 einen Baukasten
oder einen Bauplan?

A. Friese, Lehrte

Wer kann helfen?

Basler Tinplate-Borse

am 4./5. April 1981 im Hotel Hilton, Basel.
Aufler der Tinplate-Borse und einem Tinpla-
te-Ersatzteilservice werden noch zwei Exkur-
sionen ins Spielzeugmuseum Riehen-Dorf
und ins Lok-Depot SBB durchgefiihrt.

Modellflug-Seminare

Auch in diesem Jahr veranstaltet die FAG
Kaltenkirchen wieder eine Reihe von Mo-
dellflug-Seminaren.

Am 21. 3. 1981 werden namhafte Referen-
ten iber ,,Lastannahmen im Segelflugmo-
dellbau® und iiber die Optimierung fernge-

lenkter Segelflugmodelle referieren. Es ist ge-
plant, auf einem Kleincomputer Beispiel-
rechnungen nach Angaben der Teilnehmer
durchzurechnen.

Néihere Auskiinfte durch: FAG Kaltenkir-
chen, Postfach 7, 2358 Kaltenkirchen.

Pylon-Rennen in der CSSR

Pylonwettbewerbe erfreuen sich grofler Be-
liebtheit auch in der Tschechoslowakei.
Nebst einer Reihe von weniger bedeutenden
Wettbewerben wird in der Stadt Mélnik (von
Prag rund 30 km entfernt, beim Zusammen-
flu von Elbe und Moldau) ein Grand Prix

des Unternehmens MODELA geflogen. Die-
ser vierte Wettbewerb, der vom 5. bis 7. Juni
1981 stattfindet, wird das erstemal im FAI-

‘Kalender als ein internationaler Wettbewerb

der Klasse F3D eingereiht.

Der Wettbewerb dauert zwei Tage, fiir die
Ubernachtung ist in Holzhiitten im nahe lie-
genden Autokamp (etwa 2 km vom Flug-
platz entfernt) gesorgt. Am Samstagabend
wird ein gemeinsames Treffen der Teilneh-
mer in der Weinstube des Melniker Schios-

ses veranstaltet.
Zdengk Malina, MODELA, Holeckova 9,

150 00 Prag 5, Tschechoslowakei

mit internationaler Beteiligung

auf dem US-Flugplatz
Feucht bei Niimberg

23.+24. Mai 1981

MODELL

Meldungen betreffs Teilnahme und Ubernachtungen bitte an:

MODELL-FLUG-CLUB NORIS e.V. NURNBERG
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Unter dem Motto ,Alles was fliegt” veranstaltet =~

der Modeli-Flug-Club Noris e.V., Niirnberg seinen diesjahrigen
Modell-GroBflugtag.

Wir laden hierzu alle Modellflieger und Vereine herzlich ein.
Experimentalflug, Oldtimer, Delta, Kunstflug, Speed, Fuchsjagd usw.
Namhafte Meister haben ihr Erscheinen bereits zugesagt.

Samstag, 23. Mai 1981, 13 Uhr

. Training und Schaufliegen
Ab 20 Uhr gemdtliches Beisammensein im ,Mohrenbrunner Hof"

. Sonntag, 24. Mai 1981, 9 Uhr
.Non-Stop-Schaufliegen” auf allen Kanélen.
17 Uhr: Preisverteilung und Siegerehrung.

Die Sieger erhalten wertvolle Preise und Pokale;
jeder aktive Teilnehmer erhéit eine Erinnerungsgabe.

. Um die gestellten Auflagen erfiilen und einen reibungslosen
Verlauf gewéhrleisten zu kénnen, bitten wir um Voranmeldung,
wobei wir voraussetzen miissen, daB jeder Teilnehmer seine
Funkanlage bei der Deutschen Bundespost angemeldet und eine
private Luft-Haftpflicht-Versicherung abgeschlossen hat.

Wir winschen allen Teilnehmern und Gésten eine gute Anreise.

Geschaftsstelle: Karl Helfer (1. Vorsitzender)
Kinkelstr. 12, 8500 Nirnberg, Telefon (0911) 590348

Flug + modell-technik
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Nachrichten & Informationen

Flugmodelitechnik und Deutsches Museum

Mit dem Bau einer neuen Halle fiir Luft- und
Raumfahrt und deren Fertigstellung im Mai
1984 wird das Deutsche Museum um eine
Attraktion reicher sein.

Auf ca. 8 000 m? Ausstellungsfliche werden
alle Bereiche der Luft- und Raumfahrt ver-
treten sein, und zum ersten Mal seit Bestehen
des Deutschen Museums wird ein Bereich
-Flugmodelltechnik installiert.

Mit dem Flugmodell, dem ersten fliegenden
Gegenstand ,,schwerer als Luft, wird eine
Liicke auf dem Weg vom Naturfliigler bis
zum Raumfahrzeug geschlossen.

Mit einer geschichtlichen Darstellung der
Entwicklung des Flugmodells beginnend,
werden die Meilensteine der Flugmodelltech-
nik mit ausgewéhlten Modellen, Antrieben,
Steuerungen usw. zu sehen sein. Form und
Art der Flugmodelle, als Spiel-, Sport-, Ver-
suchs-, Forschungs- oder Wirtschaftsmodell
sowie die Beziehung zu anderen Gebieten
der Technik sind durch den Gegenstand und
deren Beschreibung dargestellt.

Den Antriebsmitteln wird, da sie der Flug-
modelltechnik besondere Impulse vermitteln,
ein wesentlicher Teil der Sammlung zugeord-
net.

Vorfiihrgerdte sowie Erkldrungen durch
Fachpersonal des Deutschen Museums sol-

len dem Bereich Flugmodelltechnik eine be-
sondere Dynamik verleihen.

Einige wertvolle Exponate der Flugmodell-
technik aus der Zeit vor dem schweren Luft-
angriff und der Zerstérung im Jahre 1944
blieben zwar noch erhalten, jedoch das mei-
ste ging unersetzlich verloren und soll nun
durch geeignete Objekte ersetzt und der
Sammlungsgruppe zugefiihrt werden.

Es ist erfreulich, daB sich Privatpersonen,
Firmen, Vereine und Organisationen bereit-
erkldrt haben, geeignete Modelle, Kleinan-
triebe, Steueranlagen und Dokumentationen
zur Verfiigung zu stellen.

Jeder Gegenstand wird mit dem Namen des
Stifters registriert und unverduferlich in ei-
ner Studiensammlung des Deutschen Mu-
seums deponiert und kann dort auf besonde-
ren Wunsch besichtigt werden. Dokumenta-
tionen, Pldne, Literatur werden der Biblio-
thek des Museums zugefiihrt und sind dort
jedem Interessenten greifbar. Beschidigte
oder unvollstindige Objekte kdnnen meist
von Experten und Fachkrédften der mu-
seumseigenen Werkstdtten wieder ausstel-
lungsreif gemacht werden. Fiir manche Ge-
genstédnde vielleicht der Weg aus einer Bast-
lerkiste hin zur Bewunderung und Wissens-

Der Focke-Modellhubschrauber (Original):
Focke Achgelis Fa 61, 1936

Die Original-Flugmodelle von Ing. Wilhelm
Kref3, Wien 1877-1880

bereicherung vieler Besucher aus der ganzen
Welt.

1500000 Besucher jdhrlich im Deutschen
Museum! Fiir den Spender eine gute Gele-
genheit, sich ein bleibendes Denkmal zu set-
zen. In einem Museum, das zu den grof3ten
Institutionen fiir Wissenschaft und Technik
in der Welt zdhlt.

Mit seinen zum Teil unschétzbaren techni-
schen, historischen Exponaten, mit den zum
Teil vollkommen im Betrieb befindlichen
Maschinen, Lokomotiven, den Fernmeldean-
lagen, zahlreichen mechanischen und physi-
kalischen Lehrgerdten, den vielen anderen
Sammlungsbereichen, vom unterirdischen
Bergwerk bis zu den Satelliten und Raum-
fahrzeugen, ist das Museum eine Stitte der
praktischen Belehrung und Betétigung, die
den Besucher zu einem begeisterten Gast auf
Dauer machen konnen.

Vielleicht darf noch erwdhnt werden, daf} im
Bereich Flugmodelltechnik bis jetzt schon
Unterlagen von iiber 1000 Kleinmotoren
aus aller Welt, von Braune 1912, Zenker
1913, Stanger 1914 bis heute in Wort und
Bild erarbeitet wurden und als Dokumenta-
tion zur Verfiigung stehen. F. Troger
Auperdem sind in der ,,Sondersammlung des
Deutschen Museums* in ca. 6 000 Ordnern
Unterlagen der bekanntesten Flugzeugtypen
und Raketen gesammelt, die z. T. dem Inter-
essenten gegen eine Gebiihr (Kopien) er-
reichbar sind. Anfragen konnen schriftlich
gestellt werden, besser ist jedoch, wenn man
der Sondersammlung einen Besuch abstattet
und selbst Einsicht in die Unterlagen nimmt.

Die Bibliothek des Deutschen Museums hat
im Moment einen Bestand von iiber 650 000
Bdnden technisch-wissenschaftlicher  Bii-
cher, darunter die wichtigsten Zeitschriften
der Wissenschaft und Technik; sie ist tdglich
von 9.00-17.00 Uhr gedffnet. Postanschrift:
Deutsches Museum, Postfach, 8000 Miin-
chen 26.

FLUG + MODELL -TECHNIE

Hand.

Ist Ihre FMT-Sammliung volisténdig?

Dann hahen wir fiir Sie die
FMT-Sammelmappen

Damit kdnnen Sie lhre Fachzeitschrift sinn-
voll archivieren und haben dank der Stab-
mechanik jedes gewliinschte Heft schnell zur

Bestellungen richten Sie bitte an Ihren Fach-
héndler oder unter gleichzeitiger Vorauszah-'
lung von DM 9,50 zzgl. DM 2,50 Versandspe-
sen auf unser Pschkto Karlsruhe Nr. 4480-
753, direkt an:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
Postfach 1128, 7570 Baden-Baden

Flug + modell-technik
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Feuilleton

Modelifliegerferien...

So ganz nebenbei fragte mich mein lie-
bes Ehegespons, was ich denn von Mo-
dellfliegerferien in Kérnten halten wiir-
de... Nachdem ich das Hobby meines
Modellbaugatten ohne Vorbehalte im-
mer akzeptiert hatte, dachte ich mir,
warum eigentlich nicht. Noch dazu, wo
der Armste die letzten 2 Jahre infolge
Hausbau im ganzen vielleicht 15 Stun-
den an seinen heillgeliebten Modellen
basteln konnte. Und so kamen die Inse-
rate in FMT gerade recht.

Seit ich meinen Mann kenne, das sind
immerhin schon sehr viele Jahre, fingt
er ein Modell nach dem anderen an,
ohne jemals alle zusammen zu vollen-
den. Oh, pardon, selbstverstdndlich
wurde von 9 Stiick eines fertig, ndmlich
der Kadett und dieser wurde auch tat-
sdchlich des oOfteren geflogen, bis er
dann nach einer Bruchlandung auf dem
einzigen Stein, der in der Gegend vor-
handen war, den Flammen iibergeben
werden muf3te.

Griibelnd safl mein Mann am Tisch, den
Kopf in die Hédnde gestiitzt und iiberleg-
te angestrengt, welcher seiner zahl-
reichen Flieger nun die Reise mitmachen
diirfte. Pl6tzlich: ,,Jch brauche ein neues
Flugzeug®, war seine Feststellung. Ein-

202

gedenk der vielen ,,Unvollendeten® be-
gann ich, seine Flugmaschinen - aufzu-
zéhlen. ,,Was ist denn mit dem Lumpen-
sammler?“ Der Lumpensammler ist eine
Eigenkonstruktion, bestehend aus simt-
lichen Teilen jemals zu Bruch gegange-
ner Flugzeuge, Rumpf bestehend aus
einem von mir ,,ausgelichenen® und ab-
gesdgten Besenstiel. ,,Das ist eine Kon-
struktion, von der ich noch nicht einmal
weil}, ob sie liberhaupt fliegt, auBerdem
noch nicht einsatzbereit.“ Anmerkung
meinerseits: Der Lumpensammler flog
schon, sogar ganz prima, nur ging er
einen Tag vor dem Urlaub nach ein paar
erfolgreichen Fliigen leider zu Bruch!

»Wie denkst Du denn iiber die Mini-
piper?“ Entsetzen im Gesicht meines
Gatten! ,,Die Minipiper?!? Die ist doch
fiir mich noch viel zu schnell, und bla-
mieren will ich mich doch auch nicht,
wenn ich mit dem Ding nicht fertig wer-
de.“ Hilfloser Blick meinerseits: ,,Was
ist denn mit dem Fips, den Du doch nun
schon seit 8 Jahren im Bau hast? Ist
denn der nicht bald -einsatzfihig?
Panikstimmung bei ihm. ,,Der Fips?!?
Dieses schone Flugzeug? Du spinnst
wohl! Das ist der schonste aller meiner
Flieger. Der wird ganz, ganz liebevoll

gebaut und dann an die Decke zum An-
schauen gehédngt. So was Schones 43t
man doch nicht fliegen!* Ich zéhlte wei-
ter auf: Und die Cherie? Die Susi viel-
leicht? Oder der Chip? Es hagelte Ein-
winde iiber Einwénde. ,,Schatz, moch-
test Du vielleicht nicht mit dem kleinen
Uhu Deines Sohnes fliegen?*

Wenn Blicke t6ten konnten, brauchte ich
mir um den Urlaub keine Gedanken
mehr zu machen! Angesichts dieses gro-
Ben Jammers griff ich entschlossen zum
Telefon, es war mittlerweile 23.00 Uhr,
und rief den besten Fliegerfreund meines
Mannes an, um ihm die Katastrophe zu
schildern. Nach langen Debatten gab
mein Mann seinem Freund den Amateur
und seine Eigenkonstruktion der Zwei-
motorigen und wir bekamen den Favo-
rit.

Nachdem alles Gepéck im Auto verstaut
war (spare bitte mit den Koffern, denn
ich brauche Platz fiir meine Flieger)
ging es dann im August mit drei Flie-
gern, wenig Gepéick, Kind und Hund auf
nach Drachselsried ins Haus Hochstein
zu Familie Baizer. Drachselsried liegt
im Bayerischen Wald und schon dieser
Name 148t den Schluf3 zu, dal3 es dort
enorm viele Segelhénge geben muf3. Seit-
her hat mein Mann nur noch den
»Hangblick”, denn jeder Hang, der uns
in die Quere kommt, wird auf seine
Flugtauglichkeit gepriift.

Die Atmosphdre im Haus Hochstein
war einfach einmalig, der Familienan-
schlufl sagenhaft und die Raumlichkei-
ten... einfach eine Wucht. Hallenbad,
Sauna und ein Solarium gehdren zur
Ausstattung wie auch — viel wichtiger -
eine hauseigene Bastlerwerkstatt. Wenn
der Wirt in guter Stimmung ist, und das
ist er immer, dann schnappt er sich sein
Akkordeon und 1ddt seine Géste zu
einem netten Abend in die Kellerbar ein.
Bose Zungen sollen wegen dieser Aben-
de das Haus Hochstein in Haus Sauf-
stein umgetauft haben. Wie dem auch
sei: Fiir uns steht fest, das nédchste Jahr
geht es wieder in die Modellfliegerferien
nach Drachselsried.

Und das Ende unseres diesjdhrigen Mo-
dellfliegerferien? Ein kaputter Chip, die
zwei Segler kamen nicht zum Einsatz
und ... ich habe nun auch mit der Mo-
dellbauerei und -fliegerei angefangen.
Manche Fliegerfreunde meines Mannes
sind fassungslos!

Christl Kaspar

Flug + modell-technik
302-3/1981



\.-E“wu“

ey

Die Ansicht eines Werkswagens

RC 12E: vollkommene Leichtbauwei-

se, super Reedy rewind Leistung und un-
ser raffiniertes, neues VariLoc Differential
(Karosserie: 1: 12 Ferrari 312P)

©1980 ASSOCIATED ELECTRICS

SPEED SECRETS OF THE TEAM

(oder: Welches Geheimnis steckt hinter der Schnelligkeit des TEAMS)

Unser VariLoc Differential ist die totale Leistung. PaBt ohne jede Anderung
in alle RC 12E's und erlaubt eine genaue Feineinstellung fiir maximale Haf-
tung.

Einen ganzen Winter im Testeinsatz und ein eindrucksvol-
les Debut bei den Western Regionals. Des TEAM's ,,top-
secret”-Differential war von Anfang an der Sieger.

Unser VariLoc ist das bewéhrte Renn-Differential fiir 1 : 12
Elektro, mit einstellbarer Sperre, geringem Gewicht und
einfacher Wartung. Einfach in irgendeinen RC 12E einge-
baut, bringt das VariLoc alle lhre Kraft auf den Boden, zu
jeder Zeit. Und der erhéhte Wirkungsgrad des VariLoc
steigert Ihre Laufzeit bedeutend.

Cs00¢

Die Power fiir das TEAM kommt vom Reedy Modified
05 . . . schon zweifacher USA-Meister.

Mehr als ein normaler Rewind, sind die handgearbeiteten
Reedy’s einzeln nach Wettbewerbs-Toleranzen gefertigt,
um die Fahrer der Modified-Klasse mit konserviertem Dy-
namit zu versorgen. Jeder Reedy ist auch noch in der
Drehzahl eingestellt und hat einen Probelauf im Werk hin-
ter sich, um perfekten Sitz der Kohlen zu gewéhrieisten
und um das ,,Einfahren® tberfliissig zu machen.

dynamische
.......................... PRSI  Prazisions-Auswuchtung

Das Herz des zweifach kugelgelagerten Reedy, dem wettbewerbsbewéhrten
Rewind.

Hochleistungsprodukte wie das VariLoc-Differential und
Reedy-Motoren verleihen Ihrem RC 12E den ,letzten
Schliff, den Sie fiir Wettbewerbe brauchen.

Aus diesem Grund gehéren sie zur Standardausriistung
der Werks-Rennwagen des TEAMS.

ROAR Nationals Expert Class 1 : 12 Scale E-Cars
Ausfiihrung: | Production Stock Modified
4 cell MRP RC12E
1975 6 cell S RC12E RC12E
4 cell = RC12E
1973 6 cell RC12E RC12E RC12E
1980 | 6'cell MRP RC12E RC12E

diese Klasse wurde nicht gefahren

TEAM ASSOCIATED

Rufen Sie an oder schreiben Sie fiir ein Freiexemplar von ,,Racing with the Team", die offi-
ae zielle Werkszeitschrift des Associated-Teams.
Associated Electrics/1928 East Edinger/Santa Ana/CA 92705 (714) 547-4986

Erhaéltlich im guten Fachgeschéft in Deutschland.



Segelflug

Wie die meisten Modellsegelflieger hatte
auch ich mir eines Tages gewiinscht, ein
Groflmodell zu bauen und zu fliegen. Da
die auf dem Markt angebotenen Modelle
relativ teuer sind, entschlof ich mich, ein
vorbildgetreues Segelflug-Modell selber
zu konstruieren und zu bauen.

Als geeignetes Objekt erschien mir der
Nachbau des B4, konstruiert und herge-
stellt vom Pilatus-Werk in Stans, seit ei-
niger Zeit in Lizenz in Japan gebaut. Auf
meine Anfrage hin wurden mir umge-
hend detaillierte Konstruktionsunterla-
gen zur Verfiigung gestellt. Ich wahlte
den Nachbaumafstab 1 : 4,24,

Zum Bau des Modells

Da ich nicht nur ein einziges Modell des
B4 bauen wollte, entschlof3 ich mich, ein

=

Rumpfnegativ herzustellen. Das Urmo-
dell wurde aus einem dreiteiligen Kern
aus Styropor gefertigt. Der so entstande-
ne Rumpfkern mit Moltofil gespachtelt,
anschlieBend verschliffen und noch mit
einer Schicht Epoxidspachtel versehen,
dieser wiederum mit 600er Naf3-Schleif-
papier feinst verschliffen und poliert. Die
Arbeiten am Rumpfpositiv konnten mit
dem Auftragen der Trennmittel, Wachs
und Lack beendet werden. Aus Polye-
ster fertigte ich nun eine zweiteilige Ne-
gativiorm her. Das Polyester férbte ich
schwarz ein, damit bei der Herstellung
des Rumpfes anfillige Blasen in dem mit
Epoxidharz getrdnkten Glasgewebe bes-
ser zu erkennen sind.

Nachdem ich auch das Negativ mit
Trennmittel behandelt hatte, konnte ich

In der Zeit der sich sehr dhnelnden modernen Segler stellt der B4 Pilatus mit seiner eigenwilli-
gen Formgebung eine Ausnahme dar, ein Grund dafiir, daf} er sehr oft als Gro3modell nach-

gebaut wird.

Technische Daten ,,B4*

Spannweite 3450 mm
Rumpfldnge 1550 mm
Gewicht 4,5 kg
Gesamtfliche 91,5 dm
Gesamt-Flichenbelastung 49 g/dm
Tragfldchenprofil Eppler 374
Hohenleitwerkprofil Naca 0009
Einstellwinkeldifferenz 1 Grad
Lénge der Stoérklappen 350 mm
Malistab 1:4,24
Konstruktion: Andreas Kradolfer, Bol-

lingen

den ersten Epoxid-Rumpf herstellen. Ich
laminierte zwei Lagen Glasgewebe (160
g/m?) und eine dritte Schicht als Verstér-
kung am vorderen Rumpfabschnitt, Fl&-
chenanschlufl und dem Leitwerkansatz.
Als Laminierharz wurde dasjenige der
Firma Schley verwendet. Die Kabinen-
haube des Prototyps fertigte ich eben-
falls aus Epoxid an. Das Leitwerk und
die Fliigel sind eine Styro-Abachi-Kon-
struktion und mit 80 g/m Matte ver-
stirkt. Das Hohenleitwerk ist wie beim
Original geddmpft ausgebildet und wird
mit zwei Nylonschrauben befestigt.

Die Tragflichenkrifte werden von einem
15 x 2-mm-Federbandstahl und einem
5-mm-Rundstahl auf die Fliigelbefesti-
gung iibertragen.

Als Mechanikerlehrling konnte ich das
Alu-Fliigelbefestigungsstiick selber her-
stellen. Selbstverstidndlich wurden auch
Stérklappen eingebaut. Das Modell ist in
den Farben einer Originalmaschine lak-
kiert und mit Folie bespannt.

Flugerprobung

Da mein Freund auch ein B4-Modell mit
meiner Rumpfform und nach meinem
Plan baute, konnten wir die beiden Flug-
zeuge im Herbsturlaub gemeinsam auf
dem Hahnenmoos im Berner Oberland
testen.

Das Modell liegt sehr ruhig in der Luft
und reagiert prézis auf die Steuersignale.
Es kann in einem groflen Geschwindig-
keitsbereich geflogen werden. Das Uber-
ziehverhalten im Geradeaus- und Kur-
venflug ist dank der aerodynamischen
Schriinkung von 3 Grad unkritisch. Da-
durch ist es moglich, auch kleine Auf-
windfelder auszufliegen.

Im Kunstflug ist dank des giinstigen
Profils (Eppler 374) und der kleinen Ein-
stellwinkeldifferenz ,,alles drin“. Uns hat
vor allem der gute Gleitwinkel im Riik-
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Von Negativform bis zum Rohbau. Mehrere hundert Arbeitsstunden muf3 man investieren, wenn man sich entschlieit, in GFK iiber
Negativform zu bauen.

kenflug beeindruckt. Der Landeanflug Das sehr schone Flugbild und die beste- habe ich bereits in Arbeit, dieses Modell
kann mit den St6rklappen sehr gut ein- chende Flugleistung des B4-Modells ha- werde ich zusétzlich mit Einziehfahr-
geteilt werden, wobei keine Lastigkeits- ben mich fiir die ca. 450 Stunden Bau- werk und einer Schleppkupplung ausrii-
dnderungen auftreten. zeit voll entschédigt. Meinen zweiten B4  sten. Andreas Kradolfer

Kalender 1981 — Restangebot flir unsere Leser!

Wir haben noch geringe Stiickzahlen am Lager und geben dieselben — solange Vorrat reicht —
zum Sonderpreis an unsere Leser ab.

Flugzeug-Oldtimer 1981 DM 28,50  jetzt DM 21,—
Segelflug-Kalender 1981 W jetzt DM 12,—
Pilot und Kamera 1981 DM22,80 jetzt DM 16,—
Flug-Revue Kalender 1981 DM22,—  jetzt DM 18,—
Auto Motor + Sport Kalender 1981 DM22—  jetzt DM 18,—
Internationaler Tram Kalender 1981 QM/MTBO/ jetzt DM 10,—
Lok-Magazin Kalender 1981 QMA—6‘80/ jetzt DM 12,—
Die Eisenbahn in Farbe 1981 DM-7.80 jetzt DM 5,—

Bestellungen richten Sie am besten unter gleichzeitiger Vorauszahlung auf unser Postscheck-
konto Karisruhe 4480-753 Stichwort: - Kalender-Restangebot -

an: Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Postfach 1128, 7570 Baden-Baden
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Segelflug

Hoch iiber dem Boden formieren sich die
»Bdrte", oft zu hoch, um mit normalem
Hochstart Anschluf} zu finden. Dann
hilft nur ein Motorflugzeug, die Héhe zu
erreichen, die mehr als nur Platzrunden
verspricht.

Hucke-Pack oder F-Schlepp stehen zur
Wahl, der erstere ist einfach und zuver-
ldssig, der letztere jedoch fiir die Piloten
und die Zuschauer weit interessanter
und aufregender, bei Beherrschung der
Modelle auch genauso sicher. Fiir unse-
re heutigen, iiberwiegend als Scale- oder
Semi-Scale ausgelegten Segler eignet
sich auch ein ,,Scale-Flugbetrieb* mit
F-Schlepp am besten. Das gemeinsame
Fliegen in einem Team von Segler- und
Motorpiloten, wo man sich aufeinander
einstellen muf3, bringt auch Erfahrungen
und Erlebnisse, die dem ganzen Verein
weit mehr bringen, als wenn jeder nur
fiir sich seine Runden dreht. Viele Clubs
praktizieren F-Schlepp bereits, viele wol-
len anfangen, bei vielen wird noch disku-
tiert, oft fehlen Erfahrungen mit dieser
Methode. Unser Beitrag will Tips und
Erfahrungen vermitteln, mit denen auch
ein auf diesem Gebiet neuer Club den
F-Schlepp-Betrieb ohne Schwierigkeiten
aufbauen kann.

Allgemeine Vorbereitungen

Wer noch nie geschleppt hat, sollte erst-
mal ,,trockeniiben®. Das gilt sowohl fiir
den Segler- wie auch fiir den Motorpilo-
ten. Zu diesen Ubungen gehdrt das Flie-

206

gen in groferer Entfernung (ab ca. 250
m), die Fluglage und die Geschwindig-
keit des Modells miissen dabei genau
eingeschdtzt werden konnen. Die Model-
le miissen sauber ausgetrimmt sein. Zur
weiteren Vorbereitung gehort das genaue
Abfliegen grof3er, horizontaler Figuren,
Kreise, Achten, wirklich gleichseitige
Vierecke, die auch schrdg zur Windrich-
tung angesetzt, noch als solche zu erken-
nen sein sollten. Der Motorpilot muf3 ler-
nen, das Modell gleichmifBig bei kon-
stanter Geschwindigkeit steigen zu las-
sen und dieses gleichmiflige Steigen
auch in den Kurven fortzusetzen. Nach
dem gedachten Schlepp fliegt das Motor-
modell in groen Spiralen zum Seilab-
wurf. Das Seil sollte nach Moglichkeit
immer abgeworfen werden, da sein Ver-
fangen in Biischen und &dhnlichem meist
mit einem Absturz des Modells endet.
Lediglich auf solchen Plidtzen, die hin-
dernisfrei sind und wo der Landeanflug
iiber kurzgeschorener Gras- oder einer
Hartbahnpiste erfolgt, kann man mit Seil
gefahrlos landen.

Das Schleppmodell

Man hat schon ein ,,Taxi® mit 3,5 ccm
und auch schon RC-I-Modelle vor einen
Segler gespannt und ist hochgekommen,
eine optimale LOsung ist dies aber gewil3
nicht. Ein gutes Schleppmodell muf3 vor
allem iiber gutmiitige Flugeigenschaften
im gesamten Geschwindigkeitsbereich
und genug Leistung verfiigen. Bei Fahrt-

abnahme in einer Kurve, einem Flugzu-

_stand, der im Schlepp leicht vorkommt,

darf das Motormodell nicht zum abrup-
ten Abschmieren und zum Trudeln nei-
gen. Hochdecker mit Spannweiten um 2
m, querrudergesteuert und evtl. mit Lan-
deklappen (Wolbklappen) ausgeriistet,
die das Geschwindigkeitsspektrum er-
weitern, haben sich als die besten
Schleppmaschinen bewdhrt — Big Lift,
Telemaster, Snoopey II, Hummel und
fiir einen wirklich vorbildgetreuen
Schlepp Pa 18 ,,Super Cub®, Piper J-3
oder eine Citabria sind die bekannten
Namen. Ein geeignetes Profil und Trag-
flichengeometrie vorausgesetzt, eignen
sich natiirlich auch Tiefdecker wie z. B.
eine ,,Robin Jodel* mit ihrer sehr tiefen
Fliche mit ,,Ohren*. Dafl man fiir
Schleppmaschinen Motoren ab 10 ccm
verwendet, ist selbstverstdndlich. Ein
Hochdecker von ca. 5 kg Fluggewicht
bei einer Spannweite von rund 2 m, mit
einem 15-ccm-Motor  ausgertistet,
schleppt problemlos Segler bis zu 5 m
Spannweite, bei Verwendung von einem
Resonanzrohr auch dariiber. Das Ge-
wicht des Schleppmodells ist nicht unbe-
deutend. Ein leichteres Modell hat mehr
KraftiiberschuB3, es hat aber (bei gleicher
Fliigelfliche) vor allem eine geringere
Flichenbelastung, d.h. geringere Min-
destgeschwindigkeit, es kann sich somit
auch langsamen Seglern besser anpas-
sen.

Das Segelmodell

Zum Schleppen eignet sich eigentlich
jeder Segler, vorausgesetzt, die Tragfld-
chen sind ohne Verzug und das Modell
ausgetrimmt. Querrudergesteuerte Seg-
ler mit Storklappen sind jedoch auch im
Vorteil. Mit Stérklappen lassen sich Feh-
ler beim Schlepp schneller korrigieren.

Die Schleppkupplung

Motormodell: Im Grofiflug wird am
Heck der Motormaschine eingeklinkt,
bei Modellen sollen wir diese Methode
nicht iibernehmen. Wir haben es bei Mo-
dellen mit anderen Massenkréften zu
tun, auBerdem fliegt das Gespann nicht
so sauber wie im Grof3flug, wo sich der
Segelflieger am Leitwerk der Schleppma-
schine exakt orientieren kann. Bei Mo-
dellen wiirde jede Bahnabweichung des
Seglers das Heck der Motormaschine
wegziehen, ohne daf3 die Ruderwirkung
zur Korrektur reichen wiirde. Ubersteigt
z.B. der Segler iiberméfig das Motor-
modell, wird dessen Heck nacl_l oben ge-
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Ein richtiger Start: Der Segler héilt nach dem
Abheben Hohe knapp iiber dem Boden, bis
das Schleppflugzeug die notwendige Ge-
schwindigkeit erreicht.

zogen. Das Schleppmodell, mag der
Pilot noch so stark ziehen, schiefit im-
mer steiler zu Boden - das Ende des
Schlepps ist nah. Die Schleppkupplung
wird generell am Motormodell im
Schwerpunktbereich angebracht, in dem
Punkt, um den im Flug jede Drehung
stattfindet. In diesem Punkt wirken also
praktisch keine Hebelarme, der Seilzug
wird auf das Modell momentfrei iibertra-
gen. Zu erwihnen ist, daf3 trotz der ge-
nannten Schwierigkeiten und Gefahren
gelegentlich auch im Modellflug, im In-
teresse der absoluten Vorbildtreue, auch
mit Heckkupplung am Motormodell ge-
schleppt wird.

Fiir einen sicheren, langen und bruch-
freien Schleppbetrieb kann man jedoch
nur die Schwerpunktkupplung empfeh-
len.

Kupplung am Segler:

So weit wie moglich nach vorn, am be-
sten direkt in die Rumpfspitze. Die ein-
fachste Kupplung, die in wenigen Minu-
ten hergestellt ist, stellt ein von innen in
den Rumpf eingeklebtes Messingrohr-
chen dar, in das von auflen durch die
Rumpfwand quer ein Schlitz eingefréist
wird, ein Stahldraht eingeschoben, an
das Servo eingehdngt, fertig ist die
Kupplung. Vorausgesetzt, der Draht
gibt beim Ausklinken die ganze Offnung
frei, funktioniert die ganze Sache auch
einwandfrei.

Eine ideale Kupplung sollte jedoch eine
Reihe von Eigenschaften aufweisen:
Moglichst klein sein, um auch in die
Rumpfspitze kleiner Modelle hineinzu-
passen.
Leichtgéngig
Schaltwegen.
Schnelles und sicheres Einklinken er-
moglichen, ohne grofle Einfidelkiinste.
Einklinken moglichst ohne gleichzeitiges
Schalten am Sender — man hat eben nur
zwei Héinde, um das Modell zu halten
und das Seil einzuklinken.

Sicher und schnell den Kupplungsanker
ausstoflen bei - und ohne Zug, ebenso
bei Querzug.

Einfach zu sdubern sein nach einer
Stecklandung.

Es gibt viele gute Kupplungen im Han-
del, ich mochte hier eine beschreiben,

sein und mit kleinen
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die, etwas ausgebaut, allen Anforderun-
gen entspricht. Sie ist unter dem Namen
Lift-Fix erhdltlich. Thr entscheidender
Vorteil ist, daf3 das Seil beim Ausklinken
durch eine vorgespannte Feder heraus-
geschleudert wird. Dadurch ist ein siche-
res und blitzartiges Ausklinken in jeder
Situation gewdhrleistet (s. Zeichnung 1).
Wenn man, entsprechend der Zeichnung
2, hinter dem Greifschuh der Kupplung
eine Feder montiert, kann man beim
Einklinken den Schalter auf geschlossen
halten und den Schleppanker dennoch
ohne Schalten am Sender in die Kupp-
lung einrasten. Die Verbindung der
Kupplung mit dem Servo mufl dann
iiber ein elastisches kurzes Seil erfolgen.
Am Motormodell muf}, besonders bei
Hochdeckern, die Kupplung oft hinter
dem Schwerpunkt, im Endleistenbereich
montiert werden. Sie wird auf einem
kréftigen Holzbrettchen auf der Rumpf-
oberseite montiert, s. Abb. 3. Sie ist als
Fertigteil erhdltlich, genauso -einfach

| 7 FTp s
Links: Die Schleppkupplung an einem Hochdecker. Rechts: Mit dem Startbrett

aber 148t sich solche Kupplung aus ei-

nem Stiick Metallrohr und einem Stahl-
stift herstellen.

Schleppschalter am Sender: Die Anlage,
die zur Verfiigung stehenden Servos und
Kanile bestimmen die Ansteuerung der
Kupplung.

Motormodell:

Bei vier Kandélen kann das Drosselservo
auch die Kupplung bedienen, voll ge-
drosselt = ausgeklinkt. Besser ist ein zu-
sétzliches Servo mit eigenem Kanal -
am besten durch einen Kippschalter am
Sender zu bedienen.

Segler

Wenn kein freier Kanal und kein Servo
zur Verfiigung sind, kann die Kupplung
mit Storklappen gekoppelt werden.
Auch hier ist aber ein eigenes Servo,
iiber den Kippschalter am Sender ge-
steuert, die beste Losung. Man kann

! £
Rk )
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Feog,

P

<

wird der Seg-

ler festgehalten, bis der Motor des Schleppmodells die volle Drehzahl erreicht. Der Vollgas-
start vom Stand hat den Vorteil, da3 Motoraussetzer praktisch nicht vorkommen.

207



Segelflug

Abbildung 1: Schleppkupplung Lift-fix
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Abbildung 2: Lift-fix mit zuziigl. Feder
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Abbildung 4: Startwagen

Leitwerk des Seglers

/ Aufgeklebtes Sandpapier
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Skizze des Startbrettes (von oben gesehen)
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dann die Klappen auch wéhrend des
Schlepps zur Korrektur einsetzen.

Das Schleppseil

Ein umstrittenes Thema, vor allem in be-
zug auf einen Dédmpfer in Form eines
Stiick Gummiseils in der Schleppleine.
Viele Vereine verwenden schon lange ei-
nen solchen Gummipuffer mit gutem Er-
folg. Wir haben dennoch die besten Er-
fahrungen ,,ohne alles gemacht, ohne
Puffer, ohne Tischtennisbdlle am Seil,
ohne Stoffwimpel. Die Gummipuffer
fiihren nach unseren Erfahrungen dazu,
daf3 die Energie eines Ruckes am Seil ge-
speichert und gleich wieder abgegeben
wird, das Gespann schaukelt sich auf.

Tischtennisbélle in ca. 2 m Abstinden
am Seil sind gut, man sieht sie im Gras
und auch in der Luft, durch den erzeug-
ten Luftwiderstand ergibt sich ein gewis-
ser Durchhang des Seils, der etwas fe-
dert und ddmpfend bei kleineren Rucken
wirkt. Doch schnell sind diese Tennisbal-
le verloren, zertreten und Olverschmiert,
aulBerdem 146t sich eine solche Leine nur
schwer aufrollen.

Am besten hat sich bei uns ein 2 mm
starkes, rotes, gewobenes Perlonseil be-
wihrt (z. B. von Graupner, Best. Nr.
249/5, ReilBfestigkeit 42 kg). Diese Leine
ist hochelastisch und ddmpft daher auch
stiarkere Rucke, durch das Gewicht des
Seils bedingt, ergibt sich ein gewisser
Durchhang, der wiederum zusétzlich
déampft. Mit einem Durchmesser von 2
mm ist die Leine etwas starr und verhin-
dert so ein Verdrillen beim Abwurf. Op-
timale Seillinge ist 20 m. Bei ldngerer
Leine ist es schwierig, das gesamte Ge-
spann im Auge zu behalten, kiirzere
Leine ddmpft wenig, das Gespann wird
unruhig, und es besteht Kollisionsgefahr.

Am Motormodell wird das Seil mit einer
einfachen Schleife an seinem Ende einge-
klinkt, dadurch kann das Seil beim Ab-
werfen das Leitwerk nicht beschidigen.

Startmethode

Auch hier gibt es mehrere Methoden zur
Wahl. Wihrend das Motormodell immer
vom Boden startet, kann der Segler aus
der Hand, vom Boden oder vom Start-
wagen gestartet werden. Die erste
Methode ist nicht sehr gut, sie bringt im-
mer Unruhe in das Gespann in der er-
sten Schlepp-Phase, da es nicht gelingt,
den Segler genau mit der Geschwindig-
keit des Schleppmodells abzuwerfen. Bei
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einer sehr kurzen Startbahn 148t sich
aber oft nur diese Methode anwenden.
Der Bodenstart des Seglers ist die schon-
ste, weil originalgetreue Methode, die
aber nur auf einer einwandfreien, kurz-
geschorenen Graspiste zu empfehlen ist.
Auf unebener Bahn oder héherem Gras
wird sie riskant, da ein Fliigelende des
Seglers leicht hdngen bleibt. Auf Hart-
pisten werden die Fliigelenden und der
Rumpf des Seglers dagegen sténdig ,,ge-
schliffen®.

Am besten und sichersten startet der
Segler von einem Startwagen. Es gibt
viele, von Verein zu Verein verschiedene
Konstruktionen. In den meisten Féllen
hat der Wagen eine Fldchenauflage, in
die der Segler eingelegt wird. Der Nach-
teil ist, daf} leichtere Segler auf holpriger
Bahn aus dem Wagen ,,gehoppelt“ wer-
den konnen. Wir haben nach vielen
Experimenten einen Startwagen entwik-
kelt, den wir fiir die ideale Lésung hal-
ten. Er eignet sich fiir Segler aller Gro-
Ben, besitzt exakte Steuerfahigkeit wih-
rend des Startvorgangs nur mit dem
Seitenruder des Seglers, hat eine gute
Querstabilitét, die eine Bodenberiihrung
der Fldchenenden ausschliet und eignet
sich auch fiir nicht sehr gute Pisten. Sein
einziger Nachteil besteht darin, dafl in
alle Segler eine Vierkanthiilse eingeharzt
werden mufl, die als Aufnahme der
Flachstahlzunge des Startwagens dient
(s. Zeichnung 4). Fiir einen Club lohnt
sich jedoch dieser Aufwand auf jeden
Fall. Wir haben schon bei leichtem Sei-
ten- oder Riickenwind mit diesem Wa-
gen einwandfrei starten kdnnen.

Die Stahlachse des Wagens sollte mind.
5 mm & haben, der Holztrdger besteht
aus Hartholz. Die Réder haben 100-180
mm <. Die Flachstahlzunge und die
Hiilse dazu gibt es im Fachhandel als
Tragflichenbefestigung, ggf. auch als
Meterware im Eisenwarenhandel. Die
Hiilse muf3 im Modell vor dem Schwer-
punkt montiert werden, am besten wird
sie in den schon vorhandenen Hartholz-
Hochstarthakentrédger eingeharzt. Wenn
ein Rad etwas schwerer lduft, fahrt der
Wagen nach dem ,,Ausklinken® im gro-
Ben Bogen an den Pistenrand und gibt
die Startbahn frei. Wichtig ist natiirlich,
daf3 die Flachstahlzunge des Wagens
leicht aus dem Seglerrumpf heraus-
rutscht. Das Eigengewicht des Wagens
ist mitentscheidend beim ,,Ausklinken‘,
die Wagenrdder kOnnen daher ruhig
schwer sein. Unser Wagen wiegt 600 g.

Der eigentliche Schlepp
Hier ist folgendes zu beachten:

1. Den Schleppkurs mit der Kurvenrich-
tung vorher absprechen. Die Skizze 5
stellt einen bewdhrten Schleppkurs dar.
Die punktierte Linie markiert die Platz-
runde nach dem Start, wie sie die
DMFV-Regelung fiir Wettbewerbe im
F-Schlepp vorschreibt.

2. Festlegen, wer das Kommando hat;
am besten der Schleppilot oder ein erfah-
rener Helfer.

3. Immer davon ausgehen, daf3 bei Sto-
rungen der Segler auszuklinken hat. Nur
wenn seine Kupplung versagt, wirft die
Motormaschine das Seil ab.

4, Fliige senkrecht iiber den Piloten
moglichst vermeiden, da dann die Flug-
lage und HoOhenversetzung des Ge-
spanns nur schlecht eingeschétzt werden
kann.

5. Immer gegen den Wind starten, bei
starkem Wind etwas schneller fliegen,
beim Einkurven und Fliegen mit dem
Wind nicht zu sehr das Gespann ,,an die
Latte” héngen, lieber flacher steigen und
schneller fliegen.

6. Nicht versuchen, den anderen durch
eigene ,Kniippelkiinste” in bestimmte
Kurven zu zwingen oder die Fehler des
Kollegen verbessern zu wollen. Jeder
sollte nur sein eigenes Modell steuern,
bei zu viel Unruhe im Gespann ausklin-
ken.

7. Unruhiger Schlepp wird meist vom
Steuerer des Schleppmodells verursacht,
der die Geschwindigkeit und das Steigen
dem Segler nicht richtig angepal3t hat.
Er, nicht der Segler, mul korrigieren.
Kleine Fehler des Schleppiloten kann
man mit den Stoérklappen des Seglers re-
tuschieren, zur Regel sollte es nicht wer-
den.

Bei gutem Wetter, einem gut eingespiel-
ten Team und guten Modellen muf} das
Gespann weit in den Himmel steigen
konnen, wobei der Segler kaum zu steu-
ern braucht.

Der Start

Nachdem der Motor des Schleppmodells
optimal und nicht zu mager eingestellt
ist, kann die Leine eingeklinkt werden.
Die beiden Piloten stehen hinter dem
Segler. Nach dem Abheben des Seglers
wird dieser in ca. 1 m Hohe gehalten, bis
auch das Motormodell frei ist. Dabei
wird die Richtung nur mit dem Seitenru-
der gesteuert, die Querruder korrigieren
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lediglich die Fluglage um die Lingsach-
se. Auch weitere Regeln entsprechen
dem Grof3flug: Zuerst nur flach steigen
und den Segler nur leicht versetzt iiber
dem Schleppflugzeug halten. Den Kur-
venradius des Seglers immer grof3er
wihlen als den des Schleppmodells. Der
Segler fliegt ,,aullen herum®. Sauber ge-
schleppt, fliegt der Segler eine Kurve
allein durch den Zug des Seils. Die
Schriglage des Seglers ist immer gerin-
ger als die des Motorflugzeuges.

Beim guten Schlepp fliegt der Segler et-
wa 10° nach oben versetzt iiber dem
Motormodell geradeaus, ohne Aus-
bruchtendenzen. Ubersteigt der Segler
dauernd das Motormodell, ist dieses zu
schnell.

Abhilfe: Das Schleppflugzeug mul3 stei-
ler, mit groferem Anstellwinkel steigen
und langsamer fliegen - also etwas mehr
Hohenruder, ggf. die Klappen des Mo-

tormodells etwas mehr ausfahren. Wenn
der Segler um die Léngsachse ,,pflau-
mig® wird, ist die Schleppgeschwindig-
keit zu niedrig. Das Motorflugzeug muf3
flacher steigen, ggf. Klappen einfahren.

Ausklinken moglichst gegen den Wind,
so wird der Abstand der Modelle danach
schnell grofer, man sieht, ob das Ge-
spann wirklich getrennt ist.

Zum Schlufl noch einen Tip zum beque-
men Start: Wir bevorzugen den Vollgas-
start aus dem Stand, eine Methode, bei
der ein Abstellen des Motors fast ausge-
schlossen ist. Beim normalen Anrollen
mit kontinuierlichem Gasgeben kann es
dagegen schon passieren, daf3 der Motor
bei Vollgas plétzlich ,,wegstirbt®, fiir ein
Gespann in wenigen Metern HGhe eine
sehr kritische Situation. Bei unserer Voll-
gas-Startmethode muf3 jemand immer
den Segler am Leitwerk bis zur Startfrei-

gabe festhalten. Um diesen Starthelfer zu
sparen und dabei dennoch beide Hinde
zum Steuern frei zu haben, wurde bei
uns ein ,,Startbrett” entwickelt (s. Abb.).

Ein Ende der Startschnur ist mit dem
Brett fest verbunden, das andere lose
Ende wird um das Leitwerk des Seglers
und dann auf das Sandpapier auf dem
Startbrett gelegt. Stehe ich mit beiden
FiiBen auf dem Brett, ist der Segler fest
verankert. Wenn ich den Fuf} auf dem
Sandpapier leicht anhebe, rutscht die
Schnur durch und gibt den Segler frei.

Nun hoffe ich, da3 dieser Erfahrungsbe-
richt manchem Motorflieger weiterhilft
oder bisher einsame Segel- und Motor-
modellanhiéinger zu guten Schieppge-
spannen zusammenfiihrt, die dann, zu
Perfektion gelangt, auch an F-Schlepp-
Wettbewerben teilnehmen werden.

C. Schneider
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Technische Daten:

Lange: 610 mm
Breite: 197 mm
Motor: 0,8 ccm oder &hnliche

2 Kanal, vorgestanztes Ba|saho|z,_
vakuumgeformte Teile, Zubehorteile
und detaillierte Instruktionen.
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Motorflug

Klein, energiesparend, transportfreundlich und hiibsch: Die Sierra
200 von Rodel. Mit Querruder und Landeklappen ausgeriistet, bringt
das spritzige Modell viel Spal am Fliegen.

i

Beechcratft Sierra 200
der Fa. Rodel

Die Beechcraft Sierra 200 der Fa. Rodel
ist ein relativ kleines Modell, das in je-
dem PKW leicht Platz findet — ein fiir
meine Auswahl wichtiges Kriterium.
Das Vorbild ist der viersitzige Tiefdecker
der amerikanischen Firma Beechcraft.
Das Modell ist im Maf3stab 1 : 8 verklei-
nert und fiir Motoren von 3,4-4 ccm
ausgelegt. Der Bausatz ist gut ausgestat-
tet, alle Teile sauber verarbeitet. Als
Plan wird nur ein Montageplan mit einer
Aufstellung der durchzufiihrenden Ar-
beiten mitgeliefert. Basiskenntnisse im
Bauen sind demnach Voraussetzung.
Zusitzlich ist ein Cockpit-Ausbausatz
erhéltlich.

Obwohl sich das Modell nur mit Seiten-
ruder einwandfrei fliegen 148t, lieB mir
mein Modellbauerehrgeiz keine Ruhe -
meine Sierra 200 bekommt Querruder
und Landeklappen. Nach 8tégiger Feier-
abendarbeit ohne besondere Vorkomm-
nisse stand das Modell vor mir.

Als Motor wurde der Webra Speed 20
eingebaut. Der von der Fa. Rodel erhélt-
liche Spezialschallddmpfer (Mini-Vox)
pafit voll unter die Motorhaube. Ein Tip
zum Fenstereinbau: Ich frdse die Fen-
sterausschnitte mit einer kleinen Bohr-
maschine (oder biegsamen Welle) mit ei-
nem 2 mm Bohrer aus. Dies geht butter-
weich. Ein Rand von ca. 3 mm bleibt
stehen, hierauf werden vor dem Lackie-
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ren die Scheiben von aufen geklebt.
Hierzu beniitze ich den Kunststoffkleber
der Isar-Chemie L 530 (Fa. WiK). Zum
Abdecken vor dem Lackieren iiberklebe
ich das Ganze mit breitem Tesafilm,
ritze mit einem Balsamesser die Fenster-
umrisse an und ziehe den iiberfliissigen
Film vom Rumpf wieder ab. Nach der
Lackierung werden dann die Tesa,,dop-
pelscheiben® entfernt. So erhilt man ei-
nen einwandfreien Fensterrahmen. Nach
dem Lackieren und Verzieren mit den
beiliegenden Abziehbildern stand ein
wunderschoner Flieger vor mir, so
schon, dal auch die restliche Familie
ihre Bewunderung nicht unterdriicken
konnte - und das will was heif3en!

Nun zur Flugerprobung: Nach Einbau
der Anlage (Multiplex) mit 1 200 mAh-
Akku und 5 Servos kam zunédchst der
Wiegetest: 2 400 g. Meine Stirn bekam
Sorgenfalten; hétte ich doch lieber Bii-
gelfolie nehmen sollen? Danach wurde
der Schwerpunkt iiberpriift, der Motor
angelassen und eingestellt. Nach kurzen
Rollversuchen erfolgte der erste Start.
Nach 20 m Betonpiste hob das Modell
nach kurzem Hohenruderausschlag ab.
Eine leichte Querruderkorrektur am
Trimmhebel und meine Sierra flog — und
wie sie flog! Instinktiv drosselte ich
etwas, denn so schnell hatte ich mir dies
kleine Modell nicht vorgestellt. Nach ei-
nigen Runden Gewo6hnung in 100 Meter

Haube und Tragfléichen. Hier das Modell rohbaufertig.

Modell Beechcraft Sierra 200
Hersteller: Rodel Modellbau
Preis: ca. 274,- DM

Technische Daten:

Spannweite: 1200 mm
Leitwerkspannweite: 400 mm
Lénge: 870 mm
Fldcheninhalt: 23,4 dm?
Leitwerksinhalt: 4,4 dm?
Abfluggewicht: 1800 g
V-Form: 4 ° je Seite
Motor: 3,4-4 ccm

Baukasteninhalt: Epoxidharzrumpf mit
eing. Motorspant, Leitwerk und Ruder
(Balsa), balsabepl. Styroporfliche (V-
Form eingearbeitet), Fahrwerk, Motor-
haube, Rumpfiibergang, Motortréiger
mit Bugfahrwerk, Kleinteile, Bauplan,
Baubeschreibung, Dekorbogen
RC-Funktionen:  Hohen-Seitenruder,
Motordrossel, empfehlenswerte Erwei-
terung: Querruder und Landeklappen

FMT-Testmodell:

RC-Anlage: MPX
Motor: Webra Speed 20
Fluggewicht: 2400 g

Umkreis folgten Loopings und Rollen -
ein Spall mit diesem Modell -, nur zum
Trudeln brachte ich es nicht. Nun wur-
den die Landeklappen getestet: Gas zu-
riick und Klappen raus. Ich hatte meine
Finger schon am Hebel zum Tieftrim-
men, doch nichts geschah, nur lang-
samer schwebte meine Sierra. Dies gab
mir Mut zum Landen. Anflug mit Vier-
telgas, Klappen voll ausgefahren - es
wurde bei leichtem Gegenwind fast eine
Hubschrauberlandung. Fazit: Ein bild-
hiibsches, energiesparendes Modell fiir
den fortgeschrittenen Anfénger (Seiten-
ruder), aber auch fiir den Experten, der
sein Modell im normalen PKW trans-
portieren will, ohne dabei die Hinterbank
und die Familie zu Hause lassen zu miis-
sen. H. Lindner
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Motorfiug

Wasserfliegen

Einige Erfahrungen mit dem Flughoot ,,Mini Haha“

der Fa. Topp

Mancher Leser mag etwas staunen, im Monat Mdrz einen Bericht iiber das Wasser-
fliegen zu finden. Dennoch - der ndchste Sommer kommt bestimmt. Und wenn man
vielleicht in den Wasserflug einsteigen mochte, so muf} man schon jetzt schnell die
Wahl des Modells treffen. Wer es grof8 und im Eigenbau haben mdchte, fiir den
haben wir in der FMT 1/81 das Flugboot Water Ranger als Bauplan verdffentlicht.
Im folgenden Beitrag nun einige Erfahrungen mit einem Modell aus dem Bausatz

der Fa. Topp:

Mein Sommerurlaub, den ich stets am
Wasser verbringe sowie die vielen Bag-
gerseen in der Umgebung meines Wohn-
ortes Baden-Baden waren fiir mich der
Anlal3, mich mit dem Wasserflug zu be-
schiftigen.

Wie kann man nun anfangen?

Am einfachsten wére es gewesen, meiner
alten Tiger Moth Schwimmer anzupas-
sen. Die Vorstellung aber, wie sich der
Rumpf der schonen ,,Motte* nach einem
evtl. Kopfstand mit Wasser fiillt, wel-
ches in den beiden offenen Cockpits
schéne Einfiilloffnungen findet, lieBen
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mich die Idee der Schwimmer schnell
vergessen. Ein Flugboot sollte es besser
werden, ein Flugzeug, das dem Betrieb
am Wasser ohne Kompromisse ange-
pal3t ist.

Hier ist die Auswahl auf dem Markt na-
tiirlich nicht sehr gro und zum Teil
handelt es sich auch um sehr bauauf-
wendige Modelle, die fiir mich kaum in
Frage kdmen - so wie z. B. die bildhiib-
sche ,,Catalina® von Blue Max. Nach
langem hin und her fiel dann doch die
Entscheidung: Das Flugboot ,Mini
Haha* von Topp.

Das Modell hat serienméBig eine Spann-
weite von 1 650 mm. Auf Anraten eines
Bekannten, der mit diesem Modell be-
reits Erfahrungen sammeln konnte, habe
ich die Spannweite durch Zwischenset-
zen eines Mittelteils auf 2 000 mm ver-
groBert. Neben einem ruhigeren Flugbild
kam diese MaBnahme auch der Optik
gut zu stehen. Ausgeriistet habe ich das
Flugboot mit einem alten, aber sehr zu-
verldssigen 10 ccm Super Tigre ,,Blue
Head*.
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Motorflug

Technische Daten des Modells:

Hersteller: Topp
Preis des Bausatzes: ca. 250,- DM
Spannweite: serienmdfig 1650 mm,

beim Testmodell auf 2 000 mm vergrd-
Bert
Liénge:
Gewicht:
Motor:
Bauweise:
porfldchen
RC-Funktionen: Hohen-, Quer-, Sei-
tenruder (mit Schwimmruder gekop-
pelt), Motordrossel

1260 mm
ca. 4800 g
10 ccm
GFK-Rumpf, Balsa/Styro-

Einige Bauhinweise: Die Stiitzschwim-
mer sind sehr genau dem Fldchenprofil
angepaf3t, dennoch miissen sie zusétzlich
auf einer Schicht Silikonkautschuk auf-
liegen und gut festgeschraubt sein. Was-
ser, das sonst in die Stiitzschwimmer
einlaufen konnte, wiirde unangenehme
Gewichtsverdnderungen  hervorrufen.
Genauso wichtig ist die gute Abdichtung
der Fliigelauflage, der abnehmbaren
Haube an der Rumpfoberseite, letztere
dichte ich zusétzlich mit Vaseline gut ab,
ebenso wie die Anlenkung des
Schwimmruders.

Flugverhalten: Die ersten Fliige sollten
auf einer grofen, freien, spiegelglatten
Wasserflidche, also bei Windstille, erfol-
gen.

Im Gegensatz zu Schwimmermodellen,
die beim glatten Wasser gelegentlich
Probleme beim Abheben haben, ist das
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Abwassern mit einem Flugboot auch bei
Windstille problemlos. Nachdem das
Modell schnell Fahrt aufgenommen hat,
wobei sich beidseitig eine méachtige Bug-
welle bildet, setzt es auf Stufe und ist
dann voll mit dem Seiten- und Querruder
steuerbar. Leichtes Ziehen am Hohenru-
der 1d6t es dann sofort wegsteigen. Mit
einem 10-ccm-Motor ist das ,,Mini Ha-
ha* auch mit 2 m Spw. fiir alle gezoge-
nen Figuren, Rollen und Riickenflug
ausreichend motorisiert.

Landung, oder richtig gesagt, Anwas-
sern: Hier ist eine UmgewOhnung nétig.
Wer trotz butterweicher Landung auf
der Wasseroberfldche mit zu hoher Ge-
schwindigkeit aufsetzt, der wird sein
Modell sofort in der Luft wiedersehen,
dem gleichen physikalischen Gesetz fol-

gend, das einen flachen Stein libers Was-
ser hiipfen 146t. Es gilt also fiir das Was-
sern: Anflug wie zu Lande, dann in we-
nigen Zentimetern HOhe Aushungern
des Modells und dann sachte durchsak-
ken lassen. Der Applaus der Zuschauer
wird einem dann sicher sein.

Trotz der Fontéinen von Spritzwasser,
die das Modell oft beim Wassern einhiil-
len, muflte ich wéahrend drei Jahren
Wasserfliegens nur zweimal ,,baden
gehen®, um das Modell nach einem Mo-
torabsteller zu bergen. Jedem, der die
Moglichkeit des RC-Wasserfliegens hat,
kann ich aufgrund meiner Erfahrungen -
nur empfehlen, auch mal einen Versuch
zu wagen. Der letztjdhrige Bodensee-
Pokal zeigte, dafl der Wasserflug immer
mehr Anhénger findet. G. Ruscheweyh
Fotos: M. Sip

Trotz des hochspritzenden Wassers beim Start des Flugbootes gibt es keine Motorprobleme.

Der Super Tigre nimmt einen Spritzer nicht iibel.




Motorflug

Mehr-
motorige

Diskussion zu einem nicht
ganz einfachen Problem

Die FMT-Beitrdge zum Thema mehrmo-
toriger Flugzeuge finden einen grofien
Anklang und wir wollen sie daher nach
Modglichkeit weiter fortsetzen. Dies soll
also auch ein Aufruf an alle aktiven
Mehrmotorigen-Flieger sein, sich mit
Beitrdgen, Erfahrungen und Tips an die-
ser Diskussion zu beteiligen. Unsere bis-
herigen Beitrdge (A. Obolonsky, K. Niet-
zer in FMT 6/80, M. Fricke, H. Wolf in
FMT 8/80, Bauplan American Cougar
von D. Tapsfield in FMT 10/80) sind
auf einige grundsdtzliche Probleme ein-
gegangen und- hier auch allgemeine Re-
geln fiir die Konstruktion und Bau sol-
cher Modelle genannt, wenn auch die
Autoren nattirlich nicht in allen Punkten
tibereinstimmten. So bleibt beispielswei-
se die Frage des Motoreneinbaus offen.
Widhrend M. Fricke aus Griinden der
Schwingungsddmpfung fiir liegenden
Einbau plddiert, warnt D. Tapsfield
dringend vor dieser Motoreneinordnung
— und das aus denselben Griinden.

Eine Erkenntnis wird in fast allen Be-
richten deutlich: Die Problematik der
Mehrmotorigen hdngt direkt mit ihrem
Gewicht zusammen. Ein schweres,
schnelles Modell mit hoher Fldchenbe-
lastung reagiert sehr empfindlich auf
asymmetrischen Motorzug, sprich ein-
seitigen Motorenausfall. In bestimmten
Flugphasen fiihrt dieser Motorausfall zu
nicht mehr beherrschbaren Flugzustdn-
den. Ein moglichst leichtes, langsameres
Modell fliegt nicht nur vorbilddhnlicher,
es fliegt vor allem viel sicherer, denn das
grofite Risiko der Mehrmotorigen, die
Triebwerksausfille, lassen sich viel
leichter beherrschen. Otto Mulert aus
Aachen hat eine ganze Reihe mehrmoto-
rige Modelle gebaut und geflogen, dar-
unter auch die in FMT 4/79 beschriebe-
ne Do 28.
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Mit seinem Freund Hans Knipprath,
ebenso einem Mehrmotorigen-Fan, kann
er nach vielen hundert Fliigen ein Fazit
ziehen: Es gibt keine Probleme mit den
Mehrmotorigen, vorausgesetzt, man be-
achtet einige Punkte:

Immer wieder wurden wir in den letzten
Jahren auf den Flugtagen im In- und
Ausland von zahlreichen Kollegen ge-
fragt, wieso wir unsere Modelle so pro-
blemlos bei jedem Wetter, auch bei star-
kem Wind, fliegen kénnen. Unsere Ant-
wort wurde immer etwas ungldubig auf-
genommen: Das Fliegen mit Mehrmoto-
rigen ist nicht viel komplizierter als mit
normalen Modellen. Hinter dieser Be-
hauptung steckt allerdings eine mehrjéh-
rige Erfahrung mit unzdhligen Ver-
suchen, die von Erfolgen, nicht selten
aber auch von Mif3erfolgen begleitet
wurde.

Als vorldufigen Endpunkt und eine Kro-
nung unserer Mehrmotorigen-Flotte
haben wir fiir die Saison 1980 zwei ME
323 Gigant mit je 6 Motoren gebaut. Die

Zwei ,,Gigant“, 12 Motoren laufen. Start zu einem Verbandsflug

Modelle haben 4 m Spannweite bei
einem Abfluggewicht von nur 10 kg. Mit
der Beschreibung dieser Modelle wollen
wir zu der FMT-Diskussion beitragen.

Motoren: Wir haben in unsere ,,Gigan-
ten je sechs Stiick Webra Speed 3,5
ccm eingebaut, die das Optimale an Zu-
verléssigkeit, Laufruhe und Kraft brach-
ten. Das Startverhalten und der synchro-
ne Lauf haben auf Flugtagen immer be-
eindruckt. Jedem Motor wurde ein Tank
zugeordnet.

Ansteuerung: Wie aus der Skizze er-
sichtlich, steuern wir alle Motoren mit
nur einem Servo an. Bei Versuchen
haben wir festgestellt, da} es vollig un-
ndtig ist, jeden Motor mit einer Ruder-
maschine zu steuern. Beim Fliegen 143t
sich bei sechs Motoren gar nicht feststel-
len, welcher nicht einwandfrei lduft oder
gerade stehengeblieben ist.

Unsere seit Jahren verwandte simple An-
steuerung ist sehr leichtgéngig und spiel-
frei. Durch Verstellung der einzelnen
Gewindestangen von auflen durch die
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Motorflug

Fliche konnen auch Motoren unter-
schiedlicher Grof3e auf einheitlichen
Synchronlauf gebracht werden; auch
alte und neue Motoren lassen sich in
Einklang bringen. Sehr wichtig ist es,
daf} bei zuriickgenommener Trimmung
am Sender alle Motoren abstellen.

Nicht absolut synchron laufende Moto-
ren stellen kein grofBes Problem dar, und
ein im halbgedrosselten Zustand etwas
unterschiedlicher Lauf der einzelnen
Triebwerke kommt im Flug dem Ge-
rdusch des Originalflugzeugs sehr nah.
Voraussetzung ist eine geniigende Sei-
tenstabilitdt des Modells und ein aus-
reichend grofes Seitenruder.

Das Starten und Landen: Diese Flug-
phasen sind nicht anders als bei einmo-
torigen Modellen. Auf einem Flugtag in
Vilvoorde in Belgien blieben beim Start
bei einem unserer ,,Giganten® alle drei
Motoren auf einer Seite stehen (Drossel-
kiiken hatten sich gelost). Trotzdem
konnte das Modell mit nur drei laufen-
den Motoren auf einer Seite noch auf
Hohe gebracht werden, kam dann aber
infolge heftiger Windbden ins Trudeln
und war erst nach Drosselung der rest-
lichen Motoren in einem Kornfeld zu be-
ruhigen. Die Beschédigungen waren ge-
ring und liefen sich nach zwei Tagen be-
heben. Es wurde ein Fehler gemacht:
Die Motoren wurden etwas zu spit ab-
gestellt. Daraus ergibt sich folgende Er-
fahrung: Wenn das Modell nach einem
Triebwerkausfall in Verbindung mit
schwierigen boigen Flugbedingungen ab-
kippt, heiflt es sofort alle Motoren ab-
stellen, Fahrt aufholen und dann in aller
Ruhe landen.

Solange das Modell noch nicht abkippt,
sollte volle Motorleistung der noch lau-
fenden Motoren beibehalten werden, und
falls das Modell noch niedrig ist, lang-
sam Hohe gewinnen. Erst dann drosseln
und bei gefiihlvoller Arbeit mit dem Gas
zur Landung hereinkommen. Vor dem
Aufsetzen alle Motoren aus! Wenn gute
Flugbedingungen herrschen, vor allem
kein allzu starker Wind blést, ist das Ste-
henbleiben eines oder mehrerer Motoren
kein Grund zur Aufregung. Man kann in
aller Ruhe sein Programm zu Ende flie-
gen. Bei wenig Wind sind sogar pro-
blemlose Runden méglich, wenn auf der
einen Seite alle Motoren stehengeblicben
sind. Wir konnten sogar die altbekannte
Theorie widerlegen, da3 man nie tiber
stehenden Motoren kurven darf. Es ist
moglich, die Voraussetzung ist aller-
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Stahlzungen- JHI8
aufnahme

Stahlzunge der linken
Fliichenhiilfte

—  geschraubt.

( -fjmmMessingrohr aufgelttet und
fur den Schraubenzieher zum verstellen.

2mm- Gewindestangen am
durchbohrten Alurohr
verschraubt und in der
Hthe verstellbar,

_ aufgebohrt und an Rippe

s T

geschlitzt

Loch unten in der Fliche fiir
‘Schraubensieher

Skizze der Anlenkung der
Motoren iiber ein Servo

dings, dafl das Modell keine liberméfige
Schréglage erhdlt. Grofle mehrmotorige
Modelle sollten nur mit Seitenruder ge-
steuert werden, die Querruder dienen nur
der Korrektur der Querlage. Sie werden
in einer Kurve in der Regel entgegenge-
setzt dem Seitenruder eingesetzt, um eine
moglichst waagerechte Fluglage zu
erhalten.

RC-Anlage: Wir haben in unseren ,,Gi-
ganten® nur 4(!) Servos eingebaut, was
durch die Leichtbauweise moglich und
vollig ausreichend ist. Es handelt sich

Ein Flugtag der ganz Grofien

um die starken Servos der robbe Mars-
Rex Anlage, die wir benutzen.
Bauweise: In diesem Bericht haben wir
bereits mehrmals auf die Notwendigkeit
der Leichtbauweise hingewiesen. Bei
einem Absturz gehen schwere wie ex-
trem leicht gebaute Modelle gleicher-
mallen zu Bruch, bei den ersteren ist die
Beschédigung infolge hoherer Geschwin-
digkeit und groferer bewegter Masse
meist auch grofBer. Leichte grofle Model-
le sind problemloser in ihren Flugeigen-
schaften, bei Start und Landung und vor
allem durch ihren Langsamflug dem Ori-
ginal viel dhnlicher. Je groBer ein Mo-
dell, desto langsamer muf} es geflogen
werden. Wir fliegen unsere ,,Giganten®
in extrem langsamem Verbandsflug, mit
nur noch leicht rauschenden Motoren,
eine Vorfiihrung, die auf Flugtagen im-
mer viel Beifall erhélt.

Wer die Faszination der Mehrmotorigen
noch nicht erlebt hat, dem ist auch ein
groBartiger Bereich der Modellfliegerei
entgangen. Das haben uns auch in die-
sem Jahr Tausende von begeisterten Zu-
schauern bestétigt. Wer noch weitere
Fragen hat, kann sich an uns wenden.
Wir helfen gern mit unseren Erfahrun-
gen:

Otto Mulert, Freunder Landstr. 49,
Hans Knipprath, Marienplatz, beide in
5100 Aachen.
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Elektroflug

Passat - zweimotorig

Ich habe mich von Anfang an fiir den
Elektroflug entschieden und so kam ich
nach einigen freifliegenden Modellen in
der Anfangszeit iiber die gesteuerte
Hartschaum-Sportavia zum Passat von
Carrera. Als Alternative fliege ich z. Zt.
noch die betagte Mosquito.

Da ich berufstétig bin und wenig Zeit
habe, kam mir die Fertigbauweise dieses
Modells sehr entgegen, die noch auszu-
fiihrenden Arbeiten kdénnen bequem an
einem Nachmittag durchgefiihrt werden.

Als Grundausfiihrung ist die Bestiickung
mit einem RS 550 und 8 Zellen 1,2 Ah
vorgesehen, wobei in dieser Ausfiihrung
von einem einigermafen flotten Fliegen
nicht die Rede sein kann. Daraufhin
habe ich die zweite Empfehlung des
Werkes verwirklicht und den stérkeren
Biihler-Motor mit 14 Zellen eingebaut,
wobei jetzt ein wesentlich rasanteres
Fliegen moglich war. Fiir beide Versio-
nen ergab sich jedoch aufgrund der Mo-
torenbefestigung im Rumpfbug der
Nachteil, daf} bei ungiinstigem Landean-
flug bzw. Durchfedern des Fahrwerks
Bodenberiihrung durch den Propeller
und Beschidigung der Motoren moglich
war. So kam es dann auch: beim RS 550
wurde die Welle gestaucht, wihrend
beim Biihler-Motor die immerhin 5§ mm
starke Welle kurz vor dem Lagerschild
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brach. Ich beschlof3 eine Umkonstruie-
rung des Modells auf 2 Motoren, was
sich auch durch die grofle Tragfldche
anbot. Ich habe also so nah wie méglich
zum Rumpf in den balsabeplankten Ein-
teilfliigel 2 Ausnehmungen geségt, in die
je 1 RS 540 genau palite, nachdem ich
diesen wiederum in einen ebenfalls von
Carrera zu beziehenden Kunststoff-Mo-
torhalter (zweigeteilt) steckte. Durch die

geteilte Ausfiihrung dieses Halters mit
entsprechenden Kiihloffnungen war es
moglich, den hinteren Teil fest mit Weil3-
leim in die Ausnehmung einzukleben,
wihrend der vordere Teil, in dem der
Motor stirnseitig mit 2 Schrauben befe-
stigt ist, lediglich durch Prefsitz im Flii-
gelausschnitt hilt, allerdings durch 2
Schrauben mit dem hinteren festverkleb-
ten Teil verbunden ist und somit leicht
austauschbar ist. Der Sturz betriigt hier
ca. 2 Grad, die Léngsausrichtung ist
parallel zum Rumpf. Die sich bei der
Montage ergebenden Fugen zwischen
Halter und Tragfliche sowie die Kabel-
kanile zum Rumpfinnenteil wurden mit
farbigem Tesaband verklebt.

Nachdem nun im Rumpfbug kein Motor
mehr untergebracht ist, bietet sich der
freigewordene Raum zur Unterbringung
der 2 Batterieblocke (je 7 Zellen) an,
wobei gleichzeitig ihre Lage so gewihlt
werden kann, da3 ohne Bleizusatz die
Austrimmung erfolgen kann. Im Ober-
geschoB (wer den Passat kennt, weil3,
daB es hier ein Ober- und Untergeschol3
gibt) finden die beiden Batteriebldcke in
Querlage bequem Platz, wihrend im Un-
tergescho3 die Bordbatterie sowie der
Ein-Aus-Schalter untergebracht sind.
Die beiden Servos liegen im Oberge-
schoB hinter dem Schwerpunkt geméil
Plan und brauchten nicht veréndert wer-
den. Durch die bereits in der Rumpfvor-
derseite vorhandenen Kiihl6ffnungen
und Motorausnehmungen fiir die ur-
spriingliche Anordnung ergibt sich fiir
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Elektroflug

Techn. Werte:

Name: Passat von Carrera

Spannweite: 1 400 mm

Lénge: 1 070 mm

Tragflicheninhalt: 39 qdm

Fluggewicht: 2 520 g

Spez. Belastung: 64,6 g/qdm

Motoren: 2 x Mabuchi RS 540 (je 6
Volt)

Batterien: 2 x Varta 7 RSH (parallel ge-
schaltet)

Funktionen: Hohe, Seite, Schalter ein/
aus (elektron.)

die jetzt gewihlte Batterieanordnung ein
ausreichender Kiihlluftdurchsatz, der
allerdings auch erforderlich ist, nachdem
sich bei der jetzigen Schaltung die Batte-
rien ziemlich erwédrmen, wenn auch im-
mer noch im zuléssigen Temperaturbe-
reich. Die Verkabelung erfolgte so, daf3
jeweils die beiden Plusanschliisse (Mo-
tor/Batterie) in einem Amp-Mate-Stek-
ker zusammengefiihrt werden, gleiches
fiir die Minusanschliisse, so daf3 letztlich
wieder nur zwei Kabelverbindungen
iibrig bleiben, wobei eine iiber den Ein-
Aus-Schalter unterbrochen wird.

Fliegen

Nach einem kriftigen Handstart nimmt
das Modell zunédchst in gleicher Hohe
Fahrt auf, um dann bei zunehmender
Geschwindigkeit schnell Hohe zu er-
reichen. Als Unterstiitzung, vor allem
auch bei Bodenstarts, habe ich beidseitig
des Rumpfes je 2 Alu-Hiilsen fest veran-
kert, in die 4 Held-Raketentreibsétze ge-
schoben werden und nach Ziinden iiber
Ziindschniire mit ca. 5 sec Verzogerung
zusitzlichen Startschub von ca. 4 x 170
Pond fiir ca. 4 sec bringen. Nach Brenn-
schluf} stoflen sich die Treibsdtze wieder
aus den Hiilsen aus (ich bin nebenher
noch einer der wenigen Modell-Raketen-
Bastler). Das Flugverhalten ist sauber,
das Modell fliegt ruhig, die Motoren
brummen beim Uberflug gleichmaBig
(nur durch die Parallel-Schaltung mog-
lich). Der Landeanflug ist zwar etwas
schnell, aber ohne grofle Schaltkniippel-
betitigung 146t sich ein guter Anstellwin-
kel erreichen, so da3 nunmehr bei nor-
maler Landung und selbst bei steilem
Anflug die Propeller den Boden nicht be-
rithren k6nnen.

Der zweimotorige Passat ist ein guter
Flieger, es wiirde aber mehr Spaf
machen, wenn man etwas ldnger als die
erreichbare 3-Minuten-Motorlaufzeit zur
Verfiigung hitte. U. Tkocz
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Elektromodelle auch in Polen

Der Aeroklub Tatrzanski in Nowy Targ
organisierte den ersten polnischen Wett-
bewerb fiir ferngesteuerte Modelle mit
elektrischem Antrieb.

Die Zahl der Wettkédmpfer war zwar
noch nicht imposant (10 Mann am
Start), doch der Geist und der Eifer sehr
groB3.

Es waren 4 Fliige durchzufiihren, jeder
mit einem anderen Programm. Bewertet
wurden  zeitbegrenzte = Motorfliige,
Durchflug eines Tores, einwandfreie
Ziellandungen - alles in bestimmter
Flugzeit.

Das Modell ,,Biedronka®, zu deutsch
»Marienkédfer”, konnte sich gegen zahl-
reiche Mosquitos durchsetzen und dem
Konstrukteur den ersten Platz sichern.

Zum Modell:

Ireneusz Pudelko, ein Modellbauer aus
Krakow, spezialisiert sich ,normalerwei-
se‘ auf Scale-Modelle. Trotzdem mufte
ich ihn nicht lange ermuntern, ein Elek-
tromodell speziell fiir den ersten ,,histori-
schen” Wettbewerb zu bauen.

Bei seiner grofen Erfahrung entstand ein
ausgezeichnet fliegendes Modell, mit ori-
ginellem Aussehen, gutem Steigflug und

herrlichem Segelflug. Es hat ein relativ
niedriges Fluggewicht. Sein Geschwin-
digkeitsspektrum ist grof3. Der ,,Biedron-
ka* wurde fast ausschlielich aus Balsa-
holz gebaut, nur die Hauptholme sind
aus Kiefer. Das Modell ist sehr robust
und man kann es ohne Bedenken aus
starker Thermik durch kréftiges Nach-
driicken herausholen.  W. Jakubowski

Balsa 15 mm Kiefer

2x10

Stahldraht ¢ 3

Balsa 28-6

Tragfldcheninhalt ca 56,0dcnd]| Fliigelprofit NACA 63 A 610

Hochenleitwerksinhalt

10,4dcm® | Hochenleitwerkprofil NACA 8%

. MARIENKAFER"
MODELL mit ELEKTRISCHEN

Gesamtfldcheninhalt

66,4 dcnd| Motor JUMBO 550 FG 3

ANTRIEB

Fluggewicht 1720 G

Zahl der RSH-Zellen10x1,2V-1,2Ah| Konstr. Ireneusz Pudetko

G /dcm c-ca 26,0

Fernsteuerung Varioprop 12 S

1:10
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Elektroflug

Die FS-26 ist die ungewdhnliche Konstruktion eines Nurfliigel-Motorseglers.

Schwiibisches UF0* am nirdlichen Himmel

*(= Ungewdhnliches Flug-Objekt)

Nachbhau des Motor-

seglers

,FS$-26 Moseppl“

Das Original

Prof. Eppler lieferte das Konzept, die
Akaflieg-Stuttgart konstruierte und bau-
te den einsitzigen Motorsegler FS-26
Moseppl. Es handelt sich um einen
schwanzlosen Hochdecker mit doppel-
tem Seitenleitwerk, dessen Hohenruder
nicht wie iiblich an der Fliigelunterkante,
sondern zwischen den beiden Seitenleit-

werken — hochgesetzt — angebracht ist.
Das Flugzeug hat 12,60 m Spannweite
und wird von einem 26 PS Hirth-Solo
F-10A-Motor angetrieben.

In Anlehnung an das Original wurde von
der Firma Wanitschek ein Modell des
Motorseglers entwickelt, das fiir einen
Elektro- oder wahlweise Verbrennungs-
motor konzipiert wurde.

Bei der Originalmaschine gab es Schwierigkeiten mit der Steuerung, weshalb das Projekt von
der Akaflieg Stuttgart nicht weiter verfolgt wurde. Die Ursache lag beim PendelhGhenruder.
Ahnliche Probleme gab es bei den Prototypen des Modells. Nachdem die Firma Wanitschek
ein Hohenruder mit geddmpfter Flosse eingesetzt hatte, wurden ausgezeichnete Flugeigen-

schaften erzielt.

218

Baukasten

Er besteht aus ca. 375 Einzelteilen und
ist bis auf die kleinste Schraube kom-
plett.

Bei dieser Menge muf3 der Packer kurz
die Ubersicht verloren haben, denn die
rechte GFK-Seitenruderflosse war gleich
doppelt vorhanden, dafiir fehlte die linke.
Die GFK-Teile (Rumpf, SR-Flosse) sind
von sehr guter, alle anderen von guter
Qualitit, lediglich die Balsa-Beplankun-
gen sind aus zu weichem Holz, vor allem
die des Mittelstiicks. Alle Einzelteile sind
sehr gut vorbereitet, die Rippen sind ge-
frast und mit allen Bohrungen versehen,
die Holmstege bereits abgeldngt und so-
gar der Diibel fiir die Kabinenhaubenbe-
festigung hat die richtige Lénge.

Der Bau

Aus der groBBen Zahl der Teile 146t sich
unschwer ersehen, daf hier konventio-
nell gebaut wird, dementsprechend lang
ist auch die Bauzeit. Dennoch muf} ich
zugeben, daBl mir der Bau aufgrund der
paBgenauen Teile Spall gemacht hat.

Geiindert habe ich die Anlenkung der
Ruder, die beim Baukasten iiber lange,
getrennte und verkurvte Bowdenziige
von Servos im Mittelstlick angetrieben
werden, was m. E. zu kompliziert und
auch nicht exakt genug ist.

Bei meinem Modell sitzt das Seitenruder-
servo im Mittelstiick der Tragfldche, alle
anderen Servos befinden sich direkt am
Ruder. Die Querruder werden von Mul-
tiplex Pico Servos angetrieben, das Ho-
henruderservo (Kraft KPS 18) sitzt di-
rekt im Hohenleitwerk in einer kleinen
Verdickung. Das Antennenkabel ist in
der linken Tragfliche neben dem Kabel
des Querruders verlegt. Beim Abbauen
des Modells werden die Kabel am Mit-
telstiick des Fliigels getrennt. Dieses
mittlere Teil der Tragfliche trédgt auch
das Leitwerk und wird daher ziemlich
hoch beansprucht, besonders bei einem
moglichen Uberschlag des Modells bei
der Landung. Die Balsabeplankung soll-
te in diesem Bereich unbedingt mit Pa-
pier bespannt oder noch besser mit 20
g/m? Glasgewebe iiberzogen werden.
Die Fliigelanschliisse, etwas ungewohn-
lich ausgelegt, haben sich gut bewdbhrt.
Alle Verklebungen wurden mit Epoxid-
Kleber ausgefiihrt.

Die Bauanleitung ist iibrigens kiirzer als
die Stiickliste, aber ausreichend.
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Elektroflug

E-Version

Samtliche Sperrholzspanten fehlen im
Rumpf aus Gewichtsgriinden. lediglich
die Kabinenhaube und das Cockpit wur-
den original gebaut.

Unter der Haube liegt die Akku-Wanne
aus Balsa, weiter hinten sind Drehzahl-
regler und Empfinger-Batterie montiert
(s. Foto).

Der Innendurchmesser der Motorauf-
nahme hinten im Rumpf ist ca. 2 mm zu
gering fiir Hochleistungs-E-Motoren,
was sich aber leicht dndern 1463t. Die
Rumpfoberseite wurde bei mir nicht fest
verklebt, sondern mit diinnem Doppel-
Klebeband fixiert, dafiir wurden dann
die beiden Service-Deckel fest einge-
klebt. Diese Anordnung ist praxisgerech-
ter, denn durch diese kleinen Offnungen
kann man Empfénger, Servo und Motor
sicher nicht wechseln. Da sich der Motor
hinten befindet, ist unbedingt flir ent-
sprechende Kiihlung zu sorgen.

Flugerprobung

Der Erstflug des Elektro-Seppls fand am
11. Oktober 1980 bei typisch norddeut-
schem Wetter statt, anldBlich unseres E-
Fly-In. .
Obwohl ich, was das Flugverhalten an-
betraf, meine Zweifel hatte, wurde ich
angenehm iiberrascht.

Start

Nachdem das Modell aus Sicherheits-
grinden mit stehender Latte gestartet
worden war (lange Kerls mit starkem
Arm sollten bevorzugt werden), wurde
der Geistsche EM 40/16 iiber den neuen
Regler auf ,volle Kraft voraus‘ gefahren
- und siehe da, der Seppl nahm die Nase
hoch und diiste mit ca. 2-3 m/sek Stei-
gen in den Himmel. Der Kraftflug mit
diesem Antrieb ist wirklich zufriedenstel-
lend.

Mit schwicheren Motoren miissen hier
wohl Abstriche gemacht werden.

Flug

An das Kurvenverhalten muf3 man sich
erst gewohnen, da das negative Wende-
moment doch eine grole Rolle spielt. In
dieser Hinsicht ist der Test aber noch
nicht abgeschlossen. Der Gleitflug ist
aufgrund der hohen Flichenbelastung
zwar recht flott, aber doch langge-
streckt. Das Flugverhalten ist sonst v6l-
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lig normal, das Modell liegt stabil in der
Luft und ist fiir den gelibten Piloten si-
cher zu beherrschen. Das Abreil3verhal-
ten ist anfangs ausgesprochen gutmiitig,
der Moseppl nickt nur kurz mit der Nase
und holt sich die fehlende Fahrt wieder,
die ihm sein Pilot so schnode versagt
hatte. Wird ihm auch dies verwehrt, er-
folgt hier ein Abschmieren iiber die
Flache.

Landung

Der Landeanflug sollte weitrdumig ge-
flogen werden, kurz vor dem Aufsetzen
kann fast voll gezogen werden. Ohne
Fahrwerk neigt die FS-26 zum Springen.
Dem ist zu begegnen, indem man auf
dem hoéchsten Punkt des Sprungs kurz
Gas gibt und etwas zieht, oder wie in der
grof3en Fliegerei auch, durchstartet, was
keinerlei Problem ist. Dieses Springen
148t sich sicher ausschalten durch Ein-
bau des Fahrwerks, hier geniigt auch
schon nur der Sporn oder das hintere
Rad.

Weitere Flugerprobung

Im Zuge der weiteren Flugerprobung
werde ich mit verschiedenen Antriebs-
kombinationen Erfahrungen sammeln,
mit Querruder und Seitenruder experi-
mentieren, um das Kurvenverhalten zu
optimieren - sowie Kunstflug und Flug-
zeugschlepp durchfiihren.

Ein kleiner handlicher Flieger, der mit 2,5 m Spannweite dennoch gute Segelleistungen hat.

Technische Daten des FS-26 Moseppl

Spannweite: 2 520 mm
Flacheninhalt: 52,46 dm?
Gewicht-E-Version: 2650p
Lénge: 790 mm
Profil: Eppler 186
Flichenbelastung: 50,5 p/dm?

Antrieb: Geist EM 40/16 Geist Fahrt-
regler, 9 x 6 Taipan, 14 Zellen Sanyo
rot

Bauzeit: 80-100 Stunden

Vertrieb des Modells: Fa. Wanitschek,
Scharenstedter Str. 30, 7928 Giengen/
Brenz

Vertrieb E-Antrieb: F. Geist, Modellbau,
Miihlheimer Str. 249, 6050 Offenbach

Es diirfte klar sein, da3 mit V-Antrieb
zwar die Leistung, aber auch die Um-
weltbelastung erheblich steigt.

Fazit
Sollten Sie als Flektroflieger das Exoti-
sche lieben, dem Basteln nicht abgeneigt
sein und beim Bauen und Fliegen schon
iiber einige Erfahrungen verfiigen, so ist
die FS-26 ,,Moseppl® ein Kniiller. Sicher
ist, daf3 selbst eingefleischte RC-I Arti-
sten vergessen Gas zu geben, wenn der
Seppl am Himmel seine Kreise zieht,
was E-Fliegern unheimlich gut tut — wer-
den wir doch sonst von der Konkurrenz
selten fiir voll genommen.
R. Robrecht
Fotos: S’ip
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Freiflug

Gummimotormodelle
- giht’s die denn

noch?

So naiv diese Frage klingen mag, so be-
rechtigt ist sie doch, wenn man bedenkt,
wer sich heute noch die Miihe macht, et-
was derartig unbekanntes und noch da-
zu ,,riickschrittliches® zu versuchen, wo
es doch iiberall besseres, sprich fernge-
steuertes zu kaufen gibt.

Nach fast zwei Jahren Praxis auf ein-
samen Feldern, und einigen, von der ge-
flogenen Zeit auf den ersten Blick nicht
sehr erfolgreichen Wettbewerben, glaube
ich trotzdem in der Lage zu sein, von
meinen Erfahrungen zu berichten.

Meine Absicht ist es, etwas Aufkldrung
zu betreiben, auf die nach wie vor vor-
handenen hochinteressanten Moglichkei-
ten und Aspekte des Freiflugs hinzuwei-
sen. Dal} solche Aufkldrung bei vielen
Lesern auf offene Ohren trifft, zeigte mir
die Resonanz auf meinen ersten Freiflug-
Beitrag in FMT 5/80.

Wenn man sich zum ersten Mal einge-
hender mit Gummimotormodellen be-
faBlt, ist zunédchst ein gewaltiger Um-
denkprozefl notwendig, ganz egal was
man vorher geflogen hat. Extreme
Leichtbauweise, um nach Maoglichkeit
nicht mehr als das vorgeschriebene Min-
destgewicht von 190 g zu erreichen, ver-
bunden mit groBter Stabilitdt, um die ho-
hen Zug- und Verdrehkrifte des Gum-
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mimotors und die hohe Anfangsflugge-
schwindigkeit zu verkraften, machen die-
ses Umdenken notwendig. Auflerdem
muf} man auch bedenken, daB3 es gerade
zu Beginn unumgénglich ist, absolut al-
les an dem Modell selber zu machen,
weil man als Neuling einfach noch nicht
die Informationen hat, wo es welche Tei-
le gibt.

Am Anfang meiner Versuche hatte ich
immer die Bilder jener Expertenmodelle
vor meinem Auge, und versuchte nun
nach Moglichkeit ein ebensolches zu
bauen. Einstellwinkelsteuerung, Alumi-
niumrumpf und gedrehter Alu-Rumpf-
kopf waren die Ideale, deren Wegfall erst
geringe Erfolge brachte. Heute bin ich
soweit, daf ich erkenne, welche Technik
ich mir zumuten kann und inwieweit die-
se effektiv ist. Im Moment fliege ich nur
mit durch den Rumpfkopf gesteuertem
Seitenruder (2) und Thermikbremse. Das
Modellgewicht sank, die Flugzeit und
vor allem die Flugsicherheit stieg. Meine
wichtigste Erfahrung war, als ich allen
Warnungen zum Trotz mit Wakefield
anfing, die Tatsache, daf3 ich, durch eini-
ge entscheidende Irrwege bedingt, einen
Einblick in die Probleme dieser Sparte
erhielt und erfahrene Freiﬂiege} um Rat
fragen konnte. Vorher war von diesen

immer nur das gleiche zu horen: ,,Lafy’
die Finger davon®. Ich will damit jedoch
nicht behaupten, daf} es gut ist unbedingt
seinen Kopf durchzusetzen, meine aber,
da3 man an einem bestimmten Punkt
seiner Modellfliegerlaufbahn einmal ver-
suchen sollte, etwas zu tun, was nicht
gleich von Erfolg gekrdnt ist, sondern
man im Gegenteil voll gefordert wird.

Meine beiden neuesten Modelle geben
auch berechtigten Grund zum Stolz.
Modell Nr. 5, an dem wirklich alles bis
auf den Timer selbst gemacht ist, hat als
Motorstab einen einfachen Balsakasten-
rumpf (3 mm), an welchen stumpf der
konisch gewickelte Leitwerkstrdger aus
1 mm Balsa angeleimt ist, so daf} sich
hier eine Sollbruchstelle ergibt. Die ein-
teilige Tragfliche mit 16,4 dm? Inhalt
hat ein rechteckiges Mittelstiick und
Trapezohren (Profii GO 499). Der
Rumpf ist in Schichtbauweise (Alu-
Sperrholz-Balsa) erstellt und mit Druck-
lager ausgeriistet.

Modell Nr. 6 ist von der Steuertechnik
noch genauso einfach, aber schon mit
Alurumpf und gedrehtem Kopf ausgerii-
stet. Zum Aufziechen des Gummis wird
der Kopf ausgehidngt, um ihn zu scho-
nen und einen ruhigeren Lauf beim Auf-
ziehen und damit bessere Knotenbildung
zu gewihrleisten (Skizze). Bei den beiden
Modellen wird das Anklappen der Blét-
ter, d. h. das Stoppen des Kopfes durch
das Drehmoment gesteuert, wenn etwa
909% der Aufdrehzahl abgelaufen ist
(Skizze 1).

Als Luftschraube verwende ich die sog.
,»Theodorsen®-Luftschraube, die in Stei-
gung und Durchmesser an das jeweilige
Modell angepaB3t wird, weil meine eige-
nen Versuche immer an mangelnder Er-

Detail der Rumpfspitze mit der Lagerung
des Gummimotors
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Freiflug

fahrung scheiterten. Die Blétter werden
nach Schablonen aus dem Vollen ge-
schnitzt.

Mehrere Maximalfliige aullerhalb von
Wettbewerben, auch bei ungiinstigen Be- &
dingungen, zeigten mir, da ich auf dem g o A
richtigen Weg bin, zumal es mit gelun-
gen ist, Gummi guter Qualitdt in aus-
reichender Menge zu bekommen, und
ich nicht mehr jeden Strang bis zum
Schluf3 ausmergeln mufl. Die Gummisi-
tuation ist ja gliicklicherweise nicht mehr
so schlecht wie vor 2-3 Jahren.

Mir hat jedoch diese Mangelsituation zu
Beginn geholfen, den Wert eines Stran-
ges richtig zu erfahren und um so spar-
samer mit ihm umzugehen. Eine Erfah-
rung, die sich eigentlich nur noch im
Freiflug machen 148t, wenn man sich (1) 5
den allgemeinen UberfluB in jedem Mo- P

dellbauladen ansieht.

Was hat mir nun aus der Sicht des Mo- ? Y (3)
dellbauers und -fliegers dieses selbstauf-
erlegte ,,Anféngerstadium®, auf3er Spott
und der verstindnisvollen Frage, warum Rumpf
ich denn nicht RC fliege, eingebracht?

Ry by, AN ok S 1t

Freiflug-Wettbewerb in Isenburg, Start des hier beschriebenen Modells

Zum einen eine viel engere Beziehung zu 2z (
meinem ,,Sportgerit und zum anderen ;
einen reichen Erfahrungsschatz, insbe- (2)
sondere auf dem Gebiet aerodynami-
scher Denk- und Rechnungsweisen und
Fertigkeiten in extremer Leichtbauweise. Wake fielt;. Modell

: Frank Seja ,
lAuBerdem ilfn noch g‘e_nauere\sv_l(gnnené sturz 1° Zug2, 5° Steuerrung:Steigfl.ku;;s:O
ernen von Naturvorgéngen, Wind- un gleitflug
Thermikzusammenhéngen. ],Denn gerade A ‘cd:‘s%j% g
bei Gummimotormodellen macht sich
im Steigflug der Thermikeinflu ent-
scheidend bemerkbar.

Leider fehlt es zu oft gerade bei den RC- 4-
Fliegern an dem notwendigen Verstind- =
nis fiir die Belange der anderen Modell- Gemichte

sparten, wofiir auch die Ablehnung | Fl&ghe i2er

des Deutschen Modellfliegerverbandes TimerYZEr

[P° Profil G5 499(nur Balsa)

- — —-
| \ 0° 130

Alu3omm/0, 3mm 0

: A : 8
(DMFYV) ein Beweis ist, die am weitesten !E;::f S

verbreitete Freiflugklasse A2 nicht in | Biéitter 133;? Y
sein Reglement aufzunehmen. Ich meine, Flugfertig G2 hEY

R : : 195
mit einer solchen FEinstellung wird der Gummi 3a§§

Freiflug, dem wir alle unseren heutigen | (14Strénge 6x1)
Stand verdanken, in eine gefdhrliche Ab-
seitsposition gedrdngt, die letztlich der
Vielfalt des Modellflugs und damit uns
allen zum Schaden ist.

Sollten Fragen zum Thema Freiflug auf-

\_ HlW-Profil Ek
o M 1:1(H

e,usw.Balsa)

Blattkontur
(projeziert)

treten, bin ich gern bereit, sie nach Mog- Kommerzieller Nachbau des
lichkeit b o O = 8 Modells oder Teilen davon
S Al LW ORtCI AN ET{CINCIZIOLE nur mit Genehmigung des Autors
Resonanz wiirde ich mich sehr freuen.
Frank Seja
Dornhaofstr. 14
6078 Neu-Isenburg
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Experimentalflug

Rolf Eckolds
seltsame
Konstruktionen

Manche widlzen Kataloge auf der Suche
nach bewdhrten Bausdtzen, andere wal-
zen Flugzeitschriften auf der Suche nach
Flugapparaten, die sie dann in vielen
hundert Arbeitsstunden zu Scale-Model-
len schrumpfen lassen, und andere
schliefilich zerbrechen sich den Kopf da-

mit, ein moglichst unmdogliches Ding in
die Luft zu bringen. Zu den letzteren ge-
hort Rolf Eckold aus Weilmiinster. Seine
Bilder zeigen einige seiner Experimental-
modelle. Es sind Enten, Tragschrauber,
Nurfliigel in ungewéhnlicher Auslegung
— und alle flugféhig.

=

SR 2 P O Ll B B e it e i S
Bild 1: Ente. Spannweite 2 800 mm, Tiefe 220 mm, Rumpflinge
1250 mm, Hohenleitwerk 790 mm. Motor sitzt genau auf dem
Schwerpunkt. Motor 3,5 ccm Webra. Flugeigenschaften sehr stabil.

Bild 3 und 4: Tragschrauber. Das linke Modell: Rumpflinge 1 100
mm, Spannweite 800 mm, HL-Spannweite 800 mm. Rotor 3teilig,

Bild 5: Motorente. Spannweite 1 880 mm, Tiefe 370 mm, Rumpflén-
ge 1 000 mm, Kopffliigel 900 mm. Motor 10 ccm Webra.
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Bild 2: Doppeldecker-Ente. Spannweite oben 2 800 mm, Spannweite
unten 1 000 mm, Kopffliigel 900 mm, Rumpflédnge 1 430 mm, Motor
6,5-10 ccm. Flugeigenschaften sehr gut.

Rotor Durchmesser 350 mm, Einstellwinkel s. Bild 2. Motor 6,5
cem.

Bild 6: Fliegendes Brett. Spannweite 2 100 mm, Tiefe Mitte 760 mm,
auflen 270 mm. Hohenruder als Pendelruder. Druckmotor 10 ccm.

K . %
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Handlichere
Servostecker

Mit den immer kleineren Empfangsanla-
gen schrumpfen auch die Stecker und so
ist es oft sehr schwierig, einen einzelnen
Stecker aus der Steckerleiste des Emp-
fdngers herauszuziehen. Besonders wenn
der Empfinger im Modell ist, mufl man
meist an den Kabeln ziehen und rupfen,
was nun nicht gerade die beste Behand-
lung ist. Kleine Streifen Tesafilm oder
-band, an den Steckern befestigt, erleich-
tern die Handhabung wesentlich: Die
Stecker lassen sich an dieser Lasche
leicht herausziehen.

S. Goses, 5530 Gerolstein

Ubertragung von
Bauteilzeichnungen
vom Bauplan auf Holz

In ihren Umrissen komplizierte Bauteile
kann man auf folgende Art vom Bau-
plan iibertragen: Man paust diese Teile
auf Pergamentpapier bzw. Butterbrotpa-
pier (Papier auf den Plan legen und die
Form nachzeichnen). Die abgezeichne-
ten Teile schneidet man aus und klebt sie
mit einem Klebestift schwach auf das
Holz. Nach dem Aussdgen des Teiles
kann das Papier abgezogen werden.

T. Simianer, 7521 Hammbriicken

Tankfiillung-Anzeige

Ganz raffinierte Vorrichtungen gibt es,
um den Fiillzustand des Kraftstofftanks
anzuzeigen, oft wird dabei sogar im Flug
durch Blinker oder dhnliches das nahen-
de Spritende gemeldet. Diese Geréte sind
aufwendig und teuer. Wer nun auf den
,Luxus’ der Meldung aus der Luft ver-
zichten kann, dennoch aber durch einen
Blick den Spritstand am Modell schnell
feststellen mochte, der kann nach dieser
Zeichnung einen Fiillstandanzeiger an
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den Tank montieren. Diese Vorrichtung
ist von Dampfmaschinen und Oltanks
wohlbekannt. Mit einigen R6hrchen, aus
zwei Schlauchnippeln (die man aus
durchgebohrten Messingschrauben sel-
ber herstellen kann) und klarsichtigem
Schlauch zusammengebaut, funktioniert
sie auch am Flugmodell zuverldssig. Die
Hubschrauberpiloten und Piloten von
Schleppmodellen, die nicht nach jedem
Flug auftanken wollen, werden diese
Vorrichtung schitzen.  P. Brockmann

Schalterbetitigung

Der Einbau des Empfingerschalter in
die Rumpfwand eines Modells ist keine
optimale Lésung. Der Rumpf wird an
der Stelle der Aussparung geschwicht,
es konnen dort leichte Risse entstehen,
auBerdem gelangen Kraftstoffriickstén-
de leicht in einen solchen auflen ange-
brachten Schalter. Die bessere Losung
ist ein im Rumpfinneren montierter
Schalter, der iiber eine Schubstange be-
titigt wird. Diese Losung wird auch oft

angewandt, dabei ist oft allerdings der
Ausbau des Schalters nicht ganz ein-
fach, weil die Schubstange erst mithsam
demontiert werden muf3. Ich verwende
eine Schubstangenbefestigung, deren
Herstellung zwar einige Minuten in An-
spruch nimmt, bei der aber der Ein- und
Ausbau des Schalters zur Sekundensa-
che wird. In den Schieber des Schalters
bohre ich ein Loch von 2 mm @. Ein
kurzes Stiick Messingrohr mit 5 mm Au-
Bendurchmesser wird plattgedriickt und
mit einem 2-mm-Loch versehen. Dieses
Stiick Messingrohr wird an den Schieber
des Schalters mit einer Schraube befe-
stigt. Nun wird die Schubstange von
auBen in den Rumpf eingefiihrt, in das
platte Messingréhrchen eingeschoben
und durch Anziehen der Schraube fest-
geklemmt. Zum Herausnehmen der
Schubstange braucht man nur die
Schraube wieder zu 16sen.

Als Fithrung der Schubstange in der
Rumpfwand klebe ich dort ein kurzes
Stiick Kunststoff- oder Metallrohr, da-
mit das Loch nicht ausschlagen kann.
Aus der Skizze kann man alle Einzelhei-
ten entnehmen.

M. Goldammer, Leutenbach

Die Bespannung eines Modells mit
Biigelfolie stellt die schnellste und ein-
fachste Oberflichenbehandlung dar.
Nachdem die Flichen bespannt sind,
méchte man nun auch gern Streifen u. &.
zur Verzierung anbringen. Diese Dekors
schneide ich mir ebenfalls aus einem
Folienbogen. Bei diesen kleinen Teilen
entfillt leider der vom Hersteller vorge-
sehene ,,Abloserand” und das Abldsen
der Schutzfolie wird dadurch zu einem
Zeit- und Nervenspiel. Meine Methode:
Man nehme ein Balsamesser und sticht
es flach an einer Ecke in die Schutzfolie,
fiihrt das Messer ein kurzes Stiick zwi-
schen beiden Schichten und sticht dann
wieder durch die Schutzfolie nach
auflen. So kann man die beiden Schich-
ten schnell und sauber voneinander tren-
nen.

W. Krappinger, Greifenburg/Osterreich

Flug + modell-technik
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 *‘robbe
Die Kommandozentrale-
alls Erfahrung gewachsen

Mars FMM 27 MHz 4/8/1

Jetzt neu: V-Schalter serienmaBig
eingebaut (Koppelung von Seiten-
und Querruder).

Mit Sperrschalter (keine Fehlbedie-
nung madglich).

Verbesserte Steuerkniippel.

Sender und Empfénger sind mit HF-
Modul ausgeristet,und Akkus und
Quarz sind ebenfalls im Lieferumfang
(Preis) enthalten.

K S e T
.~
Auto Mlxb

1
EIN :
PN

A& v, '\'
=7 as ®

Ausbaumodul: Auto-Mix (Mischer-
baustein mit groBem Ruder-
ausschlag und vereinfachter Einstell-
moglichkeit).

Mars FMM Rex 27 MHz 8/8/2

Kompiett-Anlage mit Akkus und
Quarzen. Bereits serienméBig
enthaltene Funktionen:

@ 2-Kanal-Mixer mit Sperrschalter
(schatzt vor Fehlbedienung).

@ Dual-Rate (Hubbegrenzung fiir 2
Funktionen).

@ HF-Module bei Sender und
Empfinger.

@ HF-Batteriekontrolle

Passendes Zubehor fur alle
Modellbereiche: z. B. neuer kleiner
FMSS-4-Kanalempfanger. Zahireiche
Ausbauméglichkeiten: u. a. (jetzt neu)
SSR-Modul, Heli-Mix-Modul

Heli-Mix-Modul

Spezial-Hubschraubermixer mit
Motor-Freilauffunktion.

SSR-Modul

Auf Knopfdruck abrufbares
Figurenprogramm

Weiter Informationen im groBen
robbe-Katalog.




Nach FMT gebaut

Lastensegler DFS 230

Seit iiber zwei Jahren fliege ich den La-
stensegler DFS 230, den ich nach dem
FMT-Bauplan 602 gebaut habe.

Sowohl im F-Schiepp wie auch an der
Hochstartwinde hat das Modell bereits
unzihlige Starts auf unserem Platz ab-
solviert.

Entgegen anderen Berichten, wie z. B. in
FMT 10/80, kann ich nur Positives be-
richten: Der Lastensegler wiegt nur 2,8
kg, wobei ich den hinteren Rumpfteil
nicht bespannt, sondern beplankt habe.

Dennoch geniigen 50 g Blei in der
Rumpfnase. Entsprechend dem Original
baute ich auch Flichenstreben ein, mit
denen die Tragfldche jeder Belastung im
Hochstart gewachsen ist. Auch die Se-
geleigenschaften sind sehr gut.

Ich kann diese Konstruktion von Klaus
Nietzer auf jeden Fall weiterempfehlen.
(Ich bin iibrigens ein Fan der Nietzer-
Modelle!)
Mein néchstes Projekt steht schon fest:
Eine auf 4 m Spannweite vergroferte
DFS 230! H. Wilbers,
4402 Greven

MT-Bauplan 782 Alfa 11l in kleiner Version

Im Aprilheft 79 erschien der Bauplan
Alfa III und bald wulte ich, daB3 dieser
Tiefdecker das richtige fiir mich ist.
Nach dem verkleinerten Bauplan gebaut,
hat das Modell 1,2 m Spannweite und
somit noch eine sehr handliche Grofe.

Da ich als Schiiler etwas knapp bei Kas-
se bin, sollte ein Modell wenig Material-
und Zubeho6rkosten verlangen.
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Der Alfa III entsprach meinen Vorstel-
lungen. Ich besorgte mir das Balsaholz,
einen 5,8 ccm Motor und die ndtigen
Kleinteile. Nach drei Monaten war das
Modell fertig, nach zwei weiteren, wet-
terbedingten Wartemonaten war es dann
endlich so weit.

Die Flugeigenschaften des Modells sind
sehr gut, mit dem 5,8 ccm Motor ist es

auch fiir reichlich

motorisiert.

Lediglich das Fahrwerk ist zu schwach
dimensioniert, und deshalb muflte ich es
etwas abindern. Seitdem fliege ich mei-
nen Alfa III ohne jegliche Probleme.

H. Munk, 4020 Mettmann

Thermiksegler FNS - 3

Wenn man in Friesland Segelflug be-
treibt, dann kann man nur reine Ther-
mikmodelle gebrauchen. Und so gilt mei-
ne Aufmerksamkeit bei jedem neu ange-
kommenen FMT-Heft an erster Stelle
den Bauplinen. Nur selten hat allerdings
meine Suche Erfolg — es gibt relativ
wenig solche Segler, die ich hier in Hol-
land gut einsetzen konnte. Daher baue
ich &fters auch nach lteren Plénen.

Mein neuestes Modell ist der Segler FNS
- 3 von Wolfgang Butz, MT-Bauplan
736. Die Auslegung des Seglers mit dem
Leitwerkstrager aus Angelrute gefiel mir
sehr. Einige Probleme hatte ich mit der
Beschaffung von 1,5 m langen Balsa-
brettchen fiir die Flichenbeplankung. In
Holland gab es diese Lénge nicht, und so
mufite ich sie bei einem Besuch in
Deutschland besorgen. Der Bau des Mo-
dells dauerte ungefihr zwei Monate.
Der ,,FNS - 3% mit 3,2 m Spannweite ist
mein bisher groBtes Modell, der erste
Flug war fiir mich entsprechend anstren-
gend.

Der Segler beeindruckte mich durch sein
Flugbild und seine hervorragende Flug-
leistungen.

L. Bronner, Hoornsterzwaag, Holland

Aufwirtsfiguren

S
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FM Schmalband-System ™ ™
mit 6 Funktionen }\

Frequenz- 1
modulation fir {
problemiosen §

Schmal- :

bandbetrieb Zusétzlich
im 10 kHz zu den
Raster. Schneller & 4 Funktionen,
Wechsel der Frequenzbereiche - die mit den
27, 35 und 40 MHz durch steckbare Steuerkniippel-

aggregaten betitigt

HF-Sender-Module. : 5
" werden, ist der Sender

Innerhalb der Frequenzbereiche ist Quarz- / ]
wechsel moglich. mit einer Proportional- und
Die hochpraziesen Steuerknippel arbeiten B e einer Schaltfunktion versehen.
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hohe Steuergenauigkeit. Das im Impulsteil fach bewahrten pilot FM-Empfanger und

eingesetzte IC entspricht dem letzten Stand dem Servo MPR 26 zusammengestellt.
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FMT-Bauplan

MT-Bauplan 824

AKRO-BABY

Konstruktion: J. Pipek

Ein Modell mit einfacher Linienfiihrung,
dennoch schén und ansprechend in sei-
ner Formgebung, leicht und mit wenig
Materialaufwand zu bauen und voll-
kunstflugtauglich - das war die Zielset-
zung bei der Konstruktion des Akro-
Babys. Alle diese Eigenschaften kénnen
dem Modell nach ausgiebiger Erprobung
bescheinigt werden. Die Bauzeit betriigt
bei normaler ,,Feierabendarbeit* ca. 14
Tage, die bendtigte Holzmenge ist ge-
ring, vor allem deshalb, weil die iibliche
Tragflichenbeplankung entfillt. Die
Festigkeit der Tragfliche ist fiir alle
Kunstflugfiguren und die damit verbun-
denen Belastungen voll ausreichend.

Dank der Einfachheit des Modells kann
die Bauanleitung sehr knapp gehalten
werden:

Rumpf: Die Seitenwiinde bestehen aus 3
mm Balsa, im vorderen und hinteren Be-
reich sind sie mit 0,8 mm Sperrholz ver-
stirkt. Aus Gewichtsgriinden sind diese
Verstidrkungen mit runden Aussparun-
gen versehen. Die Konturen dieser Ver-

Flug + modell-technik
302-3/1981

stdrkungsteile sind im Bauplan mit klei-
nen schwarzen Dreiecken markiert. Zwi-
schen die fertigen Seitenwidnde werden
die Sperrholzspanten und der Motortré-
ger eingeklebt (Teile 1-5). Das Rumpf-
oberteil besteht aus 3 mm Balsa, der
Rumpfboden aus 2 mm Balsa.

Das Akro-Baby

vor dem Hangar auf dem heimatlichen Flugplatz in der CSSR

Fahrwerk: Die Beine biegen wir in zwei
Teilen aus 4 mm Stahldraht. Die Fahr-
werkshalterung im Rumpf wird aus 4
mm Sperrholz angefertigt. Das Fahr-
werk wird erst in den fertigen und lak-
kierten bzw. bespannten Rumpf einge-
schoben und mit zwei kleinen aufge-
schraubten Alu-Schellen befestigt. Den
Sporn aus 1,5 mm Stahldraht binden wir
an ein Stiick Kiefernleiste, verharzen ihn
mit Zweikomponentenkleber und kleben
ihn in den Rumpf.

Leitwerk: Das Hohen- und Seitenleit-
werk wird aus Balsaleisten 5 x 10,5,
5 x5 und 5 x 15 mm gebaut, das Ho-
henleitwerk ist in der Mitte mit 5 x 5

G



FMT-Bauplan

Technische Daten des Modells:

Spannweite: 1050 mm
Lénge: 825 mm
Fluggewicht: ca.1200¢g
Fldcheninhalt: 21 dm?
Flichenbelastung: 57 g/dm?
Motor: 2,5 ccm

RC-Funktionen: Hohen-, Seiten-, Quer-
ruder, Motordrossel

mm Kiefer verstdrkt. Die Ruder schlei-
fen wir in Profil aus Balsabrettchen von
5 mm Dicke. Kleine leichte Nylonschar-
niere dienen als Aufhdngung.

Der Fliigel: Wir benétigen fiir den Holm
Balsa hart 5 x 20 mm, Balsa 10 x 10
mm fiir die Nasenleiste und Balsa 7 x 10
mm fiir die Endleiste. Die Rippen stellen
wir als Block aus 3 mm Balsa her. Das
Fliigelmittelstiick wird beidseitig mit 0,8
mm Sperrholz beplankt. Aus 3 mm
Sperrholz sdgen wir die Fliigelverbin-
dungsstiicke, die der Tragfliche die
V-Form geben. Die Streifenquerruder
schleifen wir aus Balsa 30 x 10 mm, fiir
die Anlenkung verwenden wir ein Fertig-
teil oder wir biegen diese aus 2 mm
Stahldraht. Die Randbdgen der Tragfld-
che schneiden und verschleifen wir aus
10 mm Balsa.

Motor: Mit einem 2,5-ccm-Motor ist das
Akro-Baby gut motorisiert. Um die rich-
tige Schwerpunktlage moglichst ohne
Trimmblei zu erreichen, empfiehlt es
sich, den Akku so weit als mdglich nach
vorn zu plazieren. Dann muf3 aber der
Tank iiber dem Akku eingebaut werden.
Der Tank wird mit seinem Verschluf in
die Aussparung des Spantes 2 einge-
schoben und in der entsprechenden Aus-
sparung im Spant 3 befestigt. So sind al-
le Anschliisse vom Motorraum aus zu-
génglich.

Finish: Das Modell 148t sich in seinen
einfachen Formen am schnellsten mit
Folie bespannen. Ebenso mdglich ist na-
tiirlich Papierbespannung des Modells
oder Papierbespannung fiir den Rumpf
und Kunstseide fiir die Tragfléchen.

Einfliegen: Nachdem das Modell ver-
messen ist (Motorsturz 0 °, Motorzug 2°,
Einstellwinkel Fliigel 0°, EWD 0 °) kon-
nen wir zum Erstflug starten. Das Mo-
dell startet vom Boden ohne Schwierig-
keiten, bei zu hohem Gras ist Handstart
sicherer. Das Akro-Baby verhilt sich
dank der 0°-Einstellwinkeldifferenz ab-
solut neutral in allen Flugfiguren. Fiir
weniger geiibte Piloten empfiehlt es sich,
die Tragfliche auf + 0,5-1° einzustel-

230

Kleider machen Leute, iihnlichs gilt fiir Modelle. Ein Scale-Modell ann man mit schlechtem
Finish ruinieren, ein Einfachstmodell wird mit gutem und sauberem Finish zum ansprechen

den Flieger — wie es der Prototyp des Akro-Baby demonstriert.

Das Akro-Baby ist ein schoner, einfacher und kleiner Tiefdecker, der mit 1 050 mm Spann-
weite wenig Platz im Auto beansprucht, die ganze Familie kann zum Fliegen mitgenommen
werden. Wer jedoch keine Familie hat, dafiir aber sehr viel Holz im Basteiraum, der kann
vielleicht unseren Bauplan verdoppeln und dem 2 m-Akro-Riesenbaby einen Quadra verpas-
sen. Das Ergebnis des lohnenden Experiments wiirde den Autor interessieren.

> O L0

len. Das Modell wird dadurch langsamer
und wesentlich eigenstabiler. Nachdem
man das Akro-Baby gut im Griff hat,
wird man die Einstellwinkeldifferenz auf

0 ° reduzieren, um aus dem Modell das
herauszuholen, was in ihm steckt: Ein
spritziger, wendiger, schneller Flieger -
ein Akro-Baby.

Flug + modell-technik
302-3/1981
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Die Spitzenklasse in Funktionsmodellbau
und Fernlenktechnik

Wir
starten

...dem problemiosen, / leicht
zu beherrschenden/ Flugtrainer fir den
weniger gelbten Fernsteuerpiloten.

A

Einbauteile flr

Elektro- und

Verbrennungsmotor-

version sind im Schnell-

baukasten enthalten. =
HEG!

Bestell-Nr. B-3200 ) RCmooere

Dazu die preiswerte

micropro
variomoa@! pilot-

Schmalband-FM-Fernlenkanlage
mit 4 Funktionen ausbaufahig

auf 7 Funktionen, Lehrer- Schiiler-
Ausbauteil, ein elektronischer
Mischer fur 2 Proportionalfunktionen,
Kombischalter zur parallelen Betati-
gung von 2 Steuerfunktionen

uber eine Knuppelfunktion.

BestelI-Nr. 1346

Unser groBes Programm mit Zubehor
zeigen wir im farbigen Hauptkatalog.
Erhaltlich beim HEGI-Fachhandler
oder durch uns gegen DM 8,50 in
Briefmarken. Benutzen Sie nebenste-
henden Coupon oder schreiben Sie

HEGI-Modellbau GmbH. Abt. EMT uns einfach.
Postfach 1280 - 7928 Giengen/Brenz







FMT-Bauplan

MT-Bauplan 825:

Zweimotoriges
Kunstflugmodell

HFJ - 16

Die HFJ - 16 ist der 16. Sprof einer
Elektromodell-Familie, zu der u. a. ein
Doppeldecker, ein Delta, einige zweimo-
torige und ein viermotoriges Elektroflug-
modell gehoren.

Das Modell ist fiir Kunstflug konzipiert,
die Flidche hat halbsymmetrisches Profil,
gesteuert werden HOhen- und Querru-
der, das Seitenruder kann wahlweise an-
gelenkt werden. Es wird durch zwei nor-
male, billige Motoren angetrieben, die
aus zwei parallel geschalteten 8zelligen
Batterien gespeist werden. Der Stand-
schub mit 8 x 5 bzw. 8 x 6 Luftschrau-
ben betrdgt ca. 1100 g. Die Drehzahl
liegt bei ca. 8 200 bzw. 8 000 U/min.
Die Stromaufnahme pro Batterie ist 12,5
bzw. 15 A. Im Flug geht die Stromauf-
nahme auf ca. 10 bzw. 11 A zuriick, was
eine Motorlaufzeit von knapp 6 Minuten
ergibt. Das ergibt einen schonenden Be-
trieb insbesondere der Batterie, was wie-
derum eine lange Lebensdauer und eine
geringe Ausfallquote der Zellen bedeu-
tet. Belastungen im Fluge von 15 A und

Flug + modell-technik
302-3/1981

Konstruktion: Ing. H. Junghardt

mehr sind - das kann aus eigener Erfah-
rung gesagt werden - bestenfalls fiir den
Wettbewerbseinsatz sinnvoll.

Die Motoren sind auf der Fldche ange-
ordnet und diese Anordnung hat sich im
Laufe von einigen Jahren bei mehreren
Modellen sehr bewdhrt: Es gab bisher
keine verbogene Motorwelle und keine
einzige gebrochene Luftschraube.

Aus Gewichtsgriinden und wegen der
besseren aerodynamischen Eigenschaf-
ten wurde auf ein Fahrwerk verzichtet.
Der Handstart ist véllig problemlos, das
Modell steigt nach dem Start gut weg.
Looping auf- und abwarts, kubanische
Acht, Immelmann usw. sind leicht zu
fliegen. Die zwei Motoren bringen flug-
technisch iiberhaupt keine Probleme, im
Gegenteil: Das Uberziehverhalten ist —
wahrscheinlich ein Effekt der breit durch
die zwei Luftschrauben angeblasenen
Tragflichen - sehr unkritisch. Mit
2 x 10 Zellen ausgeriistet und gesteuer-
tem Seitenruder ist sicher auch ein er-
folgreicher Wettbewerbseinsatz moglich.

Aber nun zum Bau:
Tragfléiche

Zuerst werden die Rippen ausgeschnit-
ten und anschlieend die 4 Rippen, zwi-
schen denen die Motoren befestigt sind,
mit 0,6 mm Sperrholz verstirkt. An
diese Rippen sind auch die Hilfsleisten
Teil 73 anzukleben. Die zwischen den
Motoren liegenden Rippen erhalten noch
eine 5 mm Bohrung fiir die Zuleitungen
zu den Motoren. Die Fléche ist einteilig
und kann direkt auf dem Bauplan aufge-
baut werden:

Zuerst den unteren Holm und die Hilfs-
leiste am Baubrett anheften und alle Rip-
pen am Holm ankleben. Dann die Stege
75, den oberen Holm, die Nasenhilfslei-
ste 52 und die Endleiste 53 ankleben.
Nach dem Austrocknen wird das Gerip-
pe vom Baubrett genommen und Nasen-
und Endleiste auf Form verschliffen. Vor
dem Beplanken sind noch die Sperrholz-
teile 66, 67, 79 fiir die Flichenbefesti-
gung, die beiden Motorauflagen 72 und
die in Form zugeschliffenen Dreieckslei-
sten 60 mit Epoxydkleber einzukleben.
Teil 78 einpassen und ankleben, Teilrip-
pen 68 und Steg 69 ankleben. Auch die
Motorleitungen sind jetzt zu verlegen.
Auf geniigend Querschnitt der Leitungen
und auf ausreichende Linge zum Motor-
anschluf} ist zu achten. Jetzt kénnen die
Beplankungsteile 53, 56, 70, der Ober-
seite und nach Austrocknen die der Un-
terseite angebracht werden. Die Fliche
ist dabei auf dem Baubrett zu fixieren.

Nach dem Austrocknen der Beplankung
werden die iiberstehenden Teile abge-
schliffen und anschlielend die Nasenlei-
ste 51 und die Randbogen, die vorher
grob auf Form geschliffen wurden, ange-
klebt. Die Rohteile der Randbégen kann
man aus drei 10 mm Balsabrettchen, die
mit einem Hartkleber verklebt werden,
herstellen. Fiir den Antrieb der Querru-
der konnen handelsiibliche oder auch
selbsthergestellte Teile verwendet wer-
den. Zum Einbau des Antriebs sind in
die Endleiste und in Teil 64 entsprechen-
de Vertiefungen und Schlitze auszuarbei-
ten und danach mit Zweikomponenten-
kleber verkleben. Die beiden Querruder
werden in Form geschliffen und mit den
Bohrungen fiir den Antrieb versehen.

Im Mittelteil der Fldche wird noch der
Ausschnitt fiir das Servo angebracht.
Ebenfalls herzustellen sind noch die
Ausschnitte fiir die Motorhalterungen in
der Fldchenbeplankung iiber dem Mo-
tortrdger. Dabei ist zuerst eine kleine
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Offnung einzuschneiden und diese vor-
sichtig zu vergrof3ern, bis der Motor ge-
nau hineinpaf3t. Zuletzt werden noch die
Nasenleiste und die Randbodgen in Form
geschliffen.

Motorhalter

Die Motorhalter-Rohre werden aus 0,6
mm Sperrholz hergestellt. Das Sperrholz
wird in zwei Lagen — nachdem die sich
iiberlappenden Teile diinn mit Wei3leim
bestrichen werden - stramm um einen
Motor gewickelt. Zur Fixierung mehrere
Bandagen Klebeband dariiberwickeln.
Nach dem Austrocknen werden die Ban-
dagen entfernt, der Motor herausgezo-
gen und anschlieend in das eine Ende
des Rohres die Sperrholzscheibe Teil 61
eingeklebt. Danach sind die Liiftungs-
schlitze mit einer kleinen Feile auszuar-
beiten.

Rumpf

Der Rumpf ist als Kastenrumpf mit ab-
gerundeten Ecken und rundem Oberteil
aufgebaut.

Zuerst sind die Seitenteile 6 auszuschnei-
den. Danach beide Seitenteile zusam-
menheften und konturengleich verschlei-
fen. AnschlieBend die Dreiecksleisten 12
und 14 und die Verstdrkungen 15 und
24 mit einem 2-Komponentenkleber an-
kleben.

An ein Seitenteil die Spanten 13, 19, 25
u. 26 ankleben. Spant 13 fiir die gesamte
Rumpfhéhe zuschneiden und beim rich-
tigen Mal} halb durchtrennen. Der zur
Versteifung des Rumpfes beim Verkle-
ben dienende Teil des Spantes wird spé-
ter ausgebrochen, also nur den ,Nutz-
teil* ankleben. Nach Austrocknung wird
das zweite Seitenteil angeklebt. Dazu
sind die Seitenteile mit der Hohenleit-
werksauflagekante aufs Baubrett zu le-
gen und genau in der Lidnge und im Win-
kel auszurichten. Danach Spant 2 und
anschlieffend die Spanten 34, 39, 41 an-
kleben. Nach Austrocknung kann die
Unterseite geschlossen werden. Deckel
fiir den Servoraum trocken zur Anpas-
sung zwischen die Beplankungsteile an-
heften und danach wieder entfernen. In
der Servooffnung von den Dreieckslei-
sten ca. 5 mm wegschneiden und in der
Offnung das Fiihrungsteil 32 einpassen
und mit dem Deckel verkleben. Batterie-
raumdeckel aus zwei Brettchen mit
Hartkleber zusammenkleben, Fiihrungs-
leisten 10 so ankleben, daf3 der Deckel
ohne Spiel paflt. Beplankungsteil 11 an-
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Die Modelle der HFJ-Reihe: Im Vordergrund unser Bauplanmodell, dahinter eine einmotorige
Version

e

Zweimotorige Elektromodelle sind eine Seltenheit. Unser Bauplanmodell HFJ-16 beweist, daf3
diese Konzeption viele Vorteile gegeniiber einmotorigen Modellen hat: Gute Ausnutzung der
Motorlelstung, schonender Betrieb ohne Gefahr der Propeller-Boden-Beriihrung, eine origi-
nelle, auch in optischer Hinsicht sehr gelungene und ausgewogene Konstruktion
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kleben und nach Austrocknung die Stiickliste HFJ-16
Ecken nach Zeichnung verrunden.
Oberteil einschlieBlich Batteriedeckel Pos. Benennung Abmessun-
nur grob zuschleifen, der Rest wird ge- gen/mm
meinsam mit dem Tragflichenmittelteil
verschliffen. Vor dem VerschlieBen des Rumpf
Rumpfriickens ist noch der Bowdenzug 1 Nase 1 n. Z.
bzw. bei Anlenkung des Seitenruders die 2 Spant 1 5
beiden Bowdenziige einzubauen und mit 3 Verstérkung 1 Sp 0,6
Epoxyd-Kleber zu verkleben. Die hintere ¢ Lelimlien . AT AP
Rumpfabdeckung wird direkt auf dem | 3 Vereid e : Bt S
Rumpf aufgebaut. Zuerst Teil 30 nach 7.37 Beplank t 5

: 2 A plankung unten
dem Rumpfverlauf anzeichnen und mit 8,9 Batt.-Deckel D) 6
Untermaf 1,5 mm auf jeder Seite fiir die 10 Leiste 5%x5
Beplankung ausschneiden und am 11,21 Beplankung oben 6
Rumpf ankleben. AnschlieBend die 12,22 Dreiecksleiste 12 x 12
Spanten 27a, 35, 36, 38, 40 ausschnei- 13, 19, 20, 23, 25,
den und auf Teil 30 ankleben. Nach 26,217, 27a, 34, 35,
Austrocknung die Holme 29 einkleben. 36,38,39...41  Spant jel B 5
Die Beplankung wird zweiteilig aufge- 14 Dreleskslelste 2 B 10 x 10
klebt und mul3 vorher genau zugeschnit- ig’ ig g:;stt:;gng ; gp 2’6
ten werden. Anschlieend iiberstehende 17: 49 Rinschlagmutter 2 1) M5
Teile abschleifen. 18, 50 Schraube 2 Kunstst. M 5 x 50
Jetzt kann auch die Nase aus mehreren 21a Seitenteil 2 B 5
grob zugeschnittenen 10 mm Balsastiik- 28 Beplankung 2 B 1,5
ken mit Hartkleber aufgeklebt werden. 29 Holm 3 B 4x4
Wihrend die Teile trocknen, wird die | 30 Abdeckung 1 B J
Fléichenbefestigung eingeklebt: Teile 16, 31,32 Servo-Deckel 2 B 2
48 zuerst mit einem Tropfen Kleber in K A@age 1 2 g
ihren endgiiltigen Positionen fixieren und :g’ s I‘“,eltwe.r N jel ]

" : S e erkleidung 2 B n. Z.
die Lage markieren. Dann die Fléche auf 46 Leiste 9 B 5%5
den Rumpf auflegen und genau ausrich- 47 Kabine 1 handelsiibl.
ten. Mit einer Befestigungsschraube die Fliiche
Bohrung markieren. (Dazu Spitze mit
schwarzer Farbe benetzen). Zuerst die Wt LS 2 S0 Q0

. : 49 Randbogen 2 B n Z.
vordere Befestigung so markieren, dann 50 Rippe 22 B 3
das Brettchen rausnehmen, aufbohren 51 Nasenleiste 1 B 4
und Einschlagmutter eindriicken und 52 Nasenhilfsleiste 1 B 4
Brettchen endgiiltig mit 2-Komponen- 53, 56, 70, 74,
tenkleber einkleben. Danach Flédche mit 76, 77 Beplankung B 1,5
der vorderen Schraube am Rumpf befe- 54 Holm 2 Kiefer 3PS
stigen, ausrichten und die hintere Befesti- 55 Endleiste 1 B 5
gung auf die gleiche Weise herstellen. 51 Querruder 2 B 8 x 30
Nun kann auch das Flichenmittelteil auf | 58 Deckstreifen 20 B )
der am Rumpf befestigten Fliche aufge- o) Verl.deldun.g 2 1 S

" ; 60 Dreiecksleiste 4 B 12 x 12
baut werden. Vorher noch eine Folie da- 61 Spant 2 Sp 3
zwischenlegen, um Verklebungen zu ver- 62 Querruderantrieb 2 St 20
meiden. 63 Réhrchen 2 Al 3/2,5 0
Die Teile 21a werden nach dem Rippen- 64 Endleiste 1 B 8 x 30
profil zugeschnitten und genau auf die 65 Rippe 2 Sp 3
Fliche und den Rumpfausschnitt ange- 66 Flichen-Befestigung 2 Sp 4
paBt. Teile 20, 23 und 27 ausschneiden | 6779 e~ CSUEUE RS Sp 3
und mit den Teilen 21a und der Fliche () fisilrippe 2 2 3
" ; A 69 Steg 1 B 3

verkleben. Danach die Dreiecksleisten 7 Verstérkung 4 Sp 0,6
22 und die Oberseite 21 aufkleben. Nach 7 Motorauflage 2 Sp 3
Austrocknung der Rumpfnase, Vorder- 73 Leiste 4 B 4x4
teil und Fldchenmittelteil auf Form 75 Steg 23 B 3
schleifen. Wiahrend der Schleifarbeiten 78 Fiillstiick 1 B n. Z.
am Mittelteil sind die angrenzenden
Flichenteile mit Klebefolie abzudecken. B = ol Soimaseiols St = Stahl
Flug + modell-technik 235
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Technische Daten:

Spannweite: 1370 mm
Lénge: 1100 mm
Flécheninhalt: 41 dm?
Gewicht: 2450¢g
Fléchenbelastung: 60 g/dm?

Der dieser Ausgabe von FMT beiliegen-
de Bauplan fiir das Modell HFJ-16 ist
aus drucktechnischen Griinden um ca. %
verkleinert. Die Abmessungen in Bau-
plan, Stiickliste und Bauanleitung gelten
fir den Bauplan in AQ-Format. Dieser
MT-Bauplan in Originalgrofe (1 Blatt
AO0) ist unter der Best.-Nr. MT-825 G
zum Preis von DM 18,- ca. 4 Wochen
nach dem Erscheinen dieses Heftes im
Modellbaufachhandel oder, sofern dort
nicht vorritig, direkt beim Verlag erhilt-
lich.

Der Verschlu3 des Batterieraumdeckels
wird aus 1,5 mm Draht nach Zeichnung
gebogen. Im Deckel Verstirkung 3 mit
2-Komponentenkleber einkleben und
Schlitz  ausarbeiten. VerschluB3draht
leicht S-formig biegen, so daf er sich im
Rohrchen 4 stramm bewegen 1d6t. Jetzt
Rohrchen mit eingeschobenem Ver-
schiudraht mit 2-Komponentenkleber
auf Verstirkung 3 ankleben. Danach
Spitze des Drahtes mit Farbe benetzen
und damit die Bohrung im Spant 2 mar-
kieren und aufbohren.

Jetzt muB} nur noch das Leitwerk ange-
fertigt werden, dann ist der Rohbau fer-
tig. Die beiden Ubergénge Rumpf-Leit-
werk Teil 43 werden aus weichem Balsa
zugeschliffen. Die Rohteile konnen aus
zwei 10 mm und einem 6 mm Balsa-
brettchen mit Hartkleber zusammenge-
klebt werden.

Finish

Das Modell wird zweckméBigerweise
nach dem Verschleifen mit einem feinen
Schmirgelpapier mit Folie bebiigelt. Die
Rumpfnase und die Randbogen werden
nach zweimaligem Porenfiilleranstrich
lackiert. Beim Bebiigeln des Rumpfes
hat sich folgende Reihenfolge als zweck-
miBig erwiesen: zuerst Rumpfunterseite,
dann Seiten und anschlieBend Oberseite,
wobei der Rumpfriicken in zwei Teilen
bebiigelt wird. Beim Bebiigeln der Leit-
werke ist darauf zu achten, daf3 die Kle-
beflichen freibleiben. Jetzt wird das Ho-
henleitwerk nach genauem Ausrichten
angeklebt. Dabei ist darauf zu achten,
daB Leitwerk und Tragfliche von vorne
gesehen genau parallel liegen, gegebe-
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nenfalls Auflage vorsichtig nacharbeiten.
AnschlieBend Seitenleitwerk nach ge-
nauem Ausrichten stumpf aufs Hohen-
leitwerk kleben. Nach Austrocknung
Ubergiinge 43 einkleben und bebiigeln.
Nach Bebiigeln des Querruders und der
Fliche, wobei das Mittelteil auch dreitei-
lig wie der Rumpf bebiigelt wird, werden
die Querruder montiert. Der Antriebs-
draht ist in der Bohrung und am Querru-
der mit 2-Komponentenkleber einzukle-
ben. In dem Spalt zwischen Fléche und
Ruder ist ein ca. 20 mm breiter Streifen
Folie von unten anzubiigeln. Fiir die Ka-
bine wird ein handelsiibliches Teil ver-
wendet. Aus einer dieser Kabinenhauben
wird ein passender Teil herausgeschnit-
ten und angepaflt. Die Haube wird mit
Stecknadeln befestigt, vorher ist aber
noch {iber der Befestigungsschraube ein
Loch fiir den Schraubenzieher zu boh-
ren. Jetzt konnen auch die beiden Mo-
torhalter Teil 48 mit 2-Komponentenkle-
ber eingeklebt werden. Die Verkleidun-

gen Teile 59 werden aus Balsabrettchen
zusammengeleimt und auf Form ge-
schliffen. AnschlieBend Halter und Ver-
kleidung lackieren. Motoranschiliisse an-
16ten und in die Halterung einschieben.
Die Motoren miissen stramm sitzen,
wenn erforderlich durch Zwischenlagen
von 0,6 mm Sperrholzstreifen verkeilen.
Ein Tropfen eines Blitzklebers zwischen
Motor und Halter gibt eine gute Fixie-
rung, die bei Bedarf gelost werden kann.
Nach Einbau der Anlage den Schwer-
punkt genau nach Plan durch Verschie-
ben der Antriebsbatterie festlegen. Frei-
en Raum vor und hinter der Batterie mit
Hartschaumstoff oder Styropor auffiil-
len. Nach Kontrolle des Antriebes und
der Ruderfunktion kann das Modell -
mit weichen Knien - mit einem kréftigen
Schwung und leicht aufwirtsgerichtet,
seinem Element iibergeben werden. Ge-
landet wird mit abgestellten Motoren,
das Modell ist kurz iliber dem Boden
durch leichtes Ziehen abzufangen.
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Motoren

Inzwischen scheint es zum guten Ton
eines renommierten Modellmotorenher-
stellers zu geh6ren, zumindest einen 4-
Takt-Glithziinder anbieten zu konnen.

Der Enya .35-4C wurde als sechster auf
dem Markt befindliche 4-Takter erst-
mals auf der Niirnberger Messe 1980
von robbe vorgestellt. Das Testexem-
plar, das nach der Sommerurlaubszeit
ausgeliefert wurde, wies geringfiigige
Verdnderungen gegeniiber dem Niirn-
berger Exponat auf, die Motorkonzep-
tion jedoch blieb erhalten. Auf den er-
sten Blick erscheint der Enya .35-4C als
,konventioneller Modellviertakter mit
héngenden Ventilen, die iiber Stof3stan-
gen und Kipphebel sowie dem Steuerge-
triebe auf der Motor-Riickseite angetrie-
ben werden. Erst auf den zweiten Blick,
also bei genauem Hinsehen und dem
Vermessen des Motors fallen einige Be-
sonderheiten auf, die diesen Motor von
seinen fast gleich aussehenden Mitbe-
werbern unterscheiden. Der Enya ist mit
einem Hub/Bohr-Verhiltnis von 0,81
der kurzhubigste Viertakter. Die daraus
sich ergebenden Vorteile sind rel. grof3e
Ventilteller, also groBe Ausla und An-
saugquerschnitte. Eine weitere Beson-
derheit ist die Zylindergarnitur des
Enya, die wie bei einigen X-Typen als
AAC-Garnitur - einer gechromten Alu-
Buchse mit Alu-Kolben - ausgefiihrt ist.
Eine solch hochwertige Laufgarnitur
kann fast schon als luxuri6s fiir einen
4-Takter bezeichnet werden, zeigt aber
auch, daf3 man bei Enya keine Miihe ge-
scheut hat, einen extrem hochwertigen
Motor zu bauen. Schliellich und drittens
verfiigt der Enya liber zwei Nockenwel-
len, fiir einen einzylindrigen Motor eben-
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falls eine Besonderheit, die gewisse Vor-
teile mit sich bringt, weil - falls nétig —
die Steurzeiten dem jeweiligen Einsatz
angepalit werden koOnnen, worauf wir
spiter nochmals zuriickkommen wer-
den. Durch die Kurzhubigkeit baut der
Enya dullerst kompakt, so dafl er kaum
grofler ist als ein 6,5er Zweitakter, und
was besonders wichtig ist, er ist auch mit
seinen 350 p Gewicht kaum schwerer als
ein solcher. Da es miif}ig erscheint, die
einzelnen Bauteile zu beschreiben, wol-
len wir lieber auf einige 4-Takt spezi-
fische Eigenschaften eingehen, die fiir
den Anwender relevant sind.

Ein gewisses Problem der Viertakter ist
das Choken vor dem Anwerfen. Tut
man hier des Guten zu viel, so ziindet
der Motor beim Start zu friih und bleibt
ruckartig stehen, wobei sich der Propel-
ler 16st. Beim Enya und anderen 4-Tak-
tern ist dieses Problem zum Teil dadurch
entschérft, da3 in Normaleinbaulage das
Ansaugrohr steigt, man also quasi einen
Steigstromvergaser vor sich hat, so daf3
iberschiissiger Treibstoff abtropft. Bei
liegender oder gar hidngender Einbaulage
jedoch kann nachflieBender Treibstoff
zum Argernis werden, so da3 man die
Startmethode den Gegebenheiten anpas-
sen mufl. Am wenigstens Schwierigkei-
ten treten beim Start von Viertaktern
dann auf, wenn man einen Elektrostarter
verwendet, den Motor nicht chokt und
vor dem Ansetzen des Anlassers die
Gliihkerze anheizt. Beim Durchdrehen
des Motors mit dem Anlasser saugt der
Motor den Treibstoff dann selbst an und
ziindet nach wenigen Sekunden ohne
harte Fehlziindung.

Ein weiteres Problem bei Viertaktern,

das allgemein aufgefallen ist, ist die rich-
tige Vollgaseinstellung. Da Viertakter
nicht so hochtourig laufen wie Zweitak-
ter, mul} fiir einen sauberen und runden
Vollgaslauf der Ziindzeitpunkt rel. gut
stimmen. Spétziindung bedeutet be-
kanntlich Leistungseinbufle und heifle
Abgastemperatur, dieser Betrieb ist we-
niger schlimm und kann durch eine hei-
Bere Kerze und magereres Gemisch ge-
dndert werden, dann aber kann es pas-
sieren, dal der Motor ,nagelt“ (nicht
klopfen). Das ,,Nageln“ erkennt man an
harten metallisch klingenden Ziindun-
gen, die aus Friihziindungen herriihren
und die Lebensdauer des Motors stark
reduzieren. Dieses Nageln tritt bei allen
4-Taktern auf und mufl durch fettere
Einstellung, geeignete Kerze und geeig-
neten Treibstoff durch Probieren besei-
tigt werden. Die Friihziindungen sind be-
sonders bei grof3en Propellern, also nied-
riger Vollastdrehzahl stark ausgeprigt
und treten z. B. bei Enya bei Drehzahlen
unter 8 500 U/min auf, wenn man den
Motor zu ,spitz“ (mager) einstellt. Bei
hoheren Vollgasdrehzahlen wurde das
Nageln nicht festgestellt, wenn hier der
Motor zu mager eingestellt wird, geht er
ganz einfach aus wie dies von den 2-
Taktern her bekannt ist. Dank des dach-

. formigen Brennraumes, in dessen ther-

mischem Mittelpunkt die Gliihkerze
sitzt, verarbeitet der Enya alle gingigen
Gliihkerzen und hat einen Leerlauf, der
nur noch von der Propellergrole und
nicht mehr von der Ziindung abhingt.
Bei groflen Propellern sind z.B. 2000
U/min kein Problem.

Einen groflen Einfluf3 auf das Betriebs-
verhalten und den Leistungsverlauf hat
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die Steuerung des Motors. Hier nimmt,
wie schon angedeutet, der Enya eine
Sonderstellung in mehrfacher Hinsicht
ein. Die Steuerzeiten des Motors sind ab
Werk symmetrisch zur Bezugslinie
OT-UT eingestellt. Mit den Werten EQ
=30°v.0.T., ES = 30° n.U.T,, AO =
30°v.U.T. und AS =30 °n.0.T., die als
dullerst ,,zahm“ gelten kOnnen, steht der
Enya einsam auf weiter Flur und man
fragt sich zunichst, was das soll. Das
Resultat dieser Zeiten bzw. Winkel ist
ein hervorragendes Drehmoment bei
niedrigen Drehzahien und das Erreichen
der maximalen (und hohen) Leistung
schon bei ca. 10 000 U/min. In der An-
wendung heif3t das nicht mehr und nicht
weniger als dafl der Motor noch mit Pro-
pellern der 13-Zoll-Kategorie fertig wird
und damit 14uft, als sei das vollig selbst-
verstindlich. Wem diese FEigenschaft
nicht pal3t, kann z. B. die Einlainocken-
welle um einen Zahn (= 20 °) spéter stel-

len und so das Drehmomentmaximum
zu hoheren Drehzahlen hin verschieben.
Das wire einer der Vorteile der zwei
Nockenwellen, ein anderer und mog-
licherweise wichtigerer ist die Moglich-
keit, die Nockenwellen so einzuhéngen,
daf3 der Motor ,riickwérts® luft. Die-
sen Komfort bietet zur Zeit nur der
Enya. Die Steuerwellen sind entspre-
chend gekennzeichnet, und in Bild (1) ist
die Stellung fiir Vor- und Riickwértslauf
angegeben.
Die Leistung des Enya .35-4C ist hub-
raumbezogen etwas hoher als bei den
restlichen 4-Taktern mit stoflstangenge-
triebenen Ventilen, um ihn richtig auszu-
nutzen sollte man ihn ,,ziechen lassen®
und nicht unnétig hoch drehenlassen.
Seine Qualitét ist lber jeden Zweifel er-
haben, so daf3 letztlich nur zu hoffen
bleibt, daf3 er bald auch in ausreichender
Stiickzahl zur Verfiigung steht.

J. Lebsanft
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Steuergetriebe in Stellung ,,Vorwirts*

Technische Daten: Enya .35-4C

Hubraum: 5,9 ccm
Bohr-Durchmesser:
Hub: 17 mm
Gewicht: 350 p
Leistung max.:

2] mm

0,31 kW
(FAI-Treibstoff)
Drehzahl zuldssig: 12 000 U/min

Drehzahlen mit Propeller:

Propeller Drehzahl
T.F. 13 x 5% 6 500
Grip: 12,%46 7 200
Grog-aeltls %36 8 600
Gr. 10x6 9 700
Gr. 10x4 11 600

Einzelteile des Enya .35-4C
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Die Modellmotoren-
Sto rv von V. Horéicka

Il. Zweitaki-Modellmotoren

Die iiberwiegende Mehrzahl der heute
im Modellbau verwendeten Motoren ar-
beitet nach dem Zweitakt-Prinzip. Aus
diesem Grunde befassen wir uns mit
dem spéter entstandenen Zweitakter vor
dem ,,urspriinglicheren® aber seltener
verwendeten Viertakter.

Rund 98 % aller gegenwirtig betriebe-
nen Modellmotoren sind Zweitakter, die
von etwa 40 bedeutenderen Herstellern
in aller Welt produziert werden. Das An-
gebot umfafit ca. 400-500 Typen, von
denen es wieder zahlreiche Varianten
gibt. Was die Stiickzahl anbelangt, diirf-
te der Welt gréBter Modellmotorenpro-
duzent Cox (USA) sein; schon vor eini-
gen Jahren iiberschritt der Jahresausstof3
von Cox die Millionengrenze. Die Ge-
samtzahl aller weltweit jdhrlich herge-
stellten Modellmotoren diirfte, vorsichtig
geschiétzt, mindestens 3 Millionen Stiick
betragen, wovon ein Grof3teil auf kleine
Gliihziinder entfillt, die vor allem in den
USA industriell in Fertigmodelle (mehr
oder weniger Spielzeuge) eingebaut wer-
den.
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Die Arbeitsweise des Zweitakters um-
fa3t die gleichen Vorgénge wie jene des
Viertakters, sie sind aber, bedingt durch
die besondere Konstruktion des Motors,
auf nur zwei Kolbenhiibe = ,,Takte®“ - je
einmal auf und ab - aufgeteilt. Somit
lduft bei jeder Umdrehung der Kurbel-
welle ein kompletter Arbeitszyklus ab
(Abb. 2). Dieses Zusammendréngen von
4 verschiedenen Vorgidngen auf nur 2
Takte wird durch die Sekundérfunktion
des Kurbelgehduses und Kolbens als
,»Spiilpumpe® ermoglicht: Mit einer Pha-
senverschiebung von 180 ° des Kurbel-
winkels zur Primédrfunktion saugt der
Kolben die Frischgase ins Kurbelgehéu-
se, komprimiert sie und schiebt sie dann
durch ,,Uberstromkanéle® in den Brenn-
raum. Dieser Ablauf wird als ,,Spiilvor-
gang* bezeichnet, das Steuerelement des
Uberstromvorgangs ist der Kolben.

Aufbau des Zweitakt-Modellmotors

Der iibliche Aufbau des Zweitakters ist
im Vergleich zum Viertakter viel einfa-
cher, da die funktionsnotwendigen be-

Abb. 1 Ein interessanter Vergleich, der
zeigt, welche Entwicklung die Modellzwei-
takter in den letzten 40 Jahren durchge-
macht haben: Der Kratmo 10 aus 1942
(links) ist etwa hubraumgleich dem Webra
Speed 61 (1980) (rechts oben), seine Lei-
stung ist aber nur jener der viel kleineren
Webra Speedy 1,8 ccm vergleichbar (ca. 0,3
kW).

wegten Teile auf Kolben-Pleuel-Kurbel-
welle beschrinkt sind. Sehen wir uns die
wesentlichen Bauteile bei einem typi-
schen modernen Einzylinder an (Abb.
3). Der zentrale Teil, das Kurbelgehéduse
(10), besteht i.a. aus Alu-DruckguB.
Kiihlrippen, Uberstromkanile und Mo-
tor-Befestigungsflansche werden mitge-
gossen; von oben wird die Zylinderlauf-
biichse (11) eingeschoben (die richtige
Passung zwischen dieser und dem Ge-
hiuse ist fiir die Kiihlung des Motors
von Bedeutung), vorne das Kurbelwel-
lenlager-Gehiiuse (40) samt den beiden
Kugellagern (15 und 16) und hinten der
Geh#usedeckel (14) aufgeschraubt. Bei
einigen Motoren ist das Kurbelwellenla-
ger am Kurbelgehduse gleich mit ange-
gossen.,

In den Mantel der Zylinderlaufbiichse
sind die Auspuff- und Uberstréméffnun-
gen eingearbeitet, die in eingebautem Zu-
stand mit den entsprechenden Kanilen
im Gehiuse iibereinstimmen miissen.
Die Bohrung der Laufbiichse ist bei
Hochleistungsmotoren zur Erzielung ei-
ner groBeren Verschleiffestigkeit gehér-
tet oder hartbeschichtet (i. a. hartver-
chromt) und nach oben zu leicht konisch
verjiingt, um die stirkere Wéarmeausdeh-
nung im oberen Teil der Biichse auszu-
gleichen und damit die Reibungsverluste
Zu verringern.

Der Kolben (04, s. Abb. 4 und 5) stellt
den Hauptteil der hin- und hergehenden
Massen dar und soll daher moglichst
leicht sein, ohne allerdings verzugsanfil-
lig zu werden. Bei kleineren Motoren be-
steht er i. a. aus Grauguf3 oder einer Alu-
minium-Silizium-Legierung und dichtet
mit seinem Mantel (dem ,,Kolbenhemd*)
direkt in der Laufbiichse ab. GroBere
Motoren, ab etwa 5 ccm, besitzen in der
Regel Alukolben, zumeist mit einem
Kolbenring (09), der durch eigene Elasti-
zitéit, teils unter Mitwirkung des Gas-
druckes beim Dykes-Ring ( = L-Ring),
gegen die Zylinderwand geprefit wird
und die Abdichtungsfunktion sowie
einen Teil der Wiirmeableitung vom Kol-
ben zur Laufbiichse {ibernimmt. Das
,,Kolbenhemd* dient in diesem Fall vor
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Abb. 2 Arbeitsablauf beim Zweitaktzyklus

a. Der Kolben ist im unteren Totpunkt
(UT). Die verbrannten Gase werden
durch den vom Kolben freigegebenen
Auspuffschlitz ausgestoBen, Frischgase
sttomen durch erstromschlitz und
-kanal aus dem Kurbelgehéiuse in den
Brennraum,

b. Der Kolben bewegt sich nach oben, ver-
schlieBt Auspuff- und Uberstrémschlitz
und komprimiert die Frischgase im
Brennraum. Gleichzeitig werden durch
den im Kurbelgehduse entstehenden Un-

terdruck Frischgase vom Vergaser ange-
saugt.

c. Der Kolben hat den oberen Totpunkt
(OT) erreicht, die komprimierten Frisch-
gase werden geziindet.

d. Der Gasdruck treibt den Kolben nach
unten; nutzbare Arbeit wird geleistet,
wihrend die Gase im Brennraum expan-
dieren. Gleichzeitig werden die Frischga-
se im Kurbelgehduse vorverdichtet. Ge-
gen Ende der Abwirtsbewegung Offnet
der Kolben Auspuff- und Uberstrdm-
schlitz; im UT ist der Zyklus beendet, es
folgt wieder a.

allem zur Fiihrung des Kolbens in der
Biichse.

Von entscheidender Bedeutung fiir die
Leistung des Motors ist die Passung des
Kolbens in der Laufbiichse, beziiglich
der Rundheit wie auch in Hubrichtung.

Jeder Hersteller hat in jahrelanger miih-
samer Kleinarbeit sowohl ,,seine® opti-
malen Werte fiir die Passungen als auch
die entsprechenden Bearbeitungsverfah-
ren erarbeitet, die oft die teuersten im
ganzen Herstellungsvorgang des Motors
sind: Die Laufbiichse wird gehont bzw.
(vor allem bei kleineren Motoren) ge-
ldppt, der Kolben feingedreht bzw. ge-
schliffen. Bearbeitungstoleranzen im my-
Bereich (0,001 mm) sind iiblich und zur
Erzielung hochster Leistungen notwen-
dig. Jede Beschddigung der Laufflichen,
jeder Verzug der Laufbiichse oder des
Kolbens kosten Leistung.

Das Pleuel (02) ist jener Teil, der die hin-
und hergehende Bewegung des Kolbens
in die rotierende Kurbelwelle umsetzt.
Im Kolben um den Kolbenbolzen dreh-
bar gelagert (03), gehdren beide auch zu
den hin- und hergehenden Massen und
sollten daher méglichst leicht sein. An-
dererseits wird das Pleuel durch den Ver-
brennungsdruck und durch die Massen-
krifte enorm stark auf Zug, Druck und
Biegung beansprucht und muf3 daher
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entsprechend fest sein — dies 1dft sich
durch Materialauswahl und geeignete
Formgebung erreichen. Erschwerend
wirkt hierbei der Umstand, daf3 hochfe-
ste Legierungen in der Regel weniger gu-
te Gleiteigenschaften haben, die aber fiir
die beiden Lagerbohrungen an den Pleu-
elenden - fiir Kolbenbolzen und Kurbel-
zapfen — notwendig sind. Dieses Dilem-
ma kann man durch den Einbau von
Buchsen aus Lagermetall (i. a. Bronze)
16sen.

Die Primérfunktion der Kurbelwelle (01)
ist die Ubertragung der Motorleistung
auf das anzutreibende Element (Luft-,
Schiffsschraube, Réder o. 4.), entweder
direkt oder iiber dazwischen geschaltete
Glieder (Getriebe, Kupplung etc.). We-
gen der extremen Beanspruchungen -
der Kurbelzapfen wird vor allem auf Bie-
gung und Scherung beansprucht, die
Welle auf Biegung und Torsion - wihlt
man als Material immer hochwertigen
Stahl, der zumeist noch vergiitet wird.
Die den prézise geschliffenen Kurbel-
zapfen tragende Scheibe (,,Kurbelwan-
ge*) 1dBt sich gut zur Anbringung des
Gegengewichtes fiir den Massenaus-
gleich verwenden. Die Welle selbst wird
bei den meisten heute in Gebrauch ste-
henden Motoren in einer Sekundérfunk-
tion als Steuerelement fiir den Gemisch-
einlal} in den Motor herangezogen. Dazu

Abb.3 Schnitt durch einen modernen

Zweitakt-Modellmotor

01 Kurbelwelle

02 Pleuel

03 Kolbenbolzen

04 Kolben

05 Konus fiir Luftschraubenflansch

06 Luftschrauben-AnpreBscheibe und
Mutter

09 Kolbenring

10 Kurbelgehduse

11 Zylinderlaufbiichse

13 Zylinderkopf

14 Gehiusedeckel

15 hinteres Kugellager

16 vorderes Kugellager

17 Schrauben

37 Dichtung

40 Kurbelwellenlager-Gehiuse

ist sie hohlgebohrt und trégt an ihrem
Umfang eine Ansaugéffnung, durch die
wéhrend der Ansaugperiode Frischgase
vom Vergaser ins Kurbelgehduse stro-
men. Je mehr Frischgas pro Umdrehung
ins Gehduse beférdert werden kann, um
so hoher ist die Leistung — dies erkléart
die Tendenz zu immer dickeren, wuchti-
geren Kurbelwellen. Die Lagerung der
Kurbelwelle erfolgt bei grof3eren Moto-
ren fast ausnahmslos in zwei hochbelast-
baren Kugellagern. Gleitlager findet man
nur noch bei kleineren Triebwerken und
Billigmotoren: Grundsétzlich wire ein
Gleitlager billiger und nicht schlechter

Kolbennase
i) Gasspalt
Ringnut Kolbemboden. ]

L-Ring =

Dykes-Ring
normaler
Rechteckring

Kolbenbolaen (]

EKolbenhemd

Einstich fiir
Kolbenbolsen-
sicherung

2

|

7
’
Z

A

Abb. 4: Aufbau des Kolbens in
einen Modell-Zweitakter
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als Wilzlager, nur ist es in der erforder-
lichen hohen und gleichméBigen Qualitét
schwierig herzustellen.

Ein wesentlicher Teil des géngigen Mo-
dell-Zweitakters ist der recht einfache
Zylinderkopf (13), der in der Regel den
oberen Teil des Brennraums enthélt. Die
Form des letzteren ist fiir Leistung und
Laufeigenschaften des Motors von er-
heblicher Bedeutung. Der Kopf wird zu-
meist mit Schrauben auf dem Gehé&use-
oberteil (Kiihlrippenzylinder) befestigt
und fixiert gleichzeitig die Laufbiichse, in
die er ein Stiick hineinragt. Bei Gliih-
bzw. Funkenziindern enthélt der Kopf
die Gliih- bzw. Ziindkerze, beim Selbst-
ziinder die zur Verstellung des Gegen-
kolbens dienende Kompressionsschrau-
be. Da er entscheidend zur Motorkiih-
lung beitrégt, ist er oft zur Vergro3erung
der Oberfliche verrippt.

Auf die Funktion des Vergasers werden
wir in einem weiteren Beitrag zuriick-
kommen. Hier sei nur erwihnt, dafl der
Vergaser auller bei Einfachstmotoren
immer leicht demontierbar in der ent-
sprechenden Bohrung des Kurbelwellen-
lager-Gehduses oder des Gehdusedek-
kels sitzt. Die weiteren Teile sind fiir die
Funktion des Motors weniger wichtig —
siehe dazu die Schnittzeichnung Abb. 3.

Fiir Leistung, Laufeigenschaften und Be-
triebsverhalten eines Modellmotors sind
die Steuerzeiten von entscheidender Be-
deutung. Sie geben in Grad des Kurbel-
winkels an, wann der Ansaug-, Uber-
strom- (nur beim Zweitakter) und Aus-
puffvorgang beginnt bzw. endet. Sie wer-
den im Steuerzeitendiagramm iibersicht-
lich dargestellt (s. Abb. 6).

Einteilungskriterien fiir Zweitakt-Mo-
dellmotoren

Die Einteilung der Modell-Zweitakter
kann nach den bereits besprochenen
Kriterien erfolgen (d. h. nach Zylinder-
zahl, Ziindungsart, Kiihlmedium und
Hubraumgrofe). Dariiber hinaus sind
noch weitere Unterscheidungen ge-
briuchlich: Nach dem System der Ein-
laB-Steuerung, nach dem Uberstromsy-
stem und nach der Zylinder-Kolben-
Bauart und -materialkombination.

Zunichst noch zu den Ziindungsarten
(s. Abb. 7). Der urspriingliche Modell-
Zweitakter hatte, wie sein grofles Vor-
bild, eine Funkenziindung mit Ziindker-
ze, Unterbrecher, Ziindspule und zu-
meist Primédrstrombatterie. Das war
kompliziert, schwer und wenig zuverlds-
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Abb. 5 Verschiedene Kolbenbauarten:
links ein geldppter ringloser Grauguflkolben;
daneben der Leichtmetallkolben eines mo-
dernen Rennmotors, ausgestattet mit Dykes-
Ring (L-Ring), weiter der Kolben eines nor-
malen RC-Motors mit einem Rechteckring;
rechts schlieBlich die frither gebrduchliche
Bauart mit zwei Kolbenringen. Alle gezeig-
ten Kolben stammen aus Motoren mit
Schnuerle-Dreikanalspiilung — beachten Sie
die verschiedenen Ausfiihrungen der ,Kol-
benfenster, welche den Gaswechsel zu ver-
bessern helfen.

Ende des insays-  OT 180°

vorgangs 200
Beginn den Agaaug-

-

hd das Aus~
puffyorgangs 70°
~
~
Ende des Hber~

ut D' stromvorgangs 60

Boginn dos Aus-
pulfvorgangs 290°

Beginn dea fiber-
strémvorgangs 300°

Abb. 6: Steuerzeitendingramm eines Zweitakti-Hodellmotors

Abb. 7 Typische Beispiele von Modellmo-
toren mit den gebrduchlichen Ziindungsar-
ten. Links ein Selbstziinder (Bugl 2.5 TR von
1960), in der Mitte ein Gliihziinder (Merco
35 von 1967), rechts ein klassicher Funken-
ziinder (IPRO Ikar 6,3 ccm von 1947).

Abb. 8 Beispiel fiir einen kolbengesteuer-
ten Motor mit Dreikanalspiilung (NV 21 -
2,1 ccm)

sig. Vorteile: exakt bestimmbarer Ziind-
zeitpunkt, Verwendung von Benzinkraft-
stoff moglich. Moderne ,,grofle” Modell-
Zweitakter (etwa Quadra u. d.) haben
wieder die Funkenziindung ,.entdeckt®,
allerdings wird zumeist Magnetziindung
mit kontaktlosem Unterbrecher verwen-
det, die wesentlich einfacher und zuver-
ldssiger ist.

Noch einfacher ist die Gliihziindung, die
auf dem Phénomen beruht, da} Gliihele-
mente aus bestimmten Metallen (vor
allem Platin) in einer katalytischen
Wechselwirkung mit Methanol so lange
weitergliihen, bis die ndchste Ziindung
(die sie herbeifiihren) sie wieder aufheizt.
Man braucht also nur fiir den Start eine
Stromquelle, lduft der Motor einmal, be-
notigt die Gliihkerze keine weitere
Stromzufuhr. Nach diesem Prinzip ar-
beitet ein GroBteil der heute gebriuch-
lichen Modellmotoren.

Einen Schritt weiter geht der Selbstziin-
der, der auch auf die Gliihkerze verzich-
tet und die Ziindung eines Kraftstoffge-
misches mit niedrigem Flammpunkt nur
mit der bei einem hohen Grad der Kom-
pression (bis iiber 1:20) entstehenden
Hitze bewirkt. Das Kompressionsver-
héltnis ist mittels eines beweglichen Ge-
genkolbens regelbar. Um einen Selbst-
ziinder einzustellen, muf3 also neben der
Diisennadel auch noch die Kompres-
sionsschraube richtig zu- oder aufge-
dreht werden.

Einigen Einflu auf Leistung und Lauf-
verhalten des Motors hat das System der
EinlaB-Steuerung. In der Anfangszeit
des Modell-Zweitakters bis in den 2.
Weltkrieg wurde der Kolben als Steuer-
element fiir den EinlaB genutzt (s. Abb.
8): Die Unterkante des Kolbenhemdes
gab zum Ansaugen eine Offnung in der
Laufbiichse frei, wenn der Kolben in der
Nihe des OT war. Mit dieser auch heute
noch gelegentlich verwendeten Anord-
nung waren freilich keine hohen Dreh-
zahlen und Leistungen zu erzielen. Bes-
sere Resultate erreicht man mit dem fer-
tigungstechnisch einfachen Flatterventil
(s. Abb. 9): Die Ansaugéffnung im Kur-
belgehduse wird von Innen durch ein
diinnes, federndes Plittchen aus Metall
oder Kunststoff abgeschlossen. Entsteht
im Gehiuse Unterdruck, wird das Platt-
chen nach innen gebogen und gibt die
Ansaugdffnung frei. Geht der Kolben
hinunter, steigt der Gehéusedruck und
das Flatterventil schliet wieder. So ein-
fach dieses System ist, hat es relativ we-
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nig Erfolg gebracht, teils wegen der
Schwierigkeit, den Ansaugquerschnitt
um das Flatterventil optimal zu gestal-
ten.

Die grofite Verbreitung haben die ver-
schiedenen Bauarten des Drehschiebers
gefunden und unter ihnen wieder der
schon beschriebene Kurbelwellendreh-
schieber - die Kurbelwelle ist in diesem
Fall als Walzenschieber ausgefiihrt. Ein
solcher kann jedoch auch mit einer eige-
nen Walze am hinteren Ende des Motors
angeordnet werden (s. Abb. 10). Fiir
Rennmotoren immer noch gebrduchlich
ist der Flachdrehschieber in verschiede-
nen Ausfiihrungen. Sein Vorteil ist vor
allem der kurze Gasweg ins Kurbelge-
héuse.

Nachhaltigen Einflul auf Leistung und
Wirkungsgrad (Verbrauch) iibt das
Uberstromsystem aus. Einige gebriuch-
liche Systeme zeigt Abb. 12. Friiher
wurde fiir Glithziinder die Querstrom-
spiilung mit Nasenkolben am hiufigsten
verwendet. Sie sichert einfache Herstel-
lung besonders der Laufbiichse. Die ge-
wiinschte Ablenkung des Frischgasstro-
mes nach oben wird von der Kolbennase
bewirkt, was allerdings nicht ohne Ver-
luste abgeht, da der Brennraum entspre-
chend ,,zerkliiftet* ist. Bei vielen Selbst-
ziindern und bei kleinen Gliihziindern
wird bis heute die Kreuzstromspiilung
mit 2 (bei Cox), 3 oder 4 Auspuffschlit-
zen und Uberstrémkanilen angewendet.
In den letzten zehn Jahren hat sich fiir
Hochleistungsmotoren weitgehend die
Schnuerle-Spiilung mit drittem Uber-
stromkanal (,,Aufrichter) durchgesetzt,
die den besten Wirkungsgrad und damit
die hochste Leistungsausbeute ver-
spricht. Thr Hauptnachteil ist die kost-
spieligere Herstellung, vor allem der
Laufbiichse und der Uberstrdmkanile
im Kurbelgehiuse.

Abschliefend noch zur Zylinder-Kol-
benbaugruppe. Fiir billige und fiir kleine
Motoren ist nach wie vor die Verwen-
dung eines ringlosen GrauguB- oder
Stahlkolbens in einer zumeist harten
Stahl-Zylinderlaufbiichse {iblich. Bei
groferen Triebwerken lduft meist ein
Alukolben mit Kolbenring in der Stahl-
laufbiichse. In den letzten Jahren werden
besonders fiir sehr hochdrehende Renn-
triecbwerke neue Materialkombinationen
eingesetzt, im Bestreben nach Verringe-
rung des Reibungswiderstandes (kein
Kolbenring, groferes Kolbenspiel durch
Ausdehnung der Laufbiichse bei heiflem
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Abb.9 So sieht ein Flatterventil aus (Mo-
tor: Ederer 2.5 D aus 1962). Vor dem Ge-
hédusedeckel das Flatterventil selbst, der An-
schlag und die Befestigungsschraube. Im
Vordergrund rechts das etwas anders ge-
formte Flatterventil des Cox Pee Wee 020,
das aus Federbronze besteht.

Motor) und der Kolbenmasse (Leicht-
metallkolben). Fiir die hiufigste Kombi-
nation hat sich die Abkiirzung ,,ABC*
eingebiirgert (aus dem Englischen: Kol-
ben aus Aluminium, Zylinderbiichse aus
Messing = brass, hartverchromt = chro-
med). Eine neue Variante ist ,,AAC*
(Alu - Alu (statt Messing) — chrom),
weitere Moglichkeiten zeichnen sich ab.
Fiir alle mit ABC oder AAC ausgeriiste-
ten Motoren gilt, daf3 sie besonders dreh-
zahlfest, thermisch hoch beanspruchbar
und verschleif¥fest sind.

Abb. 10 Walzenschiebergesteuert ist z. B.
der russische Ritm 2.5 D.

Abb. 11 Flachdrehschieber — auch heute
noch die am meisten verbreitete Art der Ein-
laf3steuerung fiir groflere Modell-Rennmoto-
ren. Hier ein tschechischer Vitavan 2.5 von
1958. Der friiher meist aus Kunststoff bzw.
Alu bestehende Drehschieber - eine héufige
Storungsquelle - wird heute aus gehiirtetem
Stahl gefertigt.

\\V
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Abb. 12 Gebrduchliche Spiilsysteme bei
Zweitakt-Modellmotoren

1. Dreikanalspiilung mit Einla3-Steuerung
durch den Kolben.

2. Querstromspiilung mit Nasenkolben; die
Nase lenkt den Frischgasstrahl nach
oben ab und verbessert damit den Spiil-
wirkungsgrad.

3. Perry-Spiilung mit Nasenkolben und zu-
sitzlichen Uberstromschlitzen, die die
Funktion der Nase verbessern.

4. Querstromspiilung mit Flachkolben und
aufgerichteten Uberstromkandlen, welche
die Funktion der Kolbennase iiberneh-

men (Vorteil: Brennraum ohne Stdrung
durch Schlitze fiir Nase).

. Umkehrspiilung

. Umkehrspiilung nach Schnuerle (Origi-

nal): Frischgasstrom wird vom Auspuff
abgelenkt.

7. Modifizierte Schnuerle-Spiilung mit Auf-
richtkanal, der den Hauptfrischgasstrom
nach oben ablenkt (wie bei 4.); diese Vari-
ante ist bei modernen Zweitakt-Hochlei-
stungs-Modellmotoren am héufigsten an-
zutreffen.

8. Kreuzstromspiilung; wird heute vor allem
fir kleine Motoren angewendet (z.B.
Cox).

[= W]
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Weg von der Thermikiotterie?

Eine Studie iiber Thermiktreffer

Segelflug ist bekanntlich Gleitflug im
Aufwind. Dies bedingt sowohl eine best-
mogliche Gleitflugleistung als auch eine
bestmogliche Aufwindausnutzung. So
sehr eine Verbindung beider Forderun-
gen unumgénglich erscheint, so sehr
stelite sich auch schon heraus, dal3 sich
beide storen kénnen. Als in den Nach-
kriegsjahren die Modellaerodynamik ge-
waltige Fortschritte machte, zeigte sich
bald, daB tagsiiber exakte Leistungs-
meffliige kaum moglich waren, weil sie
durch Thermikeinflul verfalscht wur-
den, und bei Wettbewerben sprach man
abwertend von ,,Thermiklotterie“ und
wollte sich der sogenannten ,,Mond-
scheinfliegerei” mit stabiler Luftschich-
tung in der Morgenddmmerung zuwen-
den. Als aber hier die Leistungsgrenzen
der Modelle bald in Sicht waren, setzte
sich aus organisatorischen Griinden
schon das Fliegen iiber Tage durch. Man
muflte eben mit der Thermik fertig wer-
den. Dieser Zwang fiihrte zu einer ganz
neuen Art des taktischen Fliegens, das
heute im gesamten Modellsegelflug nutz-
bringend angewendet werden kann, auch
auBerhalb von Wettbewerben. Es han-
delte sich vorwiegend um Methoden der
Thermikortung durch Beobachtung der
Temperatur, der Windstromung und des
Fluges anderer Modelle sowie des Ther-
mikschlepps, Methoden, die ausfiihrlich
in der Literatur beschrieben wurden.

Uns interessierte nun einmal, wie hoch
eigentlich die Trefferquote in der im
Thermikflug spezialisierten Klasse A2
ist. Dazu dienten uns die Ergebnislisten
von insgesamt zwOlf sogenannten
Kaderwettbewerben im Zeitraum von
vier Jahren. Es nahmen daran etwa 35
bis 40 Modellflieger teil, die sich im
taktischen Fliegen schon vorqualifiziert
hatten. Die Zahl der Durchginge war
bei jedem Wettbewerb fiinf, so dal} je-
desmal 175 bis 200 Fliige absolviert
wurden. Da die reine Gleitflugzeit eines
A2-Modells 160 bis 180 Sekunden be-
trigt, kann man Fliige tiber 180 Sekun-
den als Aufwindfliige und solche unter
160 Sekunden als Abwind- oder auch als
Pannenfliige bezeichnen.

Das Wetter war in beiden Kader-Tur-
nussen etwa zur Hilfte gut. In beiden
Turnussen wurde eine durchschnittliche
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Trefferquote von 58,5 9% Maximalfliigen
erzielt. Die Streuung bewegte sich dabei
von 24 % bei schlechtem bis 85 % bei
schonem Wetter. Letzteres ist besonders
fiir das Fliegen auflerhalb von Wettbe-
werben iiberaus ermunternd, weil man
sich hier das Wetter aussuchen kann. —
Wegen des fehlenden Thermikschlepps
sind die Motorklassen unterlegen und
kommen nur auf eine mittlere Treffer-
quote von 45 %, obwohl bei ihnen die
reine Flugleistung hoher liegt als bei der
Segelklasse A2 und obwohl sie von der
Beobachtung der A2-Modelle profitie-
ren.

Was nun die reine Gleitflugleistung der
A2-Modelle anbetrifft, so zeigt sich hier
das frappierendste Ergebnis. Es werden
im Schnitt nur 5-6 % der Fliige mit rei-
ner Gleitflugzeit erzielt. Das heilt im
Klartext, da3 die iibrigen 94 bis 95 %
entweder Auf- oder Abwindfliige sind.
Diese Zahlen sind mehr als iiberra-
schend, mochte man doch eher ein um-
gekehrtes Verhéltnis annehmen! Die
Folgerung ist naheliegend: Es ist klar,
daf} keine noch so gut gemeinte Verbes-
serung der Sinkgeschwindigkeitsleistung
zu einem Maximalflug von 180 Sekun-
den im Abwind verhilft! Erfahrene Prak-
tiker haben das erkannt, auch wenn sie
sich liber die Tatsachen wunderten, und
mehr Wert auf Zuverléssigkeit und gute

sich iiber Fragen wie den Widerstand
von Haltegummis und Hékchen den
Kopf zu zerbrechen. Die Thermiktaktik
rangiert an erster Stelle: Entweder be-
kommt das Modell Aufwind oder séuft
ab - ein Mittelding, eine sogenannte
Null-Thermik, gibt es kaum! Nun koénn-
te man zu oben Gesagtem auch einwen-
den, daf} die als Abwindergebnisse aus-
gewiesenen Fliige nur Zeiten von
schlecht getrimmten oder auch sonst nur
wenig leistungsfihigen Modelle seien.
Die Nachrechnung der Durchschnitts-
zeiten unter 160 Sekunden ergab aber,
daB3 sie sich nur wenig iiber 100 Sekun-
den bewegten, woran nur Abwind schuld
sein kann. Wir werden diese Behauptung
noch wissenschaftlich untermauert fin-
den, wenn wir die Aufwinddiagramme
des Segelflugforschers P. Idrac bespre-
chen.

Aufwinddiagramme als Beleg

Professor Idrac fiihrte im Mérz 1921 in
Senegal, also an der Westspitze Afrikas,
Aufwinduntersuchungen in der Wiiste
durch. Man konnte nun argumentieren,
solche Arbeiten seien zeitlich iiberholt —
doch am Verhalten der Thermik hat sich
nichts geéndert! Fiir uns Modellflieger
sind gerade Idracs Untersuchungen von
speziellem Wert, da er sie mit einem 100
m hoch steigenden Drachen durchfiihrte,
also in einer Hohe, die unseren Modellen
vorbehalten ist und nicht von der Kumu-
lus-Thermik beherrscht wird, wie sie in
der Modellflugliteratur immer wieder
aufgetischt wird. - Nun, am Drachen
waren eine Windfahne zur Registrierung

Thermikeigenschaften gelegt, anstatt der horizontalen Luftstromung und ein
Was die Ergebnislisten zeigen: Kaderwettbewerb 1977/78
Datum: Ort: Wetter: Aufwindfliige  Gleitfliige =~ Abwind- u.
(= Maximalfli- (160-180 s) Pannenfliige
ge liber 180 s)
26.3.77  Buchen ruhig, sonnig 68 % 8% 24 %
27.3.717 Buchen boig, sonnig 39 % 9% 52%
17.9.77 Miesau stirmisch 42 % 6% 52%
18.9.77 Miesau stirmisch 47 % 3% 50%
27.5.178 Braunschweig ideal 85% 2% 13%
28.5.78 Braunschweig ideal 70 % 9% 21%
Mittel: 58,5% 6,2% 35,3%
Kaderwettbewerbe 1979/80
7.4.79 Buchen boig, windig 24 % 9% 67%
8.4.79 Buchen gut 68 % 5% 27%
15.9.79 Ziilpich boig, Regen 43 % 3% 44 %
16.9.79 Ziilpich ideal 84 % 3% 13 %
12.4.80 Buchen sehr windig 59 % 5% 36 %
13.4. 80 Buchen teilweise boig 73 % 3% 24 %
Mittel: 58,5 % 4,7% 38,8 %
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Aufwind-Anderungen
Null-Linie

Temperatur-inderungen

Minuten

78 27
;- Aufwind-Anderungen

AT ] Sy Sigauneindg
9,,0 ' S’—-.._Nu_l.l__LlEJ‘e_. —
L5 < ZETNE
. ---t- Temperatur-Anderungen
46 4 H : : : | i ! Minuten
3 6 9 72 75 18 27
Abb. 1: Zwei Diagramme als Registrierung der Aufwind- und Temperaturéinderungen in

Abhingigkeit von der Zeit in Minuten. — Die Schraffuren iiber den Aufwindsiulen bedeuten,
daf} Vogel zu dieser Zeit um den Drachen kreisten.

Thermometer angebracht, die Ergebnis-
se wurden von sinnreich konstruierten
MefBgeriten aufgezeichnet und elektrisch
zur Erde weitergeleitet.

Die Diagramme bestdtigen und erwei-
tern das Gesagte: Wir sehen uns zu-
néchst einmal die Aufwindkurve an, die
den Neigungswinkel des Windes gegen
die Horizontale anzeigt. Man sieht, wie
die Kurve sich entweder iiber oder unter
dem Neigungswinkel ¢ = 0 bewegt, also
entweder Auf- oder Abwind anzeigt.
Fast nirgends fillt die Kurve mit der
Null-Linie zusammen!

Unter der Aufwindkurve verlduft fast
synchron die Temperaturkurve. Der
Synchronismus ist geradezu frappierend
und selten so drastisch dargestellt wor-
den. Die Temperaturunterschiede zwi-
schen den Auf- und Abwindgebieten be-
tragen 0,5 bis 1,5°, Werte; die man auch
am Boden bei der Ausbildung von
Warmluftkissen festgestellt hat und die
man bei nicht zu langen Ablosungsinter-
vallen auch mit der Haut wahrnimmt. In
den Diagrammen ist ein Zyklus von drei

Ausdehnung sind, stehen unten sehr
schmalen Aufwindfeldern breite Ab-
windfelder gegeniiber. Bei Blindversu-
chen héitte man also oben 50 % Treffer,
unten nur 20 %. P. Idrac hat das Mittel
von Dutzenden von Diagrammen ge-
nommen und kommt zu folgendem
Schluf}:

Fiir Aufwinde von 1 m/sec gilt, da3 man
sie an einem gegebenen Punkt in giinsti-
gen Stunden im Mittel in 20 % der Zeit
findet, oder auch, daB man sie in einem
gegebenen Augenblick in 20 % der er-
wirmten Oberflache findet.

Fir Aufwinde von 2 m/sec erniedrigen
sich diese Werte auf 5-10 %.

Das bedeutet nun fiir uns, daf3 stirkere
Aufwinde im Verhiltnis zur Abwindaus-
dehnung schmaler sind als schwichere
Aufwinde, wie sie abends oder in kiihle-
ren Wetterperioden auftreten.

Man kann die Kurven wihrend eines
lingeren Geradeausflugs verfolgen: Ein
rasches Steigen ist meist nur kurz, ein
langsames Steigen ldnger. Die Treffer-

em——
. ) e ) oo 21—,

Abb. 2 Verteilung von starken und schwachen Aufwinden, schematisiert.

bis neun Minuten erkennbar, giiltig fiir
gute Thermikbedingungen bei Wind, der
einen Drachen trigt.

Verteilung von Auf- und Abwind
Wiéhrend im oberen Diagramm die Auf-
und Abwindfelder von etwa gleicher

Flug + modell-technik
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quote ist also bei starken Ablésungen ge-
ringer, und taktisches Fliegen ist hier un-
umgénglich.

Schlufligedanken
Was die thermische Intensitit und den
Abldsungszyklus betrifft, so wird es je

nach Bodenbeschaffenheit und Wetterla-
ge einige Unterschiede im Vergleich zu
Idracs Untersuchungen geben. Was aber
die Verteilung von Auf- und Abwind be-
trifft, so haben die Untersuchungen Mo-
dellcharakter: Bei kleiner Thermiklage
findet man kaum Abschnitte mit vertika-
ler Null-Bewegung, wie auch unsere
Wettbewerbe zeigten.

Da aber tagsiiber fast immer vertikale
Luftbewegungen verschiedener Stirke
vorhanden sind, kann man die Forde-
rung ,,Weg von der Thermiklotterie*
nicht in einer Riickkehr zur Mond-
scheinfliegerei verstehen, sondern in
einer weiteren Verbesserung der Einsatz--
technik. Hier gibt es im Frei- und RC-
Flug noch viel zu tun. Einem é&lteren Be-
richt zufolge betrédgt im RC-Segelflug die
Thermik-Trefferquote mit 150 m Schnur
nicht einmal 10 %.

Nun soll nicht der Eindruck entstehen,
als sei eine geringe Sinkgeschwindigkeit
nebenséchlich. Diese kommt aber erst
durch taktischen Einsatz buchstédblich
»zum Tragen® und verhilft dann dazu,
dal3 man bei schwachem Aufwind nicht
nur verldngerte Gleitfliige, sondern auch
Segelfliige mit StartiiberhGhung erlebt.
Zur Feststellung der Sinkgeschwindig-
keit wiren allerdings Meffliige in stabi-
ler Luftschichtung noétig, also beim Mor-
gengrauen oder bei leichter Schneedecke
und dazu bei Windstille, wobei auch die
AbflughShe exakt zu bestimmen sein
mull. Leider sind solche Meffliige auch
nicht 100%ig giiltig. Die sogenannten
»ounrise-Wettbewerbe® im Freiflug ha-
ben gezeigt, dafl die Ergebnisse wegen
der abweichenden Luftdichte an ver-
schiedenen Tagen bis zu 12 % voneinan-
der differieren. Immerhin hat man An-
haltswerte und kann besonders die Lei-
stung verschiedener Modelle bei einer
bestimmten Luftdichte (abhingig von
Temperatur und Luftdruck) miteinander
vergleichen.
Weill man nun {iber die Sinkgeschwin-
digkeit Bescheid, so kdme bei RC-Mo-
dellen als nédchstes Giitekriterium die
Uberbriickung eines groBeren Ge-
schwindigkeitsbereiches in Betracht. Ein
RC-Modell soll langsam im Schlepp und
in der Thermik fliegen koénnen, aber
auch schnell und flach im Abwind und
bei der Riickkehr zur Startstelle. Dies
alles geht letzten Endes auf eine Erho-
hung der Thermiktrefferquote hinaus,
ohne daf} die Modelle davonfliegen.

H. Gremmer
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Modellflugzeuge in
der Landwirtschaft

Wihrend Modellflugzeuge als technische
Sportgerdte nur selten praktischen
Zwecken dienen, hat ein englisches For-
schungsinstitut solche ferngesteuerten
Modellflugzeuge mit Erfolg zur Bekdmp-
fung von landwirtschaftlichen und forst-
lichen Schéidlingen eingesetzt. Die Ver-
suche hatten das Ziel, Wege im Kampf
gegen Schidlingsbefall in Entwicklungs-
lindern zu erforschen, denn das Besprii-
hen oder Bestduben mit Spezialflugzeu-
gen ist mit erheblichen Kosten verbun-
den. Abgesehen davon sind solche Ma-
schinen und Piloten nicht {iberall und in
geniigender Anzahl vorhanden.

Der Gedanke, landwirtschaftliche oder
forstliche Kulturen in geringer Hohe
iiber dem Boden mit fliissigen oder
staubférmigen Mitteln zu bespriihen, ist
keineswegs neu. Ein deutscher Forst-
mann, Alfred Zimmermann, erhielt dar-
auf bereits im Jahre 1911 ein Patent zu-
gesprochen. Bis das Ausbringen von
Schidlings- und Diingemitteln grolere
Verbreitung - zuerst in Nordamerika —
erlangte, verging freilich noch ein halbes
Jahrhundert.

Aus verstidndlichen Griinden kann man

246

Spezialflugzeuge oder die dazu beson-
ders geeigneten Hubschrauber nur auf
groBeren Fldchen wirtschaftlich einset-
zen. Diese Voraussetzung entféllt, wenn
man ferngesteuerte Modellflugzeuge ver-
wendet. Sie kénnen natirlich nur eine
entsprechend geringere Nutzlast befor-
dern, doch sind dafiir die Anschaffungs-
und Betriebskosten ebenfalls bedeutend
niedriger. Ebenso wie bei Flugzeugen
normaler Gréf3e konnte man damit aus
der Luft sdien, diingen, Unkraut vernich-
ten u. a.

Die Entwicklung der Elektronik ermog-
lichte auch eine bedeutende Erhohung
der Zuverldssigkeit von modernen Fern-
steuerungen, so da} die Modelle in ihren
Flugeigenschaften den Grof}flugzeugen
praktisch gleich sind.

Ein weiterer Fortschritt bestand darin,
daB man die zum Verspriihen bestimm-
ten Mengen vermindern konnte, indem
man weniger fliichtige Trégersubstanzen
benutzte und die Tropfengrofe auch ent-
sprechend geringer einstellte. Nach An-
gaben von Dr. D. R. Johnstone von
Centre for Overseas Pest Research in
London miifite auch die Frage der ge-

Eines der Versuchsmodelle zum Einsatz in
der Landwirtschaft. Spannweite 2,5 m, Mo-
tor 35 cm®. Unter der Tragfldche befindet
sich die Spriihdiise.

setzlichen Bestimmungen fiir den Flug-
betrieb mit solchen Flugzeugen geklért
werden. Nach den Bestimmungen in
England ist das Modellgewicht auf 5 kg,
die MotorgrBe auf 10 ccm limitiert. Bei
einer Spannweite von etwa 2 m konnen
solche Modelle bis etwa 3 kg Nutzlast
beférdern. Fiir grofere Modelle ist eine
besondere Genehmigung erforderlich. Es
wurden Versuche mit verschiedenen
Grofimodellen mit 2,4-3,05 m Spann-
weite unternommen, die mit Motoren bis
zu 50 ccm ausgeriistet waren. Bei einem
Modell mit 2,5 m Spannweite ist eine
Nutzlast von 5 kg realistisch, genug fiir
Versuchszwecke und sehr kleine Fli-
chen. Fiir einen wirtschaftlichen Einsatz
diirfte eine FlugzeuggréBe von 5 m
Spannweite, mit einem ca. 13 PS Motor
ausgeriistet, unter Beriicksichtigung der
technischen Moglichkeiten solcher Mo-
dellflugzeuge durchaus realisierbar sein.

Bisher wurden lediglich Tragflichenflug-
zeuge fiir den Einsatz in der Landwirt-
schaft erwogen. Modellhubschrauber,
schon wegen der durch den Rotor ver-
stirkten Sprithwirkung den Tragfléchen-
flugzeugen iiberlegen, sind jedoch viel
komplizierter und wesentlich empfindli-
cher im Betrieb. Wegen ihrer harmlosen
Flugeigenschaften, groflen Stabilitit,
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langsamen Fluggeschwindigkeiten und
guten Starteigenschaften kommen fiir
Spriihflugzeuge praktisch nur Hochdek-
ker mit entsprechenden Profilen und Flii-
gelgeometrie in Frage. Alternativ zu
tiberlegen wiren die Moglichkeiten eines
Delta-Fliigels fiir solche Zwecke, auch
die Enten-Konfiguration diirfte Vorteile
mit sich bringen.

Festigkeitsméfig und technologisch am
giinstigsten sind beplankte Styroportrag-
flichen, GFK und Sperrholz fiir die
Rumpfkonstruktion.

Flugbetrieb: Solche Fluggerite sollten
natiirlich direkt auf dem zu bespriihen-
den Feld oder unmittelbar daneben star-
ten und landen. Wegen der sonst not-
wendigen Startfliche diirfte die Verwen-
dung einer Startrampe sinnvoll sein. Die
Landung erfolgt dann auf Ridern oder
Kufen, denkbar wire bei Verwendung
eines Katapultstarts von der Startrampe,
auch eine Landung mit Minimalge-
schwindigkeit direkt in der landwirt-
schaftlichen Kultur, so z. B. im Getreide.

Die Hauptschwierigkeit beim Steuern ei-
nes Modellflugzeugs ist die Einschiit-
zung der Entfernung, wenn sich die Ma-
schine vom Sender fortbewegt. Ein sinn-
voller Flugweg ist der Hin- und Riick-
flug in gerader Linie iiber die Linge des
zu bespriilhenden Feldes. Die grofte
praktisch brauchbare Flugstrecke mit
Modellen von 2,4-3,0 m Spannweite war
bei den hier angesprochenen Versuchen
etwa 200 m. Eine Flughdhe von 3-4 m
iiber einem flachen Feld ist nicht allzu
schwierig einzuhalten, erfordert jedoch
starke Konzentration.

Um 1 ha zu bespriihen, benétigt man
etwa 3 min. Mit einer Nutzlast von 10 1
konnte man in 25 Minuten ein Feld von
10 ha bearbeiten. Wenn man fiir das
Auftanken und Nachfiillen 5 Minuten
annimmt, ist es theoretisch mdglich, in
einer Stunde 20 ha zu bespriihen oder in
einem Achtstundentag bis zu 150 ha.

Zusammenfassung: Die technische Ent-
wicklung der RC-Modelle bietet die reale
Moglichkeit, solche Fluggeriite zum Be-
spriihen von kleinen Mengen von Pflan-
zenschutzmitteln wirtschaftlich einzuset-
zen. E. Bickel

Quellen:

Johnstone, D. R.: Remotely piloted air-
craft for crop protection.

Commonw. Air Transp. Rev. No. 2,
1979 Johnstone, D. R.: Model ways to
spray crops. Spectrum No. 168, 1980

Flug + modell-technik
302-3/1981

IM FMT-Vertrieb exklusiv aus den USA

Sammlungen von Dreiseiten-Zeichnungen
der beriihmtesten Flugzeugtypen. Jede Map-
pe enthalt 10 Bldtter mit 10 verschiedenen
Typen, originalgetreu wiedergegeben und
mit zusdtzlichen Detailskizzen versehen.
Preis pro Mappe 10,- DM. Diese Reihe wird
nach und nach erweitert, ideal zum Aufbau
einer umfassenden Sammlung von 3-Seiten-
Ansichten.

Bisher lieferbar — solange Vorrat reicht -:

Sammlung Nr. 1: Britische Kriegsflugzeuge
des 1. Weltkrieges

Sammlung Nr. 2: Amerikanische Flugzeuge
der friihen Jahre.

Sammlung Nr. 3: Amerikanische Navy
Weltkrieg II-Flugzeuge

Sammlung Nr. 1 enthédlt z.B. folgende
Typen:

S.E. 5 a, Sopwith Camel, Bristol Scout D,
Sopwith Dolphin, Sopwith Snipe, De Havil-
land D.H.2, Sopwith 11/2 Strutter, Bristol
M 1, Bristol F. 28, De Havilland D.H.5
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Aerobatic Airplanes

Participants in the IX. World aerobatic
championships

In englischer Sprache, 48 Seiten, Format
21,5 x 28 cm, Broschur

Diese amerikanische Broschiire beschreibt
die Kunstflugmaschinen der IX. Weltmei-
sterschaft im Kunstflug. Neben technischen
Daten und S/W-Fotos geben vor allem ge-
naue Dreiseitenskizzen mit Rumpfquer-
schnitten und Farbschema dem Modellbauer
wesentliche Anhaltspunkte beim Entwurf

;\-’ STCPHEND AKRO)]

BASIE CUNPIOURATIVN

GREAT BRITAIN

eines scale- oder semi-scale-Modells. Folgen-
de Typen sind mit Zeichnungen dokumen-
tiert: Zlin 50 L, Laser 200, Yak 50, Weeks
Spec., Super Star, Acrostar, Zlin Z-526AFS,
Melton Pitts, Cap 20-L LS 200, Cap 20-L,
Stephens Acro, Basic Pitts (mit mehreren
Pitts-Variationen), Stolp Acroduster.

Erhiltlich (solange Vorrat reicht) beim Ver-
lag fir Technik und Handwerk GmbH,
Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden, Kenn-

wort  ,Aerobatic  Airplanes, Preis
DM 10,—.

the biplanes. After sll the of Arvada, Celerado. S5till
Russiang had their YAK-18 and the known as the Stephens Akro,

Czechs had what i later known
ss tho Z1in "Akrobat,*

Art Scholl had made his *Miss

developaent work to continually
improve the design.

The drawing shown herein is
what night be conaidered the
tasic Stephens Akro which was
flown by Bob Mitchell of Great
Britain. It was @ well-built
airplane in a beautiful pre-
dominantly white paint job.

Allenbaueh and another ensincer
by the neme of Clayton Stephens
and began the project of desisn-

tures of the "Miss Son Bernar- The wing of the basic Akro is
dino. " plywood covered and has a 7-
ply main spar which practically
goes across the pilot's lap in
the cockpit. The fuselage 1s
chrone-oly tubing, fabric-
The 2u-foat wing 1s
3

Eddie Allenbaugh died during
the early stages of tha pro-
tey

as the Stephens

Unfortunately, Margaret Ritchie
was killed in the prototype,
which was a very sad and de-
pressing occurrence for anyone
who knew Margaret Ritchie.

At the time. there wers six or
seven other Stephons Akro home-
builts in one stage of can-

s nother, Leo
Loudenslager was building one.
Gerry Zinaaraan completed hia
firat. And as they were all
completed, interest was main-
tained in the Stephens Akro.
Leo Loudenslager went on to be
a four-tine National Champion
in his much nodified "Laser
200% as descrived clsewhere in
this publication. Henry Helgh
hes been flying one of the
latest, also nuch modified,
and his airplane 1z called
the "Super Star." See the
degcription of this airplane
elaewhere herein, alse.

landing, the airplane just floats
in.

Aa the years passed ty, the
originators of the airplane
loat interest and turned the
plans over ta Gerry Zirmerman
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Elektronik
Schnellader

Folge 3

Eichung des Gerites

Widerstand R29, siche Abb. 4, ist als
Spannungsteiler zu R28 zu sehen. Ohne
einen Kollektorstrom stehen am R29 un-
gefihr 5 V an. Somit ist aber die Mog-
lichkeit gegeben, das Gerit fiir z. B. 4
Zellen bei 20 °C zu eichen - ohne Akkus
und Schalter C in Stellung ,,Eichen®. Es
ist fiir die vorgenannte Forderung fiir 4
Zellen 6,08 V einzustellen, wobei der
Zellenwahlschalter H auf 4 gestellt ist.
Die Eichung wird mit dem Trimmer R3
in der Referenzspannungsquelle vorge-
nommen. Besondere Beachtung bedarf
es bei der Eichung des PTC-Fiihlers, er
soll méglichst in eine dhnliche Position
gebracht werden, in der er auch spiter
eingesetzt wird — am Akkupack, dessen
Temperatur mit einem Thermometer be-
stimmt wird, und die Eichspannung wird
entsprechend umgerechnet nach Formel
(5). Jeder Akkuzweig wird fiir sich ge-
eicht, wobei der PTC-Fiihler immer fiir
den gleichen Regelkreis eingesetzt wer-
den muf} - kleine Unterschiede des Rj.
Auch sollte man ihn mit seinen Elektro-
den immer wieder in die gleichen Buch-
sen (Polaritit) einstecken, die Abwei-
chung durch die Stromrichtung betrégt
ca. 1%.

Hilfsstufe = Takt-Geber

Da dieses Gerit aus dem Autoakku ver-
sorgt wird, liegt zum Laden kein pulsie-
render Strom vor, um in den Ladepau-
sen die Istspannung E zu ermitteln. Das
Zeitgeber IC NE 555 erzeugt den Pau-
se/Ladezyklus = 1:10. (R31+R32) x
C7 ist das Ladezeitglied. R32 x C7 ist
das Entladezeitglied. Wéhrend der Pause
ist das Ausgangssignal ,,Low* und die
Bezugsspannungsdiode D4, fiir E/2 und
E/4 hat 0 V. Dies wirkt sich auf den
Ausgang des Verstirkers E/2 bzw. E/4
mit einem positiven Spannungsanstieg
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Stiickliste fiir den Elektronik-Lader

St.  Bezeichnung Bez. a. Plat. im Schaltbild
2 LM 723 (Dil. Geh.)  U-Regler A, AA A, AA
1 CD 4016 Lin. Gate B B1, B2, B3
1 LM324 Op. Amp. E El, E2, E3, E4
1 NES55 Zeitgeber F F
2. BC308B pnp Tl, t1
2  Darlingtontransistor MJ 2500 oder TIP 145
10 A, 110 W, mit Glimmersch., Isonippel DTI1, DT2
1 Zenerdiode ZF od. ZPD 3,9.. 4,7V =<4 D4
2  Dioden 1 N 4148 <t D6, D7
7 Leuchtdioden —A<— D+dl, D+d2,
D+d3, D5
1 Schalter 1pol., Um C C
2 Schalter 1pol., E-A-E D. DD D, DD
1 Schalter 2%x6 H H
2 Sicherungshalter m. 6,3 A Sicherung Sich. 1-2
1 Kunststoffgehduse P3
1 Platine, einseitig 5-79
1  Frontplatte, selbstklebend 159 x 89 mm
8  Bananenstecker a 2 St. farbl. sortiert
8  Bananenbuchsen a 2 St. farbl. sortiert
2 Abgreifklemmen, schwer rot, sw.
2 Kiihlkérper 50 mm, SK 01/50 SA-3
2 Transistorschutzkappe (nur bei MJ 2500)
7  Leuchtdiodenfassungen, sw
2 Widerstand 0,47 r, 2W M R+r 25
2  Widerstand 0,27 r, 2W N R+r1 26
2 Widerstand 0,10 r, 2W Q R+r 27
die Montage erfolgt auf der Verdrahtungsseite,
Anschluf3dréhte ungekiirzt
1  Widerstand 2,7k, 1/4 W a R 34
Basis-Elektrode d. Transistors b
Kollektor-Elektrode d. Transistors c
Emitter-Elektrode d. Transistors e
8  bzw. ein Spannungsteiler aus 8 St.
Metallfilmwid. " 68r,1/4W,0,2% e R6...R13
2  Widerstand, s. Tab. 3: 5621 1% d R+r4
2  Widerstand 68k, 1/4 W f R+r 15
4  Widerstand 150k, 1/4 W g R+r 21, R31, R
36
4  Widerstand 470k, 1/4 W h R+1 19, R+r 20
8  Metallfilmwid. als
Spannungsteiler 68r1,1/4 W,0,2% i r6...r13
2  Metallfilmwid. s. Tab. 31,0k 1% k R+r2
6  Metallfilmwid. 1,0k, 1/4 W, 1% m R+r5, R+rl6,
R+rl7
2 Spindeltrimmer 0,2k n R+r3
1  Widerstand 15k, 1/4 W p R 32
Briicke in der +Leitung q
Briicke in der U-ref.-Leitung r
3 Kondensator 0,1u,63V S C+c 3,C5
14  Widerstand 560 Ohm 1/4 W t R+r (14, 22, 23,
28, 29, 30), R33,
R35
2  Widerstand 330k, 1/4 W u R+r 18
v
2  Widerstand o ... 1k, 1/4W w R+r24
4  Kondensator 47 u, 25 V Elko X C+c2,C+c 4
1 Kondensator 2...6,8 u (4,7) Tant. y Ci7
3 Kondensator 4,7 n keram. z C+cl,C6

fiir die Option Abb. 5:
R40ca. 560r1,2 W

T2TIP30(3 A,30W)

T3 TIP 33 (15 A, 80 W)

Flug + modell-technik
302-3/1981
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an den Ausgang aus. Dadurch vermin-
dert sich der Ladestrom - er wird oA -,
der Differenzverstirker erhilt die Leer-
laufspannung E des Akkus.

Das gleiche Pause-Signal bringt die
Leuchtdiode D5 zum Leuchten und
sperrt das lineare Gate im Takt-Geber
B/3. Somit wird dessen Ausgang pin9
durch R36 ,,High*, und das lineare Gate
B/1 (B/2) zwischen E/1 und E/2 (E/3
und E/4) wird leitend und 14dt C2 nach.
Kommt der Ladezyklus, so ist der Aus-
gang des Zeitgebers ,,High*“. Die Be-
zugsspannungsdiode hat wieder ihre Be-
zugsspannung. Fiir E/2 und E/4, der La-
destrom erhoht sich wieder. Das Hilfs-
gate B/3 wird leitend, am Ausgang pin 9
erscheint ein ,Low*“-Signal. Dieses
Signal schlieft die linearen Gates B/1
und B/2, so daf} sich C2 nicht mehr ver-
dndern kann.

Ist der Schalter C in Stellung ,,Eichen®,
so bleibt der Ausgang des Zeitgebers
stindig ,,High*, die Bezugsspannung an
D4 ist vorhanden, wie in den Ladepau-
sen, jedoch ist der Eingang des Hilfs-

gates B/3, pin 8 offen, somit ist der Aus-

Flug + modell-technik
302-3/1981

Typ 452RS RS1 RS2 RS 4 750RSH RSH 1,2 RSH 1,8
mOhm (DC) 50 26 17 13,5 20 15 12
mOhm (AC) 11 15 9 6 10 10 8
Tabelle 1 Zellenwiderstinde
Temperatur Widerstand Temp.-Diff. Widerst.-Diff.
°C) (Ohm) C) (Ohm)
— 25 670 25 156

o R 25 174
+ 25 1000 25 194
+ 50 1194 25 215
+ 175 1409

25 242
+ 100 1651 25 269
+ 125 1920
Tabelle2 Widerstandswerte des PTC-Thermistor TSP 102
PTC,, PTC, R2 R3+R4 RS Uepo  Ugemmo Kompens. %
(Ohm) (Ohm) (Ohm) (Ohm) (Ohm) (V) W (mV/oQ
965 1366 1800 297 1000 6,08 5,30 4,0 100
966 1366 1000 659 1000 6,08 5,05 5,15 128
966 1366 680 1043 1000 6,08 4,88 6,0 150
Tabelle 3 Kompensationsgrade der Referenzspannung
249
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Komplette Bauteile des Laders

gang pin 9 ,,High“ und die linearen Ga-
tes B/1 und B/2 sind leitend, so da3 C2
immer nachgeladen werden kann.

Hinweise flir den Nachbau

Die elektronischen Bauteile sind auf ei-
ner einseitigen gedruckten Platine unter-
gebracht, Abb. 6. Die Schalter C, D,

Abb. 9

DD, H sind ebenfalls auf der Platine un-
tergebracht (Bestiickungsseite) und tra-
gen dann die Frontplatte. Auch die
Leuchtdioden ragen direkt von der Plati-
ne in die Frontplatte. Die Frontplatte ist
der Gehdusedeckel des Kunststoffgehédu-
ses P3. Die Beschriftung ist auf eine UV-
empfindliche Alu-Folie iibertragen, Abb.
7, und auf dem Trégerdeckel selbstkle-
bend aufgeklebt. Diese Einheit wird

dann in dem Kunststoffgehduse einge-
schraubt.

Jeder der beiden Darlingtontransistoren
ist auf einem Kiihlblech isoliert montiert,
um ev. Kurzschliisse mit dem Autochas-
sis zu vermeiden. Die KiihlkGrper selbst
sind an den beiden Breitseiten des Ge-
héuses indirekt, d. h. wirmeisoliert, befe-
stigt. Die Befestigungsschrauben des
Kiihlk6rpers diirfen keinen direkten
Kontakt mit dem Kunststoffgehduse
haben.

Einen Bestiickungsplan fiige ich nicht

bei, dafiir sind auf der Platine, Abb. 6,

alle Bauteile meistens mit Kleinbuchsta-

ben bezeichnet, deren Bedeutung aus der

Stiickliste hervorgeht. Z B E = LM 324,
=560 Ohm...

Die Bauteile sind alle senkrecht oder
waagrecht angeordnet, und die Buchsta-
ben stehen zwischen den jeweiligen Lot-
augen.

Fiir diese Platine, NE 5-79, ist von mir
ein Platinendienst geplant, ebenso kon-
nen Sie spezielle Bauteile durch den Au-
tor erhalten.

Rudolf Nessel, Giselastr. 35, 6453 Seli-
genstadt, Tel. 061 82/ 18 86

Eberhardt’s Hobby-Schau

7./8. Marz 1981, Stadthalle Heilbronn-Frankenbach
Flug + Schiff + Auto + Neuheiten ’81

Flohmarkt Sonderschau Sonderschau Sonderschau
Flug + Schiff + Auto 4-Takt-Motoren 2-Takt-Motoren Rennboote
am 7. 3. 81 aller Klassen + aller Klassen + mit V-Motoren
von 14.00-18.00 Uhr Rassen Rassen alle Klassen:
am 8. 3.'81
von 9.00-12.00 Uhr
jeder Privatmann Sonderschau Sonderschau Sonderschau
kann tauschen, kau- RC-Autos Elektroflug Neuheiten 81
fen und verkaufen Elektro und Verbren-

ner

Mehrere Modell-Eisenbahn-GroBanlagen in voller Aktion. Eine Augenweide fiir die passio-
nierten Modell-Eisenbahner.

Offnungszeiten: Samstag, den 7. 3. 1981 von 9.00 bis 20.00 Uhr.

Sonntag, den 8. 3. 1981 von 9.00 bis 17.00 Uhr.

Hubschraubervorflihrungen
RC-Buggy-Vorfiihrungen
RC-Racing-Car-Vorfiihrungen am Sonntag, den 8. 3. 1981, ca. 11.00 Uhr.

am Sonntag, den 8. 3. 1981, ca. 14.00 Uhr

am Sonntag, den 8. 3. 1981, ca. 10.00 Uhr.

Heilbronn ist eine Reise wert!
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Neuheiten & Hobbyschau

Ein kleines Ding ganz groB

Ein vollelektronischer Hochleistungs-
fahrtenregler im Test

Zu spit fiir die Deutsche Meisterschaft
der Elektroflugmodelle in Wetzlar, je-
doch gerade richtig fiir den Elektrowett-
bewerb in Hannover, bekam ich eines
der ersten Versuchsmodelle eines neuar-
tigen elektronischen Fahrtenreglers.

»Probier das Ding mal aus“, sagte Falko
Hille damals und driickte mir ein Péck-
chen in die Hand. Er erhielt von mir da-
fiir mein Elektrokunstflugmodell ELEC-
TRON 3, und so zog jeder nach Hause,
um seine neueste Errungenschaft zu te-
sten.

Etwas skeptisch bemerkte ich das vollige
Fehlen von Kiihlkorpern oder zumindest
eines Metallgehiduses, das zur Kiihlung
dienen koénnte. Das ,,Ding* besal3 ledig-
lich ein stabiles Kunststoffgehiiuse und
dhnelte in seinen Abmessungen stark ei-
nem Empféngerchassis. Dieser Winzling
mit einem Gesamtgewicht von 60 g soll-
te nun in der Lage sein, 6 bis 45 Volt stu-
fenlos und mit nur 0,1 % Verlustleistung
zu regeln. Der max. Dauerstrom durfte
jedoch 35 A nicht iiberschreiten, ein
Wert, den ich mit meinem KE 50 + 24
bei 28 V noch nie auch nur annihernd
erreicht hatte.

Der Regler ist laut Auskunft der Kon-
strukteure 4 sec mit 80 A belastbar. Eine
eingebaute Kurzschlu3sicherung verhin-
dert jedoch jegliche Uberlastung. Sie un-
terbricht den Arbeitsstromkreis des Mo-
tors bei einer evtl. Blockierung der Luft-
schraube in kurzen Intervallen.

Nullstellung und Vollgasstellung und die
max. Hohe des Kurzschluf3stroms sind
einstellbar. Der Regler 148t sich so fast
jeder Steuerung und jedem Motor anpas-
sen.

Der Regler im Test: Der Einbau bereite-
te keine Schwierigkeiten. Der Antriebs-
akku benétigt eine neue Verdrahtung,
die Zellen wurden in Reihe geschaltet.

Flug + modell-technik
302-3/1981

Schon beim Einjustieren fiel mir der er-
staunlich weiche Anlauf des Motors auf,
In den unteren Bereichen konnte man
geringe Drehzahlschwankungen regi-
strieren, die jedoch mit zunehmender
Motordrehzahl verschwanden.

Der erste Start des 3,25 kg schweren
Tiefdeckers erfolgte auf einer Betonpiste.
Weich und sauber, ohne das sonst hiu-
fige Verreiflen, beschleunigte das Mo-
dell. Zum ersten Mal konnte ich mit dre-
hendem Propeller landen, der Regler er-
moglicht eine genaue Einstellung des
Leerlaufs oder des Schleppgases bei dem
Landeanflug. Der Regler besitzt einen
integrierten Entstorsatz, jede weitere
Entstorung ist unndtig.

Dieser Regler ist nach meiner Meinung
ein wesentlicher Fortschritt im Elektro-
flug. Es bleibt zu hoffen, daf3 er bald der
Serienfertigung zugefiihrt wird.

Technische Daten des Reglers

Betriebsspannung: 6-45 Volt

Dauerstrom je nach Auslegung: 15 A, 25
A35A

Steuerstrom je nach Auslegung: max.
150 mA, 220 mA, 340 mA

Null- und Vollgasstellung sowie Uber-
lastschutz getrennt einstellbar.

Fiir Segler: eingebaute Motorbremse

Gewicht mit Verkabelung: ca. 60 g

Mafe: 60 x 39 x 22 mm

Konstruktion: L. Retzbach und F. Hille,
Handwerkerwall 6, 3170 Gifhorn

Herstellung, Vertrieb: Demnichst bei
Carrera R. Flieke

Neuheiten fiir Plastikmodell-
bauer

Airfix hat zwei Neuheiten herausge-
bracht, die in erster Linie die Plastikmo-
dellbauer ansprechen, auch fiir Flugmo-
dellbauer jedoch von Interesse sind, las-
sen sich doch solche Plastikbausitze
beim Entwurf und der Entwicklung eines
Scale- oder Semi-Scale Modells gut ver-
wenden. Im Maf3stab 1 :48 ist das gut
detaillierte Modell des beriihmten Jégers
Hawker Fury I gehalten.

und Dornier gemeinsam entwickeltes
Strahlflugzeug, wird in vielen Lindern
fiir die Ausbildung von Militdrpiloten
eingesetzt. Das Modell von Airfix hat ei-
nen Mafistab 1 ; 72.

e

Spezial . ¢

0LZ LEDER - KERAMS

Neu von UHU:

sekundenkieber spezial fiir
porise Materialien

Cyanacrylat-Kleber, die sekunden-
schnell und zuverléssig ihren Zweck im
Modellbau erfiillen, finden vor allem bei
Reparaturen immer mehr Verwendung.
Was bislang bei glatten Fldchen prima
klappte, ist jetzt auch bei stark saugféhi-
gen Baumaterialien wie Balsaholz mog-
lich. Der neu entwickelte UHU sekun-
denkleber spezial verbindet pordse
Werkstoffe miteinander oder mit glatten
Flédchen, z. B. von Metallen und Kunst-
stoffen. Der dulerst ergiebige Klebstoff
verfestigt sich sekundenschnell zu einem
Kunstharz, das die Teile hochfest und
spannungsfrei miteinander verbindet.
Die Funktionsfdhigkeit ist nach ca. 5
Minuten, die Endbelastbarkeit nach 6
Stunden erreicht. Dieser Vorgang kann
noch beschleunigt werden, wenn das
Modellbauholz etwas angefeuchtet wur-
de. 1 Tropfen reicht fiir 3 bis 5 cm? Das
10 g Flaschchen enthdlt bis zu 600
Tropfen und kostet DM 10,95 (unver-
bindliche Preisempfehlung).
Modellbauer-Tip: Zu Hause UHU hart
und UHU plus - draulen UHU sekun-
denkleber spezial.

251



Wieviele(s)
kennen Sies

Wie oft investiert man Zeit, Geld und Miihe in ein Modell oder ein
Problem und hinterher erst sieht man die bessere Moglichkeit,

die einfachere Losung! Nur, weil man nicht alles wissen kann oder
weil man einfach nicht daran denkt.

Das kann jetzt anders werden!

Es gibt jetzt den neuen, bereits erweiterten Modellbau-Fiihrer, der, bis
auf ganz wenige nicht erfaf8te Artikel, alle auf dem deutschen Markt
erhéltlichen Modelle, RC-Anlagen, Motore, Akkus etc., sowie das
wesentliche Zubehor enthalt.

Natiirlich nicht nur in Bild und Bezeichnung. Ausfiihrliche Daten und
Beschreibungen zu jedem Artikel helfen auch dem nicht versierten



Modellbauer, das zu finden was er sucht. Durch die iibersichtliche
Zuordnung der einzelnen Artikel zu Produktgruppen wie z. B. Semiscale,
Pylonmodell etc. gewinnt jeder sehr schnell einen echten Uberblick
tiber die gesamte Modellpalette.

Und Sie werden sehen, es macht Spa, mehr zu wissen als andere!

Mit ca. 3.000 Seiten Modellbauinformation ist der »FLUG +MODELL-
BAUFUHRER?” einzigartig auf der Welt.

Band 1

zeigt uiber 1000 Modelle mit technischen Daten, Ausfiihrungen iiber
erforderliche Bau- und Flugerfahrung, notiges Zubehér etc. —

incl. den Messe-Neuheiten 1980.

Preis per Stiick incl. Spezialordner und Registerblitter komplett nur

DM 49,70
Band 2

enthilt auf ca. 2000 Seiten Motore, RC-Anlagen und das gesamte
Modellbau-Zubehor-Programm, incl. der Messe-Neuheiten 1980.

Neben einem breiten Bauplanangebot ist zusitzlich ein komplettes
Hersteller- und Fachhindler-Register angegliedert.

Dieser Band ist nicht nur fiir Flugmodellsportler, sondern auch fiir

Schiffs- und Automodellbauer hochinteressant.

Preis per Stiick incl. Spezialordner und Registerblitter komplett nur
DM 49,70

Auch fiir die Zukunft unbegrenzt aktuell durch jahrliche Austauschseiten!

Und das zu einem Preis von weniger als 6 Pfennig pro Seite!

Bitte beachten Sie unsere neuen Bezugsmoglichkeiten!
Bd. 1 u. 2 kdnnen jetzt auch einzeln bezogen werden. Bei Bestellung des Gesamtwerkes ver-
weisen wir auf unsere giinstige Teilzahlungsbedingungen.

jetzt komplett!

Bitte auf Postkarte kleben und einsenden an:
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Postfach 1128, 7570 Baden-Baden 1 134
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s kosref wieen Aure €

nhalt¢
12 Liter 10 Liter
auf 100 l(llometen auf 100 Kilonx

Editorial 3 | Tarifgebiete

Betriebskosten

fiele Autofahrer wissen nichi. was ihr
\uto wirkhch im Monal kostet. Eine Rech-
1ung ohne Milchmadchen tur uber 100

l tos machi die Betriebskosten deuttich. 6 wem““n°s‘e

Wissen Sie im vorsus, wieviel i
|

an threm Anbluhﬂ Wieviel j - ) ) ‘
und mu::uoﬂ w:.:nm n «;:w E A
Werkstatt wirklich kostet.
e Mby KAT
e mcmlgslm Dalen aller suf
Marki
s nenwagen von uber 400 Aulos:
teom o Versichenimp R 4 LOG
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Wettbewerbe

1. Dreisamtalpokal-
fliegen der Modell-

sportfiieger Kirch-

zartene. V.

Erstmals veranstalteten die Modellsport-
flieger Kirchzarten e. V. ein Pokalfliegen
fiir Segelflugmodelle mit ein paar Beson-
derheiten.

Der Termin 8./9. November 1980 war
schon eine Besonderheit. Der Veranstal-
ter hatte jedoch an einem der beiden
Tage Gliick mit der Witterung. Der
Wettbewerb erstreckte sich iiber zwei
Tage. Am Samstag konnten bei recht
gutem Wetter zwei von drei Durchgén-
gen geflogen werden. Fiir die meisten der
28 am Start vertretenen Piloten war die
Hochstartseillinge ungewohnt und neu.
Die Seillinge ohne Umlenkung betrug
ca. 700 m. Zwei Winden standen zur
Verfiigung. Die Windenfahrer wurden
mit Sprechfunk verstindigt, so daf3 an
keinem der Modelle beim Start Schaden
entstand.

Selbst das iiber 10 kg schwere Modell
von Arnold Hofmann, eine DG 100, er-
reichte noch gentigend Héhe, um die ge-
forderten 200 Sek. abzufliegen. Wih-
rend der gesetzten Flugzeit war eine Fi-
gur zu fliegen, die aber nicht auf die
Qualitdt hin bewertet wurde. Jede ange-
sagte Figur brachte 50 Punkte.

Erfreulich war die Tatsache, da3 zwei
Piloten des Breisgauvereins fiir Segelflug
(Kirchzarten) sich als Wertungsrichter
zur Verfligung stellten. Die beiden
Herren hatten die Aufgabe, den Lande-
anflug, die Landung und die Zeit bis
zum Aufsetzen zu werten. Die beiden
Wertungsrichter (selbst Piloten) nahmen
ihre Aufgabe sehr ernst. Keiner der Mo-
dellpiloten hatte Grund zur Beanstan-
dung.

Das Landefeld war 30 m lang und 10 m
breit. Da einige Grof3segler am Start wa-
ren, einigte man sich bei der Pilotenbe-
sprechung dariiber, daf3 vor dem Feld
30/10 m aufgesetzt werden durfte. So
hatten die GrofBsegler mit langen Aus-
rollstrecken die gleichen Bedingungen
wie z. B. ein Amigo. Lag das gelandete
Modell im Feld (Rumpfspitze) gab es
weitere 50 Punkte.

Die Plazierungen im einzelnen

1. A. Hofmann, Freiburg, LSG Kaiser-
stuhl

2. M. Betschwar, Karlsruhe

3. K. Ludin, Teningen

4. R. Kleiner, MSF Kirchzarten

Fiir den Landeanflug und die Landequa-
litdt wurden von den Punktrichtern von
0-50 Punkten vergeben. Somit waren
350 mogliche Punkte zu erreichen. Am
Sonntag wartete man vergeblich auf die
Auflosung des Nebels, so da3 nach lan-
gem Warten die Siegerehrung im Club-
heim der Modellsportflieger Kirchzarten
durchgefiihrt wurde. Den Wanderpokal
erhielt Arnold Hofmann, Freiburg, ge-
folgt mit nur 2 Punkten Unterschied von
Manfred Betschwar, Karlsruhe.

Alle Piloten waren sich einig, daf sie im
nédchsten Jahr wieder dabei sein werden.

A. Hofmann ist Erbauer einer Reihe Scale-Segler der Spitzenklasse, die auf Wettbewerben
immer ganz vorn liegen. L-Spatz, Ka 6, Ka 13, Rhénlerche, ASK 13 sind einige dieser erfolg-
reichen Modelle. Dem ,,Holz untreu* wurde er beim Dreisamtalpokalfliegen, als er mit einer
groflen DG 100 am Start erschien, sich dann aber dennoch wieder einmal den ersten Platz
holte. Im Bild: (v. l.) A. Hofmann, Wettbewerbsleiter Buchard und 1. Vorsitzender der MSF
Kirchzarten, R. Kleiner

Das Ereignis firr alle, die Modelle lieben:

MODELLBAU '8

3. Ausstellung fiir Flugmodell-Sport, Schiffs-,
Eisenbahn- und Automodelibau -

8.-12. April - Dortmund

Flugzeugmodellbauer, die interessiert sind, ihr Modell einer breiten Offentlichkeit vorzustellen,
haben in Dortmund die Méglichkeit : Schriftliche Anfragen mit Angabe von Bauart, GréBe und Typ
beantwortet : Hans Kuhlmann, Wilhelmstr. 29, 4600 Dortmund 1, Lohiburger Modellflug-Sport Clube. V.

Transportkosten werden erstattet. Jeder Modellbauer, dessen Modell ausgestellt wird, erhalt
4 Tages-Ehrenkarten. Die Modelle sind wihrend des An- und Abtransports und der Ausstellungs-

dauer versichert.

Flug + modell-technik
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Das erste Flugmodell

N

o halt vesne
Hond dus oleay
Auwty /eh.cv‘er

Tja, das letzte Mal hat Emil ganz schon
iiber Ottos Flugmodell gestaunt. Otto
muf jetzt noch dariiber lachen, wie ihm
die Spucke weggeblieben ist. ,,Der arme
Emil war richtig baff, meint er, ,,na ja,
wenn man keine blasse Ahnung von
Aerodynamik hat, kann man wirklich
kaum glauben, daf3 so ein Gebilde aus
Balsaholz und Bespannpapier fliegen
soll.“ Otto hat gut lachen, er hat ndmlich
in einem Buch alles iiber die Aerodyna-
mik von Flugmodellen gelesen und weif3
natiirlich jetzt bestens dariiber bescheid.

Die héufigste Frage ist selbstverstind-
lich die, warum ein Flugmodell oder
auch ein Flugzeug {iberhaupt fliegt.
,Das ist gar nicht so leicht zu beantwor-
ten®, sagt Otto, ,,denn das héngt von vie-
len Sachen ab. Zum Beispiel vom Profil
der Tragflichen und vom Einstellwinkel,
ebenso sind das Leitwerk und die V-
Form der Tragflichen fiir ein stabiles
Flugverhalten sehr wichtig.”

Otto hat recht. Um zu verstehen, warum
ein Flugzeug fliegt, mufl man die Eigen-
schaften der Luft etwas ndher kennen.
Uns interessiert hier vor allem die Aero-
dynamik. Das ist die Lehre von der be-
wegten Luft ,,Hort sich ganz schon kom-
pliziert an®, meint Otto. Aber wenn man
weil}, da3 stromende Luft eine Kraft auf
Koérper, die sich in dieser Stromung be-
finden ausiibt, ist das Problem schon
beinahe gel6st. Otto hat da einen Trick:
»Das merkt man am besten, wenn man
beim Autofahren die Hand zum Fenster
raushilt.” Und da kann man gleich eine

s

=

zweite Entdeckung machen. Die Luft
driickt ndmlich nicht immer gleich stark
auf die Hand. Héilt man sie senkrecht, so
ist die Kraft viel stidrker als wenn man
sie waagrecht hélt. In der Aerodynamik
spricht man hier von Luftwiderstand. Er
wird um so grofler, je mehr sich der Kor-
per von der Stromlinienform unterschei-
det. ,,Ein Flugzeug, das sich in der Luft
fortbewegen soll, muf also stromlinien-
formig sein®, fiigt Otto noch hinzu.

Aber noch eine Entdeckung kann man
machen, wenn man die Hand zum Auto-
fenster raushilt. Hélt man sie waagrecht
und dreht sie leicht nach oben oder un-
ten, so beginnt der ganze Arm zu steigen
oder zu failen. Otto lacht: ,,Man kann ei-
nen richtigen Wellenflug machen.” Wie
kommt das? Unser Otto meint, das ki-
me vom Anstellwinkel der Hand gegen
den Luftstrom. Dreht man die Hand ein
kleines bilichen nach oben, so stromt
mehr Luft auf die Unterseite und hebt
den Arm hoch. ,,.Das ist wie bei einem
Drachen®, sagt er, ,,der steigt auch nur,
wenn der Wind seine Unterseite erfaf3t
und ihn hochdriickt.“ Natiirlich sinkt die
Hand herunter, wenn man sie nach un-

ten dreht. Soll sich nun die Hand genau
in der Schwebe halten, so wird man fest-
stellen, daB die Hand ein klein wenig
nach oben gedreht sein muf3. ,,Das ist
dann genau der Zustand, wo die Kraft
der Luft gerade so grof ist, um den Arm
zu heben.*

Nun kénnte jemand denken, dies wére
schon das Prinzip des Fliegens — aber
weit gefehlt, es wird noch viel raffinier-
ter. Otto hat selbst schon bemerkt, daf3
man die Hand nicht beliebig weit nach
oben drehen kann, um den Auftrieb zu
steigern. ,,Dreht man die Hand iiber eine
bestimmte Stellung weiter nach oben, so
driickt der Wind die Hand nicht mehr
rauf, sondern nach hinten®, berichtet er.
Das heiflt also, dal man den Auftrieb
nur durch die VergrofSerung des Anstell-
winkels nicht beliebig weit erh6hen kann.

Um aber eine weitere Auftriebssteige-
rung zu erreichen, werden die Tragfld-
chen profiliert. Das bedeutet, da3 ein
Querschnitt durch einen Fliigel kein ebe-
nes Brett, sondern ein aerodynamisches
Profil ist. Dadurch erreicht man viel
mehr Auftrieb, weil neben dem Druck
unter der Tragfldche auch noch ein Sog
auf der Tragflichenoberseite entsteht.
Der Druck auf der Unterseite driickt al-
so den Fliigel nach oben, wihrend der
Sog den Fliigel zusitzlich nach oben
zieht. Otto vergleicht das alles mit einem
groBen Staubsauger, der die Tragflédche
nach oben ansaugt. In der Tat ist der
Sog ungefdhr doppelt so grofl wie der
Druck unter dem Fliigel und steigert so-
mit den Auftrieb ganz enorm.

Aber wie entsteht denn nun dieser Sog?
HJetzt wird’s wissenschaftlich®, stohnt
Otto, ,,aber ich will trotzdem versuchen,
es mal ganz einfach zu erkldren.”” Die
Profilunterseite ist, mit Ausnahme der
Kunstflugmodelle, weniger gewolbt als
die Oberseite. Deshalb muf die Luft, die
oben stromt, in der gleichen Zeit einen
weiteren Weg flieflen als die Luft, die un-
ten stromt. ,,Klar*, meint er, ,,das ist wie
wenn zwei Radler losfahren. Einer fahrt
genau geradeaus und der andere einen
groBen Bogen. Da muf derjenige, der
den Bogen fahrt, natiirlich eine weitere
Strecke zuriicklegen als der andere,
wenn sie sich wieder treffen wollen. Fah-
ren nun beide gleichzeitig los und wollen
sich auch gleichzeitig treffen, so muf3 der
Bogenfahrer ganz schon strampeln,
wihrend der andere gemiitlich in die Pe-
dale treten kann.” Und genauso ist es bei
der Tragfliche. Die Luft, dic oben

£/
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Auftrieb

Druck

Die Stromungsverhéltnisse an einem Fliigel.
Man kann sich die Entstehung des Auftriebs
vereinfacht in etwa so vorstellen: Auf der
Profiloberseite muf3 die Luft, also die Luft-
teilchen, eine grofiere Strecke zuriicklegen,
sie miissen sich iiber dieser grofieren Strecke
verteilen, sind also nicht so dicht beieinander
wie die Luftteilchen unten, an der Profilun-
terseite. Wo die Teilchen aber weniger dicht
beisammen sind, dort entsteht Sog.

stromt, muf3 viel schneller flieBen als die
Luft unter dem Fliigel. Dadurch entsteht
ein Unterdruck auf der Fliigeloberseite,
der Sog. ,,Sog und Druck zusammen er-
geben dann den gesamten Auftrieb, der
zum Fliegen nétig ist“, sagt Otto. So
kann man auch ganz leicht erkennen,
daf ein Flugzeug nur dann fliegt, wenn
es eine gewisse Vorwirtsgeschwindigkeit
hat, um den notwendigen Auftrieb zu er-
reichen. Denn in Wirklichkeit stromt ja
nicht die Luft, sondern das Flugzeug be-
wegt sich durch sie hindurch. Und Otto
erinnert sich an ein altes Fliegersprich-
wort, das heiflt: Fahrt ist das halbe Le-
ben.

Sinkt die Geschwindigkeit des Flug-
zeugs, nehmen sowohl Druck als auch
Sog ab, der Auftrieb wird dadurch im-
mer geringer und das Flugzeug nimmt
die Nase nach unten und holt wieder
Fahrt auf. So kann man auch leicht ver-
stehen, warum Segelflugzeuge oder auch
Motorflugzeuge mit stehender Latte
nicht wie ein Stein vom Himmel stiirzen.
Voraussetzung dafiir ist allerdings die
richtige Schwerpunktlage und die richti-
ge Einstellwinkeldifferenz. Liegt der
Schwerpunkt richtig, also vor dem Auf-
triebsmittelpunkt, so bekommt das Flug-
zeug auch ohne Motor die nétige Vor-
wirtsgeschwindigkeit und stiirzt nicht
ab. ,,Deshalb ist die richtige Lage des
Schwerpunktes duflerst wichtig®, weill
unser Otto.

Nun zur Einstellwinkeldifferenz. Die
Einstellwinkeldifferenz - kurz EWD -
muf} immer positiv sein. Das heif3t, da3
die Tragfliigel immer ein klein wenig

mehr gegen den Luftstrom angestellt
sein miissen als das Hohenleitwerk. Ist
die Einstellwinkeldifferenz negativ, hat
also der Fliigel weniger Anstellung als
das Hohenleitwerk, wird das Flugmodell
unterschneiden und niemals richtig flie-
gen. Otto weill, dal dies schon man-
chem Modellpiloten ein paar graue
Haare eingebracht hat. Erst durch die
richtige EWD wird also erreicht, daB3
das Profil bei geniigend Vorwirtsge-
schwindigkeit den vollen Auftrieb er-
zeugt.

Ebenso wichtig fiir eine gute Flugstabili-
tit ist die V-Form der Tragflichen.
Durch die V-Form stabilisiert sich das
Modell immer wieder von selbst in der
Luft. Wird némlich das Flugmodell von
einem Windstof3 erfafit und etwas zur
Seite geworfen, so liefert gerade die
Tragflichenhélfte mehr Auftrieb, nach
deren Seite das Modell hingt. Experten
sprechen dabei von Stabilitit um die
Léngsachse. Die Lédngsachse ist eine ge-
dachte Linie durch den Rumpf. Will
man nun das Flugmodell um die Langs-
achse steuern, bendGtigt man dazu Quer-
ruder. ,,Kunstflugmodelle haben wenig
V-Form*, sagt Otto, ,,da muf3 der Pilot
mit Querruderausschlidgen das Modell
um die Léngsachse stabilisieren.” Gibt
der Pilot voll Querruder, dreht sich das
Modell um die Lingsachse und fliegt
eine Rolle.

Die Stabilitdt um die Hochachse besorgt
das Seitenleitwerk. Auch die Rumpfform
spielt dabei eine wichtige Rolle. Otto
weil}, daB3 ein Modell, welches wenig Sta-
bilitdt um die Achse besitzt, nicht sauber
geradeaus fliegt, sondern wie betrunken
durch die Luft schlingert. ,,Richtungsén-
derungen um die Hochachse werden na-
tiirlich mit dem Seitenruder ausgefiihrt®,
meint er. Das Seitenleitwerk muf3 immer
ausreichend grofl sein, um geniigend
Stabilitdt zu gewéhrleisten.

Der Luﬂur‘o{e/.r/auc{ Qu
rrichiedenen Korpera

Das Gleiche gilt fiir das Héhenleitwerk,
welches fiir die Stabilitit um die Quer-
achse verantwortlich ist. Um die Quer-
achse wird das Flugzeug mit dem Ho-
henruder gesteuert. Modelle mit wenig
Stabilitdt um die Achse sind nur sehr
schwer zu fliegen.

Otto hofft nun, da} jetzt wirklich alle
wissen, was es bedeutet, wenn sie von ei-
nem zweiachsgesteuerten Modell, von
der EWD oder vom Auftrieb héren.
»Denn meistens hort sich alles immer et-
was komplizierter an, als es in Wirklich-
keit ist“, stellt er zuversichtlich fest. Es
gibt sicher noch sehr viel mehr Theoreti-
sches iiber das Fliegen von Modeliflug-
zeugen zu berichten, aber das Wichtigste
hat uns Otte hier gezeigt. Zum Schlufl
aber hat er noch eine sehr wichtige Bitte:
»Wenn jetzt alle ihre Hinde zum Auto-
fenster rausstrecken, sollten sie schon et-
was aufpassen, damit der Polizist an der
Ecke nicht pl6tzlich ohne Trillerpfeife
dasteht, oder da3 gar ein Radfahrer we-
gen einer ,aerodynamischen® Ohrfeige im
Straflengraben landet!“ H. Hausner

Pofil fir Thewiksegler (Sehr hoher Aufiries )

Mrofil fir Anfingermodele ( hoher Auftries)

s

Pfil fir Trainermecelie [weniger Aufhries)

Profil fiir Kiarnstflugmocielie (Wenig Aufiries]
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DG200/17
Die

ASW 17

Thermik- und Kunst-

Rennklasse flugsegler
= Spannweite 3,50 m
im Modellbau Profil Ritz Strak 3/2/1

Lieferzeit kurzfristig

Das rohbaufertige
Modell von dem alle
begeistert sind. Sie-
he auch Bericht in
FMT 4/79.

Dieses Modell sowie
10 weitere Rohbau-
GroBsegler finden Sie
in meinem Katalog,
u.a. auch die iiberall
so bekannten Modelle
wie Brillant Vz und
SB 11.

Fordern Sie den Ka-
; talog gegen Einsen-
dung von DM 3,50 an
(in  Miinzen oder
i Briefmarken) oder
verlangen Sie die ko-
stenlose Preisliste.

Rolf Werner
Modellbau-GroBsegler
Microprop-Service
Postfach 1349

6085 Nauheim

Tel. 06152/69412

Die vielgefragte 4,70 m
DG200 jetzt im
Friithjahrs-Angebot:
Rumpf mit Haube und GFK-Seitenruder DM 147,—

T’ Mod.elle Thomas Schmidt - Steinbruchstr. 7
7407 Wendelsheim - Tel. 074 72 / 2 35 03

RAUMUNGS - VERKAUF

wegen Umbau ab 2. Mérz

Flugmodelle — Schiffsmodelle — RC-Cars
(Verbrenner und Elektro)

Fernsteuerungen — Auslaufmodelle,
Motoren und Zubehdr zu weit herab-
gesetzten Preisen.

Bastlerbedarf +Modellbau

MANFREDkeo‘mbcd

Hohenheimer StraBe 4
7022 Leinfelden-Echterdingen
Tel. 07 11 /7522 36

GroBe Auswahl an GFK-Riimp-

: H E A DU fen,TragfIéich?n und I:eit'werken

. Katalog ,,Aviomodelli* gegen Uberweisung von

Unterdruckpumpe

(Einbauelement) zur Verklebung mit Epoxy.
AuBerdem liefern wir: Folienschlauch, Va-
kuummeter, Styroporsége, Styroporplatten,

E P o x Y 1D4M' Qi‘gPBO?JUf das Postscheckkonto Minchen Nr.

Prospekte fiur Rimpfe und Tragfldichen gegen
DM 0,60 in Briefmarken

Abachi-Furnier, Styroporkleber, Glasgewe-
be u. versch.

FLUGMODELLBAU L. FALKENHAIN,

FLUGMODELLBAU HERMANN DUNKEL,

Eching 20, 8059 Moosinning, Tel. 08123/756

4050 Ménchengladbach 2, Biesel 115,
Tel. 0 21 66 / 8 84 21

Schalidampfer - Silencer - Silencieux - Silenziatore : Schalldampfer - Silencer - Silencieux - Silenziatore

weiterentwickelt

werden und

dazu beitragen,

den Fluglarm so

gering wie moglich

zu hatten. Weil es MINIVOX-

Schalldampfer fur tber 20 Flugmodelle
Jtypgerecht” gibt, von denen viele sogar die absolut

so beliebt und weltweit

bekannt? Weil MINIVOX-Schalldampfer leisestenSchalldampfer tiberhauptsind. Das sind gute
standig nach dem neuesten Stand der Technik Griinde, nur mit MINIVOX-Schalldampfern zu fliegen.

Ausfiihrlicher Katalog bei Ihrem Fachhandler oder gegen einsenden von 1,50 DM in Briefmarken
ERICH JUNG MODELLTECHNIK - Auf den Eichen 3 - 5860 Iserlohn - Telefon (02371) 61257
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_ Der Top-Termin
fur alle Hobby-Elektroniker:*

Dortmund présentiert in zwei groBen Hallen die gréBte Markttibersicht

SENNY
® far Hobby-Elektroniker, fiir Micro- und Home-Computer-Interessenten,
CB- und Amateurfunker, DXer, Radio-, Tonband- und TV-Amateure,

fur Fernsteuerungsbauer und Elektro-Akustik-Bastler.

12.-15. Marz 1981 Hpbgy-tronic '81- e tf)asléini;ztrenc_l, umfassend und vielseitig
4. Ausstellung fiir Micro -Computer, wie die gesamte Hobby- Ig ronik. Mit Labor-Versuchen,
-, Experimenten,De trat i i
Funk-und Hobby-Elektronik Tipg i r;1 Actio?l s_cr;nc;:i rationen und vielen praktischen

(Am 11. 3. nur fiir den Fachhandel) Hobby-tronic '81 - der wichtigste Termin des Jahres fir

mm“nd alle, die sich ernsthaft mit Elektronik als Freizeit-SpaB
beschaftigen.

= B o «=.+ EXCLUSIVE SCALEMODELLE
- MODELL IMPORT SERVICE
Lz Rainer Hinninger
Alte Bergsteige 24
6950 Mosbach

alie Modelle mit GFK-Motorhaube,
Bespannseide, Fahrwerk,

BUCKER JUNGMANN Spanndréhte, % FAIREY ,,SWORDFISH¢
Spannw. : 185 cm RC Zubehdr und sonst. Zubehor Spannw. : 154 cm
Motor : 10ccm oder Versand per Nachnahme Motor : 6,5 ccm oder
15ccm Viertakt Preisliste gegen Riickporto 10 ccm Viertakt
Preis: 549,- DM Katalog erscheint ab Marz Preis: 394,

Wir freuen uns iiber die Erfolge 1980 Focus

mit unserem Allroundmodell ‘, ein komplettes

FOCUS < Fertigmodell mit

Styroporflachen und

allen zum Bau
notwendigen

F-3-B Wettbewerb Allesberg 29./30. 3. 80: 1. Platz Hitzler,

2. Platz Mégn; RC IV D Bayerische Meisterschaft Hesselberg .
27. 4. 80: 1. Platz Hitzler, 3. Platz Mégn; F-3-B Wettbewerb Teilen.
int. Eindhoven Holland 10./11. 5. 80: 3. Platz Mégn; RC IV D
De.utsche Meisterschaff Wasserkup;;e izsdl/zlfeﬁsf:gnie ‘l:,l:rt; : :
Garano/ialion 30131, 5. 80. 1. Ptz Hier, 2. Plate Mogn, ein exclusivmodell
Lt LT e -
sterschaft 6./7. 9. 80: 2. B S
s chpel b von@ISIM@NN rei. 09072/ 36 36
R AL Sener R L it Herzog-Georg-StraBe 78 — 8882 Lauingen
()
HOBBY-MICHEL bietet mehr!
Sonderangebote zur neuen Flugsaison
Graupner Varioprop C 8/14 DM 575,—  MPX Fiesta, Spw. 3 240 mm DM 220,—
MPX Profi-Servo DM 99,— Blackburn, Spw. 2 387 mm, fir Quadra DM 328,—
Carrera Mistral, Spw. 4 450 mm DM 399,—  Giant-Doppeldecker, Spw. 2 413 mm fiir Quadra DM 410,—
Carrera Sagitta DM 340,— Webra T 4 15 ccm 4-Takt DM 484,—
Weitere Sonderangebote und das komplette Programm fiir Ihr Hobby finden Sie bei uns.
Gute fachliche Beratung und unser bekannter Service sind selbstversténdlich.
Uberzeugen Sie sich selbst. Wir freuen uns auf lhren Besuch.
4100 Duisburg 18-Walsum, Friedrich-Ebert-Str. 383/385 (B8), Telefon 02 03 / 47 16 11
Flug + modell-technik 259
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stflughubschrauber

Voll kunstfiugtauglicher Hubschrauber
mit hochliegendem Schwerpunkt.
Stabiles Ganzmetall-Chassis. Motor-
start von oben. Hochliegender Heckrotor.
Schnell abnehmbare Haube verkleidet
RC-Anlage und Mechanik. Fiir beliebige
10-ccm-Motoren. Gut sichtbarer Tank. Zehn-
tausendfach bewihrte Teile vom System '80. Umbausétze von BELL 222 erhéltlich.

v/ 4
HUBSCHRAUBER _‘E%/er MODELLBAU

Ing. Dieter Schliter - DieselstraBe 5 - 6052 Muhlheim a. Main - West-Germany - Tel.:06108/62 38
Katalog gegen DM 4,80 in Briefmarken anfordern!

Propeller-Neuheiten’8l

Verstellpropeller DBP
Nachdem sich in der vergan- Modellbau Wanitschek - Telefon 07322-8389

genen Zeit unsere Verstell- Scharenstetter Str. 30 - 7928 Giengen/Brenz
propeller bestens bewéhrten,

haben wir das Programm

entsprechend erweitert. I I MU
Kennzeichnend bei allen Ver-

stellpropellern ist die

automatische Einstellung der

idealen Propellersteigung.

Constant-Speed-Propeller
r%est Dreh-  Blatt- Dreh- Durchmesser gt?ligung 2-Takt-Mot. 4-Takt-Mot. Getriebe- Gewicht Preis
0 m

zahl zahl richtung Zoll cm cl {cm?) (cm3) Mot. (cm3) (g}

5601 18000 2 rechts 11,5 29 2-12 5-30 10 6,5 - 110 198—
neu 5601S 20000 2 rechts 11,5 29 2-12 5-30 10 5 == 105 198—

5602 18000 3 rechts 10,5 26,5 2-12 5-30 10 6,5 = 130 258,—
neu 5602S 20000 3 rechts 10,5 26,5 2-12 5-30 10 - = 125 258—

5603 20000 3 rechts 11,5 29 2-12 5-30 12-156 10 — 135 258—
neu 5604S 25000 2 rechts 10,5 26,5 2-14 5-35 6-10 e — 110 198—
neu 56058 25000 3 rechts 10,5 26,5 2-14 5-35 10 = — 130 258—
neu 5606 S 20000 2 links 11 28 2-12 5-30 10 = — 110 198,—
neu 5607S 20000 3 links 11 28 2-12 5-30 10-12 = = 130 258,—

5611 16000 2 rechts 14 35 0-10 0-25 15 15 10 0d.2X65 140 228,—

5612 16000 3 rechts 14 35 0-10 0-25 25 20 10 0od.2X65 170 299,—
neu 5612D 16000 3 rechts 14 35 0-10 0-25 — Damo — 170 299—
neu 5613 16000 2 rechts 13 325 0-10 0-25 12-15 10-15 = 135 228—

5614 16000 3 rechts 13 32,5 0-10 0-25 15 15 10 170 299, —
neu 5621 12000 2 rechts 18 45 -5-15 -12-38 ab25 20 15 490 350—
neu 5622 12000 3 rechts 18 45 -5-15 -12-38 ab 25 ab 20 2X10 560 480—
neu 5623 12000 2 rechts 20 50 -5-15 -12-38 ab25 30 2X10 500 350—
neu 5624 12000 3 rechts 20 50 -5-15 -12-38  ab 30 30 2xX10 570 480—
neu 5625 12000 2 rechts 22 55 -5-15 -12-38 - ab 35 30 2X10 510 350—
neu 5626 12000 3 rechts 22 55 -5-15 -12-38 ab 45 30 2X15 580 480,—
Einstellbare Propeller
neu 5630 20000 4 rechts 11,5 29 0-12 0-30 10-15 10-15 . 130 198—
neu 5631 16000 4 rechts 13 325 0-1 0-25 15-20 15-20 10 135 228—

0
neu_ 5632 16000 4 rechts 14 35 0-10 0-25 20-25 20-30 2X6,5 140 228,—
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LUFTSCHRAUBEN

aus GF-verstarktem Kunstsfoff

LEX

Lieferbare GroBen:

7x4 bis N x7

. . . Anzeigenschluf!

“robbe -Modellsport GmbH wiichst weiter
und sucht fiir den Bereich Service und Ent-
wicklung einen

Fernsteuerungsfachmann

mit Fithrungsféhigkeiten und Erfahrungen im Modellbaubersich.

Seine Aufgabe umfaBt u. a. die Entwickiung von Serviceeinrichtungen
elektronischer Geréte aus dem Bereich Modellbau, sowie die Organi-
sation des gesamten Servicesystems. Wir bieten neben der Arbeit in
einem aufgeschiossenen Team, Aufstiegsméglichkeiten in einem Be-
trieb der Zukunft. Unser Betrieb liegt in einer ruhigen, reizvollen Land-
schatft im Vogelsbergkrels mit vielen Freizeitmédglichkeiten.
Zusétzliches Urlaubsgeld, VWL und weitere soziale Leistungen werden
bei uns als selbstverstandlich angesehen.

Bitte senden Sie lhre kompl. Bewerbungsunterlagen an:
“robbe -Modellsport GmbH

z. Hd. der Geschéftsieitung, Postfach 11 08, 6424 Grebenhain 1, Tel.
066 44 / Sa.-Nr. 70 41

- CAP 10 far Quadra 32
| v. Airfly-Modelitechnik

Semi-Scale -Nachbau

in GFK-Styropor, -

Spw. 2.400 mm ‘
Preis ab DM 335,— - Sammelbesteller erhaiten Rabait

MANFRED NOKER - Modellbaufachgeschaft
Albrecht-Diirer-Str. 8 - Telefon 02721 / 80679
5940 Lennestadt 17 - Mgeggen J

AuBergewohnlich hoher Wirkungsgrad auf Grund

von optimaler Formgebung.

Theoretisch begriindet-im Windkanal erprobt -durch
die Praxis bestatigt.

MODELLTECHNIK GmbH

NEUER WEG 15 7532 NIEFERN-OSCHELBRONN! 1

Modelflug
Tel.: 0740277337 SChUIG Kirchtalstr.14

7230 Schramberg 13

Europas starke Schule ist starthereit

ur professionellen Ausbildung fiir
Anfangere Fortgeschrittene e Kunstflieger— und e
Hubschrauberpiloten

Erleben Sie die Kraft, die in uns steckt, und
genieRen Sie lhren Erfolg, nach einer Woche
nstarten, fliegen und landen zu konnen. «

Wir erreichen das Ziel mit einem durchdachten System,
stellen dazu modernste Elektronik,das gesamte Schulungs-
material und unser bestes Modell, das
ikarus- Trainerflugzeug , zur Verfiigung.

® Schriftliche Garantie ®

Sollten Sie wider Erwarten nach einer Woche nicht starten, fliegen
und landen kdnnen, erhalten Sie die volle Seminargebiihr riickerstattet.

@ Auf lhre Anfrage schicken wir gerne kostenlose Information '@
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~._Zweiachs-RC-Segelflugmodell
~_Spannweite 1320 mm

Reince Fluguenguiigen
m?‘mwddm?‘acédcmf
wit den wewedten Ronstrvubotion vonw K H#D,

KLAUS KRICK MODELLTECHNIK, 7134 KNITTLINGEN

Die alpine Modell-Segelflugschule Flumserberg Schweiz 1 500 bis 2 000 m . M. (60 km vom Bodensee) fiihrt
auch 1981 ihre sechs Tage dauernden Modell-Segelflug-Kurse durch.

1. Kurs 26. Juli 1981 bis 1. August 1981
2. Kurs 2. August 1981 bis 8. August 1981

Sinn und Zweck unserer Kurse bestehen darin, Modellsegelfliegern, die gewohnt sind im Flachland zu fliegen, die notwendi-
ge Theorie und Praxis im dynamischen RC Hangsegelfliegen zu vermittein.

Nicht zuletzt méchten wir alien interessierten Modell-Segelfliegern die Faszination des alpinen Modellsegelfluges, in einmalig
schénem Flug- und Wandergelédnde, bekanntmachen.

Unterkunft mit voller Verpflegung in moderner Pension. Beste Zufahrtswege zur Unterkunft.

Verniinftige Kurspreise fiir Kursteilnehmer und fiir deren Familienmitglieder.

Nihere Einzelheiten und Anmeldeformulare bei: ALPINE MODELLSEGELFLUGSCHULE
CH-8898 FLUMSERBERG/Schweiz, Tel. CH 0 85/ 3 19 71 Herrn Bereiter

262 Flug + modell-technik
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' [ORIGINAL «oer RO delmodell

e s A Herzwarmer
Be enda g von D e i gge 4.0“0 a :
¥ . J
eide e, ob e be 9,09d . “
der Vale a eine Orig o ; SR

d d Bo e ‘ V - & l
E R&del Modellbau Technik Valentin Taifun 17S Best.-nr. 010 800

Wir danken fiir die freundliche Unterstiitzung der
WiesenstraBe 1 - D-8939 Ettringen/Wertach - Tel. 08249/14 63 VALENTIN GMBH in 8901 Kénigsbrunn.
| RAKETEN-MODELLBAUARTIKEL
! fiir Sport und Freizeit

Konstruktion: Alfred Franzek
Breisii
Komplette Bausitze sowie Scale-Baupisne Das aré ; ; f
T ; FE LS groBte Schiffsmodell-Angebot in Deutschland aus einer
nMa?itgrrlg?euw:{tsgg‘:veedrl'la%hgagl.e%sstggg, gigites Hand. Uber 500 versch. Baupléne, viele Baukdsten. Uber 5 000
Zubehér, Einzel- und Ersatzteile, versch. Beschiéige, Werkstoffe und Zubehér. Verlangen Sie bit-
Werkzeuge, Micro-RC-Anlagen u.a. te gegen Voreinsendung von je DM 8,- plus 1,50 Porto Katalog
Sonderprogramme -fiir Schulen und Modell- ,»,B 10" fiir Baupldne und Bausitze, oder Katalog ,,BM 10 fiir
bauciubs. Beschléage und Werkstoffe, Zubehor. Postschkk. Stgt.
Katalog anfordern. Schutzgebiihr DM 5,- in 105 462-708 oder Scheck, Uberweisung. Katalog-Prospekt
Briefmarken oder Schein. kostenlos. Lieferungen nur an Privat in alle Lénder.

Handbuch des Raketenmodellbaus von G. Harry Stine, e
DM 19,80 (+Katalog kostenlos) Helmut Breisinger, Postfach 10 05, Pfleghofstr. 31,
\7430 Metzingen, Tel. 0 71 23 / 6 01 84

Institute of Applied Science, Abt. PHY F
Postfach 1141, D-2357 Bad Bramstedt

E

389,
359,
949,

Terra Top kompl.-Set

Eco 4/4/1 kompl. mit Akkus und Zubehdér

REX SMM 8/8/2 kompl.-Set mit 2 Servos

PRO MIX T 14 Set kompl. mit Sender, Empf.-Grundbaustein und

UNSER HIT Royal Modul-Anlage kompl.-Set mit 2 Mini-Servos, Modulen,
Akkus usw. — solange Vorrat nur 598,—

Der Spa@ fiir Sohn, Tochter und alle anderen Familienmitglieder
Wettbewerbs RC-Rennwagen Porsche Carrera Turbo 1:12, komplett mit Motor, 18ervo C 05 - solange Vorrat reicht
Difi., Regler und fertig montierter RC-Anlage (Robbe Economic 2-Kanal) 259,— Servo RS 10 pro/Stiick

%Ihfﬁ@lht‘c} Alle Angebote freibleibend, solange Vorrat reicht.
1

Unser Riesensortiment fur Spiel + Freizeit auf iiber 400 m2, unsere gute fachliche Be-
ratung, unser bekannter Service, auch nicht am Lager befindliche Artikel schneli-
4187 Kevelaer
Hauptstr. 35-37; Tel. 0 28 32 / 36 09

nur 550,—
45,—

stens zu beschaffen, veranlassen immer mehr Modellbauer den Weg zu uns zu fin-
den. Wann durfen wir Sie begriiBen?

NEU NEU NEU NEU NEU NEU
Achtung Modellbauer!

Fir ihre Anschaffungen im Modellbau-Bereich in Héhe von
mehr als 150,- DM bieten wir Ilhnen unser sehr vorteilhaftes
und unkompliziertes Teilzahlungs-System an:

Komplette Kompressor-
Farbspritzanlage
mit Profispritzpistole

%

Techn. Daten: 220 V, 3-3,5 bar (atii) — gerin-

z.B. Robbe Terra Topp mit 2 Servos | ge Vernebelung, Luftmenge ca. 50 I/ min,
Barpreis einschl. Porto + Verp. 510,— DM Farbbecherinhalit 0,6 |, Runddiise mit regel-
oder zu drei Teilbetrédgen: barer Spritzbreite von 2,5-15 cm, Kom-
: e M pressor ist auch fiir Spritzgriffel geeignet.
E.m Teilbetrag bei Lieferung per Nachnahme " AuBerdem enorm preiswert:
einschl. Verp. 175,50 DM Spezialwerkzeug, Komb. Band- und Teller-

und zwei Teilbetrége zu je 180,— DM
Sie haben auf alle Fernsteuerungen 6 bzw. 12 Monate Garantie.
Fordern Sie unsere Preisliste an und nutzen Sie unseren tele-
fonischen Beratungsdienst.
MODELL + HOBBY - Postfach 2 21 - 4358 Haltern 1
Telefon 0 23 64 / 1 33 33

Flug + modell-technik
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schleifmaschinen, neue, blaue Balsa-Alu-
Messer, Dremel-Sége, Modellbau-Kreisstge, Fras- u. Schleifmaschinen u.v.a.

Mit Hilfe dieser Anlage erhaiten auch GroBmodelle schnell und preiswert
eine Profilackierung. Inkl. MwSt. und Verpackung + Porto + Nachnahme-
gebiihr. Fordern Sie auch bitte unsere kostenlose Werkzeugbroschiire an.
Bestellungen an:

SG-Werkzeuge, Abtl. FM1, Postfach 16 41, 4790 Paderborn,

Tel. 05251 /296 22
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SILKSPUN COVERITE:

Es sieht aus wie Seide aber es ist stabiler als Plastik-Film

Wie alle unsere Bespannmaterialien wird
Silkspun Coverite aus 100% Polyester-
Fasern gemacht. Aber anders als unsere
Super- und Permagloss-Bespannungen
ist es wie kristallenes Baumwollgarn ge-
sponnen, dann wird es so flach wie Papier
zerdriickt. Es ist dann kréftig genug um
Modelle ja sogar GroBmodelle zu tragen;
dabei ist es sehr leichtgewichtig - es
wiegt nur % ounce per square foot (ca.
76 g/m?). :

Wirklich erstaunlich auf einer be-
schichteten Oberflache:

Wegen seiner einzigartigen Konstruktion
ist Silkspun mit seiner glatten Oberflache
zuverldssig wie keine andere Bespan-
nung. Wenn es erhitzt wird, sieht es so
aus, als ob es in die Oberfldche des Hol-
zes einschmilzt. Das Resultat ist eine un-
gewdhnlich diinne Haut mit dicht gebun-
dener Oberfldche, die dann sehr leicht be-
malt werden kann. — Eine Bemalung ist
jedoch nicht nétig, da es spritfest und ein-
satzbereit aus der Verpackung kommt.

Auch ganz groB8 auf beplanktem
Styropor

Einige Modellbauer denken, daf8 Silkspun
(und andere Coverite-Bespannungen)
nicht auf beplanktem Styropor benutzt
werden kdnnen. Sie sagen, daB viel zuviel
Hitze benétigt wird. Dies ist jedoch nicht
so. Die richtige Vorgangsweise fiir jede

Coverite-Bespannung auf beschichteten
Oberflachen ist, die Temperatur auf 250 °
F herunterzusetzen. Dies ist heiB genug
um den Klebstoff zu aktivieren aber nicht
heiB genug um das Styropor zu zerstdren.
Mit dieser Temperatur wird es Ihnen mdg-
lich sein, das Holz mit dem Coverite-Uber-
zug zusammenzukieben ohne daB Luft-
blasen entstehen und es wird halten wie
die Schale auf einem Apfel.

Entfernen Sie Blasen

Wihrend wir {iber beschichtete Ober-
flachen sprechen, halten Sie sich das im-
mer vor Augen. Jedesmal, wenn Sie eine
Blase haben, verwenden Sie einen Fon,
seien Sie aber vorsichtig und gehen Sie
nicht zu nahe heran. Das Coverite wird
sich dann wieder glatten.

Die schnellste Malerarbeit der
Welt

Da Silkspun kein Gewebe ist, braucht es
nur wenige Anstriche um ein glattes hoch-
glénzendes finish zu erreichen. In aktuel-
len Tests wurde nur ein Drittel der Farbe
bendtigt, die fir Seide notwendig gewe-
sen ware.

Wollen Sie lhre Holzarbeit zur
Schau stellen?

Silkspun ist durchsichtig. Ohne Farbe
(oder mit einem Anstrich mit klarem Lack)

148t es die Holzkonstruktion durchschei-
nen und diese kann bewundert werden.
Im freien, durch das Durchscheinen der
Sonnenstrahlen, zeigt dieses finish das
Flair eines schonen Oldtimers.

Spezielle Technik um Styropor
mit Holz zu verkleiden

Biigeln Sie einen Streifen von Silkspun
Coverite auf die Oberflache der Beplan-
kung im Bereich der Rundung. Bei starker
Biegung ist es angebracht, das Holz
zuerst zu nidssen. Das Holz - mit Silk-
spun verstidrkt — wird somit nicht split-
tern und wird die Form halten. Sollte es
notwendig werden, das Holz mit Sand-
papier zu bearbeiten, kann das Silkspun
entfernt werden.

Silkspun gibt es in 5 verschiede-
nen Farben

Wihlen Sie zwischen weiB, rot, blau, gelb
und orange

COVERITE $A%W

420 Babylon Road,
Horsham, Pa. 19055 USA

vertrieben in ganz Europa

Wir liefern alle Goverite-Artikel:

SILKSPUN COVERITE
die ideale Biigelfolie zum Lackieren

SUPER COVERITE
die wie Seide aussehende Bligelfolie von
héchster Festigkeit

PERMAGLOSS COVERITE
eine glanzende, wie Seide aussehende
Biigelfolie mit 4 Farbschichten

BALSARITE

Aktuelles Angebot zu Saisonbeginn
BEROLINA

(Hochleistungssegler Spw. 2 800 mm)
Epoxidharzrimpfe einschl. Kabinenhaube
Preis: DM 79/Stilck

FMT-GroBbauplan gleich mitbestellen
(DM 17,50)

Bitte beachten Sie unsere neue Anschrift:

STEINKUHL-MODELLTECHNIK

Trampenauer Steig 8A, 1000 Berlin 27,

o Tel.030/4319350

3 Stlick: DM 68/Stlick 5 Stiick: DM 59/Stilck.

fernienktechnik

Wir fuhren das gesamte microprop-

Programm und alle Ersatzteile zu neuen,

duBerst giinstigen Preisen

das Superkontakt-Anstrichmittel fir alle
Bigelfolien

GLASCOTE
ein hochgldnzender Schutzanstrich

COVERITE-FOLIENMESSER
ein nicht mehr wegzudenkendes Hilfsgeréat

Der Verkauf der Coverite-Erzeugnisse er-
folgt nur iber den Fachhandel.

WORLD HOBBY, Helmut Noll,
Postfach 28 28, 4690 Herne 2,
Tel. 02325/ 3 16 88, Int’l Telex 8 20 356

264

Schnellversand (ab 500,- DM porto- und verpackungsfrei)

SSM-variomodul-Pilot 3/7 mit 2 Servos 359,— DM
FM-variomodul-Pilot 4/7 mit 2 Servos und Akkus 469,— DM
FM-variomodul-Favorit 4/7 mit 2 Servos und Akkus 679,— DM
FM-variomodul-Favorit 7/7 mit 2 Servos und Akkus 718,— DM

FM-variomodul-professional komplett 878,—/1038,— DM
FM-EuroBa-spoR 4/6 m. 2 Servos u. Akkus 478,— DM

FM-Combi-Modulanlage 5/7/2 fir Multinaut-Schaltzusatz ~ 599,— DM
Servo I\é1PR 49,— Bl\l\fl
Micro-Servo ,— DI

Compact-Servo-Bausatz 49,50 DM

Servo-Bausatz RBS 100 mit var.-Kabel 35— DM
Minikraft-Kleinbohrmaschine und Zubehér 3
Multiplex-FM-Modulanlagen und Becker-FM-Anlagen ab Lager lieferbar.

NEU: microprop Euro-Sport 6/7/1

Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen guten, schnellen
und preiswerten Reparaturservice.

Fordern Sie bitte den Microprop-Katalog (DM 4,—) oder nur
unsere kostenlose Gesamtprelsliste an.

Gerhard Faber - Funkfernsteuerungen
Ulmenweg 18, Postfach 141, 4992 Espelkamp

o
Ruf 057 72 /8129 (auch nach 18 Uhr) Verkauf: Tannenbergplatz 19

Flug + modell-technik
302-3/1981



Die Lebensversicherung fiir lhre Akkus!

In Modultechnik mit eingebautem DC-DC Wandler

Fur alle Akkusorten nur noch ein Ladegerit

Fir Schnell- und Normalladung geeignet

Ein Uberladen der Akkus ist unmdglich auch bei unbestimmtem An-
fangsladezustand

Die Ladung ist zeitlich unbegrenzt

Jede LadeschluBspannung ist zwischen 0 und 17 Volt einstellbar und
elektronisch tiberwacht

Ladestrom einstellbar zwischen 0 und 4 Am

Versorgungsspannung: 220 und 12 Volt (Autobatterig)

® Verwendbar auch als Labornetzteil

lhre Vorteile:

Hbhere Lebenserwartung |hrer Akkus und wesentlich bessere Ausnut-
zung der Kapazitét

Bei der Schnelladung mit herkémmlichen Ladegerzten werden nur 80 %
der Akkukapazitét erreicht, beim GDA 300 aber 98 %.

Kein Uberwachen der Ladung notwendig.

Nur noch ein Gerét flir Zuhause und auf dem Flugfeld.

Dadurch Kostenersparnis.

Bezugsquelle:

ELEKTROHNO, 7031 Magstadt, Markiplatz 8

Telefon: (0 71 59) 53 21, 4 37 34

Die umweltfreundliche Art,
Ihr Segelflugmodell zu starten.

Sofort einsatzbereit.

Standard
(Schlauchgummi 8 x 1,5 mm)
Das Gerit Lift-Boy besteht aus

30 m USA-Schlauchgummi
8 x 1,56 mm, 4fach dehnbar,
150m Polyamid-Seil, @ 0,80 mm,
Ruckholfallschirm mit Startring,
stabile Aufrollvorrichtung mit
Handkurbel und Bodenveranke-
rung. Seiltrommel aus Kunst-
stoff, Metallteile sind
epoxydbeschichtet.

Super
(Schlauchgummi 11 x 2,3 mm)
flir GroBmodeile ab 3,80 m
Spannweite. Gerétwie Standard,
jedoch USA-Schlauchgummi
11 x 2,3 mm, Polyamid-Seil, @
1,0 mm.

Die Preise enthalten
Mehrwertsteuer sowie
Nachnahme- und
Versandkosten.

SCHAIRER GMBH
Postfach 17
D 7470 Albstadt 15 ; -
Tel. (07431) 3527 Gstorrlen'und Sepres
zolifrei,
mehrwertsteuerfrei.

ab sofort lieferbar

Flug + modell-technik
302-3/1981

ein [2®3ut | -Modell. ...

Aerofly

RC-Segelflugmodell
mit Elektroantrieb
Best.-Nr. 1329/00
Spannweite ca. 2550 mm
Lénge ca. 1075 mm
Fluggewicht ca. 1650 g

Panzerschiff

»Admiral Graf Spee‘

Best.-Nr. 3600/00

MaBstab 1:200

Lange ca. 980 mm
Beschlagsatz Best.-Nr. 3600/01

Barracuda

vorbildgetreue Hochseeyacht mit Fertigrumpf
Best.-Nr. 3058/00

Lange ca. 950 mm

Saito FA 30 ABC
4-Takt-Motor 5 ccm
Best.-Nr. 7116/00
Leistung 388 Watt (0,52 PS)
Drehzahlen bis 14300 U/min

Techn. Daten und weitere Informationen erfahren Sie aus
dem groBen ,aero-naut’-Katalog, den Sie bei lhrem Fach-
handler oder direkt von ,,aero-naut’-Modellbau, Postfach

384, D-7410 Reutlingen 1 gegen Voreinsendung von DM
6.- + 2.30 Porto in Briefmarken erhalten. Lieferungen nur
tber den Fachhandel.
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Unsere Pitts nach 2jéhr.
Entwicklungsarbeit:
phantastisch, detail- und
vorbildgetreu in jeder

Spw. 1725 mm

M1:3 Py

Der Scale-
Spezialist

o)

TONI CLARK, HABIGHORSTER
WEG 324, 4980 BUNDE 21
TELEFON 05223/41792

Wir ziehen um!
Neue Adresse ab Mitte April:

PIPER J 3 CUB

Spw. 2800 mm, M 1:4
Wir haben unser bewéhr-

SPECIAL . cirens Unerraichn

Kompl. Baukasten DM 565,~

Holzhauerstrafie 1
4990 Liibbecke 3

tes Schleppmodell noch
weiter verbessert!

Kompl. Baukasten DM 365,~

SANYO -Akkus

ausgesuchte Zellen aus dem groBen Programm fiir hdchste
Anspriiche, sollten Sie nur beim Fachmann kaufen!
Kob.-sam.-Motoren, Modelle, Zubehdr usw.

F. Geist Modellbau, Miihlheimer Str. 249, 6050 Offenbach
Telefon 06 11 / 86 22 36 Info gegen Riickporto 1,—

Motorsegler der neuen Generation

! schon als Scale-Modell

Grob G 109

Fertigrumpf, Styro-Balsa-
Flache und T-Leitwerk,

komplett. Bausatz mit viel __} L ein elegantes Modell
Zubehor. Gesamtprospekt gegen DM 1,- Riickporto

ANNACKER - Skyline-Modelitechnik
Postfach 10 01 90 - 5000 Kéin 1

Spannweite 3,19 m
Lange 1,656 m

Gummi-Fernsteuerantenne fiir 35 MHz

nur 35 cm lang!

Voll elastisch, kein Abbrechen mehr. Gewendelt,
die optimale Kurzantenne fir Fernsteueranlagen
im 35 MHz-Bereich. (40 MHz in Vorbereitung)
UniversalanschluB fiir alle Sender mit einem An-
tennenanschluB ab 10 mm Durchmesser, sowie
Schraubanschiu mit 4-mm-Gewinde

(wie u.a. Multiplex- oder Graupner- und Grundig-
Anlagen)

NCL 4 Akku-Dauerladeautomat
Dauerladegerit fiir lhre samtlichen Akkus bis
1,5 Ah, die Lebensversicherung fir Ihre Akkus.
Siehe Bericht FMT 11/1980.

Erhéltlich im Fachhandel oder bei

db-electronic,

8205 Kiefersfelden

Tel: 0 80 33 / 86 80
Gliihkerzen-Automat 487,—
D.F.R. Super-Buggy 2 960,—
Spezial-Schalld. dazu 455,—

(diese Artikel erhalten Sie auch bei
Ihrem Fachhéndler. Bezugsquellen
weisen wir gerne nach.)

RAINERSTR 27 — T~ -73727

Fordern Sie unsere Liste
/¥ sp11808%

,,Sonderangebote* an!

Micro-Set T

Ein Triumph der Miniaturisierung in der Modellbauelektronik! Mit dieser Anlage dringt
der RC-Modelibau in Abmessungs- und Gewichtsbereiche vor, in denen eine Funkfern-
steuerung bislang kaum mdglich schien.

Das Micro-Set (Empfénger mit Quarz, 2 Servos, Power-Pack und Schalterkabel) ermbg-
licht Ihnen mit einem Gesamt-Einbaugewicht von nur ca. 120 g den Bau ganzer Scale-
Modellreihen, ausgesprochener Mini-Modelle, Elektro-Segler, 1/2-A-Modelle usw.
FM-MICRO-EMPFANGER (MaBe 58 x 26 x 21 mm — Gewicht 30 g)

Technische Daten: Frequenzbereich 27-35-40 MHz; Betriebsart Schmalband FM; Kanal-
abstand 10 kHz; Zwischenfrequenz 455 kHz; Betriebsspannung 4,8 V + 20%; Stromaut-
nahme ca. 6 mA; Empfindlichkeit ca. 3 uV; Temperaturbereich -15 °C bis +60 °C;
modernste IC-Technik, damit geringster Stromverbrauch. - Durch hochwertiges Filter
kompromiBloser 10-kHz-Betrieb - Rauschunterdrickung fir extreme Reichweite -~ Ka-
nalwechsel durch Steckquarze - Stabiles bruchunempfindliches Kunststoffgehduse -
Ebenso ist es méglich, unsere Empféinger mit FM-Schmalband-Sendern anderer Herstel-
ler zu betreiben (bitte Sendertyp angeben). 148,- (5-Kanal)
FM-Quarze fir 27/35/40 MHz - Stiick DM 24,80

Das Micro-Servo ist eines der kleinsten Servos auf dem Weltmarkt. Technische Daten:
Micro-Servo schnell: GroBe 32 x 15,5 x 33 mm; Gewicht 21 g; Zugkraft ca. 1 000 p; Steu-

erzeit 2 x 0,2 Sek.; Stellgenauigkeit + 0,35 % 74,~
Micro-Servo stark: Zugkraft ca. 1 500 p; Steuerzeit 2 x 0,35 Sek. — Die anderen techni-
schen Daten entsprechen dem Micro-Servo schnell. 74,~

im Lieferumfang ist ein Schnellbefestigungs-Rahmen enthalten.
Empféinger-Akku
Der Akku mit dem besten Leistungsgewicht! - 45 g — 4,8 V - 180
mAl - 22 x 22 x 45 mm anschluBfertig 19,90
Micro-Set komplett - bestehend aus:
Empfanger mit Quarz, 2 Servos mit Schnellbefestigungen, Power-
Pack, Schalter 319,90

PA Vo SRS 12200

MODELLBAU 8933 Schwabstadi 8—10.
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Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Verk.: 2-Kanal Fernst. o. Serv. DM
65,— Wespe Rohbau DM 50,—. Seg-
ler 2,20 m DM 40,—. Krabbenkutter
DM 45,—. D. Herzstell, Gladiolenstr.
18, 3012 Langenhagen 1; Tel. 05 11 /
7393 87.

Verkaufe: Simprop SSM 2/4 4-Kanal-
set mit 251, Akkus DM 340,—. 1 Ge-
ldndebuggy Kangaroo mit 6,5 ccm
Webra DM 299,—. Ab 17 Uhr: Josef
Mairoth, Bachstr. 4, 8251 Hohenpol-
ding; Tel. 080 84 / 13 45.

Verkaufe Microprop Variomodu! 14K
Sender + 12 K-Empfédnger 40 MHz, K
50 + Quarz, Schalterkabel, E-Akku
450 mAh, VB DM 500,—. Stock-Car
Puma incl. Zub. VB DM 130,—. Renn-
boot Avanti + Akkus 9,6 V/2Ah VB DM
120,—. B. Koch, Gammelsbacher Str.,
6124 Beerfelden.

Verkaufe kompl. Mechanik Bell 47G,
DM 150,—. A. Linke, Turnhallenring
22, 3155 Edemissen 9; Tel. 05373/
7042,

Verk. ,,MODELL" Nr. 4/77-6/7/78-
23589 10,12/80 ,,FMT“-Nr. 7-12/78-1-
7/79- 2/80 Baupl. 1:1 ASW 15 (Hegi)
DM 15,—. Heft & DM 1,—. Baupl.
Frechdachs (Hegi) DM 10,—. P.
Skolaut, Holzweg 3, 6303 Hungen 7.

Verkaufe Bell 47G Graupner DM
400,—. Aero-Commander Topp DM
200,—. Reiner Scheuermann, Gra-
benweg 11, 6972 Tauberbischofs-
heim; 0 93 41 / 32 38.

Suche Twin Astir Rumpf M 1:5. Hel-
mut Raubenheimer, Hohlstr. 9, 6531
Laubenheim/Nahe.

Verkaufe Super-Elektrowinde bis 6
kg Fluggew. mit Umlenkrolle, Batte-
rieleistg. 320 Ah abstufbar fiir 6, 8 u.
12V mit 1 000 m Seil, VB DM 600,—.
W. Steinack, Venantiusstr. 12, 5300
Bonn 1; Tel. 02 28 / 25 23 35 (nach 19
Uhr).

Kaufe u. Tausche alte Motoren bis
1960, auch defekt, Postkarte geniigt.
D. Rother, Welzenbachstr. 29, 8000
Miinchen 50; Tel. 0 89 / 14 57 39.

Verkaufe Bell 212 Twin-Jet mit allem
Zubehor (alles neu) + Anlage. Thomas
Poppe, 2838 Sulinger-Bruch 16; Tel.
04271/ 3489.

Graupner Varioprop 35FM C8, 4
Rudermasch. CL, 1 Ladeger., 1 E-
Starter, 1 Startakku Kavankreisel m.
Ruderm. kompl. Neuwert DM
1250,—/Verkauf DM 680,—. H.
Hussner, Riickgasse 30, 6719 Kirch-
heim; 0 63 59 / 33 32 (bei Kunz).

Tausche Anstecknadelsammlung
geg. Flugmodelle u. Fernsteuerung.
K. Kohler, PF 32, 7074 Mdgglingen.

Verk. QB 15 neu, DM 90,—. Mini
Speed DM 30,—. Brand E. Anlage + 2
Servos + Batterien + 7K. Empf. DM
250,—. Varta 6/RSH 1,2 7,2v-1,2 Ah
DM 50,—. E-Motor Jumbo 550 DM
15,—. OS 15 DM 70,—. Peter Brum-
mer, Miinchner Str. 45, 8069 Geisen-
feld; Tel. 0 84 52 / 27 76.

Verk. MPX-Royal 14K 27 MHz-Anlage
kpl. m. 5 Servos, Akkus, Kabel f. VB
DM 500,—. H. Renner, Penzendorfer
Str. 100, 8540 Schwabach; Tel.
09 11 /77 55 92 (v. 9-18 Uhr).

Preiswert verk. neuen EVRA 190
Motor 32 ccm kpl. mit M-Tréger, Aus-
puff u. Gummiaufth. DM 210,—. J.
Willim, Rhénring 5, 6090 Riisselsheim
5;06142 /31982,

Microprop MP7N Professional kompl.
mit 2 Servos zu verkaufen. Preisvor-
stellung: DM 550,—. H. Schénischka,
Ad.-Stift.-Str. 16, 8501 Allersberg; Tel.
09176/7116.

Flug + modell-technik
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Verk. Robbe Digital 2-Kanal-Sender
m. Akku, 2 Servos: 2-Kan.-Empf.,
Ladekab. VB DM 140,—. D. Mah-
moudi, Leitenweg 17, 8041 Otters-
hausen; Tel. 0 81 33/ 4 68.

Verkaufe Graupner Varioprop C6
SSM mit Akkus fir DM 400,—. Chri-
stian Prechtl, |.e.V. Seidelstr. 36, 8458
Sulzbach; Tel. 0 96 61 / 43 13.

Suche einwandfr. Webra o. OS 91
evil. m. Reso-Rohr. H. Fortmann,
Geschw. Schollstr. 6, 4780 Lippstadt
13.

Achtung Hubschrauberpiloten: Ver-
kaufe wegen Zeitmangel neuen Heli-
Boy mit verstirktem Heckausleger,
noch nicht geflogen, 1a Zustand, mit
neuem Motor und Auspuffanlage fiir
DM 800,—. Robert Schulte, Bergstr.
5, 1000 Berlin 41.

~“SCEINKUHL T~

10 COREN-DISCOUNT

liefert Innen fabrikneue Modellmotoren zu Niedrigstpreisen

COX PEE WEE 020 DM 29,- FOX EAGLE |

COX TEE DEE 051 DM 54,- (MARK-X-Vergaser) DM 134,-
COX TEE DEE 09 DM 58,- FOX EAGLE Il (Schniirle) DM 238,~
COX MEDALLION 049 DM 49,- FOX TWIN RC 20 ccm DM 499,-
COX MEDALLION 09 DM 56, MERCO 61 RC DM 158,~
COX MEDALLION 15 DM 64,~ MERCO 61 RC - Marine DM 192,~
THUNDER TIGER TT 15 RC DM 56,— EVRA 32 ccm RC DM 298,-
THUNDER TIGER TT 20 RC DM 61,-

THUNDER TIGER TT 25 RC DM 68,~ Eigener Reparatur-Service.

THUNDER TIGER TT 20 RC

Marine DM 84,- ==

K & B VECO 18 RC DM 99, s Q

K & B 3,5 cem (.21) RC DM 147,~ -

K & B 6,5 ccm (.40) RC DM 198,-

K&B6,5ccm(.40) RACING DM221,-

K & B 40 RC M 119,-

K & B 40 RC m. Perry-Pumpe DM 189,-

K&B61RC DM 175,

K &B61RC m. Perry-Pumpe DM 226,-

FOX 19 RC DM 76,-

FOX 25 RC DM 79,~

FOX 40 BBRC DM 124,-

Bitte beachten Sie unsere neue Anschrift:

STEINKUHL-MODELLTECHNIK

Trampenauer Steig 8A, 1000 Berlin 27, Tel. 0 30 / 4 31 93 50

Verkaufe Graupner Monsun m.
Webra 40 RC, neu, nicht geflogen,
Preis VB. E-Buggy Robbe DM 100,—.
H. Hértel, Seffenter Weg 57, 5100
Aachen; Tel. 0241/ 44 12 80, ab 18
Uhr 8 15 51.

Verkaufe kompl. Robbe Fernsteuer-
anlage 6-Kanal mit 2 Servos u. ein-
geb. Ladegerét, Preis VB. M. Richter,
Waldstr. 3, 5431 Mogendorf; Tel.
026 23 / 58 55.

GroBmodelle: Boeing 707, 727, 737,
747; Lockheed SR-71A, U-2B; Mes-
serschmitt 262; P47-Thunderbolt. Als
Bausétze glinstig abzugeben. Werner
Kranz, Friedrichstr. 30, 4620 Castrop-
Rauxel; Tel.0 23 05 /7 34 59-8 14 02.

Triebwerk filr GroBmodelle beste-
hend aus: Rossi 90, Zahnriemenge-
triebe, Luftschraube, Spinner, Reso-
nanzddmpfer, DM 550,—. Dieter
Stukenbrock, Am Kuhdamm 7, 4920
Lemgo 1; 052 61/ 34 37.

Verkaufe: Kratmo 10 Geh#use Nr.
1135, DM 380,—; Taifun Tornado 2,5,
DM 80,—. Enya 19 4004, DM 70,—.
Webra Diesel 1,5, neu, DM 30,—.
Segelboot Colli, DM 70,—. Neue
Cessna 182, Spw. 186 cm, sehr schon,
DM 420,—. Graupner E-Rennw. Fer-
rari m. Akku, DM 95,—. Gr. RC-Verbr.
Rennw. Minitz 06 Mini Cooper, DM
120,—. R. Schwarz, Viertelhofweg 11,
7743 Furtwangen; Tel.0 77 23 / 21 39.

FRIKO-WERK

Abt. Modellbau
Gerkenstralie 6-8
5757 Wickede (Rubr)
Tel (02377)572

Styropor. Kleinteile.

Motor 3,5 - 5 ccm
bis 6 RC-Funktionen

»Pilatus PC - XM«
Modellnachbau des gleich-
namigen Pilatusprojektes. GFK-
Rumpf mit angeformten Seiten-
leitwerk. Flachen und Hohen-
leitwerk aus beplanktem

Spannweite: 3 m ,Lange: 1,29 m

Verkaufe: Kunstflugsegler Bussard
von WIKO, garant. ungeflogen fiir DM
350,— VB. Klaus Burkart, Albert-
Braun-Str. 20 b, 7500 Karlsruhe-
Oberreut; Tel. 07 21 / 86 23 34 (ab 16
Uhr).

Verkaufe werksgepr. 35 MHz 7K
Simpr. Contest Sender mit 2 Empfén-
gern, DM 350,—. J. Erdmann, Ema-
nuel-Backhaus-Str. 15, 2800 Bremen
61; 04 21 / 82 43 52.

Verkaufe Fernsteuerung Multiplex
Royal mit 3 Servos und Akkus. J.-U.
Henkner, Schergenamtsweg 20, 8031
Gilching; Tel. 0 81 05 / 87 34.

Verkaufe: Bell 222 (Schitter) + Heli-
Boy-Ausfiihrung, alles neuwertig, DM
470,—. Rohbau-Lear-Jet fiir Ezfw. DM
200,—. Motorsegier-Baukasten Tipsy
(Herold) DM 50,—. Alexander St#b-
lein, Pfingstgraben 1, 8741 Nordheim;
Tel.09779/278.

Ob Baukasten oder Fertigmodell

Hc_s I 1 I original Jedelsky
En m‘ Bauweise — Austria

bleibt weiterhin aktuell

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Flidchen — jedes Teil
einzeln erhéltlich, daher immer flugfertig und preiswert

Baukasten — Airfish

2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige
Flachenbausatz 1840 mm

Flachenbausatz 2400 mm

Flachenbausatz 2700 mm

Rumpfbausatz mit Bowdenziigen
Hdéhenleitwerksbausatz, normal

Metalltrdger mit Zechmann-Tank

Fertigmodell — Airfish
2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenziigen,
sauber verschliffen, unlackiert
Fertigflachen 1840 mm
‘@ Fertigflachen 2400 mm
Fertigflachen 2700 mm
Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen
Fertighdhenleitwerk

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

verpackungsfreier Schnellversand auf Rechnung

DM 120,—

DM
DM
DM
DM
DM
DM

35,—
40,—
45,—
75,—
10,—
20,—

DM 180,—
DM 55,—
DM 60,—
DM 65,—
DM 120,—
DM 20,—

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis

Telefon 02772/2710

— Alleinvertrieb fir die Bundesrepublik Deutschland —
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Urlaub und Modell-Fliegen konnen Sie bei uns erleben.
Herrlich ruhige Lage im Oberpfdlzer Wald bei Weiden/Opf.
Zimmer mit flieBend k/w Wasser. GroBer, gemitlicher Aufent-
haltsraum. Eigenes Modellfiuggeldnde mit 50 m Teerstartbahn
800 m vom Haus entfernt.

Ubernachtung mit Fruhstiick DM 14,50 fiir Erwachsene;
Kinder ermaBigt.

Pension Baumler, 8480 Weiden-Mallersricht 1,
Telefon 0961/7805

HANGFLIEGEN IN SUDTIROL
FERIENWOHNUNGEN in Meran-Obermais

Ich - selbst Modeliflieger - informiere Sie iiber die schonsten Hang-

tlugplatze um und bei Meran. Auch Motorflugmaglichkeit vorhanden.
Ich biete Ihnen: Bastelraum fir evti. Reparaturen. - Ferienwohnungen

mit viel Komfort in schéner Villa, fir 2 - 6 Personen, TV, Radio, Privat-
tresor und Telefon in jeder Wohnung. Stdbalkone. Sauna, beheizbares
Freischwimmbad {84 gm) im groBen Liegegarten — Tischtennisplatte -
Gartengrill - Kinderspielplatz. Abgesicherter Parkpiatz.

Pro Wohnung ab DM 48 - pro Tag. :

PETER VINANTE - I - 39012 MERAN - Winkelweg 42 - Tel. (0039473) 33333

Junge, dynamische und solide Import-, GroBhandels- und Vertretungs-
gesellschaft Nord-Italiens sucht zur Programm-Komplettierung
Vertretungs- und/oder Vertriebsiibernahme
von Herstellern aus Deutschland, Osterreich und der Schweiz auf dem
Gebiet:
»Modellbau und Zubehor*

Mitteilungen unter Chiffre-Nr. 346 an den Verlag fur Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden.

Ein Modell gewinnt immer...
_

durch eine

2 BINKS
Wren Air-Brush

Retuschierpistole speziell

Spritzlackierung mit der

o

/ fir den Modellbau
’ E Fordern Sie noch heute detaillierte Unterlagen von

BINKS DEUTSCHLAND GMBH
_ 4330 MOLHEIM/RUHR 13 - KOLNER STR. 330 — TEL. 0208/480028 ~ TELEX 856385

GROSSMODELL ZLIN 226 AS - Spannweite 218 cm

Die Erfolgsmaschine von PAT FRENCH, BRISTOL

Englische Meisterschaft 1980: Platz 1 bis 4 durch ZLINS belegt!
Super-Schnellbaukasten (Rohbau etwa 10 Stunden)
Abachibepl. Styroporfldchen / ausgeschn. Querruder
Bowdenziige sind eingelegt, Kasten enthilt Kleinteile

Rumpf Holz / vorgefertigte, runde Rumpfoberteile

fertige Motorhaube aus Fiberglas / Plexi-Kabinendach

alle Teile sauber ausgearbeitet / Bauplan 1:1 (m. deutscher Ubersetzung)
fliegt mihelos mit 10-ccm-Motoren / Startgewicht 4,7 kg
hervorragende Flugeigenschaften / naturgetreues Flugbild
ausfiihriiche Scale-Dokumentation wird mitgeliefert

sténdig sofort ab Lager lieferbar

DM 335,- zuzigl. Versand + NN (Handler Sonderkond.)
Alleinvertrieb fir Qeutschland:

RP-Modellvertrieb

Krefelder Str. 246, D-4156 Willich 1, Tel. (0 21 54) 20 65
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Verkaufe Baumsigemot. Stihl 56
ccm, 3,4 PS, mit Membranvergaser,
Auspuff, Propelleraufnahme, Befesti-
gungsflansch, div. Zubehdr und evtl.
Propeller 20 x 12 oder tausche gegen
4-Takt-Motor. E. Ludwig, Gabl.
Hauptstr. 79 B, 7000 Stuttgart 1; Tel.
07 11/ 48 31 76 (ab 19 Uhr).

Verkaufe: SB-10 von Carrera mit Fer-
tigrumpf und Flichen, Querruder,
Stérklappen, Spw. 3,20 m, DM 320,—.
Super Chipmunk von Midwest, Hart-
schaumtiefdecker + COX 0,8 Diesel,
DM 100,—. Jérg Kukla, Titurelstr. 2,
8000 Miinchen 81; Tel. 089/
98 85 87.

Endlich preiswert: Diesel, Glow und
Benziner aus allen L#ndern fiir
Sammiler und Modellbauer. D. Sorge,
PF 50, 3220 Alfeld; Tel. 0 51 85 /63 10
(nach 19 Uhr).

Sofort Fliegen! Bell 47G m. M. + OP-
FIT, DM 395,—. Salto Ripp. Fl. DM
280,—. Saab Viggen DM 180,—. HE
51 Doppeld., 2,4 m, DM 350,—.
MRCA, DM 380,—. Biicker Student,
DM 380,—. H. Homberg, Bahnhofstr.
1, 6096 Raunheim; Tel. 06142/
2 15 95 (8.30-18.30).

Suche: Graupner Modul und Empf.
3849 und alle Graupner Servos. B.
Petermann, Miihlenweg 133, 2105
Seevetal 2; Tel. 0 41 05 / 39 05.

Flk. Panzer Gepard fir 3K.-Fernstr.,
Lg. 45 cm, Pr. VB N. Baum, Zugman-
telstr. 11, 6270 Idstein-Ehrenbach;
Tel. 06126 /5 17 24 (ab 19.30 Uhr).

Suche flugfertig. Ogar von Roobe,
Angebot mit Preisvorstellung an Wer-
ner Schmieder, Leharstr. 7, 7061
Berglen 1; Tel.0 71 95 / 6 24 05.

Wegen Aufgabe: Robbe Luna FM 2
35, 4/8/3, 1 Jahr, HB 40 PDP, HB 15,
0S 30, sehr viel Zub., VB DM 800,—.
H. Steinhauer, Niederheider Weg 2,
5130 Geilenkirchen; Tel. 02451/
86 44.

Verk. Taxi (0. Mot.) Suche Alpha-h. T.
Sattler, Aispelstr. 2, 7252 Weil der
Stadt 3; Tel. 0 70 33 / 3 44 52.

Verkaufe SB 10 Carrera, 5,06 m, DM
220,— + Versandkosten, P. Poppe,
Aalborgstr. 36, 2370 Rendsburg; Tel.
0433/127292.

Verk. Graupner Cumulus 90 % fertig
(Folie) DM 250,—. G. Kdsling, Kana-
rienberg 16, 4300 Essen; Tel. 02 01/
53 11 34 (nach 18 Uhr).

Verkaufe: 1 Graupner Jodel m. 15
ccm Webra, gut erhalten, DM 380,—.
Fldche 3,5 m Graupner Mini Nimbus
u. kpl. Leitwerk (neu) DM 230,— (evtl.
Rumpf m. Haube DM 100,—) Selbst-
abholer erh. 10 % NachlaB. W. Leidig,
Biigelweg 6, 8801 Insingen; Tel.
09869 /6 60.

Verkaufe: Robbe Economic 4-Kan.-
Anl. mit 8-Kan.-Empf., 3 Servos +
Ladeger. (40 MHz) fur DM 250,—.
Werner Sauter, Talweg 5, 7488 Stet-
ten a.k.M. 4; Tel. 075 73 / 22 01.

Suche alle Modellmotoren, auch geb.
und defekt, welche nicht mehr in
jedem Laden liegen, zahle gut. D. Sor-
ge, PF 50, 3220 Alfeld; Tel. 05185/
63 10 (nach 19 Uhr).

Verkaufe: 1 PDP 10 ccm mit SD, 1
Webra Reso-Rohr m. Krimmer f. 10
ccm zus. DM 220,—. 1 E-Starter f. neu
Gr. DM 80,—. 1 Robbe Luna AM 6K-
Sender, 6K-Empf., 3 Servos S 122 f.
DM 460,—. 1 Curare 60 Balsa/Styro
DM 120,—. 1 Wega, leicht def. DM
40,—. U. Halberstadt, Eichweg 7,
3402 Scheden; Tel. 0 55 46 / 4 13.

Suche dringend Rumpf Hegi-Bergfal-
ke mit anlenkb. Hohenruder, auch
leicht besch. Giinther Vogel, Kaindl-
str. 34, 7000 Stuttgart-Busnau; 07 11/
68 98 32.

Verkaufe: Kestrel Carrera, DM 390,—.
1 Sigma, 2 Paar Fl. DM 190,—. 1 Cur-
rare DM 270,—. 1 Minare DM 180,—.
1 RC-Car DM 250,—. 1 Webra Speed
40 m. Res.-Rohr DM 160,—. F. Wenig,
Rich.-Voss-Str. 73, 8240 Konigssee;
Tel. 0 86 52 / 23 63 (ab 17 Uhr).

Verkaufe 1 Graupner Pllotschalter,
neu, DM 80,—. 1 Baukasten Puma
Speed FR und FF DM 130,—. S. Wid-
mann, Untere Bohrstr. 17, 7464
Schémberg 2; Tel. 074 27 / 25 58.

Verkaufe Speedsegler Suzie Que nur
gegen Selbstabholer DM 100,—. Tho-
mas Helm, Hauptstr. 157, 6054 Rod-
gau 6.

Suche: Baukasten od. Pléne von
Graupner Piper PA 22, K 10, HS 91
Clou, Foka, Kadett, Kapitdn, Mini
Piper, Consul, Klemm 107B, Do 27,
Weihe 50, Floride, Caravelle sowie
alte Taifun- u. OS-Motoren. D. Relle,
Margeritenstr. 11, 8902 Neus#B.

Verkaufe SB 10 Carrera 5 m, u. Bauk.
Gewalt Jantar 5 m, H.-J. Hauser,
Rotdornweg 17, 5137 Waldfeucht 3;
Tel. 024 55/ 2 69.

Oldtimer ,,Miss Vintage“ Spw. 2,6 m
mit neuwertigem Quadra-Motor. Total
zerlegbar, eingeflogen. Geeignet als
Trainer + Schlepper. DM 450,—. O.
Bartel, Konigstuhlstr. 23, 6200 Wies-
baden; Tel.0 61 21 /56 35 50 abends.

Verk. neuw.: Rennb. Silak MK3 mit HB
61 PDP, DM 600,—. RC-Car SG-Futu-
ra V mit Super-Tigre X21 Car RC und
Tuning-Teilen, DM 450,—. Graupner
Gummi-Hochstarteinr. DM 45,—. V.
Marth, Drechslerweg 6, 3445 Wald-
kappel 9; Tel. 0 56 56 / 2 61.

Verkaufe: Webra 15 ccm mit Pumpe,
alles neu, DM 280,—. Bauk. Arrow 3,
DM 60,—. Aero Commander von
Topp, neu, ungefl. DM 280,—. W.
Zagst, Aiblingerau 23, 8208 Kolber-
moor; 0 80 61 / 50 82.

Verk.: MPX-Anl. (Europa) werks-
{iberh. kompl. (2 Servos) 8 Kanal, DM
260,—. Styrop.-Fld. fir Rasant u.
Sprint. P. Stitz, Hopfenstr. 5, 8069
Geisenfeld/Iimendorf; Tel. 08457/
12 50.

MPX Sender Royal FM 5+2 Kanal 72
fiir DM 180,—. K, Becker, Heidegasse
22, 5167 VettweiB 4; Tel. 02424/
521.

Verkaufe: Fernst. Slpa FM 7 Expert m.
3 Empf. (7+5+4K) + 5 Servos Ladeg.,
1 Em-Ak, DM 900,—. Ku. Passat v.
Carrera DM 175,—. E.-Mot. f. Passat 1
x Bohler, 1 x Robbe, 1 Akku 12Z
Ladek. + Kleinteile DM 150,—. SB 10
3,20, zwei Fld. DM 250,—. A. Stadl-
mann, Wispeckweg 10a, 8436 Vel-
burg; Tel. 09182 /3 38.

Verkaufe: Henschel HS 123 neu, 1 LS
1, 1a, Topp Fouga Magister |. besch.,
1 Red Arrow Herold, Rohb.; Suche
Randkeulen Lear Jet Hegi. B. Riedel,
Ertmanstr. 37, 4500 Osnabriick; Tel.
05 41 / 58 68 55.

Suche Sender Multipl. AM 27 MHz
mind. 6-Kanal. A. Fischer, Am Pflaster
19, 7065 Winterbach; Tel. 07181/
G757~

Suche Flamingo v. MPX neu o. gut er-
halten. Méglichst m. MPX-Servohal-
ter. P. Schifferdecker, In den Hofen 4,
7341 Mihihauseni.T.;0 73 35 /58 99.
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Kofferraum-Mod. Cranfield Spw. 1,02
Rohbauf. DM 130,—. Maxi 1a finish
we. gefl. DM 150,—. Amateur DM
40,—. Elegantes Anféngermod. 1a
finish, fast neu, DM 120,—. W. Franz,
Hauptstr. 1a, 5448 Hundheim;
06762 /8176.

Fiir Oldtimer: OT-Literatur, OT-Pléne,
OT-Baukdsten, OT-Bespannmaterial,
OT- Réder, OT-Propeller, OT-Motore,
Zindkerzen, Suplen usw. G. Everwyn,
Dachsteinstr. 12a, 8000 Miinchen 82;
Tel. 089 /42 44 70.

Zu verkaufen: 1 Carrera Sportavia m.
15 ccm Webra, DM 350,—. 1 Sender
AM 35 MHz, Graupner, DM 30,—.
Reinhold Schumann, Neuweller 1/1,
6994 Niederstetten; Tel. 07932/
414,

Verk. AMT-Twin-Power-Getriebe fiir
Webra 61, 1 Std. Laufzeit, DM 270,—.
A. Elflein, Estenfelder Str. 11, 8702
Rottendorf; Tel. 0 93 02 / 12 81.

Gilnstig: Microprop MP6N 35 MHz
AM, werkslberpr., 4 CP-Servos, La-
deg., div. Kabel + Zubehdr, Akkus,
neuw. Bernd Holtmann, Bierdener
Dorfstr. 12, 2807 Achim; Tel. 0 42 02 /
8 11 89.

Verk. Robbe Terra FM 27 MHz DM
330,—. Selbstabh. H. Hasheider, Rul-
train 10, 7151 Allmersbach; Tel.
07191/5 28 10.

Magic 60 Baukasten zu verkaufen. M.
Kozik, Im Freih&fl 7, 8070 Ingolstadt;
Tel. 0841 /862 71.

Verk. Carrera Trainer flugfertig, 1 x
gefl. mit Fernst. Microprop Professio-
nal 35 MHz FM kompl. DM 850,— VB.
H.-W. Hoffmann, Goethestr. 24, 3160
Lehrte; Tel. 05132/ 54630 am
Wochenende.

Cessna 177 Cardinal, rohbaufertig,
DM 195,—. Terry Baukasten, DM
60,—. Verschiedene Servos zu ver-
kaufen. J. Hermann, Einsteinstr. 1,
6085 Nauheim; Tel.0 6152 /6 19 97.

Verkaufe EVRA 31 kompl., fabrikneu
mit M.-Tréger fur DM 280,— VB.
Zuschriften unter Chiffre-Nr. 389 an
den Verlag fiir Technik und Handwerk
GmbH, Postfach 1128, 7570 Baden-
Baden.

SOS- Copilotin gesucht! Zahnarzt,
Endvierziger, 173, sportl., Ski-Tennis-
Flugmodellsp., alleinst., gesch., mo-
derne Praxis, eig. Haus sucht lie-
bensw., humorvolle ,,Eva* fiir gemein-
samen Kurs in die Sonne der Zwei-
samkeit. Bildzuschriften unter Chiffre-
Nr. 390 an den Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH, Postfach 1128,
7570 Baden-Baden.

Schliiter Bell 222, DM 450,—. Super
Rumpf, DM 180,—. Bosch Starter, DM
80,—. 10 ccm Hérnlein, DM 130,—.
6,5 ccm Webra, DM 90,—. 2,5 ccm
0S8, DM 50,—. MPX Professional, DM
700,—. Kompromiss RC |, DM 130,—.
Robbe Libelle, DM 150,—. Flamingo,
DM 150,—. W. Schlothmann, Lindfor-
ter Str. 7B, 4130 Moers 3; Tel.
02841/72316.

Verkaufe: 1 fabrikneuen EVRA-Mot.
mit Mot.-Tréger, DM 310,—. 1 Cessna
182 Baukasten, Rédeimodell Scale
1:5, Skylane |l mit Cockpit, DM
460,—. W. Richter, GroBberger Weg
9, 8401 Pentling.

Verkaufe Rumpf GFK, Kabinenhaube,
Fldchenbefestigung u. entspr. Bau-
pléne f. BERGFALKEN MU 13 E von
Gewalt. Alles neu f. DM 170,—. M.
Sand, Stromerstr. 4, 8540 Schwa-
bach; Tel. 0 91 22 / 39 28.
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Verkaufe wegen Aufgabe: 2 Multiplex
Micro Servos, neu, je DM 70,—. 4
Sanwa Mini-Servos je DM 40,—. 2 el.
Kraftstoffabstellventile je DM 30,—. 1
Perry Pumpe fir Webra 40 Speed,
DM 30,—. 2 K&B 6,5 ccm mit Reso-
rohr je DM 150,—. 1 Super Tigre 2,5
ccm, DM 70,—. 1 Vielfachlader DM
30,—. 1 Baukasten Skyrunner von
Herold (3,5 ccm) FR/FF DM 80,—.
Hefte: Modell 77/78/79 je DM 25,—.
FMT 77 bis 80 je DM 25,—. Amerik.
RC-Modeller 74 bis 80 je DM 30,—.
Hefte 1a Zustand, bel Gesamtabnah-
me Sonderpreis. Karlheinz Walder,
Untere Léng 9, 8031 Neugilching; Tel.
08105/22107 (ab 18 Uhr).

FM 35 EXPERT 14-Kanal mit 4 Ser-
vos, DEAC-Akku, 1 Webra Speed 10
ccm fir DM 500,— zu verkaufen. J.
Maier, Beylechnerstr. 3, 8233 Anger-
Reitb.; Tel. 0 86 56 / 12 40.

Verkaufe: 1 Motor Supertigre Blau-
kopf DM 80,—. 1 Motor Supertigre 71
DM 90,—. 1 Supertigre 6,5 ABC Dreh-
schieber DM 100,—. 2 Bully Diesel 3,5
4 DM 40,—. 1 Zykion Diesel DM 50,—.
1 Webra 6,5 DM 80,—. 1 Kavan-
Starter, DM 50,—. 1 Bordanlasser
Simprop (neu) DM 195,—. 1 RC-Car
Robbe SG Futura V mit Motor K&B
und 2 Karosserien DM 400,—. 1 Fern-
steuerung Simprop Alpha 2007/5, 27
MHz, 1 Sender, 2 Empfénger, 3
Rudermaschinen, Akku und Quarz
DM 290,—. 1 Schweizer Alouette mit
Motor und Ersatzrumpf und Haube
DM 1100,—. H.-U. Kortmann, Onk-
feld 14, 5608 Radevormwald; Tel.
02195/ 46 52 (nach 18 Uhr).

Verkaufe: Delta (Eigenbau) mit Heck-
motor Webra Speed 6,5 DM 200,—.
KompromiB 1ll (MPX) mit Webra
Speed 10 und elek. Ezfw. DM 400,—.
Cessna 172 (Topp) mit Webra 15 DM
450,—. HB PDP (9.97) mit Druckreg-
ler, 10 Min. Laufzeit, DM 220,—.
Mehrere HB 61 (9.97) von DM 100,—
bis DM 150,—. 1 Enya 10, neu, DM
160,—. Modelle an Selbstabholer. Dr.
W. Schmerwitz, Tuttlinger Str. 32B,
7000 Stuttgart 75; Tel. 07 11/
47 54 05 (nach 20 Uhr).

Risikolos! Griindlich! Erfolgreich! Serids!
Modellflugschule SAFE kinceeier a<s000 wancoen 2
SAFE Frste der Welt = Engste Erfalirung! SAZFE

Bitte fordern Sie nnser austdhrliches Gratis-Infarmationsheit an!

OkerstraBie 6, Telefon 0 53 31 / 13 23
3340 Wolfenbiittel

Superpreiswerte Angebote
aus unserem grof3en Sortiment

228,—

CARRERA Trainer
CARRERA Trimmy
HEGI Piper PA 38
BAUER Kessy
BAUER Laser 200
MINIVOX-SCHNELLDIENST
alle Typen, alles Zubehor! Sofort-Liefe-
: aus.
Sofort-Lieferung., Nachn. oder Vorkasse
+ Porto
(PS-Ktn. HAN 225 959/301)
Nordd. Landesbank Wolfenbdttel
Konto-Nr. 9 222 019

GroBe lieferbar.

ACHTUNG NEU!

Balsabeplankung fur Tragfliigel, einseitig beschichtet
mit Glas/Epoxy - spiegelglatte Oberflache - In jeder

Wird nach lhren MaBen angefertigt, dm2 0,40 DM
Musterstilick gegen Einsendung von DM 5, im Brief.
WAKRO - Bennebeckerstr. 28 - 2382 KROPP

Verkaufe: Graupner Sender C8 FM
35, DM 160,—. Empf. 3714 DM
140,—. 3743 DM 90,—. 2 x 3765 4 DM
10,—. 3608, DM 25,—. Komplett DM
360,—. Suche: Sender 3815, Modul
3816. A. Nesemann, Goslarsche Str.
8, 3392 Cl.-Zellerfeld.

Ferienwohnungen in Oberschwaben

Ruhige Lage am Walde, mit Spielplatz fiir Kinder und Pony zum
Reiten. Fiir Modellflieger schéner Flugplatz in ca. 2 km Entfer-
nung. 1. Wohnung DM 30,~/Tag 5-6 Betten (WZ, DZ, 3BZ, Kij,
WC) 2. Wohnung DM 20,-/Tag 4-5 Betten (DZ, 3BZ, Ku, WC)
m. Heizung und Badbenutzung.

Adolf Géhring, Zieglei 5, 7959 Mietingen 1; Tel. 0 73 92 / 26 32

FRIKO-WERK

Abt. Modellbau Lange 60 cm
6.8

Verkaufe alte deutsche Motoren wie
Taifun, Webra, Schlosser, Wilo, Ja-
guar, Star, Jena, Zeiss, Kratmo, FMO
usw. D. Sorge, PF 50, 3220 Alfeld; Tel.
051 85 /63 10 (nach 19 Uhr).

Verk.: Fernst. Simprop Contest SSM 5
35 MHz, kompl. mit 2 Servos neuw.
DM 600,—. 3 Tiny C Servos 4 DM
75,—. Segler Cirrus Graupner 1a
finish n. nie geflogen, DM 200,—.
Bauk. Graupner BO Monsun, DM
100,—. Motor OS Max 6,5 ccm m.
D&mpfer, DM 60,—. Akku-Ladegerit
Simprop mit Ladekabel, DM 45,—.

5757 Wickede (Ruhr)

Tet (02377)572 Anderungen vorbehalten

Tachnische Daten:  Gestell Auflagehohe 82 cm

Schmutz2fangplatie 35 x 55 cm
Box 50 x 35 x30 cm

»STARTGESTELL«

Startgestell verchromt
Best.-Nr. B00O10

Startgestell verchromt mit Schmutz-
fangplatte Best.-Nr. 80011

Startgestell verchromt mit Schmutz-
fangplatte und Bausatz fur Akku
Tank- und Werkzeugbox

Best.-Nr. 80012

Startgestell verchromt mit Bauplan
fur Eigenbau dar Akku-Tank- und
Werlazeugbox  gegt .Ny. 80013

Startgestall verchromt mit Akku-
Tank- und Werkzeugbox
Best.-Nr. 80014

Modelifliegen

Anfragen an:

Urlaub auf dem Bauernhof und

Neues Fluggelénde mit befestigter Piste 2 km entfernt. Zimmer mit flie-
Bend k/w Wasser, Dusche mit Bad, Friihstiick. Bastelarbeiten méglich.

Kurt GréBlin, Hofackerstr. 10, 7841 Auggen/Baden; Tel. 0 76 31 / 26 24

Multitester DM 50,—. Anl Hi
Tork von Sullivan, DM 80,—. Anlas-
ser-Akku DM 50,—. M. Pink, Joh.-
Kraus-Str. 27, 6710 Frankenthal; Tel.
06233/22261.

Verkaufe: Schliiter Dragonfly + Zub.
(Bauk.) DM 100,—. Taxi + 20er, DM
100,—. Fernst. Microprop 4K + 5 Ser-
vos + Akkus DM 150,—. Tee Dee 049
+ Démpfer, DM 35.-. Univers. Lade-
gerét DM 25,—. E-Starter DM 50,—.
Bauk. FW-190 (Rohbau) 65,4 ccm DM
20,—. Merco 35 + Dampfer (neu) DM
60,—. Bauplan: Primer (1,7 m) +
allem Balsa DM 55,—. Adams,
Trajanstr. 18,5000 Kéin; Tel. 32 79 98.

CA 3086 2,20 Sonder-Rabatt SN 74 C 164 6,00
LM 566 CN 9,00 Fiigen Sie diesen Teil der SN74L73 3,00
MC 824 P 7.00  ANZ. Ihrer Bestellung bei! SN 74 L 93 6,20
MC 9818 P 6.00 gje erhalten 5% RABATT! SN 74 L 95 6,00
NE 543 K 10,06 klaus preul 4015/17/22 3,00
NE 544 10,00 silbersteinstraRle 39 BF 900 4,20
SN 28604 12,50 tel. 625 2131 2N 2219 A 1.00
SN 28654 11,00 1 berlin 44 Vers. per NN

Fiihrend in Westdsterreich mit Flug-, Schiffs- :r;d Automodellen - Fernsteuerungen
und Eisenbahnen . Ausiandskunden werden 18% Mehrwertsteuer. riickvergiitet.
6020 Innsbruck - DefreggerstraBe 19 - ‘®(05222) 41371 - Telex 05-3643
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in der Marktgemeinde Greifenburg, Oberes Drautal, Kérnten,
Osterreich.

Einmal richtig ausspannen und neben der Erholung lhrem Hobby nach-
gehen. Wir haben dafilr vorgesorgt! Unser Modellflugplatz in denkbar
glinstiger Lage erwartet auch Sie und Ihre Freunde. 25 m x 70 m groB,
Anlage im freien Geldnde mitguter Zufahrt, gepflegter Rasen, sehrwind-
arm, Parkplétze! Alles in einer naturbelassenen Landschaft abseits vom
Massentourismus, damit Sie sich besser erholen kénnen. Daflr bietet
Greifenburg und seine Umgebung alle Voraussetzungen. Hotel mit Hal-
lenbad, Gasthofe, Pensionen und Privatquartiere stehen zur Verfilgung.
Fiir Spezialisten Hangsegeln und Drachenfilegen vom Gaugen und von
der Emberger Alm. Zimmer mit Frihstiick ab DM 11,50, Halbpensionab
DM 21,50, Vollpension ab DM 26,-.

Anfragen: Marktgemeinde Greifenburg
A-9761 Greifenburg/Kirnten
Tel. 0043 /47 12/ 2 16.

Fahrtregler schon ab 55,— DM
fiir Auto-, Flug- und Schiffsmodelle. Prospekt gratis.

HETOS GMBH - Postfach 10 29 03 - 2000 Hamburg 1

MARKEN-FERNSTEUERUNGEN mit
FTZ-Nr., Servo, Quarzen, Akkus, Ga-
ie + Service 4/8 DM 240.— 6/12

m Kein Risiko - Umtausch-

recht m Keine Bausdtze — BETRIEBS-
FERTIG m MARKEN-SERVOS verwend-
bar fiir @ SIMPROP m ROBBE mMICRO-
PROP m GRAUPNER m SANWA =
VMVULTIF’LEX CARRERA m BECKER

SERVO-
BAUSATZ
RBS 100

Absolut spielfreies, kleines und
leichtes Servo, fur verschiedene
Anlagen geeignet.

>mkg DM 3 St
terzellen 1,2 V/1,2 Ah mit 5
55-/50 Stick DM 250,- BRUNNEN-
KANT m POSTFACH 105 m SEIT 1953 m
6148 HEPPENHEIM

Siehe auch Bericht in FMT 9/80
Servobausatz ohne

KEL-CA
Sinterzellen
mit Lotfahnen

AnschluBkabel 33,50

Servobausatz mit AnschluB- bis9  ab 10 Stuck
kabel fir: 12 Ah 685DM 6,35 DM
Robbe 35,— 0.5Ah 4650M  425DM ¥
Simprop/Becker 36,— D. Schumnig, Rote Reihe 2, 3000 Hannover 1 G
Multiplex 36— |Faiii 08T1-38'90 02 ab 19 Uhr L]
Microprop 35—

Schnelibefestigung ab 4,40 AUSVERKAU F

Sonderpreise ab 10 und 25 Stiick

Versand per Nachnahme oder
Vorauskasse

wegen Aufgabe der Modellbau-
Abteilung.
Bis zu 50 % Preisreduzierung!

PESCH

Hauptplatz 19, 8068 Pfaffenhofen
Telefon 0 84 41/ 97 42

ROLF WERNER - MODELLBAU
Postfach 13 49, 6085 NAUHEIM
Tel.06152/69412

NEU auf dem deutschen Markt:

Wir bieten die nachfolgend beschriebenen, in den USA entwickelten GroBmodellmotoren
an:

HUSKY-Motor
33 ccm, LuftschraubengréBen: 18'-20"
Der Motor verfiigt serienmiBig Uiber folgende Extras:
Choke fur Kaltstart
Benzinpumﬁe fur individuellen Tankeinbau
Direktanlenkungsmaglichkeit
2 Kolbenringe, alle beweglichen Telle nadeligelagert
Im Motor eingebautes System zur Rauchzeichenabgabe, besonders wirkungsvoll
bei FIu%ta en
f) Funkentstorung

GIBBS-Motor

40 ccm, LuftschraubengréBen: 18"-22"

DAS Kraitpaket unter den GroBmotoren. Liefert ihnen, wie kein anderer Motor In dieser
Klasse, die bendétigte ExtralelstunF bis 3, s
Die folgenden Details beweisen dle Ausgereliftheit dieses Motors:

a) besonders groBe Kﬂhlrllfpen die die EinbaumaBe nicht veréndern (EinbaumaBe
identisch mit unserem HUSKY)
b) 3 Kolbenringe, alle t;eweqllchan Teile nadelgelagert
c) Direktanlenkungsmaglichkeit
d) Besonders sichere Luftschraubenbefestigung durch 6 zusétzliche Schrauben
e ISghr\#ungschelbe ist vergleichbar wesentlich kleiner gehalten, um Einbau zu er-
eichtern
f) AuBergewohniiche Auswuchtung garantiert extrem ruhigen Motorlauf
in diesem Zusammenhang verweisen wir auf unser ausgewogenes Luftschraubenpro-
gramm. das alle fir vorgehende Motoren passende Modelle beinhaltet. Die Luftschrau-
en werden fur unsere Motorenmodelie vorgebohrt geliefert. X
Unsere GroBmodelle, die librigens auch in den US, erprobt worden sind, bieten ihnen
zudem weitere, interessante Aspekte.
Eltlte fordern Sie das fur unsere Motoren und Modelle verfligbare Informationsmaterial
el uns an:

oo

(]

Helmut - Ralf Bodequin ~ Lothar Wolf

GroBmodell-Zubehdr Vertrieb

Schauinslandstr. 8 - 7537 Remchinsan-Darmsbach -Tel.07232/717 20
(nach 19.00 Uhr 07 21/ 57 13 77)
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Verkaufe: P 51, 2,7 m Bud Nosens mit
Creutzig Epoxi-Rumpf, Baukasten
und spez. US-Einziehfahrwerk, spez.
Spinner, Fliche rohb. fertig mit EVRA
31 ccm und Motortréger, Neupreis
DM 1100,— fiir DM 600,—. K. Biele,
Zum Wenigenberg 22, 56560 Wittlich;
Tel. 065 71/ 53 58.

Modeliflugclub Albatros Lautenbach
sucht Winde f. Seglerschlepp. H.
Gerstner, Merkurstr. 4, 7501 Loffe-
nau; Tel. 0 70 83 / 37 09.

Cessna 177 C mit Wankel, 1a, DM
450,—. HP 40F mit Kavan-Verg. DM
80,—. Minare 40 Rohbau fertig, DM
200,—. Rudolf Reichert, Markwartstr.
3, 8950 Kaufbeuren; Tel. 08341/
78 40.

Verkaufe neuwertiges Graupner Mo-
dell 4980 mit Motor HB-21 PDP und
Startbox. Preis DM 450,—. Roland
Faber, Dannenwalder-Weg 164, 1000
Beriin 26.

Verkaufe wegen Aufgabe des sché-
nen Hobbys: neuwertige und neue
naturgetreue Motor- und Segelflug-
modelle sowie Fernsteuerungen FM
35 und 27 MHz. Kapitdn Graupner m.
Mot., Feuervogel Engel m. Mot., Mini

Fly MPX m. Mot., Kwik Fly Graupner-

0. Mot. und m. Mot., Mini Flipper Topp
m. Mot., Burda Piper Hegi m. Mot.,
Super Tiger Engel m. Mot., Eigenbau
Me 109 m. Mot., Monsun Graupner o.
Mot., Saturn robbe m. Mot., Superstar
mit Ezfw. 0. Mot., AW 40 Topp o. Mot.,
Jet Feuer Topp 0. Mot., Méxi robbe m.
Mot., Twin Comanche Hegi m. Mot.,
Lear Jet Hegi m. Mot., Harward Eigen-
bau m. Mot., Phantom Topp m. Mot.,
Zlin Topp m. Mot., Acrostar Topp
m. Mot., Turnier Topp m. Mot., Arobat
Topp m. Mot.,, Commander o. Mot.,
Commander m. Mot., Eigenbau m.
Mot., Alpha, 2 Piloten und zwel Cirrus,
ASK 14 Graupner m. Mot. Auch im
Einzelverkauf, Preis nach Vereinba-
rung. Eugen Wiest, Gmunderstr. 71,
7320 Goépp.-Maitis; Tel. 07165/
84 95 (nach 20 Uhr).

Phantom: Sem. Scale Blue-Angels
blau, sehr gut fl. Schaummodell Haas
Ezfw. L 160 cm, Spw. 125 cm, 4,5 kg
mit Rossi 61 u. R-Rohr DM 690,—. 1
Phantom Tarnfarbe mit integr. R.-
Rohr flir Speed 61, 4,3 kg, DM 390,—
mit Motor DM 550,—. Delta mit 6,5 OS
DM 220,—. Bei Ges.-Abnahme DM
1300,—. H. Menz, Wartburgring 44,
6418 Hinfeld; Tel. 06652/ 1424
(nach 20 Uhr).

Verkaufe: OS Max 61 VF DM 250,—.
RC-Modellbausatz ~ Cartoon DM
260,—. Graupner Pilotschalter 3599
DM 50,—. G. Réckle, Eisbdrenweg 8,
1000 Berlin 51; Tel. 0 30 / 4 95 95 06.

Suche Hubschrauberteile, Rimpfe
DS 22, Gazelle, Bo 105, Cobra, Twin
Jet sowie Bausitze fur Mechaniken
evtl. auch Schrotteile. Ferner HB 61
Motore, guter Zustand u. Robbe Ser-
vos. Verkaufe od. tausche: F 16 Topp
(Rohbau) m. Ezfw. DM 399,—. Rddel
Zlin DM 150,—. Dieter Reile, Margeri-
tenstr. 11, 8902 NeuséB; Tel. 08 21/
48 12 05.

Verk. Simpr. Empf. + 35 MHz Mod. H.
Raul, Im Hof 2, 5560 Wittlich; Tel.
06571 /3390.

Prizisions-Hubschrauber:  Schwel-
zer-Miiller Allouette. Baukasten +
kompl. Scale, Hubschrauber mit Pitch
od. Drehzahlsteuerung zu verkaufen.
H. Dunnes, Innstr. 11, 8400 Regens-
burg; Tel. 09 41/ 4 54 53.

Aus Platz- u. Zeitmangel: 1 Bell 222,
1a gebaut und lackiert, noch nicht ge-
flogen, mit neuem Motor, DM 850,—;
auBerdem 1 kompl. Baukasten Schli-
ter Jet Ranger, Motor, Mechanik,
Rumpf, alles original verpackt, DM
850,—. H. Réring, Stauffenbergstr.
17, 4402 Greven 1; Tel. 02571/
408 11.

Wer hat Bau- und Flugerfahrungen
mit SAAB-VIGGEN? F-J Ellers, Hei-
matfrieden 8, 4400 Mdunster; Tel.
02571/7180ab 19 Uhr (Sprakel).

2 RC | Modelle, 1a finish, Tiefdecker
mit 10er Webra + Schallddmpfer,
flugfertig zu verkaufen, VB je DM
400,—. H. Eusterhus, Postfach 1147,
4836 Herzebrock 1; Tel. 05245/
24 01.

Hubschrauber Mechanik Bell 212
Twin Jet Graupner, neu, DM 550,—
VB zu verk. H.-J. Eisinger, Merzi-
gerstr. 25, 6800 Mannheim 31; Tel.
06 21 / 73 65 55 (nach 16 Uhr).

Verkaufe: Je ein Stck. Rotorkopf +
Kleinteile fiir Bell 212 Graupner + Bell
Jet Ranger Kavan 4 DM 100,—. Rotor-
blétter fertig Paar DM 25,— nur Neu-
teile. Curare Holz/GfK neu, DM
280,—. Acrobat DM 230,—. R. Bock-
holt, Wormbacherstr. 13, 5948
Schmallenberg; Tel. 029 72 / 77 40.

Fast geschenkt: Je 1 kompl. Fern-
steuerung Simprop Contest 5 und 7
mit Je 4 Contest- und 1 Tiny-Servo.
7-Kanal Sender mit MPX Knlippelag-
gregaten, 6 Servos kugelgelagert.
Beide Anlagen 35 MHz, Kanal 39 AM.
Contest 5 DM 350,—. Contest 7 DM
400,—. H. Heligardt, Buschfeld 25,
4236 Hamminkeln; Tel. 02852/
2161 (n. 17 Uhr).

Verkaufe: Hubschrauber Schliter 222
System 80 m. Spez. Dampf., Webra
Speed 61 m. Pumpe, Schwimmer,
Mat.-Preis DM 1 230,— fiir DM 800,—
VB. 1 Modell Fieseler Storch Multipl.
VB DM 300,—. 1 Ju 87 Simprop VB
DM 300,—. Modelle absturzfrei. Hubi
u. Motor 3 Mon. alt. U. Muetzelfeldt,
Doroteenstr. 129, 5300 Bonn; 02 28 /
65 52 89.

Simprop SSM Contest 8 Set 35 MHz,
1 Jahr alt 30 % u. Neupreis zu verk. E.
Angst, Hauptstr. 69, 6729 Wérth 2;
Tel.07271 /417 69.

Suche gebr. 8-Kanal Fernsteuerung.
W. Simon, EdelweiBstr. 23, 8170 Bad
Tolz; Tel. 0 80 41 / 45 41 (n. 19 Uhr).

Anl. FM 35 MHz Microp. 6K, 4 Servos,
2 Empf. Akkus, werksgepr., 1a Zu-
stand, wenig gebr. f. DM 500,— zu
verkaufen. J. Frauenkron, Joh.-Nie-
hoff-Str. 8, 4459 Ueisen; Tel. 0 59 42 /
15 25 (ab 18 Uhr).

Verkaufe HB 40 PDP, kaum gelaufen,
VB DM 180,—. W. Metzger, Feldmo-
chinger Str. 219, 8000 Minchen 50;
089/150 26 85.

Wer hat Interesse mir ab und zu ein
Flugmodell zu bauen. K. H. Lebherz,
Eisengrube 52, 7474 Bitz; Tel
07431/8507.

Boxermotor gesucht! Angebote an H.
Goppelsréder, Im Briickle 12, 7518
Bretten; Tel. 0 72 52 / 20 56.

Verkaufe: GFK-Rimpfe Topp-Windy
u. Candy; Rowan-Rowin liI; Robbe-
Méxi, Taurus u. Allround. G. Hitt, Im
Lindenstrauch 7a, 6290 Weilburg; Tel.
06471/2127.

Zu verkaufen: Miicke WIKO DM 80,—.
Kalif Hegi, sauber gebaut, ca. DM
200,—. Favorit Carrera DM 40,—.
Motor Veco 3,5 ccm DM 60,—, neu,
Webra Sport Glo 1,7 ccm, DM 30,—.
W. Thies, An der Matilge 3, 4986
Rédinghausen 1; Tel. 0 57 46 / 13 06.

Flug + modell-technik
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Verk. Car. Favorit DM 90,—. Grp.
Piper PA 18, nie gefl. DM 90,—. OB 20
L Tiefd. leicht def. DM 35,—. Mot. OS
35, DM 75,—. S. Feth, Herrendienst-
anger 3, 3223 Griinenplan.

Gesucht: Big Lift ohne Mot. + Fernst.
nur in einwandfr. Zustand. Wird u. U.
abgeholt. Theodor Porsche, Dotzhei-
mer Str. 23, 6200 Wiesbaden; Tel.
06121/3075 68.

Verkaufe: Multiplex Royal FM 5+2 35
MHz mit 2 Mini-Servos, VB DM 450,—
Walter Woldenberg, Sudetenstr. 6,
8881 Staufen; Tel. 090 77 / 10 60 (n.
18 Uhr).

Suche alle deutschen Flugmodellbau-
pléne (oder Baukidsten) und Benzin-
motore aus der Zeit von 1930-1960
gegen Tausch oder gute Bezahlung.
Angebote an: H. Gartner, Escher Str.
282, 5000 KoIn-Nippes.

Verk. Sender Graupner Varioprop
Expert FM 35 o. Akku, DM 350,—.
Ernst Prikler, Paracelsusstr. 8, 8500
Niirnberg; Tel. 09 11 / 61 98 32.

Achtung Sonderpreis!ll Verkaufe WiK
Astir CS 77, grilnmetallic, sauberes
finish mit Simprop Thermikdedektor
und Motoraufsatz OS Max 4 ccm, Ge-
samtpreis DM 750,—. Rudolf Kissl,
Minchner Str. 47a, 8150 Holzkirchen;
Tel. 0 80 24 / 19 38 oder 38 38.

Verkaufe: Robbe Luna FM 35 kompl.
mit 3 S. 12 Serv. m. Sendep. VB DM
500,—. H. G. Schneider, Ringstr. 53,
5202 Hennef 1; Tel. 0 22 42 / 62 42.

Achtung! Verk. Bauk. Stock-Car
..Scorbion* DM 140,—. E-Boot ,,Maxi
Speed" neu m. neuem Jumbo 750 +
Akkusatz, DM 180,—. J. Hebgen,
Kirchstr. 42, 5431 Meudt; Tel.
06435/8811.

Wer schenkt jungem Modellbauer alte
0. def. Modelle o. Fernsteuerungen?
R. Rausch, Uferweg 33/1, 7968 Saul-
gau; Tel. 0 75 81 / 66 46.

Verkaufe 4-Takt Motor 15 ccm
Webra, gut eingelaufen, DM 350,—.
Doppeld. PT 17 DM 150,—, leicht
besch., noch flugfdhig. Reinhold
Schumann, Neuweiler 1/1, 6994 Nie-
derstetten; Tel. 079 32 / 4 14,

Verkaufe neuen Mini-Nimbus Grau-
pner Best.-Nr. 4255, Spw. 3,50 m mit
Landeklappen und Schleppkupplung,
1a finish, fir DM 600,—. R. Heppler,
Karl-Albertstr. 23, 6200 Wiesb.- Brek-
kenheim; Tel. 0 6122 / 1 35 28 (ab 19
Uhr).

Verkaufe: Becker 8-Kanal VHF-FM-
Anl. 35 MHz, kompl. 2 Servos, Sen-
derpult, Preis DM 500,—. J. Westphal,
Leythestr. 13a, 4600 Dortmund 70;
Tel. 02 31 / 61 96 69.

Verkaufe Hubschrauber Hegi Cobra
m. Motor Ersatzrotorbldtter, div.
Kleinteile, DM 350,—. Graupner Bell
212 mit neuem Motor, Ersatzrotorbl.
div. Kleinteile, DM 650,—. R. Wolfrum,
Schwabacher Str. 42, 8500 Niirnberg.

Robbe Eco-AMS 27 MHz, 3-Kanal,
neu, mit 2 Servos VB DM 175,—. H.
Czech, Kolner Str. 6, 5090 Lever-
kusen 3.

Verkaufe: 1 Carrera Passat (Anfin-
germodell) 1a gebaut u. lackiert, ein-
mal geflogen, hervorragende Flugei-
gensch. ohne Motor DM 260,—. 1
Graupner Pegasus lll, 1a rohbaufer-
tig, mit Beschlagsatz u. Motoren DM
290,—. Jirgen Schaaf, Lieserstr. 10,
5561 Platten; Tel. 06535 / 272,

SCHWEIZ

Verkaufe: 1 Bauk. Topp-Flite P47,
150,—. 1 Bauk. Dave Platt WACO
UMF, 150,—. 1 Empf. Simp. SSM +
Sendermodul 72 MHz. W. Brith, Loh-
ningerweg 9, CH-8240 Thayngen/
Schweiz; Tel. 0 53 / 6 77 60 (abends).

Flug + modell-technik
302-3/1981

LEOPARD RC-1 Modell m. KDH-
Ezfw., wettbewerbserpr., DM 390,—. 1
Webra Champ. dazu DM 190,—. 1
MPX Empf.-Akku 1,2 Ah, neu, DM
45,—. W. Schreiner, Flurstr. 23, 7980
Ravensburg 1; Tel. 07544 / 833 19
dienstl.

Verkaufe: Graupner 35 MHz AM-Anla-
ge Sender, 2 Empfénger, 5 Schaltstu-
fen, 9 Servos, div. Zubehdr, Preis VB.
H. Schiitz, Schwesterstr. 3, 5600 Wup-
pertal; Tel. 02 02 / 55 03 90.

SCHWEIZ

Verkaufe Baukasten Bravo 150 ,,Avio-
modelli* od. tausche gegen Cessna
182 jr. von Simprop. Reto Mark, Aus-
serdorf 2b, CH-7431 Maseing.

STYROPOR - BLOCKE UND PLATTEN

harte Qualitéit, hohe Festigkeit!

100 x 40 x 30 cm Best.-Nr. 7201 41,~/100 x 20 x 15 cm Best.- Nr. 7202
11,70/50 x 10 x 10 cm B.-Nr. 7203 2,40/100 x 25 x 5 cm B.-Nr. 7204
4,90/100 x 50 x 10 cm B.-Nr. 7205 18,50/50 x 50 x 0,5 ¢m Best.-Nr.

7206 ~,65

STYROPOR-SCHNEIDEGERATE

Handschneidegerdt B.-Nr. 8049 29,50/Plastostift B.-Nr. 8045 47,-/
Tischgerite: 30 x 22 cm, Schnitt-Tiefe 35 cm, Schnitthéhe 10 cm, B.-Nr.’
8051 123,.—/30 x 40 cm, Schn.-T. 45 cm, Schn.-H. 10 cm, B.-Nr. 8052
175,~/45 x 35 cm, Schn.-T. 45 cm, Schn.-H. 20 cm, B.-Nr. 8053
334,~/Profi-Gerdt 60 x 50 cm, Schn.-T. 60 cm, Schn.-Hohe 40 cm, B.-Nr.

8056 590,-/

Modellbau-Katalog gegen 3,80 in Briefmarken, Modellbau-Katalog mit
Elektronik-Katalog 4,60, Elektronik-Katalog alleine 1,80

HEINDL Versand, Postfach 4 45, 4930 DETMOLD

Tel. 052 31/48527

| Angebot des Monats

SCHWEIZ

Gesucht: Multiplex Sender 4 oder 6 27
MHz-Band. Pierre Gruloos, CH-1053
Cugy.

Wir liefern Epoxidharzriimpfe filr fol-
gende FMT-GroBbaupline: POLY-
PLANE, DM 42,—; HIJACKER, DM
42,—; CHAMPION, DM 83,—; BERO-
LINA, DM 79,—; ME 109-G, DM
93,—; ALLROUND, DM 89,—; Liste
kostenlos! STEINKUHL-MODELL-
TECHNIK, Trambenauer Steig 8A,
1000 Berlin 27; Tel. 0 30 / 4 31 93 50.

MPX Royal Modul FM 35/40/27
MHz kompl. mit 7-Kanal-Sender,
7-Kanal-Empfanger, 2 Servos,
Schneliadeakkus, Quarzpaar
und Ladegerét, Orig.-Verpackt,
12 Monate Garantie DM 599,—
1 kg Epoxydharz mit Harter

DM 16,—
Ihr Spezialist fiir MPX und WiK
MP-Flugmodellbau, Turnstr. 1,
6781 Merzalben

An Abholer: Gebrauchte Flugmodelie
preiswert abzugeben. Willi Suer,
Nienburger Str. 29, 3056 Rehburg-
Loccum 1; Tel. 0 50 37 / 22 54.

SUNSHINE-MODELLE, An der Zie-
gelei 9, 4760 Werl-Biiderich; Tel.
02922/ 5172 Preiswerte GroBmo-
delle in GFK-Styropor: z. B. Cessna
172 (2,74; Bausatz ab 316,40); Piper
PA 18 (2,82; Bausatz ab 293,80, auch
Rippenfl. u. Scale-Fahrw. lieferb.);
Mustang, Lift-Master u. a. GroBe Aus-
wahl an Spezialzub. f. GroBmodelle,
z.B. Prop., Einbaustarter f. Quadra
185,—, Glasgewebe. Weitere Schnell-
baukdsten Hoch- wu. Tiefdecker
(6,5-10 ccm; 154,25). Pitts Spez.
(1,71; 645,—) Ausfiihrl. Unterl. gegen
DM 1,— in Briefmarken.

(™) wir liefern samtliche
Schrauben, Muttern,
Zubehor sowie Gewin-
deschneidwerkzeuge
ab M1 bis M4.
S===Sle erhalten unsere

e=4vva Listen gegen Freium- 2
U:ID schlag.

Hans-H. Honig, Dicke Birken 11,
4787 Geseke 6, Tel. 029 54 / 6 42

IIIXXIX
wpngg

Kunststoff-Ski fiir Flugmodelle. Sta-
biler Ski mit Fiihrungsspur, Befesti-
gungsmat. u. Anbauplan, MaBe 420 x
62 mm, 1 St. DM 9,95. Kostenlose
Modellbauliste mit ca. 1100
giinstigen Artikeln gegen Freium-
schlag! Modellbau G. Frank, Quellen-
weg 13, 8908 Krumbach; Tel.
08282/4189

ELEKTROFLUG?

Informieren Sie sich bei uns.

Automatisches SCHNELL-LADEGE-
RAT wie in dieser Ausgabe beschrie-

ben
lich, keine Zeiteinstel-

N E u lung erforderlich, Tem-

peraturfithler bis 2 x 7 Zellen gleichz.
ladbar, auch als giinstiger Bausatz.

H & H - LIPPERT ELEKTRO-
MODELLFLUG - Postfach 11 10,
5068 Odenthal 1

Kein Entladen erforder-

EPOXY-GROSSMODELL-LATTEN:
GFK-Dreiblatt 17 x 6 - Einfilhrungs-
Ereis DM 38,-. Ferner lieferbar Zwei-
latt in GFK 17 x 6, 18 x 6, 18 x 8 —
DM 25,-. 20 x 10, 22 x 10 -~ DM 35,-.
24 x10 - DM 38,-. Lieferung per Nach-
nahme oder Vorausscheck. Uwe As-
mus, St. Jiirgen 12, 2360 Bad Segeberg.

Wir fertigen Prizisions-Feinmecha-
nik-Drehteile zu giinstigen Konditio-
nen. Eine Anfrage lohnt sich. Modell-
bau + Feinwerktechnik E. Riess, Bir-
kenring 3, 8835 Pleinfeld/Mischel-
bach; Tel. 0 91 44 / 7 21.

Defekte Glilhkerzen werden ohne
Ausbau leichter erkannt mit dem
Gliihkerzentester. Das etwa 37 x
28x72 mm groBe Gerét wird einfach
stdndig in die Leitung geschaltet. Ist
der Gliihkdrper in Ordnung, leuchtet
bei Tastendruck eine Leuchtdiode,
DM 18,50 -+ Porto/Nachnahme.
Prospekte gegen Riickporto. K.
Brandt, Paulstr. 57, 5551 Lieser; Tel.
06531/ 3336.

ibauartikel
R. Michaelis

HarzsiraBe 1

3428 Duderstadt 18
OT Breitenberg

Tel. (05527) 4329

* Schnell” vielseitig
" preiswert

SONDERANGEBOTE

nur solange der Vorrat reicht

Segelmodelle + Motormodelle

O Carrera Optimus, Spw. 2,8 m  259,-
O Carrera SB 10, Spw. 3,2 m 335,—
O Carrera Favorit, Spw. 2,3 m 255,—
O Galaxy, Spw. 3,1 m 299,-
O Ogar, Spw. 3,5m 365,—
O Sport 20, Spw. 1,7 m 149,
O Carrera Schirokko, Spw. 1,3 m 226~
0O Hegi Sportsmann, Spw. 1,5m  155,—
0 Carrera Porsche 935 nur  69,-
O Dazu 2-Kanal-Anlage 27 MHz ~ 169,—

Bel Bestellung ankreuzen.
Zwischenverkauf vorbehalten.

IHR
FERNSTEUERSPEZIALIST

FUR
SIMPROP, MULTIPLEX,
ROBBE

Urlaub beim Modellflieger!
Nur 30 km &stlich von Wien — Mo-
dellflugméglichkeit auf groBer
Hartpiste und Seglerwiese, auch
Hangflugméglichkeit.
Zimmer mit Frihstuck ab OS 115,-.
Tel. 02286/228, Gasthof Zier,
Hauptplatz 5, A-2283 Obersieben-
brunn/Qsterreich

Deutscher Meister
des DMFV 1980
Semi-scale
Motormodelle

Hier spricht der Fachmann

=l A
6(1/3 654'5255&!{1@

FischerstraBe 8-10
2150 Buxtehude, Tel. 04161-3866

Mittwoch geschlossen

Balsa im 10er Pack
duBerst preiswert
Gr. 100 < 1 000 mm

1 mm13,—DM 6mm26,15DM
1.5mm14450M 8 mm31,50 DM
2 mmi1625DM 10mm 36,40 DM
3 mm19,—DM 15mm51,45DM
4 mm19,80DM 20 mm 63,50 DM
5 mm22700M 30mm 85,10 DM

Angebot des Monats

MPX Sport 20 149,—; Big Lift 228,;
Mr. Mulligan 1/4 Noll 299,50; Cess-
na 182 299,—; Fokker D 7 Sterling
199,—; Arrow Schliiter 299,50; Tre-
veller 179,—; Bell 222 538,—; QB 60
Monster Simprop 299,-; Big Rain-
bow 369,~; Magic 40 Rodel 325,—;
HE 162 Impeller Kager 259,-; Ma-
rauder Bauer 298,—; Speedy 298,—;
Riesenauswahl an GroBseglern.

Fernsteuerungen mit Vollgarantie

Modellmotoren zu Tiefstpreisen
Schliiter Hubschrauber-Ersatztei-
le lagermésBig
Zwischenverkauf vorbehalten

Achtung Segelflieger!

Epoxy-Rumpf ,,Thermaris® Standard
od. Speed, ohne Profilanformur};g, Ge-
wicht ca. 250 g, DM 59,~; ab 2 St. DM
50,~; ab 4 St. DM 45,—; Ferﬁﬂlﬂchen
passend fiir Graupner CIRRUS DM

9,-; ab 2 St. DM 109,~; ab 4 St. DM
99,~; ' weitere Tragflichen auch mit
Bremsklappen sowie komplette Motor-
u. Segelmodelle in gr. Auswahl.
Prospekt anfordern! M. BEINEKE
Gr.-Adolf-Str. 15, D-5840 Schwerte 1,
Tel. 02304 /15298
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Associated 203 Michaells 271
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Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

5100 AACHEN

8900 AUGSBURG

Modellbau-
Fachgeschift
in Aachen

SG
MODELLBAU ORTMANNS

51 AACHEN ADALBERTSTEINWEG 269- TEL. 500631

Das filhrende

u. Umgebung.

MODELLBAU M KG

Neuhiuser StraBe am Oberhauser Bhf., Tel. 0821/411875
Das Fachgeschift mit der persdnlichen, fachkundigen Beratung.

Wir filhren: Aeronaut, Brand, Carrera, Engel, Graupner, KDH, Krick,
Schliter,

Multiplex, Revell- Hegr Robbe Rodel, Simprop, Sipa,
Schroff und Ritzer, Topp, Webra, Wuk Fachbicher, Zeitschriften.
Eisenbahn-, Plastikmodellbau.

8900 AUGSBURG

4730 AHLEN
FLUG- Warendorfer
SCHIFFS - U.
AUTOMODELLBAU 2;;3032 ; I9
en
MODELLBAUVU Telefon:

3220 ALFELD/LEINE

MOHLE-MODELLBAU

02382/83145
FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE
Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen

Telefon (05181) 592
Das groBe Fachgeschift im Raum Siid-Hannover
FORTSCHRITTLICH - AKTUELL - PREISWERT
Ihr Fachberater fiir Flug-, Schiffs- und Automodellbau

5760 ARNSBERG 2

Bastler-Treffpunkt \ é
Fachgeschéft flir Modellbau und Hobby [ﬁ

Siegfried Suelzle, Gutenbergplatz 50—52 =
5760 Arnsberg 2; Tel. 02932/15355 =)

yodellbauluhmyer

Augsburg-Goggingen
ButzstraBe 1

Tel. 0821/94216 preiswert ausgefiihrt.

Das Fachgeschift fiir Flug-,
Auto- und Schiffsmodellbau

RC-Reparaturen werden in eigener
Werkstatte sorgfiltig, schnell und

8900 AUGSBURG

Telefon 51 86 64
30 Jahre Modellbau

Augsburger Bastlerzentrale

WALy lsrerr GmbH

8900 Augsburg, am Leonhardsberg

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll

Wertherstr. 24, Tel. (0 22 53) 86 34
Das Fachgeschaft fir

Flug- und Schiffsmodelibau
Beratung — Verkauf — Ersatzteil-
Schnelldienst
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Modellbau-Fachgeschiafte empfehlen sich

8230 BAD REICHENHALL

282 BREMEN-BLUMENTHAL 71

lm' R/C CAR RACING
SC 1 IDC Modellbaufachgeschaft
Bahnhofstralle 31 - Telefon (0 86 51) 38 44

R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3.— DM in Briefmarken
Mehrwertsteuer-Riickvergiitung fiir Osterreicher

8230 BAD REICHENHALL

. Ihr Fachgeschift fiir Modellbau
® FuBgédngerzone, Tel. 24 03

Fur Osterreicher: Mehrwertsteuerriickvergiitung

4902 BAD SALZUFLEN 1

Telefon 05222 /84498
HOBB _m Das groBe Fachgeschift in Ostwest-
= falen/Lippe fur den Flug- und Schiffs-
. Modelibauartikel modellbau.

pweg 5 4902 Bad 1 Unverbindliche Beratung durch fach-
kundige Verkéufer.

1000 BERLIN 30

B Berlins grofies Spezialhaus

fiir Modellbau-Bedarf mit der fachmannischen
Beratung

! 1 Berlin 30 - KurfiirstenstraBe 83a
2624021 (N&he Europa-Center)

4800 BIELEFELD 1

DER MODELLBAUER - Bastel Otto—
Heeper StraBe 251, Telefon 05 21/3 14 82

4800 BIELEFELD 14 (BRACKWEDE)

Der Bastler, Treppenstr. 11; Tel. 05 21/ 44 53 95

4250 BOTTROP

R. Drache, Modellbau, Hochstr. 13, Tel. 0 20 41/2 32 47

2800 BREMEN 1

Brircoel
SPIELWAREN

das Fachgeschift in der City mit Spezialabteilungen fir Fiug-,
Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelte

28 Bremen 1, Carl-Ronning-StraSe
nahe Sogestrae — Telefon 31 30 00

2800 BREMEN 1 (NEUSTADT)

: IRMGARD TRABANT

Flug-, Schiffs- und Automodellbau — Funkfernsteuerungen

2800 Bremen 1, KornstraBe 21/23
Tel. (04 21) 5541 20

Eigener Parkplatz

Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung
H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 / 60 07 82
Landrat-Christians-StraBe 77
5790 BRILON
SPIEL + FREIZEIT :
GERH. P. GLATZER 5790 BRILON
im Volksbankcenter, Tel. 0 29 61 / 20 40 R

Beachten Sie unsere Angebote ¢
Spielwaren — Basteln — Modellbau

3100 CELLE

/7 .\

\(T/) Modellbau
278| D. Urban

Am Hlg. Kreuz @ Tel.05141/26754

4600 DORTMUND

Z = Ostenhellweg 43
Tel. 02 31 / 5273 82

Modellbauartikel zu giinstigen Preisen. Blitzservice flir unsere
Fernsteueranlagen.

Beachten Sie unsere ginstigen Monatsangebote

4600 DORTMUND

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN -HOBBY

model =z,
pElZEr

46 DORTMUND 1 TEL.571775
BISSENKAMP 17, ECKE LUTGEBRUCKSTRASSE

4600 DORTMUND

Y
% Auromodels
GroBmodelle

Wilhelmstrafie 29, 4600 Dortmund 1
Telefon 0231/1449 90

"H.I(uhlmann

4000 DUSSELDORF

g Modellbaucenter

Das fiilhrende Fachgeschift in Diisseldorf

4000 Diisseldorf, Lindenstr. 216/Ecke Hoffeldstr., Tel. (02 11) 67 53 44
Geschéftszeiten: Mo.—Fr. 9-18.30 Uhr durchgehend; Sa. 9-13 Uhr.

Flug + modell-technik
302-3/1981
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Modellbau-Fachgeschaifte empfehlen sich

5160 DUREN

DAS FACHGESCHAFT FUR MODELLBAU + HOBBY
BASTLER-MAGAZIN, scholz

WeierstraBe 2 — Telefon 0 24 21/ 1 31 39

4100 DUISBURG-WALSUM

8228 FREILASSING (bei Salzburg)
Modellbau-Fachgeschiéft
jetzt im Neubau LindenstraBe 6

s E I G E RT D-8228 FREILASSING

wir sind umgezogen und bieten Ihnen auf 600 gm Ladenfidche GroBstadtauswahl zu
glinstigen Preisen.

Fir Osterreicher Mehrwertsteuer-Riickvergiitung.

Jeden Samstag bis 16 Uhr gedffnet - Mittwoch Nachm. geschlossen.

Das goBe Fachgeschift
fiir Modellbau und Hobby.
Flug-,
Schiffs-
und Automodellbau.
Friedrich-Ebert-Str. 383/385 (B 8)
Tel. 02 03 / 47 16 11

6400 FULDA

4300 Essen

Ihr Fachgeschéft fur
Graupner-Modellbau + Robbe-Modellbau
Eisenbahn-Hobby

ELPE-SPIELZEUG-SHOP - 4300 Essen 12
Einkaufszentrum, Altenessener Str. 411, Tel. 0201/3473 15

Kirchner
Modellbau- u. Flugmodelle
Spielwaren
Fachgeschiift

Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

5820 GEVELSBERG

7012 FELLBACH-SCHMIEDEN

\

+onzelmann

. Modellspielwaren

otthilf-Bayh-StraBe 34
Telefon 0711/519343
7012 Felibach-Schmiden

6000 FRANKFURT AM MAIN

Fachgeschéft fur
Ftug-, Schiffs- und
Automodelle
Wittener Str. 26
Tel. 02332/12391

Hobby-Shop

G. Flockenhaus

6300 GIESSEN

Modellbau-Fachgeschiift Hans Bess

Fernsteuerungen - Flug-, Schiffs- und Automodelle - Samt-
liches Zubehor - Hubschrauber-Ersatzteile samtl. Systeme
Frankfurt-Mitte, Allerheiligenstr. 42—44 (2 Min. vom Gericht)
Telefon 06 11 /29 28 42

bhastler
zentrale

W.LONTHOFF

63 GieBen, BahnhofstraBe 53
Tel. 0641/7 27 55
Riesenauswahl aller Fabrikate, kleine Preise

4432 GRONAU

6000 FRANKFURT AM MAIN

) - BahnhofstraBe 23
Wiggerich- 10105 02562/3391
Modelltechnik eigener Fernsteuerungs-Service

Flug-, Schiffs-, Automodellbau

Das Fachgeschéft flir den versierten Mo-
dellbauer. Alle bekannten Fabrikate,
TOPP-Modelle, Seglerriimpfe stdndig am
Lager

Eschersheimer LandstraBe 323

Tel. 56 11 03 - Parkmdglichk. v. d. Haus

6114 GROSS-UMSTADT

FUNK, HF-TECHNIK, FERNSTEUERUNGEN, MODELLBAU
H. BUXMANN - OBERE MARKTSTR.1 - 06078/4125

4830 GUTERSLOH

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modellbau — Fernsteuerungen — Techn. Spielwaren
Spielwarenhaus Paul Hinsche GmbH
Bertholdstr. 1-3 — Telefon 07 61 / 3 67 32

Seit mehr als 10 Jahren mit Service und Fachberatung im
Dienste der Kundschaft.

HOBBY-SPIELWAREN — Giinther Bentrup
HohenzollernstraBe 11 — Tel. 0 52 41 /123 59

Das Fachgeschift fiir Flug-, Schiffs-, Auto- und Plastikmodell-
bau mit den glinstigen Preisen.

7800 FREIBURG/BREISGAU

4830 GUTERSLOH

24-Stunden-Fernsteuerservice fir unsere
Kunden. Unibertreffliche Auswahl

Modellbau
JURISCH

Spezialgeschift fiir Modellbau und Versand

7800 FREIBURG/Breisgau - Stihlinger Str. 1
Telefon 07 61/ 27 24 62

Das gr6Bte Modellbau-Fachgeschaft am Platz
hat alles, was Sie brauchen, vom Ersatzteil bis zum
Fertigmodell — zu sensationellen Preisen!

Giinther Vogel, 483 Giitersloh, Teutoburger Weg 23
(N&dhe Miele-Werke)

Tel. 05241/7 7558 und 286 01
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Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

4358 HALTERN

3000 HANNOVER

Modell + Hobby

Das Fachgeschift fiir Modellbaubedarf
und Eisenbahn-Hobby

Inh. Norbert Annacker

RomerstraBe 4-6 - 4358 Haltern
Telefon 02364 / 133 33

2000 HAMBURG

Der Spezialist fir Modellbau, Hobby, Freizeit

Gerhart-Hauptmann-Platz 1; Tel. 33 79 22
Hoheluftchausse 2; Tel. 33 79 22, App. 39
Bahnhofstrafle 28; Tel. 86 02 42

Sand 12; Tel. 7 65 24 97

Hamburg 1:
Eppendorf:

Blankenese:
Harburg:

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL

Spielwaren Richter Tel.: 040 / 6 02 52 41

Heegbarg 31, im Aistertal Einkaufszentrum
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehér

ten Sie’s?
Schiffsmodgvlll%ghuufld 60 Jﬂlre
odellbau

Funkfernsteuerungen,
Motore, Bausétze,
Bastelbedarf
‘l Beratung vom Fachmann U Mundsburg Lerchenfeld 7
.-

Zubehor-alles fiirden Bastler.
R Hamburg 76
Schreyer =i %osa

4700 HAMM/WESTFALEN

2000 HAMBURG 76

Bastler-Zentrale Dierkes GmbH

SiidstraBe 20 - Tel. 023 81 / 2 54 71
Flug- und Schiffsmodelibau, Fernsteuerungen, Zubehér

Siegfried Schmittat

DeisterstraBe 64 — Telefon 0511/ 44 1048
Flug- und Schiffsmodellbaubedarf

SCHLEY

MODELLBAU

GroB-Segler - Epoxy-Rumpfbau - Styroporfliigel - R/C-Spezialist
Eigene Fabrikation - Versand + Export in alle Lander

Kniestraf3e 18 - 3000 Hannover1 - = 0511/715387
MODEI.'.BAU BOSSE Flug- und Schiffsmodelle

Telefon 05 11 /79 44 51
GroBe Pranke 3, 3000 Hannover-Marienwerder

3000 HANNOVER

Giinter Leinemann

Flug- und Schiffsmodellbau
GeibelstraBe 14 - Tel. 05 11 / 80 55 37

4472 HAREN-EMS

CORDES - MAAG

Flug - Schiff - Auto - Eisenbahn

Modellbau

KirchstraBe 8 - Telefon 059 32 /23 18

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

Ii:. Andrees Modellbaufachgeschift

August-Claas-StraBe 25
4834 Harsewinkel; Tel. 0 52 47 / 22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

6900 HEIDELBERG

6450 HANAU

Hobby- und Modellbau KG

Martin-Luther-King-StraSe 30
6450 HANAU 1
Telefon 06181/83896—-878 31

Flug-, Schiffs- und Automodelle von allen bekann-
ten Herstellern sowie groBe Auswahl an Zubehor.

3000 HANNOVER

FLUG-
- e 13

SCHII I s GEORG BRUDERN

Inhaber Konrad Ziegenhals

Vahrenwalder StraBe 102

3000 Hannover 1

Telefon (0511) 668579

Schitfsmodelibau

lhr fUhrendes Fachgeschéaft fur
Flug- und Schiffsmodellbau

Spielwaren ”’lhm

Heidelberg, Am Bismarckplatz; Telefon 2 90 66
GroBte Auswahl auf drei Verkaufsetagen (Fahrstuhl).

7100 HEILBRONN

Hobby - Shop M \5&\
RC-Lager aller lhrenden Mar- ﬁnasrs::rH«:mmr

Technische Spielwaren + Ama-
teur- und CB-Funk + Elektronik.

Ersatzteillager fiir Motoren und Hubschrauber. Modelleisenbahnen.
Fachberatung durch Fachleute.

Hobby-Eberhardt, das fithrende Fachgeschift der Region Franken
KirchbrunnenstraBe 16, 7100 Heilbronn; Tel. 0 71 31 / 8 35 29
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Modellbau-Fachgeschiafte empfehlen sich

5410 HOHR-GRENZHAUSEN

Ingrid Diefenbach
RathausstraBe 129 - Tel. 02624 /3178

Das Fachgeschéft im Unterwesterwald, far
RC-Cars, Flug- und Schiffsmodelle.

Beratung ~ Verkauf — Ersatzteilservice. Speziell
Hubschrauber Schititer Bell 222, Webra-Motoren
und PB-Cars.

7500 KARLSRUHE

modellbau — bastelbedarf
AkademiestraBe 9—11
Telefon 07 21/253 47

5000 KOLN

(R X 1 2 2 BN 0 J (I AR A R AN RYEIRENERAEIIR N ---...
Das Fachgeschéft fiir den Modellbauer, Flug- *
und Schiffsmodellbau, Spez. Hubschrauber.
An- und Verkauf gebrauchter Anlagen.

HEBE,

Ziilpicher StraBe 288, 5000 Kéln 41 Siilz
Telefon 42 64 74

SgaeeNESeENECEELeSAnnSFRNEEESEREARS

ssssnmssnsann,

5000 KOLN-BRAUNSFELD

Hobby-Miiller wmiiier-Schiefer T
Kéln-Braunsfeld, Maarweg 94 ‘\

Telefon 02 21/542515
Ihr Spezialgeschaft fir den Modellbau

4150 KREFELD

an der Dionysiuskirche im
City-Center Schwanenmarkt

Tel.: 02151/21114

obbythek-MODELLBAU

3500 KASSEL

ll)iel+ Flug- und Schiffsmodellbau

J”i& 'e(hnik Koénigsplatz 36; Tel. 167 16

2300 KIEL

6740 LANDAU

W. u. H. Anselmann

Modelibau und

...&; i Hobby-Artikel
R Im Grein 25

MODELLBAU ANSELMANN Tel.06341/86102

TModell+Habhy

Kiel, Sophienblatt 50 B-T MOde“bau total

Tel. 04 31 / 67 27 67

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschéft

Am Mittelrhein fiihrend bis ins kleinste Teil

Wir flihren alle Firmen, verniinftige Preise, Ersatzteil-Schnell-
dienst, Parkméglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 0261/84612

P
Flug- und Schiffsmodelle
Technische Spielwaren

pfeiffer

Koblenz

Kornpfortstr. 1 Lohrstr. 101

Tel. 0261/33447

5000 KOLN

7022 LEINFELDEN-ECHTERDINGEN 1
Bastlerbedarf +Modellbau

Flug-, Auto-, Schiffsmodelle - Komplettes Programm
der Firmen Carrera, Graupner, Multiplex, Robbe, Topp-
Modelle - Service + Beratung

MANFRED kesmb‘d

Hohenheimer StraBe 4
7022 Leinfelden-Echterdingen
Tel. 07 11 /7522 36

7850 LORRACH/SCHOPFHEIM

Flug-, Schiffs- und Automodelle

@%&% Fernsteuerungen und samtl.
Zubehdr
\J MODELLBAU

Lorrach Schopfheim  Weil

07621/3629 07622/3031 07621/73598

5 KéIn 1, Blaubach 26—28

Am Polizeiprasidium — Tel. 0221 /21 30 60

Das groBe Fachgeschaft

MODELLBAU N

DERKUR

Flug- und Schiffsmodellbau - einmalige
Ihr S ialist fii Auswahl von hist. Schiffsbausdtzen und
r Spezialist rur Schiffsbeschldgen - minicars - Fernsteue-

Fernsteuerungen rungen - reichhaltiges Ersatzteillager.

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modellbav

Modcellbavwerkstatt
Reichenbachstr. 2 - Tel. 04131/ 37555

276

Flug + modell-technik
302-3/1981



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

2400 LUBECK

8000 MUNCHEN 40

Bartler-Einkauf [

MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51/7 8800

6735 MAIKAMMER/PFALZ

lhr Partner im Modellbau-
Bastelbedarf

SCHARFENBERGER
Marktstr. 13, Maikammer

<063zt "-I" 5052

6503 MAINZ-KASTEL

Modellbau Rudolf Kroh,
Papa-Schmid-Str. 2 - Telefon (089) 260 33 64

Modellbaubedarf

OTTO PEROK

Lindenschmidtstr. 1/Ecke Implerstr.
Tel. (0 89) 7 25 31 91

Hobby-Shop sg00 Miinchen 60; Tel. 88 51 21
Modellbau Planegger StraBe 11

fern GroBe

Steuer Auswahl

hObby gmbh Kleine Preise
| | A tel 06134-3176 Gute Pa:‘(k-
meinzkastel hochheimerstr] moglichket

6800 MANNHEIM

Einziges NUR-Modell-
bau-Fachgeschéft
im GroBraum Mannheim

Geschéftszeiten:
9.00 bis 12.00 Uhr
14.00 bis 18.30 Uhr

8905 MERING

MODELLBAU-BEDARF Flug-, Schiff-, Auto-,
PELTZER Eisenbahn-Modellbau.

Leutstettener StraBe 11
8000 MUNCHEN 71
Telefon 0 89 / 7 85 37 87

IHR FACHGESCHAFT IM
MUNCHENER SUDEN.

8000 MUNCHEN 60

@),

Modellbaubedarf

Ernst Zimmermann

Telefon 0 89 / 35 67 36,
RiesenfeldstraBe 16
8000 Miinchen 40

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

LBAU GUNTER ( =£Lum

Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Glithziinderkraftstoffe: Nitro-Methan
FARBEN-PFALLER, Augsburger StraBe 32, 8905 Mering,
Tel. 08233/9532

8000 MUNCHEN

Ihr Partner fiir Modellbau RADIO-RIM=
Telefon 0 89 / 55 72 21

S BayerstraBe 25 - 8000 Miinchen 2 - direkt am Hauptbahnhof

“Wllir Fachgeschift in Miinchen West
| |

Flug-, Schlffs ,Automodellbau
kfernsteuerung

J. HOTZL Tel.089/173406
8 MUNCHEN 19

Flug- Schiffs-
Automaodelie

SCHROFF + RITZE

Ihr filhrendes Fachgeschiift filr Fernsteuerungen
und Modellbau.
Fernsteuerservice

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel.: 089 /6911958

Ithr Spielwarenhau
HoeHhERZ [yttt

GroBe Fachabteilung: Flug- und Modell-Technik
Prinzipalmarkt — Eing. Ludgeristr. — Tel. 02 51/ 429 42

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf. Im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschift
Goerdeler StraBe 11, Ruf 7 55 99

6680 NEUNKIRCHEN
@ H. H. Lismann GmbH

6680 Neunkirchen
4040 NEUSS/RHEIN

BahnhofstraBe 10 und
M. KLODEN,

KuchenbergstraBe 76 + 84
Tel.06821/21225 + 52220

Modellbau ~ Fernsteuerungen — techn. Spielwaren

Telefon: 02101/24715 -

NiederstraBe 35—37

Flug + modell-technik
302-3/1981
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Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

8500 NURNBERG

Walter Markgraf
GugelstraBe 98
8500 Niirnberg
Tel.0911/438100

N ARKGRAF

8500 NURNBERG

HOBBY-ZENTRALE
W.SORGEL M

JAKO RASSE 43-45

NURNBERG
Tel 09112

DAS MODELLBAUFACHCESCHAFT
it eigenem Kundenparkplatz =
Meine 40-] ahrige Modellbauerfahrung  EPIT |
kommt meiner Fachberatung zu Gute!

8500 NURNBERG 80

MODELLBAU H. HOPF

Ein Fachgeschéft fir Anfanger und Experten
Niirnberg 80 - Fiirther Str.58a - Tel.0911/26 3126

6050 OFFENBACH/MAIN

Modellbau F. Geist
Miihlheimer StraBe 249; Tel. 06 11 /86 2236 (vorm. ADAC)

Flug-, Schiffs- und Automodelle. Leistungsstarker Elektro-
antrieb EM 160, Getriebe, Wasserkiihimantel, Schnellader,
Sinterakkus.

2900 OLDENBURG

Flug- und Schiffsmodellbau
@ Modellbaufachgeschaft
(o

Fernsteuerungen =
arl Wilh. Meyer

2900 OLDENBURG
HaarenstraBe 13—15
Tel. 0441/27544

Bartels-Glasfiber-Propeller

]
in den bekannten GréBen
L sofort lieferbar

8068 PFAFFENHOFEN

Flug - Auto - Schiffsmodelle
Spezialist fiir: GroBflugmodelle - RC-CAR's
Hohenwarterstr. 13, Telefon 0 84 41 / 66 30 - Fachver-

sand mit 24 Std.-Service
spezial Epoxydharze e eigene Fertigung  sémil. Zubehér « Fernsteuerungen: BECKER-Sanwa

Treffpunkt fir Mjodellbau ® Hobby Shop
Anfanger und Profi H. MAHLER
/ lhr Modelibaugeschéft mit der fachm.-Beratung fir:

4440 RHEINE

Spielwaren+Model|ba
Modelleisenbahnen

Am Markt - 4440 Rheine - Telefon 0597 1/6184

8200 ROSENHEIM

Fachgeschéft fiir Flug- und Schiffsmodellbau
E. Wachinger

Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim
Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31/3 7328

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

3320 SALZGITTER

FACHGESCHAFT )

fiir Flug- u. Schiffs- Leistungsstark
Modelle. Zubehoér. durch
SZ-Lebenstedt, Partner-

Am Brinke 34,
Tel.05341/49392 Schaft

5900 SIEGEN

Wiggerich-Modellbau

Freudenberger StraBe 11 (Ndhe Bahnhof)
Telefon: 0271/57084
eigener Fernsteuerungs-Service.

6972 TAUBERBISCHOFSHEIM

MODELLBAUECKE

Das Fachgeschiift im Main-Tauber-Kreis
HauptstraBe 21
6972 Tauberbischofsheim
Telefon: 0 93 41 - 55 17
Flug-, Schiffs-, Auto- und Plastik-Modellbau

Inhaber
Horst D. GoBB

4440 RHEINE

Petees

Fachgeschaft fiir Flug-, Schiffs-, Automodellbau

- Marktstr. 20 (Kundenparkplatz)
Rheilne rostach 845 Ruf 05971/55067—68

8220 TRAUNSTEIN

Splelwaren M O S E R Modellbau

Ihr Fachgeschéaft fur
Hobby und Basteln
8220 TRAUNSTEIN
Ludwigstrasse 17
Telefon (08 61)3517

2178
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Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

7900 ULM/Donau

ﬁgpm Sinclel

Neue StraBe 71, Telefon 07 31/6 8015

Fachgeschéft fiir Flug-, Schiffs-, Auto- und Plastik-Modell-
bau.

Standig gebrauchte Fernsteuerungen zu glinstigen Prei-
sen am Lager.

4750 UNNA/WESTFALEN

Wiggerich & Sohn oHG.

Abtl. Modellbau und Elektronic
Massener StraBe 96 — Tel. 122 04

2 Autominuten von B 1
Eigener Service fiir Fernsteuerungen

6390 USINGEN-ESCHBACH

MODELLBAU
STADLBAUER) \+Grisor

) -

Fachgeschaft fiir Fiug-,
Schiffs- und Automodelle.
Fernsteuerung und Zubehdor.

GroB- und Einzelhandel
von Flachenschutztaschen.

6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369
7035 WALDENBUCH/STTGT.

Gesamter Modellbau

Mikroprop-Fernlenkanlagen, Fer-
tigflachen, Elektroflugzubehdr,
/ Fertigsegler, Fertig-E-Segler, her-

%\g\ vorragende  Flugeigenschaften,
= enorm preisgtlinstig — Eigene Ent-
e o _~——— __™\ wicklung, Versand gegen Rech-

= e nung, Liste anfordern.

MOde”baU H ReanId Walddorfer Str. 10

5452 WEISSENTHURM

IHR FACHGESCHAFT zwischen
Koblenz u. Bonn
A. Herrmann - Modelltechnik

HauptstraBe 123, Telefon 0 26 37 / 6 55 80 od. 6 27 59
Treffpunkt der Modellsportfreunde Mittelrhein

6520 WORMS

Jochem Kieffer

Flug-und Schiffsmodelle
Funkfernsteuerungen

WOrms umboldtstrasse 11
Telefon 06241 - 22517

Das Fachgeschéft
mit den giinstigen
Barzahlungs-
Preisen.

5600 WUPPERTAL-ELBERFELD

Neu in Wuppertal i
Modellbau-MATSCHKE .....-|TOY

Das groBe Fachgeschéft in der City fiir Flug-, Schiffs-, Autd- u. Plastic-
Modellbau. Reparatur- u. Ersatzteil-Service — Fachberatung
WilhelmstraBe 2 - Wuppertal-Elberfeld - Tel. 02 02 / 45 40 29

5600 WUPPERTAL 12

Wuppertaler Modellsport 0.H.G.

Das filhrende Modellbau-Fachgeschéift

Toellner & Co - Hohlenscheidter StraBe 34

5600 Wuppertal 12 (Hahnerberg) - Tel. (02 02) 40 32 33

Holland

PIUNACKER/Holland

e

MNODELEOUW 4 BY KERKWEG 16
PIJNACKER

, ll.‘l ‘ R - 2205
[B</=/% [ /=M

Osterreich

HOBBY-SOMMER das Spezialgeschéft fiir Flug-, Schiffs-, Eisen-
bahn- und Plastikmodelibau.

Spezialabteilung fiir PB-RC-Cars, Lectricar und Bolink Elektro-
RC-Cars, Fernsteuerungen, Badger Spritzpistolen, PACTRA-Farben.
Reich sortiertes Ersatzteillager!

A-4600 Wels, Traungasse 6, Tel. 07242/2 2748

A-4020 Linz, Promenade 17, Tel. 07 32/7 2805

5047 WESSELING

Modellbau Kamradt — Tel. 4 57 08 - Nitromethan-Verkauf [

A-1070 Wien, Neubaugasse 26, Tel. 0222/933136
A-5020 Salzburg, Ignaz-Harrer-Str. 40, Tel. 06222/34347

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

2940 WILHELMSHAVEN

Flug- und Schiffsmodellbau-Fernsteuerungen;
Tel. 04421 /32003

Gebruder Meyer

Das Fachhaus
in der Gokerstrafie

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT

Das Fachgeschift fiir Modellbau und Hobby
R. Schifer, WiesenstraBe 25, Telefon 518 86

Flug + modell-technik
302-3/1981

OSTERREICHS GROSSTE AUSWAHL...

... kleinste Preise . . . beste Beratung . . .
Oft kopiert — nie erreicht!

MODELLBAU SCHWEIGHOFER

A-8530 Deutschlandsberg
e Hauptplatz 9
= Tel.03462-2541/19

A-6020 INNSBRUCK

I\/Iodellbau

Fachgeschéft fur Flug-, Schiffs-
und Automodellbau -
Fernsteuerungen und Motore -
samtliche Ersatzteile

Ernst Sporer - Kiebachgasse 2
A-6020 Innsbruck
Tel. 052 22 / 2 31 56

2

SPORER
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Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

A-9020 KLAGENFURT

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

D %
KLAGENFURT

Bahnhofstrafle 25

A-5020 SALZBURG

] e
Auswahl
Beratung IM
Service RAINERSTR.27 — ®-73727

A-5020 Salzburg (am Bahnhof)

Bastlerzentrum p
Gebriider EExnggR  Jag /i
Auerspergstr. 56 pe?ie/b.all.
A-5020 Salzburg sy

Tel. 06222 /7 23 62, 7 64 32

A-1060 WIEN

sciiff  modellbau

pirker

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41

FLUGZEUG .

AUTO

Tel.(0222) 57 3158

Sperl & Co

Fachgeschéfte fiir den Flug- und Schiffsmodelibau,

A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 62 22
A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 4323 73

A-1140 WIEN 14

FUR JEDEN ETWAS:

MODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63

KAVAN

GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

AUSLIEFERUNG
F. 9STERREICH

- SCHWEIZ

CH-4008 BASEL

ENR LRSS Pk

Karl Schleiss Basel

Das fiihrende Fachgeschéft
CH-4008 Basel, Dornnacherstr. 109, Tel. (0 61) 35 80 22

CH-3013 BERN

fless
nat & sie
= b‘fggd“’“!

Uber 5000 Artikel
ab Lager lieferbar.
Ko Modellbau Bern

Lorrainestrasse 13, CH-3013 Bern
Telefon 031 426638

CH-3014 BERN

«<_FPN FERNIENHHODELE
%BEHN BREITENRAINPL. 30 428383

BERATUNG, FLUGSCHULE, HELI-SERVICE
Alles von FPN. kann man brauchen!

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodellbau
Elektronische Bauteile

MODELLBAU
ELEKTRONIK

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 23 78 42, Telex 72440

NETTO-PREISE
KLARE PREISE

CH-8042 ZURICH

206seitiger illustrierter Katalog fiir Flug- und
Schiffsmodellbau plus 56seitiger Neuheiten-
Nachtrag gegen Vorauszahiung von sFr. 16,-
(Porto sFr. 8,-) durch internationale Zah-
lungsanweisung. (Schweiz Fr. 10~ RC
80-1606)

C. STREIL & CO., Réfelstr. 24, 8042 Zurich

CH-8003 ZORICH

« Das moderne Fachgeschéft mit reichhaltiger
Auswahl.

» Erstes Fachgesch#ft mit eigener RC-Flug-
schulung. Langjéhrige Flug- und Modellbau-
erfahrung gewdhrieisten fachménnische Be-
ratung.

Modellbau .r. Prassnegg
Steinstr. 68, b. Manesseplatz, 8003 Zlrich, Tel. 01/66 30 22

CH-8050 ZURICH

“eﬁl
nalssie ,

W !
- mm prauchen
Uber 5000 Artikel
ab Lager lieferbar.
Ko Modellbau Ziirich

Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Zirich
Telefon 01 501913

e |
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Neuheit 7 — 12 von iliber 100
aus dem neuen
Simprop-Katalog ’81

Der neue 308 Seiten starke c >S|MpRop

vierfarbige Simprop-Katalog ’81 liegt fiir Sie ELECTRONIC
bei lhrem Fachhandler vor. Postfach 14 40, 4834 Harsewinkel



