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Modellflugsport-Kalender 1985

Internationaler
Modeliflug-Sportkalender 1985

FAl-Weltmeisterschaften

13.-20. 4.
14.-19. 7.
14.-19. 7.

27.8.-2.9.

Fernlenk-Segelflug (F3B); Waikerie/Australien
Fernlenk-Hubschrauber (F3C); London/Ontario (Kanada)

Fernlenk-Pylonrennen (F3D), Fernlenk-Motorkunstflug (F3A) und Freiflug

(F1A/B/C); London/Ontario (Kanada)
Raketenflug; Jambol/Bulgarien

FAl-Europameisterschaften

vorbildgetreue Flugzeugmodelle (F4C); Amay/Belgien

Fesselflug (F2A/B/C/D); Manchester/England
magnetgesteuerter Hang-Freiflug (F1E); Melchsee-Frutt/Schweiz
Saarflug (F1D); Slanic Prahova/Rumiinien

Internationale FAl-Wetthewerbe

Freiflug

16./17. 2.
4./5. 5.
15./16. 6.
22./23. 6.
1.-4.8.
23.-25. 8.
24.8.
31.8-19.
8.9.
26.-29. 9.
12, 10.
2./3. 1L

Fesselflug

17.-19. 5.
8./9. 6.
15./16. 6.
20./21. 7.
3./4.8.
17./18. 8.
24./25. 8.
8.9.
21./22.9.

Fernlenkflu

17.-19. 5.
18./19. 5.
25./26. 5.
25./26. 6.
25.-27. 5.
1./2. 6.
9./10. 6.
15./16. 6.
16. 6.

Max Men International (F1A/B/C); Taft/Calif. USA

Trofeo Italcantiere (F1A/B/C); Maniago/Italien

Int. Wettbewerb Saarflug F 1D; Orléans/Frankreich
Mittsommernacht-Pokal F1A/B/G/H; Arnheim/Niederlande
Eure kal F1E; Melch Frutt/

Int. Wettbewerb Poitou, F1A/B/C/G/H, 1/2 A; Thouars/Frankreich
Soko-Cup F1A/B/C; Mostar/Jugoslawien

Eifel-Pokal F1A/B/C; Ziilpich/Deutschland

Cansiglio-Pokal F1E; Cansiglio/Italien

Kolibri-Pokal F1A/F1E; Spitzerberg/Osterreich

Pokal der Republik (F1A/B/C); Zagreb/Jugoslawien

Int. Freiflugwettbewerb F1A/B/C); Miihlethurnen/Bern CH

Int. Jura-Cup (F2A/B/C); Breitenbach/Schweiz

Frankreich-Pokal (F2A/B/C/D); Marville/Frankreich

Kriterium Midden Nederland, F2A, F2B, F2C; Utrecht/Niederlande
Mecsek-Pokal F2A/B/C; Pécs/Ungarn

Dutch Combat International; Amerongen/Niederlande

Int. Wettbewerb der Lumburgse; Genk/Belgien, Vleugels (F2A/B/C)
Int. Wettbewerb F2D; Briinn/CSSR

Coppa d’Oro F2A/F2C; Villa S. Martino/Italien

20. Int. Wettbewerb F2A/F2B/F2C; Bochum/Deutschland

Int. Wettbewerb F3E/Segelflug; Sydney/Australien

Int. Militky-Pokal F3E, (Segelflug, Kunstflug, Pylon); Pféffikon/Schweiz
Tournoi de Paris (F3A); Guyancourt/Frankreich

Int. Hohenzollern-Pokalfliegen F3A; Hechingen/Deutschland
Wanderpokal OPS (F3D); Melzo-Banfa/Italien

Intern. Rheintalpokal F3A; Koblach/Osterreich

Intern. Wettbewerb F3B; Oirschot/Niederlande

Intern. Wettbewerb F3D; Melnik/CSSR

Eole Europa-Pokal F3B; Etrepagny/Frankreich

Elektromodell-Meeting F3E (E/S); Venegono/Italien
Get-Together-Electric (F3E); Lommel/Belgien

Soar-Together (F3B/F3F); Lillchammer/Norwegen

Summer Criterium F3B; Amay/Belgien

Mittsommernacht-Meeting F3B; Riyskilid/Finnland

Europa-Pokal F3A Wasserflug; Schongau/Deutschland

Intern. Wettbewerb F3A; Bratislava/CSSR

Trofeo Brianteo F3C; Desio/Italien

Int. Freundschaftsfliegen, F3A und Viertaktmotore; Reichenburg/Schweiz
Intern. Oberdsterreichisches Wanderpokalfliegen F3A; Enns/Osterreich

Nationaler
Modellflug Sportkalender 1985

Fiir die Teilnahme an den F.A.L-Wettbewerben ist eine giiltige internationale Sportlizenz Modellflug der Fédéra-

tion Aér Inter

le erforderlich. Teilnet

giiltige Sportlizenz des Deutschen Aero Clubs, offene Wettbewerbe ausgenommen.

internationale F.A.l.-Wetthewerbe in der
B.R.Deutschland

18.-19. 5.
5- 717
24.-25. 8.
3.8~ 1.9,
21.-22.9.
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3. Int. Hohenzollern-Pokalfliegen F3A; Hechingen/BW

Europa Cup F3A Wasserflugmodelle; Schongau/BY

14, Ludwig-Kréimer-Cup, F3B; Dortmund/NW

Eifel-Pokal, F1A, F1B, F1C; Ziilpich/NW

20. Int. Wettbewerb, -Bochum 1985 - F2A, F2B, ,2C; Bochum/NW

an allen anderen Sportveranstaltungen benétigen eine

Nationale Wetthewerhe des DAeC

Freiflug

30.-31. 3.
28.-29. 9.
13.-14. 4.
27.-28. 4.
21.-22.9.
3- 4.8,

Fesselflug

15.-16. 6.
31.8- L9,
21.-22.9,

8.~ 9.6.
Ende Sept.-Anfang Okt.

1. und 2. B-Kader-Leistungswettbewerb F1A, F1B, F1C; Buchen/BW

3. und 4. B-Kader-Leistungswettbewerb F1A, FIB, F1C; Homburg(Ohm)/HE
1. und 2. B-Kader-Leistungswettbewerb F1E; Lauterbach/HE

3. und 4. B-Kader-Lei bewerb F1E; Hil berg/BW

Deutsche Meisterschaft und Deutsche dmeisterschaft F1E; F berg/BY
Deutsche Jugendmeisterschaft Freiflug (alle nationalen Klasse Ebene);
Braunschweig/NI

1. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D; Dortmund/NW

2. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D, Deutsche Meisterschaft und Deutsche
Jugendmeisterschaft Saalflug; Dortmund/NW

3. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D; Dortmund/NW

1. und 2. C-Kader-Leistungswettbewerb F1A, FIB, 1C; Braunschweig/NI

1. und 2. C-Kader-Leistungswettbewerb F1E; Wasserkuppe/HE

Kader-Lei bewerb F2B; Bietigheim/BW
Kader-Leistungswettbewerb F2A/B/C; Schwalmtal/NW
Kader-Leistungswettbewerb F2A/B/C; Bochum/NW
Kader-Lei bewerb F2D; Miinchen/BY
Kader-Leistungswettbewerb F2D; Oberhausen/NW
Kader-Leistungswettbewerb F2D; Oberhausen/NW

Fernlenkflug

11.-12. 5.
29.-30. 6.
20.-21. 7.
22.-23. 6.
3L.8- 1.9.
7- 8.9.
15.-16. 6.
28.-29. 9.
18.-19. 5.
15.-16. 6.
2- 4.8
4.- 5.5.
9.-13. 10
22.-23. 6.
8.-9.6.
1L- 2.6
13.-14. 7,
14.-15. 9.

1. B-Kader-Leistungswettbewerb F3A; Oberhausen/BW
2. B-Kader-Leistungswettbewerb F3A; Diepholz/NI

3. B-Kader-Leistungswettbewerb F3A; Ansbach/BY

1. B-Kader-Leistungswettbewerb F3B; Miinchen/BY

2. B-Kader-Lei: bewerb F3B; L /NI
3. B-Kader-Leistungswettbewerb F3B; Liinen/NW
1
2
1
2.

. C-Kader-Leistungswettbewerb Siid F3B; Villingen-Schwenningen/BW
. C-Kader-Lei t b Siid F3B; Freystadt-. kt/BY
. C-Kader-Leistungswettbewerb Nord F3B; Herten/NW
. C-Kader-Lei tbewerb Nord F3B; Heids /HH
Deutsche Meisterschaft F3B - E und K; Heidenau/HH
2. B-Kader-Leistungswettbewerb F3C; Uetze/NI
Saarflug (F1D); Slanic Prahova/Ruménien
2. B-Kader-Lei! bewerb F3C; Tiibingen/BW
3. B-Kader-Leistungswettbewerb F3C; Siegburg/NW
1. B-Kader-Leistungswettbewerb F3E mit C-Kader; Bremen/HB
2. B-Kader-Leistungswettbewerb F3E mit C-Kader; ABlar/HE
3. B-Kader-Leistungswettbewerb F3E mit C-Kader; Freystadt-Neumarkt/BY
1. Kader-Leistungswettbewerb F4C
2. Kader-Leistungswettbewerb F4C

Raketenflug

1- 2.6
10.-11. 8.

21.-22.9.

B-Kader-Leistungswettbewerb S3AY, S4B, S6AY; Niirnberg/BY

Deutscher Wettbewerb und B-Kader Leistungswettbewerb SIAY, S3AY, S4A,
S6AY; Stellau-Wrist/SH

B-Kader-Leistungswettbewerb S1IAY, S3AY, S4A, S6AY; Stellau-Wrist/SH

Weitere Modellflug-Sportveranstaltungen

1- 2. 6.
21.-22. 9.

Offener Wettbewerb mit int. Beteiligung S3AY, S4B, S6AY; Niirnberg/BY
Int. Oktoberfest Pokal F3B; Miinchen/BY

Herbert-Steinhauer-Pokal - offener Wettbewerb fiir vorbildiihnliche funkfern
gesteuerte delle (auch fiir i des DA¢C); Hofhei
(Weilbach)/HE

Sonstige Veranstaltungen

Anfragen und Anmeldungen bitte an die jeweils angegebene Anschrift

2-3.3.
2- 3.3,

8.-10. 3.

12.-14. 4,
13.-14. 4.
13.-14. 4.

26.-28. 4.

28.4.- 4.5.
16.-19. 5.
12, 7.-21. 7.
10.-18. 8.
4.-10. 10.
5~ 6. 10.
12.-13. 10.

18.-20. 10.

Sportzeugen und Sportleiter Lehrgang Raketenflugmodelle (Wolfgang Carstens,
Wolfsberg 24, 2359 Hasenmoor, Tel.: 041 95/ 2 48); Hirzenhain
DAeC-Sammler-TrefT (Dietrich Bertermann, Kolpingstr. 3, 4836 Herzebrock,
Tel.: 05245 / 27 75); Oerlinghausen/NW
Ausbildung Modellflugsport-Trainer B (Erwin Imgenberg, Am Wiildchen 8,
5067 Kiirten-Diirscheid, Tel.: 02 27 / 20 29); Hirzenhain/HE
DAeC-Computer-Treff (Dieter Konig, Lortzingstr. 21, 4670 Liinen,
Tel.: 023 06 / 65 05); Oerlinghausen/NW
Lehrgang: Saalflugmodelle Klasse P1 (Alfred Klinck, Kurt-Schumacher-Allee 235,
6630 Saarlouis, Tel.: 0 68 31/ 8 19 02); Sulzbach/SA
J dpokal — Offener R dell-Wettbewerb, FI
Fallschirm und Strémer, Antrieb A8-3; Stellau-Wrist/SH
Werkstattpraxis Elektroflug (Dieter K&nig, Lortzingstr. 21, 4670 Liinen,
Tel.: 023 06 / 65 05); Liinen/NW
Nachschulung fiir aktive Modellflugsport-Trainer B; Ausbildung und Nachschulung
fiir aktive Sportzeugen, insbesondere Rechte und Pflichten des Sportleiters (Erwin
Imgenberg, Am Wiildchen 8, 5067 Kiirten-Diirscheid, Tel.: 022 07/ 20 29);
Hirzenhain/HE

bildung zum Fachii iter Modellflugsport (Gunter Kirch, Kasernenstr. 17,
6603 Sulzbach/Saar, Tel.: 0 68 97/ 41 27); Hirzenhain/HE
10. Deutsches Modellflug Jugendtreffen (Gunter Kirch, Kasernenstr. 17,
6603 Sulzbach/Saar, Tel.: 0 68 97/ 41 27); Hirzenhain/HE
Flugmodellsportferien (Gunter Kirch, Kasernenstr, 17, 6603 Sulzbach/Saar,
Tel.: 0 68 97 / 41 27); Hirzenhain/HE
Zeltlager fiir jugendliche Modellflieger (13-18 Jahre) (Gunter Kirch, Kasernenstr. 17,
6603 Sulzbach/Saar, Tel.: 0 68 97/ 41 27); Saarland
Trainingslehrgang F1A (Dieter Dauser, Am NuBbaum 33, 6336 Solms-Oberbiel,
Tel.: 0 64 41/ 29 24 57); Hirzenhain/HE
DAeC-Wochenendseminar Fernlenk-Hubschraubermodelle (Dieter Konig,
Lortzingstr. 21, 4670 Liinen, Tel.: 0 23 06 / 65 05); Oerlinghausen/NW
DAeC-Woch dseminar Elek delle (Dieter Kdnig, Lortzingstr. 21,
4670 Liinen, Tel.: 0 23 06 / 65 05); Oerlinghausen/NW
Trainingslehrgang F1E (Bernhard SchiiBler, Offenbacher Str. 29, 6052 Miihl-
heim/Main, Tel.: 0 61 08 / 6 76 72); Hirzenhain/HE

-Wettbewerb mit

Flug + modelltechnik
350-3/85



« TUr
eine neue

Wenn Sie sich jetzt entschlieBen,
s Abonnent mit allen zugehorigen
und Zustellungsvorteilen zu werden,
erhalten Sie als praktisches
Sofortgeschenk die dazugehorige

FMT-Sammelmappe

zur Archivierung lhrer Sammlung.

Werden Sie deshalb jetzt ¢USEENNENENNENNENEENEEENEENENE
FMT-Abonnent!

Der nebenstehende Coupon macht es lhnen leicht, FMT
regelmaBig nach Erscheinen frei Haus zu bekommen und
als Zusatzgeschenk die nachstehende Sammetmappe zu
erhalten.

Bestellung: Ja, ich bin bisher noch nicht FMT-Abonnent und mdchte
jetzt sofort bzw. ab Ausgabe diese Zeitschrift mit allen Vor-
teilen im Abonnement beziehen. Erst nach Erhalt einer Rechnung be-
zahle ich den Betrag von DM 62,40 (Ausland DM 74,-)

und erhalte zusétzlich die nitzliche FMT-Sammelmappe als Ge-
schenk.

Vor- u. Zuname

StraBe u. Haus-Nr.
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PLZ und Ort

Datum u. Unterschrift

Wichtiger rechtlicher Hinweis:

Wir garantieren, daB Sie diese Bestellung innerhalb einer Woche (Da-
tum des Poststempels) schriftlich widerrufen kdnnen. Es genigt eine
Mitteilung an den Verlag.

Diese Garantie habe ich gelesen und bestatige dies durch meine Un-
terschrift. (Nur Besteliungen mit beiden Unterschriften konnen bear-
beitet werden.)

Coupon ausschneiden und absenden an:
Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH

Postfach 11 28

7570 Baden-Baden
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Nachrichten & Informationen

DIE
IKARUS-WINTERKURSE

PROFESSIONELLE
AUSBILDUNG FUR
ANFANGER,
FORTGESCHRITTENE
UND KUNSTFLUGPILOTEN

MIT ERFOLGSGARANTIE
GRATIS-INFORMATION

O Motormodell IKARUS-
O Hubschrauber MODELLFLUG-
O Segelflug SCHULE

Ringstr. 28F - D-7213 Dunningen-Seedorf
TELEFON 0 74 02 / 73 37
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2125 Salzhausen: Die Modell-
Sport-Gruppe Salzhausen e.V.
veranstaltet eine grofle Modell-
schau unter dem Motto ,,Hob-
by-Technik-Freizeit“ am 17.
Mirz 1985 in der Kreuz-
wegschule  Salzhausen  von
10.00-18.00 Uhr.

Gezeigt werden u.a.: Flug-,
Schiffs- u. Automodelle, origina-
le Segelflugzeuge (Originalgro-
Be), Eisenbahnmodelle (in Ak-
tion), Modellmotoren und Fern-
steuerungen, Modellbaufloh-
markt, grofle Tombola.

Wer noch schone oder ausgefal-
lene Modelle hat, darf diese ger-
ne ausstellen. Aufbau ab dem
16. Mirz 1985, 14.00 Uhr, mog-
lich.

Die schonsten Modelle erhalten
einen Preis.

Kontakt: Klaus-Dieter Acker-
mann, Liineburger Strafle 11,
2125  Salzhausen, Telefon:
abends 041 72/ 86 21, Telefon
am Tage 040/ 3210231 52.

2400 Liibeck: Grofie Modell-
bauausstellung der MBG Bad
Schwartau am 9.-10. 3. 85 im
Gemeindezentrum Stockelsdorf,
Ahrensbdcker Strafle (BAB Abf.
Liibeck-Mitte). Offnungszeiten:
9.00 bis 18.00 Uhr und 11.00
bis 17.00 Uhr. Gezeigt werden
Flug-, Schiffs- u. Automodelle
sowie Video-Vorfiihrungen.
Kontakt: Udo Stamer, Mecklen-
burger Str. 1, 2401 Gr. Gronau.

2822 Schwanewede b. Bremen:
Vom 12. 7.-14. 7. 85 veranstal-
tet der Luftsport-Club Nieder-
weser ein Jugendlager fiir RC-
Modellpiloten. Geplant sind u. a.
kleine Wettbewerbe, an denen
jedermann teilnehmen kann, eine
Tombola, Grillfete und andere
Veranstaltungen. Wer am Ju-
gendlager teilnehmen mdochte,
der setze sich mit uns in Verbin-
dung.

Kontaktadresse: Arne Wolf,
Auf dem hohen Ufer 49, 2820
Bremen 70.

3101 Nienhagen: Flugmodeli-
ausstellung, Infostand, Tombo-
la. Termin: 3. Mérz.

Kontakt: H. D. Kdnecke, Wie-
senstr. 4, 3101 Nienhagen.

3330 Helmstedt: Am 16. und
17. Mirz findet eine Modell-
Ausstellung in den Rdumen der
Helmstedter Berufsschule statt.
Gezeigt werden Flug-, Schiffs-
und Automodelle sowie ver-
schiedene Filmprogramme. Eine
Flohmarktecke sorgt fiir regen
Austausch. Gastaussteller sind
herzlichst willkommen.
Kontakt: Erwin Purawetz, J.-S.-
Bach-Str. 37, Tel. 05351/
33990.

3380 Goslar: Modellbau-Aus-
stellung in Goslar. Am Sonntag,
den 10. Miérz, veranstaltet der
Modellbau-Club Goslar in der
neuen Schillerschule in Goslar,
Zehntstr., eine Ausstellung aller
Modellbausparten mit Filmvor-
fiihrung. Die Ausstellung wird
von 10-18 Uhr gedffnet sein.
Kontaktadresse: Jiirgen Som-
mer, Lange Str. 52, 3394 Lan-
gelsheim 1, Tel. 0 53 26 /32 23.

.

4240 Elten: Die Modellbaugrup-
pe Elten im FSC-Emmerich
fiihrt zum drittenmal die gréfite
Modellbau-Ausstellung am unte-
ren Niederrhein durch.

Diese Ausstellung ist grenziiber-
schreitend; deutsche und nieder-
ldndische Modellbauer werden
ihre Modelle zeigen. Ange-
schlossen ist eine Modellbau-
Tauschborse. Die Ausstellung
findet am 17. Mérz 1985 von
10.00-18.00 Uhr im grofien
Saal des Kolpinghauses — Kul-
turzentrum in Elten statt.

Der Eintritt ist frei.
Kontaktadresse: W. Kok, Klo-
sterstrale 17, 4240 Emmerich-
Elten.

4280 Borken: Die Modeliflug-
gruppe Borken e.V. veranstaltet
wieder eine grofle Flugmodell-
ausstellung mit Tombola, und
zwar am 9. Mérz von 14.00 bis
18.00 Uhr und am 10. Mérz von
9.00 bis 18.00 Uhr. Die Ausstel-
lung findet statt im Haus Wal-
desruh gegeniiber der Kaserne,
in 4280 Borken. Hierzu laden
wir alle Modellsportfreunde
herzlich ein. Modellflieger, die
Modelle oder Zubehor verkau-
fen oder kaufen mochten, finden
bei uns Gelegenheit dazu.
Kontakt: Werner Schmidt, Joh.-
Walling-Str. 42, 4280 Borken.

4407 Emsdetten: Der Modell-
flugclub Emsdetten e.V. stellt
aus in der Halle der Firma Opel-
Elmer, Emsstr., 4407 Emsdet-
ten. Gezeigt wird ein Quer-
schnitt durch das Modellbaupro-
gramm des Vereins, auflerdem
attraktive Flugmodelle! Termin:
am 30. 3. 85 von 14.00-18.00
Uhr; am 31. 3. 85 von
10.00-18.00 Uhr, sonntags ist
ein Café eingerichtet.

4760 Werl, Hilbeck: Nach nun-
mehr zehnjdhrigem Bestehen
14dt der Modellflug-Club Hil-
beck e.V. zu seiner ersten Flug-|
modell-Ausstellung: Gezeigt
werden ca. 80 Flugmodelle aller
Kategorien. Die Ausstellung fin-
det am 9. und 10. Mérz 1985 in
der Turnhalle in Werl, Hilbeck
Kreis Soest, statt (ausgeschil-
dert). (Offnungszeiten Samstag
von 13.00 bis 18.00 Uhr, Sonn-
tag von 9.00 bis 18.00 Uhr.)

4590 Cloppenburg: Der MBC |
Cloppenburg lddt am 16.-17. 3.
85 von 10.00 bis 18.00 Uhr zu
seiner Jubildums-Modellbau-
ausstellung in der Miinsterland-
halle (Marktplatz) ein. Schiffs-
modellbauern steht ein 40 gm
Fahrbecken zur Verfiigung. Mo-
dellbauborse und Saalvorfiih-
rungen sind geplant. Gast-
aussteller sind herzlich willkom-
men.

Kontakt: H. Wieking, Veilchen-
weg 6, 4590 Cloppenburg.

5

5165 Hiirtgenwald: Am 24. 3.
1985 veranstalten wir in der
Aula der Hauptschule Klein-
hau/Hiirtgenwald von 10.00-
18.00 Uhr unsere 6. gro-
Be Modellbauausstellung.

Dazu laden wir Sie herzlich ein.
Fiir Ihr leibliches Wohl ist be-
stens gesorgt.

Interessante Modelle, Tombola
aus dem Modellbausektor sowie
Elektro-RC-Car Rennen werden
geboten.

Kontakt: Klaus Heidbiichel,
Nideggener Str. 19, 5165 Hiirt-
genwald, Tel. 024 29/ 5 64.
5230  Altenkirchen-Ingelbach:
Am 2. 3. 1985 veranstaltet der
FMC-Altenkirchen-Ingelbach
seine zweite grofle Modellbau-
ausstellung.

Die Ausstellung findet im Fo-
rum des ev. Jugendzentrums von

Flug + modelltechnik
350-3/85
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8 bis 18 Uhr in Altenkirchen/
Ww. statt.

5439 Rennerod: Der MBC
Rennerod l4dt ein zu einer Mo-
dellbauausstellung in der
Westerwaldhalle in Rennerod.
Termin: 31. 3. 85 von 9.00 -

18.00 Uhr. Gastaussteller sind
herzlich eingeladen.
Kontakt: W. Weiand, 5439

Rennerod, Bliicherstr. 10. L.
Meurer, 6349 Greifenstein 5,
Auf der Weid 5.

5882 Meinerzhagen: Am 9. und
10. Médrz 1985 veranstaltet die
Modellfluggemeinschaft Mein-
erzhagen e.V. eine grofle Flug-
modellausstellung in der Stadt-
halle Meinerzhagen. Auch ande-
re Bereiche des Modellbaus
werden angesprochen und eine
groe Tombola sowie kostenlose
Filmvorfiihrungen runden die
Veranstaltung ab.

Kontakt: Karl-J. Rolefs, Rink-
scheid 32, 5882 Meinerzhagen
2, Telefon 0 23 58 / 70 27.

5950 Finnentrop-Fretter: Die
MFG Burbecke veranstaltet am
10. 3. 85 in Finnentrop Fretter
eine Modellbau-Ausstellung. Ge-
zeigt werden alle Bereiche des
Modellbaus.

Kontakt: A. Schultz, Habecke
9, 5940 Lennestadt 11.

6086 Riedstadt: Zu seinem 10-
jihrigen Bestehen veranstaltet
der MFC Riedstadt eine grofie

Jubildums-Ausstellung am
30./31. 3. 85. In der Christoph-
Bir-Halle in Riedstadt-Godde-
lau werden Flugmodelle, Mo-
dellbau und Flugdrachen ge-
zeigt. Eine Video-Schau zeigt in-
ternationale Flugvorfiihrungen.

6250 Limburg-Lahn: Ausstel-
lung der Limburger Schiffs- und
Flugmodellsportgruppe am 17.
3. in Réumen der Goethe-Schu-
le, 9.30 - 17.00 Uhr. Filme,
Dias, Schiffsmodell- und RC-
Cars, Vorfilhrung, Motoren-
sammlung.

6451 Ronneburg: Der Modell-
bauclub Hanau e.V. stellt am
16.-17. 3. 1985 Flug- und
Schiffsmodelle in der Mehr-
zweckhalle Ronneburg aus. 16.
3. 14 - 18 Uhr, 17. 3. 10 - 18
Uhr. Kontakt: M. Hoffmann,
Gailingsweg 35 B, 6450 Hanau
7, Tel. 06181/ 6501 44.

6466 Griindau-Rothenbergen:
Der Modellbauclub IKARUS
feiert 1985 sein 10jdhriges Be-
stehen.

Aus diesem Anlafl fiihren wir
am Samstag, den 23. Miérz 1985
von 14.00 - 18.00 Uhr und am
Sonntag, den 24. Mérz 1985
von 10.00 - 18.00 Uhr im Dorf-
gemeinschaftshaus, Rothenber-
gen, Frankfurter Strafe, eine
Modellbau-Ausstellung durch.

6507 Ingelheim: Am 23.-24. 3.
85 veranstaltet die MFG Ingel-
heim eine Modellausstellung in
der Turnhalle der Theodor-
Heuss-Schule in  Ingelheim-
West.  Offnungszeiten:  Sa.
14.00-18.00 und So. 10.00 bis

18.00 Uhr. Alle sind herzlich
eingeladen.

Kontakt: L. Malchus, Bahn-
hofstr. 118, 6507 Ingelheim.

6540 Simmern: Am 9./10. Mérz
1985 veranstaltet der Hunsriik-
ker Modellflug-Verein 1971 e.V.
eine Modelibauausstellung im
SchloB3 in 6540 Simmern. Ver-
bunden damit ist eine Tombola,
in der u. a. Freifliige zu gewin-
nen sind, sowie ein Flohmarkt
und kostenlose Filmvorfiihrun-
gen. Geoffnet ist die Ausstellung
am 9. 3. von 14.00 bis 18.00
Uhr und am 10. 3. von 10.00 bis
18.00 Uhr.

Kontakt: H. W. Rienhardt,
Kappeler Str. 6, 6544 Kirch-
berg, Tel. 067 63/ 15 76.

6638 Dillingen: Der Modell-
Segelflug-Club ,,Albatros* Nal-
bach fiihrt am 24. 3. 1985 auf
dem Fluggelinde in Dillingen/
Diefflen einen offenen D-Kader
Wettbewerb in der Klasse F3B
durch. Schriftliche Meldungen
werden bis zum 10. 3. 1985 ent-
gegengenommen. Die Teilneh-
mer erhalten nach diesem Ter-
min eine Ausschreibung mit
Lageplan.

Die Meldungen nimmt Erich
Kriiger, Josefstrale 6, 6638
Nalbach 1, entgegen. Fiir leib-
liches Wohl ist auf dem Flugge-
lande gesorgt.

6694 Marpingen: Die MFG
Marpingen veranstaltet anldfl.
ihres 25jdhrigen Bestehens eine
groBe Modellbauausstellung in
der Aula des Schulzentrums in
Marpingen. Termin: 30. 3.-31.
3. 85 von 14.00 bis 20.00 Uhr

und 9.00 bis 20.00 Uhr. Gezeigt
werden Flug-, Schiffs- u. Auto-
modelle. Info-Stdnde und Tom-
bola.

Kontakt: Hans E. Marmitt,
Mainzer Str. 6, 6695 Tholey,
Tel. 068 53/ 28 74.

6721 Gommersheim: Der Mo-
dellflugverein Gommersheim
e.V. lddt alle Modellbauinteres-
senten zur Modellausstellung
nach Gommersheim ein. Die
Ausstellung findet am Sonntag,
den 10. 3. 85, in der Zeit von
10.00 - 17.00 Uhr in der Sport-
halle in 6721 Gommersheim
statt.

Kontakt: Walter Werst, Ro-
derstr. 46, 6721 Gommersheim,
Tel. 063 27/ 31 41.

6840 Lampertheim: Der Mo-
dellclub Hofheim e.V. veranstal-
tet am Sonntag, den 31. Mirz
1985, in 6840 Lampertheim ab
8 Uhr in der Wassersporthalle
einen Hobby-Flohmarkt — Mo-
dellbauborse.

Fiir Modellflugzeuge, Modell-
schiffe, Modellautos, Modellei-
senbahnen, Modellmotoren u.
Zubehor. Wir bitten um Tisch-
bestellung. Tel. 06206/
51015,06241/ 8 80 16.

4

7057 Leutenbach: Modeliflug-
Ausstellung der Modellflieger
Leutenbach am 31.3. 1985 in
der Rems-Murr-Halle in Leuten-
bach 1.

7063 Welzheim: Modellflieger-
gruppe Welzheim e.V. lddt ein

7. Ausstellung fur Flug-, Schiffs-, Auto-Modellsport und Eisenbahnmodelibau

Vl()l)l' LLBAU 85
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24 -28. April

Die Fachschau fiir Modellbauer

Dortmund zeigt die groBte deutsche
Modellbau-Ausstellung. Uber 4000 Modelle
auf erweiterter Gesamtflache. GroBzugig und
besucherfreundlich gestaltet. Neue Modelle
und viele, die bisher noch nie zu sehen
waren. Dazu die Schiffs-Vorfihrungen im
groBen Wasserbecken, die Mini-Car-Renn-

bahn, noch mehr Modellbahnanlagen und
viel Action. MODELLBAU '85 — das Ereignis
far Flugmodell-Sportler, Schiffs-, Eisenbahn-,
Auto-und Plastik-Modellbauer. Mit dem
brandneuen Angebot an Bausétzen,
Materialien, Zubehdr und Werkzeugen.

Fuir Modellbauer gibt es keine Alternative.

Ausstellungsgelande Westfalenhallen Dortmund - taglich 9-18 Uhr
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zur Modellausstellung am 2. und
3. Mérz 1985 in der Stadthalle
Welzheim. Machen Sie einen
Ausflug und besuchen Sie unse-
re Ausstellung.

Offnungszeiten: Samstag von
13.00 Uhr - 18.00 Uhr, Sonntag
von 9.00 Uhr - 18.00 Uhr.
Kontakt: Adolf Ritzenberger,
Ortsstr. 7, Gmeinweiler, 7061
Kaisersbach, Tel. 07182/
60 36.

Kontakt: G. Loebell, Am Briick-
lesbach 15, 7057 Leutenbach 3.

7089 Lauchheim: Die Modell-

sportgruppe Lauchheim e.V.
veranstaltet am 16. und 17.
Mirz 1985 im Foyer der

Deutschordenschule Lauchheim
ihre 2. Modellbauausstellung.
Gezeigt werden Flug-, Auto-
und Schiffmodelle.

Hierzu laden wir alle interessier-
ten Modellsportfreunde ein.

7090 Eliwangen: Die MSG
Virngrund  veranstaltet am
30.-31. 3. 85 eine grof3e Modell-
bauausstellung in der Stadthalle
Ellwangen a. d. Jagst. Offnungs-
zeiten: Sa. 14.00 - 18.00 Uhr,
So. 9.00 - 18.00 Uhr. Gezeigt
werden alle Bereiche des Modell-
flugs, Videos, Tombola.

Kontakt: K. Goll, Abt-Kuno-
Str. 8, 7090 Ellwangen.

7300 Esslingen: Die Modellflug-
gruppe des Aero Club Esslingen
e.V. veranstaltet am 2. und 3.
Mairz 1985 eine Flugmodellaus-
stellung in der Fachhochschule
fiir Technik in Esslingen. Off-
nungszeit ist jeweils von 10 bis
18 Uhr. Fiir das leibliche Wohl
der Besucher wird gesorgt.

7407 Ergenzingen: Die Modell-
fluggruppe FALKEN Ergenzin-

gen-Bondorf e.V. veranstaltet
anldBlich ihres 10jéhrigen Beste-
hens am 31. Miérz 1985 von 10
bis 18 Uhr in der Turn- u. Fest-
halle in Ergenzingen eine grofie
Modellbau-Ausstellung. Vorge-
stellt werden neben Flugmodel-
len auch Schiffs- und Fahrzeug-
modelle. Fiir das leibliche Wohl
ist bestens gesorgt.

Kontakt: W. Raible, Ergenzin-
gen, Tel. 074 57/ 8103. Chr.
Mayer, Neustetten, Tel.
07472/ 23290.

7523 Graben-Neudorf: Grof3e
Modellflugausstellung am 16.
und 17. Maérz. Ausstellungsort
ist die Pestalozzischule im Orts-
teil Graben.

7527 Kraichtal: Der Flug- u.
Modellbauverein Kraichtal e.V.
veranstaltet am Sonntag, den 3.
3. 85 von 9 Uhr - 18 Uhr in der
Grund- u. Hauptschule in Miin-
zesheim seine 3. Modellbauaus-
stellung.

Flugvorfilhrungen + Sonder-
attraktionen sind geplant. Fiir
das leibliche Wohl aller Giste
sorgt unsere gepflegte gute Kii-
che.

Kontakt: K.-H. Laber, Haupt-
str. 55, 7527 Kraichtal 5, Tel.
07258/ 83 34.

7815 Kirchzarten: Am 31. Mirz
1985 veranstalten die Modell-
sportflieger Kirchzarten ihr 1.
GroBseglertreffen ab 4 Meter
Spannweite.  Hochstzulédssiges
Gewicht 20 kg. Hochstart mit
Autowinde. B
Startbeginn 31. 3. 9.00 Uhr.
Treffpunkt: Segelflugplatz
Kirchzarten-Oberried. Startge-
biihr 15,- DM. Meldeschluf3:
Donnerstag, den 21. 3. 85 (Post-

stempel). Ausschreibungen kon-
nen angefordert werden bei:
Lothar Ahlschldger, Rohrgra-
ben 9, 7800 Freiburg, Tel.
0761/ 48 26 88.

7901 Asselfingen: Der MCA
l&dt zu seiner Modellausstellung
am 9. 3. von 14-18 Uhr, 10. 3.
von 10-18 Uhr in der neuen
Sporthalle in Asselfingen alle
Interessenten recht herzlich ein.
Es werden Flug-, Schiffs-, Auto-
modelle, Eisenbahnen und
Dampfmaschinen  ausgestellt.
Anfragen: R. M68le, Tulpenweg
9, 17901 Asselfingen, Tel
07345/ 3200.

7912 Weiflenhorn: Gr. Modell-
ausstellung, Flugzeuge, Hub-
schrauber, Schiffe, Autos, ein
UL und ein L-Spatz in Original,
Tombola, veranstaltet von MFC
Oberhausen und MFC Ikarus
Weillenhorn. 16.-17. 3. 1985,
10.00-18.00 Uhr in der Stadt-
und Turnhalle Wei3enhorn.

7943 Ertingen/Wiirtt. AnlidBlich
des zehnjéhrigen Bestehens der
Flugmodellsportgruppe Ertingen
e.V. veranstalten wir am 2. und
am 3. Mirz 1985 eine grofle
Flugmodellausstellung in der
neuen Festhalle der Gemeinde
Ertingen (Weg ist ausgeschil-
dert). Aufler einer Tombola mit
schonen Preisen, einem Floh-
markt und einem Info-Stand ist
auch fiir die Verpflegung ge-

sorgt.

Modellbauer mit schonen und
aullergewdhnlichen  Modellen
sind  herzlichst  eingeladen.

Rechtzeitige Anmeldung ist er-
beten. Offnungszeiten: Samstag
13.00 Uhr - 18.00 Uhr, Sonntag
9.00 Uhr - 17.00 Uhr.

Kontakt: Hans Giinter Pallaske,
Hauptstr. 46, 7941 Unlingen 1,
Tel. 0 73 71 / 84 42 abends.

8012 Ottobrunn-Riemerling.
Am 9./10. 3. 85 veranstaltet der
RMFC Ottobrunn anldfilich sei-
nes 25jdhrigen Vereinsbestehens
eine grofle Modellbauausstel-
lung.

Zu sehen sind neben zahlreichen
Schiffs-, Auto-, Flugzeugmodel-
len auch das Modell des amtie-
renden Weltmeisters in F3B Ralf
Decker. Jeweils von 9-18 Uhr,
Riemerlinger Schule, Georgi-
nenstr. 2.

8042 Moosburg: Der Flieger-
club Moosburg e.V. lddt zu einer
Flugmodell-Ausstellung am 23.
und 24. Mérz 1985 sehr herzlich
ein. Die Ausstellung findet in der
Stadthalle Moosburg, Breiten-
bergstrafle, statt. Filme werden
die Ausstellung ergédnzen.
Attraktion ist das groBte Flug-
modell mit Zulassung in der
Bundesrepublik  Deutschland:
5,30 m Spannweite, 62 kg Flug-
gewicht, 350 ccm (30 PS) Engli-
scher UL-Motor.

Die Stadthalle ist gedffnet am
Samstag von 13-18 Uhr und am
Sonntag von 8-17 Uhr.

8090 Wasserburg a. Inn: Der
Modellbauclub Wasserburg a.
Inn e.V. veranstaltet am 30. u.
31. Mérz 1985 im Sport und
Freizeitzentrum BADRIA seine
8. Modellbauausstellung. Hier-
bei handelt es sich um eine der
grofiten Ausstellungen im Siid-
bayerischen Raum. Dazu laden
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wir alle Modellbaufreunde mit
ihren Modellen ein. Jeder Aus-
steller erhdlt ein Erinnerungsge-
schenk.

Kontakt:  Ausstellungsleitung
Wilhelm Brand, Blumenstrafle
16, 8091 Edling, Tel. 080 71/
20 68.

8080 Fiirstenfeldbruck: Am 23.
und 24. Mirz 1985 veranstaltet
der Modellflugclub Fiirstenfeld-
bruck e.V. im Gasthaus Braun
in 8086 Moorenweis eine Mo-
dellbavausstellung. Gezeigt wer-
den Flug-, Schiffs- und Automo-
delle. Offnungszeit an beiden
Tagen von 10 bis 18 Uhr. Be-
gleitprogramm: Durchgehende
Filmvorfiilhrung (Video), Mo-
dellbau-Flohmarkt, Vorfiihrung
von Automodellen.

Kontakt: Gerhard Kaspar,
Brucker Str. 9, 8086 Mooren-
weis, Tel. 0 81 46 / 12 40.

8230 Bad Reichenhall: Am
Samstag, dem 16. Mérz, und am
Sonntag, dem 17. Mérz, veran-
staltet die Modellfluginteressen-
gemeinschaft Bad Reichenhall/
Piding im Haus der Jugend in
Bad Reichenhall eine Flugmo-
dell-Ausstellung. Gezeigt wird
ein umfassender Querschnitt
durch unser Hobby. Es sind
auch viele Grof3modelle zu
sehen. An beiden Tagen finden
in unmittelbarer Nédhe der Aus-
stellung Flugvorfiihrungen statt.
Kontaktadresse: Hans Riiffer,
Gschwall 21, 8221 Inzell.

8346 Simbach: Der Modellflug-
sportverein Bergham/Kirchdorf
e.V. veranstaltet am 23./24.
Mirz 1985 im Kolpingsaal in
8346 Simbach/Inn eine Modell-

bauaustellung. Offnungszeiten:
Samstag von 13.00 bis 17.00
Uhr, Sonntag von 10.00 bis
17.00 Uhr. Es werden iiberwie-
gend Flugmodelle aller Grof3en-
ordnungen sowie Auto- und
Schiffsmodelle gezeigt.

Kontakt: Hermann Hartinger,
Wiesenstr. 1, 8347 Kirchdorf.

8396 Wegscheid: Die Modell-
fluggruppe Wegscheid/MeBner-
schlag veranstaltet am Samstag
und Sonntag, den 9. und 10. 3.
1985, im Haus des Gastes in
Wegscheid ihre 1. Flugmodell-
ausstellung mit Flohmarkt und
Verlosung.

8452 Hirschau: Die Modellflie-
gergruppe Hirschau e.V. veran-
staltet am Samstag/Sonntag,
16./17. 3. 85, jeweils von 9.00
bis 18.00 Uhr eine groB3e Mo-
dellbauausstellung im Saal des
neuen Josefshauses in Hirschau.
Geboten werden aufler Flugmo-
dellen, Schiffsmodelien und Au-
tomodellen auch Videofilmvor-
fiihrungen, die auf dem vereins-
eigenen Platz aufgenommen
wurden. Weiterhin wird ein In-
formationsstand der Fa. Conrad
Electronic mit Modellbauarti-
keln aufgestellt. Die Zufahrt
wird beschildert.

8473 Pfreimd: Der Modell-
sportclub Naabtal e.V. Pfreimd
veranstaltet am 30. und 31.
Mirz 1985 in der Schulturnhalle
Wernberg-Unterkoblitz eine
Flug-, Schiffs- und Automodell-
ausstellung. Je 10-16 Uhr.
Kontakt: Helmut Schlegel, Kug-
lerstr. 8, 8473 Pfreimd.

8535 Emskirchen: Modellflie-
gerausstellung am 9.-10. Mérz

in Emskirchen, TSV-Sporthalle
am 9. 3. von 14-20 Uhr, am 10.
3. von 9-18 Uhr. Der MFC-
Gerhardshofen présentiert iliber
60 Modelle mit einer Tombola.
Die Flugzeugtypen reichen vom
Oldtimer bis zum schnellsten
Flugzeug der Welt.

8630 Coburg: Modellbaubasar
des MFC Coburg. Der Modell-
flugclub Coburg veranstaltet am
31. Mirz 1985 von 10.00-18.00
Uhr im Stadtjugendheim Co-
burg, Rosenauer Str. 45, seinen
1. groBen Modellbaubasar. Ein-
geladen sind viele Vereine, da-
durch gibt es eine grofle Aus-
wahl an Modellen, Fernsteue-
rungen etc. Wir wiirden uns
freuen, viele Giste begriilen zu
konnen, denen das Hobby Mo-
dellbau Freude macht.

Kontakt: Roland Mittelbach,
Conr.-Riiger-Weg 2, 8630 Co-
burg, Tel. 096 51/ 6 85 12.

8771 Karbach: Am 10. 3. 85
veranstaltet die DJK-Albatros-
Karbach ihr 4. Elektro-RC-Car-
Rennen mit Flugmodellausstel-
lung. Beginn 10.00 Uhr, alle
Teilnehmer und Besucher sind
herzlich willkommen!
Informationen und Ausschrei-
bung bei: Heinrich Boll, Baum-
hofstr. 104, 8772 Marktheiden-
feld, Tel. 093 91 / 32 64.

8783 Hammelburg: 1. Interna-
tionales Modell-Hubschrauber-
treffen in Hammelburg (Flug-
platz), Autobahn Fulda-Wiirz-
burg, Ausf. Hammelburg, am 2.
3./3. 3. 85. Veranstalter: Flug-
sportgruppe Hammelburg e.V.,
Abt. Modellflug. Alle Heli-Pilo-

ten sowie Anfianger sind herzlich
eingeladen.

Kontakt: H. U. Streich, Diirer-
str. 11, 8782 Karlstadt, Tel.
09353/ 14 03.

8883 Gundelfingen: Am 23.-24.
3. 85 von 13.00-18.00 und 9.00
bis 18.00 Uhr findet die Jubi-
ldaums-Modell- und Luftsport-
ausstellung des LSV Gundelfin-
gen in der Mehrzweckhalle und
in der Grundschule Gundelfin-
gen statt. Gezeigt werden Grof3-
flugzeuge, alle Modellbauspar-
ten, zahlreiche Vorfiihrungen,
groRBe Tombola, Bewirtung. Ein-
tritt: Erw. 3,- DM, Jugendl. 2,-
DM.

Kontakt: W. Schéffler, West-
preuflenstr. 11, 8883 Gundelfin-
gen, Tel. 090 73 / 25 03.

8808 Krumbach/Schwaben:
Am 9. und 10. Mérz 1985 ver-
anstaltet die Modellflugsport-
gruppe im MLV e.V. Krumbach
wiederum eine grofle Flugmo-
dell- und Amateurfunkausstel-
lung in Krumbach im Stadtsaal.
Hierzu sind alle Interessenten
herzlich eingeladen. Modellflie-
ger, die bei uns ausstellen wol-
len, sind hierzu herzlich eingela-
den und sollten baldmdoglichst
mit uns Kontakt aufnehmen.
Die Ausstellung ist am Samstag
von 10.00 bis 18.00 Uhr und am
Sonntag von 9.00 bis 17.00 Uhr
geoffnet. Modellflugsportgruppe
im Mittelschwibischen Luft-
sportverein e.V., Abt.-Leiter
Eduard Glogger, Ringeisenstr.
18, 8908 Krumbach, Tel
08282/ 2938.

8972 Sonthofen: Der Modell-
sport-Club Oberallgéu e.V. ver-

I HUBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE IR

MAVAN Begriff fiir Qualitét

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (0911) 36 5 95

Farbiger Katalog (mit ausfiihrlichem technischen Hubschrauber-Anhang) und Neuheiten bei Ihrem Fachhéndler oder
direkt von uns gegen Voreinsendung von DM 10,-

in Briefmarken erhéltlich.
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anstaltet am 23. und 24. Miérz
im Soldatenheim in Sonthofen
eine umfangreiche Modellbau-
ausstellung. Neben einer um-
fangreichen Tombola mit wert-
vollen Sachpreisen werden lau-
fend Filme vorgefiihrt.

Geoffnet am 23. 3. von 14.00
Uhr bis 18.00 Uhr und am 24. 3.
von 10.00 Uhr bis 18.00 Uhr.

Ausiand

Osterreich:

A-2225 Zistersdorf: Am 16.
Mirz 1985, in der Zeit von
14.00 bis 18.00 Uhr und am 17.
Mairz 1985 von 10.00 bis 17.00
Uhr, veranstaltet der Modell-
flugclub Zistersdorf, im Kultur-
haus der Stadt Zistersdorf, eine
grofle Modellflugausstellung,.
Vom Freiflug- bis zum RC-
GroBimodell wird alles gezeigt,
was den Modellflugfreund inter-
essiert. Zusétzlich gibt es noch
Beratung und Information mit
einem Stand einer bekannten
Modellbaufirma, iiber den Film-
und Videosektor, eine Motorrad-
schau, ein Stand iiber Funktech-
niken sowie Modelleisenbahnen
und Modellautobahnen.

Schweiz:

CH-3132 Riggisberg: Das 10.
internationale Helitreffen von
Riggisberg findet am 20.-21. 4.
85 statt. Angeschlossen ist ein
Schaufliegen besonderer Model-
le, natiirlich nicht nur Hub-
schrauber. Alle interessierten
Gastpiloten willkommen.
Anmeldeschluf} 6. 4. 85. Anmel-
dung mit Frequenz. Modellflug-
gruppe Riggisberg, Postfach 52,
CH-3132 Riggisberg.

Antik-Modeliflug-
freunde Deutschiand

Am 18. 11. 84 trafen sich in Neu
Isenburg Antik-Modellflugfreun-
de, Mitglieder aus den Verbin-
den und SAM-35-E-Mitglieder.
Ihr Anliegen war es, mehr aus
dem Schatten der in allen Spar-
ten des Modellflugs aktiven Flie-
gerkameraden  herauszutreten
und ihren antiken, oft noch bela-
chelten Modellen, Ansehen zu
verschaffen. So wurde die ,,In-
teressengemeinschaft-Antiker-
Modellflugfreunde-Deutsch-
lands*“  gegriindet,  gekiirzt
»1g8-A-M-D“. Es wurden viele
Aufgaben delegiert, so z. B. das
Katalogisieren und Ausleihen
von Bauplinen, Fachliteratur
etc., Vorbereitung von Treffen,
Vergleichsfliegen, Anlage eines
Fonds, Jugendarbeit u. a.

Am 21. 4. 85 um 9.30 Uhr fin-
det in der Hugenottenhalle in
6078 Neu Isenburg die néchste
Arbeitstagung statt, fiir 29.-30.
6. ist in der Hugenottenhalle eine
Ausstellung wihrend der Hessi-
schen  Saalflugmeisterschaften
geplant und am 10.-11. 8. wol-
len wir uns an der Wasserkuppe
in der Ndhe des Museums zum
Vergleichsfliegen treffen.

Fiir alle Interessenten die Kon-
taktadressen: Friedhelm Mink,
Geschiftsstelle der Ig-A-M-D,
Im Wiesengrund 9, 5778 Me-
schede-Grevenstein, Tel.
029 34 / 4 50 (nach 17.00 Uhr)
und A. Ohman, Theodor-Heuss-
Str. 46, 6078 Neu Isenburg, Tel.
06102/6179

(&
N

Deutscher Aero-Club e. V.

Sportfachgruppe Modellflug

Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71
Tel. 06 11 / 6 66 67 31

Elektroflug 1985

In diesem Jahr werden die B-
und die C-Kader-Wettbewerbe
der Klasse F 3 E (Elektrosegler)
gemeinsam durchgefiihrt:

1.- 2. 6. 85 Bremen/HB
13.-14. 7. 85 ABlar/HE
14.-15.9.85  Freystadt-Neu-
markt/BY
Dabei werden folgende Wertun-
gen ausgeflogen:

1. B-Kader: Von den 3 Wettbe-
werben der Saison 1984 und den
3 Wettbewerben 1985 werden
die vier besten Ergebnisse jedes
Piloten gewertet. Die 18 besten
Teilnehmer bleiben fiir weitere 2
Jahre (also 1986 und 1987) im
B-Kader. Der Rest steigt ab. Die
drei Erstplazierten bilden die
DAeC-Nationalmannschaft.

2. C-Kader: Bei den zur gleichen
Zeit stattfindenden C-Kader-
Wettbewerben konnen sich in-
teressierte Elektroflieger um den
Aufstieg in den B-Kader be-
miihen. Von den 3 Wettbewer-
ben dieser Saison werden die
beiden besten Ergebnisse gewer-
tet. Die sechs erfolgreichsten
Piloten der C-Kader-Wertung
steigen fiir 1986 und 1987 in den
B-Kader auf.

Bei den genannten Wettbewer-
ben sind Gastflieger aus der
Bundesrepublik und dem Aus-
land herzlich willkommen. Vor-
aussichtlich wird auch die F 3

E-E-Klasse (10 Zellen-Klasse)
geflogen.

1. DAeG-Sammler-
Treff am 2.-3. Mirz
1985

in der Segelflugschule Oerling-
hausen

Beginn: Samstag 10 h

Ende: Sonntag 16 h

Lange schon gibt es in unserem
Lande Fliegerkameraden, die
darum bemiiht sind, Dinge aus
der Geschichte des Modellfluges
zu erhalten und vor der Vernich-
tung zu bewahren; représentie-
ren sie doch ein Stiick Technik-
geschichte und sind darum wert,
sachkundig aufbereitet und pra-
sentiert zu werden.

Darum soll allen Interessenten
mit diesem Sammler-Treff ein
Forum mit folgenden Mdglich-
keiten geboten werden:

Treffen von Sammlern mit glei-
chen Interessen

Austausch von Bestandslisten
(wer hat was?)

Tausch von Sammel-Objekten
Prasentation von Sammlungen
Vortrédge tiber Sammlungen oder
Geschichte des Modellfluges
Bildung von themenbezogenen
Arbeitsgruppen

Vorfiihrung von historischen
Modellen
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7. Ausstellung far Flug-, Schiffs-, Auto-Modellsport und Eisenbahnmodellbau

DELLBAU 85

24 -28. April

Die Fachschau fiir Flugzeugmodellbauer

Flugzeugmodellbauer, die interessiert sind,
ihrModell einer breiten Offentlichkeit vor-
zustellen, haben in Dortmund die Méglich-
keit. Schriftliche Anfragen mit Angabe von
Bauart, GréBe und Typ beantwortet:
Deutscher Modellfliegerverband e.V.-
Geschéftsstelle-Heilsbachstr. 22, 53 Bonn

usstellungsgelanstfalenhallen Dortmund - taglich 9-18 Uhr

Oder: Hans Kuhimann, WilhelmstraBe 29,
4600 Dortmund 1, Lohburger Modellflug-
Sport Club e.V. Transportkosten werden
erstattet. Jeder Modellbauer, dessen

Modell ausgestellt wird, erhalt 2 Teilnehmer-
ausweise. Die Modelle sind wéhrend des
An- und Abtransportes und der Ausstel-
lungsdauer versichert.

Flug + modelltechnik
350-3/85
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Vorfiihrung von historischen
Filmen

Diskussion iiber Mdglichkeiten,
die begonnene Arbeit fortzu-
setzen

Diskussion der Moglichkeiten,
Sammlungen zu dokumentieren
und die Dokumentationen zu-
génglich zu machen.

Gesucht werden Motoren, Bii-
cher, Pldne, Fernsteuerungen,
Fotos, Filme, Modelle und son-
stiges Zubehor.

Jeder, der meint, hier etwas zu
finden oder beitragen zu kénnen,
ist herzlichst eingeladen.
Weitere Anregungen und Wiin-
sche werden gerne entgegenge-
nommen.

Kontaktadresse: Dietrich Ber-
termann, Kolpingstralle 3,
D-4836 Herzebrock 1, Tel
05245/27175

Modellflug-Jugend-
treffen

Vom 16. bis 19. Mai 1985 findet
im Haus der Luftsportjugend in

6345 Eschenburg 4-Hirzenhain
das 10. Modellflug-Jugendtref-
fen des DAeC statt.

Auller Wettbewerben fiir Fern-
lenk- und Freiflugmodelle sowie
Wourfgleiter ist ein allgemein-
sportlicher Teil vorgesehen: Bo-
genschieflen, Steinstofen, FuB-
balltennis und Radfahren auf ei-
nem Parcours.

Balsagleiter werden konstruiert
und gebaut und ein Quiz sowie
Geschicklichkeitsspiele runden
das Treffen ab.

Jede Mannschaft besteht aus
vier Jugendlichen und einem
Mannschaftsfiihrer.
Interessenten wenden sich an die
jeweiligen DAeC-Landesjugend-
leiter der Sportfachgruppe Mo-
dellflug oder an Gunter Kirch,
Kasernenstrale 17, 6603 Sulz-
bach/Saar.

Anmeldeschluf3 ist der 15. April
1985.

Saalflug-Lehrgang

Unter Leitung des Sachbearbei-
ters Saalflug im DAeC, Alfred

Klinck, findet vom 12. bis 14.
April 1985 ein Anfingerlehr-
gang Saalflug in den Clubréu-
men des Aero Club Sulzbach/
Saar statt. Kostenlose Uber-
nachtungsmoglichkeiten  sind
vorhanden. In der Lehrgangsge-
biihr von DM 25,- sind die Ko-
sten fiir Baumaterial enthalten.
Anmeldungen bis zum 1. Mérz
1985 an Hans-Jirgen Werth,
Kirschenallee 29, 6683 Spiesen-
Elversberg, Tel. 06821/
73807.

Flugmodelisport-
Ferien der Luftsport-
jugend

Die Flugmodellsportferien fin-
den in diesem Jahr vom 12.
bis 21. Juli 1985 im Haus der
Luftsportjugend des DAeC in
6345 Eschenburg 4-Hirzenhain
statt. Die Teilnehmer im Alter
von 13 bis 17 Jahren werden
Wourfgleiter und anspruchsvolle-
re Modelle, hin bis zum Freiflug-
Wettbewerbsmodell, bauen. Pra-
xis und Theorie werden nicht zu

kurz kommen, und es sind Be-
sichtigungen und Vortrige, auch
allgemeinbildender Art, vorgese-
hen. Die Kosten, einschlieBlich
Unterkunft, Verpflegung und
Material, belaufen sich auf DM
295,-. Die Teilnehmerzahl ist
auf 15 begrenzt. Auskunft und
Anmeldung: Haus der Luft-
sportjugend, 6345 Eschenburg
4-Hirzenhain, Tel. 02770/
6 25.

Beachten
Sie hitte
das tolle
VTH-Angehot
auf Seite
222

Modelle werden Spiize

Dekupierscige Hobby-Lux 450 fir anspruchsvollen Modellbau

Modelle sind kleine technische Wunderwerke, die das Geschick ihrer
Erbauer ebenso fordern wie das ausgesucht richtige Werkzeug.
Zum Beispiel die neu konstruierte Dekupiersige

Hobby-Lux 450, ausbaubar zur kleinen ;
Universal-Werkstatt. N
Hdchste Prazision: Dafiir sorgen der stabile
Sadgearm aus Aluminium-Kasten-Profil
sowie der verwindungssteife
Tisch aus Alu-DruckguB.
Fiir groBBe Werkstiicke:
Extra groBe Ausladung,
450 mm. : k. 7 :
Fiir Ihre Sicherheit: T JAgs e
GS-Zeichen. o

? oo

ik

: Emil Lux
Industriestiraflie 10
N 5632 Wermelskirchen 1

------------------------l
* : i hneiden und
Informationsscheck =i

Bitte senden Sie mir kostenlos und unverbindlich die Farbbroschiire Hobby-Lux 450.

Name
StraBe
Ort
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Deutscher
Modeliflieger-Verband e.V.

Geschiftsstelle: Heilsbachstr. 22;
5300 Bonn 1; Tel. 02 28 / 64 60 60

Der StartschuB fiir die
Vorbereitung der
MODELLBAU 85

ist bereits gefalien.

Vom 24.-28. April 1985 wird in
den Westfalenhallen, Dortmund,
die 7. Ausstellung fiir Modell-
sportfreunde stattfinden. Wie in
allen vorangegangenen Jahren
ibernimmt der DMFV  wieder-
um die ideelle Trdgerschaft der
MODELLBAU und die Organi-
sation des Flugmodellbereiches.
Die MODELLBAU wird noch
grofer!

In diesem Jahr wird die Ausstel-
lung unter Hinzunahme einer
weiteren Halle nochmals vergro-
Bert, so da3 nunmehr weit iiber
20000 gm Ausstellungsfliche
fiir den Modellsport zur Verfii-
gung stehen. Ebenso soll das
umfangreiche Freigeldnde vor
der groflen Halle 4 fiir zahl-
reiche Flugvorfilhrungen zur
Verfiigung gestellt werden.

Fast die gesamte Modellbauin-
dustrie wird sich in diesem Jahr
aktiv an der Modellbau beteili-
gen. Dies bietet allen Modell-
sportfreunden die einmalige Ge-
legenheit, sich personlich bei
Herstellern und Héndlern iiber
den Modellsport zu informieren.
Auflerdem kann hier, angefan-
gen vom geeigneten Werkzeug
iiber Modellbaumaterialien, Mo-
toren, Zubehor bis hin zum ferti-
gen Modell aller Modellbaube-
darf kéuflich erworben werden.

Auch auf der Modellbau 85 wird
wieder neben den Bereichen fiir
Modelleisenbahnen, RC-Cars,
Schiffsmodellen, Plastikmodel-
len und vielen anderen Sparten
des Modellbaus der Flugmodell-
sport grof3 vertreten sein.

Neben Messeneuheiten, Scale/
Semi-Scale Modellen, Oldti-
mern, Segelflugmodellen, Hub-
schraubern, Modellballonen und
Zeppelinen, Eigenbauten und
Experimentalmodellen ~ werden
voraussichtlich erstmals auf dem
Freigelinde der Westfalenhallen
Hubschraubervorfiihrungen der
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besten deutschen Modellhub-
schrauberpiloten zu sehen sein.
Ein Besuch der MODELLBAU
85 wird sich lohnen!
Modellflugsportler, die sich aktiv
an der diesjdhrigen Ausstellung
beteiligen mochten und wirklich
interessante Flugmodelle zur
Verfiigung stellen mochten, wer-
den gebeten, sich an die Ge-
schiftsstelle des Deutschen Mo-
dellflieger Verbandes, Herrn
May, unter der Telefonnummer
0228/ 641079 zu wenden.
Hier kdnnen Sie genaue Infor-
mationen zur MODELLBAU
bekommen.

WETTBEWERBS-
KALENDER fiir das
Jahr 1985

27.-28. April

1. Lauf

zur DEUTSCHEN MEISTER-
SCHAFT des DMFY fiir Pylon-
racing beim MSC Alsfeld
18.-19. Mai

Vorausscheidung Nord

zur DEUTSCHEN MEISTER-
SCHAFT des DMFYV fiir RC-
Segelflug beim MFV Lennestadt
e.V.

8.-9. Juni
Kunstflug-Pokalwettbewerb des
DMEFYV fiir Viertakt-Flugmodel-
le bei der MGB Lauterbach

15.-16. Juni

DEUTSCHE MEISTER-
SCHAFT des DMFV im Hub-
schrauberflug beim Verein Fal-
ke/Frotheim

15.-16. Juni

2. Lauf

zur DEUTSCHEN MEISTER-
SCHAFT des DMFYV fiir Pylon-
racing beim MSC Bad Worisho-
fen

29. Juni

DMFV-Wettbewerb fiir Grof3-
flugmodelle in Kassel

6.-7. Juli

3. Lauf

zur DEUTSCHEN MEISTER-
SCHAFT des DMFY fiir Pylon-
racing beim MFC Hannover

voraussichtlich 17.-18. August
DEUTSCHE JUGENDMEI-
STERSCHAFT des DMFV in
Aarbergen-Kettenbach

23.-25. August

DEUTSCHE MEISTER-
SCHAFT des DMFV fiir
SEMI-SCALE Segelflugmodelle
in Eversberg

23.-25. August
DEUTSCHE MEISTER-
SCHAFT des DMFV fir

SCALE Segelflugmodelle in
Eversberg. Diese Deutsche Mei-
sterschaft findet zusammen mit
der DM fiir Semi-Scale Segel-
flugmodelle beim MFC Evers-
berg statt.

24. August
DMFV Wettbewerb fiir GroB3-
flugmodelle beim MFC Alzey

24.-25. August

DEUTSCHE MEISTER-
SCHAFT des DMFYV fiir Mo-
torsegler (Elektro- und Verbren-
nungsmotoren) bei der MBG
Lauterbach

31. August bis 1. September
RC-Rallye Cup des DMFV
beim MSC Haseliinne

31. August bis 1. September
Kunstflug-Pokalwettbewerb des
DMFYV fiir Viertakt-Flugmodel-
le in St. Leon-Rot

31. August bis 1. September
DEUTSCHE MEISTER-
SCHAFT des DMFV im Segler-
schlepp in Schwabmiinchen
6.-8. September

DEUTSCHE MEISTER-
SCHAFT des DMFV fiir Semi-
Scale Motorflugmodelle beim
MSC Artland

7.-8. September

DEUTSCHE MEISTER-
SCHAFT des DMFV

fir RC-Segelflug beim MFC
Leihgestern

14.-15. September

Endlauf zur DEUTSCHEN
MEISTERSCHAFT des
DMFV fiir Pylonracing und
EUROPACUP des DMFV im
Pylonracing in Karbach-Markt-
heidenfeld

28. September
DMFV Wettbewerb fiir GroB-
flugmodelle in Miinchsmiinster

28.-29. September
DMVF-Speedflug-Cup

beim MFV Okertal-Hillersee
e.V.

Termin und Austragungsort ste-
hen noch nicht fest
Vorausscheidung Siid

zur DEUTSCHEN MEISTER-
SCHAFT des DMFYV fiir RC-
Segelflug

Die Wettbewerbsausschreibun-
gen fiir alle Wettbewerbe kon-
nen voraussichtlich im Februar
bei der Geschiftsstelle des
DMFV kostenlos angefordert
werden.

SEMINARE des DMFV

Fachbereich Hubschrauber
4.-5. Mai
Hubschrauber-Friihjahrssemi-
nar auf dem Modellfluggeléinde
des MSC Falke-Frotheim

1.-3. November
Hubschrauber-Herbstseminar
im Hubschraubermuseum Biik-
keburg

Achtung! Am 1. November
erfolgt ein Besuch der Heeres-
flieger-Waffenschule in Biicke-
burg. Dies ist leider nur mit einer
begrenzten Teilnehmerzahl még-
lich.

Wer baut den
Blackbird 2?

(MT 909, FMT 2/85)
Aufpassen beim
Motorseitenzug

Einige Leser haben uns auf eine
Unklarheit in der Zeichnung des
Blackbirds aufmerksam ge-
macht: Auf den ersten Blick
zeigt die Rumpfdraufsicht den
Motor mit einem 3° links-Seiten-
zug, also eindeutig falsch. So
eindeutig ist es allerdings nicht,

denn beim genauen Hinsehen
zeigt die Rumpfzeichnung den
Rumpf einmal von unten und
einmal von oben. Von der
Rumpfunterseite gesehen, ist die
Seitenzugdarstellung richtig,
falsch ist dann allerdings der
Zylinder dargestellt, ein Zylinder
diirfte also gar nicht abgebildet
sein — und es gibt noch ein, zwei
Kleinigkeiten. Jedenfalls: Der
Motor des Blackbirds wird na-
tirlich mit rechtem Seitenzug
eingebaut!

D. Red.
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So war es zu lesen am 27. 12.
84; nicht in einem Provinzblatt
oder vielleicht einem Rund-
schreiben der Jédgervereinigung,
sondern in der Siliddeutschen
Zeitung, einer der grofiten und
angesehensten Tageszeitungen
in der Bundesrepublik, wurde die
Forderung eines Herrn Kaub,
dem Modellflug ,.einen Riegel
vorzuschieben®, veroffentlicht.
Die Sache ist also ernst und
Sachargumente sind angebracht,
viel mehr als das pauschale La-
mento liber die ,,bésen Umwelt-
schiitzer, Feinde der Modellflie-
ger®, das oft als einzige Antwort
aus dem Modellfliegerlager und
von den Dachverbénden auf sol-
che Attacken vorgebracht wird.
Ob die Verantwortlichen eines
Tages im Sinne des Herrn Kaub
entscheiden oder dem Modell-
fliegen als Freizeitbeschéftigung
ein selbstverstiandliches Exi-
stenzrecht einrdumen, héngt
ausschliellich davon ab, wer die
besseren, glaubwiirdigeren Ar-
gumente hat.

Umwelt: Waldsterben, stinkende
Fliisse, umweltbedingte Krank-
heiten, Gifte {iberall: Kein ver-
antwortungsbewufiter Mensch
kann mit solchen Tatsachen
ruhig leben. Jeder sollte und
miifite auch etwas tun, seine
Konsumgewohnheiten und sei-
nen Energieverbrauch Kkritisch
iiberpriifen, auch dem gerade
aktuellsten Beitrag, dem ,,um-
weltfreundlichen® Auto, den
Vorrang vor allen anderen Pli-
nen und Anschaffungen geben.
Vor allem sollte er es noch heute
machen, so lange er es freiwillig
machen kann. Die Smoglagen
der letzten Wochen haben uns
vorgefiihrt, was einmal auch zu
den Pflichten des Alltags gehd-
ren kénnte. Jeder auch noch so
kleine Beitrag fiir den Umwelt-
schutz ist wichtig. So sollte man

Modeliflug,
ein Umweltproblem?

Bund Naturschutz will Modellflugpldtze bremsen

Miinchen (SZ) — Bei der Ausweisung von Modellflugplétzen soll
in Zukunft im Interesse der Natur grofite Zuriickhaltung geiibt
werden. Diese Bitte hat der Bund Naturschutz in einer Petition
an den Landtag gerichtet. Als Begriindung fiihrt Vorstandsmit-
glied Reinhold Kaub aus, daf3 ferngesteuerte Modellflugzeuge be-
sonders in ruhigen Gebieten — vorzugsweise in Moos- und Filz-
landschaften — die Gegend im weiten Umkreis mit entnervendem
Ldrm iiberziehen. Durch den Ldrm und den zunehmenden Rum-
mel wiirden nicht nur die Erholungssuchenden vertrieben, son-
dern auch die Tierwelt. So sei das staatliche Wiesenbriiterpro-
gramm zum Schutz beispielsweise des Grofen Brachvogels durch
Modellftieger in manchen Gegenden ernsthaft in Frage gestellt.
Der Bund Naturschutz verweist darauf, daf} nach der Luftver-
kehrsordnung das Betreiben von Flugzeugen mit Verbrennungs-
motoren innerhalb 1500 Metern zur ndchsten Wohnbebauung er-
laubnispflichtig ist. Gerade diese Einschrinkung fiihre jedoch
dazu, dafl immer mehr in die freie Landschaft ausgewichen wer-
de, um diese Bestimmung zu umgehen. Der Naturschutz miisse
aber nur dann eingeschaltet werden, wenn das Fluggeliinde in
einem Landschaftsschutzgebiet liege. Zur Zeit gebe es in den
Regierungsbezirken Oberbayern, Niederbayern und Schwaben
etwa 70 genehmigte Anlagen. ,,Da die Tendenz ansteigend ist,
wird es hochste Zeit, dieser Entwicklung einen Riegel vorzuschie-
ben*, forderte Kaub von der Staatsregierung.

auch die Frage vorerst ganz
niichtern sehen, ob ein Hobby,
in unserem Falle der Modellflug,
eventuell eine Umweltbelastung
darstellen konnte. Gehen wir
davon aus, daf} ein unvoreinge-
nommener, nur um die Erhal-
tung der Natur besorgter
Mensch uns diese Frage stellt.
Die Luftverschmutzung, die
Wasserverunreinigung und die
Bodenbelastung sind die drei
wesentlichen und entscheiden-
den Faktoren, unter welchen die
Natur leidet. Lassen wir nun den
Modellflieger aktiv werden:

1. Luftverschmutzung: Ein Mo-
dellflieger auf der Wiese. Die

Luft ist so, wie sie es war, als er
kam, und sie bleibt es auch hin-
terher. Auch die kleinen Wolk-
chen hinter dem Auspuff seiner
Motormodelle, schon mengen-
maéBig ldcherlich gering, sind
harmlos, denn: Das Verbren-
nungsprodukt eines Modellmo-
tors ist praktisch nur Kohlen-
dioxid mit Wasserdampf. Somit
beeintrédchtigt der Modellflugbe-
trieb die Luftqualitdt in keiner
Weise.

2. Wasserverschmutzung: Ein
Modellflieger auf der Wiese.
Sein Element ist Luft und nicht
Wasser, er produziert beim Flie-
gen keine Abwisser, und auch

an heilen Sommertagen z&hlt er
nicht zu den tausenden sonnen-
stichigen, eingedlten Strandbela-
gerern. Er ist auf dem Flugplatz.
Der Modellflugbetrieb beein-
triachtigt die Wasserqualitdt in
keiner Weise.

3. Bodenbelastung: Der Modell-
flieger auf der Wiese. Er lduft
auf dieser herum, vielleicht mé&ht
er den Rasen gelegentlich. Nein,
auch hier kann man ihm nichts
vorwerfen. Der Modeliflugbe-
trieb beeintrdchtigt die Boden-
qualitét in keiner Weise.

Wir kénnen also zusammenfas-
sen: Ob einhunderttausend Mo-
dellflieger an einem Sonntag ihr
Modell fliegen oder ob sie es sein
lassen: Fiir den Zustand der
Luft, des Wassers und des Bo-
dens ist es vollig belanglos. Hier
kann man den Modellfliegern
nichts anlasten. Wenn es nur
den Motorenldrm nicht géibe!
Auch Larm gehért, wenn auch
nur indirekt, zu den umweltbe-
lastenden Faktoren. Indirekt,
weil: Kein Wald stirbt am Larm,
und es wurde noch nie eine Tier-
population vom Lérm allein de-
zimiert. Die Tiere lernen er-
staunlich schnell, mit Lirm zu
leben. Vogel auf Verkehrsflug-
héfen, die Bussarde und Rehe in
unmittelbarer Ndhe der Auto-
bahnen beweisen es. Wem es
trotzdem nicht geniigt: Das Um-
weltmagazin ,,Natur® berichtete
in der Jan.-Ausgabe 1982 iiber
den Zustand der Natur auf
Truppeniibungsplétzen und
kommt zu dem Schiuf3, dal3 ge-
rade die krachende, qualmende
und schieflende ,,Umwelt* dieser
Areale oft erstaunlich intakte
Biotope beherbergt. Zitat: ,,Im
Bundeswehriibungsgebiet Mun-
ster Nord und Siid (Gesamtfld-
che rund 12000 ha) ist mehr
Natur erhalten als in den zur
Holznutzung anstehenden Mo-

Dringende Bitte an
die Abonnenten
unserer Zeitschrift:

Verlag fiir
Technik und
Handwerk GmbH

Wir bitten unsere verehrten Abonnenten bei einem Umzug oder
einer Veranderung lhrer Anschrift aus sonstigen Griinden un-
bedingt um rechtzeitige Benachrichtigung — am besten 4 Wochen
vorher —, damit eine reibungslose Belieferung unsererseits

gewahrleistet werden kann.

Zur Bearbeitung benétigen wir ferner neben lhrer neuen genauen
Anschrift unbedingt auch Ihre alte Anschrift.
Bitte beachten Sie diesen Hinweis, denn wir wollen, daB Sie stets
punktlich und ohne Verzdgerung lhre Zeitschrift erhalten kénnen.
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Air Jet iibernimmt die Herstellung und den Vertrieb

des bewéhrten Programmes von Carrera!

Lieferung und Ersatzteilservice tiber den guten
Fachhandel ab ca. MAI/JUNI 1985.

.... fragen Sie sofort Ihren Handler!
Air-Jet GmbH - 8501 Schwarzenbruck - Postfach 30

nokulturen der Umgebung ...
Schie3gebiete sind in gewisser
Hinsicht Schutzgebiete ... Das
Wild weifl: Wenn es dauernd
knallt, ist es unter ,Feuerschutz’,
nur Einzelschiisse sind gefédhr-
lich. Die ,Schuffestigkeit® ist
frappant.“

Wo der Larm der Panzer, der
Geschiitze, der Granaten die
Tiere nicht vertreibt, da sollten
es unsere schallgeddmpften Mo-
dellmotoren schaffen? Das kon-
nen nur noch diejenigen glauben,
die es glauben wollen, weil sie in
ihrer Tierliebe iiberzeugt sind,
besser als diese zu wissen, was
den Tieren wichtig ist. Dabei
sind es gerade viele dieser Hob-
byornithologen und Naturschiit-
zer, die mit Kameras und Fern-
gldsern bewaffnet jeden Winkel
der freien Landschaft durchsto-
bern und dabei die Tiere mehr
»herven® als es die ganzen Mo-
dellflieger auf ihrer Wiese je
kénnten. Der vielzitierte Brach-
vogel, um dessentwillen schon
mancher Modellflugplatz schlie-
en mufBte, stdort sich am
Modellflugbetrieb nicht. Das
wissen alle, die ihn auf ihrem
»aktiven“ Flugplatz heimisch
wissen; diese Erfahrungen ma-
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chen Modellflieger im Norden
genauso wie im Siiden immer
wieder, nur: Die Vogelschiitzer
wissen es besser.

Die Jédger wissen auch manches
besser und zu oft sind es andere,
eigenniitzige Motive als der
»reine  Gedanke des = Natur-
schutzes*, die sie zu den Modell-
fluggegnern machen. Es hat bis-
her keine Untersuchung bewie-
sen, daf3 sich Tiere durch den
Modellflugbetrieb bzw. Modell-
motorenldrm gestort fiihlen. Es
sind die Menschen, die sich
durch Léarm gestort fiihlen, eini-
ge weniger, andere mehr, die
Menschen in Deutschland be-
sonders viel. Doch auch diesen
empfindlichen Mitmenschen ka-
men die Modellflieger entgegen,
mit schallgeddmpften Motoren,
mit der Einhaltung der 1500 m
Distanz zu Wohnsiedlungen, oft
durch Einfiilhrung der Motor-
Mittagspause. (Wann wird, bitte
schén, eine Mittagspause fiir
Mofas eingefiihrt, wann wird es
nicht mehr erlaubt sein, um zwei
Uhr nachts mit hochfrisierten,
»auspufflosen® Motorriddern
ganze Stadtviertel aus dem
Schlaf zu reiflen?) Lidrm ist ohne
Zweifel ldstig und kann sogar

krank machen. Keiner ist aber je
vom Lirm eines Modellflug-
platzes krank geworden. Wir
halten Distanz, die Anwohner
kOénnen uns kaum horen, wir
schallddmpfen, vielerorts haben
wir dem Wunsch der Anwohner
nach absoluter Stille fiir ihren
die Verdauung und den Herz-
infarkt férdernden Mittagsschlaf
entsprochen, bei der Ausiibung
des Hobbys belasten wir die
Umwelt nicht und stellen keinen
nachweisbaren Storfaktor fiir
die Tiere dar.

Warum haben wir es dann so
schwer? Vermutlich deshalb,
weil wir ein ,,Outsider-Hobby
betreiben, weil es uns nicht ge-
lungen ist, dem Modellflug einen
Bekanntheitsgrad und einen Ruf
zu verschaffen, der ihn unan-
fechtbar machen wiirde.

Mit einem noch so guten Flug-
tag ist es leider nicht getan, denn
die ,JJdger und Naturschiitzer®
werden nicht unter den Zu-
schauern zu finden sein. Und
wenn dazu noch der veranstal-
tende Verein jeden nach einer
Aufnahmemdglichkeit fragenden
Zuschauer wegen bestehenden
Aufnahmestopps abweist, so
verspielt er damit auch viele

mogliche Beflirworter und sollte
lieber gar keinen Flugtag organi-
sieren. GrofBsegelflugvereine
sind fiir jedermann offen; sollten
wir es nicht auch sein? Wenn
wir eines Tages doch die Ge-
meinniitzigkeit zuerkannt be-
kommen, so werden wir es ohne-
hin sein miissen! Den Modellflug
in die Schulen tragen, Jugendar-
beit forcieren, die Vereine weit
mehr in das Gemeindeleben inte-
grieren, das wiiren vielleicht die
Rezepte. Und eine Lobby, die
unseren Anliegen den ndtigen
Nachdruck verleiht - das wire
niitzlich. Dazu miifiten auch alle
Hersteller, und nicht nur einmal,
an einem Tisch zusammenkom-
men.

Dabei ist alles eigentlich so ein-
fach. Wir brauchen nicht aus der
Defensive zu argumentieren:
Modellflug heifit sinnvolle Frei-
zeitbeschiftigung, sportliche Be-
titigung, technisches Verstdnd-
nis und geistige Arbeit. In der
uns beliefernden Industrie und
dem Fachhandel schafft der Mo-
dellflug eine Menge Arbeits-
plitze. Welchen Grund kann es
geben, dem Modellflug ,.einen

Riegel vorzuschieben?*
ms
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VTH-Leserservice
- Das Angebo¢ des Monats -

Die bisherige Resonanz unserer Leser auf diese neue VTH-Leseraktion ist Uberwaltigend.
Die findigen FMT-Leser haben schnell erkannt, daB aufgrund dieser Aktion so ganz nebenbei
einiges gespart werden kann.

Obwohl es sich bei unseren Angeboten Monat fir Monat um im Preis stark reduzierte Artikel
handelt, stammen dieselben aus der laufenden Produktion unseres umfangreichen Bauplan-,
Blcher- oder Kalenderprogrammes.

Und hier das Marz-Angebot, welches bis zum 31. 3. 1985 befristet ist:
2 Erfolgsmodelie aus dem grofien VIH-Bauplanangebo¢

Nurfliigelsegler ,,Horten IH11¢

MaBstab: 151647 RC: Quer-Hoéhe gemischt
Spannweite: 3000 mm Rumpf: Holz

Lange: 520 mm Tragflache: Holz

Profil: S-Schlag-Strak

Bestell-Nr. MT 621-G Normalpreis DM 29,50 jetzt nur DM 18,—

Oldtimer Vickers Type 22 Bleriot Monoplane

MaBstab: 1:4 Profil: Auftriebsp.
Spannweite: 2150 mm Antrieb: 10ccm

Lange: 1800 mm RC: Seite, Hohe, Quer, Mot.
Gewicht: 5000 g Rumpf: Holz

Flachenbel.: 50 g/dm? Tragflache: Holz

Bestell-Nr. MT 843-G Normalpreis DM 36,— jetzt nur DM 23,—

Bestellungen richten Sie bitte unter Zurechnung von DM 3,— Versandpauschale per Einzahlung auf PschKto.
44 80-753 in Karlsruhe oder unter Beifligung eines Verr.-Schecks an:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH - Postfach Il 18 - 7570 Baden-Baden
\_
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Segelflug

Das der DG 100, einem elegan-
ten Segler der 15-m-Klasse mit
T-Leitwerk nachgebildete Mo-
dell wurde von der Fa. Graupner
1984 auf der Spielwarenmesse in
Niirnberg erstmalig vorgestelit.
Der Segler ist mit einem soge-
nannten ,,Graupner Perfekt®”
Fertigrumpf und mit Fertigtrag-
flichen in Styro-Balsa-Bauweise
ausgestattet. Die Tragflichen
haben modifiziertes NACA-Pro-
fil dhnlich der 44er Reihe und
sind von der Streckung her dem
Re-Zahlenbereich des Modell-
flugs angepafit. Der Einsatz-
zweck des Seglers ist der Be-
schreibung im Katalog zu ent-
nehmen; ein iiber zwei Achsen
gesteuertes Modell fiir fortge-
schrittene Anfédnger, fiir Ther-
mik und Hang konnte die richti-
ge Charakterisierung sein.

Zum Baukasten:

Es sind bis auf Bespannstoffe
alle zum Bau nétigen Einzelteile
wie auch Gabelkopfe, Ruderhor-
ner und Schubstangen enthalten.
Es liegt kein 1 : 1 Plan bei, dafiir
ist eine sehr ausfiihrliche und gut
verstdndliche Bauanleitung so-
wie eine Explosionszeichnung
vorhanden.

Bauabschnitte

Rumpf:

Der Rumpf besteht aus einem
ABS-dhnlichen, mit fast allen
Klebstoffen klebbaren Material.
Er hat vorne, unter der Haube,
nur zwei Offnungen der GroBe
5 x 5 cm?, durch die Empfinger
und Powerpack hindurchgefiihrt
bzw. die Servos eingesetzt wer-
den. Die Rumpfquerschnitte
wurden gegeniiber dem Vorbild
besonders unter den Tragflidchen
und am Leitwerkstrager vergro-
flert. Durch diese Mafinahmen
bekommt der Rumpf eine grofie
Stabilitdt. Die zugeschnittene
Kabinenhaube  besteht aus
einem stabilen Tiefziehteil ohne
Rahmen und pafit exakt. Sie
wird mit einer Federbefestigung
am Rumpf gehalten. Als Kabi-
nenhaubenausstattung liegen ein
Mainnchen und ein Instrumen-
tenpilz als Tiefziehteile bei.

Die mit dem Rumpf verschraub-
te Flachenaufhingung besteht
aus zwei aneinandergeschraub-
ten ABS-Teilen, in die 2 durch-
gehende Federstahlstibe einge-
driickt werden und durch das
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Testhericht
,,0G 100“

Jan Altmann

nun unter Spannung stehende
Kunststoffteil in ihrer Lage ge-
halten werden. Zum Transport
und zur Lagerung konnen die
Stdbe leider nicht herausgenom-
men werden, da sonst wahr-

scheinlich die Stabilitdt der Auf-
hidngung darunter leiden wiirde.
Die Flidchenbefestigung besteht
aus zwei in die Fldche ge-
schraubten Haken, die durch ein
straff gespanntes Gummi ver-

Der Kabinenraum ist bis auf zwei ('jffnungen verschlossen, d. h. auch

sehr stabil

Einige Gramm, die man durch solche Aussparungen im Hohenleit-
werk spart, machen viele Ballast-Gramm in der Nase iiberfliissig

bunden werden. Das Gummi
wird mit Hilfe zweier iberdi-
mensionaler Biiroklammern in
die Haken eingehédngt. Das ist
eine billige, platzsparende und
sehr pfiffige Idee.

Tragfldchen

Die relativ leichten Fléchen
(17,4 g/dm?) sind in der iiblichen
Bauweise Styroporkern-Balsabe-
plankung hergestellt und haben
eine sehr gute, ebene Oberfldche
ohne jegliche Beulen oder Ver-
tiefungen — dies 1dft sich nicht
immer liber Sandwichfliigel aus
Baukésten sagen.

Die Nasenleisten und die Rand-
bdgen aus Balsa miissen noch
angeklebt und verschliffen wer-
den, leider liegt fiir die Formge-
bung der Nasenleiste weder eine
Schablone noch eine Schnitt-
zeichnung bei. Der Bastler solite
sich weitgehend an die Nasen-
formgebung des NACA 4409
anlehnen. Die Messingrohrchen
fiir die Aufnahme der Stidbe
sind, wie auch die ausreichend
stabile Wurzelrippe, bereits ein-
gepafit und verklebt.

Leitwerk

Das geddmpfte HLW besteht
aus einem Balsabrettchen von
10 mm Dicke und einer bereits
konisch zugefrésten Leiste; bei-
de Teile miissen noch nachgear-
beitet werden. Das Brettchen
war beim Testmodell viel zu
schwer und zu hart, so wurden
drei kreisformige Aussparungen
in das Balsa geschnitten. Das
Brettchen bleibt dennoch genii-
gend stabil. Die rumpfseitige
Auflage aus ABS wird mittels
einer selbst nach Plan aus Pappe
anzufertigenden Einstellwinkel-
lehre an die Seitenflosse ange-
pafit und aufgeklebt.

Die Mutter fiir die Befestigung
des Leitwerks mittels einer 5 mm
Senkkopfnylonschraube ist be-
reits im Teil eingepalit. Am Leit-
werk wird ein exakt passendes
Gegenstiick auch aus ABS, mit
einer Fiihrung fiir die Schraube
angeklebt. Das SLW ist aus
zwei Teilen auf Stofl zusammen-
gesetzt, das bereits komplett
vorgefrist ist und nur etwas ab-
gerundet werden muf. Die
Schlitze fiir die Scharniere sind
bereits  eingeschnitten.  Die
Scharniere sind flache zusam-
mensetzbare Gelenke, die auf
einer Seite Widerhaken haben
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Segelflug

Gemessene Werte
des Testmodells

Katalogangaben

der techn. Daten
Spannweite: 225 cm
Lénge 0. a.: 110 cm
Tragflachen-

inhalt: 35,6 dm?
Hohenleitwerks-

inhalt: 4,7 dm?
Fluggewicht ca. 1500 g
(je nach RC-Anlage)

Preis: DM 239,

Gewicht

RC-Anlage: 250 g

Gewicht

Rumpf und Leitwerk: 620 g

Gewicht Fldchen: 455 g

Trimmblei: ca. 100 g

Gesamtgewicht: 1425 ¢

Tragfldchen-

belastung: 40,0
g/dm?

und damit in die Schlitze der
Flosse geklemmt werden sollen.
Das ist zwar eine schnelle Lo-
sung, die jedoch unnétig viel
Spiel bewirkt; hinzu kommt die
schlechte Klebbarkeit der Ny-
lonscharniere. Abhilfe bieten
hier Stecknadeln, die senkrecht
durch das Ruderblatt und die
Scharniere gestochen werden
und diese fixieren. Das Ruder-
horn ist ein Fertigteil, das auf die
untere Ecke des Ruders gesteckt
und festgeklebt wird. Die Ge-
stiangefiihrung aus dem Rumpf
zum Seitenruder ist durch eine
Anformung am Rumpf verdeckt
ausgefiihrt.

RC-Einbau

Der Einbau beschridnkt sich
eigentlich nur auf das Einsetzen
der Servos in eine ABS-Wanne
(die in zwei Ausfiihrungen bei-
liegt: eine fiir die &ltere Bauart
der Graupnerservos und eine fiir
die allgemein verbreitete Bauart
sonstiger Fabrikate, die in den
Rumpf geschraubt wird und das
Zusammensetzen der Schub-
stangen, bei denen die erforder-
lichen Léngen in der Bauanlei-
tung angegeben sind. Dadurch
entféllt das zeitaufwenige Pro-
bieren. Statt Gabelkdpfen zur
Anlenkung der Servosteuerhebel
liegen zwei praktische Klemm-
befestigungen bei, die das spite-
re feinere Trimmen erleichtern,
ansonsten liegen nur Gabelkopfe
mit Kontermuttern bei. Die An-
steuerung des HLW erfolgt liber
einen einfach zu montierenden
Umlenkhebel in der Seitenflosse.
Beim Einhdngen des Hohenru-
dergestinges in die duflerste Po-
sition des Ruderhorns entsteht
ein nicht akzeptables Spiel. Des-
wegen muf} die Schubstange in
die mittlere oder innere Position
eingehidngt und der Weg am Ser-
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vohebel entsprechend reduziert
werden. Ansonsten laufen beide
Gesténge sehr leicht.

Finish

Der Rumpf blieb bis auf die
Aufbringung eines Streifens auf
der Seitenflosse unberiihrt. Die
Tragflichen und die Leitwerke
wurden mit Biigelfolie bespannt,
bei den Tragflichen wurde die
Folie um die Nasenleiste herum-
gezogen, so daf} nirgendwo ein
storender Stof3 entsteht.

Einfliegen

Um das Modell richtig auszu-
wiegen, waren 100 g Ballast in
der Nase nétig, eine Folge der
schweren Ruder (trotz der Aus-
sparungen im HLW) und des so-
liden Leitwerkstrégers. Das Ein-
fliegen selbst wurde aus der
Hand vorgenommen und wies
bis auf eine ndtige Verringerung
des HR-Ausschlages auf ca. +
15 © keine Probleme auf.

Flugerfahrungen

Aufgrund seiner Tragfldchenbe-
lastung von nahezu 40 g/dm? ist
das Modell im Normalflug rela-
tiv schnell (ca. 8 m/sec), was
zwangsldufig auch einen groflen
Kurvenradius zur Folge hat,
z. B. im Thermikflug. Der Segler
hat fiir ein Modell dieser Klasse
einen guten Gleitwinkel und eine
gute Stabilitdt um die Langsach-
se. Selbst aus starken Schrégla-
gen richtet sich das Modell
schnell wieder auf ohne nachzu-
pendeln.

Das Profil vertrdgt extrem hohe
Anstellwinkel, wodurch dem we-
nig routinierten Flieger bis zum
Uberziehen viel Zeit zum Rea-
gieren bleibt. Das Abkippen
nach dem Strémungsabrif3
dhnelt auch eher einem tiefen
Durchsacken und ist nach eini-

Die ,,DG 100 von Graupner ist kein Scale-Nachbau; ,,dem Vorbild

nachempfunden® wire die richtige Bezeichnung. Die dufleren Umris-
se, aber auch viele Details des Modells weichen deutlich vom Origi-
nal ab. Bei Graupner werden aber keine Modelle fiir Scale-Wettbe-
werbe entwickelt, sondern robuste, moglichst einfache und praxisge-

rechte Konstruktionen

gen Metern gut mit dem Hohen-
ruder abzufangen. Durch diese
Eigenschaften kann das Modell
im Hochstart stark angestellt
werden und erreicht grofle
Hohen, die wegen der hohen me-
chanischen Stabilitdit des Mo-
dells ohnehin schon grofi sind
(man kann das Seil sehr weit
ausziehen). Im Langsamflug
wird der Gleitwinkel naturge-
méf schlecht und die Reaktion
auf das Seitenruder sehr trige.
Die auf der anderen Seite er-
reichbare ziemlich hohe Flugge-
schwindigkeit macht einfachen
Kunstflug moglich.

Fazit

Bauen kann das Modell prak-
tisch jeder, selbst wenn er nur
iiber zwei linke Hénde verfiigt.
Das Bauen selbst bereitet aber
auch demjenigen, der z. B. schon
einen Amigo hinter sich hat,
Spal3 wegen der vielen z. T. un-
konventionellen, aber prakti-
schen Detaillosungen. Die Bau-
zeit belduft sich auf ungefdhr
3-4 Stunden ohne Finish. Das
kommt besonders Leuten mit
wenig Zeit entgegen.

Fliegen sollten das Modell mei-
ner Meinung nach entweder

fortgeschrittene Anfinger*, die
schon einen leichten Holzsegler
0. d. geflogen haben oder aber
reine Anfanger mit einem erfah-
renen Kollegen an ihrer Seite.
Das Modell stellt eine gute Vor-
bereitung auf ein spéteres Quer-
rudermodell dar. Es kann aber
wegen seiner mechanischen Sta-
bilitdt auch zur Hangerprobung
oder zum Fliegen in unwegsa-
mem Geldnde (Diinen, kleine
Steilhdnge, steinige Héinge) von
erfahrenen Piloten genutzt wer-
den, wo ein aufwendigeres und
grofleres Modell zu empfindlich
wire. Die ,,Experten®, von de-
nen in den Prospekten so hiufig
die Rede ist, werden in ausrei-
chend tragenden Situationen je-
doch bald die Querruder vermis-
sen.

Auch iiber den Preis von DM
239,- sollte man sich ein wenig
Gedanken machen. Ein hoher
Vorfertigungsgrad hat offenbar
seinen Preis. Es mufl daher je-
dem selbst {iberlassen bleiben,
ob er diesen fiir ein ,,Quasi-An-
fangermodell“ zu zahlen gewillt
ist oder bei groflerem Bauauf-
wand ein entsprechend billigeres
(nicht zu verwechseln mit preis-
werter!) wihlt.
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Segelflug

Jiirgen Lekitsch

Nimbus 3

Das Original

Der Nimbus 3 wird bei der Fa.
Schempp-Hirth in Kirchheim/
Teck gebaut. Die Spannweite
betrdgt 24,5 m (in der Vorserie
22,9 m) und liegt somit 50 cm
iiber der Spannweite des direk-
ten Konkurrenten ASW 22. Der
sechsteilige Fliigel ist durch
einen  Dreifachtrapezgrundrifl
der elliptischen Auftriebsvertei-
lung optimal angepal3t und ganz
in CFK gefertigt. Doppelstocki-
ge Storklappen in Verbindung
mit einer Landestellung der
Wolbklappen sorgen fiir lang-
same und steile Landungen. Das
Querruder ist dreigeteilt und
den Wolbklappen iiberlagert.
Unterschiedliche Ausschldge der
drei Teile verbessern die Flug-
leistungen und -eigenschaften er-
heblich. Die Gleitzahl der Ma-
schine liegt bei 58.

Seit Ende 1982 hat Klaus Hol-
lighaus als Konstrukteur der
Maschine dem Nimbus 3 einen
einklappbaren Motor mit Falt-
propeller als ,,Flautenschieber®
eingebaut. Dieser Typ trigt die
Bezeichnung Nimbus 3T und er-
reicht mit seinem 20-kW-Motor
einen Steigflug von ca. 0,8 m/s
bei 85 km/h. Durch den Motor
gilt das Flugzeug als Motorseg-
ler, ist aber nicht eigenstartfahig.
Die grof3en Erfolge bei fast allen
nationalen und internationalen
Meisterschaften seit dem Erst-
flug im Januar 1981, das sagen-
hafte Flugbild und nicht zuletzt
einige imposante Fliige auf dem
nahegelegenen Klippeneck und
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»Superorchideen* nennt man sie und gemeint sind die Segelflug-
zeuge mit Spannweiten um 20 m und dariiber, deren Gleitzahl die
Traummarke 50 schon lingst tiberschritten hat; ASW 22 und Nim-
bus 3 heifien die neuesten Vertreter dieser Spezies. Sie werden fiir
Spitzenpiloten und Spitzenleistungen, die man meist in ,,Spitzen-
segelfluglindern wie Australien und Siidafrika erfliegt, gebaut. So
viele Superlative lassen die Modellflieger nicht kalt. Die Maschinen
werden nachgebaut, in moderner Technologie und in Hunderten von
Arbeitsstunden entstehen Einzelstiicke, genauso exclusiv und
exotisch wie ihre Vorbilder. Die FMT berichtete schon iiber einige
solche Projekte, in diesem Artikel beschreibt J. Lekitsch den Bau

eines 6-m-Nimbus 3:

einigen Flugtagen veranlaften
mich, den Nimbus 3 auf einen
moglichen Modellnachbau hin
zu untersuchen. Anhand einer
Dreiseitenansicht aus einer Zeit-
schrift errechnete ich fiir einen
zuerst ins Auge gefafiten Nach-
baumaBstab 1:5 eine mittlere
Fldchentiefe von nur 13,6 cm bei
einer noch handlichen und trans-
portablen Spannweite von 4,90
m.

Die Spannweite hétte meinen
Vorstellungen entsprochen, die
mittlere Flichentiefe war mir
jedoch zu gering. Nach langen
Uberlegungen  entschlo  ich
mich zum Nachbau im MaBstab
1:4.

Das Modell

Nach den Originalunterlagen
der Fa. Schempp-Hirth zeichne-
te ich mir einen exakt malstéb-
lich verkleinerten Rumpfseiten-
riB sowie eine Rumpfdrauf-
sicht. Die fiir eine gute Nach-
baugenauigkeit  erforderlichen
mindestens 10  Rumpfquer-

schnitte des Rumpfvorderteils
bereiteten mir einige Sorgen, da
in meinen Originalplénen ledig-
lich 1 Querschnitt abgebildet
war. Nach einem Anruf beim
Hersteller bekam ich zwar kei-
nen Strakplan, aber den Hin-
weis, die Rumpfunterseite wére
ein Halbkreis, die Rumpfober-
seite eine halbe Ellipse. Mit
diesen Angaben sowie Rumpf-
hoéhe und Breite aus Seitenan-
sicht und Draufsicht versuchte
ich mich im Konstruieren von
Ellipsen. Ein Vergleich mit dem
Originalquerschnitt ~ bestétigte
die Richtigkeit meiner Methode.
Nun konnte ich mit der Herstel-
lung des Urmodells beginnen.
Der besseren Bearbeitung wegen
teilte ich den Rumpf in Vorder-
teil, zylindrischen Leitwerkstrd-
ger und Seitenruderddmpfungs-
fliche. Die 3 Einzelteile wurden
aus 10 mm Birkensperrholz ver-
leimt und auf der Bandsége grob
zurechtgesdgt. Den Leitwerks-
triger drechselte und schliff ich
anschlieBend auf der Drehbank.

Technische Daten des
Modells
MaRstab: 1:4
Spannweite: 5 725 mm bzw.
6 125 mm

Lénge: 1925 mm
Gewicht: Tkg
Fliigelflache: 101 dm?
Streckung: 32 bzw. 36
Profile: E 203 15%

iiber E 203

iiber E 201

auf E 211 gestrakt

Rumpfvorderteil und Démp-

fungsfliche wurden nach Scha-
blonen gehobelt und geschliffen,
anschlieBend der Haubenaus-
schnitt ausgeségt.

Danach wurden die Rumpfteile
verzapft, verleimt, verspachtelt
und der Fldcheniibergang ange-
formt. Nach zweimaligem Grun-
dieren mit Fiiller und Lackieren
mit Schwabbellack wurde das
Urmodell mit 800er Nafischleif-
papier fein geschliffen, poliert
und mehrfach mit Trennwachs
behandelt. Das anschlieBende
Laminieren der Negativform
war eine ziemlich zeitraubende
Sache; es mufBten ca. 10 kg
Epoxydharz und 20 m? schwe-
res Glasseidengewebe ohne
Lufteinschliisse verarbeitet wer-
den.

Nach dem Verputzen der Form
konnte endlich der erste Gfk-
Rumpf laminiert werden. Mit
weiBer Deckschicht versehen
wog er 980 Gramm und war
durch die reichliche Einarbei-
tung von Rovingstridngen sehr
stabil. Nachdem der Hauben-
rahmen ebenfalls abgeformt
war, lie ich noch Kabinenhau-
ben ziehen. Damit waren die
Vorarbeiten abgeschlossen, und
ich konnte mit dem Bau des Mo-
dells beginnen.

In dem sehr gerdumigen Rumpf
bereitete der Einbau der RC-An-
lage keine Probleme. Uber je 1
Servo werden Hohen- und Sei-
tenruder, Stérklappen, Schlepp-
kupplung sowie Einziehfahrwerk
gesteuert. Zur Quersteuerung ist
in jedem Fliigel ein Miniaturser-
vo eingebaut. Dadurch kann die
erforderliche Differenzierung
problemlos am Sender eingestellt
werden. Ein Empféngerakku mit
4 Ah reduziert das ohnehin er-
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Segelflug

forderliche Trimmblei auf ca.
200 g.

Das Hohenleitwerk in Styropor-
Balsa-Sandwichbauweise ist mit
2 Kunststoffschrauben auf die
Seitenflosse geschraubt und iiber
einen bewéhrten, spielfreien Alu-
Schwinghebel durch eine Gfk-
Schubstange angelenkt. Das Sei-
tenruder, ebenfalls eine Balsa-
Styropor-Konstruktion, ist in die
Démpfungsfliche eingelassen,
mittig mit 2 Stahlstiften gelagert
und beidseitig iber Fesselflug-
litze angesteuert.

Die klemmbare Flichenbefesti-
gung mit eingearbeiteter V-Form
ist aus Aluminium gefrdst und
fiir Flachstdhle mit 18 x 2 mm?
ausgelegt. Als Verdrehschutz ist
im hinteren Profildrittel ein
zusétzlicher  4-mm-Stahldraht
vorgesehen.

Die Tragflichen sind in Styro-
por-Gfk-Bauweise dhnlich dem
Bericht in FMT 11/82 gebaut.
Aus Transportgrinden wiébhlte
ich die ,kleine* Spannweite von
5725 mm und brauchte den Flii-
gel dadurch nicht zu teilen. Ein
dem Biegemomentenverlauf an-
gepafiter, durchgehender Balsa-
Gfk-Holm gibt dem Fliigel die
bei der hohen Streckung von 32
erforderliche Biegesteifigkeit.
Fiir ein Lastvielfaches von 15
(F/G = 70/dm?, v 35 m/s) ergab
die Holmberechnung an der Flii-
gelwurzel die stattliche Zahl von
35 Rovingstréngen des Typs NF
12, die zum Fliigelende hin auf 5
reduziert wurde. Die Fliigelober-
fliche besteht aus einer Deck-
schicht (Schwabbellack) und 2
bzw. stellenweise 3 Lagen diago-
nal verlegtem Laminat aus 80er
Leinengewebe, die in o. a. Hilfs-
formen im Unterdrucksack auf

Die ,,Superorchideen* zeichnen
sich durch eine au3ergewdhnlich
groB3e Fliigelstreckung aus. Fiir
den Modellnachbau entstehen
daraus zwei Schwierigkeiten:
Die ungiinstige Re-Zahl, die, zu-
mindest theoretisch, die Flug-
leistungen mindern soll, und die
Festigkeitsprobleme. Die Segler
fliegen jedoch erstaunlich gut
und die Verbundwerkstoffe ma-
chen auch die schmalen Flii-
gel ausreichend fest. Der Fliigel
dieses ,,Nimbus 3 besteht aus
GFK-beschichtetem Styropor-
kern mit einem GFK-Balsa-
Holm.

Flug + modelltechnik
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den Styroporkern aufgeklebt schnell in die Luft zu bekommen  Flugerprobung

wurden.

Nachdem die Fliigel grob ver-
schliffen waren, klebte ich eine 8
mm Abachileiste als Nasenleiste
und Randbogen an, die nach er-
folgtem Verschleifen ebenfalls
mit Schwabbellack lackiert wur-
den.

Urspriinglich wollte ich die Flii-
gel mit einem, dem Original ent-
sprechenden, Wolbklappen-
Querrudersystem mit gegensei-
tiger Uberlagerung ausriisten,
den erforderlichen Mixer hatte
ich schon entwickelt und gebaut.
Um das Modell moglichst

und erproben zu kOnnen, ver-
schob ich dieses Vorhaben auf
einen spéteren Zeitpunkt und
baute ins erste Fliachenpaar nur
doppelstockige Storklappen so-
wie iber die beiden &uBeren
Trapeze reichende Querruder
ein. Diese Mal3nahme verkiirzte
die Bauzeit erheblich und erspar-
te der ohnehin schon stark stra-
pazierten Hobbykasse die An-
schaffung von 4 weiteren, nicht
gerade billigen Miniaturservos.
Zuletzt wurde die gesamte Trag-
fliche mit 600er Schleifpapier
naf} geschliffen und poliert.

Da ich noch nie ein so grofles
und schweres Modell geflogen
hatte, war ich vor dem Jungfern-
flug meiner Eigenkonstruktion
etwas nervos und wollte unbe-
dingt gutes Flugwetter mit einem
leichten, gut tragenden Wind ab-
warten. Andererseits war ich
verstindlicherweise  neugierig,
wie sich die doch nicht alltig-
liche Maschine mit ihrer hohen
Streckung  verhalten  wiirde.
Nach 3 Wochen vergeblichen
Wartens war es endlich soweit,
und ein Bekannter startete das
Modell an unserem Nordhang.
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Bei leichtem Wind und schwa-
cher Abendthermik konnte ich
die Maschine ca. 15 Minuten in
20-30 m Hohe halten und erste
Erfahrungen sammeln. Zahl-
reiche Fliige in den folgenden
Wochen und Monaten rundeten
das Bild weiter ab. Nach ca. 25
Flugstunden 148t sich heute fol-
gendes Fazit ziehen:

Das Modell ist trotz der hohen
Fldchenbelastung gutmiitig und
zeigt im Fluge keinerlei Unarten,
was bei der extremen Auslegung
nicht unbedingt zu erwarten
war. Am schonsten fliegt sich
die Maschine am Hang bei weit
auseinanderliegender Thermik,
die gute Gleitzahl und Wendig-
keit lassen sich hier voll ein-
setzen.

Der Handstart am Hang erfor-
dert bei sehr schwachem Wind
und dem fiilligen Rumpf beson-
dere Aufmerksamkeit und einen
krdftigen Arm. Fiir Leute mit

normalgroBen Hénden empfiehlt
sich ein beidseitiges Ankleben
von Schleifpapier im Griffbe-
reich des Rumpfes. Die Landun-
gen bereiten dank der doppel-
stéckigen Storklappen und dem
hohen Fahrwerk keine Proble-
me.

Insgesamt gesehen hat sich das
Modell bei allen Wetterlagen
hervorragend bewéhrt. Die sehr
guten Flugleistungen und das
berauschende Flugbild haben in
der Zwischenzeit 5 weitere Ver-
einskameraden zum Nachbau
bewogen. Ich selbst arbeite nach
guten Erfahrungen mit Wolb-
klappen zur Zeit an einem zwei-
ten Flichenpaar mit einem dem
Vorbild entsprechenden Quer-
ruder-Wolbklappensystem — mit
gegenseitiger Uberlagerung.
Wer noch weitere Fragen zu
meinen Ausfiihrungen hat, kann
sich iiber die Redaktion mit mir
in Verbindung setzen.

Antonius Raab

Raab fliegt

Erinnerungen eines
Flugpioniers

Reihe konkrel

Ein anderes Buch:

Raah fliegt

Erinnerungen eines Flugpioniers
Konkret Literatur Verlag

Die Luftfahrt ist dokumentiert
wie kaum ein anderer Bereich
der Technik: Fliegerbiicher,
Luftfahrtgeschichte, Typenbii-
cher konnten eine ansehnliche
Bibliothek fiillen. Hierzu z&dhlen
auch Biographien beriihmter
Flieger und Konstrukteure, die
sich in der Mehrzahl mit der Zeit
1920-1945 befassen; der Zeit
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der stiirmischen Entwicklung
der Luftfahrt, einer Entwick-
lung, die aber durch handfeste
politische Interessen ermdglicht
wurde. Das wird zu oft in den
Biichern ausgeblendet, ignoriert,
mit dem nicht sehr glaubwiirdi-
gen Hinweis, man sei nur ein
»an Politik uninteressierter Flie-
ger” gewesen. Und es gibt auch
einige ,,Werke®, die besser unge-
schrieben und unverlegt geblie-
ben wiren, da deren Autoren

Eine private
Kleinanzeige in FMT
garantiert den
gewiinschten Erfolg!
Beachten Sie hierzu
unser Sonderangehot
auf Seite 222.

anscheinend nichts aus der Ge-
schichte gelernt haben.

Ein anderes Buch gibt es nun:
Antonius Raab, Jahrgang 1897,
beschreibt die Geschichte der
deutschen Luftfahrt aus seiner
Sicht, aus der Sicht eines enga-
gierten Kriegsgegners und be-
weist: ,,Unwissende’“ konnte es
in der brisanten Flugzeugindu-
strie nicht geben und Wider-
stand oder zumindest Verweige-
rung waren moglich. Dazu war

allerdings mehr Mut nétig als zu
mancher fliegerischen Heldentat.
Die Stationen des Lebens von A.
Raab: Infanterieflieger im L.
Weltkrieg, Verkehrspilot, Kunst-
flieger, Flugzeugbauer, Griinder
der Raab-Katzensteinwerke in
Kassel, viele erfolgreiche Kon-
struktionen und immer mehr
Schwierigkeiten: ~ Katzenstein,
ein Jude, und Raab, dessen
Grundsatz es war, keinen Mili-
tirauftrag anzunehmen, wurden
von den Nazis immer mehr an-
gefeindet und bedroht. Raab
emigriert, sein Weg geht bis
nach Indien, wo er das erste in-
dische Flugzeug baute. Antonius
Raabs Lebensbericht ist, wie je-
de Autobiographie, subjektiv.
Raab ist auch kein bequemer
Zeitgenosse gewesen, es gab pri-
vate Reibereien, es gab aber vor
allem die Tatsache, daf3 ein Geg-
ner des Naziregimes im
Deutschland der dreiBiger Jahre
immer weniger Freunde finden
konnte. Raabs Buch ist in einem
kleinen Verlag erschienen, der
mit Fliegen nicht das Geringste
zu tun hat. Dennoch sollte es
sich niemand entgehen lassen,
der sich ein objektives Bild der
deutschen Luftfahrt machen
will. ms
Raab fliegt

Konkret Literatur Verlag

DM 19,80

Flug + modelltechnik
350-3/85



Anzeige

 PCM aktuell — ein Wort aus berufenem Munde

Ein Interview mit Dipl. Ing. Helmut Schenk

Frage: Herr Schenk, Sie sind
Entwicklungsleiter bei MULTI-
PLEX, einem fithrenden Her-
steller von Funkfernsteuerun-
gen. Da MULTIPLEX in der
Werbung nicht ganz ohne Stolz
darauf hinweist, auch die Ent-
wicklung von Mikroprozessor-
Fernsteuerungen einschlief3lich
der Software im eigenen Hause
zu machen, miilten Sie ,,unser
Mann® sein, um einige techni-
sche Fragen zu beantworten.
Stimmt das mit der Eigenent-
wicklung, und was konnen Sie
uns dazu sagen?

Schenk: Ja, sicher stimmt das.
Meines Wissens sind wir zumin-
dest in Europa die einzige Mo-
dellbaufirma, die eigene Ent-
wicklung mit Mikroprozessoren
betreibt, und nicht auf fremde
Ingenieurbiiros oder Software-
Hiéuser zuriickgreift. Das kostet
einerseits viel Geld, fithrt aber
andererseits zu praxisorientier-
ten Losungen; die Wege sind
kiirzer. Bei uns kommt es nicht
selten vor, daB der Modellflug-
Praktiker neben dem Pro-
grammierer sitzt und mit ihm zu-
sammen die Probleme 16st; da-
bei kénnen sie dann meistens ge-
ich das Ergebnis am Labormo-
dell oder in der Simulation stu-
dieren und gegebenenfalls Ver-
besserungen anbringen.

Frage: Wie lange machen Sie das
schon?

Schenk: Ich wei nicht mehr ge-
nau, aber das geht etwa 8-10
Jahre zuriick; eben in die Anfin-
ge der Mikroprozessorzeit, als es
die ersten Einplatinencomputer
gab. Computer-Freaks werden
sich noch an die AIMs, KIMs,
APPLESs usw. erinnern. Damals
war auch fiir mich und einige
meiner Mitarbeiter der Einstieg
in diese neue Technik.

Bald schon danach haben wir
Mikroprozessoren und -Compu-
ter hausintern eingesetzt; z. B.
zum Priifen von Servos und Sen-
derelektronik. Heute ist eine
Fertigung ohne solche Hilfen
kaum noch vorstellbar.

Ich habe dann auch stets Wert
darauf gelegt, im eigenen Hause
ein qualifiziertes Team von
Hard- und Software-Entwick-
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lern aufzubauen. So war es auch
naheliegend, die Entwicklung
von Mikroprozessor-gesteuer-
ten RC-Anlagen in die eigene
Hand zu nehmen.

Frage: Warum hat es dann so
lange gedauert, bis MULTI-
PLEX mit einer PCM-Anlage
auf den Markt kam?

Schenk: Nun, pauschal kénnte
man sagen ,,Gut Ding will Weile
haben“; aber ganz so einfach ist
es nicht. Da wire z. B. als erstes
zu sagen, dafl es sich hier um
eine fiir den Modellbau vollig
neue Technik und Technologie
handelt; da passiert so manches,
was man beim besten Willen
nicht voraussehen kann; das
heiBt, man muf der praktischen
Erprobung erheblich Zeit ein-
rdumen.

Daneben will ich z. B. auch nicht
verschweigen, daB wir im Laufe
der Entwicklung auf einen ande-
ren Prozessortyp ,,umgestiegen*
sind. Beim Essen kommt be-
kanntlich der Appetit: Wéhrend
der Entwicklungsarbeit sind vie-
le zusétzlich neue Ideen entstan-
den, die wir aber mit dem an-
fangs vorgesehenen Prozessor
nicht alle hitten realisieren kon-
nen. So muflten wir wahlen zwi-
schen einer ,kleineren®, schnel-
ler zu realisierenden, oder einer
wperfekten”, aber linger dau-
ernden Entwicklung. Wir haben
uns fiir das letztere entschlossen.
Der Erfolg der ,Royal mc*
zeigt, daB dies richtig war. Da-
von profitieren jetzt auch alle
unsere Kunden, die mit dieser
Anlage ein auf Jahre hinaus opti-
males System besitzen.
Letztlich méchte ich noch sagen,
daf es fiir einen groferen Her-
steller wie uns ganz andere Kon-
sequenzen hat, in der Breite eine
so ganz neue Technik einzufiih-
ren, als fiir einen sehr kleinen,
wo oft Entwickler, Geschafts-
filhrer, Monteur usw. in einer
Person vereint sind. Wir miissen
das alles auf eine breitere Basis
stellen, d. h. z. B. Mitarbeiter
schulen, neue Priifgerite und
Priifmethoden entwickeln usw.,
sonst kénnen wir spiter unsere
Kunden nicht optimal bedienen.

Frage: Sind mit so einer Ent-

wZweitberuf  Elekroniker,

werbsflieger,

schlossen.

Dipl.-Ing. Helmut Schenk ist Mitbegriinder
und Entwicklungsleiter der Firma MULTI-
PLEX. Eigentlich Luftfahrttechniker, als
Computer-
Fachmann. Seit ,Anfang an“ (ca. 1952) im
Modellflug dabei; friher aktiver Wettbe-
Elektroflug-Pionier;
technisch Interessantem gegeniiber aufge- |
Derzeitige Hobby-Interessen-
schwerpunkte: Nurfliigelmodelle, Modell-
flug-Theorie, Mikrocomputer, Robotics.

allem

wicklung nicht auch groBe Risi-
ken verbunden?

Schenk: Und ob. Es geht da um
Hunderttausende oder manch-
mal auch Millionen von Mark.
Eine Firma wie wir kann es sich
nicht leisten, hierbei grundle-
gende Entwicklungen ,in den
Sand“ zu setzen.

Genauso schlimm wére auch der
reine Zeitverlust. Das sieht etwa
so aus: Nach Abschluf3 der Ent-
wicklung erhélt der Prozessor-
Hersteller von uns das Pro-
gramm; daneben werden weite-
re Spezifikationen verabredet,
in denen festgelegt ist, was der
Prozessor spéter tun soll. Oder —
fast noch wichtiger — was er nicht
tun darf. Dann beginnt das gro-
Be Warten; zuerst auf Muster,
dann auf die Serienlieferung.
Sollte sich nun erst in der Pro-
duktion heraustellen, daf3 we-
sentliche Entwicklungen — die z.
B. in der Zwischenzeit in der
Praxis entstanden sind — nicht
beriicksichtigt wurden, oder daf3
gar grundsétzliche Fehler vorlie-
gen, so sind nicht nur immense
Summen Geldes verloren, son-
dern der gesamte zeitliche Ab-
lauf beginnt von vorne.

Die Zeiten, in denen man auf
solche Pannen noch - salopp ge-
sagt—mit Létkolben-und Bautei-
lednderungen rasch reagieren
konnte, sind seit einigen Jahren
vorbei.

Frage: Was hat das aber mit der
»Royal mc*und dem Softmodul-
System zu tun?

Schenk: Das ist so: Gerade weil
im Modellbau sténdig neue An-
forderungen an die RC-Anlage
gestellt werden, andererseits
aber so ein Computer-Pro-
gramm nicht mehr gedndert wer-
den kann, haben wir uns das
Softmodul-System einfallen las-
sen. Im Prozessor ist ein sog.
»Betriebssystem* fest einpro-

grammiert. Im Softmodul stek-
ken demgegeniiber Anweisun-
gen an das Betriebssystem, was
dieses tun soll. Das Softmodul ist
aber relativ leicht und kosten-
giinstig zu 4ndern. So kdnnen
wir auf lange Zeit hinaus schnell
auf neue Entwicklungen reagie-
ren und Kundenwiinsche einflie-
Ben lassen. Das ist ein ganz im-
menser Vorteil; auch fiir den
Anwender, denn Softmodule
sind preisgiinstig.

Frage: Aber jetzt zum Punkt
PCM; bislang war ja immer nur
die Rede vom Mikroprozessor.

Schenk: Wir haben das eigent-
lich immer etwas anderes gese-
hen als unsere Mitwettbewer-
ber. Bei uns stand nicht die
PCM-Fernsteuerung an oberster
Stelle der Entwicklungsziele,
sondern die durch den Mikro-
prozessor moglichen Leistungs-
verbesserungen und Bedie-
nungsvereinfachung.

Mit dem Mikroprozessor be-
kommt man dann die Mdglich-
keit zur PCM-Ubertragung — et-
was iberspitzt formuliert — fast
nebenbei. Das heifit nicht, dafl
wir in puncto PCM abstinent ge-
wesen wiren. Im Gegenteil, wir
haben uns schon Mitte der 70er
Jahre damit befaBt, sehen Sie
das Bild eines Labormusters von
damals. Das war noch alles mit
einzelnen ICs aufgebaut, ein
richtiges ,Halbleiter-Grab“,
und nur mit 7Bit Auflésung. Im
praktischen Einsatz war das nie,
aber es sollte auch nur die prinzi-
pielle Machbarkeit der PMC-
Ubertragung fiir Modellsteuer-
Zwecke gezeigt werden. Erst der
Siegeszug der Mikroprozessor-
technik hat es dann spiter er-
laubt, das alles auf die Grofle
eines Pfennigstiickes schrump-
fen zu lassen und ein Praxis-
taugliches Produkt daraus zu
machen. >

193



Anzeige

Hat man einen Mikroprozessor
im Sender, so sollte dieser mog-
lichst viele Aufgaben iiberneh-
men, und es sollte moglichst
alles ,digital” verarbeitet wer-
den. Dies spart nicht nur Bautei-
le ein, sondern erhoht ganz ge-
waltig die Betriebssicherheit.
Auch hierhin unterscheiden wir
uns von den meisten Mitwettbe-
werbern. -

Frage: Wie ist das aber nun mit
der hoheren Sicherheit der
PMC?

Schenk: Die ist zweifellos vor-
handen, aber man darf sie kei-
nesfalls iiberbewerten. Die PMC
kann kurzzeitige Stdrungen aus-
blenden oder iiberbriicken;
wenn aber ein anderer auf de-
mselben Kanal einen Sender ein-
schaltet, ist das Ergebnis mei-
stens nicht viel besser als frither,
némlich Bruch. Der Empfénger
kann ndmlich nur merken, dafl
falsche Signale ankommen, und
diese unterdriicken; aber durch
richtige ersetzen kann er sie
nicht. Und was von ,,Fail Safe“
zu halten ist, wissen Praktiker
ldngst. In manchen Sonderfillen
kann dies das Modell retten oder
wenigstens den Schaden mini-
mieren. Meistens wird aber da-
durch nur aus einem Absturz
»zweiter Klasse® (ohne Fail Sa-
fe) ein solcher ,erster Klasse“
(mit Fail Safe). Ich wiirde also
jedem raten, genauso vorsichtig
und sicherheitsbewuf3t zu sein
wie friiher.

Frage: Wo liegen dann aber ech-
te Vorteile?

Schenk: Nun, wie schon gesagt,
in der Prozessortechnik an sich,
die betriebssicherer ist als die
fritheren Technologien. Man
kann auch Sender und Empfén-

ger ,intelligenter® machen und
mogliche Ausfallursachen frii-
her erkennen, z. B. leerwerden-
de Akkus. Auch wird die Reich-
weite etwas grofer. Einige ande-
re Aspekte sind fiir den Anwen-
der nicht so ohne weiteres er-
kennbar; so ,stehen” z. B. die
Servo-Steuerimpulse absolut ru-
hig ohne den frither unvermeid-
lichen geringen ,,Jitter*, was den
Stromverbrauch etwas senkt,
aber daneben auch interessante
Weiterentwicklungsaspekte bie-
tet. Und letztlich sollte man na-
tlirlich nicht unterbewerten, daf
ein vermiedener ,,Wackler* — z.
B. beim Hubschrauber - ein Mo-
dell retten kann.

Frage: Wie ist das mit den Servo-
schritten; 256 oder 512, oder
was?

Schenk: Fir mich ist das kein
Thema. Gute Servos haben z. Z.
eine  Auflésung von etwa
150-180 Schritten. Was sollen al-
so derartige feine Aufldsungen,
wenn das Servo nichts damit an-
fangen kann? Dies ist ein reiner
Papier-Vorteil, ein Thema fiir
Diskussionen ohne viel prakti-
schen Bezug. Wir haben eine 8-
Bit-Auflosung, d. h. 256 Schrit-
te, in grundséitzlichen Untersu-
chungen und Vorversuchen als
optimal gefunden, und dazu ste-
hen wir.

Abgesehen davon stelle ich die
Frage, ob z. B. das Poti in einem
normalen Sender-Steuerkniip-
pel eine reproduzierbare 9-Bit
(512 Schritte) Aufldsung brin-
gen kann. Schon bei 8-Bit-Auf-
l6sung springt — etwas salopp ge-
sagt — das letzte Bit hin- und her,
wenn man gegen den Kniippel-
griff hustet.

Und vielleicht noch eines: Leute
wie Kazmirski oder Dunham,

die vor vielen Jahren mit 2-Bit-
Auflésung (sprich Tip-Tip) flo-
gen, wiirden heute noch man-
chen ,,8- oder 9-Bit Flieger” in
Grund und Boden fliegen. Also
begraben wir das Thema end-
giiltig.

Frage: Es wurde schon gesagt,
die Japaner hitten in der PCM-
Entwicklung einen Vorsprung.
Stimmt das?

Schenk: So kann man das kei-
nenfalls sagen. Wenn man hier
iberhaupt vergleichen oder wer-
ten will, so konnte man hdoch-
stens von einem Kopf-an-Kopf
Rennen sprechen.

Es ist einfach so, daB bei uns in
Deutschland andere Schwer-
punkte und Ziele gesetzt wurden
als in Japan. Die Japaner haben
bei dem Problem, in der gegebe-
nen Ubertragungs-Bandbreite
moglichst viel Informationen zu
iibermitteln, eine geschickte und
gute Losung gefunden. Ander-
seits haben Sie andere Punkte
vernachléssigt, in denen wieder-
um wir Deutschen — und darun-
ter MULTIPLEX an fithrender
Stelle — jetzt die Nase vorn ha-
ben. Eine Fernsteuerung, besser
gesagt, ihr Nutzungswert, ist
aber immer die Summe von vie-
len Detailaspekten, daher meine
Aussage.

Schén wire es, wenn aus den
Leistungen beider Seiten eines
Tages die ,,Ideal-Anlage” entste-
hen wiirde. Obwohl wir bei
MULTIPLEX solchen Bestre-
bungen gegeniiber ziemlich of-
fen sind, habe ich aber doch mei-
ne Zweifel, daf} es dazu kommt.

Frage: Was gibfs denn nun so
Neues?

Schenk: Also bei uns schon Eini-
ges. Zum Beispiel die Memory-

Softmodule, die es erlauben,
Trimmungen, Reglereinstellun-
gen usw. im Softmodul abzuspei-
chern und spéter wieder aufzu-
rufen. Dann wiare da unsere
neue ,,Center“-Trimmung; eine
Sache, die kaum ins Auge sticht,
aber unheimlich praktisch ist.
Die Trimmung wirkt nur in der
Umgebung der Servo-Neutralla-
gen, die Endausschlége bleiben
im Gegensatz zu friither unbeein-
fluBt. Das Ergebnis ist mehr
Steuerweg, mehr Stellkraft, und
ein besseres ,,Steuergefiihl®.
Neue Softmodule besitzen dies
,,Center“-Trimmung; am Sender
selbst braucht garnichts geén-
dert werden.

Und vor allem der neue Doppel-
super-Empfinger. Dies ist eine
Empfingertechnik, die in der
professionellen Funktechnik all-
gemein iblich ist, aber in der
Fernsteuertechnik bislang aus
Kosten- und Aufwandsgriinden
gescheut wurde, von einigen
Ausnahmen — z. B. 434 MHz-
Anlagen abgesehen.

Wir fithren diese Technik nun
ein, da sie erhebliche Vorteile
und mehr Sicherheit bietet. Ab-
gesehen davon werden die Emp-
fangsbedingungen in den kom-
menden Jahren durch Neuein-
fiihrung von anderen Funkdien-

Laboraufbau einer PCM-Fern-
steuerung aus dem Jahre 1974.
Links Sender, rechts Empfin-
ger. 7 Proportional-, 4 Schaltka-
niile; 7 Bit (128 Schritte) Aufls-
sung. Es wurden diskrete

CMOS-Schaltkreise verwendet.
Die heutigen PCM-Mikropro-
zessor-Anlagen konnen unver-
gleichbar viel mehr, und das un-
ter Verwendung von nur finger-
nagelgroBen ,,Chips“.
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sten schwieriger werden, und
darauf ist man mit einem Dop-
pelsuper-Empfinger  bestens
vorbereitet. Ich bin ziemlich
sicher, da MULTIPLEX hier
wieder einmal Wegbereiter fiir
eine neue Technik ist.

Frage: Wiirden Sie ausnahms-
weise auch einmal iiber zukiinfti-
ge Entwicklungen sagen, gewis-
sermalBen einen Blick in die Zu-
kunft tun?

Schenk: Nun, wenn Sie mich
nicht festlegen, wer diese Dinge
bringt, und wann, dann kann ich
das schon tun.

Da wiren wohl an erster Stelle
die Servos zu nennen, die im Au-
genblick die schwéchste Stelle
der Kette sind. Alle derzeitigen
Servos arbeiten mit derselben,
etwa 15 Jahre alten Technik. Da
zeichnet sich am Horizont das
wirklich ,echte“ Digitalservo
ab, das fiir erhebliche Verbesse-
rungen der Eigenschaften gut
ist. Wenn es einmal soweit ist, ist
die ,,Royal mc“ darauf vorbe-
reitet.

Auch in puncto Sicherheit wére
noch Einiges machbar, insbe-
sondere durch PCM - bzw. Mi-
kroprozessortechnik. Bei einem
Teil dieser denkbaren Entwick-
lungen miifiten aber auch Behor-
den und Verbinde mitmachen,
so daf dies sicher nicht ganz ein-
fach wird.

Frage: Nun noch ein letztes.
MULTIPLEX spricht bei der
»Royal mc“ von einer besonde-
ren »Entwicklungs-Philoso-
phie“. Darunter konnen sich nur
Wenige etwas vorstellen.

Schenk: Ich will versuchen, das
beispielhaft in wenigen Worten
zu erkléren.

Die Anforderungen an RC-An-
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lagen sind in den letzten Jahren
immer groBer geworden. Den-
ken Sie z. B. an Klappensysteme
bei Hochleistungs-Segelflugmo-
dellen, oder die komplizierten
Mischungen bei einem Exerten-
Hubschrauber. Man kann nun —
wie es andere tun — dem Anwen-
der gewissermalBen die Baustei-
ne zur Losung seines Problems
anbieten und sagen: ,,Stecke das
mal so und so zusammen®.

Im Prinzip geht das, aber wir
haben schon vor Jahren die Er-
fahrung gemacht — eben nur im
Prinzip. Die Praxis sieht meist
anders aus. Deswegen haben wir
uns viele Gedanken gemacht,
wie wir dem Anwender helfen
konnen. Der hat ja bei seinem
Modell selbst schon genug zu
knobeln; dann sollte die RC-An-
lage nicht noch weitere Pro-
bleme stellen, sondern gewisser-
maBen als ,,Mittel zu Zweck* be-
reitstehen.

Frage: Dann miissen Sie ja vor-
ausahnen, was die Leute so alles
wollen und brauchen?

Schenk: Genau. Aber nicht nur
ahnen, sondern tatsichlich vor-
ausdenken. Man kann das wirk-
lich tun, und stellt dabei gewisse
GesetzmaBigkeiten der Anwen-
dungen fest; man kann diese in
Gruppen einteilen usw. Da-
durch ist es letztlich moglich,
dem Anwender die fertige Lo-
sung fir sein Problem in die
Hand zu geben.

Wir haben das erstmals vor Jah-

ren bei unserer PROFI 2000 so

gemacht. Da3 dieser Weg gut
und richtig war, haben wir nicht
zuletzt daran gesehen, dal er
von Anderen ,,nachempfunden*
wurde.

Frage: Aber fithrt dasu. U. nicht

zu einem ,Eierlegenden Woll-
milchsau“-Sender?

Schenk: Wenn man in die richti-
gen Anwendungsgruppen unter-
teilt und dafiir spezielle, schnell
wechselbare  ,,Individual“-Lo-
sungen schafft, ist das nicht der
Fall. Ich komme da auf das zu-
riick, was ich anfangs tiber das
Softmodul-System gesagt habe.
Es ermdglicht nicht nur, mit Ent-
wicklungen Schritt zu halten,
sondern andererseits die ,an-
wendungsbezogene®,  mafge-
schneiderte, fertige Losung. Das
sind die Kerngedanken und
Hauptvorteile dieses Systems.

Frage: Das leutet ein. Aber die
vielen Einstellregler, die trotz-
dem vorhanden sind?

Schenk: Die sind unvermeidlich,
wenn man komfortable, indivi-
duelle Anpassungsmoglichkei-
ten bieten will. Ein kleines Pro-
blem ist dabei allerdings, da
manche Leute meinen, man
miifite diese Einsteller nun alle
und immer benutzen.

Dabei ist es eigentlich ganz ein-
fach: Jeder Einsteller hat eine
Nullstellung; wenn er dort steht,
passiert garnichts, und man hat
einen ,ganz normalen“, einfa-
chen Sender. Im Bedarfsfall
dreht man dann eben nur denje-
nigen Regler auf, den man gera-
de braucht; nicht viel anders als
bei einem Radio. Wenn Sie z. B.
eine Zumischung von Héhenru-
der zu den Klappen am Fliigel
brauchen, dann drehen Sie nur
den Regler ,Mix HR -» Flap*
auf. Und das geht noch ,,vorneh-
mer“: Wir haben fast iiberall bei
den Mischern eine Plus/Minus-
Einstellmdglichkeit, weil es mal
so, mal so gebraucht wird. Kom-
pliziertes ,,Umpolen* von Funk-

tionen oder Servos entfillt dann
vollkommen.

Das war nur ein Beispiel. Ich
konnte Thnen noch eine ganze
Menge mehr erzihlen.

Frage: Wird das fiir den Augen-
blick nicht doch zu viel?

Schenk: Ja, vielleicht schon. Da
wire aber doch noch etwas, was
zu der ,,Philosophie* gehort. Se-
hen Sie, es soll Leute geben, fiir
die moglichst viele Schalter und
Regler am Sender eine Art ,,Sta-
tussymbol“ sind.

Das ist nicht gut fiir die Sicher-
heit, denn je mehr Bedienele-
mente, desto hoher die Gefahr
der Fehlbedienung. Wir haben
deshalb einerseits den Sender so
Hintelligent gemacht, dafl wirk-
lich nur das Minimum an Bedie-
nelementen notwendig ist. An-
derseits haben wir diese auch so
aufgeteilt, und angeordnet, dafl
im ,,Griffbereich“ im Betrieb
nur das liegt, was tatséchlich ge-
braucht wird.

Frage: Sollte das nicht selbstver-
standlich sein?

Schenk: Sehen Sie sich um, und
Sie werden feststellen, daf es
doch nicht iiberall so selbstver-
standlich ist.

Frage: Konnen Sie das nochmal
kurz zusammenfassen?

Schenk: Nun ja, etwas ,,hochtra-
bend“ gesagt: Wir sehen den
Menschen - sprich Modellbauer
—im Mittelpunkt. Wir wollen die
Technik an den Mensch anpas-
sen, nicht das Umgekehrte. Mit
Hilfe der modernen Elektronik,
insbesondere der Mikroprozes-
sortechnik, ist auch das jetzt und
in Zukunft besser moglich als je-

mals zuvor.
[ |
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Liebe Semi-Scale-Freunde, liebe
Scale-Enthusiasten!

Bonus kommt aus dem Engli-
schen und bedeutet Sonderver-
giitung. Interessant ist so was
fiir Aktienbesitzer, werden die
Papierchen doch dadurch er-
tragreicher. Auch die Wettbe-
werber im Scale- und Stand-
Off-Scale bei FAI- und Aero-
clubwettbewerben haben mit
dem Bonus zu tun. Den gibt es
ayf die Flugpunkte. Z.B. 5%
fiir Doppeldecker, 20% bei
Viermots, 5 % fiir Zweibeinfahr-
werke usw. Ist die Kiste im Ori-
ginal bis 1914 geflogen, betrdgt
der Bonus 10 %. Das kann sich
ganz schon addieren, und so be-
kam ein Kanadier bei der WM
in Paris fiir einen viermotorigen
Doppeldecker sage und schreibe
30% Bonuspunkte. Da kann
schon ganz schon durch die Ge-
gend geschaukelt werden, um
eine schlechte Flugbewertung zu
bekommen. Oder wenn gut ge-
flogen wurde, die Baubewertung
auch gestimmt hat, ist der Pott
sicher. Gedacht ist diese Son-
dervergiitung als Anreiz fiir die
Erhaltung der Vielfalt der Mo-
dellflugzeugtypen. Beim Niirn-
berger Wettbewerb Ende letzten
Jahres horte ich aber eine Mei-
nung eines Modellfliegers, der
seinen ersten Wettbewerb flog,
dqfi die Bonuspunkte eigentlich
ganz schon hoch seien. Und ein
alter Hase meinte dann auch,
dafl die Motoren heute zuverlds-
siger liefen als frither und auch
die RC-Anlagen kaum muckten.
Und daf} ein guter Punktrichter
auch so merken miifite, daf} eine
Biicker-Jungmeister ~ anderen
Kunstflug machen wiirde als
eine CAP 21. Im Interesse des
Nachwuchses konnte eigentlich
die Héhe der Bonuspunkte von
den Verantwortlichen mal iiber-
dacht werden.
Ihr und Euer

Peter F. Hartwig

P Frirgece \%cn&yf
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FMT stelit vor:

Kilemm 35 B, 1:5-Scale-
Nachbau der Firma Krick

Von Giinter Ellerbrock

Endlich gibt es die Kl 35 als
Bausatz, und es verwundert, daf3
sich kein Hersteller friiher an
dieses sehr schone und bekannte
Flugzeug aus den 30er Jahren
herangetraut hat. Auch als Ei-
genkonstruktion tauchte die

Klemm, soweit mir bekannt, sel-
ten auf: In der modifizierten
Version Klemm Super Akrobat,
wie der Bausatz mit 2,08 m (M
1:5) von Klaus Dettmer in den
Anfingen der RC-1 X-Fliegerei,
und als K1 35 A/W KI 35 mit
2,6 m (M 1:4) von Michael
Kroeger. Letztere wird schon

Die Oldtimer-Modelle von Krick
sind nichts fiir diejenigen Mo-
dellbauer, denen schon das An-
kleben von Nasenleisten an den
Fertigfliigel zu ldstig ist. Die
Krick-Modelle miissen richtig
aufgebaut werden, bei Holmen
und Spanten beginnend. Ist es
dann vollbracht, so weil man:
Es hat sich gelohnt

Flug + modelltechnik
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jahrelang erfolgreich als Wasser-
flugzeug eingesetzt (s. FMT
2/81).

Wer anders sollte sich dem Se-
riennachbau widmen als die Fa.
Klaus Krick, erste Adresse bei
Scale-Nachbauten deutscher
Oldtimer. Auf der Messe 83 vor-
gestellt, wird die K1 35 seit ge-
raumer Zeit zu einem attrakti-
ven Preis angeboten.

Zum Original in Stichworten
Erstflug: Februar 1935, gebaute
Stiickzahl ca. 2 500, und damit
erfolgreichstes Klemm-Flug-
zeug. Einsatz: Kunstflugtaug-
liches Sport- und Trainingsflug-
zeug. Motoren: Kl 35 A mit
~ Hirth HM 60 R und 80 PS, spé-
ter als Luftwaffentrainer mit ab-
gestrebtem Fahrwerk und 105
PS HM 504. Das restaurierte
Vorbild des Krick-Modells ist
mit 150 PS ausgeriistet. Beson-
derheiten: Fahrwerk umriistbar
auf Ski- und Schwimmerbetrieb.
Erfolge: Diverse internationale
Hohen- und Geschwindigkeits-
rekorde als Wasser- und Land-
flugzeug, Siege und gute Plazie-
rungen auf vielen Motorflug-
wettbewerben.

Die letzte K1 35 wurde Mitte der
50er Jahre bei Wolf Hirth in
Nabern/Teck gebaut und noch
lange von Herrn Hirth geflogen.
In einer selbst modifizierten
»35% mit 180 PS wurde J. H6B1
1969(!) Deutscher Kunstflug-
meister, eine reife Leistung ge-
gen die damals schon dominie-
renden Zlins.

Bausatz und Bau

Mancher wird sich beim Anblick
des Inhalts in Zeiten versetzt
fiihlen, als von GFK/Styro noch
lange nicht die Rede war: Neben
einigen vorgestanzten (Rippen,
Spanten) und Fertigteilen findet
man einen grof3en Packen Balsa-
bretter und Leisten verschiede-
ner Abmessungen und Hérten,
nach heutigen Maflstiben eine
Mischung aus Werkstoffpak-
kung und Schnellbaukasten. Au-
Ber Tank und Hauptrddern fin-
det man auch das komplette Zu-
behor, doch sollten Ruderschar-
niere, Kunststoffclips und Zug-
federn der Flichenstihle besser
durch stirkere Ausfiihrungen er-
setzt werden, die 4teilige ABS-
Haube durch ein leichteres und
stabileres GFK-Teil. Wichtiger

Flug + modelltechnik
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Eigentlich zu viel Power mit diesem OPS-Getriebe-Kraftpaket. Man
muf} aber nicht immer Vollgas fliegen

Rt A : - Ty

Mit knapp iiber 2 m Spannweite ist die Klemm ein ,.kleines Grof3-
modell*, mit dreiteiligem Fliigel und abnehmbarem Hohenleitwerk
148t sie sich aber im Auto leicht verstauen

ist allerdings das viele Holz, und
daran gibt es nichts auszusetzen.
Nach dem ersten Uberblick an-
hand der 3 Baupldne (fiir 3
Haupt-Bauphasen), der Bauan-
leitung und Stiickliste ahnt man,
was kommt: Der Griff zu Balsa-
messer und Weillleim muf3 noch
um einige Stunden verschoben
werden. Diese verbringen wir
damit, das Material den einzel-
nen Bauteilen zuzuordnen, wo-
bei natiirlich in Gedanken schon
fleiig gebaut wird. Wenn’s end-
lich losgeht, erleichtert das die
Sache erheblich und auch wéh-
rend des Rohbaus bleibt noch
ausreichend Gelegenheit, sich
mit einzelnen Bauabschnitten in-
tensiv auseinanderzusetzen.

,»S50 mal eben zwischendurch®
sollte man es mit der Klemm
nicht versuchen, und wer sein
Hobby bisher nach dem vielzi-
tierten Motto ,,Morgens bauen,
abends fliegen® betrieben hat,
muf} sich zumindest umgewGh-
nen.

Erste Belohnung fiir viele Bau-
stunden bringt dann der fertige
Rohbau. Nicht nur wegen der
eindrucksvollen, dem Original
vergleichbaren  Gitterstruktur,
auch das Gewicht 1463t aufhor-
chen: z.B. wog der tragende
Rumpf-Gitterrahmen aus Balsa-
leisten gerade knapp 200 g ohne
formgebende Teile. Der Rohbau
im einzelnen: Rumpf, Haube,
Fliigelstummel, SLW 1365 g.
Auflenfliigel je 310 g, HLW 65
g, Fahrwerk 300 g.

Mit schwichster Motorisierung,
leichter Anlage und Finish kénn-
ten die It. Hersteller 3700 g
Fluggewicht realisierbar sein.
Beim Testmodell kam etwas
mehr heraus, was zum grof3en
Teil auf das Konto des Motors,
aber auch einiger zusétzlicher
Details und dem Finish geht.
Kunstseide fiir Rumpf und In-
nenfliigel, Solartex fiir Au3enflii-
gel, Leitwerke und Ruder erga-
ben eine originalgetreue Oberfld-
che. Der Decklack: RAL 9010
reinweifl und RAL 3000 feuer-
rot.

Mit FMT
immer
informiert !
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Zum Fliegen

In diesem Punkt bildet die ,,35%
verdientermaflen den Kontra-
punkt zum Bau: Hohem Auf-
wand stehen ausgewogene Flug-
eigenschaften entgegen und man
mul} kein Experte sein, um die-
ses Modell sicher zu fliegen.
Voraussetzung sind jedoch Er-
fahrungen mit dem typischen
Start- und Landeverhalten gro-
er Zweibeiner. Auch ein gut
reagierender Motor, der {ibri-
gens entgegen dem Bauplan 2
Grad Seitenzug haben muf, ist
wichtig, um die plotzliche Fahrt-
abnahme beim Drosseln zum
Endanflug mit wohldosiertem
Schleppgas ausgleichen zu kon-
nen. Eine Erscheinung, die beim
Getriebemotor und grofien Pro-
pellern besonders ausgepragt ist.
Langsam genug wird die Klemm
allemal, bleibt dabei gutmiitig,
soweit der Schwerpunkt stimmt,
und auch bei Vollgas hilt sich
die Fahrt in Grenzen. Der vor
allem sehr vibrationsarm laufen-
de Getriebemotor sorgt aber
auch fiir gehdrigen Dampf nach
oben, eine feine Sache, trotzdem
der naturgetreue Sound fehilt.

Motorisierung

Pardon, liebe Viertaktfreunde.
Nach so viel Getriebepower
198

muf3 man natiirlich feststellen,
daB unsere Klemm fiir einen 15
ccm Viertakter ausgelegt ist. Da-
mit hat man genau das Richtige
fiir naturgetreues Fliegen, da
stimmen Sound und Geschwin-
digkeit. Die PS-Angaben des
Herstellers (abweichend 0,6
bzw. 1 PS kann man getrost ver-
gessen. Wichtig sind Luftschrau-
bengréfie und Drehzahl. 15 oder
16 Zoll @ auf einem 15er Vier-
takt sollten es schon sein, allein
wegen der Optik.

Unsere Klemm 2taktert mit ei-
nem OPS 60 Ursus und dem ro-
busten 2 :1-Getriebe von A.
Koch jr. Der Propeller: 16 x 10
Holz. Damit ist das Modell zwar
bei Vollgas libermotorisiert, hat
aber die notigen Reserven fiir
Seglerschlepp, bockiges Wetter
und noch mehr schéne Kunst-
flugfiguren als sie das Original
konnte.

Fazit

Der Firma Krick ist wieder ein-
mal ein besonders schoner Old-
timer gelungen. Die Klemm 35
ist vom Original der D-EFUB
kaum zu unterscheiden, beson-
ders wenn anhand des lieferba-
ren Farbfotosatzes des toll re-
staurierten Vorbilds diverse De-
tails ergdnzt werden. Eine durch

solche Zutaten, gute Motorisie-
rung, groflen Akku etc. verur-
sachte deutliche Anhebung des
Abfluggewichts gegeniiber der
doch recht optimistischen Her-
stellerangabe tut den ausgezeich-
neten Flugeigenschaften nach
unseren Erfahrungen keinen Ab-
bruch.

Keine ,Fliegende Kiste*, son-
dern ein trotz seiner 50 Jahre
auch heute noch elegantes
Sportflugzeug steht da vor ei-
nem (bitte vergleichen Sie mit so
mancher Cessna o. 4. von heute
...). Wie perfekt der Nachbau
gelingt, hiingt bausatzbedingt
auch von Koénnen und Geduld
des Erbauers ab. Der doch er-
hebliche Bauaufwand fiir dieses
maBstabsgetreue Modell und ei-
nige Kritikpunkte, die mittler-
weile in der Serie korrigiert sein
diirften, werden durch den giin-
stigen Preis, die fliegerischen
Qualititen und eindrucksvolle
Optik dieses Grofimodells mehr
als ausgeglichen.

Original Modell
Spannweite: 10,40 m 2,08 m
Linge: 7,50 m 1,50 m
Fldcheninh.: 15,2 m? 60,8 dm?
G: 780 kg ca. 3,7-5 kg
G/F: 51,3 kg/m? ca. 61-82 g/dm?
Profile: FL.: halbsymm. dhnl. NACA 2415
HLW: symm. 10 %, SLW: symm.
15%
Motor: 80-180 PS 4-Takt 13-20 ccm, 2-Takt
(s. Text) 6,5-10 ccm mit Getriebe 2 : 1
Testmodell:
OPS 60 (Krick) mit Getriebe 2 : 1 (A. Koch jr., 5551 Maring-
Noviand 2), 420 ccm Tank.
RC: MPX, 5-6 Servos (2 x Quer, Drossel, Seite, Hohe, evtl.
Schieppkupplung), Akku 1,2 mAh.

Nachtrag zum Bericht iiber die
Klemm 35 von Krick

Von ,.einigen Kritikpunkten® ist
am Schluf3 meines Berichts iiber
die Klemm die Rede.

Nun, als der Text schon druck-
fertig war, erhielten wir einen
neuen Bauplan nebst Anleitung
und konnten erfreut feststellen,
daf3 man bei Krick einiges getan
hat.

Die Bauanleitung wurde prak-
tisch neu formuliert und auf die
konstruktiven  Verbesserungen
abgestimmt. Die 3 neu gezeich-
neten Baupldne enthalten viel
mehr Details, sind aber vor al-
lem durch die gute graphische

Darstellung eindeutiger gewor-
den.

Konstruktiv verbessert hat man
simtliche Ruder, die Flidchensi-
cherung erfolgt nicht mehr
durch Federn, sondern per
Gummizug, das Hohenleitwerk
ist nun zum Transport abnehm-
bar, einige in der alten Version
recht aufwendige Teile konnten
deutlich vereinfacht werden. Mit
diesen neuen Unterlagen wird es
bei der nétigen Sorgfalt und
Spa3 am Holzbau auch durch-
schnittlich versierten Modell-
bauern moglich sein, ein perfek-
tes Semi-Scale-Modell zu erstel-
len.

Flug + modelltechnik
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Die Umwandlung: Wie man aus einem

Telemaster eine
Rallye Socata macht

Von Rudolf Eschbaumer

Auch eine Losung: Man nimmt ein bewdhrtes Bausatzmodell, zerlegt
es in einzelne Baugruppen und versucht, diese zu einem neuen Mo-
dell zusammenzusetzen. Da einige Teile nicht passen, lGfit man sie
weg und baut neue dazu. Am Ende entsteht, mit wenig Bau- und
Zeitayfwand, eine originelle Eigenkonstruktion, die dabei gar keine
richtige ist: R. Eschbaumer beschreibt, wie er zu dieser Methode

gekommen ist.

Es war einmal an einem kalten
Herbstabend wieder an der Zeit,
iiber die Probleme eines Modell-
fliegers nachzudenken. Solche
Menschen griibeln iber alle
moglichen Dinge, aber am lieb-
sten studieren sie Kataloge und
sonstige ,,schlaue Biicher, in
denen moglichst viele bunte Bil-
der zu sehen sind. So wurden
auch an diesem Abend viele,
viele Fotos angeschaut und dar-
liber nachgedacht, welches Flug-
modell denn nun wirklich das
schonste, beste und natiirlich
auch das billigste sei. Aber dies-
mal konnte keines der angebote-
nen ,,Fertigmeniis“ das genii-
liche Schnalzen der Zunge und

Flug + modelltechnik
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der Finger ausldsen: ,,das ist es!
Das wird gebaut!“ Beim spéte-
ren Schmokern in Urlaubsbil-
dern (sowas macht man, um auf
andere Gedanken zu kommen)
gerdt dann plotzlich das Foto
eines kleinen Sportflugplatzes
zum Vorschein und siehe da,
hier ist ja das Flugzeug drauf,
das man unbedingt haben moch-
te. Nun aber taucht die Frage
auf, wie? Sdmtliche Bilder wer-
den mit der Lupe abgesucht, ob
nicht doch noch ein winziges
Eckchen von dieser Maschine
sichtbar wird. Es geht bereits der
Eifer mit dem Betrachter durch
und 146t ihn ins Schwitzen kom-
men vor Begeisterung. Spiter

wird dann skizziert und gemes-
sen und gerechnet, aber nach ein
paar Tagen landet meist alles
Papier im Ofen, denn es geht ja
doch nicht. Plétzlich kommt
man drauf: ,,Alles zu schwierig,
zu kompliziert, kOnnte sein, das
Ding fliegt dann doch nicht!®
Also 1483t man es lieber bleiben
und kauft dann eben im Friih-
jahr einen Baukasten, der einem
zwar nicht besonders gefallt;
aber es ist halt die einfachste Lo-
sung. Nun kommt’s: ,,Das neue
Modell ist ja gut und schon, nur
eben doch Dutzendware.“ Und
im nidchsten Herbst sitzt man
wieder an einem kalten Abend
vor einem Berg bunter Bilder
und studiert wie gehabt. Ebenso
ist es mir ergangen, doch dann
wollte ich das alte Spiel nicht
wieder von vorne anfangen. Als
wurde nachgedacht iiber das,
was rauskommen sollte:

1. Es muf etwas sein, was nicht

jeder hat.

Ob man es glaubt oder nicht: Es
sind zwei sehr verwandte Model-
le. Die ,,Rallye* im Hintergrund
ist aus Telemaster-Baugruppen
entstanden

2. Sicher fliegen mufl das Ding
auf jeden Fall.

3. Es darf nicht viel kosten.

4. Bauzeit und Aufwand sollen
sich in Grenzen halten.

Also muf3 Bewéhrtes die Grund-
lage sein! Wie wirs denn mit
dem Vogel, mit dem man auch
das Modellfliegen erlernt hat?
Das Ding fliegt prima, hat die
richtige Grofle, auBBerdem ist es
stabil und - ja, da wire doch
auch noch ein Motor iibrigge-
blieben. Also mufl nun erst
einmal eine Dreiseitenansicht
von seinem Traumflugzeug her,
dann kann es auch schon losge-
hen. Die Spannweiten der beiden
Maschinen sind bekannt, darauf
basiert der Maf3stab. Alle ande-
ren Malle werden nach dieser
Grundlage umgerechnet, kénnen
ruhig nach Bedarf ein biichen
gedehnt oder verkiirzt wer-
den, wenn dies zweckmaBig er-
scheint. Unverédndert iibernom-
men vom vorhandenen Modell
werden: Spannweite, Profil, An-
stellwinkel und Motorsturz. Sei-
tenleitwerk, Grofle und Anord-
nung der Ruder, Fahrwerkskon-
zeption sowie das Gesamtbild
lassen sich variieren. Bei Motor-
und Kabinenhaube hédlt man
sich am einfachsten an das An-
gebot der Industrie und konstru-
iert eben den Rumpf ein bifichen
drum herum. Trotzdem wird ein
Fluggerdt daraus, das seinem
Vorbild dhnlich sieht. In meinem
Fall war das Original eine Soca-
ta Rallye 275 GT, die in der Ni-
he von Ingolstadt brav ihren
Dienst als Schleppmaschine ver-
sah. Die Rallye verfiigt iber
Vorfligel und Landeklappen;
diese beiden Einrichtungen je-
doch wollte ich nicht ausfiihren.
Dafiir erschien mir der Aufwand
einfach zu grof3, deshalb mixte
ich die riesigen Querruder gleich
mittels Elektronik mit Lande-
klappen. Da die groflen Schall-
ddmpfer aullen dran nicht be-
sonders gut aussehen, wurde
gleich ein Resonanzrohr mit
sehr engem Kriimmer fiir den
Einbau in den Rumpf vorgese-
hen. Fine Hailfte des Rumpfes
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Von Scale-MaBhaltigkeit weit entfernt, ist die aus einem Telemaster entwickelte ,,Socata Rallye* dennoch ein vorbilddhnliches Modell

fiillt nun die Auspuffanlage, die
andere Halfte stehit fiir Tank,
Akku, Empfinger und Servos
zur Verfiigung. Die Motorhaube
stammt von der Graupner Mon-
sun, die Kabinenverglasung
wurde bei der Firma Gewalt ent-
deckt. Die Grundlage fiir meinen
Nachbau bildete der mittlere
Telemaster, von dem ich schon
mehrere Ausgaben ,verheizt*
habe und der sich schon bei vie-
len Modellfliegern bewéhrt hat.
Aus dem Hochdecker wurde
zwar ein Tiefdecker, jedoch hat
diese Verdnderung das Flugver-
halten nicht merkbar beeinfluf3t.
Flache und Hohenleitwerk wur-
den aus Styropor geschnitten
und beplankt. Ebenso wire na-
tirlich Rippenbauweise moglich
gewesen, aber fiir diese Bau-
weise bin ich (ohne Baukasten)
zu faul. Von der Seitenansicht
fertigte ich eine Schablone aus
Sperrholz nach dem Telemaster-
Bauplan. Auf dieser Schablone
wurde die Tragfliche parallel
nach unten versetzt, das Hohen-
leitwerk eine Kleinigkeit angeho-
ben und der Motortrdger ein
Stiickchen nach vorne verldn-
gert, alles ohne die Winkel
zu verdndern. Der Rumpfquer-
schnitt richtete sich nach dem
Vorbild, den vorhandenen Gege-
benheiten (Hauben, Gesamtaus-

malfle, Motor, Platzbedarf des

Resonanzrohres usw.) und nach
der angestrebten Originalgetreue
des Modells. Bei meiner Rallye
hat sich dies alles gut mit Tele-
master-Formen mischen lassen.
Ausgefiihrt wurde der Rumpf
mittels Birkensperrholzspanten,
Kieferngurten und Buchensperr-
holz von 0,8 mm Dicke, welches
sich sehr gut biegen 1dBt als
Auflenhaut. Hierbei sind der
Ideenvielfalt des Modellbauers
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kaum Grenzen gesetzt. Die V-
Stellung entspricht der des Tele-
masters ohne Querruder und hat
sich bewihrt. Die Tragflidche be-
steht aus drei Teilen, wobei das
mittlere Stiick mitsamt Haupt-
fahrwerk fest mit dem Rumpf
verbunden ist. Die dufleren Teile
mit je einem Servo sind ange-
steckt und werden unsichtbar im
Inneren des Hauptholmes von
Gummiringen gehalten. Das HG-
henleitwerk ist mittels einer Pla-
stikschraube abzunehmen und
macht dadurch das ganze Mo-
dell verhéltnisméflig kofferraum-
freundlich. Als Antrieb dient ein
10er Super Tigre Blue Head, der
dem doch gut viereinhalb Kilo-

gramm schweren Ding aus-
reichend Fahrt verleiht. Leider
wurde ich durch Absteller schon
ein paarmal zu Auf3enlandungen
gezwungen, und mein schoner
Vogel ist schon wieder arg ver-
beult. Trotzdem werde ich ir-
gendwann wieder so einen
selbstgestrickten Apparat ba-
steln, einfach weil es Spal
macht, etwas Einmaliges in die
Luft zu bringen. Das System ist
bewdhrt und erprobt, bisher
wurden zum Tiefdecker umfunk-
tioniert: der gute alte Kadett,
Robbe Bronco und der hier er-
wihnte Telemaster. Die Ausfiih-
rung der verschiedenen Modelle
erfolgte in den unterschiedlich-

sten Arten, zdhlt also keines-
wegs zum  Spezialistentum.
Wenn dann das so geschaffene
Modell seine ersten Fliige iiber-
lebt hat, kann man eventuell dar-
an gehen, zu experimentieren.
Durch geringfiigige Verdnde-
rung der Anstellwinkel und des
Profils, Verlagern des Schwer-
punktes sowie Vergrofiern oder
Verkleinern der Fldchen wird so
im Laufe der Zeit dann das Mo-
dell daraus, das man sich immer
gewiinscht hat und das wirklich
einmalig ist. Einige Anregungen
dazu hoffe ich gegeben zu ha-
ben, vielleicht findet jemand Ge-
fallen an der Idee; die Fotos da-
zu sagen mehr als alle Worte.

Das Basismodell ,,Telemaster

Der Telemaster ist eine schon
legendédre Konstruktion von K.
H. Denzin. Aber wie es mit den
Legenden so ist: Auch sie gera-
ten in Vergessenheit, und die
Jiingeren kennen sie bald nicht
mehr. Viele von uns sind jedoch
vor Jahren mit Hilfe von Kon-
struktionen K. H. Denzins Mo-

Seit Jahrzehnten
fliegt er: Der
Telemaster

dellflieger geworden; der Tele-
master ist ein Teil unserer eige-
nen Modellfliegergeschichte. Bei
mir war es so und ist es noch
heute, auch wenn der Telemaster
inzwischen als ,,Rallye” in die
Luft geht.

Ich meine, der Telemaster ver-
dient es, etwas gelobt und ge-
rihmt zu werden, denn fliege-
risch macht er unter den vielen
heutigen Super-Scale-GrofSmo-
dellen immer noch eine recht
gute Figur.

Vor dem Telemaster gab es aber
noch den ,Kadett“, ebenfalls
von K. H. Denzin. Mit dem Ka-
dett hat sich vor etwa einer Ge-
neration eine uniiberschaubare
Zahl von Begeisterten die erste
Moglichkeit zum Betreiben eines
Freiflugmodelles erworben.
Auch die Umfunktion zum
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Fernsteuermodell hat der Kadett
willig mitgemacht. Meine ersten
Versuche mit einer Proportional-
anlage habe auch ich damals
dem eigenstabilen und einiges an
Zuladung verkraftenden Kadett
anvertraut. Der Telemaster ist
so etwas wie die logische Weiter-
entwicklung des Kadett. Von
Anfang an fiir Fernsteuerung
ausgelegt, jedoch noch immer
sehr gutmiitig, aber ohne unwil-
lig zu sein, war der Telemaster
immer das ideale Modell fiir Alte
und Junge, um das Modellfliegen
zu erlernen. Er existiert in drei
Grundgr6Ben: als Junior mit
1,24 m Spannweite, dann der
normale, mit 1,80 m der mittle-
re, sowie als Senior, der es be-
reits auf 2,40 m Spannweite
bringt. Dariiber hinaus sind
noch alle moglichen Variationen
am Markt; grofler, kleiner, mit
und ohne Fertigfldchen, sogar
ein Gigant mit 3,70 m wird an-
geboten. Mein hier beschriebe-
ner Telemaster ist der am héu-

figsten anzutreffende, der mittle-
re. Den ersten bekam ich, weil
der oben erwihnte Kadett auch
nicht das ewige Leben hatte.
Dieser wurde noch mit Papier
bespannt und flog bereits mit
einem 4,7 ccm Motor recht
ordentlich. Der Telemaster ver-
fligt tiber ein Clark-Y-Profil, das
durch die gerade Unterseite
einerseits sehr gut trigt, anderer-

seits sich aber auch recht ein-
fach verarbeiten 146t. Durch die
Lénge von 1,2 m kommt ein
guter Leitwerks-Hebelarm zu-
stande, was sich durch ruhiges,
den Grof}fliegern eigenes Flug-
bild bemerkbar macht. Nach
meinem ersten Telemaster folg-
ten alle moglichen Modelle,
meist etwas kleiner, dadurch
auch schneller und hektischer.

Aber schon bald kehrte ich zu
meinem treuen Freund zuriick
und baute einen neuen, luxuri6-
seren Telemaster. Der bekam ein
lenkbares  Bugrad, Abwurf-
schacht, Kabinenverglasung und
eine tiefgezogene Kabinenhaube.
Die Flichen wurden mit Seide
bespannt und mittels Flachstahl
und Messingprofil teilbar ge-
macht. Auf dem ganz mit Balsa-
holz beplankten Rumpf wurde
das Leitwerk abnehmbar mit
einer Plastikschraube befestigt.
Als Antrieb diente mir ein Super
Tigre Blue Head mit 10 ccm, der
durch einen Super Silent Schall-
ddmpfer ,,beruhigt“ wurde. Dies
war mein Arbeitstier, das iiber
einige Jahre die Stiitze meiner
Sonntage sein sollte.

Auch heute noch liegt — fiir alle
Fille — ein ganz normaler Tele-
master-Baukasten in meinem
Bastelkeller. Ubrigens noch et-
was: Den Telemaster mit Rip-
penflichen gibt es immer noch
unter DM 100,-.

Bs€
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Wahr

oder unwahr?

Die Rationalisierung bei der Flugschule Seefeldt

Gegen Jahresende kamen einige Fotos und ein paar Zeilen Text in
unsere Redaktion, von der Modellflugschule Seefeldt abgesandt: Ein

Ein-Blatt-Rotor fiir den Hubschrauber wurde darin geschildert; und

das pafite so recht, zusammen mit dem Eingangsdatum — eben kurz
vor Jahresende — zu einem Silvesterscherz. Nun fragten wir nach
und bekamen schon eine ausfiihrliche Auskunft und als Beleg weitere
Fotos. Die sind nun wirklich beweiskrdftig, denn ein Rotorblatt im
Fluge laf}t sich nicht so einfach wegretuschieren. Vorab einige Zeilen
als Vorstellung der experimentierfreudigen Modellflugschule:

5

Inhaber Egon Seefeldt, gebiirti-
ger Berliner. 1969 kaufte er sich
den ersten Hubschrauber, mit
dem er dann auch die hubi-iib-
lichen Probleme hatte: das Neu-
land mufte er selbst ,,beackern®,
denn er war zuerst der einzige
im Verein, der sich mit dem
Quirl befafite. Nachdem er sei-
nen ,,Bell 212 Twin-Jet“ sicher
beherrschte, kam ihm die Idee
der Schulung. Zwei Sender wur-
den mit Bowdenziigen (!) gekop-
pelt, so wie in der Fahrschule:
Gas, Bremse und Kupplung. Die
Sache hatte einen Haken: der
Flugschiiler hielt in einer brenzli-

gen Situation den Steuerkniippel
krampfhaft fest ..., zum Gliick
war es nicht das Modell von
Egon Seefeldt, das der neuen
Schulungsmethode geopfert
wurde.

Die Sache war aber auch nicht
mit herkdmmlichem Schiiler-
Lehrer-Kabel zu l6sen, denn
hierbei muf3te der Schiiler entwe-
der alle Funktionen zugleich (fiir
einen Anfinger sind es zuviele)
oder keine steuern, wenn der
Lehrer auf seinen Sender umge-
schaltet hatte. Es ging also
darum, jede Funktion einzeln
iibergeben zu konnen, auf die er
sich voll konzentrieren kann,
wihrend die restlichen weiterhin
vom Lehrersender aus bedient
werden. Als gelerntem RF-Tech-
niker ist es E. Seefeldt gelungen,
diese Aufgabe elektronisch zu
16sen. Nun war es bis zur Idee
einer Flugschule nicht mehr weit
und sie wurde dann 1980 ge-
griindet.

Die Schule bietet Wochenkurse
fiir Flichen- und Hubschrauber-
modelle, die in Gruppen bis zu
vier bzw. zwei Schiilern durch-
gefiihrt werden. Geschult wird
mit schuleigenen, auf Wunsch
aber auch mit mitgebrachten
Modellen der Schiiler.

Naihere Informationen sind vom
Veranstalter zu beziehen:
Modellflugschule Seefeldt, Wil-
helm-Bartelt-Str. 7, 7601 Hoh-
berg 2, Tel. 0 78 08 / 17 16

Und nun zum eigentlichen Thema:

Wahr oder unwahr - der

Verehrte Leser, die Zeit der
Sparmaf3nahmen, so wird iiber-
all betont, sei gekommen. Nun
gut, auch ich leiste meinen Bei-
trag. Dazu folgendes.

Wie oft steht der Anfdnger vor
Schwierigkeiten beim Spurlauf-
einstellen. Bei Rotorkdpfen ohne
Paddel (Rigid) stehen zwei
Schubstangen zur Auswahl. Bei
den Hillersystemen konnen es
schon vier Schubstangen sein, je
nach Typ. Ich habe jetzt ein
System, bei dem man halbe Ro-
torblattkosten spart und absolut
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keinen Arger mehr mit dem sta-
tischen oder dynamischen Spur-
lauf hat - das sogenannte Ein-
blattrotorsystem.

Diese Idee hatte ich bereits vor
ca. 10 Jahren auf meinem Bell
212 Twin Jet mit Erfolg auspro-
biert. Jedoch geriet das Ganze,
wegen meiner Studienzeit, in
Vergessenheit. Nun aber zur
Sache.

Man nimmt zwei Kugellager
und spannt diese mit Gefiihl hin-
tereinander in einen Schraub-
stock. Eine Ersatzrotorwelle

Einblattrotor

mufl horizontal durch beide
Lager gesteckt werden kdnnen
und sich frei drehen lassen. Der
Rotorkopf wird montiert und
soll sich, frei an der Tischkante
vorbei, drehen lassen. Aus einer
Milchdose wird eine Biichse mit
einer Seitenwand von etwa 30
mm Hohe angefertigt. Darin
werden alte Radgewichte (beim
Reifenhidndler erhéltlich) einge-
schmolzen, und zwar bis zu ei-
ner Hoéhe, die der Blattdicke im
Blatthalter entspricht. Nun wird
ein Rotorblatt vom Kopf abge-

schraubt, es dient demnéchst
sowieso nur noch als Ersatz-
blatt.

Nach dem Abkiihlen des Bleige-
wichts wird dieses in den. Blatt-
halter eingepaBBt, gebohrt und
provisorisch angeschraubt. Na-
tiirlich wird das Gewicht zu
schwer sein. Mit einem 10 mm
Bohrer 14Bt sich das Gegenge-
wicht gut ausbohren und die et-
waige Balance zwischen Rotor-
blatt und Blei schnell herausfin-
den. Das endgiiltige Gewicht
kann mit Unterlegscheiben an

Flug + modelltechnik
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Da fehlt doch was an dem Quirl . ..

der Befestigungsschraube ermit-
telt werden. Der Rotorkopf muf3
in jeder Lage seiner Drehebene
stehenbleiben konnen. Damit ist
das Auswiegen fertig. Nun den
Kopf rauf auf den Hubi und
raus zum Flugplatz.

Gestdnge werden am System
nicht verdndert und es kann
sofort gestartet werden. Ich
wette 1 : 1000000, daf3 der sta-
tische und dynamische Spurlauf

.. und er fliegt trotzdem!

Ein Stiick Blei anstatt Rotorblatt

messerscharf stimmen . ..
Fliegerisch sind mit dieser Ver-
sion auch Kunstflugfiguren, wie
Turn oder Loopings, moglich.
Jedoch sollten sie weich geflogen
werden und die Rotorkopfdreh-
zahl nicht unter 1700 U/min
liegen. Gasvorwahl ist also ein
Mui.
So, und nun viel Spaf} bei dem
Gedanken ,,wahr oder unwahr®.
Egon Seefeldt

der EMCO-Werksveriretung in der Bun- und Ersatzteile auch von &lteren EMCO- Schicken Sie mir bitte
desrepublik: 100 Drehmaschinen mit Maschinen. IM AIER e oor Motal
Drehfutter in der Grundausstattung. Eine | GMbHACOKG e versel”
einmalige Gelegenheit!*

Einfihrungsangebot anléithh Eréffnung Achtung: Wir fihren sémthche Zubehore Emnn GUTSCHEIN
|

| Postfach 1165, D-8227 Siegsdorf
I

*) Nur gultig innerhalb der BRD

FM3
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FMT-Bauplan/Scale-Dokumentation

i,

Links das Modell nach unserem FMT-Bauplan, rechts eine Original G5 IV auf dem Oldtimertreffen in Thun/Schweiz. Dieser Typ weicht von

unserem Modell und der Scale-Dokumentation in der Kabinenhaube ab, es handelt sich um einen in Holland zugelassenen Segler

Nachdem der Trend im Modell-
bau heute immer mehr in Rich-
tung moderne Technik, Fertig-
und Industriemodell geht, reizte
mich der Gedanke, etwas Ur-
spriingliches wieder aufstehen zu
lassen, ohne jedoch nostalgi-
schen Schwéirmereien zu verfal-
len. Ich wollte ein Modell bauen,
zu dem ich auch eine personliche
Beziehung herstellen konnte -
nicht eine dieser austauschbaren
und sich gleichenden Konstruk-
tionen, die heute allgemein die
Modellflugplétze bevolkern.

So kam ich auf die GO-4, die,
von Wolf Hirth und Wolfgang
Hiitter konstruiert, als Prototyp
1937 den Erstflug absolvierte.
Die Musterzulassung erfolgte im
Jahr 1939.

Konzipiert wurde die GO-4 als
Ubungsdoppelsitzer mit neben-
einanderliegenden Sitzen und
Doppelsteuerung. Besonders der
enge Kontakt zwischen Flugleh-
rer und Schiiler erschien fiir eine
sichere und rasche Schulung
besonders vorteilhaft. Die Flug-
leistungen soliten etwa dem Gru-
nau Baby Ila oder der GO-1
Wolf entsprechen. Durch gut-
miitige Flugeigenschaften, eine
gute Kursstabilitdt, hohe Festig-
keit und SH-Bremsen, welche
die Endgeschwindigkeit auf 200
km/h begrenzten, solite die GO-
4 auch fiir die Wolken- und
Blindflugschulung geeignet sein.
Die Flugerprobung zeigte, daf3
diese Forderungen nicht nur er-
fiillt, sondern sogar iibertroffen
wurden. Uber 100 ausgelieferte
und viele in Segelflugvereinen
nachgebaute GO-4 zeugen vom
Erfolg dieser Konstruktion.
Auch der Segelfliegerverein Kuf-
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Scale-Dokumentation und
MT-Baupian 910:

Die Kufsteiner
GO-4 ||

Konstruktion: Walter Weinseisen

Der Bauplan GO-4 hat drei Blétter im Format A0, also auch
verkleinert als FMT-Beilage mufl er in zwei Folgen abge-
druckt werden. Diese Teilung erfolgt etwas anders, als sonst
bei uns tiblich ist, wegen des Umfangs des Materials war es
Jedoch vielleicht die beste Losung. In diesem Heft erscheint
die Scale-Dokumentation des Originalflugzeugs, eine alige-
meine Modellbeschreibung, das erste Blatt des dreiteiligen
Bauplans und, fiir diejenigen, die sich zum Bau des Seglers
entschlieflen, die Stiickliste, anhand der sie schon jetzt das
Material besorgen und zurechtlegen kénnen.

In der ndchsten FMT-Ausgabe erscheinen die restlichen 2
Blitter des Bauplans (zu dem Zeitpunkt wird auch der Bau-
plan in Originalgrdfle gedruckt und lieferbar sein) sowie die
komplette Baubeschreibung des Scale-Seglers.

Die Red.

stein baute in den Jahren
1951-53 eine GO-4 II nach, die
dann im Passagier- und Schu-
lungsbetrieb Tausende von Flug-
stunden an den Felswédnden des
Kaisergebirges flog, bis sie im
Jahr 1973 nach fast 18 000 Win-
denstarts ausgemustert wurde.

Freundlicherweise bekam ich
den Originalplan zur Verfligung
und so stand fiir mich fest, daf3
ich die GO-4 II zumindest als
Modellflugzeug reaktivieren
wiirde. Ich entschied mich fiir
einen Nachbaumalistab von
1:4, weil mir Modelle dieser
GrofBenordnung vom Flugbild

her besser gefallen, aul3erdem
finde ich den Bau in diesem
Maflstab am angenehmsten.

Beim Aufbau hielt ich mich weit-
gehend an den Originalplan,
ohne aber auf irgendwelche
Wettbewerbsrichtlinien  Riick-
sicht zu nehmen. So verzichtete
ich z.B. auf eine dem Original
entsprechende Lackierung. Da-
gegen vollig ,,Scale* wurden
nicht nur alle Hauptabmessun-
gen eingehalten, sondern auch
der Rumpf, das Hohenleitwerk
und die Tragflichen dem Origi-
nal entsprechend mit Sperrholz
beplankt. Balsaholz wurde fast

ausschlieBlich zur Rippenher-
stellung verwendet. Die Kabine
stattete ich, neben den Sitzen,
mit  Seitenruderpedalen und
Steuerkniippeln, die sich mit den
entsprechenden Rudern bewe-
gen, aus. Ebenso durften fiir
Pilot und Passagier die Gurte
nicht fehlen.

Ich lackierte sidmtliche Sperr-
holzflichen inclusive Tragfliigel-
nase mit Klarlack. Bespannt
wurde mit Super-Coverite weil3,
welches ich mit Spannlack lak-
kierte. Um die Bespannung et-
was vergilbt erscheinen zu las-
sen, firbte ich den Spannlack
mit einer alkhollgslichen brau-
nen Beize ab. Das schaut doch
natiirlicher aus, als etwa das
synthetisch wirkende Coverite-
antic. Mit diesem Aussehen ge-
fallt mir meine GO - Scale hin
oder her - einfach am besten.

Einiges zum Aufbau des
Modelles

Als erstes muf3te der Original-
plan geordnet und gesichtet wer-
den. Alle fiir den Bau nicht so
wichtigen Bldtter wurden zu-
nichst weggelegt. Ubrig blieb
trotzdem eine stattliche Anzahl,
deren einmalige Durchsicht im-
merhin gute 2 Stunden in An-
spruch nahm. Dann habe ich fiir
alle wichtigen Baugruppen und
Details Pldne gezeichnet, deren
MaBe vom Originalplan im
MaBstab 1:4 umgerechnet ein-
gesetzt wurden. Um mich lang-
sam in den Bau hineinzufinden,
begann ich mit dem Hohen- und
Seitenleitwerksaufbau, da dieser
keine besonderen Schwierigkei-
ten erwarten lief3.

Fiir die vorderen Rumpfspanten

Flug + modelltechnik
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bis zum Hauptspant verwendete
ich, je nach erwarteter Bean-
spruchung, 3 bzw. 5 mm starkes
Sperrholz. Hinter dem Haupt-
spant, an dem auch die Tragflii-
gelbefestigung angebracht ist,
verwendete ich beidseitig mit 1
mm Sperrholz kaschiertes 3 mm
Balsaholz. Das ergibt leichte
und trotzdem feste Spanten, die
beim Beplanken mit Sperrholz
eine geniigend breite Auflage
bieten, um eine einwandfreie
Verklebung zu erméglichen. Der
Rumpfvorderteil wurde mit 1
mm, der Bereich der Kabine bis
zum Tragfliigelhilfsholm mit 0,8
mm und der Leitwerkstrager mit
0,6 mm Sperrholz beplankt. Die
Unterbringung der Fernsteue-
rung und Anlenkung der Ruder
verlangten trotz des riesigen
Kabinenraumes einige gedank-
liche Akrobatik. Man sollte ja
weder Empfénger noch Servos
sehen kOnnen, zudem muliten
die nétigen Antriebe fiir Kniip-
pel und Seitenruderpedale im
Kabinenboden verlegt werden.

Der Tragfliigel wurde mit aus
Sperrholz gefertigten Klappen,
die ebenfalls malstabgetreu
sind, gebaut. Die Frize-Nase
einerseits und die geschwungene
Endleiste andererseits machten
die Erstellung der Querruder
verhéltnisméfig schwierig und
aufwendig. Keine Probleme be-
reitete die Beplankung des Trag-
fligels mit 0,4 mm Sperrholz,
die mit Kontaktkleber aufgezo-
gen wurde. Querruder und Lan-
deklappen werden jeweils mit
einem separaten, im Tragfliigel
eingebauten Servo angetrieben.
Zur Befestigung der Tragfldchen
verwendete ich zwei libereinan-
derliegende Stahlbdnder 10 x
1,5 mm und am Hilfsholm zu-
sétzlich einen 4 mm Stahldraht.
Gehalten werden sie durch zwei
starke Stahlfedern, die mit einer
»Kofferschnalle® gespannt wer-
den.

Obwohl es sicherlich bessere
Profile gibt, entschlof3 ich mich,
das NACA 4415 zu verwenden.
Da ja im Bereich des Querruders
das Profil hinter dem Holm ge-
streckt und aufgedickt werden
muf, diirfte ein Hochleistungs-
profil sicher seine wesentlichen
Eigenschaften verlieren. Wie die
Flugpraxis zeigte, entsprechen
Langsamflugeigenschaften und
Steigleistungen vollig den Erwar-
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GO-4 11 Original Modell
Spannweite 14,8 m 370 cm
Lénge 7,26 m 181 cm
Hohe 1,88 m 47 cm
Profil Jonkovsky mod. NACA 4415
Riistgewicht 200 kg 5,0 kg
Zuladung 210 kg 2,0 kg (Blei)
Flidchenbelastung 21,6 kg/m? ca. 60 g/dm?
Sinkgeschwindigkeit 0,95 m/sec -

Gleitzahl 19 -

plan gebaute Version des Modells.

haltlich.

Der dieser Ausgabe von FMT beiliegende Bauplan fiir das
Modell ,,GO-4 II* ist aus drucktechnischen Griinden um etwa
Y verkleinert. Alle Angaben in Bauplan, Bauanleitung und
Stiickliste beziehen sich auf die grofe, nach dem Originalbau-

Der Bauplan in Originalgrofie (3 Blatt A0) ist unter der Best.-
Nr. MT 910 G zum Preis von DM 36,- im Modellbaufach-
handel, oder, sofern dort nicht vorritig, direkt beim Verlag er-

tungen. Entsprechend schnell ge-
flogen, macht die GO-4 sogar
einiges an Strecke. Einen we-
sentlichen Vorteil bringt beim
Bau der Tragfliche die gerade
Unterseite dieses Profils.

Wie die kurze Rumpfnase erken-
nen 14Bt, bendtigte ich zum Ein-
stellen des Schwerpunktes nur 2
kg Blei. Damit komme ich etwa
auf eine Fldchenbelastung von
60 g/dm? — ein Wert, der fiir ein
Modell dieser Grofle gerade
richtig ist.

Fazit:

Werden Segelflugzeuge mal-
stdblich, also ohne irgendwelche
Modifikationen nachgebaut, so
glaube ich aus Erfahrung sagen
zu kénnen, daf} sich beim Ther-
mikflug in der Ebene sowie auch
bei méifligen und mittleren Auf-
winden am Hang Oldtimer we-
sentlich besser verhalten als die

So sitzt man in einer GO IV: Nebeneinander, kommunikationsfordernd und hautnah
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meisten Nachbauten moderner
Segelflugzeuge. Relativ grofle
Fldchentiefen und Riimpfe mit
guter Kielwirkung sowie allge-
mein modellfreundliche Propor-
tionen diirften die naheliegend-
sten Griinde dafiir sein.

Das soll natiirlich nicht heif3en,
daf} von jetzt an nur noch Old-
timer zu bauen und zu fliegen
sind; gerade die Vielfalt macht
unser Hobby so wertvoll und die
Vielfalt kann nur bedeuten, viele
Flugzeugtypen als Modell in die
Luft zu bringen, alte und neue,
moderne und ,,unmoderne®. Mit
dem vorliegenden FMT-Bau-
planbeitrag wollte ich auch den
einen oder anderen Modellbauer
dazu ermuntern, auch einmal
eine aite Kiste zu basteln. Beim
Aussdgen der Rumpfspanten
oder anderen typischen Arbeiten
kann es leicht passieren, dal3 er
sich — wie ich — zuriickversetzt
fiihlt in eine verstaubte, nach
Leim riechende Werkstatt, in der
Mitglieder eines Segelfliegerver-
eines -zig Monate lang sigen,

Materialliste fiir GO-4 II

schleifen,

Ly

bohren,

lackieren

. -
& ox-

Das Modell: Im néchsten FMT-Heft noch mehr Abbildungen und die komplette Baubeschreibung

usw., so lange unermiidlich ar-
beiten, bis ,,JHR* eigenes Flug-
zeug die Werkstatt verlaf3t.

In den meisten Segelflugvereinen
regiert heute die Hektik und das

» "3 i
-

& £ o : R

Geld ebenso wie im iibrigen Le-
ben, deshalb wird es wohl kaum
noch zu solch einmaligen Ge-
meinschaftsarbeiten  kommen,
wie es ,,die Kufsteiner GO-4 IT«
war. Gerade wir Modellbauer

Lo

haben die Moglichkeit — wenn

auch nur in bescheidenem Um-
fang — Werte einer Segelflug-
epoche zu erhalten, die es nicht
verdienen, ins Hangareck ge-
stellt zu werden.

Rumpf und Seitenruder

1-3 Rumpfspanten Sph 30mm 14  Ruderholm Balsa 5,0 mm
4-6 Rumpfspanten Sph 5,0 mm 14a Ruderholm Sph 1,0 mm
7-16 Rumpfspanten Balsa/Sperrholz 15  Rippen Balsa 3,0 mm
2 x 1,0 mm Sph 16 Endleiste Sph 0,4/0,6 mm
1 x 3,0 mm Balsa 50mm 17  Beplankung Sph 04 mm
17 Seitenflossenholm Balsa 5,0 mm "
18-21 Musterrippen Sph 2,0/3,0 mm Ti'agﬂalt_:ll:;m Kiefer e
22  Seitenruderholm Balsa 5,0 mm Sph .
23-24 Musterrippen Sph 2,0/3,0 mm Sph Ay
23a  Ruderhorn Messing 2,0 mm izt i 2:2 gk
25  Seitenruderrippen Balsa 2,0 mm Tk SO
26  Secitenruderendleiste Sph 0,6 mm (2x) Balsa 12:0 =
26a Hl_lfSIeISte Sph 0,8 mm 2 Nasenleiste Kiefer 10 X 3 mm
27 Seitenruderrandbogen Sph 2,0 mm 3 Endleiste Sph 0,8 mm (3x)
28  Auflagespant Sph 30mm g et Sph - A0F
29 Abschlubrippe Sph S0mm - o el Kiefer §:5% § i
30  Holmbriicke Sph 50mm ¢ Hitsholm Kiefer 5 x 5 mm
Sph 3,0 mm 7 Diagonalholm Kiefer 8 X 3 mm
Sph gl 2,0/mm 8  Landeklappen (nach Zeichnung)
! X Messinghiilse 11 x22mm g gy abdeckung (oben) — Sph 0,6 mm
31 Hilfsholmbriicke Messingrohr 5,0 mm (innen) 10 Hilfsholm Balsa 4,0 mm
gg Il_il?l;lholm gplﬁ :’g ih! Spaltabdeckung (unten)  Sph 0,6 mm
EAant 1 P : o) AnschluB3rippe Sph 5,0 mm
34  Haubenauflage (seitl.) Sph formverleimt 6 x 1,0 mm (Musterrippe f. Block)
35 = Haubenauflage (vorne)  Sph 30mm .. Rippen Balsa 3.0 mm
36 Kufe Sph formverleimt 6 x 1,0mm 3 5o R Balsa 3 0/4’0 e
37  Rumpfnase GFK oder Balsa X Tewilen Sph ; 3:0 o
Hoéhenruder 30  Querruderholm Balsa 2,0/4,0 mm
1 Flossenholm Balsa 5,0 mm 31 Querrudernase Balsa 3,0 mm
la  Flossenholm Sph 1,0 mm 20 x 20 mm
2 Nasenleiste Balsa 8 x 8mm 32  Querruderrippen Balsa 2,0 mm
3-13 Rippen Balsa 2,0/3,0mm 33  Endleiste Sph 0,6 mm (2x)
Flug + modelltechnik 207
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MT-911:

Mini-Semi-Scale-Modell

Hansa Brandenburg-G.l.

Die heutigen Mini- und Mikro-
anlagen sind am ehesten fiir klei-
ne Modelle préddestiniert. Leider
wird von dieser Moglichkeit nur
wenig Gebrauch gemacht. Dafiir
baut man die winzigen Servos
um so mehr direkt vor die Quer-
ruder von groflen Modellen oder
gar in die Seitenleitwerksflossen
von Grof3seglern ein, was sehr

schon und eindrucksvoll ist,
durch herkémmliche und altbe-
wihrte Anlenkung iiber grofle
Servos im Rumpf jedoch genau-
sogut realisierbar ist.

Kleine oder kleinste Modelle
fernsteuern: Fiir diesen Zweck
sind die Mikroservos und Mi-
kroempfénger unersetzlich und
hier gibt es auch keine Alternati-

ve. Zu solchen Modellen gehort
auch die ,,Hansa Brandenburg®,
ein Nachbau im Mafstab 1 : 20,
fiir die Cannon-RC-Anlage ent-
worfen. Mit dem zuerst einge-
bauten CO,-Motor iiberzeugte
das Modell nicht, die Motorlauf-
zeit war zu kurz. Deshalb wurde
der Cox Tee Dee 0,33 ccm mon-
tiert, fiir dieses Modell eigentlich
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Technische Daten:
Spannweite:  610/580 mm
Lénge: 440 mm
Fliigelfldche: 11 dm?
Hohenleitwerks-

fliche: 1,3 dm?
Fluggewicht: 220 g
Flachen-

belastung: 19,5 g/dm?
Motor: 0,3 ccm
RC-Funktionen: Hohe, Seite

ein zu starker Motor. Die Flug-
eigenschaften sind nun perfekt:
Die ,,Brandenburg® fliegt stabil,
realistisch und ist sehr wendig.
Einige Loopings aneinanderge-
reiht, Riickenflug, Trudeln, da-
zwischen Wenden auf dem
»Flinfmarkstiick“. Fliegen kann
man iiberall, nur windig darf es
nicht sein, der Doppeldecker mit
seiner  geringen  Flichenbe-
lastung braucht ruhige Luft.
Fast iberfliissig zu schreiben,
da die ,Brandenburg“ nur
dann gut fliegt, wenn sie sauber
und sehr leicht gebaut wurde.
Der Rumpf: Er besteht aus den
beiden Seitenteilen 1,5 mm und
den dazwischen geklebten Span-
ten 1-8. Aus den Spanten 3 und
3a und Balsa 1,5 mm wird der
abnehmbare Deckel iiber dem
Tankraum gebaut. Im unteren
Bereich sind 3 Querstege aus 3
mm Sperrholz als Fahrwerkshal-
terung und Halterung der unte-
ren Rumpfabdeckung (Sperrholz
0,6 mm mit kleinen Holzschrau-
ben befestigt). An den Spant 1
kleben wir einen Balsablock und
bearbeiten ihn in die Rumpfkon-
tur. Die Streben des Baldachins
fertigen wir aus 3 X 1 mm Bam-
bus (aus Bambusstocken ge-
schnitten, die im Gartenbedarf
zu kaufen sind). Diese Streben
werden in den Rumpf und an die
Mittelrippe des oberen Fliigels (5
mm Balsa) geklebt, s. Zeich-
nung.

Die Fahrwerksbeine bestehen
auch aus Bambusleisten ca. 3 x
1,5 mm, die mit 1 mm Stahl-
draht verbunden werden (mit
Faden umwickeln und mit Epoxi
verkleben). Das fertige Fahr-
werk wird an die Querstege im
Rumpf geklebt. Die Réder soll-
ten antik sein, solche gibt es als
Speichenridder fiir teures Geld
aus den USA importiert. Eine
Alternative ist Selbstbau, die

Flug + modelltechnik
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Réder sollten 40-45 mm grof
und sehr leicht sein.

Das Leitwerk: Leichtes, festes
Balsa zum Bau nehmen. Die Ru-
derhérner fertigen wir uns selber
aus 0,5 mm Alublech, die
Schubstangen sind aus 2 x 2
mm Kiefernleisten, die An-
schlufstiicke aus 0,8 mm Stahl-
draht, der auferhalb des Rump-
fes einen ,,V-Knick® aufweist —
hier kénnen wir durch Verbiegen
des Drahtes die Ruder trimmen.
Die Fliigel sind so einfach, daf
es keiner weiteren Erklérung fiir
die Zeichnung bedarf.

Bespannung: Das ganze Modell,
also auch der Rumpf, ist mit
diinnstem Bespannpapier bezo-
gen (12 g/m?), die Farbgebung
erreichen wir am einfachsten
durch Verwendung von entspre-
chendem Farbspannlack. Alle
Teile werden bespannt und erst
dann wird das Modell zusam-
mengebaut. Vorbildgetreu ist ein
brauner Rumpf (Holzfarbe), die
Fligel im gelblichen Ton der
Stoffbespannung. Die schwar-
zen Balkenkreuze sehen attrak-
tiv aus und sollten auf dem Old-
timer nicht fehlen. Wir schnei-
den sie aus schwarz-lackiertem
Bespannpapier und kleben sie
auf. Am Leitwerk arbeiten wir
vorsichtig mit Spannlack, um
keine Verziige zu bekommen.
Von einer Verwendung von Bii-
gelfolie fiir die Bespannung muf}
abgeraten werden, denn das Mo-
dell wiirde dadurch viel zu
schwer werden - von aerodyna-
mischen Nachteilen ganz zu
schweigen.

Montage: Wir bauen die ,,Bran-
denburg® in folgender Reihenfol-
ge zusammen: Auf den Rumpf
kleben wir das Leitwerk, dann
werden die Hilften der unteren
Tragflichen eingeklebt, und
zwar so, daf3 die V-Form an den
Fligelenden 13 mm betrégt.
Entsprechend werden auch die
beiden Haélften der oberen Trag-
fliche montiert. Nach dem
Durchtrocknen werden die Stre-
ben der Fliigel eingeklebt (Bam-
bus 3 x 1 mm), die Verspan-
nung zwischen den beiden Flii-
geln wird mit Fédden imitiert.

Die Motormontage: Der Motor
wird mit zwei Schrauben an den
Spant 2 befestigt. Der Tank wird
aus einem diinnwandigen Alu-
rohrchen hergestellt, wie diese
gelegentlich fiir Tabletten Ver-

Flug + modelltechnik
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Ein Semi-Scale-Modell, bei dem man auch kleine Details nicht ver-
nachléssigen sollte. So z.B. das Fahrwerk: Besonders schoén sind
antike Speichenrider, die es als Importartikel aus den USA gibt; lei-
der sind sie sehr teuer. Die Alternative ist Selbstbau oder der Besuch
einer Spielwarenabteilung im Kaufhaus: Unter den zahlreichen mit
Riédern ausgestatteten Plastikspielzeugen wie Autos, Motorrddern
oder Puppenwagen findet man moglicherweise etwas Passables

d il e
Das Triebwerk und der Tank aus einem Medikamentenrohrchen

Die heutigen ,,Mini* oder ,,Mi-
cro“-Empfangsanlagen werden
hiufig dort eingesetzt, wo es gar
nicht unbedingt nétig ist, so z. B.
in den Fliigeln von GroBmodel-
len, um einige Anlenkungswege
zu sparen, obwohl es im Prinzip
(und genauso spielfrei) auch an-
ders machbar ist.

Kleinste Modelle, Leichtwind-
segler und dhnliche Flugzeuge,
bei denen es auf jedes Gramm
Gewicht ankommt: Sie kann
man heute fernsteuern und hier
haben die Microanlagen wirklich
neue Moglichkeiten eroffnet.
Unser Bauplanmodell, die ,,Han-
sa Brandenburg®, ist nur ein bif3-
chen grofer als das FMT-Heft.
Ein Mini-Flieger fiir ruhiges
Wetter, der alles kann: Loo-
pings, Trudeln, Riickenflug. Ei-
nige Meter grof3 mufl das Flug-
gelinde schon sein

wendung finden. Das Rohrchen
wird mit einem Sperrholzdeckel
verschlossen, der mit Epoxid ge-
trankt wurde.

Die RC-Anlage: Hier kommt
nur die allerkleinste in Betracht
mit einem 4/150 mAh-Akku,
der fiir fast eine Stunde Flugzeit
geniigt. Zum Einfliegen ist nicht
viel zu sagen: Der Schwerpunkt
muf} unbedingt genau eingehal-
ten werden. An einem windstil-
len Tag suchen wir uns eine klei-
ne Wiese aus, betanken unsere
»Brandenburg® und werfen den
Motor an. Der Flug ist weitge-
hend stabil und leicht steuerbar.
Konstruktion: J. Pipek
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Teil 1I:

Entwurf eines Leistungsmodells
Die verhiltnismafig geringe Lei-
stung der CO,-Motoren stellt an
ein Modell, das im Wettbewerb
eingesetzt werden soll, folgende
Anforderungen:

- Die Tragfldchen diirfen nicht
zu grof3 sein, um noch aus-
reichende Festigkeit bei gerin-
gem Gewicht zu haben. Auf3er-
dem geht die Wirksamkeit der
Thermikbremse bei einer zu ge-
ringen Flidchenbelastung verlo-
ren. Schlie8lich steigt mit wach-
sender Fldche auch der Wider-
stand, der Steigflug wird
schlechter.

~ Die Tragfldche darf aber auch
nicht zu klein sein, um gute
Gleitflugleistung zu erzielen. Ein
zu kleines Modell gerdt aulBer-
dem leicht aus der Sichtweite der
Zeitnehmer, womit die Wertung
abgebrochen wird.

~ Schliefllich sollte der Stirn-
widerstand des Modells még-
lichst klein sein.

Im folgenden wird mit einem
Kurzbauplan ein Modell vorge-
stellt, das brauchbare Leistun-
gen aufweist, dabei aber von
einem fortgeschrittenen Anfén-
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Der CO.-Motor

Eigenschaften, Bedienung, Leistung, Verwendungsmaglichkeit

ger gebaut und geflogen werden
kann. Es muf} nur sauber, leicht
und genau gearbeitet werden.

Der Rumpf ist ein aus Balsa-
brettchen  zusammengeklebter
Vierkantrumpf. Dabei wurde der
vordere Querschnitt so grof} ge-
wihlt, daB der TELCO 6000
mit etwas Spiel eingesetzt wer-
den kann. Das Vorderteil be-
steht aus 2 mm dicken Balsatei-
len mittlerer Festigkeit. Das
Hinterteil wurde aus weichem
1,5 mm Balsa gebaut und mit
diinnem Japanpapier bespannt
und ist in Hohe des Pylons in
das Vorderteil eingeleimt. Der
Motortrédger besteht aus einem
Stiick 2 mm dickem Sperrholz
und hat an den notwendigen
Stellen vier 1,5 mm Schrauben.
Durch Verdndern der Anzahl
von Unterlegscheiben 1463t sich
jeder gewiinschte Motorsturz
oder Seitenzug einstellen. Der
Pylon besteht aus weichem
Balsa und er wurde auflerdem
zur Gewichtseinsparung noch
ausgebohrt. Die Tragfldchenbe-
festigung erfolgt durch Gummi-
ringe, die iiber die im Pylon be-
findlichen Rundhdlzer zu span-
nen sind. Das Seitenleitwerk ist
aus 4 mm dickem Balsa massiv

gefertigt und als Ruderscharnie-
re dienen zwei kleine Blechstrei-
fen aus Aluminium. Das Hohen-
leitwerk wird vorn durch ein

Auflagebrettchen gehalten, hin-
ten durch eine Leiste am Rumpf.
Als Thermikbremse ist bei die-
sem Modell Lunte vorgesehen.
Zum Verédndern des Einstellwin-
kels ist am Rumpfende eine
Plastikmutter und Schraube vor-
handen. Details kénnen den Bil-
dern entnommen werden. Der
fertige Rumpf wiegt 22 Gramm.
Die Tragfliche ist rechteckig
und ungeteilt. Auch hat diese
Fldche keine eingebaute Schrin-
kung. Zur Verstirkung der
Flachenmitte, an der die Befesti-
gungsgummis angreifen, wurde
leichtes Balsa eingeleimt. Als
Bespannmaterial dient schweres
Japanpapier. Dieses ist zweimal
mit Spannlack und einmal diinn
mit Klarlack gestrichen. Die
Fldchen wiegen 21 Gramm.
Das Hohenleitwerk ist ebenfalls
in Rippenbauweise hergestellt,
jedoch mit diinnem Japanpapier
bespannt und wiegt 4 Gramm.
Entsprechend dem hier beschrie-
benen und auf den Bildern ge-
zeigten Modell entstand ein
zweites, bei dem jedoch die
Spannweite der Fliache 800 mm
und die des Leitwerks 290 mm
betrdgt und der Abstand zwi-
schen Flichenende und Hohen-
leitwerksanfang 400 mm ist.
Das

geschah aus folgenden

Alles kann mit CO,-Motoren geflogen werden: 1) Scale-Helio Cour-
tier, 2) Experimental-,,Himmelslaus“, 3) Hochleistungs-Wettbe-
werbsmodell, 4) eine einfache, ohne Bauplan in wenigen Stunden ent-
standene Konstruktion, 5) . . . und schlieBlich ein fast-Wakefield-Mo-
dell: Der Erbauer, ein aktiver Wakefield-Flieger, hat auch sein CO,-
Wettbewerbsmodell unverkennbar nach dem typischen Gummimo-
tor-Freiflugmodell konzipiert, 6) ,,Familien-Flotte*, der Vater mit
dem Sohn konnen im internen Hauswettbewerb ihre Krifte messen.
Welches Modell man auch mit dem CO,-Motor ausriistet, einige
Punkte sind zu beachten: Erstens die sehr, sehr leichte Bauweise; je
weiter ein Bauteil vom Schwerpunkt entfernt, desto leichter muf} es
sein. Superleicht soll das Leitwerk und der Leitwerkstriiger sein, so
kann die Rumpfnase mit dem Motor kurz bleiben. Wird der Motor
hiingend eingebaut, so haben wir Motorfreilauf: Die Ventilkugel fallt
nach dem Ende des Motorlaufs nach unten, der Motor kann im
Gleitflug frei durchdrehen. (Ein freidrehender Propeller ist aber nicht
unbedingt mit einem geringeren Widerstand gleichzusetzen und bei
solchen Modellen mit verhdltnisméBig groBer und schwerer Luft-
schraube diirfte ein Freilauf in den meisten Fillen nachteilig sein.)
Zur Motorflugtaktik: Zwei Moglichkeiten sollte man ausprobieren:
a) Motor auf volle Leistung, sehr kurze Motorlaufzeit, grofler Ho-
hengewinn, lange Gleitzeit. Fiir Modelle, die im Gleitflug besonders
gut sind, geeignet. Die Austrimmung des Modells (steiler Motorflug,
Ubergang in den Gleitflug) verlangt viel Erfahrung und Fingerspit-
zengefiihl. b) die zweite, einfachere Taktik: Der Motor wird auf die
Mindestdrehzahl eingestellt, mit der das Modell gerade noch steigt.
Die Motorlaufzeit betrégt je nach Fiillung und Propeller bis zu einer
Minute, die Modellaustrimmung ist sehr einfach und unkritisch.

In jedem Falle, das Bauen eines CO,-Modells ist nur der Anfang.
Mindestens genauso lange dauert es, dem Flieger das Fliegen optimal
beizubringen.
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Experimentalfiug

CO, — Anfdangermodell

Klaus J.Hammerschmidt
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Experimentalflug

Nun ist sie fast voriiber — die
Zelt, in der die Freunde die
Wochenenden in den Bastelkel-
lern zugebracht haben. Mit blas-
sem Gesicht, Klebeflecken an
den Hosen, einem balsaver-
staubtem Kofferradio und leeren
Geldborsen (man braucht ja un-
bedingt einen neuen Motor),
kommen sie aus ihren ,,Hohlen“
hervor — aber die Augen leuch-
ten. Aus dem Fenster ein Blick —
noch scheint die Sonne nicht so
recht. Aber bald geht’s los! Un-
ten in der Bastelbude steht ein
neuer Apparat - saaagenhaft!
Doch Hand aufs Herz - ist der
schon fiir den ersten Start
durchgecheckt? Wie hoch ist die
Fldchenbelastung?  Ist der
Schwerpunkt richtig? Stimmt
die Motorachse? Rudermaschi-
nen  richtig  angeschlossen?
Wenn ja, dann gut, wenn nicht,
warum nicht — also.

Fiir die Freunde der Nurfligler
stehen in diesem Jahr die tradi-
tionellen Wettbewerbe in Vers-
mold (BRD), Médling (Austria)
und Kaltenkirchen auf dem Pro-
gramm. Der Wettbewerb in Kal-
tenkirchen wird ab diesem Jahr
in Andenken und Anerkennung
der Verdienste um den Modell-
flugsport als ,Werner Thies
Geddchtnispokal® ausgerichtet.
Zu dieser Veranstaltung, die
auch geniigend Freiraum zu De-
monstrationsfliigen von Experi-
mentalmodellen anderer Art bie-
tet, ladr der FAG Kaltenkirchen
Siir Anfang Juni schon heute ein.

Kontaktadressen fir genannte
Wettbewerbe:

FSV Versmold, R. H. Werner,
Schioerstrafie 4, 4802 Halle/
Westf.

MBC Vogelweide Mddling,

C. Weller, Schubertgasse 43,
A-2340 Modling

FAG Kaltenkirchen, M. Kroger,
Miihlenstr. 30,

2217 Wittenbergen

7
7

Jupp ,,Fiirchtegott (Wimmer)

Das nach dem hier abgedruck-
ten Bauplan entstandene Modell.
Der Bauplan ist verkleinert, die
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Griinden: Je nach der herrschen-
den Wetterlage und der Taktik
des Modellfliegers kann ein
Modell mit groler oder kleiner
Spannweite eingesetzt werden.
Kleine Flichen bewirken ein
schnelleres Steigen, aber auch
ein groferes Sinken (man rech-
net mit einer Flugzeitverldnge-
rung von jeweils fiinf Sekunden
bei der FldchenvergroBerung um
1 dm?). Diese Modelle diirften
angebracht sein bei windigem
und thermisch gutem Wetter.
Dagegen steigen Modelle mit
groferer Spannweite langsamer
und befinden sich deshalb ldnger
in der gefdhrlichen Bodennihe.
Im Zusammenhang mit unseren
CO,-Motoren muf3 noch er-
wihnt werden, da3 bei kiihler
Witterung nur langsames Stei-
gen, d. h. eine geringe Motorlei-
stung eingestellt werden darf, da
es sonst zum Vereisen des
Motors kommen kann. Somit
sind groBflichige Modelle dann
auch fiir das Fliegen an kalten
Tagen besser geeignet.

Die hier beschriebenen Modelle
wurden bereits wiederholt geflo-
gen und die Flugzeiten lagen bei
Fliissigfiillung immer iber 150
Sekunden. Das Flugverhalten
war von Anfang an vollig unpro-
blematisch. Beim Einfliegen soll-
te folgendermaflen vorgegan-
gen werden: Zuerst ist, wie bei
anderen Modellen auch, beim
Flug aus der Hand ein guter
Gleitflug einzustellen.

Bei der angegebenen Schwer-
punktlage kann die Gleitfluglei-
stung durch Verstellen der

Rippen 1 : 1 gezeichnet

Schraube, d. h. durch Verdndern
des Einstellwinkels, veréndert
werden. Dabei sollte im langen
Gleitflug eine leichte Rechtskur-

ve pgeflogen werden. (Eine
Rechtskurve deshalb, damit
nach Ende des rechten Steigflu-
ges nicht erst ein Kreiswechsel
nach links erfolgen mufl.) Um
das Modell, und besonders den
Motor, zu schonen, sollte das
Einfliegen am besten auf einer
Wiese mit hohem Gras erfolgen!
Nachdem man mit dem Gleit-
flugverhalten zufrieden ist, kann
der Motorflug beginnen. Davor
sollte aber noch kontrolliert
werden, ob sich ein Namens-
schild mit der Anschrift am
Modell befindet, denn ..., und
dafl CO,-Kapseln (griine Farbe)
und keine Stickstoffkapseln
(graue Farbe) Verwendung fin-
den. Auch muf3 der Motor vor
Inbetriecbnahme an den entspre-
chenden Stellen noch geolt wer-
den. Die ersten Motorfliige sind
nur mit Gasfiillung und bei nied-
riger bis mittlerer Drehzahl
durchzufiihren. Wenn diese zu-
friedenstellend ausgefallen sind,
dann kann die Drehzahl gestei-
gert und zu Fliissigfiillung {iber-
gegangen werden. Wegen des
nun auftretenden  grofleren
Drehmoments kann es erforder-
lich sein, den Motorsturz und
den Seitenzug zu verdndern.

Vielleicht stellt sich nach dem
Bau und erfolgreichen Fliegen
des hier vorgestellten Modells
der Wunsch heraus, dem CO,-
Motor treu zu bleiben. Es gibt
hier zwei Wege fiir den an-

spruchsvollen Modellbauer: Ei-
nerseits sind das semi-scale
Modelle, in etwa doppelter Gro-
e der bekannten ,,Peanuts®
ausgefiihrt und von denen es vor
allem in der CSSR, USA und
Grof3britannien sehr viele, bis
hin zu ,,Experimentals gibt.
Andererseits kann man reine
Leistungsmodelle bauen, mit all
dem technologischen Aufwand
bis hin zum Einsatz von Ver-
bundwerkstoffen, Thermik-
bremsen-Zeitschalter, vielleicht
auch Einstellwinkel- und Kur-
vensteuerung, wie es heute im
Freiflug iiblich ist.
Wozu Sie sich auch immer ent-
scheiden - ich wiinsche Ihnen
viel Erfolg beim Umgang mit
CO,-getriebenen Flugmodellen!
K. J. Hammerschmidt

Literatur:

Schwarz, Roland; Das grofie
Modellmotorenbuch, Verlag fiir
Technik und Handwerk, Baden-
Baden, 1980

Wantzenriether, Jean; Entwurf
eines modernen CH-Modelles,
Thermiksense 1/84

Unterlagen der Fa. HEIMSY-
PHON, Solingen
Packungsbeilagen zu MODE-
LA-Motoren (CSSR)
Packungsbeilagen zu TELCO-
Motoren (Grof3britannien)
Bezugsquelle der Motoren: Die
Firma Ortmanns Modellbau,
Adalbert-Stein-Weg 269, 5100
Aachen, Tel. 0241/ 54 16 16,
fiihrt seit kurzem die CO,-Moto-
ren aus der CSSR und die Telco-
Typen
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Elektroflug

Hallo Freunde,

lafit uns iiber die 10-Zellen-
Klasse reden (offiziell F3E/E).
Diese ist heute gerade 1 Jahr alt
und wie es sich gezeigt hatte,
wurde sie duflerst erfolgreich.
F3E/E ist nichts anderes als
eine preiswerte Variante der
»unlimited class*, die mit max.
30 Zellen geflogen wird. Sie
macht es moglich, in die Wettbe-
werbsfliegerei einzusteigen,
ohne finanziell bluten zu miis-
sen. Wie sieht so ein Modell
aus? Aus der Erfahrung der
europdischen Spitze des Vorjah-
res etwa so: Spw. 1,8-2,2 m;
Fldche um die 40 dm?; Strek-
kung ca. 11; Fldchenbel. 45-50
g/dm*. Fir die nichigeteilte
Fldche wurde meistens der
Acro-Rumpf von Multiplex ver-
wendet, fiir geteilte dann Riimp-
fe von Laue (Delmenhorst) oder
Herzberg (Norderstedt). Beide
haben keine Profilanformung.
Profile-schnell: HQ 2,5/8-9%,
NACA 64 A Serie, E 178, 193,
205, 374 (8 %). Ohne Querruder
geht es kaum. Motoren: Geist
30/6, 30/7 mit Getriebe, oder
Keller 50/10, 50/12 mit direkt.
Schalter (direkt): Geist 160.
Fiir Getriebe ist sehr ratsam ein
leichter Regler (Benker ELS-
Saft). Propeller ab 12/6 bis 16/6
— je nach Modell und Motor.
Strom 33-42 A.

Ubrigens die o.e. Motoren ko-
sten zwar DM 200-300. Sie
sind aber so gut wie unverwiist-
lich, man bekommt, nach Be-
darf, jede Schraube einzeln, von
der Leistung ganz zu schweigen.
Ein addquater Verbrenner ist
auch nicht billiger.

Geflogen wird in diesem Jahr in
Bremen, Asslar, Kaltenkirchen,
wahrscheinlich noch an weiteren
3-4 Wettbewerben. Versuchen
Sie es. Der Einstieg ist nicht
schwer.

/-Jm J)Ot \/;‘Oj

Thr Jan David
Tel. 040/ 5222865
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Bericht uiber die
10-Zellen-Klasse

Ein Jahr nach der Einfiihrung
der neuen 10-Zellen-Wettbe-
werbsklasse im Elektroflug F
3E, mochte ich ein Resiimee
iber den Verlauf dieser Disziplin
bringen. Zundachst stellt sich die
Frage: Warum wurde diese
Klasse geschaffen?

Bisher gab es nur die grofe
Klasse gemidl dem FAI-Regle-
ment, wobei es bei dieser Diszi-
plin kein Zellenlimit gibt, son-
dern nur eine max. Spannungs-
begrenzung von 42 Volt durch
die VDE-Bestimmungen. Folg-
lich niitzen die Spitzenpiloten
diese Spannungsgrenze aus und
fliegen mit 30 Zellen, bei Strom-
aufnahme von 40-50 A. Dem-
entsprechend miissen Motoren
und Schalter ausgelegt sein.
Durch diesen Materialaufwand
werden aber die Einsteiger in
dieser Wettbewerbsklasse abge-
schreckt und bleiben fern.

Aus diesem Grund entschlof3
man sich Ende 1983, eine neue
Wettbewerbsklasse zu schaffen.
Diese sollte dem grofien Regle-
ment entsprechen, aber auch fiir
Einsteiger geeignet sein. Deshalb
beschlof3 man, die Zellenzahl auf
10 Stiick zu limitieren und die
Steigzeit fiir den Streckenflug
generell auf maximal 1 Minute
zu setzen. Somit war die Grund-
lage geschaffen, mit den norma-
len Mabuchi-Motoren wie Jum-
bo 550 oder EF 76 u.&. auch
mitfliegen zu konnen. Auf eine
Gewichtseinschrankung wurde

verzichtet, um im Bereich der
Anlagen normales Material-ver-
wenden zu konnen und nicht auf
teuere  Mini-Empfangsanlagen
angewiesen zu werden.
Die Wettbewerbsregeln sind wie
folgt:
1. Aufgabe:
Steigzeit max. 1 Minute
Streckenflug von 150 m Lén-
ge je Strecke mit einer Ge-
samtzeit von 3 Minuten.
Nach dem letzten Strecken-
flug Tor-Durchflug in max. 5
m Hohe.
2. Aufgabe:
Segelflug von 5 Minuten. Da-
von wird aber die Steigzeit ab-
gezogen.
Landung im groBen oder klei-
nen Kreis.
In der Praxis haben sich Modelle
von ca. 2 m bis 2,4 m Spannwei-
te bewihrt, siche Foto Modell
,,Elan®, eine Eigenkonstruktion
von Hartmut Kohler.
Das Gesamtgewicht liegt bei 2
kg und die Fldchenbelastung be-
trigt ca. 50 g/dm% Als Antrieb
wird mit Erfolg der Geist-Motor
30/7 mit Getriebe 1:3,3 und
Luftschraube der gleichen Firma
verwendet.
Motorregler und Schalter sind
Eigenkonstruktionen. Eine
Ubersicht iiber das Innenleben
gibt das Foto 2. Obwohl es
ziemlich eng ist, paflt alles gut
rein und ist gut zugénglich durch
die grole Haubenabdeckung.
Dominierend sind auf Wettbe-

Die 10-Zellen-Klasse sollte die Wettbewerbsklasse fiir jedermann
werden, als Gegensatz zu den groflen E-Modellen nach FAI, deren
Technik und Elektrik mit 30 Zellen und Stromen von 40-50 A heute
nur Spezialisten vorbehalten ist. Man kann in der Tat in ,,10 Zellen*
mit wenig Geld und Elektroflugerfahrung mitmachen, fiir die Spit-
zenleistung ist jedoch der Aufwand auch schon gestiegen: Geist-
oder Kellermotoren, natiirlich gute Lader und aerodynamisch ausge-

reifte Modelle

e
Propeller, Kupplung, Motor,
Regler/Schalter. Es ist ziemlich
eng im Rumpf

werben die Kobalt-Samarium
Motoren der Firmen Geist und
Keller. Dies ist auch nicht ver-
wunderlich, denn bei einer Bela-
stung von 30 A erreicht man
Ausgangshdhen von ca. 300 m.
Dagegen betrédgt die max. Bela-
stung beim Mabuchi-Motor 20
A, wo Ausgangshéhen von nur
ca. 200 m erreicht werden kon-
nen. Die Spitzenpiloten errei-
chen bei guten Wetterbedingun-
gen und bei Hohen von 300 m
19 Strecken, dies entspricht
einer Durchschnittsgeschwindig-
keit von 60-70 km/h.

Die Beteiligung in dieser Diszi-
plin wird immer grofer und ist
bereits nach 1 Jahr auf 30 Teil-
nehmer angestiegen. Sicherlich
werden es in diesem Jahr noch
mehr sein.

Bei dieser Gelegenheit lade ich
die interessierten Modellflieger
ein, sich einen Elektrowettbe-
werb mal anzusehen und Fragen
an die Piloten zu stellen. Viel-
leicht sind Sie dann beim nich-
sten Mal dabei, wie dies bei un-
serem Kollegen Fritz der Fall
ist, der bisher noch nie ein Elek-
troflugmodell geflogen ist. Wih-
rend eines Wettbewerbes konnte
er sich iiberzeugen, daf} die
schweren Dinger unwahrschein-
liche Steigleistungen erbringen.
Nach einem Probeflug war die
Begeisterung gro3 und schnell
folgten die Taten, die schlief3lich
unseren Freund Fritz bis nach
Paris brachten, wo er seinen
ersten Wettbewerb mit recht
gutern Erfolg absolvierte.

Evtl. Fragen werde ich gerne be-
antworten, diese konnen an fol-
gende Adresse gestellt werden:

Jacques Guindeuil
Kreuzpfad 16
6701 Meckenheim

Tel.: 06326/ 6263
17.00 Uhr)

(nach
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FMT-Reportage

PCM-Fernsteuerungen auf dem
Seminar der FAG Kaltenkirchen im

Januar 85

PCM  (Puls-code-Modulation)
und PPM (Frequenzmodula-
tion): Vorteile, Nachteile, Zu-
kunftsaussichten

Man hatte sich zur Aufgabe ge-
stellt, im Rahmen dieses Semi-
nars den Modellfliegern das The-
ma ,,PCM* in Theorie und Pra-
xis etwas ndherzubringen.

Nahezu alle auf dem deutschen
Markt angebotenen Anlagen,
wie Meinberg, Robbe, Simprop,
Webra, Graupner, Multiplex
und Microprop konnten von den
ca. 100 Teilnehmern begutachtet
werden. Die Herren Robitschko
(Graupner) und Westerteicher
(Multiplex) waren ebenfalls ,,Zu-
horer und nutzten die Gelegen-
heit, in der Diskussion einige
spezielle Fragen zu beantworten.
Das Seminar begann mit einem
einstiindigen Vortrag von Man-
fred Greve (Dipl.-Ing. bei Phi-
lips) iiber die theoretischen Zu-
sammenhédnge bei der PCM-
Ubertragung. Ein  Vergleich
PPM - PCM machte die Proble-
matik deutlich, da3 PCM nur
mit einem Mikroprozessor zu
bewdltigen ist. Weiterhin wurden
die Unterschiede in der Ubertra-
gungsgeschwindigkeit zwischen
den verschiedenen Systemen
dargestellt. Alle Hersteller bis
auf eine Ausnahme (Simprop)
arbeiten mit einem ,,starren®
Ubertragungszyklus von 26 ms
(Graupner) bis 59 ms (Multi-
plex). Das heift, die Reihenfolge
der Servoinformationen ist wie
bei PPM festgelegt. Graupner
und Robbe kennen dabei auch
keine Vorzugskanile. Bis auf
Multiplex, Graupner und Sim-
prop erfolgt die Datenabsiche-
rung bei allen anderen liber den
gesamten Zyklus. Der Nachteil
bei diesem Verfahren liegt darin,
dal schon bei einer kurzen
Storung die Information fiir alle
Servos unbrauchbar wird. Multi-
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plex sichert jede, Graupner je-
weils zwei Informationen ab.
Simprop geht noch etwas weiter,
jede Servoinformation wird mit
einer abgesicherten Adresse ver-
sehen, wodurch es méglich wird,
bei ,,Bedarf* die Ubertragungs-
reihenfolge beliebig zu &ndern.
Der Mikrocomputer im Sender
sorgt dafiir, da Anderungen an
den Steuerkniippeln sofort ge-
sendet werden. Verzdgerungen
der Ubertragung werden so weit-
gehend vermieden. In der Praxis
hat sich jedoch gezeigt, daf3 die
genannten Unterschiede von
keiner allzugroflen Bedeutung
sind.

Ein weiterer Diskussionspunkt
war die Servoansteuerung mit 8
Bit (255 Schritte) oder 9 Bit (511
Schritte). Auch hier zeigte ein
Vergleich zwischen Graupner
und Multiplex bzw. zwischen
Robbe und Simprop, daf3 der
Unterschied fiir die Praxis keine
grofle Bedeutung hat. Viel wich-
tiger ist das moglichst geringe
mechanische Spiel im Getriebe
des Servos bzw. die Auflésung.
Das Problem der Nachbarkanal-
storungen wurde diskutiert und
auch vorgefiihrt. Dabei wurde
deutlich, da3 die Servos einer
PPM Anlage véllig unkontrol-
lierte Bewegungen ausfiihren,
wihrend bei PCM alles ruhig
bleibt bzw. ,,Failsafe* in Aktion
tritt. Es soll hier nicht verschwie-
gen werden, daf} eine PCM An-
lage im Nachbarkanalbetrieb
eine PPM (= FM) Anlage etwas
stirker stort als es eine PPM
Anlage tut.

»Failsafe”: Ein Thema, iiber das
man stundenlang diskutieren
kann. Von den Herstellern wer-
den sehr unterschiedliche Lsun-
gen angeboten. Interessant war
der Hinweis von Herrn
Robitschko auf eine positive
Eigenschaft des PPM (= FM)
Ubertragungssystems: Eine

PPM  Anlage zeigt durch
»Wackler an, wenn etwas nicht
stimmt bzw. wenn die Reichwei-
te, aus welchen Griinden auch
immer, nicht ausreicht. Eine
PCM Anlage verhdlt sich
anders: Beim Uberschreiten der
Reichweitengrenze setzt sie aus,
ohne den Piloten wie eine FM-
Anlage durch ,,Wackler* vorher
zu warnen. Ein Failsafe ist daher
bei der PCM Anlage zur Infor-
mation des Piloten nétig, um ihn
auf einen ungiinstigen Betriebs-
zustand (z. B. Reichweitengren-
ze) aufmerksam zu machen. Das
Unterspannungsfailsafe ~ wurde
allgemein begriif3t.

Ob die PCM-gesteuerten Model-
le nicht mehr abstiirzen, fragte
ein Modellflieger. Auch mit
PCM kann man abstiirzen oder,
wie ein Kollege meinte, ,,der Ab-
sturz wird etwas schoner”. Es
wurde festgestellt, daf praktisch
alle Anlagen jetzt endlich sicher
gegen  Wackelkontakte  der
Stromversorgung sind. Webra
verwendet dafiir z. B. den soge-
nannten Watchdog Timer. Die
Firma Graupner erlduterte noch
ihr neues Konzept im Eingangs-
kreis des Empféngers, wodurch
auch PPM Empféanger verbes-
sert werden konnten. Inwieweit
die anderen Hersteller dieses
Konzept aufgreifen, bleibt abzu-
warten, denn fiir den aufmerk-
samen Beobachter des Fernsteu-
erungsmarktes dréngen sich ge-
wisse allgemeine Zusammenhén-

ge mit der PCM Ubertragung,
Nachbarkanalstérungen  usw.
geradezu auf. Bei der Vorstel-
lung der einzelnen Anlagen
konnte gezeigt werden, wie viel-
faltig die Programmierungsmaog-
lichkeiten (Mischer) heutzutage
sind. Eine grobe Unterscheidung
bei den anderen Herstellern
kann man nur finden zwischen
analoger und digitaler Misch-
technik. Hier liegt die Auswahl
im Moment zwischen nachriist-
baren und fest eingebauten Mo-
dulen, Wechselkassetten und
Wechselmodulen. Aber auch
hier geht die Entwicklung weiter,
wie die ,,Vorstofle“ der Firmen
Multiplex und Graupner erken-
nen lieBen.

Der Modellflieger wird also wei-
terhin sehr genau priifen miis-
sen, fiir welches System er sich
entscheidet. Nach drei Stunden
Seminar war sicherlich jeder
Teilnehmer mit reichlich Infor-
mation versorgt, ob die Kaufent-
scheidung leichter féllt, kann
man nur hoffen. Dieser Bericht
erhebt keinen Anspruch auf
Neutralitdt. Einige Testberichte
aus der Fachpresse wurden zum
Teil auf dem Seminar auch er-
heblich angegriffen.

Die Praxis wird es zeigen, die
beste Fernsteuerung ist immer
noch die, die geht!

Michael Kroger, bei Verwen-
dung des Seminartextes von M.
Greve

Mit FMT
immer am Ball!
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Computer

Neulich wurde ich gefragt, ob es
moglich ist, Basic-Programme,
die fiir einen anderen Computer
geschrieben sind, auf den eige-
nen Typ wumzuschreiben. Im
Prinzip ja . . . Es hdngt in erster
Linie vom eigenen Konnen ab.
Konkrete Hilfen kann man nicht
unbedingt geben. Aber versu-
chen Sie es doch einfach einmal.
Grundkenntnisse in Basic vor-
ausgesetzt, nehmen Sie sich also
das ,,Fremdprogramm* vor und
versuchen Sie, hinter die Logik
des Programms zu kommen.
Hier lassen sich schon einige
Details finden und abdndern.
Als ndchstes tippen Sie das
fremde Programm in Ihren
Rechner ein. Er wird Ihnen
schon sagen, was er nicht ver-
steht. Und dann geht's ans ei-
gentliche Andern. Hilfreich ist
hier eine genaue Dokumentation
der ,eigenen‘ Befehle. Zusdtzlich
ein Buch, welches eine Vielzahl,
oder noch besser alle Basic-Be-
fehle aus allen Dialekten zum
Vergleichen enthdlt*. Und jetzt
heifit es wieder: Probieren!
Schwierig kann es nur bei
,Poke‘-Befehlen werden; jedoch
kommen diese in den meisten
Modellflugprogrammen, die ich
kenne, nur zur Farbsteuerung
oder dhnlich nebensdchlichen
Dingen vor, so dafl man sie ein-
Jfach wegldfit. Ansonsten: Pro-
bieren und nochmals probieren.

Ubrigens: Am 9./10. Mirz
DAeC-Computer-Treff’ in Oer-
linghausen. Kontakt: D. Konig,
Lortzingstr. 21, 4670 Liinen,
Tel. 023 06 / 65 05.

* (z. B.: Rudolf Busch, Kleiner
Basic-Wortschatz, unter Best.-
Nr. FB 5500 beim Verlag Tech-
nik und Handwerk zu beziehen)

Frank Schwartz
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Aus eins mach zweil . ..
.. . falls es geht

Auf Seite 33 der FMT 1/1985 beschrieb Dieter Konig einen Trick,
mit dem man eine fiir einseitige Datenaufzeichnung bestimmte Dis-
kette beidseitig nutzbar macht und somit die Kosten halbieren kann.
Leider hat die Sache einige Haken und funktioniert nicht immer.
Hans Kohorst schildert, worauf es ankommt, wenn man den Compu-
ter mit einer so prdparierten Diskette austricksen will und bei wel-
chen Disketten man keine Chance hat:

1. Die ,,Einkerbung“ der Dis-
kettenhiille stellt keinesfalls
das richtige Einlegen der Dis-
kette sicher. Vielmehr handelt
es sich hierbei um eine Vor-
richtung, die ein Beschreiben
der Diskette erlaubt bzw. ver-
hindert. Wird diese Kerbe
verschlossen (Markendisket-
ten liegen entsprechende Kle-
bestreifen bei), ist ein Be-
schreiben dieser Diskette
nicht mehr moglich. Die Dis-
kette ist dann ,schreibge-
schiitzt®“.

2. Um die Diskette nach ent-
sprechender  ,,Behandlung®
beidseitig zu benutzen, ist
Voraussetzung, dafl es sich
um doppelseitige Disketten
(double Sided) handelt.

Soweit die grundsétzlichen Er-
kldrungen und Voraussetzungen
zum beidseitigen Gebrauch von
Disketten. Leider wurde von
Herrn KoOnig der wichtigste
Punkt bei der beidseitigen Ver-
wendung nicht erwéhnt bzw. er
war ihm nicht bekannt:

Generell unterscheidet man bei
Disketten zwei verschiedene Ar-
ten:

1. Softsektoriert

2. Hardsektoriert

Jede Diskette ist in eine be-
stimmte Anzahl von Spuren auf-
geteilt, auf die durch die Steuer-
elektronik und die Mechanik ge-
zielt zugegriffen wird. Jede ein-
zelne Spur ist wiederum in Sek-
toren unterteilt, um gezieltes Zu-
greifen auf bestimmte Daten
moglichst schnell zu ermog-
lichen.

Um die Einteilung der einzelnen
Sektoren nun exakt festlegen zu
kénnen, erhilt jede Diskette ein
sogenanntes Indexfenster. Die-
ses Fenster ist das kleine Loch in
der Nihe des Mittelpunktes der
Diskette.

Bei jeder Drehung der Diskette
wird dieses Fenster optoelektro-
nisch abgetastet. Da sich auch in
der eigentlichen Diskette ein
Loch befindet, wird der Licht-
strahl der Index-Kennelektronik
bei jeweils einer Umdrehung der
Diskette einmal unterbrochen
bzw. geschlossen.

Bei softsektorierten Disketten
erfolgt die Festlegung der einzel-
nen Sektoren nach der Erken-
nung des Index-Lochs durch das
jeweilige Computersystem, per
Software.

Bei hardsektorierten Disketten
wird jeder bzw. jeder zweite
Sektor durch ein eigenes Index-
Loch gekennzeichnet. Hierbei
erfolgt die Festlegung der Sekto-
ren durch die Hardware.
Wihrend bei - softsektorierten
Disketten das Index-Loch den
Beginn eines Sektors und den
ersten Sektor angibt, geschieht
die Kennzeichnung des ersten
Sektors bei hardsektorierten
Disketten durch zwei dicht auf-
einanderfolgende Index-Locher.
Disketten wurden urspriinglich
unter der Annahme nur einseiti-
ger Verwendung hergestellt. Aus
diesem Grund wurde das Index-
Loch unsymmetrisch  ange-
bracht. Dreht man nun die Dis-
kette um, wird der Lichtstrahl
der Index-Kennung dauernd un-
terbrochen, der Index-Impuls
bleibt aus und das System leitet
entsprechende Mafinahmen ein
(oder auch nicht, je nach Sy-
stem).

Um nun die Diskette dennoch
beidseitig zu benutzen, ist es er-
forderlich, symmetrisch zur Dis-
kettenachse ein zweites Index-
Loch anzubringen. Hierbei ist
jedoch darauf zu achten, dafl
das eigentliche Trégermaterial
(die eigentliche Diskette) nicht
beschadigt wird. Weiterhin miis-
sen alle Fasern der Hiillenaus-

kleidung vom neuen Index-Loch
peinlichst entfernt werden.
Wenn alle diese Mallnahmen mit
der dem Modellbauer doch eige-
nen Sorgfalt ausgefiihrt werden,
ist die beidseitige Benutzung
einer Diskette mdglich.

Die einzige Ausnahme bilden
Disketten, deren Index-Loch ge-
nau auf der Mittelachse der Dis-
kette angebracht ist. Bei diesen
ist nach dem Anbringen der
Schreibschutzoffnung laut
Herrn Konig die beidseitige
Nutzung sofort moglich, da die
Symmetrieachse bekanntlich
nach einer 180°-Drehung unver-
dndert verlauft.

Die Anbringung der Schreib-
schutz6ffnung an der Disketten-
hiille erfordert nun aber kein
spezielles Werkzeug. Ein schar-
fes Messer reicht vollig aus, um
analog zur vorhandenen Off
nung auf der gegeniiberliegenden
Seite eine gleiche Offnung anzu-
bringen. Da die duflere Hiille
einer Diskette immer quadra-
tisch, die eigentliche Diskette
(also die magnetisierbare Schei-
be) immer rund ist, kann
eine Beschidigung dieser Schei-
be normalerweise beim An-
bringen der neuen Offnung nicht
vorkommen.

Auch die Abtastung der
Schreibschutzéffnung erfolgt
optoelektronisch, also iiber eine
Lichtschranke. Die Form der
neuen Offnung muf daher nicht
exakt die Form der vorhanden
aufweisen. Selbst ein halbkreis-
formiges Fenster (mittels eines
normalen Lochers) ist vollkom-
men ausreichend.

Sollte nun jemand vollkommen
unsicher sein, ob er Disketten
mit seinem System auch auf bei-
den Seiten verarbeiten kann, hier
eine Check-Liste:

1. Handelt es sich um beidseitig
beschreibbare Disketten (double
Sided = beidseitige Benutzung)?
2. Index-Loch symmetrisch an-
gebracht?

Wenn nicht:

2a. Kann zweites Index-Loch
angebracht werden?
AbschlieBend sei noch bemerkt,
dal3 die in FMT abgebildeten
Disketten nicht von beiden
Seiten beschrieben werden kon-
nen, da bei beiden das Index-
Loch unsymmetrisch zur Dis-
kettenachse liegt (rechts vom
Diskettenantriebsloch aus gese-
hen). Hans Kohorst
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Motoren

Auf dem Gebiet der Viertakter
hat sich in den letzten Jahren
eine Menge getan und obwohl
dieses Triebwerk immer noch
kein billiger Motor ist, gehort er
trotzdem zum Alltag auf den
Modellflugplétzen. Leider ist der
Trend der Viertaktentwicklung
etwas einseitig, zum immer gro-
Beren und stdrkeren Motor.
Wihrend neue 13-, 15- und
20-ccm-Motoren auf den Markt
kommen, ist das Angebot in der
kleinen Hubraumklasse deutlich
spdrlicher. So gibt es zur Zeit
des Schreibens dieses Artikels
z.B. einen einzigen 3,5-cm’-
Viertakter.

Ich bin ein grofler Freund von
kleinen Modellen und diese
brauchen kleine Motoren. Ich
machte mich also an den Bau
einiger Miniviertakter. Der erste
war ein Zweizylinder-Boxer mit
Bohrung & 14 mm und Hub 12
mm, 3,7 ccm Hubraum. Nach
anfénglichen Problemen mit der
Ermittlung der Steuerzeiten, La-
gerfresser am Pleuel und Kur-
belwellenbruch ist dieser Motor
inzwischen so weit, dal er ein
Modell zuverldssig antreiben
kann.

Durch diesen Erfolg ermutigt,
wagte ich mich noch weiter, zu
einem 0,8-ccm-Viertakter (B: &
10, H 10); der Motor ist leider
nie richtig gelaufen.

Als néichstes wollte ich einen ro-
busten, kleinen Einzylinder-Vier-
takter mit etwa 2 cm? bauen, der
nach etwa 100 Werkstattstun-
den zum vollen Erfolg wurde.
Auch dieser Motor hat hdngen-
de Ventile, parallel im Kopf, der
Brennraum ist zylindrisch, was
die Fertigung vereinfacht und
die Kerze steht mit diesem durch
einen kleinen Kanal in Verbin-
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dung, wodurch die Ziindung ver-
grofBert wird. Dies wird aller-
dings durch hohe Kompression
ausgeglichen. Ein Minischall-
ddmpfer nimmt dem Auspuffton
die letzte Spitze und so hort man
die ,,Fokker D VII* (nach FMT-
Bauplan gebaut) nur noch, wenn

N cradririr. W

\YH

SN

e Ne—

weit und breit sonst Stille
herrscht. Eine Ventilsteuerung
hat bekanntlich gravierende
Nachteile: Schon kleine Abwei-
chungen im Ventilspiel setzen
die Leistung deutlich herab, um
so mehr wirkt sich das natiirlich
an einem so kleinen Motor, des-

Der kleine V-Zweizylinder-Vier-
takter

sen 0,6 mm & Ventile nur 1,5
mm Hub (Boxer) bzw. 1,8 mm
(Einzylinder) haben. Eine ventil-
lose, also eine Drehschiebersteu-
erung schwebte mir daher vor.
Nach langen Experiementen ist
dann ein V-Motor (105°) ent-
standen, mit einem Kegeldreh-
schieber, angetrieben durch eine
Konigswelle und Zahnréder. Die
Entwicklung dieses Motors ist
zwar noch nicht abgeschlossen,
vor allem die Auspufflinge und
der Vergaser miissen noch opti-
miert werden, die ersten Lei-
stungsmessungen liegen aber be-
reits vor. Hier nun die Werte fiir
beide Zweizylindermotoren:
2-Zyl. Boxer (B: 14 mm O, H:
12, Hubraum 3,7 cm3, AO 60°
v. UT, EO 20° v. OT, AS 20° n.
OT, ES 60° n. UT)

10 x 7" 5 500 min-1
9 x 7" 7000
9 x 6" 8400
9 x 4" 10400

2-Zyl. V-Motor: (B: 15 mm &,
H: 12 mm, Hubraum 4,2 cm?,
Steuerzeiten wie Boxer)
10 x 7" 6 000 min-1
mit Auspuffrohren 6 400 min!
9x 7" 7200
mit Auspuffrohren 7 500 min™!
9x 6" 8200
9 x 4" 9000
Propeller Super Nylon/Graup-
ner
Der Einzylinder (B: 15 mm &,
H: 12, Hubraum 2,1 cm?) dreht
eine Holz-Zinger 9 x 4 mit
8 000 min-1.
Diese Ergebnisse wurden mit
einem 10 % nitrierten Sprit er-
zielt. Mit weniger Nitromethan
ist der Motorlauf nicht zufrie-
denstellend.
Mein Beitrag ist natiirlich keine
Bauanleitung. Ich wollte nur un-
tersuchen, ob es mdglich ist,
auch Kkleinvolumige Viertakter
zu bauen und zum zuverldssigen
Lauf zu bringen. Ich glaube, es
ist mir gelungen, den Beweis zu
erbringen und es wire erfreulich,
wenn es solche kleinen Trieb-
werke auch aus der Serienpro-
duktion geben wiirde.

Kleinstviertakter, V-Motor und
Boxer. In der Fokker nach dem
FMT-Bauplan ist ein Einzylin-
der-2,1-ccm-Viertakter  einge-
baut, siche auch Zeichnung.
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Motoren

F = Frihztindung
S = Spétziindung

Thirystorziindung mit
Zundzeitpunktverstellung

Ein Bericht von Dipl.-Ing. J. Rheinwald

Alle Benutzer von Viertaktmo-
dellmotoren, die nicht gewillt
sind, 15-18 % von dem teuren
Nitromethan im Sprit zu bezah-
len, versuchen durch andere
Mafinahmen, einen guten Leer-
lauf, guten Ubergang und opti-
male Vollgasleistung zu errei-

chen. Ein Weg ist, die Gliihziin-
dung durch eine Funkenziin-
dung zu ersetzen, um einen defi-
nierten Ziindzeitpunkt zu er-
reichen.

Die Fa. Webra bietet jetzt als
Zubehor zu ihrer Webra-Spark
Thirystorziindung einen Geber

an, welcher an jeden Motor indi-
viduell angebaut werden kann.

Eigentlich sieht Webra (wie bei
ihrem T 4) vor, dal man den
Geber im Gehdusedeckel mon-
tiert und den Kurbelwellenzap-
fen als Impulsausléser nimmt.

Dazu muf} der Webra-Geber (im

Webra-Geber

Messingblech
Mutter
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Dipl.-Ing. Jorg
Rheinwald
1937-1984

Ein langjdhriges Mitglied der
FAG Kaltenkirchen und
eines der aktivsten. Er baute
und flog Motor- und Segel-
modelle, Nurfliigel, Experi-
mentals, in der letzten Zeit
konzentrierte er sich jedoch
immer mehr auf zwei Be-
reiche: Verbesserungen an
Viertaktmotoren und das
RC-Fallschirmspringen. So-
weit es ihm die Zeit zulieB3,
berichtete er auch dariiber in
FMT. Einige Artikel liegen
noch in der Redaktion und
warten auf den Abdruck.
Jorg Rheinwald starb kurz

vor Weihnachten letzten
Jahres wihrend einer Aus-
landsdienstreise.

Prinzip eine kleine hochohmige
Induktionsspule) als Kern einen
Permanentmagneten haben. Der
vorbeilaufende ~ Kurbelzapfen
stért dann das Feld des Perma-
nentmagneten, was einen Impuls
in der Spule induziert.

Als ich so einen Geber bei We-
bra bestellte, um meinen Saito
120 4-Takter mit einer vorhan-
denen Thirystorziindung auszu-
riisten, schickte mir Webra (we-
gen Mangel am Bestellten) einen
Geber, der einen Eisenkern in
der Spule hat und dazu einen
losen, kleinen Permanentmagne-
ten (4 mm &, 1 mm dick).
Wiihrend meiner Uberlegungen,
wie und wo ich den kleinen Per-
manentmagneten an der Kurbel-
welle befestige, wurde die Idee
fiir eine Ziindung mit Ziindzeit-
punktverstellung geboren.

Diese stellt ndmlich technisch
die ideale Losung fiir optimale
Motorlaufdaten dar (lange be-
kannt aus dem Kraftfahrzeug).
Eine einfache Losung, die bei
jedem anderen Motor in ange-
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Motoren

pafiter Weise nachtréglich ange-
baut werden kann, soll nachfol-
gend beschrieben werden.

Beim Saito 120 ist der Propeller-
mitnehmer ein Drehteil aus Alu-
minium. Dieser Mitnehmer hat
(aus welchen Griinden auch im-
mer) eine tiefe Ring-Nut einge-
stochen. Diese Nut wurde mit
Epoxy-Harz ausgegossen, nach-
dem aus Festigkeitsgriinden eini-
ge Glasrowings in die Nut ge-
wickelt wurden. Nach dem Aus-
hérten wurde dann der Perma-
nentmagnet mit UHU-Plus 3000
in das Epoxharz eingeklebt, so
daf}3 er biindig mit der Oberfla-
che war. Mit der Montage des
Propellermitnehmers bzw. beim
Einkleben des Magneten wird
dessen Position zum oberen Tot-
punkt (OT) definiert.

Beim Saito 120 ist der Mitneh-
mer mit einer konischen Klemm-
hiilse auf der Kurbelwelle fixiert,
also nicht mit Nut und PafBfeder
wie bei anderen Motoren. Es
muf} also darauf geachtet wer-
den, daf sich die Position des
Magneten zu OT nicht nach-
triglich verstellt.

Als néchster Schritt sollte der
Impulsgeber um mindestens 15°
schwenkbar, mit max. 0,5 mm
Abstand zum Magneten am
Kurbelgehéduse montiert werden.
Nach vielem Probieren fand ich
eine einfache Losung. Ein ganz
schmales Rillenkugellager (des-
sen Beschaffung nicht einfach

ist) mit 34 mm Innendurchmes-
ser, 44 mm Auflendurchmesser
und nur 6 mm breit, wurde mit
UHU Plus 3000 direkt im An-
schlufl an den Propellermitneh-
mer auf das Kurbelgehduse ge-
klebt. (Dazu muflten die Ausldu-
fer der seitlichen Versteifungs-
rippen etwas abgefeilt werden.)
Beim Ausrichten des Kugella-
gers mufl beachtet werden, da3
es genau rechtwinklig und kon-
zentrisch zur Kurbelwelle ist. An
den Aullenring des Kugellagers
wird mit Weichlot ein Messing-
blech gelGtet, das ein 10-mm-
Loch zur Aufnahme des Webra-
Gebers hat.

Der Spalt zwischen Magnet und
Spule 148t sich einfach mit Hilfe
der Kontermuttern auf 0,5 mm
einstellen.

Nach meiner Erfahrung und
Ausfithrungen von Prof. De-
muth sollte bei Hochstdrehzahl
ca. 12° vor OT der optimale
Ziindzeitpunkt sein. Im Leerlauf
zwischen 0° und 5°.

Von der Uberlegung ausgehend,
dafl die jeweilige Stellung des
Drosselservos ihre Entspre-
chung in der Motordrehzahl hat,
verstelle ich den Auflenring des
Kugellagers mit diesem Servo.
Uber einen geeigneten Antrieb
(Bowdenzug) wird der Ring im
Bereich zwischen Leerlauf und
Vollgas von 3° auf 12° vor OT
verstellt. Damit erreichte ich bei
meinem Motor:

a) gutes Anlaufen

b) stabilen Leerlauf

c) gleichmiBigen Ubergang

d) hohe Leistung

e) grofle Laufruhe im Leerlauf
und Voligas

und das alles ohne Nitromethan.

Alle Modellfreunde, die diesen

Motor haben laufen sehen und

horen und sich die einfache

Zindzeitpunktverstellung ange-

sehen haben, waren begeistert.

Zum Abschlul noch ein paar

Zeilen zur Webra-Spark-Ziin-

dung selbst.
Impulsgeber, Ziindbox und
Stromkabel sind prima. Das

Ziindkabel scheint zwar gut ab-
geschirmt, aber es ist so steif,
dafl man es kaum im Modell
verlegen kann. Der eigentliche
Schwachpunkt ist jedoch der
Kerzenstecker. Er besteht aus 2
billigen Blechhilften, die mit
kleinen Blechfahnen zusammen-
gehalten sind. Als Massekontakt
zwischen Stecker und Kerze
(Motor) dient eine kleine U-fér-
mige Drahtfeder (0,5 mm O
Stahldraht) in Schlitzen in dem
Blechstecker.
Gemaél Bedienungsanleitung soll
man den Stecker unter Drehbe-
wegungen aufsetzen bzw. abzie-
hen.
Das geht aber nicht, da
a) das Ziindkabel so steif ist
b) selbst beim Webra T 4 2
Kiihlrippen angefrést werden
miissen, damit der Stecker

iberhaupt auf die Kerze geht
c) auch bei anderen Motoren
kein Platz zum ,,Drehen® des
rechtwinklig ~ abgekropften
Kerzensteckers ist.
Das Ergebnis ist traurig:
Beim Aufsetzen verklemmt und
verbiegt sich die Drahtfeder und
gibt spéter schlechten Kontakt
und Funkstorungen. Beim Ab-
ziehen des Kerzensteckers gibt
es dann immer nur ein kleines
Gerdusch und die Drahtfeder ist
weg.
Ich habe sie ldngst eliminiert.
Statt dessen schraube ich nach
Aufsetzen des Steckers quer
iiber das Steckergehduse einen
Blechstreifen (1 mm dick, 8 mm
breit, 25 mm lang) mit 2 Blech-
schrauben zwischen je 2 Kiihl-
rippen fest.
Dieser Blechstreifen verhindert,
daf} sich der Stecker 16st. Als
Masseband ist zwischen Stek-
kergehéuse und Blechstreifen ein
kurzes Stiick elastische Kupfer-
litze gelotet (Sauglitze zum Ent-
16ten). Nun gibt es keine Schwie-
rigkeiten mehr, dennoch sollte
bei Webra diese Schwachstelle
verbessert werden.
Ansonsten scheint mir die We-
bra-Spark Ziindung, kombiniert
mit einer Ziindzeitpunkt-Verstel-
lung, das beste Mittel, um von
dem giftigen, teuren und korrosi-
ven Nitromethan abzukommen
und einen optimalen 4-Takter-
Betrieb zu erhalten.

1.Kurs 7.-13. Juli
2. Kurs 14.-20. Juli

Im entscheidenden Augenblick das Richtige tun ...

Die Alpine Modellsegelflugschule CH-8898 Flumserberg filhrt auch 1985 die beliebten
Sommerkurse durch.

Im Wochenkurs enthalten sind:
praktischer Unterricht im Hangsegelfliegen in alpiner Umgebung unter sténdiger Anieitung er-
fahrener Modellpiloten. Fir Einsteiger ins Dreiachsfliegen stehen Trainingsmodelle zum Drei-
achstraining an der Leine bereit. Videogerat zeigt Fehler und Fortschritte in Farbe. Unterkunft
und Verpflegung im eigenen Hotel. Eines der anspruchsvollsten Hangfluggelande — keine finf
Minuten vom Hotel entfernt! etc. etc.

Daten: Alpine Modellsegelflugkurse ‘85 — Wochenpreis sFr. 596,—

3. Kurs 21.-27. Juli
4. Kurs 4.-10. August

Kostenlose Unterlagen anfordern
Kennwort: Modellsegelflugkurse

1. Woche: 11.-17. August
2. Woche: 18—-24. August

Nach den Alpinen Modellsegelflugkursen finden die Alpinen Modelisegelflug-
wochen statt. Modellsegelfliegen total! Fiir Fortgeschrittene und Kénner!

Daten: Alpine Modelisegelflugwochen ’85 — Wochenpreis sFr. 450,—
3. Woche: 25.—31. August
4. Woche: 6.—13. Oktober

Kostenlose Unterlagen anfordern: Kennwort: Modelisegelflugwochen
Bei: Alpine Modellsegelflugschule M. Bereiter, CH-8898 Flumserberg,
Tel. 085 /3 19 71, Vorwah!l aus Deutschland 00 41-85
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Segelflug

What's going on in F-3-B?

Spitestens bis Mdrz diirften ja
wohl die ersten ,,A- und B‘““Mo-
delle der Saison einsatzbereit,
bzw. bereits ,,zerschossen® sein.
Stellt sich also die Frage: wohin
zum Ausprobieren? Die alten
Hasen werden ihren Saisonplan
bestimmt schon beisammen ha-
ben. Aber was tun die ,Einstei-
ger"? Speziell in der ersten
Saisonhdlfte gab es da bisher
zwei konkurrierende Angebote:
Zierenberg in Hessen und Eind-
hoven/Oirschotser Heide in Hol-
land. Zierenberg diirfte auf je-
den Fall interessant sein, egal
wie der Termin liegt: Reizvolles
Geldnde, ,deutsches' Regle-
ment, aber auch begrenzte Teil-
nehmerzahl. (Meines Wissens
flog H. Quabeck dort letztes
Jahr die schnellste F-3-B-C Zeit
in der BRD.) Hier empfiehlt
sich friihzeitige ~Anmeldung.
Eindhoven, spezieller: die Oir-
schotser Heide, ist eine Sache
fiir sich. Internationales Regle-
ment — FAI-Lizenz versteht sich
von selbst — also 4-Strecken
Speed und ,,Strecke" mit 12er
Max bei Nachstartmoglichkeit.
Hier ist zwar auch die Teilneh-
merzahl begrenzt, aber erfah-
rungsgemaf besteht eine Menge
Luft. Oirschot heifit immer
auch: Wetter. Vor zwei Jahren
sind dort die wohl weltweit
besten Landepunkte - durch-
schnittlich — im A-Programm er-
flogen worden. Es war erstaun-
lich, wie vorteilhaft sich ein
Landepunkt auswirkt, der auf
eine 10 qm grofe ,Festland-
insel* gelegt wird. Also fiir
. Einsteiger': Ohne Gummistie-
fel (am besten auch fiirs ,,Ge-
rat’) lauft- nichts. Nett ist es
aber auch in Holland.

Hasas g
T weth

Hans-Jiirgen Unverferthq

—— Al- GEHAUSE

BE TATIGUNGSSE IL

I \—KUGEL AN SEILENDE

RG-
Hochstarthaken

von Arne van Garrel

Es sind drei Vorteile, die einen
Hochstarthaken mit Ausklink-
vorrichtung sinnvoll machen:

Erstens: Die Ausklinkhohe ist
grofer, der Segler geht im opti-
malen Augenblick vom Seil: Am
Scheitelpunkt der Flugbahn am
Gummiseil oder mit Uberfahrt
zum ,,Herausschieen® an einer
Winde. (Es ist schon aufschluf3-
reich, einen Gummiseilhochstart
einmal von der Seite zu beob-
achten, wenn man den Weg, den
das Modell am Seil beschreibt,
exakt sehen kann. Nach der stei-

len Startphase wird der Scheitel-
punkt erreicht, deutlich — auch
fiir den Piloten - daran sichtbar,
daB das ganze Gummiseil in der
Luft ist. Jetzt sollte der Segler
ausklinken, kann es aber wegen
des Gewichts des Gummiseils
und seines noch verbliebenen
Restzuges nicht. Nach und nach
legt sich das Gummiseil auf den
Boden und erleichtert so den
Segler, der erst jetzt, nachdem
viel Hohe verschenkt wurde,
ausklinken kann. Der Pilot
nimmt allerdings den H6henver-

Schematische Darstellung der Modellbahn bei Gummiseilhochstart:
Die grofte Hohe in Position 3, Ausklinkhdhe jedoch in Position 4
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lust des Seglers in der letzten
Phase am Seil kaum wahr, da er
sein sich von ihm entfernendes
Modell von hinten und ohne Be-
zugslinie sieht.)

Bei einem Windenstart haben
wir diese Schwierigkeiten zwar
nicht, dafiir aber andere, wenn
wir mit Uberfahrt bei vollem
Seilzug das Modell vom Seil her-
ausschieBen wollen, wie es in
F3B iiblich ist. Das 146t sich ef-
fektiv nur mit einer Ausklinkvor-
richtung machen.

Zweitens: In kritischen Situatio-
nen wie z. B. einem Ausbrechen
des Modells in niedriger Hohe
kann (oder konnte) oft nur ein
sofortiges Ausklingen das Mo-
dell retten.

Drittens: Eine im Rumpf ver-
senkt eingebaute Ausklinkvor-
richtung erspart den Luftwider-
stand eines festen Starthakens.
Fiir normale Modelle diirfte die-
ser Vorteil ohne Bedeutung sein,
fiir hochgeziichtete F3B-Model-
le ist aber jeder noch so kleine
Leistungsgewinn erwiinscht.
Fiir die Krifte, die bei einem
Windenstart in F3B auftreten,
sind die kéuflichen ausklinkba-
ren Hochstarthaken nicht aus-
reichend dimensioniert. Der
Wettbewerbspilot muf3 also zum
Selbstbau greifen. Der hier vor-
gestellte Hochstarthaken stellt
eine Modifizierung des Startha-
kens von Ralf Decker dar, den
er an seinem WM-Siegermodell
einsetzte (Beschreibung in FMT
3/1984).

Gleich wie bei Decker wird eine
Stahlkugel am Seilende einge-
klinkt, der Ausklinkmechanis-
mus ist allerdings anders gelost.
Die Ausklinkvorrichtung 1t
sich auch unter vollem Seilzug
mit nur relativ geringer Servo-
kraft betétigen.

Zur Herstellung: Wir beginnen
mit dem Bau des Gehduses, das
aus einem Stiick Aluminium ge-
fertigt wird. In das Gehéuse wer-
den vier Bohrungen angebracht:
2 Befestigungslocher, eine Boh-
rung fiir die Stahlachse (2) und
eine Bohrung zur Aufnahme der
Seilkugel; von unten werden die
Rénder dieses Lochs abgerun-
det, damit spéiter das Seil daran
nicht scheuert.

Aus 8 mm @ Rundstahl fertigen
wir die Ausklinkachse, deren
Linge 15 mm + Dicke der bei-
den Kunststoffscheiben (5) + In-
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Segelflug

nenmal3 des Hebels (4) betrigt.
Bei dem Prototyp des Hoch-
starthakens wurde ein Ende der
Achse so abgefeilt, daf} ein vier-
eckiger Zapfen entstand, auf den
ein Servohebel montiert wurde.

In der Mitte der Achse wird eine
halbrunde Kerbe eingefeilt, so
grof3, dafl bei ,,Aus“-Stellung
der Ausklinkvorrichtung die
Stahlkugel am Startseil einwand-
frei durchgehen kann. Gegen

durch die beiden Scheiben Pos. 5
gesichert, die wiederum von den
beiden Schrauben Pos. 6 gehal-
ten werden; fiir diese wird in die
Achse beidseitig ein Gewinde
eingeschnitten. Zur Montage im
Segler: Da beim Prototyp die
Ausklinkvorrichtung {iber ein

Zugseil betitigt wird, sorgt eine
Spiralfeder, zwischen Servohebel
und Flugzeugboden montiert,
fiir die Gegenkraft, indem sie die
Achse, Pos. 2, im Zustand ,,ein-
geklinkt™ halt. Haben wir den
zum Ein-/Ausklinken notwendi-
gen Weg des Hebels (4) ermit-

Beschreibung Hochstarthaken, Maf3stab der Zeichnung 2 : 1
Pos. 1: Gehause, Alu, Pos. 2: Achse, Stahl, Pos. 3: Deckel, Alu, Pos.
4: Hebel, Nylon (Servohebel) oder Metall, Pos. 5: Unterlegscheiben,

telt, bringen wir noch am Alu-
Gehduse Stifte an, die die Ach-
sendrehung {iber diesen Weg
hinaus begrenzen. Die ganze
Ausklinkvorrichtung 148t sich
mit normalem Werkzeug, also
Bohrmaschine,  Schraubstock,
Feilen und Schleifkopfen fiir
Bohrmaschine herstellen.

Viel Erfolg beim Nachbau und
noch mehr Hohe am Seil
wiinscht

axialen Versatz wird die Achse Nylon, PVC oder Teflon, Pos. 6: M 2 Schrauben A. v. Garrel
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Modelltechnik

Aufgrund des von A. M.
Lippisch in den ,,Thermik*-Hef-
ten 10/11, 1951, veroffentlichten
und von FMT in Heft 11/12
1984 neu aufgelegten Artikels
erschien in ,,Thermik* Heft 4/52
ein Folgeartikel, dessen Inhalt
hier in Kurzfassung wiedergege-
ben werden soll. Der Autor ist
kein anderer als der des Buches
»Aerodynamik des Flugmo-
dells*, F. W. Schmitz.

Er fiihrt aus, dafl die von Lip-
pisch empfohlenen Profile aner-
kannt gut seien, insbesondere
gelte dies fiir das MVA 301. Al-
lerdings seien die in den Polar-
diagrammen angegebenen Mef3-
werte absolut gesehen zu giin-
stig. Dies riihre daher, daf3 die
Messungen in dem ersten Wind-
kanal der MVA  (erbaut
1907/1908) durchgefiihrt wor-
den seien. Dieser Kanal habe je-
doch einen zu groflen und des-
wegen die Mel3ergebnisse verfal-
schenden Turbulenzgrad beses-
sen. Bei spéteren Kontrollmes-
sungen der Aerodynamischen
Versuchsanstalt hétte man diese
unwahrscheinlich hohen Auf-
triebswerte erst bei einer 3-5fa-
chen fiinffachen Re-Zahl er-
reichen konnen.

Lippisch war es gewil3 nicht be-
kannt, dafl der MV A-Kanal der-
art stark tubulent war, vermutet
Schmitz, der, als Beleg, AVA-
Meflergebnisse fiir das Profil
MVA 356 beifiigt (siche Abb.).
Hierin sind die Ca-Werte iiber
Re und in Abhéngigkeit vom
Anstellwinkel aufgetragen
(AVA-Messung). Zum Vergleich
dazu hat er die von Lippisch ver-
wendete MVA-Messung hinzu-
gefligt.

Lippisch gehe von einer einzigen
Polaren fiir die Leistungsberech-
nung im Flugmodellbau aus,
féhrt Schmitz fort. Im Flugzeug-

Betr.: FMT 11 und 12/1984

Zum 90. Gebhurtstag von
A. M. Lippisch

In alten Heften nachgeschlagen haben wir aus diesem Anlaf} und
darin auch fiir heutige Tage Lesenswertes gefunden; in den zwei
letzten Ausgaben der FMT des Jahres 1984 erschienen grundlegende
Arbeiten von Alexander Lippisch im Nachdruck. Doch auch der gro-
Jfe Meister irrte sich manchmal, worauf sehr fruchtbare Diskussio-
nen entstanden. So blieben auch die beiden kiirzlich nachgedruckten
Artikel damals nicht ohne ergdnzenden Kommentar. Jochen Schnei-
der hat die alten ,,Thermik‘-Hefte durchgelesen und gibt einen kur-
zen Einblick in die Probleme, die schon vor dreiflig Jahren die Mo-
dellflieger beschdftigten und die bis heute so wichtig geblieben sind:
Wie weit lassen sich mathematische oder im Windkanal ermittelte
Ergebnisse auf das Flugmodell iibertragen?
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Abb. I: Vergleichsmessungen der MVA und der AVA am gleichen Tragfitigelmodell
mit dem Profil 356 und t =~ 120 mm; erglinzt durch Messungen am Modell mit t = 200 mm.

bau sei dies zuldssig, weil hier
wegen der hohen Re-Zahlen kei-
ne sprunghaften Anderungen in
der Umstromung eines Profiles
auftreten. Ganz anders hingegen
im Bereich des Modellflugs: In-
nerhalb der Geschwindigkeits-
spanne eines Flugmodells wiir-
den schon kleine Geschwindig-
keitsdnderungen so wesentliche
Anderungen des Auftriebs und
des Widerstands erzeugen, daf3
man eine Leistungsberechnung
nur mit Hilfe mehrerer Polaren
durchfiihren kénne. Demzufolge
sei das von Lippisch gezeichnete
Geschwindigkeitsdiagramm
(FMT Nr. 12/84, Seite 1077)
nur fiir einen Punkt zutreffend
(V = 6,6 m/sec, Alpha = 6°).
Das projektierte Modell wiirde
deswegen unterhalb dieser Ge-
schwindigkeit mit schlechteren
und dariiber mit besseren Flug-
leistungen als errechnet fliegen.

Schmitz’s Artikel endet mit der
Bemerkung, daf3 in der Aerody-
namik der kleineren Re-Zahlen
vieles leider anders sei, als im
Bereich der groflen Re-Zahlen.
Manche Sachverhalte seien ge-
radezu widerspriichlich. Daf}
dies so ist, belegen uns auch
Messungen aus der neueren Zeit,
die wir z.B. von Althaus und
aus dem Delfter Windkanal ken-
nen. Die Messungen von Chri-
stian Baron (FMT 1/85) bestiti-
gen dies ebenso eindeutig.

Die sichere Kenntnis iiber die
Ungenauigkeit der MVA-Mes-
sungen veranlaf3te Schmitz {ibri-
gens zu eigenen Messungen im
Re-Zahlbereich des Modellflugs
in einem turbulenzfreien Wind-
kanal. Die damit gewonnenen
Ergebnisse bildeten den Grund-
stock fiir sein auch heute noch in
vollem Umfang giiltiges Buch
»Aerodynamik d. Flugmodells®.

Unser
Tip!
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Viele der Modellfliegerpiloten
betreiben ihr Hobby im Flach-
land und sind deshalb auf die
unterschiedlichsten Startmetho-
den angewiesen. Das reicht vom
Hochstart mit dem Gummiseil
bis zum Huckepack-Flug und
dem F-Schlepp. Wenn man die
Unabhéngigkeit bevorzugt,
bleibt im Prinzip nur der Hoch-
start mit dem Gummiseil oder
einer Winde. Daf3 der Elektro-
winde aus umweltfreundlichen
Griinden und von der Leistung
her dabei der Vorzug vor einem
Gerit mit Benzinmotor zu geben
ist, steht aufler Frage.

Obwohl in der letzten Zeit in den
einschldgigen Fachzeitschriften
wie FMT haufig {iber den Selbst-
bau von Winden berichtet wur-
de, ist sicher nicht jeder Modell-
flieger so technisch ausgeriistet,
daf3 eine Eigenkonstruktion
auch gelingt. Was bleibt, ist der
Kauf einer der wenigen angebo-
tenen Winden.

Bei einem der letzten Aufenthal-
te auf der Wasserkuppe lernten
wir den Hersteller der Fliihs-
Winden kennen und bekamen
erfreulicherweise die Moglich-
keit, eine seiner Hochstartwin-
den tiber einen ldngeren Zeit-
raum zu testen. Dabei haben
wir, bei recht unterschiedlichen
Windverhéltnissen, sowohl
Leichtwindsegler wie den Air-
fish als auch Grofimodelle vom
Typ ASW-20 mit 4,50 m Spann-
weite hochgezogen. Um es
gleich vorwegzunehmen, die
Winde wurde mit beiden Extre-
men sehr gut fertig.

Bei einer ndheren Betrachtung
der Fliihs-Winde féllt zunéchst
die ausgesprochen kompakte
Bauweise angenehm auf. Damit
aber nicht genug, die Winde ist
auch sehr leicht, was besonders
beim Transport im Geldnde
wichtig ist. Sie werden sich nun
aber sicherlich fragen, wie ist es
moglich, mit der gleichen Winde
leichte und schwere Segler gleich
gut hochziehen zu kénnen. Das
Geheimnis liegt im elektrischen
Regler, der uns in seiner Arbeits-
weise bisher nicht bekannt war.
Er besteht aus einem fuflbetétig-
ten Vorwiderstand, der die Form
einer Schraubenfeder hat. Gibt
man nun ,,Gas*“, so werden die
zundchst freiliegenden Windun-
gen des Widerstandes gegenein-
ander gedriickt und damit wird

226

Elektrowinden
von Fluhs

Die neueste Elektrowinde haben mehrere Autoren fiir uns getestet;
Ralf Markwort und Herbert Heil taten nur eines: Sie starteten und
starteten und starteten. Das gleiche tat auch der weitere Tester,
Dipl.-Ing. H.-B. Einck, dariiber hinaus tat er aber noch mehr — er
hat die Leistung vermessen und der Winde auch etwas unter ihr

schones Blechkleid geschaut:

Hochstartwinde kaufen oder
bauen?

Ein Praxishericht von Herbert Heil und
Ralf Markwort

eine  kontinuierliche = Wider-
standsidnderung  herbeigefiihrt.
Die Abstimmung dieses Regel-
widerstandes mit dem Motor ist
so gut gelungen, daf} eine aufler-
ordentlich feinfiihlige Dosierung
der Zugkraft moglich ist. Ande-
rerseits entwickelt die Winde bei

Bei Vollgas geht es los. (Im Hintergrund eine Eigenbauwinde) Die

Vollast auch die Zugkrifte wie
sie im F3B-Wettbewerb gefor-
dert sind. An dieser Stelle ist zu
vermerken, dafl Herr Fliths auf
Wunsch auch Sonderauslegun-
gen durchfiihrt.

Insgesamt geféllt an der Winde
der einfache Aufbau und die gu-

Fliihs-Winde ,,G VI* gehort unter vergleichbaren Gerdten in die ge-
hobene Preisklasse. Dafiir bekommt man eine ausgereifte Maschine,
deren professionelle Fertigung auch das Finish mit einbezieht

te Wartungsfreundlichkeit. Das
reicht vom leicht zu erreichen-
den Keilriemenantrieb, der soli-
den Mechanik bis zur gut gelo-
sten  Spannungsiiberwachung
des Akkus.

Wenn man 3 Elektrowinden be-
reits selbst gebaut und die harten
Anforderungen im Wettbewerb
erlebt hat, geht man natiirlich
recht kritisch an eine k#ufliche
Winde heran. So ist es nicht ver-
wunderlich, daf3 wir auch bei der
Fliihs-Winde einige Kritikpunk-
te entdeckten.

Die Trommelriicklaufsperre, die
im F3B-Wettbewerb vorge-
schrieben ist, ist etwas versteckt
angebracht und nicht elektrisch
verriegelt. Dies bedeutet, dafl ein
Start ohne eingelegte Sperre er-
folgen kann, was wiederum zur
Disqualifizierung fiihren kann.
Um dies zu unterbinden, haben
wir bei den eigenen Winden die
elektrische Schaltung so ge-
wiihlt, da3 erst bei eingelegter
Riicklaufsperre der Strom fiir
den Motor iiber den Fullschalter
freigegeben wird.

Die mechanische Seiltrommel-
bremse, die bei schneller Seil-
riickholung eine Wuling verhin-
dert, arbeitet nach dem Prinzip
einer Fahrradfelgenbremse und
funktioniert abhingig von der
Seilspannung. Diese wiinschens-
werte Funktion bringt aber den
kleinen Nachteil mit sich, da8 in
der Anfangsphase des Hoch-
starts - allerdings nur bei
Leichtwindseglern — die feinfiih-
lige Dosierbarkeit etwas leidet.
Abhilfe kdnnte hier ein einfa-
cher, mit dem Gaspedal gekop-
pelter Hebel bringen, der vor
der beginnenden Stromzufuhr
die Bremsbacken von der Trom-
mel abhebt.

Auf das vom Hersteller einge-
baute akustische Signal, das
Auskunft tber die ,,Gaspedal-
stellung” und damit iber die
Seilzugkraft gibt, kann aufgrund
der guten Dosierbarkeit der
Winde ohne weiteres verzichtet
werden.

Die qualitativ hochwertig ausge-
fiihrte Umlenkrolle kann durch
Zwischenstiicke den notwendi-
gen Erfordernissen leicht in der
Hohe angepaf3t werden. Die ver-
wendeten Steckverbindungen er-
lauben allerdings nicht, da3 man
die Trégerstange der Umlenkrol-
le mit dem Hammer in den Bo-
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den treibt. Ein kleiner, am unte-

ren Stabteil angeschweiflter
Winkel, der Hammerschldge
vertrédgt, wiirde das Problem be-
seitigen.

Wer handwerklich geschickt ist
und die maschinelle Ausriistung
dazu hat, kann sich sicherlich
eine leistungsfahige Winde sel-
ber bauen. Wer aber zu einem
industriell gefertigten Produkt

greifen muf, findet in der Fliihs-
Winde ein hochwertiges und zu-
verldssiges Geridt. Die Winde in
der von uns getesteten Ausfiih-
rung kostet ca. 1 800,- DM, eine
beachtliche Summe also, die je-
doch auf Vereinsbasis als eine
gemeinsame Anschaffung noch
erschwinglich ist. Fiir eine Grup-
pe aktiver Modellsegelflieger ist
die Winde eine gute Investition.

Die Fliiths-Winde ,,G VI
von technischer Seite betrachtet
Bericht von Dipl.-Ing. Heinz-Bernd Einck

Seit mittlerweile 4 Jahren bin ich
selbst Nutznieler von inzwi-
schen 6 Generationen ,,Fliihs-
Winden“. Daher lag es nahe, zu-
néchst an diesem Objekt fiir ei-
nen Test Messungen vorzuneh-
men. Die Problematik liegt in
der Frage, moglichst objektive
Daten von interessantem Infor-
mationswert zu erfassen, obwohl
recht unterschiedliche Anforde-
rungen bestehen konnen,

Zunichst jedoch eine Kurzbe-
schreibung der Winde. Aus dem
Prototyp, der &uBerst robust
und stabil ausfiel, ist nach viel-
faltiger Uberarbeitung ein an-
sehnliches Maschinchen gewor-
den. Die handliche und iiber-
sichtliche G VI ziert jetzt ebenso
ein profihaftes Finish wie eine
gute Ausstattung und hochster
Leistungsstandard. Alle Bedie-

nungselemente sind {ibersichtlich
angeordnet. Voltmeter und Piep-
ser geben Auskunft iiber Batte-
riespannung bzw. Belastungs-
stand.

Der Autor selbst ist Besitzer ei-
nes 3 m Gummiadlers und eines
Kunstflugseglers mit 72 g/dm?
Fliachenbelastung. Das erste
Modell muf3 wie ein rohes Ei,
das zweite kann wie eine Stein-
schleuder behandelt werden. Die
feinfiihlige Steuerung wird pro-
blemlos allen Anspriichen ge-
recht. Ohne Einweisung kann je-
der Pilot, der seinen Segler vom
Gummistart her kennt, das Mo-
dell starten. Er ist nicht auf die
Kiinste eines Windenfahrers an-
gewiesen. So konnen Freiflug-
modelle und anschlieend 6-m-
Segler in die ersehnte Hohe
geschleppt werden. Auch Bo-

Ein kurzer Steckbrief der Winde (Standardausfiihrung)

denstarts kann der Pilot selbst
durchfiihren. Noch besser geht
es mit dem Fernbedienungspe-
dal. Fiir alle Startarten steht die
jeweils erforderliche Kraft zur
Verfiigung. So steht als maxima-
le Beschleunigungskraft 321 N
(32,1 kp) bei der 0,8 PS-Ausfiih-
rung zur Verfiigung, gemessen
bei unter Hochstlast stehendem
Motor und geladenem Akku. Bei
dieser Kraft diirfte wohl kein Pi-
lot noch sein Modell in der Hand
halten konnen oder sie dem Sei-
tenleitwerk zumuten, wenn man
nichts gegen Nurfliigler hat. Ent-
sprechend kurz sind auch die
Bodenstartstrecken. Ubrigens ist
zuviel Power hierbei wegen der
Strémungsabrifigefahr beim
Hochziehen paradoxerweise ge-
fahrlich. Es empfiehlt sich, so-
wohl die Winde als auch die
Umlenkrolle, deren H6he zwi-
schen 0,5 und 1,5 m variabel ist,
besonders gut zu verankern.
Hierfiir stehen Héringe als auch
ein Schlagkopf an der Umlenk-
rolle zur Verfiigung. Die Winde
erreicht Zuggeschwindigkeiten
bis zu 38 m/sec, bei 3,5 kp
Bremswiderstand noch 18,8
m/sec (vgl. 3 m F3B-Segler).
Damit ist der gerade bei Kunst-
und F3B-Fliegern so begehrte
Raketenstart mit bis zu 40 m
Startiiberhohung mdoglich, wor-
auf die Ausklinktechnik auch
einen Einfluf} hat. Damit werden
Werte erreicht, die sonst nur von
erheblich stirkeren Winden er-
zielt werden. Die Bremse verhin-
dert das Auftischen des Seilge-
richtes ,,Spaghetti Nylonese*
und auflerdem ein zu friihes
Ausklinken durch Abspulen, da
sie sich erst bei ca. 1,2 kp 10st.
Ein Piepser zeigt die Nutzung

der Powerschaltung (Hochstlast-
stufe unter Uberbriickung des
Reglers) an, was schon manches
Modell gerettet hat. Da der
Stromverbrauch sehr stark von
den Einsatzbedingungen ab-
héngt, ist der ermittelte Ver-
brauch von 0,8 Ah nur fiir fol-
gende Bedingungen giiltig:
3-m-Segler, 200 m freie Seilldn-
ge, 3 m/sec Windgeschwindig-
keit, 88-Ah-Akku. Dieser Ver-
brauch ist etwas hoher als bei
anderen Winden, 143t aber auch
noch 100 Starts zu! Eine Tief-
entladung des Akkus sollte aber
immer vermieden werden, wenn
man das Voltmeter beachtet.

Im bisherigen Betrieb hat sich
die solide, leicht {iberdimensio-
nierte, wartungsfreundliche
Konstruktion bewédhrt. Repara-
turen waren nicht erforderlich,
auch im Vereinsbetrieb nicht.

Fazit

Mit der G VI steht eine sehr lei-
stungsfihige und robuste Winde
zur Verfiigung. Alle Winden
sind Einzelfertigungen, wobei
spezielle Ausstattungswiinsche
beriicksichtigt werden. Eigen-
startfdhigkeit und problemlose,
stufenlose Regelung machen die
Winde nicht nur fiir Einzelflieger
und Wettbewerbspiloten, son-
dern auch fiir den Vereinsbetrieb
interessant. Auch die Preis-Lei-
stungsrelation stimmt, insbeson-
dere die Vielseitigkeit wird den
Besitzern viele schone Fliige er-
mdoglichen.

Hersteller: Fliihs, Neustr. 21,
4690 Herne

Vertrieb: Uber Hersteller oder
,»Glas Fliigel“, Hochrhonstr.,

8741 Fladungen

Preise:

Linge/Breite/Hohe: 500 / 300 / 250 mm

Gewicht: 14-16,5 kg, je nach Sonderaus-
stattung

Motorleistung: 0,8 PS = 0,59 kW (bis 1,4 PS)

Spannung/max.

Regelstrom: 12 V/250 A

Regler: Kompressibler Regler bis 400 A

Bedienung: stufenlose Regelung iiber FubB-
pedal oder iiber Fernbedienungs-
pedal

Akkugrofle (empfohlen) ab 66 Ah bzw. 88 Ah fiir Einzel-
pilot/Verein

Weitere Einzelheiten: seilspannungsabhéingige Bremse

als Seilschuf3sicherung
F3B-Ratsche

500 m Seil @ 1,2 mm/50 kp mit
Fallschirm bei 1000 m Trommel-
kapazitét

je nach Ausfiihrung 1195-1 800
DM

Flug + modelltechnik
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Im Detailbild die Trommel-
bremse und die mechanisch/
elektrische = Trommelriicklauf-
sperre

221



Modelltechnik

Beplankung mit Hilfe von
Schablonen verschliffen, Lackie-
rung nach dem letzten Naf-
schliff auf Hochglanz poliert,
Anlenkung verdeckt eingebaut
usw. usw.. Man [@ft sich die
Aerodynamik einiges an Denk-
und Bastelarbeit kosten. Und
dann? Dann werden die Ruder
aufgehdngt und dabei oft ein
Teil der miihsam erzielten sau-
beren, widerstandsarmen Flii-
gelverarbeitung verschenkt.

Man muf3 ja nicht gleich Perfek-
tionist sein, aber es kann sich
lohnen, vor dem ungeduldig er-
warteten Erstflug noch etwas
Arbeit zu investieren — auch
wenn zwei Streifen Klebeband
als Ruderaufhdngung in nur Se-
kunden angebracht und an sich
nicht einmal eine schlechte Lo-
sung sind. Was wdre das aller-
beste Ruder? Das elastische, al-
so das einem Vogelfliigel dhn-
liche, bei dem sich der ,,Ruder-
teil“ der Tragfliche kontinuier-
lich und elastisch verbiegt; das
wiirde einem Theoretiker am
besten gefallen. Dem Praktiker
Jfehlt aber der Stoff, aus dem ein
" solcher Fligel gebaut werden
miifite. Einen Knick im Profil-
verlauf miissen wir also beim
Ruderausschlag in Kauf neh-
men. Dieser Knick kann aber
gut und weniger gut ausgebildet
sein. Ein paar Scharniere und
ein dicker Spalt sind die ein-
fachste Losung und nur fiir ein
ebenso einfaches Modell gut:
Ein  Kabinenhochdecker mit
sperrigem Fahrwerk verursacht
an allen seinen Ecken und En-
den nur Widerstand, dann
kommt es auf die Ruderaufhdn-
gung nicht mehr an. Beim Seg-
ler verwendet man meist Klebe-
band als Scharnier, es ist eine
gute, luftdichte Verbindung und
der an der Fliigelunterseite vor-
handene Spalt macht beim Ge-
samtwiderstand des Modells
vermutlich nur einen unbedeu-
tenden Bruchteil aus. Bei Hoch-
leistungssegler, = Wettbewerbs-
elektromodellen und Hochge-
schwindigkeitskonstruktionen
kommt es jedoch auf jeden, noch
so geringen Leistungsgewinn an.
Hier bekommt also auch die Ru-
deraufhdngung eine grifiere Be-
deutung. In diesem Artikel stel-
len wir einige Ldsungen vor, die
bisher fiir verschiedene Zwecke
erprobt wurden.
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Ruder-
authangung

1) Ruderaufhiéngung in
Hohikehlen

A. Wenger

Diese Ruderaufhdngung ist na-
hezu optimal; bei einem Recht-
eckfliigel mit gleichbleibender
Profildicke ist die Losung auch
einfach. Hier 146t sich ein Sy-
stem verwenden, bei dem die
Anschlufiseite des Ruders von
einem aufgeklebten Alu- oder
GFK-Rohr gebildet ist, das in
einer entsprechenden Hohlkeh-
le im Fligel oder Leitwerk
praktisch spaltfrei, mit minima-
ler Reibung und ohne Spiel lduft,
natiirlich eine exakte Verarbei-
tung vorausgesetzt. Auch bei
manchem Leistungssegler aus
dem Baukasten wird vom Her-
steller diese fertigungstechnisch
einfache LOsung vorgesehen.
Nun haben leider die meisten
Modelle keine rechteckigen Flii-
gel und Leitwerke mit gleich dik-
kem Profil. Durch die nach au-
f3en hin meist diinner werdenden
Profildicken ist nur ein koni-
sches System anwendbar. Also
kein Rohr, denn welches Rohr
ist konisch?

Die im Folgenden erlduterte Lo-
sung ist erprobt. Die Darstellung
zeigt lediglich das Prinzip am
Beispiel eines Querruders einer
balsabeplankten Tragflédche.
Dies kann aber auch bei fast al-
len Bauarten und fiir verschiede-

ne Ruder- und Klappentypen
nachtrédglich verwirklicht wer-
den.

Der grofle Vorteil besteht also
darin, daf3 nicht nur Eigenkon-
struktionen, sondern auch Bau-
satzmodelle so aerodynamisch
verbessert werden kénnen.

Die einzelnen Arbeitsgédnge sind
in der Zeichnung dargestellt.
Erst wird vom Fliigel oder Leit-
werk beidseitig ein ca. 5 mm
breiter Streifen von der Beplan-
kung entfernt. Als néchstes wird
die Anschluflseite des Ruders
ausgebildet. Die Mitte der Run-
dung liegt in halber Ruderblatt-
dicke.

4

ca. 5 ma dor  urrili -
Boplank: 4. der Rudernase in Rundung mi
opiankung ent~ | inem Radius 1/2 Ruderdicke

Auffifllen und Verschleifen

Der Aufbau der GFK-Platte mit
hochglanzender  Deckschicht:
1) Balsa 1 mm 2) Glas 80-90 g
3) Laminierharz,  aufgetragen
nach dem Gelieren der Deck-
schicht 4) weifle Harz-Deck-

schicht 5) Glasplatte, Folie o.4.

GFK-Roving-Verstérkung (Ausrundung)

GPK/Balsa-Abdeckung

Das wesentliche Element ist die
GFK-Spaltabdeckung, die leicht
herzustellen, leichtgewichtig, fest
und einseitig hochgldnzend ist.
Die ruderseitige Kante kann oh-
ne Festigkeitsverlust messer-
scharf geschliffen werden. Die
GFK-Platte wird entweder auf
einer gewachsten Glasplatte
oder auf dem mit einer gldnzen-
den, dickeren Folie geschiitzten
Baubrett hergestellt. Der Aufbau
ist aus der Zeichnung ersicht-
lich. Aus dieser Platte schneiden
wir uns jeweils zwei Streifen, die
anstelle der vorhin entfernten
Beplankungsstreifen, mit der
GFK-Schicht nach oben, aufge-
klebt werden. Die Kanten der
iiberstehenden ~ Abdeckstreifen
werden konisch gegeschliffen,
damit ein moglichst enger An-
schluB an die Rudernase ent-
steht. Die Breite der Streifen ent-
spricht der Breite der vorhin ent-
fernten Beplankungsstreifen +
halber Ruderdicke.

Auf der Zeichnung sieht man
den Querschnitt durch die Ru-
deraufhdngung mit eingebautem
Ruder. Als Scharniere konnen
wir Stiftscharniere nehmen oder
das Ruder beidseitig auflen in
kurze Achsen lagern; schliefilich
kann man auch in dem Dreh-
punkt des Ruders, d. h. geome-
trischer Mitte der Rundung, ein
Rohrchen einbauen, an mehre-
ren Stellen des Ruders vertikale
Schlitze in die Rudernase ein-
sdgen und an gegeniiberliegen-
den Stellen in der Fldche Sperr-
holzlaschen mit Lagern einkle-
ben. Das ganze Ruder dreht sich
dann um eine durchgehende
Achse.

GFK-Endleisten fiir
Ruder in Hohlkehlen
P. Schiiler

Auch bei diesem Tip handelt es
sich um solche in Hohlkehlen
laufenden Ruder, wobei das Au-
genmerk hier der Endleiste gilt;
also der Anschlufiseite am Flii-
gel oder Leitwerk, die als Hohl-
kehle ausgebildet ist. Die Me-
thode ist nur fiir Ruder mit
gleichbleibender Dicke beschrie-
ben, also nur fiir Rechteckfliigel
und -leitwerk mit durchgehend
gleichem Profil. Um alle Hohl-
kehlen herstellen zu konnen,
fehlt es auch hier an den not-
wendigen konischen Rohren. Es
wiirde sich jedoch jedes konische
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Rundprofil eignen, Metall, Holz
oder Kunststoff, das man u. U.
auch selbst drehen bzw. drech-
seln kann. Diese Methode ist al-
so breiter einsetzbar, als nur in
dem folgend beschriebenen Fall
des ,,Fi-Storch*:

Den Scale-Fans werden sich die
Haare strduben, ich wollte es
aber wirklich: Meinem ,,Gefie-
seltem Storch® Querruder als
Hohlkehlenruder verpassen. Ob
es nun zu diesem Flugzeug paf3t
oder nicht, sei dahingestellt. Die
Methode ist auch fiir andere
Modelle anwendbar und daher
erwidhnenswert.

Zuerst besorgte ich mir bei der
Firma Stender die geeigneten
Scharniere, es gelang mir jedoch
nicht, eine geeignete Endleiste
herzustellen. Endleisten aus Bal-
sa waren nicht stabil genug; die
zerbroselten fGrmlich. Deshalb
habe ich die Endleisten aus
GFK hergestellt.

Was braucht man dazu? Ich
nahm ein Alurohr und 2 resopal-
beschichtete Spanplatten. Das
Rohr muf} auf jeden Fall ca. 5
cm lénger sein als die Platten.
Diese werden mit Bohnerwachs
eingewachst und nach dem
Trocknen poliert; ebenso das
Alurohr. Danach wird das Rohr
zwischen beide Platten gelegt
und mit 2 Schraubzwingen zu-
sammengepref3t. Die Rohrenden

™

Schraubsvinge
aui
drehen

Glaasgewebe

Glasrovings
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Querschnitt der Hohlkehlenkon-
struktion, die Hohlkehle aus
GFK geformt

Die Stender-Scharniere, speziell
fiir solche Ruder entwickelt

miissen jeweils 2,5 cm auf bei-
den Seiten iiberstehen. Nach
dem Ausrichten werden die bei-
den Schraubzwingen auf das
Rohr gedreht, damit dieses nicht
zwischen den Platten herausrut-
schen kann. Durch verschiedene
Durchmesser des Rohres, belie-
bige Uberhénge der Platten und
verschiedene Offnungswinkel a
kann jede gewiinschte Endleiste
hergestellt werden. Das ganze
wird im Schraubstock -einge-
spannt, und gleich mit einer
Deckharzschicht versehen. Be-
vor die Deckharzschicht aushér-
tet, sie mufl noch leicht klebrig
sein, sollte weitergearbeitet wer-
den. Es muf} iibrigens kein spe-
zielles Deckharz verwendet wer-
den. Ich habe voéllig normales
Epoxydharz aufgestrichen und
bis zum ,,Anziehen“ ein paar
mal mit dem Pinsel, aber ohne
Harz, nachgestrichen. In die
Spitzen werden Glasrowings
und dariiber zwei Lagen 80
Gramm Glasgewebe laminiert.
Falls moglich, sollten aber so
wenig wie moglich Luftblasen
mit verarbeitet werden. Das alles
ist eine nervenaufreibende Ar-
beit, jedoch entschédigt das Er-
gebnis die ganze Kleckserei. Vor
allem nach dem Entformen wird
der ,,AHA-Effekt* gewaltig sein.
Noch grofler ist dann das Stau-
nen, wenn das Querruder in der
Endleiste lduft. Einfach Spitze!
Vor allem kann da kein Liift-
chen mehr zwischen Querruder
und Endleiste durchschliipfen,
so dafl die Ausschlige verklei-
nert und die Rudertiefe vergro-

Bert werden kann. Auch optisch
ist kaum ein Ubergang zum Ru-
der zu sehen. Selbstverstédndlich
konnen auch Wolbklappen auf
diese Art ausgefiihrt werden.
Fiir etwaige Nachfragen stehe
ich zur Verfligung, Zuschriften
bitte an den Vlg. richten. Und
hier noch die Anschrift des
Scharnier-Herstellers:  Stender
Technodynamik, W. Achim
Nehl, Max-Cahnbley-Str. 7a, 48
Bielefeld 1, Tel. 05 21/ 2 34 37.
Abschlieend noch einige Worte
zur praktischen Ausfiihrung der
Hohlkehlenscharniere, die F3B-
und Elektroflieger dann verwen-
den, wenn ein Alurohr als Ru-
dernase verwendet wird, also bei
rechteckigen Fliigeln mit gleich-
bleibender Profildicke; s. Skizze.

N
NI\

|~ Alurohr
Nylon- oder Teflonzylinder,je nach
4 Spannieite werden 2-4 bendtigt

1inder

Die bekannteste Ausflihrung
eines Hohlkehlenruders, mit ei-
nem Alurohr als Rudernase.
Quer zur Rohrlingsachse ange-
brachte Schlitze, durch die Holz-
schrauben nach auflen gehen, er-
moglichen, daf3 sich das Ruder
um die Kunststoffzylinder im
genug groflen Winkel drehen
kann

® Beachten Sie auch hierzu unsere Anzeige

@ in diesem Heft!

Der kleine Zylinder wird aus
Nylon oder &hnlichem Kunst-
stoff gedreht und bekommt ein
Loch, in das spéter eine Schrau-
be eingedreht wird. Der Kunst-
stoffzylinder wird in das Alurohr
S0 weit eingeschoben, bis er sich
vor dem Schlitz im Rohr befin-
det. Dann dreht man die Schrau-
be hinein, fiillt das gegeniiberlie-
gende Loch im Fliigel mit Harz
und setzt das Ruder ein.

Und noch ein Tip, der vor eini-
ger Zeit in einer englischen Zeit-
schrift erschienen ist. Es handelt
sich um eine Verbesserung der
iiblichen Ruderaufhdngung beim
Verwenden von Scharnier-Kle-
beband. Durch eine bessere
Ausformung der Rudernase und

Klebobandscharniar

Inserieren Sie mal in der FMT-Rubrik
,,yon Freund zu Freund“!

Verkaufen - Kaufen -
Wie auch immer, es lohnt sich auf jeden
Fall!

Beachten Sie unser einmaliges
Sonderangehot auf Seite 222.

Termin: 4. 3. 1985

AuBerdem nimmt lhre Anzeigen-Bestell-
karte aus diesem Heft automatisch an der
groBen VTH-Jahres-Verlosung 1985 teil.

Rudernase so gefors
dafl der Spalt zus F
mdglichst klein ist

entsprechend passender Bearbei-
tung der FliigelanschluBseite
[aBt sich mit verhéltnismiBig
wenig Aufwand ein dem An-
schluf} in Hohlkehlen fast gleich-
wertig guter Fldchenruderiiber-
gang verwirklichen.

Suchen - Tauschen
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Safety first:

Umschaltautomatik fiir doppelte
Empfingerstromversorgung

Bernd Guderiey

An einem schonen Flugtag 1982
am Hasenhorn habe ich vor lau-
ter Freude an meiner (damals
noch) schonen LO 100 die Zeit
vergessen, bis ich durch einen
unvollendeten  Auf3enlooping,
leider dann ohne Eingriffsmog-
lichkeit, daran erinnert wurde,
dafl Empfinger-Akkus auch nur
eine begrenzte Betriebsdauer zu-
lassen. Nach diesem Absturz
machte ich mich daran, eine
Umschaltautomatik zu bauen,
die unter anderem die Verwen-
dung von unterschiedlichen Ak-
kus zuldf3t. Nach einigen Versu-
chen und Musterbauten habe ich
dann solche Umschaltgerite in
einer Kleinserie gebaut. Prinzi-
piell arbeiten diese Gerite etwa
wie die, die von Herrn Krebs aus
Hattingen angeboten werden,
d. h. es kénnen zwei unterschied-
liche Akkus verwendet werden,
wobei von einem Hauptakku auf
einen Reserveakku umgeschaltet
wird, wenn der Hauptakku (na-
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hezu) leer ist. Der genaue innere
Aufbau der Krebs-Gerite ist mir
allerdings nicht bekannt.

An meine Umschaltautomatik
hatte ich folgende Anforderun-
gen gestellt:

1. hohe Zuverlissigkeit,
2. geringster Ubergangswider-
stand,

3. Beriicksichtigung von auftre-
tenden Lastspitzen,

4. kein

Zurlickschalten auf

Umschaltautomatik (Prinzip)

o

It

!

. DHE

W

5

6

¢e— Hauptakku
be—t Reserveakku
¢—— Empfédnger

Schaltstufe
Relais

NN N

Komparator Umschaltung
Komparator Spannung Hauptakku

Anzeige Hauptakku "Unterspannung"
Blinkanzeige '"Reserve-Betrieb"

Das fertige Geriit und die Plati-
nenbelegung. Die Funktionen
am Gehiuse des Geriites, v.l.n.r.
Taster zum Umstellen auf den
Hauptakku, daneben Blink-
LED, LED fiir Anzeige ,,Haupt-
akku  Unterspannung® und
rechts der Hauptschalter.

Hauptakku nach Umschal-
tung auf Reservebetrieb,
5. AnschluBméglichkeit beliebi-
ger Akkus
6. niedrige Eigenstromaufnah-
me.
Bei meinen Geriten habe ich ein
hermetisch dichtes Relais ver-
wendet, das sich durch hohe
mechanische Belastbarkeit, hohe
Kontaktbelastbarkeit und niedri-
ge Stromaufnahme auszeichnet.
Solche Relais werden u. a. auch
im militirischen Bereich einge-
setzt. Im Normalbetrieb ist das
Relais angezogen und die
Stromversorgung erfolgt dem-
entsprechend iiber Arbeitskon-
takte, von denen zur Erhéhung
der Sicherheit und Belastbarkeit
zwei parallel geschaltet wurden.
Die Stromaufnahme des Gerites
betriigt hierbei ca. 15 Milliampe-
re und fallt auf ca. 10 Milliampe-
re bei abgefallenem Relais und
Reservebetrieb.
Zur Ansteuerung des Relais ist
ein Komparator vorgesehen, der
bei Unterschreiten einer Span-
nungsgrenze von etwa 4,2 Volt
etwas verzogert — damit Last-
spitzen nicht zum Umschalten
fiihren — eine Schaltstufe fiir das
Relais angesteuert.
Die Schaltstufe ist so ausgelegt,
daB nach dem Umschalten auf
,Reserve* kein Zuriickschalten
in ,,Normalbetrieb* bzw. ein
Hin- und Herschalten erfolgen
kann. Damit ist die Tatsache be-
riicksichtigt, daB sich der
Hauptakku nach dem Umschal-
ten auf ,Reserve® erholt, wobei
seine Spannung wieder die
Schaltspannung von z.B. 4,2
Volt iiberschreitet. Da das ver-
wendete IC (LM 324) 4 OP-Ver-
stirker beinhaltet, wurde ein
nibriger* OP-Verstdrker zur
Anzeige der Spannungslage des
Hauptakkus eingesetzt, der bei
Unterschreiten von etwa 4,7
Volt eine LED aufleuchten 146t.
Vor dem Start kann so ein Uber-
priifen des Hauptakkus durchge-
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fithrt werden, indem die Steuer-
kniippel ,,durchgeriihrt“ werden,
um den Hauptakku durch die
dann gleichzeitig laufenden Ru-
dermaschinen zu belasten. Die
Anzeige ,,Reservebetrieb® oder
,.Normalbetrieb‘ wird bei Reser-
vebetrieb durch eine Blink-LED
angezeigt. Da LED’s bei Son-
nenlicht schlecht erkennbar sind,
habe ich einige der Geridte mit
Gruf3karten-Piepsern zusétzlich
ausgeriistet (Happy-Birthday!).
Das gesamte Gerét hat Auf3en-
abmessungen von etwa 35 x 55
X 18 mm und beinhaltet simt-
liche Bedien- und Anzeigeteile.
Es kann anstelle eines sogenann-
ten Schalterkabels eingesetzt
werden. Eine Ansicht der Platine
und des fertigen Gerdtes gibt das
Foto wieder.

Nach dem Einschalten des Ge-
rétes erfolgt zunéchst ,,Reserve-
betrieb®, um diese Betriebsart
kurz iiberpriifen zu konnen. An-
schlieend erfolgt dann ein Um-
schalten auf ,,Normalbetrieb®,
wobei ich Gerite mit manueller
Umschaltung und neuerdings
auch Gerédte mit automatischer
Umschaltung nach einem Reser-
veprobelauf von etwa 5 bis 10
Sek. gebaut habe.

Anfingliche Versuche mit einer
Riickmeldung vom Modell tiber
eine erfolgte Umschaltung auf
Reservebetrieb mittels Blitzlam-
pe wurden wieder abgebro-
chen, da durch eine entsprechen-
de Dimensionierung des Reser-
veakkus eine sofortige Riickmel-
dung in der Praxis nicht erfor-
derlich ist. Bei der Dimensionie-
rung der Reserveakkus muf} ei-
nerseits vom ungiinstigsten Um-
schaltzeitpunkt kurz nach dem
Start ausgegangen werden, so
dafl die Kapazitit des Reserve-
akkus dann fiir einen Flug + Si-
cherheitsreserve ausreichen
muB. Ich verwende in Segelflug-
modellen als Hauptakku minde-
stens einen 1200er und als Re-
serveakku einen 500er, der auch
bei Stiickung mit 4 bis 6 Servos
ausreichend Reserve und Sicher-
heit bietet.

Erwéhnt sei noch, daf3 die neuen
PCM-Anlagen mit einer Unter-
spannungsmeldung in Form ei-
nes Ausgangsimpulses am Emp-
fanger ausgeriistet sind, der fiir
Hilfsfunktionen wie z.B. Motor
drosseln, Sichtanzeige oder aber
auch zum Ansteuern einer Um-
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Hauptakku
e *‘*
Jaster
(“ o +
Rel. ! ?} Empfonger
% % W,
2 E 2 AN : L‘ 1
=3.
&t & Reserveakku

e

7 = e
i o | 1]
LED2
’
| A =
Houpt schalter

*; bei Blink-LED ohne Vorwiderstand

* R1 so wihlen, daf3 Rel. bei 4,1 bis 4,3 V abfillt
R1 so wahlen, dafl LED 1 bei S 4,7 V leuchtet

Fiir automatische Einschaltung

-+

{2757}

INg14 8

10nF

R4 entfillt; R3 10K; Taster entfallt

en Gate v.Thyrister

schalteinrichtung verwendet
werden kann. Mit Hilfe dieser
Umschalteinrichtung kann dann
ebenfalls von einem Hauptakku

auf einen Reserveakku umge-
schaltet werden. Somit ist dann
in etwa der gleiche Zweck erfiillt
wie bei der vorbeschriebenen

Umschaltautomatik, die jedoch
den Vorteil hat, dal sie prak-
tisch fiir jede Anlage verwend-
bar ist.
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Nach FMT gebaut

Vier Jahre Bauzeit

Die Libelle L-13 ist mein bisher
aufwendigstes Projekt; im Juni
letzten Jahres, nach vierjdhriger
Bauzeit (Beruf und Familie las-
sen mir wenig Zeit), war das
Modell nach dem Bauplan MT
734 von A. Hofmann fertig zum
Jungfernflug, der in der Rhon
stattfand. Schon bei den ersten
Fliigen war ich iiber die langsa-
me, wirklich vorbildgetreue
Fluggeschwindigkeit und das
Flugbild begeistert. Entgegen
dem Bauplan habe ich Querru-
der und Landeklappen einge-
baut, letztere in Sandwich Alu-
Balsa-Alu nach FMT 8/83. Das
Modell ist mit gelber Seide be-
spannt und wiegt 2 300 g, also
300 g mehr als die querruder-
und klappenfreie Version. Das
Aufsehen und Interesse, das ich
in der Rhon mit diesem Hof-
mann-Modell erregte, veranlaf3-
ten mich zu diesem kurzen Be-
richt. In iiber 20 Jahren habe ich
sehr viele schone Stunden so-
wohl im Bastelkeller als auch auf
dem Flugplatz mit FMT-Bau-
planmodellen erlebt. Mein erstes
Bauplanmodell war die V-X von
Werner Thies (MT 260), die
liber ein Jahrzehnt geflogen ist.

Dann kamen Jongleur (MT 434)
und Joker (MT 475) von Her-
bert Wilhelm, bis mich die end-
giiltige Liebe zum Segelflug
packte. (Im Wohnzimmer ,se-
gelt“ am Faden, weil zum Flie-
gen zu schade, Klaus Nietzers
fiinfzylindrige Vickers No. 1,
MT 725-K). Derzeit noch im
Einsatz sind der Ariel AR 41
von Alfons Rieger (MT 469) mit
Storklappen, da ihn die Thermik
sonst zum wiederholten Male
nicht mehr losgelassen hitte,
und die ganz besonders lei-
stungsfihige Maschine von Mi-
chael Briiggemann, der Toby-fly
(MT 817) ebenfalls mit Lande-
klappen.

Seit vielen Jahren lese ich regel-
méBig die FMT und bin mit der
Zeitschrift sehr zufrieden. Vor
allem interessieren mich Bauplé-
ne, Konstruktionsdetails, Mo-
delltechnik. Als hoffnungsloser
Vereinsmuffel kann ich den im-
mer zahlreicher werdenden
Wettbewerbsberichten, vor al-
lem in den Sommer- und
Herbstausgaben, wenig abge-
winnen. Im ganzen jedoch freue
ich mich auf jede neue Ausgabe.

Hans-Jiirgen Golembiewski,

8552 Hochstadt

Beisoiel:l

Ohne Zwischenlegung
eines weichen Telles.
Kein sauberer Schnitt,
Lochstempel wird nicht
geschont,

Lochstempel

1!
F]ﬁlsa}m 2z )

Beispiel:2

Mit Zwischenlegung

eines weichen Telles,.
Sauberer Schnitt.
Lochstempel wird geschont.

7L ZZ NP7 78 Puffer A _\‘g\/‘l
Y2l LT TS TPl 2T TR
Grundplatte

Die Lochzange, ein
bewiihrtes Hilfsmittel
im Modellbau?

Bei der Verlegung von Bowden-
ziigen und sonstigen Teilen, fiir
die eine Bohrung oder Schlitz
angebracht werden muf, ver-
wende ich die Lochzange, soweit
es der Platz zuldf3t.

Zum Beispiel: Nach Fertigstel-
lung einer Tragfldche in Rippen-
bauweise werden die Durchbrii-
che, wo die Bowdenziige zum
Querruder oder zur Landeklap-
pe liegen sollen, markiert und die
Locher herausgeknipst. Leider
hat die Lochzange den Nachteil,

daB3 die Grundplatte aus Metall
besteht und der Durchbruch
ohne Drehbewegung nicht im-
mer moglich ist. Dieses Ubel
habe ich abgestellt, indem ich
einen Karton von ca. 1 mm
Stirke auf die Grundplatte lege
und so ein sauberes Loch erhal-
te. Selbstverstidndlich kann man
auch anderes Material als Kar-
ton verwenden, nur muf} es eben
weich sein, damit ein Puffer ent-
steht. Der Lochstempel muf et-
was tiefer gehen, durch das zu
lochende Material. An den Bei-
spielen 1 und 2 ist die Wirkungs-
weise der Lochung klar darge-
stellt.

Kurt Rupp, Ober-Mérlen

Tankschlduche

Bei der Verlegung der Spritlei-
tungen wird’s oft kompliziert,
und wenn man sein Motormo-
dell zwei Monate nicht geflogen
hat, so wiinscht man sich, man
hétte einen Schlauchverlegungs-
plan angefertigt, um jetzt zu wis-
sen, wohin welcher Schlauch
hinfiihrt. Wenn man dagegen
nur einfach  verfihrt (ein
Schlauch zum Diisenstock und
einer zum Schallddmpfer), so
heif3t es wieder, bei jedem Betan-
ken einen Schlauch abzuziehen
bzw. an entsprechender Stelle zu
trennen und an Spritpumpe an-
zuschlieBen. Ein separater, nur
zum Betanken vorgesehener
Nippel am Rumpf ist doch die
beste LOsung, nur muf} dieser
immer gut verschliefbar sein,
damit der Drucktank tatsdchlich
unter Druck arbeitet. Ich verfah-
re so: Statt des dritten Einfiill-
stutzens wird ein Fahrrad-Blitz-
ventil eingebaut. Diese Blitzven-
tile sind treibstoffest bei mir

schon drei Jahre in Betrieb und
dichten vollkommen, lassen aber
umgekehrt den Treibstoff in den
Tank hinein. Es ist nur zu be-
achten, da man wirklich die
,,Blitz-Ventile“ verwendet; die
iltere Bauart mit einem Stiick
Ventilschlauch eignet sich natiir-
lich nicht.
Achim Kronski,
8901 Gessertshausen

Knick im Schlauch

Diinne Spritschlduche lassen
sich schlecht in engen Radien
verlegen, da sie leicht knicken.
Um das zu verhindern, wird
z. B. bei Cox-Motoren eine Spi-
ralfeder in den Schlauch gescho-
ben. So diinne Spiralfedern fin-
det man aber kaum in seiner
Werkstatt. Die Feder kann aber
genausogut auflen gelegt wer-
den, auch so wird der Schlauch
vor dem Einknicken geschiitzt;
solche Federn gibt es z. B. in je-
dem Kugelschreiber.

H. Munk, 4020 Mettmann

Flug + modelitechnik
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Neues auf dem Biichermarkt

FRANZ PERSEKE

DAS
SEGELFLUGMODELL

__TEL

Franz Perseke

Das Segelflugmodell
— Teil
Aerodynamische  Optimierung

und Modellauslegung

128 Seiten, Format 168 x 240
mm, 77 Abbildungen, Neckar
Verlag, Preis DM 19,80

Die fortschreitende Entwicklung
auf dem Gebiet des Modellsegel-
flugs hat in den letzten Jahren
mehr und mehr erkennen lassen,
daf} eine empirische Entwick-
lung von Hochleistungssegel-
flugmodellen immer schwieriger
wird. Alljéhrlich werden fiir die
neue Flugsaison im Vertrauen
auf Ratschlidge von Modellflug-
kollegen, Prospektangaben oder
Testberichten zahllose, neue Se-
gelflugmodelle in der Hoffnung
gebaut, sie seien besser als die,
welche man bisher geflogen hat.

Aber wie oft stellt man hinterher
bei der Flugerprobung fest, daf}
das hochgelobte, neue Modell
nur einen winzigen oder gar kei-
nen Fortschritt gebracht hat?
Angesichts dieser Tatsache hat
man schon vor ldngerer Zeit und
in den letzten Jahren verstérkt
versucht, durch Optimierungs-
rechnungen Bestwerte fiir die
einzelnen Modellparameter zu
finden. Die Spirlichkeit der Pu-
blikationen iiber solche Berech-
nungen und die Tatsache, daf3
diese Berechnungen bisweilen zu
scheinbar widerspriichlichen Er-
gebnissen gefiihrt haben, &6t
darauf schlieBen, dal Optimie-
rungen zu den schwierigsten und
aufwendigsten Kapiteln des Mo-
dellsegelflugs gehoren.

Nicht zuletzt aus diesem Grund
hat sich der Verfasser in dem
vorliegenden Band die Aufgabe
gestellt, die Problematik von
Modelloptimierungen zu schil-
dern und mit einigen Beispielen
einen Beitrag zu diesem Fragen-
komplex des Modellsegelflugs zu
leisten.

Dieses Buch ist unter der Best.-
Nr. 3058 direkt durch unseren
Verlag erhiltlich.

Ann Welch/H. Diehm/R. Utz

Ultraleichtfliegen

160 Seiten, Format 207 x 207
mm. Mit 120 brillanten Farb-
Sfotos, 70 Schwarzweififotos und
60  Informationszeichnungen.

Copress Verlag Miinchen, Preis
DM 45,- kartoniert

Ann Welch, Prisidentin des bri-
tischen und des internationalen
Ultraleicht-Fachverbandes, legt
hier ein ungewdhnlich gut illu-
striertes und praxisnah geschrie-
benes Buch vor. Im ersten Kapi-
tel werden die verschiedenen
Flugzeugtypen, deren Konstruk-
tionen, Materialien, Instrumente,
die erforderlichen Wartungen
und Inspektionen, Reparatur-
moglichkeiten sowie Fragen zur
Sicherheit behandelt. Kapitel 2
befafit sich mit dem Fliegen. In
neun Lektionen vermittelt die
Autorin alles, was der UL-Flie-
ger wissen muf}. Das letzte Ka-
pitel bietet Informationen und
wertvolle Hinweise zur Planung
von Cross-Country-Fliigen -
von Navigations- und Wetterfra-
gen bis zur Einilibung von Not-
landungen.

Dieses Buch ist unter der Best.-
Nr. 7144 direkt durch unseren
Verlag erhiltlich.

Drehende Fiiigel",
Hubschrauber-
museum Biickeburg

Herausgeber ist das Hubschrau-
berzentrum e.V., 3062 Biicke-
burg, 192 Seiten, tiber 350 Bil-
der, Zeichnungen, Tabellen oder
Darstellungen, broschiert, ISBN
3-9800-493-9-3, DM 19,50.

Die Broschiire ist nicht nur ein
Fiihrer durch das Hubschrau-
bermuseum, sondern enthélt
auch umfassende Informationen
iiber  Entwicklungsgeschichte
und Technik der Hubschrauber,
Tragschrauber und Flugschrau-
ber von Leonardo da Vinci bis
heute. Einsatzbeispiele, Kapitel
liber Hubschraubermodelle,
Triebwerke, Literatur und Phila-
telie vervollstdndigen diese inter-
essante Broschiire.

Dieses Buch ist unter der Best.-
Nr. 7145 direkt durch unseren
Verlag zu beziehen.

Wolf-R. Saver Modellbav

Reichenbachstr. 2, 2120 Liineburg, Tel. (041 31) 3 75 55

Wir biirgen fiir Spitzenc!(ualitét!

Preisliste gegen 1,— DM in Briefmar

Nachnahme oder Vorkasse.

Keine Mindestabnahmemenge!

en. Lieferung gegen

Klebstoffe + Harze
5-Min.-Epoxy neue Spitzenqualitat

nach 10 Min. schleifbar
Sekundenkleber

Laminierharz reaktiv-steuerbar,

incl. Hérter 30-90 Min.

Wir fiihren aile Arten von Geweben und Bandern wie Glas,

Kohle, Aramid, etc.

2. B. Kevlar-Kohle-Gewebe 190 g/m?, 90 cm breit
1 m — 49,90 — 1. Wahl (das gelb-schwarze Zeug)
2. B. Epoxy-Fertigbeplankung 0,2 mm dick supersteif in

Sandwich! m? 49,90 DM

500 g 19,90 DM
20g 8,90 DM

1000 g 19,90 DM

Balsaholzbrettchen 1. Wahl!

Microfeinschliff! '
1 mm Stiick 1,40 DM 1
1,5 mm Stiick 1,50 DM
2 mm Stick 1,70 DM
3 mm Stick 1,90 DM '
4 mm Stick 2,20 DM u
5 mm Stuck 2,40 DM
6 mm Stiick 2,80 DM '
8 mm Stick 3,60 DM

10 mm Stiick 3,90 DM .

15 mm Stuck 5,80 DM

20 mm Stick 7,90 DM |

Alle Brettchen 920-1000 mm lang und 100 mm breit, =

gleich dick!

Methanol 1 Liter 1,29 DM

Rizinusél

1. Pressung 1 Liter 8,90 DM

Nitromethan 1 Liter 34,— DM

Kraftstoff 80/19/1 10 Liter 29,— DM

Wir fihren fast alles! Wir handeln nur mit Modelibauartikein!
Wir bauen auch fiir Sie! Diese Angebote sind Ausziige aus

unserem Lieferprogramm.

Leisten, Leisten, Leisten . . . Preisliste anfordern!

Ein Besuch lohnt sich immer!

Flug + modelitechnik
350-3/85
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234 GFK-Rumpfe . ..

findet man in dem Katalog von
Hersperger & Ambiihl und es
sind so ziemlich alle Hersteller
vertreten: Gewalt, Multiplex,
Wanitschek, Graupner, WiK,
Sommer, Mihm u. v. a., die in-
teressante Segler im Programm
haben. Der Katalog (und alle
Riimpfe) sind erhiltlich bei Her-
sperger & Ambiihl, Postfach,
CH-8707 Uetikon, Tel. 01/
920 55 40, Katalogpreis: DM
10,70 bzw. 16,70 (mit Ordner)

Brennenstuhl-
Elektroschere

Vielseitiger Helfer im Haushalt
und auch in der Werkstatt:
Schneidet miihelos und vollig
ungefdhrlich  Papier, Pappe,
Stoffe, Folie u. a. Die Brennen-
stuhl-Elektroschere ist batterie-
betrieben. Verkaufspreis ca. DM
11,-.

il

Erhéltlich in allen guten Fachge-
schéften.
Brennenstuhl, 7400 Tiibingen

Leister-
HeiBluftgeblise

Ein Gerit von Leister-Elektroge-
rite ist vor einiger Zeit in dieser
Rubrik bereits vorgestellt wor-
den, zu diesem Grundtyp sind
inzwischen weitere gekommen.
Die Leister-Gerite zeichnen sich
durch grofle Vielseitigkeit bei
einer genauen Anpassung auf
die gestellten Aufgaben: Loten,

234

Entloten, Schrumpfen, Kunst-
stoffe schweilen, Trocknen usw.
Interessant auch fiir Modell-
bauer diifte z. B. das ,,Leister-
Labor“ HeiBluftgebldse, sehr
klein und handlich, Heif3luft von
20-600 °C liefernd, je nach Ein-
stellung in Mengen von 3-150
1/min.

Infomaterial {iber die Leister-
Gerite erhéltlich bei:

K. Leister-Elektrogeradtebau,
CH-6056 Kigiswil/OW

Kleinstmaschinen von
Maxicraft verhessert

Die Mini-Bohrmaschinen
,»60000 Saturn“ und ,,50100 Ju-
piter” bereichern das Angebot
des groflen Herstellers. Die Ma-
schine ,,Saturn® ist besonders im
Hinblick auf die Ergonomie,
also ermiidungsfreies Arbeiten,
ausgelegt. Ein 18 000 Upm dre-
hender Motor mit 83 Watt,
Zwangskiihlung mit einem Liif-
terrad sorgt fiir einen konstanten
Wirmeflul. Die Zubehorteile
frilherer Modelle konnen ver-
wandt werden, der Richtpreis
betrdgt DM 77,45. Die Bohrma-
schine 50100 Jupiter ist eine
Weiterentwicklung der ,,Bully*-
Serie, ein Préizisionswerkzeug
mit Metallgehduse, einer Kupp-
lung zwischen Motor und An-
triebsachse, Rundlaufgenauig-
keit von 0,04 mm und weiteren
Vorziigen. Frithere Zubehorteile
sind weiterhin verwendbar.

Ganz neu im Programm ist der
Metall-Winkelstichsédge-Vorsatz
50800, 90°, mit schwenkbaren
Auflagetisch  fiir Gehrungs-
schnitte. Selbst Karosseriebleche
oder Schwarzbleche bis 0,8 mm
kénnen lt. Hersteller geségt wer-
den. Zu den weiteren Zusatz-
werkzeugen fiir Maxicraft-Mini-
bohrmaschinen zdhlt ein Mini-
kompressor  (Grof3e einer
Streichholzschachtel), der 4 1/
min mit 2 bar fordert, genug, um
teuere Spraydosen oder Treib-
gasflaschen (iberfliissig zu ma-
chen. Zu diesem Kompressor
bietet Maxicraft auch eine Mini-
Spritzpistole 50860.

Zu den Abbildungen: Die beiden
neuen Minibohrmaschinen ,,Ju-
piter und ,,Saturn“ sowie der
Kompressor mit Spritzpistole,
auf dem Auflage-Sédgetisch mit
Bohrmaschine montiert.
Maxicraft, APP-Star Electric
Tools, Postfach 10 16 23, 4330
Miilheim/Ruhr

Ab sofort beim Fachhandel er-
hiltlich:

SIMPROP-
Kerzenstecker mit
Akku

Best.-Nr. 1002120 1,2 V 1,2
Ah

Ideal fiir alle Startkisten; der
Startakku fiir alle Flle.

Der Kerzenstecker mit Akku ist
die ideale Hilfe zum Starten von
Gliihzlindermotoren. Der Ker-
zenstecker ist selbsthaltend und

paBt auf fast alle gédngigen Gliih-
kerzen. Zum Aufstecken auf die
Gliihkerze oder den Ladestecker
wird einfach das gefederte Teil in
Richtung Akku gezogen und
dann wieder losgelassen.
Unverbindlich empf. Verkaufs-
preis: DM 39,90.

Zum Laden des Kerzensteckers
mit Akku bietet SIMPROP ein
Ladekabel an, das unter der Be-
stell-Nr. 1002139 ebenfalls
{iber den Fachhandel zu bezie-
hen ist.

Unverbindlich empf. Verkaufs-
preis: DM 6,90.

Flug + modelitechnik
350-3/85
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Uberlegen im  stationiiren

Betrieb:

Stichsége PS 1 E im
System Festo Basis
Plus

Ein wesentlicher Vorteil des be-
kannten Systems FESTO Basis
Plus liegt in seiner Vielseitigkeit.
Bisher konnte die Grundeinheit
Basis Plus durch die Arbeitsein-
heiten Basis 1, 2 und 3 zur Un-
tertisch-Zugsége, Tischkreissige
oder Schleifmaschine ausgebaut
werden.

Mit der neuen Arbeitseinheit Ba-
sis 4 wurde jetzt die Vielseitig-
keit des Systems bedeutend er-
weitert. Denn Basis 4 ermdglicht
den stationédren Einsatz der elek-
tronischen Pendelstichsédge PS 1
E von FESTO. Und die statio-
nédr eingesetzte Stichsége bietet
dem Anwender eine Reihe von
Vorteilen.

7

Ausrif3freie Schnittkanten

Wenn es um saubere Schnitte
geht, arbeiten Profis mit der
Stichsdge von unten her. Im sta-
tiondren Einsatz schneidet das
Ségeblatt von oben nach unten.
Dadurch werden auf der Ober-
fliche bzw. Anrif3seite absolut
saubere und ausrif3freie Schnitt-
kanten erzielt.

Exakt nach Anrif3

Stets freie Sicht auf Anrifl und
Schnittstelle bedeutet hohere
Genauigkeit. Hierzu trdgt auch
der serienméifige Anschlufl fiir
Span- und Staubabsaugung bei.
Dariiber hinaus gestattet die
neue 3fach-Ségeblattfiihrung der
Stichsége PS 1 E auch millime-
tergenaues Nacharbeiten an

Schnittkanten. Durch die Fiih-
rung des Sédgeblatts direkt unter
dem Werkstiick wird ein Aus-
weichen des Ségeblatts verhin-
dert. Es bleibt winkelgenau im
Schnitt.

Mal3genaue Ausschnitte

Speziell bei Ausschnitten und In-
nenkonturen ist das stationdre
System einer Bandsdge weit
iiberlegen, da kein Sédgeband ge-
trennt und wieder hartgelGtet
werden muf3.

Von besonderem Vorteil ist auch
die groBflachige Auflage fiir das
Werkstiick. Diese gewihrleistet
ein sicheres Fiihren des Werk-
stiicks mit beiden Hénden. Bei
Bedarf kann die Tischfldche von
650 x 495 mm sogar noch nach
beiden Seiten um 200 mm ver-
breitert werden.

FESTO KG, Tooltechnic, Post-
fach 8 08, 7300 Esslingen, Tel.
0711/3107-1

Wolfgang Horr

Flug + modelltechnik
350-3/85

prasentiert lhnen Band 1 aus der neuen

Modellbau-Reihe ,,MBR“
RC-HeiBlufthallone

Konstruktion, Bau und Betrieb von ferngesteuerten ModellheiBluftballonen

Fragen Sie bei Ihrem Modellfachh&ndler nach diesem neuen Fachbuchtitel oder -
falls dort nicht vorrétig — bestellen Sie zzgl. 3,- DM Versandspesen direkt bei:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH
Postfach 1128, 7570 Baden-Baden

RC-
HeiBluftballone

Konstruktion, Bau und Betrieb
von femngestenerten
Modelthei8luftballonen

Dieses Buch zeigt, daB — und vor allem wie - ein HeiBluftballon als Modell fernge-
steuert zu fliegen ist. Ausgehend von den technischen und physikalischen Grund-
lagen, werden der Bau der Brenneraniage und der Ballonhiille ausfiihrlich be-
schrieben. Die Flugpraxis und Hinweise auf die Verwendungsmdglichkeit des
Ballons als Kameratrdger runden das Werk ab. Mit ein wenig handwerklichem
Geschick ist der Bau und Betrieb von ferngesteuerten HeiBluftbalionen mit die-
sem Buch fir jedermann maglich.

56 Seiten, Format 13,2 cm, Best.-Nr. MBR 1, DM 12,80

Wolfgang Horr

modellbaureihe 1
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FMT-Berater

Wie schon im letzten Artikel
dargestellt, haben nach dem
Grundgesetz (Artikel 9 GG) alle
Deutschen das Recht, sich mit
anderen Personen zu einem be-
stimmten Zweck zu vereinigen,
sprich ,einen Verein zu griin-
den“. Weder durch das Grund-
gesetz (GG) noch durch das
Biirgerliche Gesetzbuch (BGB)
wird fiir eine wirksame Vereins-
griindung eine genau bestimmte
Personenzahl vorgegeben.
Schlechthin geniigt es somit,
wenn sich bereits zwei Personen
zusammentun, um einen Verein
aus der Taufe zu heben. Nun
wird der eine oder andere sagen,
ich habe mal gehort bzw. gele-
sen, daf} fiir eine Vereinsgriin-
dung immer 7 Personen sich zu-
sammentun miissen. Was hat es
mit dieser ,,7° auf sich? Kurzum
gesagt, diese Personenzahl for-
dert das BGB (§ 56) fiir den
Fall, daB} ein Verein in das Ver-
einsregister beim zustdndigen
Amtsgericht eingetragen und mit
der Eintragung rechtsfihig wer-
den soll. Durch die Forderung
dieser Mindestpersonenzahl soll
verhindert werden, daf3 unbe-
deutende Vereinigungen Rechts-
fahigkeit erlangen.

Griinder eines Vereins konnen
natiirliche als auch juristische
Personen (AG, GmbH, anderer
rechtsfidhiger Verein) des Privat-
rechts oder des Offentlichen
Rechts (Stadtgemeinden, Land-
kreise u.d.) und auch nicht-
rechtsfdhige Vereine sein. Aus-
geschlossen sind jedoch BGB-
Gesellschaften und Erbenge-
meinschaften. Die Griinder miis-
sen auf jeden Fall geschéftsféhig
sein. Diese Voraussetzung muf
deshalb gegeben sein, weil eine
Vereinsgriindung stets auf ver-
traglicher Grundlage erfolgt. Die
Vereinsgriindung kann also im-
mer nur dann wirksam zustan-

dekommen, wenn mindestens
zwei Griinder geschéftsfahig
sind.

Wie schon im vorangegangenen
Aufsatz erldutert, ist ein Verein
im Sinne des BGB eine Perso-
nenvereinigung mit  korper-
schaftlicher Struktur und Ver-
fassung. Das bedingt, daf} die
Griinder sich eine Satzung er-
stellen und einen Vorstand beru-
fen, der die Vereinsgeschifte er-
ledigt. Die Satzung ist schriftlich
abzufassen.
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Aus dem Vereinsleben, Teil 2

Vereinsgriindung

Karl Quabeck

Der Satzungsinhalt wird durch
das BGB bestimmt. Als Min-
desterfordernisse (§ 57 BGB)
muf} eine Satzung folgendes ent-
halten:

Zweck des Vereins,

Name des Vereins,

Sitz des Vereins und

die Angabe, ob der Verein einge-
tragen werden soll.

Weiterhin hat die Satzung noch
folgende weitere Erfordernisse
zu enthalten (§ 58 BGB):

Bestimmungen

1. iiber den Eintritt und den
Austritt der Mitglieder,

2. dartiber, ob und welche Bei-
tridge von den Mitgliedern zu lei-
sten sind,

3. iiber die Bildung des Vorstan-
des,

4. liber die Voraussetzungen,
unter denen die Mitgliederver-
sammlung einzuberufen ist,

5. iiber die Form der Berufung
der Mitgliederversammlung und
6. iiber die Beurkundung der
Versammlungsbeschliisse.

Ist die Eintragung des Vereins
bereits im Zeitpunkt der Griin-
dung beabsichtigt, dann sollte
sie von mindestens 7 Mitgliedern
unterzeichnet werden. Daneben
ist in der Satzung auch noch der
Tag ihrer Errichtung anzugeben
(§ 59 Abs. 3 BGB). Erfiillt die
Satzung die voraufgefiihrten In-
haltsmerkmale nicht, dann hat
das zusténdige Gericht die Ver-
einsanmeldung zuriickzuweisen:
Ein Verein wird gegriindet, in-
dem sich alle - ohne Ausnahme
— Griinder einstimmig einigen,
den Verein zu errichten, die fiir
den Verein geschaffene Satzung
wirksam werden zu lassen und
dem Verein als Mitglieder anzu-
gehoren. Nach der Griindung ist
ein erster Vorstand zu bestel-
len.*

Die Existenz eines Vereins be-
ginnt also bereits mit seiner
Griindung und seine Rechtsféd-
higkeit mit der Eintragung
(Idealverein) bzw. mit der Verlei-
hung (wirtschaftlicher Verein).
Die Erstellung der Satzung und
die Bestellung eines Vorstandes

sind fiir einen Verein zwingende
BGB-Forderung (§§ 25 und 26
BGB). Ist diese Forderung nicht
erfiillt, dann wird durch den Per-
sonenzusammenschluf3 kein
Verein, sondern allenfalls eine
Interessengemeinschaft loser
Form ohne weitreichende Ver-
pflichtungen begriindet.

Uber die Griindungsversamm-
lung sollte tunlichst eine Nieder-
schrift gefertigt werden, aus der
ersichtlich ist:

wann und wo (Datum, Uhrzeit,
Versammlungsstitte und Ort)
die Griindungsversammlung
stattgefunden hat,

welche Personen (Namensliste
unter Angabe des Geburtstages
— wichtig in bezug auf die Fest-
stellung der Geschéftsfahigkeit
-) an der Griindungsversamm-
lung teilgenommen haben,

wer die Versammlung geleitet
und wer als Schriftfiihrer tétig
war und daf3 der Vereinsname,
der sich im iibrigen von bereits
am Vereinsort anséssigen Verei-
nen unterscheiden sollte (auch in
der Abkiirzung), und die vorge-
tragene Satzung von den be-
nannten Griindungsmitgliedern
einstimmig angenommen Wwor-
den sind.

Wie schon erwéhnt, ist nach der
Vereinsgriindung ein erster Vor-
stand zu bestellen. Es ist daher
zweckméfig, dal die Griin-
dungsniederschrift auch das Er-
gebnis dieser Bestellung enthélt.
Die Niederschrift ist von dem
Versammlungsleiter und dem
Schriftfiihrer zu unterzeichnen.
Sind mehrere Personen an der
Versammlungsleitung und der
Protokollfiihrung beteiligt gewe-
sen, so haben sie jeweils fiir den
von ihnen geleisteten, in der Nie-
derschrift gekennzeichneten Teil,
zu zeichnen.

Der jetzt gegriindete Verein ist
bis zu seiner Eintragung als so-
genannter Vorverein ein nicht-
rechtsfahiger Verein. Er kann
durch den Vorstand bereits die
Zielsetzung (Zwecke) wahrneh-
men, sofern der Vorstand in der
Griindungsversammlung nicht
nur zur Eintragung ins Vereins-

register beauftragt ist. Letztend-
lich ist es eine Satzungsfrage, ob
der Verein in das Register einge-
tragen wird oder nicht. Davon
abhingig ist auch, ob der Verein
auch ohne Eintragung in das
Vereinsregister weiter existent
bleiben soll oder aufgeldst wird.
Bleibt er existent, so besteht er
weiterhin als nichtrechtsfdhiger
Verein. In der Regel wollen alle
Vereine gemeinniitzigen Zwek-
ken dienen. Dieser Zweck ist
von ganz bestimmten Kriterien
abhdngig; hierzu sind die Vor-
schriften der Abgabenordnung
1977 (Steuervorschriften) zu be-
achten. Die Abgabenordnung
stelit bestimmte Anforderungen
an die Satzung, d.h., die Sat-
zung muf} konkrete, durch die
Abgabenordnung  bezeichnete
Gemeinniitzigkeitsmerkmale
enthalten. Entsprechende Mus-
tersatzungen sind bei den Fi-
nanzdmtern erhéltlich.

Dariiber hinaus kann ich allen,
die die Absicht haben, einen
Verein zu griinden, nur empfeh-
len, vor Antragstellung auf Ein-
tragung des Vereins beim zu-
stidndigen Finanzamt unter Vor-
lage einer Durchschrift oder Ab-
lichtung der Griindungsnieder-
schrift und der Satzung die Ge-
meinniitzigkeit zu beantragen.
Selbst wenn das Finanzamt dem
neu gegriindeten Verein nur die
»kleine* und nicht die ,,grofe*
Gemeinniitzigkeit ~ zuerkennt,
konnen bei Gericht Gebiihren-
einsparungen erzielt werden.
Auf den Unterschied zwischen
grofBer und kleiner Gemeinniit-
zigkeit wird in einem gesonder-
ten Beitrag noch eingegangen.

Zum Abschlul noch eine An-
merkung. Es ist in diesem Arti-
kel des Ofteren die Rede von der
Zustidndigkeit bestimmter Be-
hérden (Amtsgericht und Fi-
nanzamt). Deshalb noch folgen-
de Bemerkung:

Fiir die Eintragung des Idealver-
eins zwecks Erlangung der
Rechtsfihigkeit ist das Amtsge-
richt zusténdig, in dessen Bezirk
der Verein seinen Sitz hat. Fiir
die Besteuerung des Vereins, da-
mit auch fiir die Zuerkennung
der Gemeinniitzigkeit, ist das Fi-
nanzamt zustdndig, in dessen
Bezirk sich die Geschiftsleitung
des Vereins befindet.

* Vgl. Stober, Kommentar Vereinsrecht, Tz. 8

Flug + modelltechnik
350-3/85



Bauer Modelle _ - =00i5™

__«# Diamant || __.«” Variant _a# Kessy - __.# Spitfire ——a#” Yak 55 oder direkt gegen DM 6,- in Briefmarken
o Dixi __#” Pllatus _# Quax __#” Super Falco—#” Skyboit

_a Aurelia  __.#” DFS-Habicht _#” Bora20 __ Leopard _#” Auster 8017 EBERSBERG

_ = Starlet - Mi 28 _# Tora __” Mig3 - He 162 Gewerbepark Neue

o _Silberpfeil __«#” FS 25 - Grashiipfer _#_laser 200 _ . Skyhawk modelitechnik Tel. 080 92 7 2 00 82 \ Anschrift

- Lieferung nur an den Fachhandel —

Hauptkatalog '84 bei lhrem Fachhéndier

Balsaholzbrettchen Balsaleisten 1000 mm lang
1a Qualitit 5% 5 mm— 085 DM
a Qualita mm = 0,
Mikrofeinschliff 5 10 mm — 075 DM
- i 8 x 8 mm = 0,80 DM
zum Super-Preis e R

1 x100x 1000mm= 160DM  ggndermaBe

HEERDEGEN
7060 Schorndorf
Tel. 071 81 -6 6599
fur anspruchsvolle
BALSAHOLZ
ein Begriff

15100 x 1000 mm = 1,70 DM 7%, "o50 " 1500 mm = 10,60 DM
2 x 100 x 1000 mm = 1,90 DM =
1,6 X 200 x 1500 mm = 7,10 DM
3 x 100 x 1000 mm = 2,10 DM o,
ai) 1,5 X 100 X 1500 mm = 3,40 DM
4 x 100 x 1000 mm = 2,40 DM E
2 X 100 x 1500 mm = 3,85 DM
5 X 100 x 1000 mm = 2,70 DM P
3 X 100 x 1500 mm = 4,55 DM
6 x 100 x 1000mm = 3,10DM 350 150 2000 mm = 550 DM
8 x 100 x 1000 mm = 3,80 DM Y U
10 X 100 x 1000 mm = . 4,50 DM | versand ab 20 Brettchen sortiert. Lieferun
15 X 100 x 1000 mm = 6,10 DM per Nachnahme oder Vorauskasse. Bei
20 x 100 x 1000 mm = 8,00 DM einer Bestellun von 200,- DM Verpackung

frel, bei 3 M Verpackung und Porto
10,70 DM frei. Prelse Inkl MwSt. guqu! — DM Ver-
packung zuzigl. Porto.

30 x 100 x 1000 mm

Birkensperrholz Kiefernleisten 1000 mm
Abmessungen 25x50cm 25 X 100cm 2x 5mm = 0,45 DM
3 mm 3fach 2,40DM 4,80 DM 3 X 10 mm = 0,80 DM
4 mm 4fach 2,60 DM 5,20 DM 4 X 4 mm = 0,55 DM
5 mm 4fach 2,90 DM 5,80 DM 4 X 8 mm = 0,70 DM
6 mm 5fach  3,10DM 6,20 DM 5% 5 mm = 0,60 DM
mm 7fach 3,90 DM 7,80 DM 5 x 10 mm = 0,85 DM
Blrkenﬂu zeugsperrholz SR CImmESI0:70OM
0,8mm 3fachg 27ogDMp 5,40 DM B}x8/mm; =10,85/DM

8 X 8 mm = 0,90 DM

1 mm 3fach 2,70 DM 5,40 DM

1,2mm 3fach 2,80DM 5,60 DM AOPXAOImmE=R 31010
1,5mm 3fach 2,80DM 5,60 DM

2 mm S5fach 3,70DM 7,40 DM

2,5mm 5fach 4,40 DM 8,80 DM . A

3 mm Sfach 4,60 DM 9,20 DM Kiefernleisten
4 mm 7fach 560DM 11,20 DM 1500 mm lang
5 mm 9fach 6,50DM 13,00 DM 3 X 5 mm = 0,80 DM
6 mmi2fach 6,90 DM 13,80 DM 3 x 8mm = 1,00DM
8 mmi6fach 7,50 DM 15,00 DM 3 x 10 mm = 1,20 DM

BRISTOL SCOUT

JAMARA Modelltechnik, Mailand 5, 7970 Leutkirch,
Tel. 075 61/44 98

PREIS-KNULLER

Spannweite 1250 mm
Motor 7,5-13 ccm 4-Takt
1/6 scale mit Querruder

problemlos im Bau und

im Flugverhalten
Schnellbausatz mit viel Zubehor
kompl. nur 238,—

Servo-
Bausatz
RBS 100

Absolut spielfreies, kleines
und leichtes Drehservo fur
verschiedene Anlagen.

Rolf Werner Modellbau

RBS 100 RBS 102
Servobausatz ohne AnschluBkabel 31,- 32,-
Servobausatz mit AnschluBkabel fiir Robbe,
Simprop, Becker, Webra, Multiplex, Microprop 34,- 35,
und fUr Graupner 34,50 35,50
Servobausatz fertig montiert mit AnschiuBkabel
fiir Robbe, Simprop, Becker, Webra, Multiplex,
Microprop 39,— 43,
und fiir Graupner 39,50 43,50

Schnellbefestigungen ab DM 3,50. Sonderpreise ab 10 und 25 Stlck.
Versand per Nachnahme oder Vorauskasse.

Postfach 13 27, 6086 Riedstadt-Wolfskehlen, Telefon 0 6158 / 7 13 08

Servo-
Bausatz
RBS 102

Neues spielfreles und starkes
Linear-Servo fir
verschiedene Anlagen.

RC-Aniagen
RC FM-Modul 4/7/1 statt 358~ nur DM 229,—
Promix Expert (2724) nur DM 749,—
TM 2014 4/7/1 nur DM 349,—
T 6014 4/7/1 Pr. a. Anfr.
RC-FM-Modul 6/6/1 mit Exponentialfunktion statt 475~ nur DM 299,—
MPX Combi-Sportserie kompl. ab DM 299,—
MPX Professional 434 MHz 7/7/1 mit Mischer nur DM 789,—
Robbe Promars 4/8/1 mit Akkus nur DM 479,—
PCM Umsteigeraktion Sets ab DM 629,—
MPX Royal MC — Robbe Supra — Graupner 6015 PCM — Simprop PCM
Super Micro-Servo 2,6 kp/cm Aktionspreis nur DM 59,—
Micro-Servo 1,2 kp nur DM 42—
Power-Servo 4,5 kp/cm
mit Kugell., mit Metallgetr. u. wasserdicht nur DM 89—
Oko nur DM 36,— C 605 nur DM 36,—
Motoren
Enya 19X 3,5 ccm mit RC-Verg. nur DM 129,—
Enya 40-4T nur DM 249, — —48 4T nur DM 289,—
Enya 40 X Aktionspreis nur DM 169,— Enya 19 RC nur DM 69,—
Super Tigre s2000 nur DM 285,— -2000/25 nur DM 345,—
Webra 60 u. 80 - 4T Pr. a. Anfr.
Webra 61 mit Schalldampfer nur DM 199,—
HB 25 nur DM 109,—
0S 4-Takt-Motoren ab DM 269,—
Perry-Vergaser ab DM 15—
Fertigmodelle
Me 109 komplett mit E-Motor, Spw. 1080 mm statt 216,— nur DM 99—
Mustang, Spw. 1020 mm mit Querruder nur DM 109,—
Mirage, mit Cox-Motoren, Spw. 720 mm nur DM 129 —
Piper Arrow mit Cox-Motor, Spw. 1016 mm nur DM 129 —
~Kash, Spw. 2800 mm nur DM 219,—
Robbe Progo Pr. a. Anfr.
Robbe Piper Super Cup nur DM 149,—
aero-naut Grob G 109 nur DM 299,—
Karo As Aktionspeis nur DM 249,—
RC-Hubschrauber statt DM 582,— nur DM 399,—
Schiiiter Hubschrauber z. B. Mini Boy nur DM 439,—
Bausitze
Duo 40 nur DM 128,— Trend nur DM 149 —
Volksplane nur DM 99— Elektrofly nurDM 119 —
Robbe Nova nur DM 118, Nova-TF nur DM 149, —
Robbe Eltra statt DM 274, 90 "nur DM 159~  Aerofly nur DM 142,—
Robbe Puma Il nurDM 1 Robbe Butfalo 40 nur DM 189,—
Glihkerzen 10 St. nur DM 39,- M—Takt 10 St. nur DM 59—
Robbe Tacho-Timer (Microp , Stoppuhr) nur DM 149,—
Spezial-Klebefolie fur Holz~S1yroporfIachen 5m nur DM 22—
Sekundenkleber 20 g nur DM 7,90

Besuchen Sie uns!

S
Bastler-Treffpunkt

5810 Witten, Wiesenstrale 25

— Weitere Angebote am Lager!

Telefon 023 02/ 5 18 86

— gliltig solange Vorrat reicht

Flug + modelltechnik
350-3/85




@ ROGA Super Fly, Spw. 1,33 m, Motor 6,5/7,5 ccm 4T ........... DM 220,— @
® ROGA Dalotel 150, Spw. 1,52 m, Motor 6,5/10 ccm 4T .. DM 277,—
ROGA Dalotel 2000, Spw. 1,75 m, Motor 15 ccm, 4T ............. DM 340,—

@ ROGA Miss Circus Circus Spw. 2,10 m, Motor 20/50 ccm 4T . DM 525,— L d
o

@ Bordiiberwachungselektronik LD-Anzeige

@ -+ Unterspannungsanzeige nur DM 20— @

P Elektronikladegerit, nie mehr leere Akkus ...................... nur DM 103,—
Camping-Lader nur DM 54—

BIG SANDY 1,80 m Spw., Motor 15/20 ccm Bausatz ............. DM 280,—
@ Servo 3,1 kg Zugkraft, kein Bausatz, Kabel nach Wahl ........ DM 38,50 @
® ).-... Fordern Sie fiir DM 4,— unseren umfangreichen Katalog an. [ ]
[ @ B. Briigmann, Siidstraflie 13
) 5411 Hilgert, Telefon 0 26 24 / 50 55 ®
0000000000000000000000000°

EWD-Waage

MeBbare Fldchentiefe 100-550 mm

MeBbereich: minus 5° + 5°

Diese ,,EWD-Waage" zum genauen Vermessen
von Flugmodellen ist an Genauigkeit und Preis
kaum zu iibertreffen. Sie solite in keiner Modell-
bauwerkstatt fehlen. Siehe FMT Heft 9/1981
Seite 802

Bestell-Nr. 1006 Bausatz DM 22,50 ab Werk
Versand per Nn. oder Vorauskasse + Spesen.

MOHLE-MODELLBAU, WarnetalstraBe 10, D-3220 Alfeld/Leine, Tel. 0 51 81 / 59 27

Fachhéndler bitte Liste anfordern, Prospekte gegen DM 2,50 in Briefmarken

' Sonderausstattung:
Holm, Kohlefaser-
stab, Storklappen

e e s

Exzelenter Hochleistungssegler fiir Wettbewerbe u. Allroundeinsatz
® Spannweite 2,83 m @ Fix u. fertig gebaute Querruderfliigel (auf Wunsch
Ballastrohre ® V-Leitwerk und Epoxirumpf (Rohr ebenfalls fertig ®
problemlos @ elegant ® robust ® sehr gut fiir Hang und Thermik

Modellbau H. Kraus, 8400 Regensburg,
Riesengebirgsstr. 4, Tel. 0941/4 14 19 0. 4 23 41

(Gl

J

AnzeigenschluB fiir die April-Ausgabe
der FMT ist der 1. Mérz 1985!

MODELLFLIEGER — URLAUB

Modellflugferien im Schwarzwald!

Sichern Sie sich rechtzeitig einen Urlaubsort, wo Sie
gerne gesehen, entsprechend beraten und vom Fach-
mann betreut werden. — Hangflugmdglichkeiten fur
fast alle Windrichtungen sind vorhanden. Abstell- und
Bastelraum sind Selbstverstandlichkeit.

Auch fur Nicht-Modellflieger bietet das Murgtal fast al-
les.

Halbpension-Wochenpauschalen ab DM 210,— pro
Person.

Fordern Sie noch heute unsere Prospekte an. Wir in-
formieren Sie.

Hotel-Gasthof Schiitzen, 7292 Klosterreichenbach/
Baiersbronn, Telefon 0 74 42 / 35 94

lhr Hobbyurlaub

Segelfliegen in den Kérntner Nockbergen. Herrliches Hoch-
gelande mit Hangflugmoglichkeiten bei allen Windrichtungen.
Thermik- und Hangflug und fir lhre Familie!

77

FitneB-

@ Wander- %,
) / ‘'~ = wochen P
le.o Erlebnis };,\\’ \ =_ -, Juni—Oktober 7

(1800 m) Karnten

. /(. "

& :
/ Halbpension
#-" ab DM 350, e
Komfortzimmer, Sommer + Winter: Rustikalhotel
(60 Betten), Hallenbad, Sauna, Massage, Kosmetik, Sport — SpaB, Kegelbah-
nen, TT, Hobby-Betreuungsprogramm und viele freie Extras! Friihstlicks-

buffet, Salat-, Dessertbuffet, Grill-Fondueabend. Wandernadel, gef. Wande-
rung, Picknick. Kinder und Hunde willkommen. Raum Bad Kleinkirch-
heim/Turracher Hohe, Ferienhotel ,Schneekénig®, Fam. Glatz,
A-9564 Falkertsee/Patergassen, Tel. 00 43/4275/4 11

Ferien — im Einklang mit der Natur.

Urlaub, Modellfiiegen und Wassersport in Lippe
im Kneippkurort Schieder - fiir die ganze Familie

Komfortable Ferlenwohnungen fiir 2-8 Personen. Wasch/Trockenautomat, Kinder-
wagen/Kinderbett vorhanden.

Gepflegter Modellflugplatz mit Rasenpiste. Hangflugmdglichkeiten In der N&he.
Bastelraum fUr Reparaturen im Haus. Vielerlel Frelzeitmdglichkeiten, wie Minigolf,
Tennis, Reiten, groBer Kurpark, Freibad, kleines Hallenbad, See mit Strandbad,
Wandern in waldreicher Umgebung. Nachsaison verbilligt.

Ferienwohnungen Pape — Anruf geniigt: 0 52 82/ 87 01 und 18 13
OlbergstraBe 12, 4938 Schieder-Schwalenberg 1

Urlaub und Modell-Fliegen  kdnnen Sie bei uns erleben.

Herrlich ruhige Lage im Oberpfilzer Wald bei Weiden/Opf.
Zimmer mit flieBend k/w Wasser. GroBer, gemiitlicher Aufent-
haltsraum. Eigenes Modellfluggelande mit 50 m Teerstartbahn
800 m vom Haus entfernt.

Ubernachtung mit Friihstiick DM 15,— fiir Erwachsene;

Kinder ermaBigt.

Pension Baumler, 8480 Weiden-Mallersricht 1,

Telefon 0961/7805

% 3k sk sk 3k sk 3k sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk ok ok koo sk ok sk kok ok

Geheimtip fiir Modellflieger!

Hangsegeln auf der Koralpe, dem Paradies Kérntens! Optimale
Hang- und Thermikflugmdglichkeiten direkt vor dem Hotel.
Eigener Hangar mit Lade- und Reparaturméglichkeit beim Start-

platz vorhanden.

fligung; ca. 100 km markierte Wanderwege.

Fiir weitere Informationen
stehen wir gerne

zur Verfiigung:

¥ ok ok ok ok ok 3k 3k sk sk sk sk ok sk ok sk K

Auch die Familie kommt nicht zu kurz: Hallenbad, Sauna,
Solarium, Tennisplatz und Tischtennistisch stehen zur Ver-

ALPENGASTHOF

. )‘ ...15

%k sk sk 3k 3k sk sk sk 3k sk sk sk %k kok ok ok

A-9431 St Stefan ¢ Kidrnten ® Austria
Tel. 04352-2277 (aus BRD 0043-4352-2277)

3k sk sk sk sk sk sk sk sk 3k sk sk sk 3k 3k 3k ok 3k sk sk ok sk ok sk skosk sk sk ok sk sk skoskosk okoskosk skosk sk ko k sk sk sk sk sk sk sk ok X




MODELLFLIEGER - URLAUB

MODELLFLIEGEN - URLAUB - ERHOLUNG
IM SCHONEN ZILLERTAL

Wir bieten Ihnen einen herrlich gelegenen Modellflugplatz mit gepflegter, ca. 90 m
langen Graspiste sowie ausgezeichnete Hangflugméglichkeiten.

Ersatzteillager und Reparaturmdglichkeiten sind auch vorhanden. Aber auch an lhre
Familie und nichtfliegenden Freunde ist gedacht. Deshalb finden Sie bei uns weiters
herrliche Wandermdglichkeiten, Schwimmbad, Tennisplatze, Bergbahnen, gemiitli-
che Lokale und Diskotheken.

Unser als Familienbetrieb gefiihrtes Haus bietet thnen gepfiegte Kiiche, schone, ge-
matiiche Zimmer mit Bad, Dusche, WC, Bidet und Balkon sowie wohnliche, bestens
ausgestattete Aufenthaltsraume, Sonnenterrasse und Liegewiese.

Unsere Preise: Ubemachtung mit Frihstlick DM 30,— Halbpension DM 44—
Nicht unerwéhnt méchten wir aber unsere inzwischen sehr beliebten Modellflieger-
lehrgange lassen. Kinderfreundlichkeit ist bei uns selbstverstandlich, auch haben
wir nichts gegen die Mitnahme kleinerer Hunde einzuwenden.

PENSION CHRISTINA, Fam. W. u. E. Ram, A-6263 Fiigen/Zillertal

Tel. 0 52 88 / 24 04 — Rufnummer aus der BRD: 00 43 / 52 88 / 24 04

T’IK ﬂ‘ B N N E me

PERsEn CAvestena

MAL SELBER FLIEGEN:
Segelfliegen und Motorsegeln in Liibeck

laufend 2wéchige Kurse zum A-Schein DM 800,— - Fortgeschrittenenschulung und Motor-
segler-Ausbildung zum Privatpilotenschein. Unterkunft in Blockhitten am Platz.
Segelflugschule Lubeck, Flughafen Blankensee, 2400 Liibeck, Tel. 0 45 09/ 20 77

Modellflug-Urlaub in Gersfeld/Rhon

Neubau-Komfort-Ferienwohnungen in der Ndhe der Wasserkuppe,
dem Berg der Flieger, von Kennern geschétzt ab DM 35,~/Tag
Familie W. Plitt, Siedlung 9, 6412 Gersfeld/Rhén,

Tel. 066 54 / 6 64

Ferien auf dem Bauernhof Im Oberallgédu

Moderne Zimmer mit Dusche u. WC, Aufenthaltsraum. Uber-
nachtung mit Friihstiick DM 20,- (Kinder unter 10 Jahre

DM 15,-)

Modeliflugplatz in unmittelbarer N&he am lllergrundstiick
(Sonntags kein Motorflug, da 78 dB)

Mathilde Sommer, Bellen, 8977 Rettenberg,
Telefon: 0 83 27 / 74 03

Urlaub auf schonem, ruhig gelege-
nen Bauernhof im Bayr. Wald

Achten Sie bei
einem Auslands-
urlaub auf die
Frequenz-
bestimmungen des
jeweiligen Landes!

Schoénes Wandergebiet, Hangflug-
maglichkeiten. Aufenthaltsraum mit
Kochgelegenheit. U.F. DM 15,—~
KinderermaBigung.

Xaver Schedlbauer, Forsting 5,
8441 Konzell, Tel. 099 64 /4 27

o O DOPAVDOBROOOD .0.‘0.0-1‘-> >
Modellflugwochen im Kiirntner Oberland

Wer sein Hobby mit Freunden erleben méchte, ist bei uns genau richtig. Unsere Flug- %‘;i%;

sportler kdnnen auf der Emberger Alm und am Gaugen Har In oder in Amlach auf
000 00000000000000000000000000000000000

einem gepflegten Modellflugplatz ihnr Kénnen unter Beweis stellen. Unser Haus bietet
- HEJ
15.- 27. Mai’85 ﬂ’j

Komfort: Herrliche Sonnenapparlements, Hallen- und Freischwimmbad, Sauna, Kegel-
2 = INTERNATIONALE

\
ema ke &
g,
|enhotel ok ;
Familie Seywald
U A-9771 Berg/Drautal
Tel. 0043 /4712/7 21

bahnen, Disko, Wiener Café, R ant und r Biffets. 1 Woche Halbpension
gibts schon ab DM 310,—. Gerne schicken wir lhnen unsere Hotelinformation.

= Neu ab 1985: Glocknerhof’'s Modeliflugschule
3. Oberdrautaler Modellflugwoche vom 23. August bis 1. September ’85

Modelifliegerurlaub fiir dle ganze Famille Iin
KKRNTEN Oberes DRAUTAL!!

#% Hangsegeln auf der Emberger Aim u. auf dem Gaugen,
30 Min. Anfahrt mit dem Auto, Modellilugplatz in Am-
lach, 3 km. Bastelraum im Hotel.

£ Neuerbautes Familienhotel — 60 Betten im landlich ru-

stikalen Stil

Absolut ruhige Lage — ideal fur Kinder

Komfortzimmer — Familienappartements, gemiitliche

MODELL SPORTWOCHE

PORTSCHACH:

Bitte Hausprospekt

Speise- u. Aufenthaltsraume
tégtich reichhaltiges Frihstucksbuffet und Salatbuffet
| wdchentl. Tanz u. Unterhaltungsabende m. Bauembuffet
Hochsaison zu haben. kostenl. Benutzung des hoteleigenen Hallenbades (6,5
1 Woche Halbpension ab % 1%5 m), 28 °C u. beheizten Freibades (15 x 7 m),
DM 260,— pro Person! 234
Rro % Sauna — Solarium — 2 Tennisplatze
Rufen Sie uns einfach an: * Angeln im in Familienbesitz befindl. Fischwasser in der
- n Drau, § km, auf Bach- und Regenbogenforellen, groBe

:esm ig u. Sigrun PUTZ Aschen (bis 1 200 g) u. Huchen:; ideale Bedingungen .

-9771 BERG/ DR.AU Flugangler in den Monaten Man/Junl—September/Okto-
K#rnten - Osterreich ber, absolut geschontes Privatwasser — angeln nur fir
Telefon 04712/556

Hau aste.
aus BRD 0043/4712/556

*
*®
anfordern! %
Zimmer auch noch in der x

*

Eigene Schonstrecke (ca. 2 km, n. f. Trockenfliegen-
fischer).

Flug + modelltechnik
350-3/85

=

sb g

Internationales Bu)%%lrennen 1/10
EFRA-GRAND PRIX Osterreich, 1/12
Hubschrauber: Internat. Schlater-Austria- -Cup
Zeit-Ziel-Flugwettbewerb fur RC-Modelle
Schiffswettbewerbe, spezielle Gastewettbewerbe
GrofBe Modellbauausstellung Schauvorfihrungen
Gesellschaftsprogramme, Eisenbahntauschbdrse

Auskunfte Kurverwaltung, A-9210 Pértschach/W.S.
Tel. 0043/42 72/23 54, Telex 42-2447
000000000000000000000000000000000000

239



Spezial F3B Fertigmodelle
in Voll-GFK-CFK-Bauweise

g HR oo

microprop

Microprop-PCM-
Fernlenksysteme...

-bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewinscht hat.
_ -Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Stéranféalligkeit wird gegen-
Uber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit Sicher-
heit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch Ziind-
stdrungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB auf die

Funktionssicherheit der Fernlenkanlage. Osterreich: Modellbau Geitner
—-Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern- A-8911 Admont; Tel. 0 36 13 /2 06 84

lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas- Schueis Modellbau Ernst Weissinger

setten fir Sonderfunktionen. CH-9400 Rorschach: Tel. 0 71 / 41 44 30

-Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis '
auf 8 Funktionen zu erweitern. Schweden: Hobby-Center R!ggatan 18{

-Den neuen KATALOG erhalten Sie gegen eine Schutz- $-70342 Orebro; Tel. 019 /12 61 40
gebuhr von 5-DM (+ 1,40 DM Porto). Finnland: Timo Kitula Suntionpolku 3
= X SF-21310 Vahto; Tel. 9 21 / 57 65 66
MICI’OpI‘Op'Fel’men kteChnlk GmbH Produktinformationen gegen Zusendung von 5 internationalen Ant-
Postfach 3009, 4920 Lemgo 1-Brake, Tel.0 52 61/8 80 58 wortscheinen

240 Flug + modelltechnik
350-3/85



LEEREN
~PUMPE

FOLLEN B3
¥

Ein optimales Einbau-Panel,
das lhre Startbox perfekt macht.

Sie haben mit diesem Panel eine Beschaltung fiir Ihre Tank-
anlage, die Sie mit einem zuséatzlich lieferbaren Elektronik-
Baustein und einem Sensor mit automatischer Abschaltung
betreiben kdnnen.

Der eingebauten Vorglihautomatik ist es egal, ob Sie eine
kalte oder betriebswarme Kerze verwenden; die Kerze wird
auf die richtige Temperatur gebracht. Mit dem eingebauten
Voltmeter kénnen Sie zusétzlich |hren externen Startakku
Uberpriifen. Auch stellen Sie mit dem Ampere-Meter leicht
fest, ob Ihre Kerze noch in Ordnung ist.

Ob das Panel in Betrieb ist, sagt Innen die optische Anzeige.
Die Abmessungen des Gerates: B x H X T = 160 x 97 x 60 mm
Preis: DM 136,— + Porto + Verpackung

SIP

solange Vorrat!

DIREKTVERSAND AB HERSTELLER

&~ 08232/2292

8933 Schwabstadl 8-10

Geben Sie Ihrem Tennisball eine neue Farbe. Bespan-
nen Sie Ihn mit POLYTEX-Gewebefolie, ohne Falten,
dauerhaft.
Sie kénnen natiirlich auch lhr Modeli damit
bespannen. In 10 Farben.

POLYTEX - DIE Gewebefolie.
— kraftstoffest — reiBfest — Giberlackierbar.
Natiirlich von B.l.G. iiber Ihren Fachhandler.
B.I.G. Biermann — Import & GroBhandel, Tel. 0 70 41 /4 64 20
7130 Miihlacker 3, Mihlacker Str. 77

Svenson Modelie

Servo RBS 100/101/102

Sunny 99— Vicomte 139~
Bausatz 0. Kabel 31— 32— 32— Twinnyd 92— The Duke 155,—
Bausatz m. Kabel 34,— 35— 35— WesterlyJ 105,~ L4 Piper Cub  419,—
Fertigservo Pinto J 119, Fieseler Storch 449,
m. Kabel 39— 43— 43—
Akkupacks 1,2 Ah Sinter, Ladezeit 30 min. 4,8 V Ssaﬁga? 10 M‘)zg?lleSuper Soft Fiy 185,
27,90,6 V31, 7,2V 37,84 V42,96 V48~ Bagic2000 185~  Mistere3000 219
Starter-Akku 12 V/6 Ah gasdicht 64,50, Mignonzel- Savana 35 165,~ Milvus 155,—

Katalog DM 3,20 (in Briefmarken)
LEICHTmodelltechnik, Sandweg 22, 8752 Mainaschafl
Telefon 060 21/7 47 04 auch nach 18.00 Uhr

len 1,2 V/0,5 Ah DM 3,20 ab 10 St. a 2,90
Super Angebot: Microprop Euro-Sport 6 Kanal
FM-Fernlenkset 35 MHz 6/7/1 DM 278,-1!!

@

Funkfernsteuerungen
— Modellbauartikel —

Wir fiihren zu den Fernsteuerungen
auch das gesamte Zubeh&rprogramm
zu #uBerst glinstigen Preisen.

Sonderangebote:
Webra Space-Grund-Set FMS] 4/7/0, umrustbar auf PCM 499 — DM
Webra Space Combl-Set PCM 4/7/1" mit Al

Eur print 4/7/1 m

1 Serve
/7K14 kompl mlt 1 Servo + Akkus

SA PCM- Pr. a. An'rage
Royal mc 4/1 0/1 Pr. a. Anfrage
Supra PCM 8/ Pr. a. Anfrage
Terra-Top FMS 4/8/1 kompl mit 1 Servo + Akkus Pr. a. Anfrage
Combi Sport 4/7/1 ml 1 Servo 0. Akkus Pr. a. Anfrage
Starion FMS 4/4/1 1 Serve Pr. a. Anfrag
Becker.aerosport 600 578,— DI
45!

Combi PLUS 5/7/1 mit 1_Servo u. Akkus e
Promars 4/8/1 kompl. mit 1 Servo Pr. a. Anfrage
Smprgp AM—FM unior 4/7/1 m:t1 Servo und Senderakku 9— DM
akt cm 219,— DM
Webra 4- Takl T4/40 6,5 c 264,— DM
Webra 61 RC Blackhead 10 ccm 180,— DM
Webra Speed 61 RC/TN Champlon 10 ccm 283,— DM
Akku-Tester f. Empf.-Akkus 56,— DM
Titan-Universal-Ladegerat 222 mit Schaltuhr 118,— DM
Titan-Netz-Lade erat ng 603 mit 7 Ladebereichen 52— D
Enya 19 x RC ccm m. Schalldampfer 139,— DM
Dauer-Ladegerét GDA 200 fir Sender- und Empf.-Akku 125,— DM
Neu: Ausbauféhige 4-Kanal-Fer gen in PCM Technik
microprop-Zubehdrartikel zu Sonderpreisen
SSM-Empf. 40 MHz 48— DM
Spezial-Servo MPR 25 82— DM
Prof.-Servo m. Metallg 63,— DM
Compact-Fahrtregler 20 Amp (passend f. !Jede Anlage; 98,— DM
10 S uck Mlcroprop Servo-AnscthB Kabel mit Var.- tecker 39,90 DM
Federkontakt-Buchse 15,— D

mlcroprop-KabeI u. sonst. Zubehor vorratig.

W:r verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen guten

und p ten Fernsteuerungs-Reparatur-
service fiir Mulnplex- u. Microprop-Fernlenkanlagen. Fordern
Sie bitte unsere neue kostenlose Gesamtpreisliste an.

Gerhard Faber - Funkfernsteuerungen

Ulmenweg 18 Postfach 1204 4992 Espelkamp
72 / 81 29 (auch nach 18 Uhr) Verkauf: Breslauer StraBe 24
0000000000000O0OCGOCOCOODS

=
=
o
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eu:
Bauplan-Buch
mit (ber 70 Seiten

el I
{ Info-Coupon
Produkte fiir | O Ich méchte mehr dber
PLAYMAT + UNIMAT 1
wissen.

Hobby+

] [ Schicken Sie das Bau-
| plan-Buch. Schutz-

| gebahrvon DM 7,80 in
|

1

Preizeit

D-8227 Siegsdorf
Gertrude Esca SudetenstraBe 2-4

Briefmarken liegt bei.
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SEGELFLUG-MOTORFLUG
Schulung durch EINZELUNTERRICHT

illi i P Der Supertrainer

Detaillierte Informationen tber Schulung und S(euew‘:]gnubersAchsen' im Rumpf inte-
unseren Erfolgs-TRAINER im Gratis-Info. griertes Resonanzrohr. Der echte Trainer
for Anfanger. Beim Schulbetrieb in der
Modeliflugschule im Einsatz.
Schnellbausatz: Epoxy-Rumpf, be-
plankte Styroporfl. u. viel Zubehar, Spw.
1850 mm, Mot. 6,5-10 ccm DM 295,-

Schule ROLAND

SchloBgartenweg 3 - 7401 Pliezhausen - Tel. 07127 /7 12 31

Inh. Roland Hauke

Der neue WiK-Katalog 1985/86 ist bei lIhrem Fachhandler.
80 Seiten, liberwiegend in Farbdruck, enthalten viel Interessantes
tiber Modellbau, neue Modelle, Modellbauzubehér.

Falls Sie ihn bei Inrem Fachhandler nicht erhalten, senden Sie uns
DM 6,— in Briefmarken. Sie erhalten den Katalog postwendend.
Absender bitte deutlich schreiben.

WiK-Meodelle, Ing. W. Klinger GmbH, D-7134 Knittlingen

Sp7eo: h als Viertakter
——— . auch als Vierta
s l | bothil Spltze! international

Spitze ! erfolgreich

LASER 200 CAP 21
Spannweite: 1,78 m Spannweite: 1,78 m [F= 0
: 15—-20ccm4 T 15-20ccm 4T

Yy

QUADRO Alle Modelle

Spannweite: 1,83 m mit formgepreBten
15-20ccm 4T und glasfaserverstérkten
4,2-4,6kg Flachen oder Leitwerken.

Modell des Jahres Katalog: DM 8,—

FUTURA STARLET
Spannweite: 1,55 m Spannweite: 1,63 m |
10ccm4 T 15-20ccm 4T

TOPP-Modelle International
Fritz-Liirmann-StraBe 10
5860 Iserlohn

242 Flug + modelltechnik
350-3/85



erfah
Sie in Modell-

Al =der auflagen-
starksten Monats-Fachzeit-
schrift fur Plastik-Modellbau.

Wenn Sie es bereits heute wissen,
schreiben Sie die Losung auf eine Post-
karte. Unterallenrichtigen Einsendungen

verlost Modell-Fan 10 Modellbausitze
im Wert von je 25,— DM.
Jeder Einsender erhilt auf jeden Fall ein
kostenloses Exemplar Modell-Fan
zum Kennenlernen.

Carl Ed. Schiinemann KG
Postfach 106067, Abt. 14
2800 Bremen 1

Modelsport

ST
design + echnk '8

~Moclelie

B ”"‘?ma@/b s,
Flfsc

85
} Neum:,ﬂg“

—— v sprige

0>

D-6424 Grebenhain
Postfach 1108

verpackungsfreier Schnellversand

Ob Baukasten oder Fertigmodell

G-Sealer ‘AIRFISH

bleibt weiterhin aktuell

original Jedelsky
Bauweise — Austria

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Fldchen — jedes Teil
einzeln erhaltlich, daher immer flugfertig und preiswert

Baukasten — Airfish

2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige DM 140,—
Flachenbausatz 1840 mm DM 40,—
Flachenbausatz 2400 mm DM 45—
Flachenbausatz 2700 mm DM 50—
Rumpfbausatz mit Bowdenziigen DM 80,—
Héhenleitwerksbausatz, normal DM 15—
Metalltrdger mit Zechmann-Tank DM 20—

Fertigmodell — Airfish
2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenziigen,

sauber verschliffen, unlackiert DM 195,—
Fertigflachen 1840 mm DM 60,—
Fertigflachen 2400 mm DM 65—
Fertigflachen 2700 mm DM 70—
Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen gm 1:238,—

Fertigh6henleitwerk

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis
Telefon 027 72/2710

— Alleinvertrieb fiir die Bundesrepublik Deutschland —

HELFE
START
BOXEN

Bewéhrte Starthilfe-
Artikel fur Fernlenk-
modelle aus Hart-PVC,
mit vielem Zubehor
und Kombinations-
méglichkeiten.

Information
bis 19.00 Uhr

THERMOFORM
M. Slobodda
Zur Kaule

5063 Overath-
Vilkerath
Tel.02206/87 88

Flug + modelltechnik
350-3/85
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WE-ELEKTRONIK

ACHTUNG HUBI-FANS!

Kreiselmischer fir MPX P 2000 Sender

Regelt die Empfindlichkeit lhres Kreisels automatisch.
Geeignet fir MPX P 2000 Sender in Verbindung mit Graup-
ner- oder Robbe-Kreisel.

Preis: DM 98,— + Porto + Verpackung

Alles fur An-
fanger und Fort-

Raketen- u / geschrittene:
Modelle,

die
fliegen! /

L}
auen Ie /e
f

I o

@ fast 100 verschiedene Bau-
satze, vom kleinen Sportmodeli
W liber das vorbildgetreue Space
L Shuttle bis zur 111 cm groBen
/ ¢ SATURN V
&/ @ Mehr als 100 Einzel- und Ersatz-
4 teile fur lhre eigenen Entwicklun-
gen.
@ 24 verschiedene, fur Wettbewerbe
zugelassene Treibsétze.
@ Startrampen, Kontrollgeréte, Ber-
gungssysteme, Zubehor, Fachliteratur.
® Komplette  Anfangerausristung
ALPHA mit Starirampe, Zuindkontroll-
gerat, Modellbausatz, Treibsatzen u. a.
far nur DM 92,50

Fordern Sie unseren kostenlosen Hauptkatalog 84 mit Einfih-
rung in die Raketen-Modelltechnik an.

VESE Electronics and Scientific Equipment Wolfgang Carstens
Wolfsberg 3a, D-2359 Hasenmoor, Telefon 04195/ 2 48

WE-Elektronik, Kanzlerweg 1/1, 7532 Niefern

DIE TECHNIK DER ZUKUNFT!
¥ Solo-HM-Motoren

HM 47 le
47 com 2,2 kW, 3 PS bei 7800 min'
Gew. kompl. 2,4 kg
HM 54 le
54 ccm 2,8 kW, 3,8 PS bei 7800 min'
Gew. kompl. 2,6 kg
HM 81 le
81 ccm 4 kW, 5,5 PS bei 7800 min'
Gew. kompl. 4,1 kg

Wir stellen aus in Nirnberg: L 1-4-28

Weiter im Programm: Stabile Haupt-Bugfahrwerke, Tank-
garnitur 1 Itr., Latten etc.

Nahere Unterlagen im Fachhandel oder direkt bei

Fa. S. Miadowitz, Molkereistr. 16, 7929 Heldenfingen

Tel. 0 7323/ 61 58

Schnellkleber von |greven

= Der chemische Nagel =

Epoxidharzkleber - Sekundenkleber

greven D-6800 Mannheim, KirchenstraBe 9
Tel. 06 21/2 51 60 - Telex 46 22 77

Sicheres Fliegen mit SCHAFER

Rivera | Spannweite 280 cm o. QR Verkauf. iber
b Rivera |l Spannweite 300 @ m. QR ‘Fachhandel odef
‘ e © [ direkt bei uns
s S U, JPer Nachnahme
e j:";'y : A ’%EVOMUSSCM_GR
| g % W 3
7 o &=
Bausatzinhalt:», “ﬂ% + Eﬁ%fm
Fertigrumpt Epaxy, 7 - 110, Schein im Boef,.
welB, Fertigflachen, 0 2 ten werden bei Bausatz-
Nasenleisten sowig - ; beslelliung wieder verreghnet.
e e o -~
eimt und™ . > ~ — g
vq:gxhop?%’;a&ggn&esﬂéung i PN i » 4 i
mit Wurzelrippe i Ut y e o
Quenqurvofgﬂmqba' ""., N R
‘Hohenriider und et righ -
wie T heniAlle zurm | ichen

Kleipteil asduga;auplan und .
Fa. SCHAFER quqquellbau :
8434 Berching; Tel. Mo-Fr. 8.
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db-Kurz-Wendelantennen

DBGM
Gummi-Fernsteuerantenne
fiir 35 MHz oder 40 MHz

maximal 35 cm lang

Wettbewerbserprobt!

Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,
volle Bewegungsfreiheit.

Die optimale Kurzantenne fur
Fernsteueranlagen im 35-MHz-
oder 40-MHz-Bereich.
Lieferbar fiir die
gebrauchlichsten
Fernsteuersender

Erhéltlich im Fachhandel
oder bei

db-electronic
Heimstéittenweg 1
D-8205 Kiefersfelden, Tel. 0 80 33/86 80

Wir suchen fiir unsere Entwicklungsabteilung einen

Konstrukteur

Die Mitarbeit in unserem Entwickler-Team ist interes-
sant, abwechslungsreich, aber anspruchsvoll. Sie um-
faBt hauptsachlich Entwurf von Fernsteuergeraten und
-Zubehor; daneben gehéren Entwurf von Vorrichtun-
gen, Verhandlungen mit Lieferanten u. a. m. zum Auf-
gabenbereich. Erfahrung in der Gestaltung von Kunst-
stoff-SpritzguBteilen ist eine notwendige Vorausset-
zung.

Falls Sie Ingenieur der Feinwerktechnik oder Techni-
ker mit solidem Fachwissen sind, und Interesse an die-
ser Stellung haben, nehmen Sie bitte mit uns Kontakt
auf. Uber alles weitere werden wir dann ein personli-
ches Gespréach fuhren.

ELEKTRONIK GmbH
PLEX

NEUER WEG 2 - 7532 NIEFERN-OSCHELBRONN 1
TEL.07233/10 51-55

Flug + modelltechnik
350-3/85



Soperqualitdt Seit wir Motoren fir Grofimodelle verkaufen,

(=] i

&N zum SUPETPIE’ haben wir weiter nach dem idealen Antrieb

% gesucht. Jefzt sind wir Gberzeugt: Wir haben fiir

Zs Sie den opanulen GroBmodell-Motor

E a

5

§

% .

5

p m 38
]

a1, Unser Titan ZG 38 bietet sichthare Spitzen-
“.‘ qualitét und ist bc::rlelhnﬂ in seiner
*" haohen Prézision und Zuverldssigkeit.

4990 Libbecke 3 (Gehlenbeck) HolzhauerstraBe 1 ‘ /;‘.]) Telefon 057 41617 92

Fernsteuerungen Motorflugmodelle Bully 35 Benzin 569,
Robbe Terra Top 4/8/1 Graupner Super Tigre S 2000/25 398,
ohne Akkus 398— Piper Cherokee 299,— OS FT 240 Boxer
Robbe Promars Rex 8/8/2 Chinook 249,— 39,92 ccm 1680,—
mit Akkus 1125,— Cessna Skyhawk 172 359, —
Robbe Supra PCMS 8/9/1 Segelflugmodelle
ohne Akkus 848,— Robbe Graupner
Graupner varioprop FM 6014 Cap 21 298,— Cirrus 75 Rippenflache 249, —
ohne Akkus 529,— Piper Super Cub 319,— Cirrus 75 Styro-Flache ~ 298,—
Graupner varioprop PCM 18 Robin R 2000 269,— Mini Nimbus TF 398,—
ohne Akkus 859— Eltra 198,—
Réga Simprop
FS-Zubehér Super Fli 198  Trivarius Allround 398,—
Graupner Servo C505 y Hurrikan 299, —
38t = Hubschrauber
58t 199, Graupner Mechanik Nr. 79, alte far
Multiplex Oko Il Stick 39— éﬁz’:{;’tﬁgg ohne Stet o HObb
35St 109 — = y

Mignon Akkus 1,2 V, 05 Ah Simprop

mit Sinterelektroden Sky Loop 404 159,—
Stick 3,95 Moth Minor 339,— ‘ I . 'q
Robbe Automatic Aeronaut k

Super-Angebot
DM 399,—*

Kesselkompressor einzeln DM
325,—, EXPERT-Anlage s. Abb.
0. komb. Wasserabscheider DM
399,—, EXPERT-Anlage kompl.
wie Abb. DM 459—* + P + NN
solange Vorrat reicht.

1 Jahr GARANTIE!!!

= Auslandslieferung 0. MwSt.

Postfach 16 41, 4790 Paderborn, Abt. F, Tel. 0 52 51 /2 79 36

Seniolfesten 2990 Grob 109 m. Styrofliche  359—  Am St. Johanner Markt 35 ;

Motoren WIK 6600 Saarbriicken

D e i Tl Tiokes HOPE-MODELLBAU AG
}}jg gg gaﬁrC 122: GroBmotoren P Parkdeck Rathaus as .

HP 20 High Speed 198 Quadra 35 298, GréBte Auswahl 5040 Schoftland Filialez 3018 Bern
HP 20 Car spezial 219, Bully 35 Metharol 483—  Im Saarland Telefon 064 811170 Telefon 031 3412 36

Aktion! OS + Enya 4-Takter!

0S-Viertaktmotoren

0S-Max FS 40 6,5 ccm sFr. 178,
0OS-Max FS 61 9,95 ccm  sFr. 268,—
0S-Max FS 90 15 ccm  sFr. 325~
0S-Max FS 120 20 ccm  sFr. 386,—
Enya-Viertaktmotoren

Enya 60-4C 10 ccm  sFr. 288,—
Enya 90-4C 15 ccm  sFr. 369,—
Enya 120-4C 20 ccm  sFr. 398,—

g Versand BRD gegen Nachnahme + Porto.
;

-
| ] MODELS

Serge Natanek 5024 Pulheim 3
Nettegasse 44 - Tel. 02238/13622

Qualitat muB nicht
teuer sein!

4% e PR T
Mounty 168,—
Der 4-Takt-Star speziell fiir 6,5-ccm-Motoren
Spannweite: 1360 mm
Reinrassiges, leicht zu beherrschendes Kunstflug 4-Takt-Modell.
Baukasteninhalt: GFK-Rumpf, Abachi-beplankte Styroporfléchen,

zugeschnittene Hoéhen- und Seitenruder, Radverkleidung, Abziebil-
der.

Epoxy-Riimpfe + Baukasten
Discus 1:10 56,— Haube + Rahmen 13,—
Discus 1:3,5 168,— Haube + Rahmen 44,—

Kostenlose Gesamt-

liste auf Anfrage Paul Schneider

Modellbau
BornstraBBe 7

6345 Eschenburg-
Eibelshausen

Tel. 02774 /6172

Morgens kaufen —
mittags fliegen

modelle

Weltweit einziger Hersteller von
Fertigmodelien, Tragflachen in
Rippenbauweise, flugfertig lak-
kiert.

Inhalt: 20 Segel- und Elektro-
flugmodelle mit Einbautips fiir
RC-Anlagen.

Katalog gegen Einsendung von
DM 6,— bei

IBA-Flugmodellbau
J. Jahn, Siidring 102
5628 Heiligenhaus

Wir I6sen auf:

MODELLBAUABTEILUNG

Alles zu Schleuderpreisen:

— Fernsteuerungen

— Motoren 2- u. 4-Takt Auch komplett

— Module abzugeben als

— Zubehor Existenzgriindung
— Ersatzteile

— Kleinstwerkzeuge |

Sport & Hobby — Eckart Spork, Neustédter Stra3e 53
3558 Frankenberg-Eder, Telefon 0 64 51 /34 89

Flug + modelltechnik
350-3/85
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U
TELEFON(0214) 45858 EISENBAHN

Wo?

Servos, Fernsteuerungen, Akkus zu Dauertiefpreisen
zum Beispiel RS 10 DM 37,—, C505 DM 39,90, Junior
DM 34,-

Angebotslisten gegen Freiumschlag

MODEILBAU
GERD KRUCK

20 Jahre Fachverkauf

MODEILBAU G.Kruck - Breidenbachstr. 40 - 5090 Leverkusen 1

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

1000

4000

Dringend gesucht: Original E-Antrieb
fur Panzer Panther A 1:10, Ganz-
metall. Dieter Bergmann, Scharnwe-
berstr. 20 A, 1000 Berlin 51. Tel. 0 30 /
4131574 (48)

2000

Verkaufe: Schiff ,,Otto Hahn“-Eb. 130
cm lang, Holz-bemalt + El-Motor VB
DM 450,-. Hans Breske, Gneise-
naustr. 113, 2800 Bremen. Tel. 04 21 /
53 27 10 (14)

Hubschrauber ,,Bell 212 mit 10 ccm
OS Max Motor VB DM 550,—, dazu
Tellerrad mit Freilauf - neu —, dazu:
neue Karosse, Bell 212. Anfragen
Hans Breske, Gneisenaustr. 113, Bre-
men. Tel. 04 21 / 53 27 01 ab 19 Uhr

(14)
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Schulung auch bei lhnen
zu Hause.

Moot 65}/6@/1

Wilhelm-Bartelt-StraBe 7 D-7601 Hohberg 2, Tel. 0 78 08/17 16

SELID,

N %
e
5/
:%!
2} £
< S
("l -+

Stickabzeichen

Preisbeispiel bis 10 cm ©

bei beliebiger duBerer Form:
.. _30 Abzeichen . .. DM 7,07 je Stiick

.+ _50 Abzeichen
g 100 Abzeichen . .. DM 5,89 je Stiick

(]
v
= \L_f unabhéngig vom Schwierigkeits-
\'wJ grad und der Anzahl der Farben.
® Y Eltviller StraBe 7 - 6238 Hofheim-Wallau
s.ponﬁ,!!gnokms Telefon 06122-6847

... DM 6,76 je Stiick

Styropor-Flachen, fertig verklebt/verschliffen oder als Bausatz

Fir Mode!l Charter/Snoopy/Lord/Terry/Bravo 20 Taxi/Taxi 2 49,90 DM Bausatz 24,90 DM
Jonny/Maxi/Monsum/Tel. Master jun./Progo/Geier/Cherokee/Puma 59,90 DM

Bausatz 29,90 DM
89,90 DM Bausatz 44,90 DM

Tel. Master sen./Big Lif/Commander
Seglerfliichenbausatz fur Cirrus, ASW 17 E385, ASW 17 Naca 6409,

Alpha MPX, ASW 22 Graupner, Fiesta MPX 64,90 DM
GFK Fertigrumpf weiB mit M. Haube fur Charter 79,50 DM
NEU - GFK Rumpf/Leitwerk/M. Haube/Fertigfliichen filr

Charter kompl. Set 145,50 DM

Nitromethan (handelsublich) 2,5 | 59,50 DM 51 114,50 DM

Styrofix 1kg 17,90 DM

Kontaktkleber fur Styro-Flachen

HOBBY CENTER S. M, Viktoriastr. 12-14, 4060 Viersen 1; Tel. 02162/17776
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Verkaufe: Super Fly Spw. 183 ¢m roh-
baufertig 350,-DM, lackiert 475,~ DM.
Charter mit Qr. rohbaufertig 180,-
DM. Fritz Renzelmann, 2839 Melling-
hausen Nr. 62. Tel. 04272/ 1570

(77)

3000

Verkaufe: GroBmodelle Bearcat von
Wintrich 2,06 m 400,- DM. Pitts Spe-
zial 1,78 m 320,- DM. Quatra 35 ccm
150,-. Terra-Top mit 4 Empf. davon 1
Mikro; Senderpult; 1200-Akku 480,—
DM. Erwin Mettlach, Badestube 4,
3550 Marburg. Tel. 0 64 21 / 48 17 46

(8)

MPX Profi 2000 PCM/PPM Set (Se-
gelfl.) Querr./Wolbkl. revers (Krédhen-
landung), zus. Micro iM9 Empf., Quar-
ze K66/77, 1,2 A-Akku VB 1400.
Proxxon-Drehbank m. Zubehor u. sta-
bilem Tisch (Bestzustand da fast neu
NW 1900,-) VB 1400,-. Horst Baum,
3540 Korbach/Lengefeld, Nr. 21. Tel.
05631/62110 (6)

Suche: Graupner Empfanger FM 35 s.
Best. Nr. 3714 und C14 FM 35 K Best.
Nr. 3854. R. Lindemann, Militschstr.
30,3300Bs.Tel.0531 /603067 (10)

Suche: Drehbankfutter (3 Backen) m.
Aufnahmewelle oder auch ohne. @
100-125 mm. Angebote bitte an Wer-
ner Miller, Untere Dorfstr. 4, 3320
Salzgitter 21. (13)

Verkaufe: Fairchild PT 19 130 cm von
Simprop, fertig gebaut ohne Motor
220,~ DM. Th. Mittmann, Karlstr. 16,
3262 Auetal 2. Tel. 057 53/ 47 27 n.
18.30 Uhr. (16)

Luftfahrt International B#nde 1-14
50,- DM. Michael Briiggemann, Oder-
str. 6, 3411 Katlenburg. Tel. 0 55 52/
7258 (40)

1 ASK 21 Rddel m. GFK-Stdrkkl. als
Bauk. E. Grebe, Adelsbachstr. 5, 3560
Bid/Wallau. Tel. 064 61/ 894 12 n.
20 Uhr. (43)

Verkaufe: Quadra 35 Bj. '82 250,-.
Zlin 50 Spw. 212 flugber. 380,-.
Mistral Spw. 4,40 flugber. 400,-. We-
bra Speed 90 200,- DM. K. Schrdck,
Spargelweg 21, 3170 Gifhorn. Tel.
05371/573 16. Selbstabholer (69)

Verkaufe aus Platzgriinden: Schlepp-
maschine mit Quadra u. Getriebe, 3 m
Eigenbau Tiefdecker mit 15 ccm We-
bra, Preise VB. Nur an Selbstabholer.
D. Henze, Lenglerner Str. 68, 3400
Gottingen. Tel. 0551/6 1576  (87)

GroBmodelle: Airbus A300, Spw. 3 m.
Boeing 707, 727, 737, 747, Spw. 2,8 m;
2,7 m; 2,2 m; 4,3 m. Me 262, Spw. 2,8
m u. 2 m; P 47 Thunderbolt, Spw. 2,4
m. Lockheed U-2B. Spw. 3,8 m.
SR-71A, L4nge 2,2 m P39 Airacobra,
Spw. 1,8 m als Bausétze zu verkaufen.
Werner Kranz, Friedrichstr. 30, 462
Castrop-Rauxel. Tel. 02305/
73459/81402 (2)

Verk. Winde fiir GroBmodellie bis ca.
10 kg mit Riickhol. u. 12V-Batt. DM
1200,-. PCM Microp. Prof. Segel Kas-
se 2 Empf. 10 Serv. DM 1800,-. GFK-
Form-Scale ASK 23 kl. gr., ASW 20L,
Janta, Sagitta je DM ab 600,-. Styr.
Fidchenpr. u. Schneidanl. bis 2,5 m
DM 1000,-. K. Meler, Volkeningstr. 2,
4971 Hiullenhorst. Tel. 0 57 44 / 23 93

(25)

Verk. Ju 87 von Simprop 250,~. Cap
21 von Topp mit 2 Tiny-C 470,-. Dalo-
tel von Roga 190,-. Piper Cherokee
mit OS 61 FSR von Graupn. 580,-.
Robbe Mars mit viel Zubehtr 410,-.
Rolf Skomudek, Untere Bliite 8, 4970
Bad Oeynhausen 9. Tel. 05734/
34 34 oder 057 31/ 4696 (35)

Plan o. Bausatz des ,Elektrikus”
sucht: R. Heinisch, 435 Recklinghau-
sen. Herner 64 c. Tel. 5 95 83 (37)

Verk. Boeing 727 Ldnge 3 m Mot. 2 x
15 ccm OS DM 3000,- ohne Mot.
2500,- DM. Minidelfin m. 10 ccm We-
bra Speed DM 500,- ohne Mot. DM
400,-.Cranfield Rohb. DM 500,- m.
elektr. EZFW DM 650,-. Minidelfin
Bausatz DM 270,-. Segler Spw. 3,50
m DM 250,-. Segl. Rumpf GFK fir
Spw. 3,50-5,00 m DM 100,-. Karl
Wiéhning, Heliveldopsbusch 19, 4407
Emsdetten. Tel.02572/4517 (39)

Verk. Tiger-Moth v. Toni Clark, Spw.
2,8 m 0. Mot. VB 850,-. 1 Mod. Tele-
master 2,8 m mit Webra 15 ccm, Flé-
che leicht beschédigt VB 300,- DM.
Div. Balsaholz, Lack u. Mot. Preis VS,
W. Meyer, Stallstatte 11, 4953 Peters-
hagen-M. Tel. 0 57 04 / 8 05 (53)

Suche: Schillings- u. Dylla-4Takter,
neuw. Diesel, Orkan-Geh#use, selte-
ne Benziner, alte Rohren-RC-Anlagen
sowie Mechanikus, Hefte fur Ausstell.
zu kaufen. Rubin, Schéferstr. 15, 4000
Disseldorf 30. Tel. 0211/ 49 10 16

(63)

Verkaufe: ASW 22 mit Motor 250,-
DM. 4 Robbe-Servo & 25,- DM. R.
Heppner, Bookhoferstr. 2, 4471 Herz-
lake. Tel. 0 59 62 / 18 07 (68)

Varioprop T14 Micromodul kpl. mit
div. Zubehtr DM 250,-. 1 Decoder-
baustein 12 K DM 40,-. 2 Servobau-
steine 4K & DM 20,-. 6 Servos CO5
Flachstecker & DM 40,-. 8 Servos
Rundstecker & DM 15,-. E.Tschritter,
Baroper Str. 223, 4600 Dortmund. Tel.
0231/754239 (88)

Super Angebot - Modellbauer fertigt
Baukdésten fir priv. u. Aussteller, Kon-
takt unter: W. Schréder, Postfach
405, 4290 Bocholt. Tel. 02871/
408 19 (96)

Suche Linear- oder Vollwegmischer
fur Brand Microprop Professional
Sender. Werner Wortmann, Lutken-
heide 19, 4407 Emsdetten. Tel.
02572 /4331 nach 17 Uhr (98)

Flug + modelitechnik
350-3/85
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Von Freund zu Freund
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Klinger GFK-Speed-Astir, 4 m, Carre-
ra SB10, 5 m, MPX Profi 2000, alles Ia,
gunstig! R. Knebel, U. Rolandstr. 4,
5900 Siegen 21. Tel. 0271/ 4 16 89.

(4)

Verk. Mars-Rex voll ausgebaut 4 Ser-
vos 500,- DM, Moki 25 ccm 1 Std. ge-
laufen 250,— VB. Dalotel 220 cm Seide
mit Benzin Bully 920,- VB. Aerolifter
220 ccm GFK + Styro Bausatz 298,—
DM. H. Bockholt, postl., 5948 Schmal-
lenberg. Tel. 0 29 72 / 61 38 (20)

Verk. 2 Schliiter Syst. 80 je m. Mot. u.
Rumpf & 380,—, sowie giinstig Motore
u. Modelle. Suche Robbe-Kreisel. T.
Hofer, Fichtenweg 1, 6972 Tauber-
bischofsheim. Tel. 0 93 41 / 46 26 An-
ruf lohnt sich! (11)

Bell 212 mit Robbe Fernsteuerung
komplett flugfertig 900,— ohne, 1050,
mit Kreisel. Eleck Rider mit Akkus
150,-. Manfred Poznanski, Walden-
serstr. 54, 6082 Morfelden-Walldorf.
Tel.0 61 05 /7 66 58 nach 18 Uhr. (12)

Verk. HP 120 Powertwin DM 300,-.
Jodel Regent T. Clark DM 250,—. Peter
Winterstein, Im Osterfeld 5, 5439 Neu-
hochstein. Tel. 026 61 /2733  (27)

Schiliiter Miniboy incl. Zubehdr 300,-.
Varioprop 35 MHz Anlage 100,-. N.
Hambuch, Zeilsheimerstr. 38, 6238
Hofheim. Tel. 06192 /276 81. (715)

Verkaufe: Topp Riimpfe Do 27 m. H3-
henleitw. u. Flaps 110,-. Acrostar m.
Fldchen 125,—. Comet-Spezial 75,-.
ASW 20 (MPX) 350,-. fir Sammler
Grp. Gummimot. Schaltrelais m.
Brunnenkant Aufziehmotor. Telecont
Rudermasch. Rl; Grp. Unimatic Ru-
derm. (Einkanal) Preise VS. D. Bend-
rat, Lolochstr. 5, 5800 Hagen 5, Tel.
02334/41910 (33)

Verk. Hummel v. Wik DM 260,-. Big
Lift m. Webra Speed 10 ccm u. Reso-
R. DM 550,-. Flamingo v. MPX DM
260,—. Floride Kunstflugtrainer DM
140,—. B. Birkelbach, Buchenstr. 12,
5927 E'briick 2. Tel. 027 53 / 43 66

(62)

Verk. 35 MHz Graupner-Grundig-
Sender 4 u. 7 Kanal 100,- u. 140,
DM. Di, Do u. Fr. nach 15 Uhr. M.
Groh, von Humboldstr. 4, 5130 Gei-
lenkirchen. Tel.024 51 /7525 (72)

Suche Baupléne oder Baukisten von
folgenden Hegi-Flugmodelien: Kalif
Spw. 2950 mm; Aladin, Spw. 2200
mm; Ranger v. H. Ludwig, Spw. 1460
mm; Scheibe-Motorspatz v. K.H.
Denzin, Spw. 2030 mm und SB7 v. W.
Soérgel, Spw. 2300 mm. Angebote an
Hans Gértner, Escher Str. 282, 5000
KéIn-Nippes (84)

Notverkauf: 1 Robbe Hubschr. Baus.
Exureuil 3860, DM 1149,—-. 1 robbe
Supra PCMS, 35 MHz, 8731, DM
749,-. 1 robbe Autopilot 8859, DM
249 -. 8 Robbe Servos RS 10 4 DM
35,-. 1 Webra Champ. m. TN-Verg.
DM 275,-. 1 Tartan 44 ccm Boxer
Glow DM 849,—. Alle Teile neu mit ur-
springlicher Verpackung. R. Wei-
nand, Hinter der Kirche 1, 5401 Brey.
Tel. 026 28 / 30 05 (85)

Verk. 1 Tartan 44 m. n. Mitnehmer +
Ansaugd. ca. 1 Std. 600,~. 1 Webra
Bully M. n. eingelaufen 380,- DM. 1
Baukasten Gint DD m. deutsch. Bau-
anleitung 300,—- DM. 1 Moki 258 250,—
DM. 1 Telemast. sen. 150,—- DM. Hel-
mut Weber, Hauptstr. 1, 5529 Nieder-
geckler. Tel. 0 6522 / 2 86 (91)

Suche: Chico v. Graupner flugber. o.
Motor. W. Raygrotzki, Am Spring 24,
5983 Balve6.Tel.023 79 /5102 (89)

Gelegenheit Multiplex-Royal 35 MHz
kompl. ausgebaut, wie neu mit 2 Emp-
fangern VB 450,~. Dietrich Meissner,
Dieckenhoffstr. 29, 5600 Wuppertal
22, Tel. 02 02 / 60 06 40 (92)

Verkaufe: GFK-Bausatz Curare (Roh-
bausatz) DM 180,-. Fast rohbaufertige
Graupner Dandy DM 95,-. Marc N&-
ker, Am Kickenberg 37, 5940 Lenne-
stadt 17. Tel. 027 21 /8 06 79. (700)

Flug + modelltechnik
350-3/85

Modeliflieger vermietet Ferienhaus in
der Rhén nahe Wasserkuppe. Bastel-
keller vorhanden. Hans BroBmann,
Miihlengrund 5, 6416 Poppenhausen.
Tel. 0 66 58 / 12 80. (19)

Verk.Curare 20 ungefl. 110,- DM.
Robbe Sprint 50,— DM. Terra Topp + 5
Servos absturzfr. 490,- DM. Terra
AMS 27 + 4 Servos 200,- DM. OS
MAX 30, Hérnlein 1,76 Je 50,—- DM.
Veco 19, eingel. 90,- DM. USA-Mo-
dell-Magazine 1948-65. E. Tuté, Ro-
delstein 2, 6551 Altenbamberg. Tel.
067 08 / 39 67. (37)

Neull! bzw. neuwertig, King 50 ccm
525,— DM; Tartan 44 Glow mit div. Zu-
behdr und Resonanzrohre 600,— DM.
Webra Bully-Benzin 390,—- DM. Webra
Speed Getriebemotor 195,- DM.
Ziindanlage fir Webra Bully 90,— DM.
Cap 10 von Noker 390,- DM. Zindan-
lage f. Kavan FK50 380,- DM. W. Jan-
ka, Kronenstr. 5, 6964 Rosenberg 3.
Tel. 062 95 / 4 20 ab 17 Uhr. (42)

Verk. GroBm. DC-3 Sp. 2,2 m kompl.
m. 2 x ST 60 Mot. + RC/8K. Anl. (Mix,
Umpo., Begr.) 40 MHz 6 Servos zu-
sam. 950,- DM. GroBm. Cap 21 m.
Moki 25 ccm neuw. 700,— DM. Formen
f. GFK-Mod. Speedm. &hnl. K#seb.
(320K mh) f. RC1 &hnl. Tornado f. RC1
Blue-Ang. je Form 320,- DM. Form f.
F-104 1,8 m 450,— DM. W. Dietrich,
Sonnenweg 45, 6587 Baumbholder.
Tel. 0 67 83 / 35 64. (60)

Verk. Baukasten Valentin Taifun 178
von Rdédel, Spw. 3400 mm, Baukasten
Pitts Spezial von Topp Sow. 1760 mm.
Preis jeweils DM 350,—. A. Schink, In-
dustriestr. 7, 6113 Babenhausen. Tel.
06073/61805. (74)

Suche: noch bis zu 5 Empfénger-
Quarze, Graupner Nr. 3579, Kan. 24.
K. Geissler, Nauborner Str. 121, 6330
Wetzlar. Tel. 064 41 /237 81.  (75)

Varioprop T14 Expert micromod. 2
Module 35/40 MHz 2 Empf., 8 Servos
600,- VHB. T. ab 18 Uhr. Knut Beller,
Gustav-Heinemann-Str. 6, 6080 GroB-
Gerau. Tel. 0 61 52 / 23 96. (83)

Suche dringend: Mini-Vox High-
Speed, Resonanzrohr 10 ccm. Lothar
Lorenz, Hausgartenstr. 14, 6507 Ingel-
heim. Tel. 0 6132 /7 55 48 (93)

Suche: Rumpf kompl. Mod. MPX Kit-
ty. Kruse, Am Wiesenhof 48, 6 Frank-
furt71. Tel. 0 69 / 6 66 38 85 (97)

Achtung Modellsportfreunde! Ver-
kaufe: Baukésten, Motore und Fern-
steuerungen. Big-Lift DM 220,-. Buf-
falo 40 DM 200,-. Buffalo 60 DM
270,-. Domino DM 150,-. ASW 22 DM

Neu! GFK-iiberzogene Holz-
propeller.

Uber 200 % starker.
50 % Aufschlag.

Wir liefern von
8-80"". Rechts-
und Linksléaufer,
Oldtimer, 3- und
4-Blatt bis 38'".
Neu! Unser ganzes
Programm in  Anti-
schall.

Alle MaBe in Zoll.
Dekorationspropeller 39"’ (1 Meter)
DM 155,—.

Picco-Motoren zum Superpreis.

0 Drelbhn 20"

'Ihrerﬁ Wahl

29,00
30,00
0

|
Irmgard Kraut
el Am Ravelsberg 8
= 5100 Aachen
85,90 Tel. 0241 1653 45

'Steig.uhgenl

Wir liefern  samtliche ,
Schrauben, Muttern, ¥ 1
Zubehdr sowie Gewin- 4
deschneidwerkzeuge
ab M1 bis M4.

=== Sie erhalten unsere Li-

emdvya sten ,FM* gegen Frei- =
umschlag
) N2

Hans-H. Honig, Holser Heide 32,

)

17
i
M3

4796 Salzkotten 7
Super Mlcro Servo 14 g
Das leichteste mit Metallgetriebe
Neu! S. Micro-Empf. 4-K., 26 g 139~ DM
E-Flugregler 20 VA5 A, 40 g 129~ DM
Neu! Micro Empfénger 6-K 35 g 129,- DM

Neuheiten!  Neuheiten!

Variometer fiir die sichere Thermik-Suche
Motoraufsatz fiir Segler zum Einklappen
Phénix-Vario 2,45 m fir Elektro u/oder Segler
das interessante Universal-Modelt

Prospekt gegen 2,50 DM Riickporto

FELDER skyiine Modelttechnik
WollinstraBe 8, 5000 Kéln 71

anatle ,HANGROCKER*

Bald heiBt es wieder ,,KANTE FREI dem TOCH-
TIGEN!* — Doch wird lhr altes Modell noch lhrem
Kénnen gerecht?!? Wenn Sie zweifeln, sollten
Sie diese Anzeige genauer lesen!"!

Der Kunstflugprofi! Perfekt in allen Figuren!
Spw. 2000 mm, ROHBAUFERTIGMODELL
DM 187,—

SCHWALBE — das meistverkaufte Modell! Wen-
dig — extrem schnell - leistungsstark — ein Modell,
fir das man Vergleiche sucht! Wetten, daB auch
bei thnen die Modelle ?1?
{So wie bei mir)

Spw. 2000 mm, EP 180, Geschwindigkeitsbe-
reich 30—150 km/h

ROHBAUFERTIGMODELL nur DM 185,

NEU! Jetzt auch mit geteilter Fldche!
Preis fiir diese Ausflihrung DM 229,—

MINI-SALTO — Mini im Kofferraum, MAXI in der
Leistung! Der wendige Kleinsegler fur alle Kunst-
flugfiguren; Spw. 1800 mm, EP 374; ROHBAU-
FERTIGMODELL nur DM 210,—

- e

CLIFF-HAWK — DAS Zweckmodell

Spw. 2300 mm = Hangﬂitzer der auch fur die
Ebene taugt; EP 178

Spw. 2700 mm = F 3b Modell in aerodynami-
scher Vollendung mit Ballastaufnahme; HQ 2.5/8
AUCH MIT KREUZLEITWERK! ROHBAUFER-
TIGMODELL ab DM 246,—

THERMARIS — das Unlversalmodell fur jeden

Ob | Spw. 2100
mm oder Thermikfiiegen mit 3000 mm hier ste-
hen alle Mbgllchkenen offen! Nur durch Fl&-

NC-Akkus

SANYO-SC 1200 NC-Akku (gelb)

6er Pack DM 45—

ab 5 6er Pack DM 43,—

ab 10 6er Pack DM 41—
SANYO-SCF 1200 (rot)

Einzelzelle DM 7,50

ab 25 Zellen DM 7,—

6er Pack DM 57,—

ab 5 6er Pack DM 55—

National High Ampere Typ P1ZOSCP
6er Pack DM 41,—

ab 5 6er Pack DM 39—

Einzelzelle DM 5,95
ab 50 Zellen DM 5,80
ab 100 Zellen DM 5,60

|. Koinzack, Klapperstr. 19
4300 Essen 14
Tel. 02 01 /58 55 49

Peanuts

und andere

Saalflugmodelle

mit Gummi- oder

CO,-Antrieb

Fordern Sle unseren kosteniosen

Katalog ‘84 mit Einfilhrung, Bausétzen,

Plénen, CO.-Motoren und Super-

Micro-| Fernsteuerungen an!

ESE Electronics and Seuenhﬁc
Wolfgan

Wolfsberg 3, D-2359 Hasenmoor

Tel.04195/248

egen Aufpreis auch mit Brems-
klappen; ROHBAUFERTIGMODELL schon ab
DM 222,—

NEU! EINFOHRUNGSANGEBOT!

MINI-THERMARIS — die neue Alternative in der

Kompaktklasse!! Extrem wendig und leistungs-
stark! Dieses odell wurde
nach isch opti-

miert. ich weiter its-
berelchl Kieiner und doch geraumsger Rumpf
(Platz fur 5 mittlere Servos!) — Spw 2300 mm, L.
1110 mm, Prof. HQ 1.5/8; 47 dm?, 1600 g. ROH-
BAUFERTIGMODELL jetzt nur DM 229-,
Bremskl. jetzt nur DM 39,~, Rumpf nur DM 55,—.
Jetzt schnell zugreifen!!!

Falls Sie Ihr ganz spezielles Modell bauen mdch-
ten — in meinem Prospekt finden Sie bestimmt
den richtigen Rumpf! Die Rimpfe haben fast alle
keine Profilanformung.

Fordern Sie bitte den kostenlosen Gesamtpro-
splekt mit vielen weiteren Modellen und Rimpfen
an!

WIESENSTR. 5,
8523 BAIERSDORF

@ Tel. 091 33/ 56 06 bis 20.30 Uhr
VERSANDHANDEL — Abholung

nur nach Absprache!!
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Hobby-Flohmarkt/Modellbau-Bérse

fiir Flugzeuge, Motoren und Zubehor

am Sonntag, dem 31. Mirz 1985
in 6840 Lampertheim in der Wassersporthalle

Ab 8.00 Uhr wird gekauft, verkauft, getauscht.
Tischbestellung erforderlich: Tel. 062 06/5 10 15
oder Tel. 062 41/880 16
Es ladt ein: Modeliclub Hofheim e.V.

l_ﬁ\l/?rpnoten
gibt es 1985
keine Preiserhohung!

Fur DM 5.- - (Ruckporto und Schutz-
gebuhr) erhalten Sie folgende Unter-
lagen des MHM-Seglerprogramms:

1 Bauhilfsplan PILATUS B4

1 Baubhilfsplan SB 11

1 Bauhilfsplan SALTO H 101

7 Farbpostkarten Seglermodelle

Preislisten, Testherichte usw.
DM 5-- in Briefmarken oder Schein
mit Nennung der Kennziffer 1673 an
die untenstehende Adresse senden.

Matthias Hanel Modellbau
Tel. (0721) 72852
Ludwig-Windthorst-StraBe 9
7500 Karisruhe 21

/Fi.ir Elektroflug und Anlasser \

DM
59,80

Kiein und leict Elektronik-
schalter der Welt in voll gekapseltem
Gehéuse.

22 x 22 x 22 mm, 15 g, 15 Ampere, zum
Schalten von Motoren, Licht, Fahrwer-
ken, Anlassern und Zusatzfunktionen.
Jetzt noch universeller:
® Umpolbar

Ein: KnUppel vor oder zuriick
@ Schaltpunkt einstellbar

® Mit KurzschiuBbremse
® Verzbgerung 0,1 sec, kein Flattern

Modellbau Dipl.-ing. D. Pfeiffer
WesterwaldstraBe 36 - 6250 Limburg 1
Telefon 06431/3890

OGroupner

RC-Hubschrauber

Ersatztelldlenst

Scheufele Modellbau
Kirchheimer Strae 10
7315 Weilheim a. d. Teck

B (07023) nacri 343

Nacht 83 43

w IGGERICH

E-Flqu R’Ier mit FETs
leicht, 36 g, Urest 0, bei 10 A, 0,3 V bel 30 A.
Mit opt. Kopplung, Schaltir., Bremse, und Empf.
Stromvers. mdglich. Als Bausatz und Fertiggerit
ligferbar.
BUZ11 0,04 r — & 22~ 20,-/5, 18,~/10
BUZ7101 r-a 650 55010, 5-/25
Elektronik-Schnellader, Relals, Platinendienst, fir
Prospekt DM 2,— in Porto
Rudolf Nessel (Ing. grad.) Tel. 06182/18 86
isel 351, 6453

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

400,-. Fiesta (Ripp F2) DM 230,-. Ika-
rus DM 249,-. Hurrikan DM 300,~.
Optima DM 270,-. Trivarius DM 390,-.
Air Lifter DM 330,-. D#ddalus DM
100,-. Multibat DM 110,-. Curare 60
DM 260,-. Stampe DM 320,-. Aeron-
ca-Champ DM 300,-. Rasant DM
109,-. Puma DM 140,-. Progo DM
230,-. Cessna 172 DM 160,—. ASW 17
DM 230,-. Cheri Il DM 90,-. Motor
Condor DM 320,-. Comander DM
160,~. Charly DM 150,—. Motor Spatz
DM 380,-. Motor-Segler SF 36 DM
330,~. Jupiter 4-Takt Boxer (noch
nicht gelaufen) DM 800,-. Tartan 22
ccm m. Pumpvergaser DM 380,-. Tar-
tan 22 ccm (Benziner) DM 450,-. Ka-
wasaki 36 ccm (Benziner, Original)
DM 400,-. Hirtenberger HP 40 Gold
Cup DM 210,-. Webra 91 Speed (neu)
DM 330,-. Enya 120 20 ccm 4-Takt
DM 550,-. Saito 120 DM 530,-. Hirten-
berger PH 61 F DM 280,—. Gemini OS-
FT 120 DM 850,- (alle Motoren noch
nicht gelaufen). Sender Robbe PCM
Supra DM 850,-. Simprop PCM DM
850,-~. MPX Royal PCM DM 980,-.
Becker 6-Kanal Sender (m. Mischer)
DM 400,-. A. Schmitt, Wetteraustr. 13,
6360 Friedberg/H. 3. (102)

7000

Verk. Supertigre X 61 TST RE R/C
nicht benlitzt 250,~ + Krimmer 24,— +
Resor. 41,~. Supertigre 20 ccm S
2000 nicht benitzt 260,~ + Kriimmer
27,-. OS Max 61 FSR mit Vergaser
nicht benitzt 277,-. Kraftst.-pumpe f.
OS 61 FSR 55~ + Sondervergaser
30,-. Kraftst.-pumpe f. Webra 40
Speed 45,~. Suevia GlUhz. motor 25
ccm neu 200,-. Bauk. Delta X 1200
Graupn. 130,-. Bauk. Chico Graupn.
60,-. Bauk. Loschkreuzer Weser
Graupn. 30 % unter Neupreis. Buggy
Land Jump 4 WD Graupn. nicht be-
niitzt 630,-. Eugen Beck, 7186 Blau-
felden. Tel. 0 7953 / 2 68 (5)

Verk. neuw. nur im Segler gefl. Grun-
dig Varioprop 88 FM 35 MHz, kompl.
mit 4 Servos (3 CL 1 CRN) 490,~. J.
Diitting, Hans-Geiger-Weg 16, 7400
Tibingen, Tel.07071/64303 (7)

fried Grasmann, Im Seidenbdumie 16,
7057 Leutenbach 2. Tel. 07195/
617 71 (28)

Autoalarmanlagen mit Taschenempf.
Reichw. 20 km. Info 1,- DM. A. Merk-
le, Sonnenberg 31, 7031 Ditzingen.

(34)

Fernsteuerung Graupn. Exzellent
T3014, 35 MHz-Band + Senderpult +
4 Servos + 1,2A Akku DM 480,-. J.
Metz, Auf der Stigel 29, 7442 Neuffen.
Tel.07025/6819 (38)

Verk. Flamingo-Contest DM 380,-.
Jonny m. 10 cm Motor DM 200,-, LS 4
Spw. 3,4 m DM 200,-, Simprop Aca-
pulco kompl. m. 2 Mixer, Exp. 1 Empf.
u. 4 Ruderm. DM 800,-. H. Deuschle,
Schelmenwasenstr. 3, 7060 Schorn-
dorf. Tel. 07181/6 8111 (41)

Verkaufe: Video-Film ,,Luftzirkus Har-
sewinkel '84* Dauer ca. 60 min. Sy-
stem 2000. A. Brugger, Jahnstr. 1,
7904 Erbach. Tel. 07305/ 83 48 ab
18 Uhr. (46)

Super: AEG-Stich u. Laubsdgevorsatz
komplett DM 170,-. regb. Netzger.
0-30V/0-3 Ah m. V + Ah Meter DM
180,-. B. Peyers, Ringstr. 11, 7896
Wautdschingen. Tel.0 77 46/56 90 (517)

4m-Segler Alpina flugfertig zu verk.
DM 300,-. M. Schlang, Obere Au 16,
7062 Rudersberg. Tel. 0 71 83 / 64 02

(49)

Achtung Segelflugfreunde: neuartiger
IC-gesteuerter Geschwindigkeitsreg-
ler erlaubt optimal ldngere Flugzeliten.
Der Geschwindigkeitsregler GR 100
wird zwischen Empfénger und Héhen-
ruder angeschlossen, wihrend des
Fluges bellebig ein- und abschaitbar.
Auch fiir Motorflugzeuge sehr geeig-
net, erleichtert Anfdngern wesentlich
das Steuern. Automatischer Flug in
Riickenlage ist mdglich. GR 100 kom-
plett DM 239,- b. 264,-. Ausfiihrliche
Information anfordern. Andreas Birta-
lan, Elisabethstr. 16, 7530 Pforzheim.

(64)

Verkaufe: OS 4-Takt 13 ccm 290,- M
35 (Aeronaut) 300,-. Blicker-Student
(Krick) 260,—. W. Granget, Altenweg
32, 7536 Ispringen. Tel. 07231/
82462 (18)

Verkaufe: MPX-Royal, 35 MHz 5+2 m.
Akku u. Empf. Prof. 35 MHz, DM
500,—. 4 Servos MPX-IC 4 DM 50,-. 2
Schiebeservos Microp. 4 DM 40,—. 1
Webra 6,5 ccm DM 70,~. 2 OS 1,75 &
DM 35,- Ladeg. Robbe 7 DM 150,-.
Flugm. Alfa. Il DM 200,-~. Terry DM
120,~. GFK-Rumpf f. RC-I DM 50,-.
GFK-Rumpf . Hochdecker (Taxil) DM
50,- sowie Kileinteile, Zeitschriften
(FMT u. a.), Baupléne. Alles in gutem
Zustand. H. Borchardt, Weberstr. 4B,
7801 March1l. Tel.0 76 65 /32 28 (21)

Ersatzteildienst fiir OS-, HB- und Webra-
Motoren, fir MPX-, robbe- und Simprop-
Fernsteuerungan
* Schllter-Service-Center
* Wedico-Stutzpunkifachh#ndler

o s
robbe
Starion 4/4/1 RS 200 Pr.a. Anfr.
Neu Supra FMSS 4/8/1 RS 200 469,90 DM
Promars 4/8/1 RS 200 komplett mit
Ladekabel Pr. a. Anfr.
Servo RS 10 39,— DM
Multiplex
Fernsteusrungen Pr.a. Anfr,
Flugmodelle Pr. a. Anir.
robbe Zlin 50 L 139,— DM
robbe Puma Il Tiefdecker 149,— DM
Graupner Cessna 152 213, DM
Graupner ASW 22 219,— DM
0OS MAX Viertakt Motoren
FS 40 282,90 DM
FS 61 364,— DM
FS 90 430,— DM
FS 120 549,— DM
Deumo Drehzahlmesser 189,— DM
% eigener Fernsteuerungsservice

Massener StraBe 96, 4750 Unna
Telefon 023 03/1 22 04
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F. + K. Modellbau

Fiihrer und Kerkhoff
y  Wickrather Str. 57,

4050 Mdnchengladbach 2
L5 Tel.02166/488 18
Flug Schnﬁs Automodelle,
Fernsleuerungen Zubehor
Balsa zum Superpreis
100 x 100 mm im 10er Pack —
Mikrofeinschliff
1,0 mm 16~ DM
1,5mm 17,- DM
20mm 19,- DM
3,0mm 21,-DM

4,0 mm 24,- DM
5,0 mm 27,-DM
6,0 mm 31~ DM

— im Ser Pack —
8,0 mm 19,— DM
10,0 mm 22,50 DM
15,0 mm 30,50 DM

Liste anfordern!

Verkaufe: Fernst: MPX , Europa
Sport 4/6" Mischer, Akku, 5 Servos 35
MHz 450,- u. Robbe ,,.Economic AMS
27-T2" Akku, 2 Servos 27 MHz 100,-.
M. Lais, Im Kreuzacker 3, 7801 Ste-
gen. Tel. 0 76 61 / 69 99 (24)

Verk. neuw. gerade eingelaufenen OS
MAX S30 RC 4,86 ccm fir VB 75,~. c.
Reichle, Brunnenstr. 12, 7488 Stet-
ten/4. Tel. 07573/ 6 40 (26)

Verkaufe: Curare 60 mit 10er Speed
300,— DM. Curare 40 mit 6,5er Speed
DM 250,-. Blue Angel 60 mit 10er Mo-
tor 180,— DM. Bell 47 mit 6,5er Motor
u. vielen Ers.-Teilen DM 180,—. Wil-

Verkaufe: 1 Twin Astir (Roebers) 3,5
m Spw. neu n. gefig. 398,- DM. 1 Rob-
be Progo 1,6 m Spw. m. 6,5 ccm OS
180,~-. Neu an Selbstabholer. Wilfried
Leidig, Rosenweg 6, 7178 Satteldorf.
Tel.07951/42246n.21 Uhr. (66)

Verschenken kénnen wir leider nichts!
Robbe Luna-Anl. kompl. 40 MHz
300,-. MPX Profi Mod. 35, 8 Servo, 4
Akku, Ldg. 800,~. MPX Royal Mod. 35,
6 Servo, 2 Akku, Ldg. 550,-. Laser 2 m
mit Quadra 700,~. LO 100 2 m 250,-. 3
Hénel-B4 & 450,-. Hoffmann-Ka 6CR,
3,86 m, Scale 600,-. 2 G 109 Scale
4,15 m Eigenkostr. mit/ohne Gemini
ab & 999,~ DM. Alle Mod. 1a-Zustand
u. flugfertig, zu besichtigen bei der
Mod.flugausst. in 7560 Gaggenau i.d.
Jahnhalle v. 2.-3.3. 85 Th. Westphal,
Sulzbacher Str. 18, 7560 Gaggenau
13.Tel. 07225 /7 43 63 (76)

Verk. Lo 100 GFK-Rumpf, Haube,
Plan 1:1, M1:2,9 Spw. 343 cm VB
280,-. Heinz Haag, Hohenstaufenstr.
26, 7071 Iggingen. Tel. 0 71 75 / 65 89
ab 2. 3. 85. (78)

Verk. Pilatus B4 Rohbauk. Spw. 460.
Nur Selbstabh. VB 850,-. Wilfried
Haug, Ofengasse 11, 7073 Lorch-W.
Tel.07172/6512 (79)

Semi Scale Astir CS, M 1:3,6 Spw.
4100 mm, Profil Eppler Strak, 2 Fii-
chenpaare DM 550,-. Kiaus Weirich,

Flug + modelltechnik
350-3/85



Steigstr. 5, 7312 Kirchheim. Tel.
07021/49077 (80)

Bréuer, Canterstr. 59, 8624 Ebersdorf.
Tel. 09562/ 16 23 (45)

Verkaufe: Fernsteuerung T 1008 5
Servos, 2 8-Kanalempfanger. Urs
Affolter, Franz-Phillippstr. 17, 7890
Waldshut. Tel. 0 77 51 / 34 33 (817)

Verk. BK Super Fly Kunstflugmod.
Spw. 170 cm Motor ab 10 ccm 2 T ab
15 ccm 4 T, dto. Spw. 204 cm, Motor
ab 15 ccm 2 T ab 20 ccm 4T Bauk.
Hornisse Il Kunstflugm. Semi-Scale.
Spw. 172 cm. Mot. ab 10 ccm 2 T ab
15 ccm 4T Bk. Topp Starlet. Fischer
K., Friedhofstr. 25, 7637 Ettenheim 3.
Tel. 078 22 / 95 80. (90)

8000

Suche: alte Motoren, speziell Benzi-
ner-Diesel-PreBluft u. Gliihzlinder bis
1965, auch defekt. Postkarte od. An-
ruf gentigt. D. Rother, Welzenbachstr.
29, 8000 Miinchen 50. Tel. 089/
14 57 39 (3)

F3B Segler 180,—. F5M Segelboot mit
Segelverstellservo Robbe 450,-. 1
Baukasten von Herold Harrikane
180,—. R. Stich, Metzgerstr. 1, 8593
Tirschenreuth. (9)

Lagerrdumung: Robbe + HP-Motoren
2+4 Takter originalverpackt, 2-T.-Mot.
1,62; 2,47; 3,25; 3,87; 4,91 ccm, 4T-
Mot. 3,46; 8,00; 9,25 ccm duBerst giin-
stig. Ab 18 Uhr. R. Eisenschenk, Ul-
richstr. 29, 8423 Abensberg. Tel.
09443/ 14 44 (17)

Verkaufe: Biicker Jungmeister nach
FMT gebaut, Spw. 1400 mm mit OS
6,5 ccm. Kunstflugfinish gelb-rot. Ein
Segler LSD Ornith, Spw. 4150 mm. R.
Stumpf, Regerpl. 7, 8000 Miinchen 90.
Tel. 089 / 48 36 22 (23)

Quadra orig. verp. DM 240,-. 0OS 15
ccm, Dynamics Verg., Reso.R. ca 5
Std. gel. DM 250,-. Armin Barnert,
Gerh.-Hauptm.-Str. 57, 8542 Roth. Tel.
09171/61466 (29)

Verk. Fernst.Promix Expert T14 mit 2
Empf. + 2 Akkus + 8 Servos NP.
2000,~ fiir 900,— DM VB; auch einzeln.
15er Webra neuw. 250,-. Neue Piper
Cherokee mit 1oer Max,Mod. eingefl.
550,-. Fly Boy f. 10er 80,- DM. Renz
Hermann, Forggenseestr. 2, 8900
Augsburg. Tel. 08 21 /66 1174 (30)

Verk. MPX Empf. 35 MHz. Best. Nr.
55926 fabrikneu 95,—. K. Pellert, Bok-
kenfeld 55, 8801 Gebsattel. Tel.
098 61/8980 (36)

Verk. MPX Profi 2000 m. Hubs.-Mo-
dul, 4 Prof.-Servos + sehr viel Zube-
hér; Simpr. Digital-Drehzahlmesser,
neu; Simpr. 3-Bein-EZFW fir kleine
Modelle, neu; Webra Reso.-Rohr f.
Sp. 20. FMT-Hefte kompl. von
5/77-12/84. Huber, Wetterling 6, 8019
Glonn. Tel. 0 80 93 / 47 68 (47)

Fiir System 80 Piloten! Jet Ranger
Rumpf-Vorderteil + Heckausleger
(Epoxy+Gewebe) weiB eingef., super-
leicht DM 110,- bzw. DM 40,-. L.
Mayr, Bahnhofstr. 34, 8859 Oberhaus-
en.Tel. 084 31/45413 (55)

Oldy-Fans! FMT Jahrg. 67-84 kompl.
+ alte Kataloge. Zub.: Props.-Fahrw.
V+A-Messer. 100.te Art. Fabr.-neu,
aber ca. 15 J. alt + gebr. Motore. Ech-
te Fundgrube! Nur Gesamtabgabe.
Festpreis 700,— DM. K. Meyer, Lands-
hiterstr. 12, 8307 Essenbach, Tel.
087 03 /27 29 ab 18 Uhr. (54)

Verk. MPX Modul Profi FM 35 kom-
plett neuwertig, voll ausgebaut mit al-
lem Zubehor, 4 Servos 750,-. H. Lind-
ner, Lehestenerstr. 35, 8642 Ludwigs-
tadt. Tel. 092 63 / 12 21 (52)

Zu Verkaufen: Webra 91 mit Haas
Getr., Topp Comet Il Spezial mit 10
ccm Webra Racing Speed, 40er
Kunstflugmodell mit 6,4 ccm Webra
Speed. Robbe Rasant mit 3,5 ccm
Webra Speed. Kunstflugsegler, Spw.
2,8 m. Graupner 14 S Expert FM, 27
MHz Anlage und ein 25 ccm Super
Tigre. Suche: Tartan Boxer 44 ccm
mit Kurbelwellenschaden. M. Appel,
Au 8a, 8897 Pottmes. Tel. 092 53 /
69 45 od. 60 07 (50)

GroBmodell Cap 10 Spw. 2,40 m neu-
wert. m. Motor Super Hustler 42 ccm
VB 950,-. Peter Scheyer, Watzmann-
str. 10, 8906 Gersthofen. Tel. 08 21 /
49 99 87 (57)

Suche dringend Pleuel, Kolben, Kol-
benring fir OS MAX 50 RC Bj. 74 und
0OS MAX Pet Il. Kaufe alte OS Motore
vor Bj. 72. Helmut Lichtenberg, Wimp-
fenerstr. 3, 8000 Miinchen 21. Tel.
089 /582240 (59)

Verkaufe: Saito 4T 20 ccm nur eingel.
fir 400,— DM. Bauk. Piper PA 18 v.
Sunshine m. Rippenfl. u. Vergl. u. kpl.
Fahrw. m. Réder flir 400,- DM. Georg
Werner, Karl-Linkstr. 22, 8729 Zeil.
Teil. 095 24 / 73 95 (58)

Hobbyautgabe: SB 10 Car 5 m 450,—
und Modellbauzubehdr E-Motor, Ak-
kus usw. Seglerrumpf. Ulrich Huber,
Kréuterstr. 24, 8190 Wolfrathshausen.
Tel.08171/17085 (44)

Verk. Speed Mod. Sky-runner f. 35
ccm 150,-. Starter 6 70,-. HF-Modul
40 MHz m. Quarz SAM 65,-. Empf.
Simp. 40 MHz m. Quarz 110,-. 3
Empf.-Akkus 4/500 Simpr. 4 DM 15,—.
1 Akku 4/1200 Simpr. 45,-. 4 St. Ver-
léngerungsk. Simpr. & 5,- DM. Ddmp-
fer Speed 20 10,-. Motortréger m.
Fahrwerkshalter 10 ccm 10,-. H.

Kleinanzeigen in FMT errei-
chen zehntausende von Mo-
deliflugkollegen. Das ist der
Erfolg fur alle, die etwas ver-
kaufen, kaufen, suchen oder
tauschen mdchten. Beachten
Sie in diesem Zusammenhang
unser Angebot auf Seite 222 in
diesem Heft.

Flug + modelltechnik
350-3/85

Multipl. Combi 7 Kanal, 3 Servos, mit
sédmtl. Zubehdr zu verkaufen. D. Bau-
ernsachs, Beikheim 35, 8621 Schnek-
kenlohe. Tel. 0 92 66 / 85 21 (61)

Verkaufe GroBmodell Robbe Cup 21,
Spwnw. 2110 mm, 600,— DM; evtl. mit
Quadra 50, 1050,- DM. A. Anders,
Gartenstr. 5, 8265 Neudtting. Tel.
08671/ 70770 (Anr. tagl. nach
18.30 Uhr) (65)

Miss Circus Circus Bauk. Neupr.
620,—. Verk.pr. 450,-. Heinrich Nick-
laus, 8533 Scheinfeld. Tel. 09162/
2 27 nach 18 Uhr (67)

Sieger fliegen

Carbulin-
eSpecede

WIR GRATULIEREN!
Strohgau-Pokal 1984 im DUO-SYNCHRONFLUG
\ FC - Hei :

Schirmherr: Deutscher Mudelﬁlieger-x\'la;band
Team Uwe Prang / Ralf Knecht
Beide Spitzen-Piloten fliegen seit 4 Jahren

® Carbulin-Speed @

Glihziinder-Kraftstoff
»Optimall“ Das ist ihre Aussage zu Carbulin-
Speed. ,Dieser Kraftstoff bringt den richtigen
Power fir alle Kunstflugfiguren. Selbst bei unse-
ren stark gedampften Motoren (76 dB (A)) ha-
ben wir keine Uberhitzungsprobleme!*

Lieferung iiber den guten Fachhandel
Info und H: is gegen Frei

GHEMORATRY

Produkte fiir den Modellbau
E. H: Beett afe 4
D-7132 lllingen, Telefon 0 70 42/2 36 63
Mo. — Fr. 14.00 bis 19.00 Uhr

‘Bitte schreiben Sieg |
an Abt. E ir

- Bei Bestellungen von 2 Katalogen
DM Vi

FM-MARKEN-FERNSTEUERUNGEN
35/40 MHz Umsteiger-Set ab DM 119,—
PCM Umsteiger-Set ab DM 479—
2Vice -+
MARKEN-SERVO DM 29, — ver
KRICK'SANWA B MICROPROP ® SIMPROP
GRAUPNER B ROBBE B MULTIPLEX
VARTA-RSH-Sinterzelle 1,2 V/1,2 Ah
m. L. DM 5,50/'SANYO-SCR-rot DM 7,50
n Info gegen Freiumschlag L]
BRUNNENKANT ® POSTFACH 105
W SEIT 1953 W 6148 HEPPENHEIM
FACHHANDEL ® Tel. 06252 26 60

Wir feiern
Jubilaum
Mein Dankeschdén an alle

Stammkunden und alle, die es
noch werden wollen:

Spitzenqualitat + Spitzenpreis
400 g nur
5-min-Epoxy DM 19,50

Modellbau G. Bonengel
Kardinal-Dopfner-Str. 18a
8730 Bad Kissingen
Telefon 09 71 /6 24 48

Kostenlose Liste anfordern
Lieferbedingungen + MwSt. +
Porto

MARTOR

% Solin‘o%'l

das groBe Schneidgerite-Programm

/Schiﬁsmodelle—ggge}—Dampfmaschinen\

Lander.

Verk. FW 190 2,20 Voll-GFK f. Evra ei-
genb. 380,-. GFK Rimpfe von FW
190, Rf4 Spannw. 330, Curare 60 u.
dhnlich Sport 20. Suche f. Cobra
Hauptrotorblétter u. defekte 4-Takter.
P. Tost, Muhistr. 40 b, 8504 Stein. Tel.
09 11 /68 6074 ab 18 Uhr (70)

Spitzenanlage Webra 9 FMSI Expert
und Webra FMSI Variomix 5+2 mit
viel Zubehor fir 50 % unter Neupreis

L

Wir verkaufen nicht nur iiber 500 verschiedene Baupline und Bausétze fiir
Schiffsmodelle aller Art, sondern auch (iber 5000 Beschlag- und Zubehbrteile
wie Wellen, Propeller, Motoren, Fachbiicher, Holzer, Leisten und viele Klein-
teile. Wir fiihren auch alle Dampfmaschinen und Zubehérteile der Firmen
»Stuart« und »Regner«, Unsere Kataloge Nr. »B 10« fir Baupléne und Bau-
sétze, oder Katalog Nr. »BM 10« fiir Beschlagteile und Zubehér kosten je
DM 14,—. Dampfmaschinen Katalog Nr. »D 2« kostet DM 7,— (Katalogpreise
einschl. Versandkosten). Nur Voreinsendung auf Postscheckkonto-Nr.
105462-708 Stuttgart, oder Scheck, Briefmarken. Besuchen Sie uns doch
samstags in unserem Ladengeschaft bis 15 Uhr. Lieferung nur an Privatin alle

Helmut Breisinger Bastlerzentrale - Postfach 10 05
PfleghofstraBe 31 - 7430 Metzingen - Tel. 0 71 23/ 6 01 84

J

ACHTUNG SEGELFLIEGER!

Hier ist DER RUMPF fir lhre Eigenkonstruktion!

Tel. 091 33

56 06 (10.30—20.30 Uhr) — Versandhandel --
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”_
NEU! Auf Video:

Aufgrund der hohen Nachirage Preissenkung filr 1985
Segelflugparadies Teck 30 min/34,—
Flugshow Ramstein '83

60 min/statt 49, a4,
Flugshow Ramstein '84

43 min/statt 89, 79,~
Luftzirkus Harsewinkel '84

60 min/statt 98, 79,~

Flugzeug-Obersicht 43 min/statt 89,
Modellshow Dortmund *

60 min/statt 98—~
Modell-Heli-Prisentation

33 min/statt 76,~

alles in professioneller Qualitat

Video 2000 zuzlglich DM 7,—
SEQUENZ Film-Liste anfordern oder
Flimdbersicht auf Video

74,
75~

64,

19,50

2222 Film GmbH
L —0)
#
Stidenwall 4, 4700 Hamm 1

Tel. Sammel-Nr. (0 23 81) 1 30 07

Video-Produktions-Gesellschaft

sucht haupt-/nebenberufliche Mitarbei-
ter fur den Verkauf unserer Video-Kas-
setten (Flug-/Modell-/Motor-Sport)
Schriftliche Bewerbungen an:

Sequenz Video Kommunikation
Siidenwall 4, 4700 Hamm 1
Vertriebsorganisation angenehm

Michaelis
HarzstraBe 1

3428 Duderstadt 18
07 Breitenberg

Tel. (05527) 4328

* Schnell * vielseitig
* preiswert

Sonderangebote nur

solange Vorrat reicht
NEU-NEU Supra FMSS 4/8/1 im Metallge-
héuse mit Akkus + Ladekabel 529~ DM,
Terra-Topp 4/8/1 mit Akkus und Ladekabel
nur 410,— DM, ohne Akkus ohne Ladeka-
bel nur 369~ DM, Compact 2 2/2/1
27 MHZ nur 135~ DM. Starion 4/4/1 FM
35 + 40 MHZ mit Akkus + Ladekabel nur
339~ DM.
Der Superknuller ENYA 40 XRC 6,48 ccm
0,88 KW, 1,20 PS, 2500-17000 U/min Nr
7138 nur 165,— DM, RS 10 Servo 3 Stiick
nur 105~ DM.
MPX-Senderpult for Europa Sport oder
Sprint nur DM 26

IHR FERNSTEUERSPEZIALIST
FUR ROBBE

LEOE9P/1L 60 UOsSRL OF EsoquIDN 0058

T TI3AON.
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/Epoxydharze und

|
|
l
|
|
|
\

Glasseidengewebe . . .

Epoxydharz, dinn o. zahflussig, inkl.
Harter lhrer Wahl

(15/30/55 Min.) 1kg 21,50
Deckschichtharz weiB  0,8kg 21,90
Formenbauharz 1,1 kg 29,90
5-Min. Epoxy 250g 14,80
Sekundenkleber 20g 7.50
Qualitats-Glasseidengewebe

32 gilgm 7,80 197 g/qm 7,50

80 g/qm 6,80 280 g/gm 9,60

160 g/gm 7,20 380 g/gm 9,90
Epoxy-Ski, leicht und stabil

435 x 60 mm, Preis per Paar 28—
Svenson Vicomte 139,—
Svenson The Duke 155,—
Aviomodelli Cessna 177 279,—
Roga Magic 40 319,—
Réga Dalotel 150 247, —
Roga Miss Circus mit Motor

S 2000/25 838,—
Rossi 61 RC ABC

Langhuber 339,—
Super Tigre S 2000 279,—

Wolfgang Riickert, Modelibau
Doblweg 5, 8391 Ringelai
Tel. 0 85 55/ 15 17 (bis 20 Uhr)

|
|
I
I
|
|
|
I
I
|
|
|

Auslaufartikel bis zum
halben Preis reduziert

MPX Rumpf ASW 22 70,—; Empf. AM 35
MHZ 4 K. von MPX 5031 99,—; MPX Empf. 7
K. FM 27 105,—; MPX Servo Driver 5014 70,—;
Robbe Eltra 179,—; Getriebe fir Cap 21 7630
99,~; Einergetricbe 7631 25~ Robbe
Speedschalter 8224 30,~; Speedmax 8246
65,~; Servo S 151 70— RS 75 63,— S 14
109,~; S 8 60,—; GleichstrommeBwerk 8230
20,~; Switch Modul 8882 65,—; Servo Dou-
bler 8229 29,—; Robbe Cap 21 344,—; Chan-
nel Checker 8231 28,—; Mars Modul 8897
70,~; Graupner Autorotationsatz 79/9 99,—;
Pilotschalter 3599 69,—; Multischalter 3633
59,—; Signal Controller 3745 49,—; 2 Kanal
Decoder 3742 27— 2 Kanal Servobaust.
3742 55,~; Empf. Akku 3607 29,—; Servo C
1001 3942 80,—; Cessna 177 4656 139,—;
Verkl. Bell 222 4603 55,— dto 4606 52,—; OS
Viertakt 60 FS 1476 329,—; Micro Modul T 35
MT Teil 39,—, Leistungschalter 19,—, Wanit-
scheck MS 20 150,—; Kauz 170,~; Hegi Sky-
fab Il 230,—; WIK Schwimmer 3385, 3386,
3387 je 50,—; Aeronaut Flamingo 120,-;
Simp. fir SAM Sender HF Teil 27 u. 40 MHz
49,~; Empf. Baust. 0110035 99,—; Sender
Modul SSM 35 0110060 59,—; MPX Sender-
modul 27. u. 40 MHz je 45—~ MPX Empf.-
Modul 27. u. 40 MHz je 25,—; MPX Servover-
starker 5059 45—, MPX Servoverstérker
5236 29,—; MPX 4-Kanal-Empf. AM 35 75,—;
MPX Spannungswandler 2080 29,—; MPX
Exponential-Baustein 5881 85,—; MPX Diffe-
rential-Baustein 75954 99,50; MPX Aus-
schlagbegrenzer 75877 60,—; MPX Figuren-
Automatik 75970 99,—.

Weitere Angebote oder Versandlisten wer-
den nicht abgegeben.

Elien Schwab, Modellbau-
Spezialgeschatt, Brenderweg 28,
5400 Koblenz-Litzel;

Tel. 0261/8 4612

Ankauf, Wiederverkauf,
Vermittlung von Gebraucht-
anlagen oder Inzahlung-
nahme bei Neukauf.

Anfragen bitte mit Ruckporto

\ O Jochem Kieffer

Flug- und Schiffsmodelle
Funkfernsteuerungen
Automodelle

6520 Worms - HumboldtstraBe 11
Telefon 06241/22517

Neu! Scalemodel!gau

1:1 for il z.B.
Pliatus PC 6 (vielseitig einsatzbar) M 1:8 Spw.
1,8 m mit 1 fur d. DM
28, Fir digsen Typ Plan als GroBm. M 1:5 in Ar-
beit. Weitere Scalemodelle (auch Trainer u.
Kunstflugm.) anfragen. Einige Modelle bald als
Bausatz bzw. Rohbaus. erhiiltlich. Liefere auch

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

einzeln abzugeben. R. Heckmann,
Alemannenstr. 1, 8939 Igling. Tel.
08248 /17 80. (71)

Sonderangebot: Rossi 90 15 ccm, 3,8
PS mit SeitenauslaB, 1 Std. gelaufen.
Preis DM 350,—. W. BlaB, Rebhuhn-
weg 7, 8531 Gerhardshofen. Tel.
09163/315 (85)

Verk. Trend 35 mit Anya 35-4c 450,-.
Trimmy mit QR 1,75 m und 0. QR 1,4
m 270,-. Middle Stick 140,-. Zlin
Akrobat def. 30,-. R. Hocke, Jahnstr.
31, 8754 GroBostheim. Tel. 0 60 26 /
76 99 ab 18 Uhr (82)

Verkaufe: Car-Profi-Servos, 95,- Vier-
Takt-Modellmotor OS FS 60 general-
iberholt 290,-. Graupner 14K Empf.
FM SSS 35 K. 90,-. Heimisch, K.-H.;
Hofhamerstr. 51, 8228 Freilassing.
Tel. 086 54 / 6 29 30 (86)

Verk. Pitts Spezial Simprop 1800 cm
mit Quadra 33 ccm. Jicklelack 1a
900,-. Cap 20 Metterh. mit Quadra 50
ccm 950,-. Muitiplex Profi mit 2 Mo-
dulen, 2 Empféngern, 10 Servos u.
Zubehor 950,-. Starterkiste komplett
mit Zubehér 150,—. Ulli Schad, Hahn-
weg 20, 8630 Coburg. Tel. 09561/
99147 (94)

Original BK. Clark Piper 350,-. Top
Flite Antares 300,-. Carrera Trico
2001 250,-. Draco 3003 250,-. Hegi
Skylab Il 300,-. Modelle: RC1 Kosmo

Die kleine Geschaftsanzeige

Enorm preiswert: Styropor-Balsa-be-
plankte RC 60 Modelie je DM 180,-.
Curare, Blue-Angel, Atlas, Taurus.
RC-40-Modelle je DM 170,-. Torna-
do, Mini-Delfin. Speed-Modell: Cobra
Speed DM 140,-. Seglerriimpfe: ASK
18 f. 4300 mm DM 110,~. Salto f.
4500 mm DM 130,-. Speed Astir f.
3000 mm DM 70,~. Speed Astir kom-
plett 3000 mm. H.S.Q.St. DM 350,-. I.
Gille, Martinstr. 6, 4730 Ahlen. Tel.
02382/2342

3 250,~. Trainer 200,-. Roga Airlifter
180,-~. Zub.: Rauchentwickler f. 10
ccm Mot. 120,—. Unimat 1 kompl.
200,-. Suche Me 163 1,8 m, Lo 100. F.
Kessler, Heideweg 11, 8501 Feucht.
Tel.09128 /8528 (95)

Da iiberzihlig, giinstig abzugeben! 1
Multiplex-Profi-Modul-Anlage beste-
hend aus: 1 Empfinger/K 66, 1 Sen-
der mit Senderpult, 2 Akkus, 4 Micro-
Servos, 2 Profi-Servos. VB 900,-. 1
Motor Webra 40 Speed 120,-. 1 Motor
Webra 6,5 ccm 120,-. 1 OS Max 40 SR
100,~. 1 HB 61 80,—. 1 OS MAX 60 SR
180,-. K. Nietzer, 8853 Wemding-Ro-
senstr. 6, Tel. 0 90 92 / 88 29 (99)

Danemark

2 Ferienhs./DK zw. Nord- u. Binnen-
see (nur jw. 200 m), Komfort, Kamin,
Aussicht, Boot, Angeln, TV. Steen Jdr-
gensen, Byvaenget 7, DK-7673 Har-
bdore; Tel. 00 45 / 7 83 / 47 46 (1)

Schweden

Sammler: Miles 10 ccm Benziner
neuw. 525,— DM; ED Miles 5 ccm Die-
sel 240,— DM. RGU, Majesco, Frog,
Nordec, Oliver usw. S. Persson, Pal-
slyckeg. 26, Halmstat/Schweden. (22)

Osterreich

Gesucht: Motor: 0,8-1,0 bis 30,-.
2,5-6,5 bis 50,—, und 2 dltere 10 ccm
bis 60,- DM. H. Warmuth, Eisteichg.
16, 8042 Graz/Osterreich. (Bitte um
Karte mit Kurzbeschreibung) (56)

Bewihrte Flugmodell Montagesétze.
Rumpf mit eingeb. Flichen und Hé-
henleitwerksbefestigungen. Fl. u.
Leitwerke mit ausgeschliffenen +
ausgeleimten Quer- + Héhenrudern
m. Scharnierschlitzen. Mod. Udet
Flamingo Spw. 170 cm DM 378,-,
Mod. Fly Baby 1:5 Spw. 171 mm DM
349,-~. M 35 M 1:4 Spw. 289 mm DM
750,-. Bei Versand + DM 20,- Ver-
packungs-kosten. Anfragen an Ha-
rald Briuer, Kanzelstr. 65, 6200 Wies-

Das ideale Bespannungsmaterial
»Seide“ Bespannseide 20 g/qm 13,
DM/m ab 5 m 10,- DM/m. Preiswer-
ter Spannlack auf Anfrage. Bespann-
papier 10 Bégen 8,- DM. 20 Bégen
12,- DM. 5 Min. Epoxy Klebespritze
28 g 5,80 DM. 5 Spritzen 4,- DM/
Stiick. Sekundenkleber Markenfabri-
kat 20 g Flasche 7,- DM. 5 Flaschen
5,80 DM/Stck. Lieferung nur per NN.
Fa. Miinzer, Martinistr. 14, 4402 Gre-
ven. Tel. 02571/ 4 05 38

Firma R.-S. HOBBY, Postfach
11 06 05, 5630 Remscheid 11.

Der Spezialist flir Kleinbohrmaschi-
nen und jegliches Zubehbr! Sowie fiir

baden-Bierstadt. Tel. 06121/
56 5178

STANDARD-FERTIGFLACHEN  in
Furnier/Styrobauweise. STANDARD-
RIPPEN- und FLACHENSATZE in
Balsa-Bauweise passend fiir fast alle
auf dem Markt befindl. Segelflugmo-
delle. FERTIGFLACHEN und FLA-
CHENSATZE fiir alle CARRERA-
Segelflugmodelie. FLACHENSATZE
und FERTIGFLACHEN fur fast alle
Segelflugmodelle aus dem FMT Pro-
gramm. Lieferbar sind Uber 100 ver-
sch. Profile und Spannweiten bis
7000 mm. Katalog gegen DM 2,50 in
Bfm. von LENGER-MODELLBAU,
8221 Waging am See.

jedes Bastel- und Modellb k-
zeug! - Biete stindig Sonderangebo-
te, aktuell TOP TIP 4/84-No. 1 und 2
ELEKTRO-HOBBY-DRILL Typ 3,
PROFI-MASCHINE 80 Watt Fehlpri-
gung DM 49,50 statt DM 76,— frei
Haus. MAXICRAFT-Tischkreissiige
mit 2 Sigeblittern, Restposten DM
69,50 statt DM 99,- frei Haus. Volle
Garantie und Riickgaberecht!
Katalog kostenlos.

Aluminium fiir jeden Zweck: Blécke,
Platten, Bleche, Profile, Rohre, Rund-
material. Liste F gegen DM 2,50 in
Briefmarken. Giinter Eimers, Kdnigs-
Hofallee 7, 2732 Sittensen.

Birkenflugzeugsperrholz von 0,4 mm an
—2z.B.0,8 mm, 25 x 50 cm, DM 2,50. Liste vom
Lieferprog. gegen DM 0,80 in Briefm. anfordern.
Schmitjans Modellbau

Hermann-Oberth-Weg 29, 4950 Minden

Tel. 05 71/ 58 01 75 von 17-21 Uhr

Luftpolsterfolie fiir Flichenschoner
1,2 m breit pro Itd. m DM 3,50. H.
Munk, Ginsterweg 15, 4020 Mett-
mann. Tel. 02104 /5 32 06 (32)

Solange Vorrat reicht, Vasall- u. Pila-
tus-Bausitze im Sonderangebot DM
99,-. Fordern Sie Unterlagen an. Fri-
kowerk, Fritz Koerdt, Gerkenstr. 6-8,
5757 Wickede-Ruhr.Tel. 02377/
572

GFK-GROSSMODELL-LATTEN
Eigene Fertigung, fiir Motoren von 12
bis 100 ccm.

UWE ASMUS MODELLBAUTECHNIK
Teichstr. 10, 2360 Bad Segeberg. Tel.
04551/82325

RC | Flichen, alle Typen bis 2 m
Spannweite, Furnier 65,~. Balsa 85,
DM. Modellflichen KOTT, Bimbergs-
heide 13, 4700 Hamm 1. Tel. 0 23 81/
81237

Flug + modelltechnik
350-3/85



Inserenten-Verzeichnis

Air Jet 186  Graupner U4 Miadowitz 244 Schiinemann-Verlag 243
Bastler-Treffpunkt 237  Greven 244  Michaelis 249  Schulze 246
Beineke 247/249 Hénel 248 Microprop 240 Schwab 250
B.I. G. 241 Heerdegen 237  Méhle 238  Thermoform 243
Boéhm 246 Honig 247 Multipiex 193-195/244  Topp 242
Bonengel 249 HOPE 245 Natanek (SN-Models) 245 Webra u3
Breisinger 249 HR-Modelltechnik 237 Nessel 248  WE-Elektronik 244
Briigmann 238 IBA 245 Pfeiffer 248  Werner 237
Brunnenkant 249  i-Punkt 246  Robbe 243 Wiggerich 248
Chemo Air 249  Jamara 237  Rodel 2 PR nalen:
g::?: gzg ﬁiae?:r ;gg gu;’éen gg? Alpine Modellsegelflugschule 219
Conrad Beilagen  Hobby Klaus 245  Sauer 233 lkarus 178
Das Modell 249 Kiinger (WiK) 242 Sequenz 250 Roland 242
db-electronic 244  Koinzack 247  SG-Werkzeuge 245 Sammler 239
Emco Maier 203 Kraus (CHK) 238 Sipa 241 Seefeldt 246
ESCA 241 Kraut 247  Spork 245 0
ESE 244/247  Kruck 246 Schafer 244 (e 248
Faber 241 Leichter 241 Scheufele 248 5 ot Modelisportwoche 238
Felder Skyline 247 Lux 183 Schiiiter u2 Westfalenhalle 179/180/182
Flhrer & Kerkhoff 248 Martor 249 Schmitjans 250
Geitner 240 Meinberg 181 Schneider 245 Urlaub: 238/239
- -
Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

1000

2% Modellbau-Gebhardt

@ Flug-, Schiffs- Auto- und Panzer-Modelle, Zubehér und viele Extras.
SRS Beachten Sie bitte meine Aktions-Angebote. Tel. 030/ 2 62 31 30
2000 HAMBURG

Der Spezialist

Wenn's um Modellbau, Hobby + Freizeit geht . . .
Hamburg 1:  Gerhart-Hauptmann-Platz 1: Tel. 33 79 22
Eppendorf:  Hoheluftchaussee 2: Tel. 33 79 22, App. 39
Blankenese: Bahnhofstrafle 28: Tel. 86 02 42

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL

Spielwaren Richter Tel.: 040 / 6 02 52 41

Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum
Flug- u. Schiffsmodelibau — Funkfernsteuerungen u. Zubehér

2000 HAMBURG 74

Flug-, Schiffs-, Automodelibau

L. Pinke
Billstedter Hauptstr. 2, 2000 Hamburg 74; Telefon: 0 40 / 7 32 04 68

Werkraum mit Fachhilfe fir Anfanger steht bereit.

2000 HAMBURG 76

| Funkfernsteuerungen,
Motore, Zubehdr.

rJSchmver

2000 HAMBURG 76

Lerchenfeld 7,

2 Hamburg 76,
(U-Mundsburg)
Tel.: 040/2 27 08-0

RC-Modellbaustudio Behrens
Hamburger Str. 116 d
Hamburg 76, Tel. 29 48 67
U-Bahn Hamburger StraBe

Dem ungeiibten Modellbauer und Bastler
soll mit Rat und Tat geholfen werden.
Besuchen Sie uns!

Modellbau - Hobby - Technik

2100 HAMBURG-HARBURG

Sresfertiet

Ihr fiihrender Fachhéndler
im Siiderelbe-Raum
Spezialisten-Beratung

2100 Hamburg-Harburg
Holertwiete 21
Tel. 040/ 77 38 98

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modellbav

Modellbavwerkstatt R e

Tel. 04131/37555
2150 BUXTEHUDE
Hler sprlcht der Fachmann

St.-Petri-Platz 1-3
2150 Buxtehude, Tel. 0 41 61/ 38 66
Immer preiswert: vom Ersatztell bis
zum Fertigmodell.

Balsa im 10er und 5er Pack

- |~
/Scwfd bfuucn

2400 LUBECK

Inh.: Katrin Dietrichs

MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51 / 7 88 00

2800 BREMEN 1

Brirctoel
SPIELWAREN

das Fachgeschift in der City mit Spezialabteilungen fiir Flug-,
Auto-, Schiffsmodellbau, RC- -Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelle
Carl-Ronmng StraBe nahe SégestraBe — Telefon 31 30 00

2820 BREMEN-BLUMENTHAL 71

Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 / 6 09 07 82
Landrat-Christians-StraBe 77

2900 OLDENBURG
MODELLBAHN- MODELLBAJ SESTER

MMS EEChRE=E

BLOHERFELDER STR. 141, 2900 OLDENBURG, TEL. 04 41 /5 77 66

Flug + modelltechnik
350-3/85
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3000

3000 HANNOVER

Siegfried Schmittat
DeisterstraBe 64 — Telefon 0511 /44 1048
Flug- und Schiffsmodellbaubedarf

3000 HANNOVER

GEORG BRUDERN
Inhaber Konrad Ziegenhals
Vahrenwalder StraBe 102
3000 Hannover 1

Telefon (0511) 668579

Flug- und
Schiffsmodelibau

3100 CELLE

Neue Str. 25
Tel. 05141/267 54

/7 .\
\(1/) Modellbau
B8 D. Urban

3220 ALFELD/LEINE

@ MOHLE-MODELLBAU
[}

FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE

Warneta|slr 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen ‘ .
Telefon (0 51 81) 59 27 c

Das groBe Fachgeschaft im Raum Sid-Hannover

Fortschrittlich, aktuell, preiswert - Ihr Fachberater fir Flyg-, Schiffs- und Automodellbau

4000

4000 DUOSSELDORF

A 4000 Dilsseldor, Lindenstr, 216/
L T Ecke Hofleldstr, Tel. (02 11) 67 5344

4050 MONCHENGLADBACH 2

F. + K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 Ménchengladbach 2
Telefon 0 21 66 / 4 88 18

Flug-, Schiffs-, Automodelle, Fernsteuerungen, Zubehdr

4178 KEVELAER 1
Ihr Fachgeschitft

Iméhrﬁdht am Niederrhein

Flug-, Auto-, Schiffsmodellbau
HauptstraBe 35—37 Telefon 028 32/7 86 09

veaes

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf., im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschaft, Goerdeler Str. 11, Ruf 7 55 99

4440 RHEINE

Fachgeschift fiir Flug-,
Marktstr. 20 (Kundenparkplatz)
Rheine postfach 845 Ruf 059 71 / 5 50 67-66-69

Schiffs-, Automodellbau

4600 DORTMUND

Bishgeman

Modellbauartikel zu giinstigen Preisen. Blitzservice fir unsere
Fernsteueranlagen.

Beachten Sie unsere giinstigen Monatsangebote

Ostenhellweg 43
Tel. 02 31 /5273 82

4600 DORTMUND

Geschaﬂszelten Mo.—Fr. 9-18.30 Uhr
hend; Mi. ab 13 Uhr geschl i

Sa. 9-13 Uhr.
Das fiihrende Fachgeschift in Diisseldorf

4000 DUSSELDORF 13

MODELLBAUCENTER BENRATH
HOBBY + SPIEL w&iﬁsr MAMEROW

Looo DUSSELDORF 13 TEL 0211/7187252

CACILIENSTR. 2

4040 NEUSS/RHEIN
M. KLODEN, NiederstraBe 35-37

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/24715

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN—HOBBY

modell ===
Z=rrpen OB zer

4600 Dortmund 1, Bissenkamp 17, Ecke LiitgebriickstraBe, B 57 1775

4790 PADERBORN
MODELLBAHN-MODELLBAU-ZENTRUM |

MM cECRE=E

FRIEDRICHSTRASSE 7, 4790 PADERBORN, NAHE WESTERNTOR, TEL. 05251/27782

252

Flug + modelitechnik
350-3/85
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4830 GUTERSLOH

5160 DUREN

Das gréBte Modellbau-Fachgeschéft am Platz

hat alles, was Sie brauchen, vom Ersatzteil bis zum
Fertigmodell — zu sensationellen Preisen!

Giinther Vogel, 483 Giitersloh, Teutoburger Weg 23
(Ndhe Miele-Werke)

Tel. 052 41/7 7558 und 2 86 01

DAS FACHGESCHAFT FUR MODELLBAU + HOBBY
BASTLER-MAGAZIN, Scholz, Weierstr. 2, & 024 21 /1 31 39

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschift
August-Claas-StraBe 25

4834 Harsewinkel; Tel. 052 47 / 22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll
Wertherstr. 55, Tel. (0 22 53) 86 34

Das Fachgeschatt fur
Flug- und Schiffsmodellbau

Beratung — Verkauf — Ersatzteil-Service

4930 DETMOLD 1

Modellbau und Technik

Lagesche StraBe 2 - Tel. (0 52 31) 2 46 66
DIE ADRESSE im Raum Lippe

5000

5000 KOLN

l“"""l 5 KéIn 1, Blaubach 26—28

MODELLBAU ¥ Am Polizeiprasidium — Tel. 02 21 /21 30 60

DERPKUI Das groBe Fachgeschift

5000 KOLN 30

MODELLSPORT IFA "'o%

im Westcenter GmbH 4G
5000 KoIn 30 — Bickendorf B
Venloer StraBe 601-603, Tel. 0221 /580 12 45 SO

5100 AACHEN

Ortmanns Modellbau

Adalbertsteinweg 269 - Tel. 02 41/ 54 16 16

Flug + modelltechnik
350-3/85

5400 KOBLENZ

AN

——
&
Koblenz v

Kornpfortstr. 1 Léhrstr. 101

Flug- und Schiffsmodelle
Technische Spielwaren

Tel. 0261/3 3447

pfeiffer

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Elien Schwab-Modellbau-Spezialgeschift

Am Mittelrhein fihrend bis ins kleinste Teil

Wir fihren alle Firmen, verniinftige Preise. Ersatzteil-Schnell-
dienst, Parkmdglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 02 61 / 8 46 12
Maximilianstr. 42, 5300 Bonn, Tel. 02 28 / 65 12 21

5410 HOHR-GRENZHAUSEN

Diefenbachs Spiel-
und Modellbaushop e 02624/3178

Das Fachgeschéft im Unterwesterwald, fiir RC-Cars, Flug- und
Schiffsmodelle.

Beratung — Verkauf - Ersatzteilservice. Speziell Hubschrauber
Schiliiter Bell 222, Webra-Motoren und PB-Cars.

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT

Das Fachgeschiift fir RC-Flug-, Schiff-
und Auto-Modellbau und Hobby
R. Schafer, WiesenstraBe 25, Tel. 02302 /5 18 86

5900 SIEGEN

' IGGERICH

Fachberatung — von Anfang an

Wir sind bestens sortiert in Flug-, Schiffs- und Automodellbau. Ersatz-
teilservice ist unsere Stérke. Eigener Service fOr Fernsteuerungen

57084

Freudenberger StraBe 11 (Nahe Bahnhof). Telefon 02 71

253
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6000

7000

6390 USINGEN-ESCHBACH
Yie)» YNy

STADLBAUER  \+.Grisor

Fachgeschatft fiir Flug-,

Schiffs- und Automodelle.

Fernsteuerung und Zubehér.

GroB- und Einzelhandel 4’ \
a

von Flachenschutztaschen.
6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

6400 FULDA
Kirchner
Modellbau- u. Flugmodelle
Spielwaren
Fachgeschiift
Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

6660 ZWEIBRUCKEN
n 'a ?gege Zv':eibrﬁc;(en—West
DEILILIB HIN ; Tel. 063 82717121
N v ST Ui Mittwochnachmitia
BICIH|ET itmacmacrmte

Flug-, Schiffs-, Automodelle der fiihrenden Hersteller zu giinstigen
Konditionen. Fordern Sie Informationsschrift Modellbau an.
Gerhard Cleemann, Wolfslochstr. 48b, ggii. Pallmann (Abfahrt beschildert)

Der Chef ist erfahrener Modellflieger.
Wir bieten guten Service und groBe
Auswahl. Unser Sortiment steht Ihnen
auf einer Verkaufsflache von 275 gm
zur Verfligung. Eigene Werkstatt.
Ersatzteil-Schnelidienst.

H. H. Lismann GmbH

6680 NEUNKIRCHEN
Modellbau-Elektronik
BahnhofstraBe 10

Z
usunnu\ Tel.0 68 21 /2 12 25

6735 MAIKAMMER/PFALZ

lhr Partner im Modellbau-
Bastelbedarf
SCHARFENBERGER
Marktstr. 13, Maikammer

S

Q 063214 ‘__9/ 50652 ‘

2
Schorscnaly

6750 KAISERSLAUTERN

Hans-Peter Elsenbast
Modellbau-Fachgeschéft

Erlenstr. 29 - Tel. 0631/68152
6750 Kaiserslautern

254

7012 FELLBACH-SCHMIDEN
y o

nzelmann

Modellspielwaren

S

7 GmbH
Gotthilf-Bayh-StraBe 34

Telefon 07 11 /514015

7012 Fellbach-Schmiden

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

7500 KARLSRUHE

modellbau — bastelbedarf
Akademiestrafie 9—11
Telefon 07 21/25347

”'|||_ 5
il

A
DR [ e
RitterstraBe Telefon 25159

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modellbau — JURISCH

Inr leistungsfahiger Partner im Freiburger Spielzeugland.
Bertoldstr. 22—-24 - Tel. 07 61 /2 43 36

7850 LORRACH/SCHOPFHEIM

Flug-, Schiffs- und Automodelle
((—_\\\ :& Fernsteuerungen und sémtl.
\t_// MODELLBAU Zubehor

Lérrach Schopfheim  Weil
07621 /36 29 07621/73598

07622 /3031

7900 ULM

Flugmodelle
Schiffsmodelle
das groBe RC-Cars
Modellbau Fernsteuerungen
Spezial-
geschaft

DonaustraBe 2
7900 Ulm

& (0731) 68015 |@||@||@”[}D"UD“ i IIB&JGM

Flug + modelltechnik
350-3/85
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8230 BAD REICHENHALL

8000 SCHMIDE weemmers .

" Bahnhofstr. 31 - Telefon (0 86 51) 38 44
8000 MUNCHEN R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3( DM in B)rlefmarken

A Mehrwertsteuer-Riickvergitung fiir Osterreicher
Ihr Partner fiir Modellbau RADIO-RIMee
Telefon 089 /557221 g
BayerstraBe 25 - 8000 Miinchen 2 - direkt am Hauptbahnhof 8500 NURNBERG

hobby + modellbau Walter Markgraf

Modellbau & Hobby : 52) GugelstraBe 98

“Wllir Fachgeschitt in Miinchen West
| |

Flug-, Schiffs-, Automodelibau
Funkfernsteuerung
% J. HOTZL Tel. 089 173406
A 8 MUNCHEN 19

8000 MUNCHEN 19

8500 Niirnberg

MARKGRAF Tel. 0911/438100

WOTANSTRASSE 39 8521 EFFELTRICH

Gliihziinder-Kraftstoffe RG.S'O”O—-‘"

8000 MUNCHEN 40 Brigitte Muuhs-Reick, Holzleite 4, 8521 Effeltrich
( Modellbau-Bedarf bei Erlangen, Telefon 0 91 33 /27 78
% Ernst Zimmermann ﬁ
8000 Minchen 40
Riesenfeldstr. 16, Tel. (0 89) 35 67 36
8900 AUGSBURG
8000 MUNCHEN 40 E/’"“e"""“'“""y Das Fachgeschift fiir Flug-,
Auto- und Schiffsmodellbau
Modellbau Rudolf K oh, enb:
H = RC-Reparaturen werden in eigener
Papa-Schmid-Str. 2 - Telefon (089) 2603364 llzluaguz:rbge-gﬁggmgen Werkstatte sorgfaltig, schnell und
Tel. 08 21 /942 16 preiswert ausgefiihrt.

8000 MUNCHEN 60

8900 AUGSBURG

Hobby-Shop s000 minchen 60; Tel. 88 5121

Modellbau  Planegger Strase 11 Neuhé&user StraBe

am Oberhauser Bhf.

MODELLBAU KG Tel. 0821 /4118 75

8000 MUNCHEN 90 Wir fihren: Aeronaut, Carrera, Daimon, Graupner, KDH, Krick, Lux, Multiplex, Noll,

Revell-Hegi, Robbe, Rédel, Simprop, Schiiter, Schroff und Ritzer, Ttan, Webra, Wik,
Fachbicher, Zeitschriften. Elsenbahn Plastikmodellbau

SCHRDFF + RlTZE 2:30i‘:;:|i Das Fachgeschiift mit der persénllchen, fachkundigen Beratung.

Ihr fiihrendes Fachgeschiift fiir Fernsteuerungen
und Modellbau.
Fernsteuerservice

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90 J N Augsburger Bastlerzentrale

8900 AUGSBURG

Tel.: 089 /6911958

Telefon 51 86 64

8032 MUNCHEN-LOCHHAM
30 Jahre Modellbau

VIODELLBAU GUNTER OECHSNER |

Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

MAALppv-lbsrer GmbH
8900 Augsburg, am Leonhardsberg

Holland

8200 ROSENHEIM

Fachgeschaft fiir Flug- und Schiffsmodellbau

E. Wachinger

Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim

Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31/3 73 28

PIJNACKER/Holland

KERKWEG 16
PIJNACKER
01736 - 2205

WA /5= \//u-ﬁ//ﬁ//én/L/"l

Flug + modelltechnik 255
350-3/85
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8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschift fiir Modellbau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 19, Tel. 080 31 /1 30 12
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OSTERREICH

A-1140 WIEN 14

OSTERREICH

A-2334 VOSENDORF

FUR JEDEN ETWAS:

MODELLBAU

KIRCHERT
1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63
WM AUSLIEFERUNG

F. OSTERREICH
GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

A-1040 WIEN

)-é 4 Sperl & Co

Fachgeschafte fiir den Flug- und Schiffsmodellbau,

A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 6222
ones| A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1160 WIEN

MBE/BE]5E
et o | F o | B k),

A-1060 WIEN

SCHIFF

modellbau
pirkerwr

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41

FLUGZEUG .

AUTO

Tel.(0222) 57 3158

A-5020 SALZBURG

Bastlerzentrum
Gebruder IExngl

(-
Auerspergstr. 56 '9002!/6,7
A-5020 Salzburg "7/,3., N
Tel. 06222 /7 23 62,7 64 32
A-9020 KLAGENFURT
; JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG

IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

STECKEN .
&
N %o
KLAGENFURT

BahnhofstraBe 25

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

~ Die Nummer 1 in Osterreich
unerreichte Auswahl — bekannt preiswert — Spitzenservice
g Modelibau Schweighofer
% Import-Export
% A-8530 Deutschlandberg,
% Hauptplatz 9
Tel. 034 62 /254119

B s =\ [

Fachgeschift fiir Modellbau und Modellbahn
A-2334 Shopping-City-Siid, Eingang 1, Tel. 69 13 63
NN-Postversand in alle Bundeslander!

A-2544 LEOBERSDORF

Seit 10 Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Tel. 0 22 56 / 31 88

SCHWEIZ

CH-3013 BERN

_gmm— B B K& Modellbau Bern
% t alles: Uber 5000 Artikel
o hvaﬂs Sle ab Lager lieferbar.

brauchen!
Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern, Telefon 031 42 66 38

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schitfsmodellbau
Elektronische Bauteile

MODELLBAU

NETTO-PREISE
HUNZIKER > £} EKTRONIK

KLARE PREISE

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 — 22 28 28, Telex 72 440

6010 KRIENS

PILATUS - MODELLBAU + HOBBY
CH-6010 KRIENS

® Wir beraten Sie

® Wir haben Erfahrung

@ Td4glicher Postversand

SchioBweg 4, Tel. 0 41 / 45 68 66, Bei der Pilatus Bahn

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 84/85, fur Flug-
und Schiffsmodellbau gegen Vorauszahlung von sFr. 16,—
(Porto sFr. 8,~) durch internationale Zahlungsanweisung.
(Schweiz Fr. 10,— PC 80-1606)

C STREIL & Co., Rételstr. 24, 8042 Zirich

CH-8050 ZURICH

- @ B Ko Modellbau Ziirich
hat 3“;,:’ Uber 5000 Artikel
b“”,'::ehen j  ab Lager lieferbar.

Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Zirich, & 01 301 19 13

Flug + modelltechnik
350-3/85
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