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Modellflug-Sportkalender 1983

Weltmeisterschaften FAI

(Qualifizierte Nationalmannschaften)

30. 7- 6. 8. Fernlenk-Segelflugmodelle F 3 B; in York, England

6. 9.-11. 9. Raketenflugmodelle S3A, S4C, S5C, S6A, S7, S8E; in Nowy Sacz, Polen
28. 9.- 4.10. Freiflugmodelle F 1 A/B/C; in Goulburn, Australien

10. 10.-15. 10. Fernlenk-Kunst delle F 3 A; in P la, USA

Europameisterschaften FAl

13-17. 7. Fesselflugmodelle F 2 A/B/C/D; in Utrecht, Niederlande

Offene Internationale Wetthewerbe der FAI

(Giiltige FAI-Sportlizenz erforderlich)

Freiflugmodelle
22.-24. 1. 15. Int. Kolibri-Pokal F1A, F1E; in Zeltweg und Wolkartkogel, Osterreich
23.-24. 1. Int. Saalflugwettbewerb F 1 Dj; in Briinn, CSSR
20. 8. 23. Soko-Cup, F1A, F1B FIC; in Mostar, Jugoslawien
20.-21. 8. 6. Int. Freiflugtage in Poitou F1A, F1B, F1C; in Noizé, Frankreich
20.-21. 8. 7. Int. Saalflugwettbewerb; in Flemalle, Belgien
27. 8. 7. Memorial ,,Izet Kurtalic“ F1A, FIB, F1C; in Livno, Jugosiawien
3-4. 9 Eifel-Pokal, F1A, F1B, FIC; in Ziilpich, BR Deutschland
24.-25. 9. Reg Allamby Gedéchtniswettbewerb F1A, F1B, F1C; in Goulbourn, Australien
8.- 9.10. 9. California Wettbewerb F1A, F1B, F1C; in Taft/Kalif., USA
8.-10. 10. Bordertown Int. Fly-In F1A, FIB, FI1C; in Bordertown, Australien
29.-30. 10. 3. Int. Wettbewerb, F1A, F1B, F1C; in Bern, Schweiz

15. 10. 19. Cup Republike, F1A, FIB, FIC; in Zagreb, Jugoslawien

15.-16. 10. 7. Sierra-Cup, F1A, F1B, FIC; in Sacramento, USA

Fesselflugmodelle

23.-25. 7. Mecsek-Cup, F2A, F2C; in Pecs, Ungarn

23.-24. 1. Int. Fesselflugwettbewerb, F2A, F2B, F2C; in Genk, Belgien

20.-21. 8. Int. Wettbewerb, F2D; in Briinn, CSSR
3-4. 9. 8. Int. Combat Contest, F2D; in Rixenart, Belgien

10.-11. 9. Int. MBZ-Cup, F2B, F2D; in Breitenbach, Schweiz

13.-16. 9. Int. Wettbewerb, F2A, F2B, F2D; in Sofia, Bulgarien

23.-25. 9. Nograd-Cup, F2B; in Salgotarjan, Ungarn

Fernlenkflugmodelle

25.-26. 6. Challenge de Graouilly, F4B, F4C und Stand-off; in Metz, Frankreich
1-53:% 7, 2. Int. Oberdsterr. Pokalfliegen, F3A und Motorsegler; in Enns, Osterreich
2-3. 1. 7. Int. Criterium of Hainaut, F3A; in Bauffe, Belgien
293107 11. Int. Freundschaftsfliegen, F3A, Viertaktmot., F3E; in Region Ziirich, Schweiz
2. =937 7. Summer Soaring, F3B; in Amay, Belgien
8.-10. 7. Int. Wettbewerb, F3A; in Bratislava, CSSR

15-17. 1. 3. Int. Tirolwettbewerb, F3A und Motorsegler; in Tirol, Osterreich

15-17. 1. Int. Wettbewerb, F3B; in Poprad, CSSR

23.-25. 7. Mecsek Cup, F3A;in Pecs, Ungarn
5.=47% 8. Int. Wettbewerb, F3A; in Poznan, Polen

11.-14. 8. 19. Int. Igo-Etrich-Wanderpokalfliegen, F3A und Motorsegler; in Kraiwiesen, Oster-

reich

20.-21. 8. 7. Annual Scale Meeting, Stand-off; in Rakkestad, Norwegen

19.-21. 8. Int. Wettbewerb, F3B; in Bialystok, Polen

27.-28. 8. 12. Ludwig-Kriimer-Cup, F3B; in Dortmund, BR Deutschland

27.-28. 8. 1. L.V. Challenge, F3A; in Genk, Belgien
3-4. 9. Euro-Cup Hubschrauber, F3C; in Hornchurch, England

Internationale FAI-Wetthewerbe BRD

27.-28. 8. 83 Ludwig-Kréimer-Cup fiir Fernlenk-Segelflugmodeile F 3 B, DO-Asseln/NW
3.-4.9.83 Eifel-Pokal fiir Segel-Freiflugmodelle F 1 A, Freiflugmodelle mit G i
F 1 B und Freif delle mit Vert F 1 C; Ziilpich/NW
Nationaler DAeC- b mit i if Beteiligung
16.-19. 9.83 Oktoberfest-Pokal fiir Fernienk-Segelflugmodelie F 3 B; Miinchen/BY

Nationale DAeCG-Wetthewerhe

Freiflugmodelle

17.-18. 9.83 3. B-Kader-Leistungswettbewerb F 1 E; Northeim/NI

17.-18. 9.83 Deutsche Modellflug-J i chaften, alle Freiflugkl Ebene; Alar/HE
Deutsche Meisterschaften fiir Saalfl delle F 1 D; Dortmund/NW

22.-23.10. 83 3. und 4. B-Kader-Leistungswettbewerb Klassen F 1 A; F 1 B, F | C; Buchen/BW

Fesselflugmodelle

24.-25.9. 83 2. B-Kader-Lei tbewerb fiir F dmodelle F 2 D; Erwitte/NW

18.-19. 6. 83 3. B-Kader-Leistungswettbewerb fiir Kunstf delle F 2 B und Fuchsjagdmodell
F 2 D; Bietigheim

17.-18.9. 83 4. B-Kader-Leistungswettbewerb fiir Geschwindigkeii delle F 2 A, Kunstflug-

modelle F 2 B und M. hafts-R delie F 2 C; Bochum/N

Fernlenkflugmodelle

25.-26. 6.83 2. B-Kader-Leistungswettbewerb RC IV (F 3 B); Miinchen/BY

14.-15. 8.83 3. B-Kader-Leistungswettbewerb RC IV (F 3 B); Langenhagen/NI

24.-25. 9.83 2. C-Kader-Leistungswettbewerb Nord RC IV (F 3 B); Heidenau/HH

10.-11. 9.83 2. C-Kader-Leistungswettbewerb Siid RC IV (F 3 B); Babenhausen/HE

13.-14. 8.83 1. B-Kader-Lei b (Weltmeisterschaf heidungsfliegen) fiir
vorbildgetreue Fernlenkflugzeugmodelle RC V (F 4 C); Frankfurt (Weilbach) HE

13.-14. 8.83 Deutscher Wettbewerb fiir Fernlenk-Hubschraubermodelle F 3 C, RC VII/B,
RC VII/C. Qualifikationswettbewerb zum A-Kader; Scherfede/NW

17.-18. 9.83 2. B-Kader-Leistungswettbewerb (WMA) RC V (F 4 C); Leverkusen/NW

19.-21. 8.83 Deutsche Meisterschaften fiir funkfer te Segelf delle RC 1V E (Ebene)
und RC IV K (Kunstflug); Herten/NW

6~ 7. 8.83 2. Qualifik bewerb z. Lei B (F 3 E), Wetzlar/HE

10.-11. 9.83 3. Qualifikati t b z. Lei kader B (F 3 E), Homberg (Ohm)/HE

Sonstige Sportveranstaltungen

24.-26. 6.83 Wettbewerb fiir funkferngesteuerte Segelflugmodelle RC VI; Wasserkuppe/HE
30.-31. 7.83 Senioren-Wettbewerb fiir funkfer te Motorfl delle, RCI/Y; Steinau a. d.
Strae/HE
5-17. 8.83 Wettbewerb fiir funkfer te Elektrofl delle RC 11 (F 3 E); Militky-Pokal.
Jedermann-Programm (Nicht fiir B-Kader F 3 E Anwiirter); Wetzlar/HE
13.-14. 8.83 Wettbewerb fiir funkferngesteuerte vorbildgetreue und vorbildihnliche Flugzeug-
modelle RC V und RC V/B; Frankfurt (Weilbach)/HE
13.-14. 8.83 Senioren-Wettbewerb, Graupner-Pokale, fiir funkferngy te Elektroflugmodell
RC II und funkfer te delle RC IV; Steinau a. d. StraBe/HE
20.-21. 8.83 Wettbewerb fiir Huckepackfliegen und vorbildidhnliche Flugzeugmodelle RC V/B;
Hohenahr/HE
3-4. 9.83 Er bewerb fiir funkfer te Modeile ,,Der kleine UHU*; Wetzlar/
HE
25. 9.83 Wettbewerb fiir funkfer te Elek delle RC II (F 3 E), Miicke/HE
Lehrgénge
2- 8. 7.83 Fernlenkflug. Lehrgang fiir Jugendliche; Braunfels/Lahn (Flugplatz)/HE
8.- 9.10.83 Seminar Fernlenk-Segelflug; Oerlinghausen/NW
15.-16. 10. 83 Seminar Elektroflug; Oerlinghausen/NW

DMFV-Veranstaltungskalender 1983

9./10. 7. 83 3. Lauf DM Pylon in Nordheim/Rhon
20./21. 8. 83 DM Seglerschlepp in Niedereschbach
20./21. 8. 83 RC-Rallye in Haseliinne
27./28. 8. 83 Deutsche Meisterschaft im RC-Segelflug, Austr t: 5308 R
27.8.83 Wettbewerb GroSmodelle
Westd hland Alzey e. V. (Niihe Bad Kreuznach-Mainz)
3.9.83 Wettbewerb GroBmodeile
Norddeutschland, Modell-Fluggruppe Condor Heidenau e. V. (Niihe Hamburg)
3./4.9.83 Speedflug-Cup in Alsfeld
9.-11.9.83 Deutsche Meisterschaft Semi-Scale-Motormodelle im Artland
17./18. 9. 83 Endlauf DM Pylon in Hannover
23.-25.9.83 Semi-Scale-Segler in Eversberg
24.9.83 Wettbewerb Gromodelle
Sii d, B Ibauclub Albatros Miinchsmi e. V. (Niihe Regensburg)
24./25.9. 83 DM Motorsegler (Elektro- und Verbr ), Aust : 8741 Nord-
heim/Rhén

Fiir die Teilnahme an den FAI-Wettbewerben ist eine giiltige Internationale Sportlizenz der Fédération Aero-
nautique Internationale (FAI) erforderlich.

ilnet an D hen Meisterschaften und DAeC-Leist t
Sportlizenz.

‘ben bendtigen eine DAeC-Modellflug-

Es werden nur Piloten die giiltige Sendeli und Versicherung nachweisen konnen.

I HUBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE I

Begriff fur Qualitat

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (0911)36 5 95

Farbiger Katalog (mit ausfiihrlichem technischen Hubschrauber-Anhang) und Neuheiten '82 bei Ihrem Fachhandler oder
direkt von uns gegen Voreinsendung von DM 10,— in Briefmarken erhéltlich.
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Jérg Vogelsang erreichte mit seiner Fieseler 103 A/1
— Reichenberg 4 (bemannte V 1)
390 km/h Rekordgeschwindigkeit.
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[
o
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J.ﬁ

Mamtrorg

S Schweiz:
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& 05281/6352 //.-.~ ‘: EI—:-O%eSZSOE' Nclmnenweg 8,
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Holzhauerstrafle 1, N - .‘? F g\j\}}\évl)e%zmTECHNlTOY =
- -4 -
4990 Libbeke 3, 4 aicant] r’ Box 95

= 05741/617 92 $-59030 Borensberg



Nachrichten & Informationen

lhre ,,alte" BELL 222-System '80 kdnnen Sie jetzt mit
den neuen ar— -Teilen umristen und auf
den neuesten technischen Stand bringen:

—5Sgperior— -Rotorkopf, Bestell-Nr. 2801

Stabiler Ganzmetall-Rotorkopf mit 14 geschlosse-
nen Kugellagern, veranderlicher Kollektivverstel-
lung, kugelgelagerten Mischhebeln, voll kunstflug-
tauglich. Eine solide und perfekte Konstruktion.

—Superior— -Hauptrotorblatter, Bestell-Nr. 1232

1/ Fi e
HABF e

Informationsecke

An dieser Stelle erscheinen laufend Informationen tber Neuheiten,
Zubehére und Umbauméglichkeiten, sowie Hinweise auf technische
Besonderheiten und Allgemeines zum Thema Modellhubschrauber.

— Superior— -Mitnehmer, Bestell-Nr. 2802

Vervollstiandigt den optimalen Umbau. Fur spielfreie
und genaue Mitnahme der Taumelscheibe.

Weitere Umbauten in der néchsten Information.

Der neue _Syperiar— ist die Realisierung aller
Weiterentwicklungen in einer kompletten Neukon-
struktion, die u. a. verschiedenste Antriebsmotore mit
versch. Untersetzungen zul&Bt, mit 1,4 m Rotordurch-
messer und breiten Blattern die Autorotation verbes-
sert und auf besondere Prazision und Langlebigkeit
Wert legt. Wert gelegt wurde aber auch auf eine Ver-
besserungsmdoglichkeit der mehr als 10.000 in der

2845 Damme/Diimmer: Inter-
nationaler Modellflugtag ,,10
Jahre MSC Dédalus Damme
e.V.* am 10. Juli 1983. Cam-
pingmoglichkeit am Platz. An-
fahrtswege zum Fluggeldnde ab
Bundesautobahn A 1, Abfahrt
Neuenkirchen-Vérden bzw. Hol-
dorf beschildert.

Meldungen u. Kontaktadresse:
Karl-Heinz Pohlmann, Im Wie-
sengrund 6, 2841 Holdorf, Tel.:
05494/ 13 30.

4

4700 Hamm: 5. Regional-
Jugendmeisterschaft im Segel-
fliegen am 30. u. 31. 7. 83 auf
dem Modellflugplatz in Nordick
(Ascheberg-Herbern). Teilnah-
meberechtigt sind Jugendliche
der Geburtsjahrgénge
1965-1971 aus ca. 100 km Um-
kreis. Anmeldeschluf3: 20. 7. 83.
Kontakt: Th. Héusler, Glatzer-
str. 6, 4406 Drensteinfurt, Tel.:
02508/ 86 30.

4920 Lemgo: TERMINANDE-

572

Zum neuen Kopf erforderlich. Mit fertig aufgesetz-
ten Verstarkungen, vollsymmetrisch, 65 mm breit.

— Superior— -Taumelscheibe, Bestell-Nr. 2803

Soll beim Umbau nicht fehlen. Abgedecktes, spiel-
frei einstellbares Kugellager. Zentrales Stahlge-
lenklager, ebenfalls spieleinstellbar.

RUNG des RC-I-X-Wettbewer-
bes. Der zweite Teilwettbewerb

zum Deutschland-Cup, Klasse
RC IX A- u. B-Programm fin-
det am 20./21. August auf dem
Modellflugplatz des MFC Lem-
go statt. Informationen und
Ausschreibungen durch Sieg-
fried Hanke, Langer Graben 15,

4920 Lemgo, Tel.: 05261/
120 24.
5169 Heimbach/Eifel: Am

9./10. Juli veranstaltet der MFC
Burgfalke e.V. Diiren im Haus
des Gastes in Heimbach seine
zweite Modellausstellung. Neben

ganzen Welt verteilten

—Suyperior— - Teilen.

Fordern Sie gegen 6.— DM in Brief-
marken den Gesamtkatalog M.

7/4
/U ULBF Modellbau

Dieselstr. 5, 6052 Muhlheim

Schiffs- und Automodellen
werden in erster Linie Flugmo-
delle ausgestellt. Bei entspre-
chender Witterung werden auf
dem nahegelegenen Stausee (100
m Entfernung) an beiden Tagen
Schiffsmodelle vorgefiihrt. Kon-
taktadresse: Walter Scholler,
Wernersstr. 23, 5160 Diiren,
Tel.: 02421/ 193790 nach
16.00 Uhr.

5521 Irrel/Krs. Bitburg: 11.
Jugend-Zeltlager in der Eifel
vom 23. 7.-13. 8. 83 fiir Jungen
zwischen 10 und 16 Jahren. Ver-
anstalter ist die Jugend-Modell-
fluggruppe  ,,Bergfalke* des
Aero Clubs Saar. Leitung und
Kontakt: Jupp Wagner, Finken-

Jalten”

Beitriige fiir die Rubrik ,,Nachrichten und Informationen“
fiir die August-Ausgabe von FMT miissen unbedingt bis

“*  30. Juni 1983

bei uns vorliegen. Spiiter eintreffende Nachrichten u. a.
konnen leider nicht mehr beriicksichtigt werden.

Angesichts der Menge der eingehenden Veranstaltungs-
hinweise konnen wir diese nur in einer ganz knappen
Form und nur einmal, in der FMT-Ausgabe unmittelbar
vor dem Wetthewerbstermin, abdrucken. Wir bitten um
Verstiindnis. Die Redaktion

Modelle mit

hain 11, 6633 Wadgassen-
Hostenbach, Tel. 06834/
429 53.

5788 Winterberg: Am 30. u. 31.
Juli 83 Ikarus-Flugtag auf dem
alten Segelfluggeldnde ,,Am rau-
hen Busch“ Winterberg. Der
Flugtag steht unter dem Motto:
Umweltfreundlicher, fast motor-
loser Luftsport. Alle Modellpilo-
ten mit originellen ,,Fliegeappa-
raten® sind herzlich willkom-
men. Attraktives Beiprogramm.
Camping und Ubernachtung
moglich (bitte anmelden!). An-
meldung (bis Anfang Juli) und
Kontakt: Gustav Klein, Haarfel-
derstr. 47, 5788 Winterberg, Tel.
02981/1282.

6082 Morfelden-Walldorf: Der
MFC Rhein/Main veranstaltet
anlidBlich seines 33jdhrigen Be-
stehens am 20. u. 21. 8. 83 eine
Flugschau. Interessierte Clubs
sind herzlich eingeladen. Ort:
Fluggeldnde Industriegebiet. An-
meldung bis zum 25. 7. 83. Kon-
takt: Bernd Janz, Steinweg 2,
6082 Morfelden.

Flug + modelltechnik
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6084 Gernsheim: Jugendfliegen
im Rahmen Sommerplan der
Stadt Gernsheim am 10. 7. und
17. 7. 83 des MFC Gernsheim.
Gastpiloten sind herzlich will-
kommen. Kontakt: Hans Groll,

Frankensteinerstr. 147, 6100
Darmstadt, Tel. 06151/
547 82.

6330 Wetzlar: Lahnpokal am
9./10. 7. 83 (RC 4 E mod.). Be-
ginn am 9. 7. um 14.00 Uhr.
Ort: Lahnwiesen zwischen Atz-
bach und Heuchelheim. Kon-
takt: A. Ferber, Weingartenstr.
2 a, 6330 Wetzlar 22.

6509 Bornheim/Rhh.: Der MFC
Bornheim-Lonsheim e.V. veran-
staltet am 9./10. Juli 1983 ein
Modellhubschraubertreffen. Alle
Heli-Piloten sind herzlich will-
kommen. Kontaktadresse: Er-
hard Jung, Am Heidenpfad 14,
6509 Albig, Tel. 067 31/ 28 75
nach 19 Uhr.

¥

7100 Heilbronn: Gemeinsam
veranstalten die Modellflieger-
gruppen Heilbronn und Mos-
bach am 16. u. 17. 7. 83 einen
Segelflugwettbewerb fiir Jugend-
liche, die nach dem 31. 12. 65
geboren sind. Ort: Modellflug-
platz ,,Wolfszipfel“ Heilbronn.
Meldeschluf3: 8. 7. 83. Kontakt:
W. Eberhardt, Kirchbrunnenstr.

23, 17100 Heilbronn, Tel.:
07131/83529.

7239  Fluorn-Winzeln: Die
Modellfluggruppe des LSV

Schwarzwald e.V. veranstaltet
am 17. Juli 1983 auf dem Flug-
platz bei Winzeln ab 13.00 Uhr
einen Flugtag. Ca. 700 m
Asphaltpiste stehen zur Verfii-
gung. Gastpiloten sind willkom-
men. Kontakt: Werner Maier,
U. Ziegeleiweg 16, 7234 Aichh.-
Roétenberg, Tel. 0 74 44 / 37 18.

7441 Neckartailfingen: Burg-
Pokalfliegen der MFG Neckar-
tailfingen am 3. 7. 83, geflogen
in 3 Klassen: Jugendklasse, All-
gem. Klasse, GroB3-Segler. Aus-
schreibung (sofort erhéltlich)
und Kontakt: Modellfluggruppe
Neckartailfingen, Postfach 12,
7441 Neckartailfingen.

7777 Salem: Der Modellsport-
club Salem e.V. (Bodenseekreis)
veranstaltet am Sonntag, dem
24. 1. 83 einen groflen Modell-
flugtag aus Anlal des 10jdhri-

Flug + modelltechnik
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gen Vereinsbestehens. Modell-
flieger, die interessante Darbie-
tungen vorfiihren oder ausgefal-
lene Modelle zeigen koOnnten,
sind herzlich eingeladen. Kon-
takt: A. Reichle, Heiligenberger
Str. 4, 7777 Salem 1.

7801 Wasenweiler: Seglerwett-
bewerb um den Kaiserstuhl-
Hangpokal am 10. 7. 83. Ort:
Eichelspitz/K aiserstuhl, zu er-
reichen iber Boétzingen, Park-
moglichkeit Vogelsangpass,
Kontakt: Helmuth Katz, Guten-
bergstr. 16, 7808 Waldkirch,
Tel. 076 81/ 79 92.

8201 Schechen: Aus Anlal der
900-Jahrfeier Rott/Inn veran-
stalten die Hochstitt. Modell-
flugfreunde ihren 2. Rosenhei-
mer Viertaktwettbewerb am 13.
Aug. 83 auf ihrem Modellflugge-
léinde bei 8093 Rott/Inn. Anmel-
dung bis spitestens 20. Juli 83
bei Rieder Modest, Rosenheimer
Str. 2, 8201 Schechen, Tel.
08039/ 15 46.

8399 Tettenweis: Am 9./10. 7.
83 offener Segelflugwettbewerb
der MFG Tettenweis. Kontakt:
Ch. Streichsbier, Klosterberg
23, 8399 Rotthalmiinster 2.

8483 Vohenstrauf3: Der MSC
Vohenstrau3/Opf. sucht einen
Patenverein in Stiddtschid. zum
gegenseitigen Gedankenaus-
tausch und Besuch. Der MSC
hat 75 Mitgl., 45 Aktive, davon
15 Schiffsmodellbauer. Kontakt:
Dieter Kneidl, Goethestr. 1,
8480 Weiden.

8500 Niirnberg: Der Modell-
flugclub Niirnberg e.V. veran-
staltet am 16./17. Juli 1983 sein
diesjdhriges Semi-Scale-Fliegen
auf dem Modellfluggeldnde He-
roldsberg. Beginn Samstag 11
Uhr. Kontaktadresse: Josef
Langer, Laufer Tormauer 20,
8500 Niirnberg, Telefon: 09 11/
5571 21.

Ausiand

Schweden/Bjornstorp bei Mal-
mo: Europa-Meeting und Elek-
troflugfest am 24. u. 25. 7. 83.
Geflogen in 3 Klassen: F3 E
Segel, F3 E Segel Nordic, F3 E
Pylon. Kontakt: MFK Star-
flyers, Box 27002, S-102 51
Stockholm, Tel. 08/ 339361
und 08 / 7 56 06 60.

/\)
o F

Deutscher Aero-Club e. V.

Sportfachgruppe Modelifiug

Lyoner Str. 16, 6000 Frankfurt 71
Tel. 06 11 / 6 66 67 31

Erginzend zur FMT 6/83,
Seite 490

Neues F3A-Programm

Das Programm wurde nun von
dem Vorstand der” FAI-CIAM
genehmigt und liegt somit in sei-
ner endgiiltigen Fassung vor.
Das Programm in seiner Figu-
renzusammenstellung, wie es
graphisch in der letzten Ausgabe
der FMT vorgestellt wurde, blieb
unverdndert, im folgenden nun
die ausfiihrliche Beschreibung
der einzelnen Figuren:

Beschreibung der Flugfiguren
fiir  Fernlenk-Motorkunstflug-
modelle

5.1.13

Alle Flugfiguren beginnen und
enden in waagrechtem Gerade-
ausflug. Die mittleren Flugfigu-
ren beginnen und enden in glei-
cher Flugrichtung, wéahrend die
Wendefiguren auf einem 180-
Grad-Gegenkurs zum Einflug
enden. Falls nicht anders ange-
geben, erfolgen Ein- und Ausflug
in gleicher Flughohe.

In allen Flugfiguren mit mehr als
einem Looping miissen diese den
gleichen Durchmesser haben
und an gleicher Stelle geflogen
werden. Gleichermaflen miissen
in allen Flugfiguren mit mehr als
einer Rolle, diese die gleiche
Rollgeschwindigkeit haben. Alle
aufeinanderfolgenden  Rollen
miissen in der gleichen Hohe
und Flugrichtung geflogen wer-
den.

In allen Flugfiguren mit halben
Rollen und Viertelrollen muf
das Modell vor und nach den
Rollen gleichméBig kurz verhar-
ren, falls nicht anders angege-
ben.

Jede Abweichung von diesen Be-
stimmungen fiihrt zu Punktab-
zug.

1. Lawine: Das Modell zieht
hoch und fliegt einen halben
Looping. Am hochsten Punkt
macht es eine vollstédndige geris-
sene Rolle**, fliegt normal und
dann einen weiteren halben
Looping in den waagrechten
Flug.

Punktabziige:

1. Looping nicht rund

2. Anderung der Flugrichtung
wihrend des Loopings

3. Tragfliigel wéhrend
Loopings nicht waagrecht

4. Gerissene Rolle nicht um 360
Grad

5. Rolle st
Rolle.

2. Halbe umgekehrte kubanische
Acht: Das Modell geht in einen
Steigflug von 45 Grad, macht
eine halbe Rolle und dann einen

des

keine gerissene

Innenlooping zuriick in den
waagrechten Flug.
Punktabziige:

1. Modell befindet sich zu

Beginn der halben Rolle nicht
im Steigflug von 45 Grad

2. Anderung der Flugrichtung
wiihrend der Rolle

3. Looping nicht rund.

3. Langsame Rolle: Das Modell
rollt langsam eine ganze Umdre-
hung in beliebiger Richtung.

Punktabziige:

1. Anderung der Flugrichtung

2. Anderung der Flughhe

3. Roligeschwindigkeit
gleichbleibend

4. Modell rollt nicht um genau
360 Grad.

4, Turn: Das Modell zieht
senkrecht aufwérts, macht einen
180-Grad-Turn in beliebiger
Richtung und geht wieder in den
waagrechten Flug iiber.

Punktabziige:

1. Modell vor und nach dem
Turn nicht senkrecht

2. Turn nicht um genau 180
Grad.

5. Quadratischer Looping mit
vier halben Rollen: Das Modell
zieht hoch und fliegt einen voll-
stindigen quadratischen Loop-
ing. Auf jedem der geraden

nicht

** Eine gerissene Rolle ist Au-
torotation in der Waagrech-
ten; das Modell rollt sehr
rasch mit einem grofien posi-
tiven oder negativen Anstell-
winkel. Rollt das Modell um
seine Achse, so ist das keine
gerissene Rolle.
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Flugabschnitte macht es eine
halbe Rolle.

Punktabziige:

1. Looping nicht quadratisch

2. Rollen nicht um 180 Grad

3. Tragfliigel wihrend der Vier-
telloopings nicht waagrecht

4. Anderung der Flugrichtung
wihrend der Rollen und
Loopings

5. Gerade Flugabschnitte des
Quadrates nicht gleich lang.

6. Immelmann: Das Modell
zieht hoch und macht einen hal-
ben Looping und dann sofort
eine halbe Rolle in den waag-
rechten Flug, in groferer Flug-
hohe als beim Einflug.

Punktabziige:

1. Anderung der Flugrichtung
wahrend des halben Loop-
ings und der halben Rolle

2. Halbe Rolle wird nicht
unmittelbar nach dem halben
Looping geflogen.

7. Drei Auflenloopings: Das
Modell wird gedriickt und fliegt
drei aufeinanderfolgende Auf3en-
loopings. Alle Loopings miissen
rund und deckungsgleich sein.

Punktabziige:

1. Loopings nicht rund

2. Loopings nicht deckungs-
gleich

3. Tragfliigel wéhrend
Loopings nicht waagrecht

4, Anderung der Flugrichtung
wihrend der Loopings.

8. Halbe Rolle mit halbem qua-
dratischem Looping: Das Mo-
dell macht eine halbe Rolle in
den Riickenflug und dann einen
halben quadratischen Looping
in den waagrechten Flug, niedri-
ger als beim Einflug.

der

Punktabziige:

1. Anderung der Flugrichtung
wihrend der halben Rolle
oder des halben Loopings

2. Halber Looping nicht qua-
dratisch.

9. Hoher Hut: Das Modell wird
in einen senkrechten Steigflug
gezogen, macht eine halbe Rolle,
geht in den Riickenflug, der ge-
nau so lang ist wie der senkrech-
te Flugabschnitt, dann in den
Sturzflug, macht eine halbe
Rolle und fliegt im waagrechten
Flug weiter.

Punktabziige:
1. Modell fliegt vor und nach
den Rollen nicht senkrecht
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2. Rollen nicht genau um 180
Grad

3. Modell fliegt im Riickenflug
nicht geradeaus und waag-
recht

4. Senkrechte und waagrechte
Abschnitte nicht ungefdhr
gleich lang

. Rollen nicht gleich lang

6. Anderung der Flugrichtung
wiahrend der Figur.

W

10. Turn mit je einer halben
Rolle auf- und abwirts: Das
Modell geht in den senkrechten
Steigflug, macht eine halbe Rolle
und einen Turn um 180 Grad
(links oder rechts), macht eine
weitere halbe Rolle und geht
dann wieder in den waagrechten
Flug iiber.

Punktabziige:

1. Modell zu Beginn und am
Ende der Rollen und des
Turns nicht senkrecht

2. Turn und halbe Rollen nicht
genau um 180 Grad.

_11. Vier-Punkt-Rolle: Das Mo-

dell macht eine 360-Grad-

Rolle und verharrt jeweils nach

90 Grad; bei jedem Verharren

sind die Tragfliigel parallel oder

senkrecht zum Horizont.

Punktabziige:

1. Viertelrollen weniger als 90
Grad

2. Modell verharrt nicht nach
jeder Viertelrolle

3. Rollgeschwindigkeit
gleichbleibend

4. FlughShendnderungen.

12. Hoher Hut mit Viertelrollen:
Das Modell wird in einen senk-
rechten  Steigflug  gezogen,
macht eine Viertelrolle links
oder rechts, geht in den Riicken-
flug, dann in den Sturzflug,
macht eine zweite Viertelrolle
und geht in den waagrechten
Flug tiber.

Punktabziige: |

1. Modell zu Beginn und am
Ende der Vierterollen nicht
senkrecht

2. Viertelrollen nicht genau 90
Grad

3. Modell fliegt im Riickenflug
nicht geradeaus und waag-
recht.

4. Sechseckiger Looping: Das
Modell zieht in einem 60-
Grad-Steigflug hoch, ver-
harrt, wird um weitere 60
Grad gezogen, verharrt, wird
um weitere 60 Grad gezogen
bis zu Riickenflug, verharrt,

nicht

wird um 60 Grad in den
Sturzflug gebracht, verharrt,
wird um 60 Grad gezogen,
verharrt und geht nach weite-
ren 60 Grad in den waag-
rechten Flug iiber.

Punktabziige:

1. Seiten des Loopings nicht
gleich lang

2. Auf- und abwirts gerichtete
Flugabschnitte nicht in 60
Grad

3. Tragfliigel nicht waagrecht

4. Oberster Flugabschnitt nicht
waagrecht

5. Anderungen der Flugrichtun-
gen.

14. Halbe Kubanische Acht:
Das Modell wird gezogen und
beginnt einen Innenlooping. Bei
45 Grad Flugbahnneigung im
Riickenflug macht das Modell
eine halbe Rolle und wird in den
waagrechten Flug gezogen.

Punktabziige:

1. Looping nicht rund

2. Flugbahnneigung des Mo-
dells vor und nach der halben
Rolle nicht 45 Grad.

15. Quadratische liegende Acht:
Das Modell zieht hoch und fliegt
einen quadratischen Looping,
am tiefsten Punkt des dritten
Flugabschnittes fliegt es einen
vollstdndigen quadratischen
Auflenlooping hinter dem Innen-
looping. Das Modell mu3 an
jeder Ecke scharf wenden und
die geraden Flugabschnitte miis-
sen wenigstens 20 Meter lang
sein.

Punktabziige:

1. Loopings nicht quadratisch

2. Senkrecht abwirts gerichtete
Flugabschnitte nicht dek-
kungsgleich

3. Loopings nicht gleich grof3

4. Anderungen der Flugrich-
tung

5. Tragfliigel nicht waagrecht

6. Looping werden nicht in
gleicher Hohe geflogen

7. Seiten der Quadrate nicht
gleich lang.

16. Senkrechte Rolle aufwirts
mit halbem Looping: Das
Modell zieht hoch zum senk-
rechten Steigflug, macht eine
halbe Rolle, einen halben Au-
Benlooping, verharrt und geht
dann aus dem Sturzflug in den
waagrechten Flug iiber.

Punktabziige:
1. Modell zu Beginn und am

Ende der halben Rolle nicht
in senkrechter Fluglage

2. Halbe Rolle nicht genau 180
Grad

3. Halber Looping nicht rund.

17. Doppelter Immelmann: Das

Modell zieht hoch in einen hal-

ben Innenlooping und eine halbe

Rolle in die Normalfluglage. Es

fliegt ungefdhr eine Sekunde

waagrecht geradeaus, dann

einen halben Auflenlooping und

eine halbe Rolle zum waagrech-

ten Flug.

Punktabziige:

1. Halber Looping nach links
oder rechts versetzt

2. Halbe Rollen werden nicht
unmittelbar nach den halben
Loopings geflogen

3. Halbe Rollen nach links oder
rechts versetzt

4. Halbe Loopings nicht in glei-
cher Hohe

5. Anderungen der Flugrich-
tung.

18. Senkrechte halbe Rolle auf-

und abwérts mit halben Loop-

ings: Das Modell zieht hoch

zum senkrechten  Steigflug,

macht eine halbe Rolle, einen

halben AuBenlooping, dann

noch eine halbe Rolle und geht

in den waagrechten Riickenflug

iiber.

Punktabziige: ‘

1. Modell zu Beginn und am
Ende der halben Rollen nicht
in senkrechter Fluglage

2. Halbe Rollen nicht genau
180 Grad

3. Halber Looping nicht rund.

19. Zwei Rollen in Gegenrich-
tung (aus dem Riickenflug): dem
Riicken

20. Halber  quadratischer
Auflenlooping: Aus dem Riik-
kenflug zieht das Modell hoch in
eine senkrechte Fluglage, ver-
harrt und geht mit einem Viertel-
looping in den waagrechten Flug
iiber, in groferer Flughdhe als
beim Einflug.
Punktabziige:
1. Tragfliigel wahrend der Vier-
telloopings nicht waagrecht
2. Modell nach dem ersten Vier-
tellooping nicht in senkrech-
ter Fluglage.

21. Riickentrudeln, drei Umdre-
hungen* Das Modell deutet eine
Flugrichtung an, macht eine hal-
be Rolle in den Riickenflug, das
Gas darf zuriickgenommen wer-
den und das Modell wird in einer

Flug + modelltechnik
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Fluglage gehalten, bei der die
Rumpfspitze nach oben zeigt bis
es in den iiberzogenen Flugzu-
stand gerdt und zu trudeln be-
ginnt. Das Modell macht in
Autorotation drei vollstdndige
Umdrehungen und setzt seinen
Flug in gleicher Flugrichtung in
geringerer Hohe fort. Es macht
dann eine halbe Rolle in die
Normalfluglage.

Punktabziige:

1. Halbe Rollen nicht waag-
recht

2. Halbe Rollen nicht um 180
Grad

3. Tragfliigel beim Ein- und
Ausflug nicht waagrecht

4. Spiralsturz erhélt die Wer-
tung NULL

FMT-

5. Figur wird nicht in gleicher
Flugrichtung beendet

6. Keine drei Umdrehungen;
weniger als zwei oder mehr
als vier erhalten die Wertung
NULL.

* Wenn der Beginn des Tru-
delns nicht weich ist oder das
Trudeln selbst ruckweise und
unsicher ist, so ist dies kein
Grund zur Abwertung. Dies
ist ein Zeichen, daf} es sich
um richtiges Trudeln han-
delt. Ein Spiralsturz zeichnet
sich durch seine Weichheit
aus und durch steigende Ge-
schwindigkeit; beim Trudeln
steigt die Geschwindigkeit
nicht merklich an.

LESERFORUM ¢

Beilagen-Bauplan

Als jahrelanger begeisterter Le-
ser und Abonnent Ihrer Zeit-
schrift ,,Flug + Modelltechnik*
erlaube ich mir, einen aus meiner
Sicht interessanten Verbesse-
rungsvorschlag zu unterbreiten.
In meinem Hobbyraum stapeln
sich derzeit die Baupldne aus

FMT ordnerweise. Dagegen
habe ich die grofiten Schwierig-
keiten, geeigneten  Wand-

schmuck fiir die Winde meines
Kellers zu finden, wenn ich nicht
unbedingt viel Geld fiir einen
Kalender mit entsprechenden
Motiven ausgeben will.

Mein Vorschlag geht deshalb
dahin, anstelle der Baupline

Farbposter mit schonen Modell-
flugzeugen oder aber auch Origi-
nalen beizulegen. Diese Poster
konnten ebenso das Interesse an
einem schonen Modell wecken
wie ein Bauplan.

Ich bin iiberzeugt, daf3 die Mehr-
zahl der FMT-Leser die Masse
der Baupldne nicht mehr verar-
beiten kann und auch nicht mehr
beachtet. Hier wiirde eine Neue-
rung auch neue Impulse setzen,
weil z. B. die Leser mit in die Be-
schaffung einbezogen werden
konnten.

Ich glaube bestimmt, daf3 ich
nicht der einzige Leser der FMT
bin, der diesen Vorschlag einmal
verwirklicht sehen will.

Ich wiirde mich freuen, wenn
diese Anregung in Ihrer Redak-
tion die offenen Ohren findet, die
ich erhoffe.

Richard Willems, Oberstadtfeld

Dieser Vorschlag ist nicht neu
und wurde bei uns auch schon
durchgesprochen. Jedoch sind
wir von der FMT-Redaktion der
Meinung, eine FMT ohne Bau-
plan-Beilage ist nur noch eine
halbe FMT. Aber was meinen
Sie, liebe Leser? Bauplan oder
Poster? Oder etwas ganz ande-
res? Schreiben Sie uns doch ein-
Sach einmal Thre Meinung zu
diesem Thema. Wir wiirden uns
Sfreuen.

Ein Verein in Noten

Wer kann helfen mit Rat und
Tat?

Unsere Lage: Vor zwei Jahren
wurde unser Verein gegriindet.
Wir pachteten eine Wiese und
reichten einen Genehmigungsan-
trag ein, dieser lduft nunmehr
seit 2 () Jahren. Vor zwei Mo-
naten wurde uns von der Be-
zirksregierung Weser-Ems ein
Flugverbot erteilt.

Wir legten fristgemd3 Wider-
spruch ein und holten uns
Rechtsauskunft beim DMFV
und anderen Stellen ein. Die
Rechtsfachleute waren sich
nicht einig: Ihr diirft weiterflie-
gen, ihr diirft nicht mehr fliegen.
Wir flogen weiter, nur samstags
und sonntags, mit maximal zwei
extrem schallgeddmpften Model-
len gleichzeitig. Die Polizei kam,
erstattete Anzeige und erteilte
Flugverbot. Wir legten wieder

einen Widerspruch ein, baten
den DMFV erneut um Hilfe,
doch es tut sich nichts seitens
der BehGrden.

Nun ist es nach unseren Infor-
mationen so, daf} es ein einziger
Biirger ist, der das Verbot unse-
res Platzes anstrebt. Er soll In-
teresse an unserem Geldnde ha-
ben, argumentiert allerdings da-
mit, wir wiirden zu laut sein (er
horte das Seglerrauschen in 900
m Entfernung), auBerdem wiir-
den Modellteile und Blei (!) auf
der Wiese herumliegen.

Unser Verein, 30 Mitglieder, da-
von fast die Hélfte Jugendliche,
droht jetzt auseinanderzubre-
chen, wir sind auf dem Null-
punkt angelangt. Es ist uns un-
begreiflich, dal ein Genehmi-
gungsverfahren fiir einen Mo-
dellflugplatz zwei Jahre lang
dauern kann, und noch unbe-
greiflicher, dafl ein einzelner
Biirger einen ganzen Verein in
die Knie zwingen kann.

Wer kann uns helfen, welcher
Verein hat &dhnliche Probleme
gehabt und diese erfolgreich
l6sen konnen. Wer kann uns
Rechtsunterlagen, Gerichtsur-
teile iiber Modellflug etc. zu-
schicken? Wir sind fiir jede Zu-
schrift dankbar, fiir Thre Unko-
sten kommen wir gern auf.
Kontaktadresse:

M. Brinkema

II. Siidwieke 197

2953 Rhauderfehn

Leserbriefe geben die Meinung des Ver-
fassers, nicht die der Redaktion wieder.
Die Redaktion behilt sich Kiirzungen,
Zusammenfassungen und Auswahl der
Zuschriften vor.
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FMT-Feuilleton

Flugsicherheit

Eine halhernste Betrachtung des Themas als Anregung zum

ernsthaften Nachdenken

Von C. Hohmann

Warum die Kollegen mit dem Brett vorm
Kopf fiir das Thema taub sind, ist klar.
Durch das dicke Ding vor der Birne ist
man geschiitzt, da geht nichts durch.
Fiir die restlichen 103 % der Modellflie-
ger werden wir uns trotzdem mit dem
Thema Personenunfdlle im Modellflug
und deren Verhiitung auseinanderset-
zen. Wie schwierig es teilweise sein
kann, die Aktiven von der Notwendigkeit
der Sicherheitsprozeduren zu iiberzeu-
gen, kann jeder selbst testen, indem er
seine Kollegen daraufhin anspricht. Na-
tiirlich stimmen alle sofort zu, wenn man
behauptet, Unfallverhiitung ist eine gute
Sache. Nur, geht man konkret auf den
Einzelnen zu, damit er sich die Risiken
seines eigenen Flugverhaltens vor Augen
Jfiihrt, oder gar ein eventuell risikofreudi-
ges Verhalten dndern moge, so stofit
man erschreckend oft auf eine Mauer
von Abwehr. Diese Mauer gilt es zu
durchbrechen. Es wdre traurig, wenn
erst durch Hdufung von Unfillen die
Modellflieger von auflen gezwungen wer-
den miissen, Sicherheitsvorkehrungen zu
treffen.

Wer seine Augen offen hat, muf} sehen,
wie in den letzten Jahren die Unfallrisi-
ken im Modellflug gestiegen sind. Daf}
Modellflugunfiille geschehen, ist uns nur
deshalb nicht so bewufit, weil die Medien
im Regelfall auch iiber Unfille mit tod-
lichem Ausgang nur regional berichten.
Sicher ist, dafi immer mehr Modellflie-
ger auf immer weniger Fluggeldnden zu-
sammengedrdngt werden. Die Motoren
wurden stdrker und die Maschinen stdn-
dig schneller. Zwischen dem nur 20 Jah-
re alten Amigo und den neuen Kunst-
stoffseglern liegen bereits Welten, genau
wie Sdmanns Feuervogel und die Curare
aus zwei verschiedenen Epochen des
Modellfluges stammen.

Aber was tun wir nun, damit der Onkel
Doktor moglichst wenigen von uns einen
Zettel an die grofle Zehe binden muf3:
»ex durch Modellflugzeug”, wenn wir
auf der Bahre liegen. Eine ganz einfache
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Lésung ist die, die grofien Zehen abzu-
hacken, dann kann er den Zettel nicht
mehr dranbinden. Und nun fithren wir
uns mal vor Augen, was ein Modell au-
Jer fliegen noch alles kann:

Kréfte beim Crash

Wir betrachten folgenden Fall: Eine 4,5
kg schwere Motormaschine wird aus 50
Meter Hohe ohne Schub im freien, lot-
rechten Fall in Mutter Erde gebohrt.
Praktisches Ergebnis: Der Vogel steckt
bis zur Fliigelnase im Dreck, Schwdnz-
chen in die H6h'. Der Bremsweg war al-
so exakt von der Spinnerspitze bis zur
Fliigelnase, so um die 25 cm. Dazu wei-
se ich auf die Berechnung in Abbildung
1 hin. Besagte Berechnung liefert uns
Jfolgende ldcherliche Zahlenwerte. Beim
Aufprall hat die Maschine muntere 111
km/h auf dem Zeiger und wird auf 0,25
m Bremsweg in einer Bremszeit von
0,015 sec auf Null abgebremst. Wih-
rend dieser 0,015 sec andauernden
Bremsphase wirkt eine Bremskraft von
881 kp. Bei diesen Zahlen kann man
sich so ganz trocken nicht viel vorstellen.
Deshalb ersetzen wir die Erde durch den
Kopf eines Modellfliegers (Zuschauer
sind auch teilnahmeberechtigt). Als
Flugzeugattrappe setzen wir ein leicht

E EPRA
=V2:.g-h =/2:981-50 =

\
V =313 m/sec = 111 km/h

5 .
y2 312

4 =2.5 = 2025 =

a =1922 m/sec? = 196 g

BREMSZEIT

s 025
05-v =053 =

t = 0015 sec

e

50 METER FREIER FALL

BREMSKRAFT
4.5 -1922

% 76 X = o8l
F

= 881 kp

ABB..1 BERECHNUNG

angespitztes Kanthélzchen von 10 x 8
cm senkrecht auf den Kopf. Mit der
Spitze nach unten natiirlich, sonst gleitet
der Vorschlaghammer ab und trifft wo-
moglich den Kopf. Nun nehmen wir ein
Vorschlaghdmmerchen zur Hand und
geben einen leichten Schiag von 881 kp
mit einer Wirkdauer von 0,015 sec auf
den Pflock. An dieser Stelle wird ein
Hinweis fiir die Herren mit dem Brett
vorm Kopf eingeschoben. ,,Merke: In
diesem Falle mufl das Brett auf den
Kopf, sonst schiitzt es nicht.* Und natiir-
lich unter und nicht auf den Pflock, gell.

Fiir welches Verfahren sich nun der Ein-
zelne auch entscheiden mag, ob fiir das
Flugmodell oder die Kantholzattrappe,
in beiden Fdllen darf der so Getroffene
davon ausgehen, dafi er schlagartig das
Grébste tiberstanden hat. Und ist auch
unter Garantie von da an schuppenfrei
fiir immer. Nach unserem kleinen Aus-
flug in die Physik einige praktische Hin-
weise fiir diejenigen, die nun nachdenk-
lich geworden sind.

Das Fluggelande

Wer das sogenannte ,,wilde Fliegen* auf
der griinen Wiese betreibt, also nicht von
einem Modellflugplatz startet, sollte bei
Start, Landung und Vorbeifliigen beson-
dere Vorsicht walten lassen. Eventuelle
Zuschauer haben oft kein Gefiihl fiir die
Risiken und die Mandvrierbarkeit eines
Modelles. Die so beliebten Quasi-Perso-
nenanfliige, wozu ich alle Tieffliige
gleich welcher Art in Néhe von Personen
zdhlen mochte, stellen wohl die grofite
Gefihrdung dar.

Leider ist aus meiner Erfahrung das
Unfallrisiko auf Modellflugplitzen auch
mit Sicherheitszaun keineswegs geringer
als auf der griinen Wiese. Im Gegenteil
scheint mir hier das Sicherheitsrisiko
am grdfiten zu sein. Die Begriindung fiir
diese Hypothese suche ich in folgenden
Erscheinungen:

— Der Sicherheitszaun gaukelt eine
Scheinsicherheit vor, die Piloten
leichtsinnig werden it und Zu-
schauer in Sicherheit wiegt.

— Personliche  Spannungsverhdltnisse
zwischen Vereinsmitgliedern rufen bei
den Kontrahenten durch die blofle An-
wesenheit des anderen Stref3 hervor.
Folgeerscheinungen sind Unkonzen-
triertheit und Imponiergehabe. Idea-
ler Ndhrboden fiir Fehlleistungen und
Kurzschlufhandlungen.

Flug + modelltechnik
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— Auf jeder Modellflugplatzbank hat ein
gewisser, allen bekannter Pilot seinen
Platz, der gar keiner ist. Er fliegt
zweimal im Jahr und macht zweimal
Bruch. Die restliche Zeit vertreibt er
sich damit, die anderen Piloten durch
Zwischenrufe wie: ,Tiefer, Scheif}-
Motor, wirf die Kiste weg, was war
denn das usw.* zu reizen. Blutdruck
und Puls der so Maltrdtierten sind
dann da, wo sie beim Fliegen nicht
sein diirfen. Wieder ideale Vorbedin-
gungen fiir Unfille. Finger im Propel-
ler, abgeflogene Antennen und Boden-
beriihrung im Tiefflug sind dann un-
ausbleiblich.

— Die Flugleiter werden solange von 10
Hilfsflugleitern ,.beraten‘ und durch
die Uneinsichtigkeit einzelner Piloten
genervt, bis sie das Handtuch schmei-
flen. Die Flugleiter — leider —, nicht
die Sturen.

Ein solch idyllischer Flugbetrieb ist si-
cher kein Einzelfall auf den Flugpldtzen
der Vereine. Bei der geschilderten Atmo-
sphdre ist es nur eine Frage der Zeit,
wann der grofle Knall kommt. Lassen
Sie uns nun das Problem in Teilschritten
betrachten.

Der Sicherheitszaun

Kann gar nicht hoch genug und lang ge-
nug sein. Er wirkt nur, wenn man die
Zuschauer vom Maschendraht in minde-
stens 1 Meter Abstand hdlt und von
Kunststoffnetzen 2,5 Meter wegbleibt.
Alle Unterbrechungen des Netzes sind
auflerst gefihrlich.

Mit eigenen Augen habe ich ein Modell
im Messerflug durch einen nur 2 Meter
hohen und 90 cm breiten Durchgang im
Sicherheitsnetz rasen sehen, und nur ein
Schutzengel hat in diesem Falle fiir 3

Meter Abstand zwischen der Flugbahn
des Modelles und einer Zuschauerin ge-
sorgt. So eine Art russisches Roulett am
Sicherheitszaun.

Wer im Langsamflug auf das Netz zu-
treibt und dann die Maschine mit Hdin-
gen und Wiirgen iiber das Netz zieht,
damit der Vogel ja keinen Kratzer ab-
kriegt, riskiert einen Abschmierer hinter
dem Netz mit unkontrollierbaren Fol-
gen. Das Modell muf} in diesem Fall mit
offenem Visier in das Netz gedonnert
werden, da gibt es iiberhaupt keine Fra-
ge. Erst kommt die Sicherheit der Perso-
nen und dann das Modell. Die Unbelehr-
baren mégen auf Lokomotiven umschu-
len, die haben keine Hohenruder, und
die Richtung wird von der Schiene be-
stimmt.

Der Start

Ein riskantes Manover ist der oft zu be-
obachtende Start, vorbei an anderen Pi-
loten, welche neben der Piste stehen und
die Augen auf ihre Modelle am Himmel
gerichtet haben. Ideale Opfer, die ab-
solut wehrlos sind. Ein Modell startet 30
Meter vor den am Pistenrand stehenden
Piloten, bricht aus und rein in den Hau-
Jen, Flucht ist zwecklos. Der Profi star-
tet auf Hohe der anderen und von den
anderen weg und nicht auf diese zu. Der
Pilot mit Konnen vergewissert sich auch,
ob die Piste links und rechts frei ist. Sla-
lomstarts fallen unter den Begriff fliege-
rische Unzucht. (Beim Start gehort der
Pilot unbedingt mitten auf die Piste, da-
mit ihn der von hinten reinlandende
Kollege sicher mit seinem Modell trifft.
Man stelle sich auch keinesfalls auf nur
einer Seite der Piste zum Fliegen auf,
sondern links und rechts, damit die Ja-
bos mehr Auswahlmoglichkeiten fiir ihre
Ziele haben.)

Die Landung

Sollte sich in allen Phasen vor dem Pilo-
ten abspielen. Also Aufsetzpunkt weit ge-
nug vor dem Standort des Piloten wah-
len, so daf3 das Modell noch vor dem
Piloten zum Stillstand kommt. Nichts
Fataleres als an sich vorbei zu landen,
man dreht sich um, und ein Kollege steht
in der Piste vor dem Modell. Und dann
noch der Falsche, ein guter Freund.

Die Atmosphire

Der Flugbetrieb sollte in einem ruhigen
und entspannten Klima stattfinden. Also
keine heftigen und iiberlauten Zurufe.
Schon gar nicht, wahrend der Pilot star-
tet oder landet. Es ist besser, wenn schon
etwas zu bemerken ist, dies nach der
Landung zu tun. Hier ist die Person und
Ausstrahlung des Flugleiters von grofier
Bedeutung. Ein nerviser Flugleiter
steckt die Piloten genauso an, wie ein
ruhiger und gelassener. Diesen Gesichts-
punkt halte ich bei der Auswahl von
Flugleitern fiir eminent wichtig.

Aufruf

Abschlieflend bitte ich, alles Sicherheits-
denken iiber Bord zu werfen. Denn
nichts kann das Gliicksgefiihl ersetzen,
welches das Modellfliegerherz erfiillt,
wenn man einen Kollegen oder Zuschau-
er mit seinem Modell waidgerecht zur
Strecke gebracht hat. Ein herrliches Er-
innerungsfoto, der Pilot setzt den Fuf3
auf die Beute, den Sender vor der Brust,
der letzte Bif im Fang des Hingestreck-
ten in Form eines Balsabruchstiickes
und dazu das alles iiberstrahlende,
gliickliche Ldcheln des Waidmanns der
Liifte. Also, auf geht’s, gute Jagd und
Waidmanns Heil. Und nicht vergessen,
das Brett vorm Kopf etwas anheben, da-
mit die Beute gut anvisiert werden kann.

2 Tips fiir ein geordnetes FMT-Archiv!
Tip Nr. 2

Tip Nr. 1

Sollte Ihnen die eine oder andere Folge von ,,FMT*
in Inrer Sammlung fehlen, bieten wir Ihnen jetzt -
solange Vorrat reicht — jedes Heft zum absoluten
Sonderpreis von DM 3,50 incl. Porto + Versand-
spesen, jedoch ohne Beilagebauplan, an.

. . . wenn Sie lhre Sammlung dann sinnvoll archi-
vieren wollen, haben wir fiir Sie die praktischen
»~FMT“-Sammelmappen mit der einfachen Stab-
mechanik ohne Jahresangaben zum Preis von DM
11,- zzgl. DM 3,- Versandspesen pro Bestellung.

Bestellungen richten Sie unter gleichzeitiger Vorauszahlung auf PschKto. Karlsruhe Nr. 44 80-753 an:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH - PF 11 28 . 7570 Baden-Baden

Flug + modelltechnik
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FMT-Urlaubsberater

Familien- und
Modellfliegerurlaub
in Danemark

Eigentlich wollten wir unseren Urlaub
wieder in den Bergen verbringen. Aber
vor allem unsere beiden Kinder maulten,
immer wandern bergauf und bergab,
total langweilig, die See ist viel schoner,
Markus und Stefanie haben erzdhlt usw.
Am Ende eines langen Abends bei un-
seren Freunden stand dann der Ent-
schluf} fest: wir machen Campingurlaub
in Dédnemark.

Rodhus Klit Camping hiefl also unser
Urlaubsziel. Ein mittelgroler Camping-
platz etwas siidlich von Blokhus an der
Jammerbucht, einem Teil der ddnischen
Nordseekiiste. Beim Studieren der Kar-
ten entdeckte ich weiter ndrdlich bei
Lokken eine Steilkiiste. Neben einem
umfangreichen Vorrat ap Lebensmitteln
(die in Dédnemark teuer sind) und der
notwendigen Ausriistung packte ich
auch meinen Flamingo mit in den
Wohnwagen. Man kann ja nie wissen.. . .

Nach einer 14stiindigen Autofahrt er-
reichten wir unser Urlaubsziel Rhodus
Klit Camping. Der Campingplatz liegt
etwa 1,5 km von der Kiiste entfernt, in
einem Kiefernwald und die meisten der
Stellpldtze sind mit Wasser und Strom-
anschlul ausgestattet. Die Gebiihren
sind mit ca. 5 DM pro Tag und Nase
relativ niedrig.

Der Strand unterscheidet sich sehr von
dem, was wir an der deutschen Kiiste ge-
wohnt sind, keine Strandpromenade mit
Geschiften, Diskotheken und Bars.

Dafiir aber kilometerweit ein Sand-
strand, den man mit dem Auto befahren
kann und auch darf, und wo man strek-
kenweise ganz fiir sich alleine ist und
sich nach Herzenslust mit oder ohne
Textilien an und in dem blitzeblanken
Wasser tummeln kann. Alle waren zu-
frieden, nur mir fehlte etwas zu einem
vollkommenen Urlaub ...

Ofter schielte ich deshalb zu der etwa 15
m hohen Diinenkette. Der Wind blies
gleichméfBig, nur die ,,Hiigelchen®, die
waren mir zu niedrig. Bis mich nach eini-
gen Tagen ein Flugmodell auf die Beine
rifl: Ein Déne flog da seine Achten und
erklirte mir auch bald darauf, daf3 gera-
de dieses Diinenstiick zum Hangflug
sehr gut geeignet sei. 35 MHz sind auch
in Dédnemark fiir den Modellflug reser-
viert, und so war bald auch mein Fla-
mingo mit von der Partie. Obwohl iiber
,sunsere 15-m-Berge® mancher von der
Rhén und Teck verwohnte Modellflieger
nur schmunzeln wird - es ging weit bes-
ser, als ich dachte, der mit Thermik ver-
mischte, gleichméflige Aufwind machte
das Fliegen zum Vergniigen.

Fiir mich Flachlandflieger war die Ur-
laubswelt nun vollkommen in Ordnung.
Egon Feldhaus

Hangfliegen in Hanstholm

Diese dinische Kleinstadt bietet gute
Hangflugmoglichkeiten. Einige Kilome-
ter nérdlich von Thysted schiebt sich die
durch Fischerei bekannte Stadt wie eine
Landzunge in den Skagerak. Aufler Ost-
wind sind alle Windrichtungen nutzbar,
die Uferiiberh6hung schwankt zwischen
8 und 30 m. Robuste, schnelle Modelle
lassen sich hier am besten fliegen.

Hangfliegen in der frischen Brise vor der un-
tergehenden Sonne, kein Gedrénge und bis
zum Horizont die Nordsee. Eine Alternative

zur Rhon und Teck Fotos: B. Kiich

Das Ufer ist mit Gras bewachsen, zwi-
schen Brandung und Hangkante liegt ein
Streifen Sand oder Kies, wo man auch
notlanden kann.

Die besten Moglichkeiten zum Fliegen
sind direkt am Leuchtturm oberhalb
vom Hafen oder am Ende des Camping-
platzes in Hanstholm.

Weitere Flugmoglichkeiten fand ich ent-
lang der Kiiste bei Kittmoler und auf der
Insel Mors. Bernd Kiich

Anm. d. Red.: Dies ist nicht der erste
Dénemark-Urlaubsberater in FMT, und
so wollen wir fiir alle am Urlaub im
Norden Interessierten die Moglichkeiten
nochmals auflisten:

Bovbjerg, ausgezeichnete Steilkiiste ca.
40 m hoch. (A 11 iiber Holstebro, iiber
Lemvig dann zur Kiiste.) In Limfjorden
mehrere Steilkiistenabschnitte fiir ver-
schiedene Windrichtungen.

Jammerbucht mit vielen, z. T. bis 70 m
hohen Diinen. Nachteil: Oft schwierige
Landemoéglichkeiten und feiner Sand
iiberall.

Praktisch an der ganzen Nordseekiiste
in Urlaubsgebieten grofle, ungeniitzte
freie Fliachen, Thermikflug mit Hoch-
start gut moglich.

Sollten Sie weitere gute ,,Flugecken®
kennen, bitten wir um eine Nachricht an
FMT - dies gilt natiirlich nicht nur fiir
Dénemark!

Die Fliegerkollegen werden es Ihnen
danken!

Flug + modelltechnik
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So original wie das Original:

das ist unsere CAP 21

Leute, baut und fliegt sie, lhr werdet so begeistert jubeln wie ben, Abziehbildern usw., aus weif3 eingeférbtem Epoxy-GFK sind Flugel-
Eric Miiller und Louis Pefig, die Piloten der Originalmaschine. Ubergénge, Radverkleidungen und die zweiteilige Motorhaube. Unser
Wir haben grindlich gearbeitet: durch eine optimale, statisch aus- Qualitats-Standard ist bekannt hoch!

gefuchste Holzkonstruktion ist unsere CAP 21 &uBBerst stabil, aber bei- Deshalb ist unsere CAP 21 leicht und schnell zu baven.

nahe unansténdig leicht. Mit Quadra, Webra Bully, Tartan Boxer oder Mit dem richtigen Finish ist sie eine Augenweide. ‘

Kavan FK 50 sitzt die richtige ,Musik” in der Maschine. Baut sie! Fliegt sie! Thr werdet mit abheben!

Fir den Fligel verwenden wir ein dem Originalprofil sehr Ghnliches

Eppler-Kunstflug-Profil. Damit nimmt das Modell im Sturzflug nicht zuviel

Fahrt auf, zieht aber praktisch ohne Fahrtverlust durch enge Kurven

und ist damit wirklich ganz einfach zu fliegen. Ubrigens: die Leistung

unseres Modells wére unerreichbar in GFK-Technik {(auch das Original ist

eine Holzkonstruktion!).

Wir setzten auf Scale. Dem tréigt auch unser Bausatz Rechnung mit sei-

nen vielen vorgefertigten, gefrdsten und tiefgezogenen Teilen, Schrau-

kompletter Baukasten /
DM 578,-

' Best-Nr.6000

Baukasten ohne Rader, Tank,
Spinner, Radverkleidungen

Best-Nr. 5999 DM 488,—

Flug + modelltechnik 579
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Segelflug

Die Begeisterungsmaschine

Voll-GFK-
ASW 20

der Fa. Gierke

Das Original

Was vor etwa 10 Jahren nur in Ausnah-
mefillen iiblich war, ndmlich die Ver-
wendung einzelner Bauteile fiir mehrere
Flugzeuge, wird heute von fast allen
Herstellern mit groBerem Produktions-
programm gemacht. Bei Schleicher gilt
dies fiir die Riimpfe von ASW 19 und
ASW 20, die nahezu identisch sind. Die
ASW 20 ist also der Wolbklappenbruder
der ASW 19. Dabei liegt die Fliigelfld-
che mit 10,50 gm fiir die ASW 20 am
oberen Wert dieser Klasse. Als Fliigel-
profil fand das FX 62 K 131 Verwen-
dung.

Das Modell

Im Folgenden will ich die Modell-ASW
20 der Firma Gierke vorstellen. Alle
Teile des Seglers sind in Voll-GFK-
Schalenbauweise hergestellt, die in bezug
auf Festigkeit und Profiltreue jeder ande-
ren Baumethode iiberlegen ist. Der Ar-
beitsaufwand fiir ein solches Fertigmo-
dell hat allerdings auch einen hoheren
Preis als bei Modellen mit Styroporfliigel
zur Folge. Der Segler wird bis auf den
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Anlageneinbau und das Aufbringen der
Kabinenhaube im flugfertigen Zustand
geliefert. Und was fiir ein Zustand: Alle
Teile paBgenau, mit hochgldnzender,
spiegelglatter Oberfléche.

Herr Gierke konstruierte die ASW 20 im
1 : 4-MaBstab, aber (leider) ohne Wolb-
klappen. Das Fluggewicht des Testmo-
dells betrdgt 4,3 kg, das entspricht 67
g/dm? Flichenbelastung. Es handelt sich
um eine Version mit GFK-Holm, die
schwerer ausfillt. Der Hersteller bietet
auch einen preisgiinstigeren Bausatz mit
Styroporfliigel, Kotobeplankung unter
Zwischenlage von Glas an. Je nach Aus-
filhrung bewegt sich das Fluggewicht der
ASW 20 zwischen 3,7-4,5 kg.

Mit 3,7 m Spannweite gehdrt der Segler
in die immer beliebtere Klasse der
,kleineren  Grofisegler“, transport-
freundlich, wendiger und in der Regel
auch schneller (Vorteil der hoheren Re-
Zahlen) als die 5-m-Exemplare. Das
Fliigelprofil ist das Ritz 2. Um eine elip-
tische Auftriebsverteilung zu erreichen,
ging der Konstrukteur nicht tiber den be-
kannten Weg der Ritz-Kombination
1-30-10 am AuBlenfliigel, sondern
strakte das Profil zum Fliigelende auf
Ritz 3, also ein Profil mit groferer Wol-
bung. Die h6here Profilwdlbung soll den
Re-Zahl-bedingten Ca-Abfall am Fliigel-
ende ausgleichen. Diese Methode hat
schon vor Jahren auch Franz Perseke,
bekannter Modellbuchautor, vorgeschla-
gen und mit Erfolg ausprobiert. Er ver-
wendete allerdings NACA-Profile mit
zum Fliigelende ansteigender Wolbung.

Die Tragflichenbefestigung fiir die 15 x
2 mm Stahlzungen ist in dem weif3 einge-

Technische Daten:

Mal3stab: 1 : 4

Spannweite: 3,75 m

Rumpfldnge: 1,70 m

Fliigelfliche: 64 dm?

Fluggewicht je nach Ausfiihrung:
3,7-4,5 kg

Flichenbelastung: 57-67 g/dm?

Profil: Ritz 1 - Ritz 3

Voll-GFK-Segler

RC-Anlage: Simprop SAM

RC-Funktionen: Seite-Hohe-Quer-Stor-
klappen (Einziehfahrwerk + Schlepp-
kupplung)

Hersteller: Fa. Gierke, Bahnhofstr. 14,
7143 Vaihingen (Enz) 3

firbten Rumpf bereits montiert. (Fiir
den Bausatz mit Styroporfliigel ist eine
Steckverbindung mit 9-mm-Rundstahl
vorgesehen, die ich personlich besser fin-
de, da diese ein Nach-vorn-wippen der
Flichen praktisch ausschlief3t.)

Bei der Fertig-ASW 20 sind alle Ruder
fix und fertig angeschlossen, aerodyna-
misch sauber ohne iiberstehende Ruder-
horner. Platz ist im ASW-20-Rumpf
genug, auch fiir Servos mit zusétzlichen
Funktionen wie Schleppkupplung und
Einziehfahrwerk, nur sollte man alles so
weit wie moglich nach vorn einbauen.
Das Testmodell benétigte 300 g Blei-
ballast in der Nase.

Flugerfahrungen

Um iiber die allgemeine Leistungsféhig-
keit und fliegerische Handhabung der
ASW 20 eine objektive Beurteilung ab-
zugeben, ist es wichtig, da3 man das
Modell iiber einen lingeren Zeitraum bei
verschiedenen Wetterlagen fliegt um sich
daran zu gewohnen. Es kann sich keine
Firma mehr leisten, ein schlecht fliegen-
des Modell auf den Markt zu bringen,
auch nicht Herr Gierke, der sehr viel
Zeit und Geld fiir die Konstruktion und
die Formen investierte. Es liegt also zum
groBten Teil am Piloten, was er aus der
ASW 20 herausholen kann.

Trotz eines Fluggewichts von 4300 g
kann man mit der ASW 20 beachtliche
Leistungen am Hang und in der Thermik
erzielen. Durch die sehr guten Gleit-
eigenschaften ist es moglich, ein groBes
Gebiet ohne grofien Hohenverlust abzu-
fliegen um Thermik zu suchen. Man soll-
te auf keinen Fall am Hohenruder hén-
gen, das bringt nur Leistungsverlust.

Flug + modelltechnik
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Segelflug

Durch die gute Ruderwirkung ist der
Segler ausgesprochen wendig und so las-
sen sich mit etwas Ubung auch enge
Bérte auskurbeln. Entscheidend fiir die
Flugleistungen ist die optimale Schwer-
punktlage, welche, nach grobem Aus-
wiegen in der Werkstatt, exakt erflogen
werden muf3: Das Modell auf Hohe brin-
gen, leicht anstechen und alle Ruder auf
neutral. Jetzt soll die ASW 20 die Uber-
fahrt in einem langgestreckten, leicht an-
steigenden Flug abbauen. Steigt sie zu
steil, muB3 Blei raus und tief getrimmt
werden, zeigt die Flugbahn nach unten,
mul} Blei rein und hoch getrimmt wer-
den. Jetzt zeigt die ASW 20 ihre wahren
Flugeigenschaften.

FestigkeitsméfBig ist der Segler jeder
Kunstflugfigur und auch dem extremen
Schnellflug gewachsen.

Herrn Gierke ist mit diesem Segler eine
gute Konstruktion gelungen. Demnéchst
sollte zu der ASW 20 ein Wolbklappen-
fliigel mit 4,15 Spannweite lieferbar sein,

Zu der exklusiven Gruppe der ,,Supersegler
in Voll-GFK-Bauweise ist nun auch die
ASW 20 von der Fa. Gierke hinzugekom-
men. FestigkeitsméBig, in Oberflichengiite
und exakter Profilfiihrung iiber dem ganzen
Fliigel ist diese Bauweise jeder anderen iiber-
legen. Der einzige bittere Tropfen ist der
Preis, der sich bei fast allen Konstruktionen
um die tausend Mark bewegt. Ein erfahrener
Modellflieger mit einer zuverlidssigen Fern-
sta;ei:;erung fliegt solche Segler aber auch viele
Jahre
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hierauf kann man wirklicht gespannt
sein.

Viele Modellflieger schrecken vor der
Anschaffung eines Kunststoffvogels zu-
riick, weil sie beim Bruch keine Repara-
turmdglichkeiten sehen. Solange der
Holm nicht beschédigt ist, lassen sich die
Flachen jedoch relativ einfach reparie-
ren.

Aber wer sich die ASW 20 zulegt, der
sollte seine Fliige so einrichten, dal er
beim Absaufen schon in genligender
Hohe einen geeigneten Landeplatz sucht.
Bédume und Strducher bekommen den
Kunststofflichen nicht gut; auch der
Kaufpreis von ca. 900 DM schiitzt vorm
Absaufen nicht.

Alle Ruder mit versteckten Anschliissen an-
gelenkt, Kleinigkeiten, die aber bei solchen
Modellen auch eine Rolle spielen

Interessenten fiir die ASW 20 miissen
sich im klaren sein, fiir welches Einsatz-
gebiet sie das Modell verwenden wollen.
Der Seglerpilot, der in der Ebene fliegt,
sollte schon die leichtere Version mit ca.
3,7 kg (Fldchenbelastung 57 g/dm?)
wihlen, wihrend der Hangflieger sich
lieber die GFK-Holme einbauen lassen
sollte. Die ASW 20 ist am Boden und in
der Luft eine Augenweide, eine Be-
reicherung fiir den Modellflug.

Peter Fihndrich

|
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H-Neuerscheinungen
Frithjahr 1983

Modellbau-Messe-Sonderheft 1983

Diese in Modellbau-Kreisen seit Jahren beliebte Gesamtibersicht
bringt auch in diesem Jahr die umfassende Berichterstattung aus Nirn-
berg (iber alle Messeneuheiten 83 in puncto Modellbau. Die Bereiche
gliedern sich in:

@® Flugmodellbau-Neuheiten und Zubehor

@® Automodellbau-Neuheiten und Zubehor

@ Schiffsmodellbau-Neuheiten und Zubehor

Best.-Nr.: Messe 83 84 Seiten DM 8,—

‘ ' +technik
+ modell-technik

s

Nouheiton’53  Eisenbahn-Revue Messe-Sonderheft 1963

Erstmalig erscheint dieses Messe-Sonderheft auf vielfachen Wunsch
der Eisenbahn-Modellbaufreunde. Der Inhalt zeigt sémtliche Neuheiten
der Nurnberger Spielwarenmesse 1983 in puncto Eisenbahn-Modell-
bau.

Gerade in diesem Bereich sind aktuelle Informationen lGber Neuheiten,
insbesondere flir Sammler, unerldBlich. Ein Ratgeber in jeder Hinsicht
fur Ihre geplanten Neuanschaffungen.

Best.-Nr.: ER-S 83 96 Seiten DM 8,—

MBI E

Aus der Reihe: ,FMT-Spezial“

t3 [ ]
FMT-Ultralight-Magazin
,Ultralights* heiBen die leichten Motorflugzeuge, mit denen der
Wunsch vom eigenen Fliegen fir jeden wahr und erschwinglich wer-
den kann.
Das vorliegende Spezial-Magazin informiert Sie Uber den akiuellen
Stand dieser Technik, gibt eine komplette Marktlbersicht, berichtet
iber Motorentechnik, Flugschulen, Preise und Hersteller. Eine Total-
Information flr jeden Flugbegeisterten.

Best.-Nr.: UL-1 124 Seiten DM 9.80

Fragen Sie bei lhrem Modellbau-, Eisenbahnfachhéndler oder lhrem Zeitschriften- und Bahnhofsbuch-
handler nach diesen interessanten Neuerscheinungen aus dem gro3en Programm von:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden 3
\_
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Die Cap 21 der Firma Practical Scale/
Toni Clark ist ein Semi-Scale-Modell,
konstruiert fiir die Kunstflugklasse RC
I-X. Das Modell ist ein genauer Nach-
bau im Mafstab 1:3,4 des Prototyps der
Cap 21. Somit ein Modell, das fiir RC
I-X, fiir Semi-Scale-Wettbewerbe oder
gar, bei entsprechendem Detailausbau,
auch fiir den Einsatz in der Voll-Scale-
Klasse geeignet ist. Dariiber hinaus ist
die Cap aber auch einfach ein schones
und kompliziertes Flugzeug fiir Grof3-
modell-Liebhaber.

Beschreibung: Das Modell ist, wie das
Original, eine Holzkonstruktion. Die
Tragfliche in Rippenbauweise ist voll
beplankt. Der Rumpf ist ein Balsa-
Kastenrumpf. Das Leitwerk ist auch in
Rippenbauweise und ebenfalls voll be-
plankt. Die Motorhaube, die Fliigeliiber-
gidnge und die Radverkleidungen sind
aus GFK.

Der Bausatz, der komplett ausgestattet
ist, weist einen hohen Qualitétsstandard
auf. Die Holzteile wie Rippen, Spanten
etc. sind alle sehr exakt geschliffen, so
da ein Nacharbeiten iiberfliissig ist.
Das Holz selbst ist von guter Qualitét.

Auch die GFK-Teile sind sehr genau
hergestellt. Lediglich der GFK-Uber-

Flug + modelltechnik
330-7/83

FMT stelit vor:
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gang vom Rumpf zum Hohenleitwerk
féllt etwas zu klein aus. Der Bauplan im
Mafistab 1:1 ist sehr ausfiihrlich ge-
zeichnet, es fehlt keine fiir den Bau wich-
tige Information. Genauso detailliert und
verstdndlich ist die Bauanleitung ge-
schrieben. Wenn man sich genau daran
hélt, kann man kaum etwas falsch
machen. Eines darf man allerdings nicht
vernachldssigen: Die Leichtbauweise.
Obwohl ein GrofSmodell, ist die Cap nur
dann wirklich gut im Kunstflug, wenn
sie flugfertig bei der 8-kg-Grenze bleibt.

Wer zum ersten Mal so ein aufwendiges
Modell baut, lernt auch eine Menge dazu

HONZIM-4
S

Der Bauch: Die zwei Sichtfenster des Origi-
nals sind bei Modell als Abluftoffnungen fiir
Kiihlluft vom Resonanzrohr ausgebildet. Die
Fahrwerksbeine sind mit je drei M3-
Schrauben befestigt, die bei einer miBgliick-
ten Landung abscheren konnen, der Rumpf
bleibt in der Regel ohne Schiiden

¢

¥

und sammelt Erfahrungen, die man auch
spiter verwerten wird. So erfihrt man
aus der Bauanleitung beispielsweise, wie
sich Beplankungsbrettchen ohne sichtba-
re Naht zusammenfiigen lassen: Die
Verbindungsstelle wird mit Tesafilm
beklebt, die Beplankungsteile aufge-
klappt, die Fuge mit ,,Uhu-Hart* bestri-
chen, die Beplankung gerade ausgerich-
tet, liberschiissiger Kleber weggewischt
und die Naht auch von unten mit Tesa
beklebt, nach dessen Abziehen die Ver-
bindungsstelle nur an der Holzmaserung
festzustellen ist. Auch die Methode der
Oberflichenbehandlung des Modells
bringt ein ausgezeichnetes Resultat: Die
Holzflichen werden zuerst mit einer
Mischung aus 200 g Spannlack und 35 g
UHU hart gestrichen, anschlieBend mit
diinnem (12 g/m? Papier bespannt, am
besten rot, um beim spéteren Schleifen
zu sehen, wie weit die Farbe herunterge-
schliffen ist — das Rot soll gerade durch-
schimmern. Auf das Papier wird dreimal
Spannlack aufgetragen und darauf wie-
der die Mischung Spannlack UHU hart.

Trockenschliff und zwei Anstriche mit 2
K-Acryllack, wobei der zweite Anstrich
auf den noch nicht ganz trockenen
ersten erfolgt. Nach dem Durchhérten
(einige Tage) wird griindlich naf3geschlif-
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Motorflug

fen und die SchluBlackierung gespritzt.
Diese Oberfldche ist sehr hart, spiegel-
glatt und sehr leicht.

Das hier gezeigte Modell wurde genau
nach Plan und Bauanleitung gebaut. Nur
anstelle des Quadra mit Resonanzrohr
wurde der Webra Bully 35 mit dem dazu
passenden Schallddmpferrohr eingebaut.
Fiir den Motor muflte ein Motortrager
extra angefertigt werden. Er wurde aus
1,5-mm-Duralblech, wie es in der Luft-
fahrt verwendet wird, gebogen. Der
Schallddmpfer 148t sich, dhnlich wie das
im Plan abgebildete Quadra-Resonanz-
rohr, leicht einbauen.

Die Kiihlung des Rohres ist bei der Cap
sehr einfach gelost. Die Kiihlluft wird
durch ein Fithrungsrohr, welches sich
unter der Motorhaube befindet, ins
Rumpfinnere geleitet. Der Luftablal3 er-

Technische Daten

Spannweite: 2,376 m

Rumpflédnge: 1,875 m

Fliigelfliche: 83 dm?

Motor: Webra Bully 35

Schalldimpfer:  Webra-Schalldimpfer-
rohr

RC-Anlage: digicont PCM

Gewicht: 7,945 kg

folgt iiber zwei sich in der Mitte der
Tragfliche befindende Fenster. Sie die-
nen beim Originalflugzeug dem Piloten
zur Orientierung beim Kunstflug und
sind also beim Modell durchaus ,,scale®.
Diese Motor-Schallddmpfer-Kombina-
tion pafite so in die Cap, dal3 der
Schwerpunkt fast auf Anhieb stimmte.
Lediglich 70 g Blei muflten unter der
Motorhaube befestigt werden. Fiir ein
Modell, das um die 8 kg wiegt, ist das
nicht gerade viel.

Ein Punkt, der bei der Cap zur Kritik
veranlaf3t, ist die Anlenkung der Quer-
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ruder. Vorgesehen ist die Anlenkung der
getrennten Querruder (je zwei pro Fli-
chenhilfte) {iber zwei Umlenkhebel. Mit
einem 1,5-mm-Stahldraht sind die beiden
Umlenkhebel miteinander verbunden.
Der innere der beiden ist mit dem Servo
in der Fliachenmitte ebenfalls durch
einen 1,5-mm-Stahldraht verbunden. Die
Drahtenden werden jeweils abgewinkelt
und in vorgebohrte Locher der Umlenk-
hebel gesteckt.

Durch das zweimalige Umlenken ent-
steht fast zwangsldufig etwas Spiel in
den auBBen liegenden Querrudern. Dieses
Spiel hat sich durch Vibrationen nach
erst 6 Fliigen derart vergrof3ert, daf3 hier
unbedingt Abhilfe geschaffen werden
mullte.

Es wire sicherlich besser, die Verbin-
dung zwischen Draht und Umlenkhebel
mit einem Kugelgelenk herzustellen. Das
Loch im Umlenkhebel, zur Aufnahme
des abgewinkelten Drahtes, schlégt
sonst zu schnell aus.

Eine andere LOsung, auf die auch in der
Bauanleitung hingewiesen wird, ist, an-
stelle der Umlenkhebel 4 Servos in die
Fldche zu setzen und von diesen aus die
Querruder direkt anzulenken.

Fliegen: Das Flugverhalten der Cap ist
problemlos und unkritisch, und bei Be-
riicksichtigung der spezifischen Eigen-
schaften eines GrofSmodells hat ein er-
fahrener Modellpilot, auch ohne Wettbe-
werbsambitionen, hier ein auflergewdhn-
liches Flugzeug, das ihm viel Freude be-
reiten kann. Doch dafiir allein ist die
Cap fast zu schade. Die eigentliche
Zweckbestimmung des Modells ist der
Kunstflug und hier, im RC IX, kann
man die Cap ohne Ubertreibung als
Spitzenkonstruktion bezeichnen. Mit
dem Bully motorisiert, sind die Kraftre-

Ein echtes GroBmodell, im Gewicht klein
ausgefallen. Mit knapp unter 8 kg Flugmasse
hat die Cap genug Motorkraft fiir jede Figur

Flug + modelltechnik
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Motorflug

Die Cap hat die GroBmodell-Szene be-
herrscht, unter 10 Modellen findet man mit
Sicherheit fiinf der Marke ,,Cap®. Auch
wenn man diese Cap-Konjunktur viel-
leicht gar nicht so gut findet: Verstiindlich ist
sie, wenn man so ein schones Exemplar wie
die Cap 21 von Practical Scale sieht

serven enorm. Schon nach einer kurzen
Rollstrecke kann man das Modell zu
einem ausgedehnten senkrechten Steig-
flug hochziehen. Eine 4-Seiten-Rolle auf-
waérts macht die Cap miihelos, wie auch
alle Kraftfiguren, die das GrofSmodell-
Kunstflugprogramm verlangt und die
nur mit einem Modell mit einem sehr
giinstigen Masse-Leistungsverhéltnis
fliegbar sind.

Man kann die Cap schon langsam
machen; trotzdem waren die ersten
Landungen etwas unsicher. Das Fliegen
eines Grofimodells ist schon eine Um-
stellung fiir denjenigen, der bisher nur
die schnellere Ruderwirkung bei den
kleineren RC-I-Maschinen gewohnt war.
Die Kunstflugfiguren kénnen wirklich
»ocale” geflogen werden, Scale ist auch
das Auspuffgerdusch gewesen — und die
Originalkunstflugmaschinen sind be-
kanntlich nicht leise. Die Wirkung des
Schallddmpferrohres war zunichst nicht
befriedigend. Nachdem das Rohr von
der Firma Webra mit einem Stahlwolle-
einsatz versehen wurde, ist das Auspuff-
gerdusch angenehmer geworden.

Fazit: Die Cap 21 von Practical Scale ist
ein ideales GroBmodell fiir denjenigen,
der Spafl am Bauen hat und einen grof3e-
ren Aufwand nicht scheut. Dal} man fiir
ein solches Modell mehr Zeit investieren
mufl, als dies bei einer GFK-Styropor-
Konstruktion der Fall wire, versteht
sich von selbst. Der Lohn fiir diese
Miihe ist ein leichtes und doch stabiles
Flugzeug mit hervorragenden Flugeigen-
schaften. Sidney Smith

CAP 21 Modell Nr. i

Es kam so, wie es gar nicht so selten
kommt: Neben dem besprochenen und
abgebildeten Modell ist noch eine zweite
Cap 21 entstanden, erprobt und be-
schrieben - so landeten zwei Testberich-
te auf unserem Redaktionstisch. Wenn
aber zwei das gleiche tun, mufl es noch
lange nicht das gleiche werden — deshalb
in folgendem auszugsweise die Erfah-
rungen von Michael Kroeger und H.
Johannson mit ihrer Cap 21:

Flug + modelltechnik
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Bei den RC-I-X-Wettbewerben hat sich
gezeigt, dal3 der zuverlédssige und preis-
werte Quadra nur Modelle bis etwa 8 kg
fiir Kunstflug ausreichend motorisiert.
Die meisten Modelle in diesem Ge-
wichtslimit haben Spannweiten um 2 m,
daraus ergibt sich eine Fldchenbelastung
um 100 g/dm? und daher zu hohe Flug-
geschwindigkeit. Die Cap 21 von Practi-
cal Scale sollte dagegen bei 2,37 m
Spannweite auf eine Fldchenbelastung
von 85-90 g/dm? kommen; zusammen
mit dem verwendeten Eppler-Profil 148t
dies gutmiitige Flugeigenschaften und
vor allem fiir den Kunstflug vorteilhafte,
niedrige Fluggeschwindigkeit erwarten.
Zum Bau: Uber die Qualitéit des Kom-
plett-Baukastens braucht man nicht viel
zu sagen, der Name Toni Clark steht
hier fiir Qualitdt. Alles ist in dem er-
staunlich kleinen Karton sorgfiltig ver-
packt, so da3 kaum Transportschiden
vorkommen diirften.

In den Bau dieses in jeder Hinsicht be-
sonderen Modells muf3 man schon einige
Zeit investieren, die angegebenen 80
Stunden fiir den Rohbau scheinen uns
trotz der vielen GFK-Fertigteile etwas
zu knapp bemessen. Um Gewicht zu
sparen, bauten wir durchweg mit Sekun-
denkleber. Trotzdem hatten wir zuerst
Schwerpunktprobleme: 700 g Blei waren
am Motorspant erforderlich. Daraus re-
sultierte aber ein Fluggewicht, bei dem
sowohl die Landegeschwindigkeit wie

auch das Steigvermdgen (senkrechte
Rollen) zu wiinschen {ibrig lieBen. Nach
Riicksprache mit anderen CAP-Be-
sitzern ergab sich, daf3 das Hohenleit-
werk und Seitenruderblatt zu schwer ge-
worden waren — bereits beim Bau fiel die
iiberdurchschnittliche Hérte des hierfiir
vorgesehenen Holzes in unserem Kasten
auf. Eine ,,Abmagerungskur® im Leit-
werksbereich wurde durchgefiihrt, da-
nach konnte das Blei entfernt werden.
Um insgesamt 850 g haben wir dadurch
das Gesamtgewicht reduzieren konnen.
Das Modell 14Bt sich jetzt langsam, in
Dreipunktlandung aufsetzen, alle im RC
IX geforderten Figuren kann man mit
dem Quadra und Resonanzrohr ein-
wandfrei fliegen. Besonders beeindruckt
die langsame Geschwindigkeit unseres
8,1 kg schweren Modells in Abwértspas-
sagen. Unser anfidngliches Problem mit
dem Schwerpunkt wollen wir nicht iiber-
bewerten. Kein Hersteller kann das Holz
mit Briefwaage aussuchen, und so haben
wir einen ,,Ausreiler‘ erwischt; es bestd-
tigte uns auflerdem, daf} wir fiir unsere
Erprobung keinen besonders ausgesuch-
ten Baukasten bekamen.

Fazit: Ein Modell, das allen Anspriichen
gerecht wird, Man darf auf die kommen-
de RC-I-X-Saison gespannt sein; die
Cap 21 von Toni Clark/Practical Scale
wird ohne Zweifel immer anzutreffen
sein und zu den Favoriten zdhlen.

M. Kroeger, H. Johannson
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Segelflug

FMT stelit vor:

Girrus 75
von .
Graupner

von Frank Borgmann

Cirrus 75 - so heifit die Weiterentwick-
lung des in einigen hundert Exemplaren
gebauten Standard Cirrus. Die Aerody-
namik wurde beim Cirrus 75 deutlich
verbessert, vor allem in der Oberfldchen-
qualitdt des Flugzeuges und im Rumpf-
Fliigel-Ubergang. Ansteckbare Fliigelen-
den ermoglichen, die Spannweite wahl-
weise von 15 auf 16 m zu vergroBern.

Das Modell: Seit 1979 hat Graupner ein
Modell Cirrus 75 im Programm, auch
dieser Segler hat bei Graupner einen
Vorginger, den bekannten Cirrus. Die
Rippenfliche mit 3 m Spannweite und
Querrudern, die der alte Cirrus hatte und
die weiterhin als Bausatz erhdltlich ist,
pal3t exakt auch zu dem Cirrus 75, auch
die Befestigung am Rumpf ist die glei-
che. Damit hat man eine Alternative zu
der Normalausfiihrung des Baukastens,
der mit einer Fertigfliche mit 2,8 m

Spannweite, ohne Querruder geliefert
wird. Diese Version soll nun im Folgen-
den vorgestellt werden.

Der Baukasten: Im Gegensatz zum
Cirrus, der einen Rumpf aus ABS-
Kunststoff hat, der bei niedrigen Tempe-
raturen sprode wird, ist der Rumpf des
neuen Cirrus 75 aus GFK, in guter Qua-
litdt, leicht und stabil. Der Rumpf ist
bereits weil} eingefdrbt, was eine weitere
Gewichtsreduzierung bringt. Mich stérte
allerdings die Naht, und so bekam der
Rumpf doch noch einen Anstrich. Die
Tragflichen sind erstaunlich leicht, der
Styroporkern sauber mit der Balsabe-
plankung verleimt, und auch die Mes-
singréhrchen fiir die Flidchenbefestigung
sind einwandfrei passend eingeharzt. In
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gleicher Qualitdt das Leitwerk sowie
weitere Kleinteile und die gut illustrierte
Bauanleitung. Rundum ein Kasten im
gewohnten Graupner-Standard.

Zum Bau: Hier nur einige Hinweise, er-
ginzend zu der guten und versténdlichen
Bauanleitung. Die in der Anleitung be-
schriebene Schrinkung der Fliigelenden
empfehle ich auf jeden Fall einzubauen,
das Modell wird damit ruhiger und vor
allem in den Kurven stabiler fliegen. Im
Bereich des Seitenleitwerksansatzes habe
ich den Rumpf von innen zusétzlich ver-
stirkt, denn dies ist die Stelle, wo jeder
Seglerrumpf mit T-Leitwerk besonders
gefihrdet ist. Das Hohenleitwerk habe
ich mit Aussparungen versehen, um in
der Nase Blei zu sparen. Sehr gut gefiel
mir die Lagerung und Anlenkung des
Leitwerks, die wirklich spielfrei ist. Ich
empfehle, einen Sicherheitsclip am An-
schlufl des Seitenruders zu montieren;
der abgewinkelte Stahldraht der Anlen-
kung konnte nach meiner Meinung auch
mal herausspringen. Die Ausschlidge des
Seitenruders sollte man ruhig grof3 wéh-
len, man wird sie brauchen, das Modell
hat keine Querruder.

Enttiduscht war ich von dem Kabinen-
rahmen, der bei meinem Bausatz beim
Auflegen auf den Rumpf einen Spalt
offenlie. Nur mit Spachteln und Schlei-
fen lie$3 sich ein guter Anschluf3 der Ka-
bine an den Rumpf erreichen.

Trotz Fertigbauweise ist der Cirrus 75 mit
1700 g Fluggewicht ein Leichtgewicht und
kann daher auch schwache Thermik gut aus-
niitzen

Flug + modelltechnik
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Segelflug

Der Cirrus 75 von Graupner ist kein Scale-
Nachbau der Originalmaschine, die Fliigel-
geometrie und der Rumpfquerschnitt wurden
zugunsten der Modell-Aerodynamik gein-
dert. Dies wirkte sich auf das Flugverhalten
positiv, auf das Flugbild aber keineswegs
negativ aus

Flugfertig wog mein Cirrus 75 1 700 g,
ein guter Wert fiir einen 2,8 m Segler.

Flugverhalten: Nach einigen Handstarts
zum ersten Eintrimmen kann man ohne
Sorge ans Gummiseil gehen. Ist genii-
gend Spannung vorhanden, ist es nur
wichtig, das Modell mit Schwung und
gerade freizugeben. So legt sich die Stro-
mung sofort an, und es besteht keine Ge-
fahr eines Ausbrechers in der Anfangs-
phase des Steigflugs, in dem ein Segler
nur schwach auf Seitenruder reagiert.

Sobald der Zug des Gummiseils nach-
1aBt, kann man ohne Bedenken ans
Hohenruder gehen und die letzten Meter
hinausschinden. Nach etwaigem Um-
trimmen kann man sofort auf Thermik-
suche gehen. Man merkt, wie gut dieses
Modell auf jedes Anzeichen von Ther-
mik anspricht. Zum Auskurven enger
Thermikblasen wiinscht man sich jedoch
Querruder. Geht es dann an die Lan-
dung, so zeigt sich wieder der gute Gleit-
winkel des Cirrus 75. Man kann flach

Technische Daten

Spannweite 2 830 mm
Rumpfléinge 1 150 mm
Lénge tiber alles 1250 mm
Tragflichenbelastung 29 g/dm?
Fluggewicht d. Testmodells 1700 g

einlanden und dennoch meterweit glei-
ten. Durch Aufwinde oder Huckepack-
Starts bis an die Sichtgrenze gebracht,
macht das Fliegen eines solchen Hoch-
leistungsmodells richtig Spaf3. Ist man
wieder tiefer, so glaubt man ein richtiges
Segelflugzeug vor Augen zu haben, da
der Nachbau von Graupner wirklich gut
gelungen ist. Im Hangaufwind fliegt der
Cirrus 75 auch ganz phantastisch. Vor
allen Dingen, wenn Thermik und Hang-

aufwind sich vermischen. In so einem
Fall ist es wirklich schwer, wieder landen
zu konnen. Kunstflug ist aufgrund der
Tragflichenbefestigung vom Hersteller
nicht empfohlen.

Fazit: Rundum eine gelungene Kon-
struktion, sicht man vom Kabinenrah-
men ab. Der Cirrus 75 ist eine erholsame
Abwechslung zum RC-1 Alltag. Wenn
auch der Preis etwas hoch ist, jedoch
Qualitit ist eben nicht billig.

Einer sagt es dem anderen und es ist kein Geheimnis mehr:
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FMT hat den redaktionell gréBten Umfang aller deutschen Flug-\
modellbauzeitschriften.

FMT berichtet auf breiter Ebene iUber alle Bereiche des RC-
Flugmodellsports und verfiigt zusétzlich lGber Rubriken
wie Frei-, Fesselflug, RC-Elektronik usw.

FMT besitzt in allen Beitrdgen ein hohes technisches Niveau,
sowohl im Theorie- wie auch im Praxisbereich.

FMT enthélt durchschnittlich 2 Baupldne von namhaften Kon-
strukteuren fiir den problemlosen Nachbau.

FMT kostet trotz aller Vorziige nur DM 4,80 und représentiert

dafiir einen hohen Gegenwert.

Fazit: FMT lesen, heiBt den Erfolg im voraus programmieren!

30 Jahre FMT = 30 Jahre Erfahrung J
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Rallye
235 GT

Zu den erfolgreichsten européischen
Sport- und Reiseflugzeugen gehdren die
zahireichen Varianten der Rallye-Typ-
familie der SOCATA, eine Tochterge-
sellschaft der franzGsischen Aerospatia-
le, die im siidfranzdsischen Tarbes behei-
matet ist.

Daf3 die Rallye-Flugzeuge sich seit so
vielen Jahren anhaltender, ja zunehmen-
der Beliebtheit erfreuen, liegt wohl vor-
nehmlich an der gut fundierten, zeitlosen
Entwurfs-Philosophie dieser Konstruk-
tion. Besondere Bedeutung kommt hier-
bei der Verwendung von Vorfliigeln zu.
Hierin liegt auch der Schliissel fiir die
gutmiitigen, bei ,,frischgebackenen® wie
erfahrenen Piloten gleichermaflen belieb-
ten Flugeigenschaften der Rallye-Typ-
familie. Zwar haben die Socata-Inge-
nieure die Vorfliigel nicht erfunden, je-
doch diesem bekannten aerodynami-
schen Kunstgriff, dem auch so bekannte
Flugzeuge wie etwa der Fieseler Storch
ihre einzigartigen Flugeigenschaften ver-
danken, im Bereich der modernen Gene-
ral Aviation zu neuem Leben verholfen.
Der ,,aerodynamische Trick®“ des Vor-
fliigels beruht auf der Mdglichkeit, durch
eine dem Tragfliigelprofil vorgeschaltete
Leitschaufel die obere Fligelumstro-
mung energiereicher zu gestalten. Dies
ermoglicht der Grenzschicht, grofere
Druckanstiege zu iiberwinden, wodurch
wiederum die Stromung auch bei grofie-
ren Anstellwinkeln linger anliegt. Um
bereits ein vorzeitiges Abreillen der Stro-
mung zwischen Vorfliigel und Profil zu
vermeiden, verjiingt sich der dazwischen
liegende Spalt zum Ende hin. Da feste
Vorfliigel in den Bereichen, in denen die
Stromung auch ohne sie anliegt, zu er-
heblichen Widerstandssteigerungen fiih-
ren wiirden, wurde diese bei der Rallye
automatisch beweglich gestaltet. Einge-
fahren sind sie so gut in das Fliigelprofil
integriert, da3 man sie bei fliichtigem
Hinsehen nicht bemerkt.

. Als Vorbild fiir mein Modell nahm ich
die stdrkste Version, die ,,Rallye 235
GT* oder auch ,,Gabier genannt, mit
dem 235 PS starken Lycomingmotor
und einer Verstell-Luftschraube. Bau-
gleich ist auch die Rallye 180 GT oder
Gaillard mit 180 PS.
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Die Rallye 235 GT ist ein Tiefdecker mit
ausgeprdagter V-Form und Leitwerke
mit groBziigig ausgelegten Fldchen ver-
leihen aufBergewoOhnliche Wendigkeit
und Stabilitdt in allen Flugsituationen.
Thre besonderen Merkmale, kurze
Starts und Landungen, Luftaufnahmen
bei offener Haube wie auch Schleppen
von Segelflugzeugen und Banner, ver-
setzen die Rallye in die Lage, zahlreiche
Aufgaben zu iibernehmen.

Technische Beschreibung, Daten

Viersitziger, einmotoriger Tiefdecker mit
festem Fahrwerk in Ganzmetallbau-
weise. Der Fliigel mit elektrisch betétig-
ten Landeklappen und automatisch aus-
fahrbaren Vorfliigeln ausgestattet. Das
feste Fahrwerk mit grof3en Federwegen
hat hydraulische Bremsen. Die ganze
Auslegung des Flugzeugs ermdglicht
auch den Einsatz von unbefestigten,
schlechten Pldtzen - die Start- und Lan-
derollstrecke betragen 150 bzw. 130 m.

Daten: Spannweite 9,74 m, Lénge i. a.
7,25 m, Fliigelfliche 12,28 m? Leerge-
wicht 690 kg, max. Startgewicht 1200
kg, Motor Lycoming 0.540 B4 B5/235
PS, zweibléttriger ,,Constant Speed“-
Propeller.

Leistungen: Hochstgeschwindigkeit 275
km/h, Uberziehgeschwindigkeit (Klap-
pen ausgefahren) 94 km/h, Steigge-
schwindigkeit 5 m/s, DienstgipfelhGhe
4500 m.

Hersteller: SOCATA, Groupe Aerospa-
tiale, 37, bd. de Montmorency, 75781
Paris Cedex 16

Die Originalmaschine, auf der Wasserkuppe gesehen

Semi-Scale GroBmodell
Rallye 235 GT

In Hammelburg auf dem Sportflugplatz
ist eine Rallye 235 GT mit dem Kennzei-
chen D-EDRG stationiert, ein Flugzeug,
das zum Vorbild meines Modells wurde.
Mit den Flugzeugen der Rallye-Familie
befasse ich mich schon iiber zehn Jahre.
Bereits 1972 begann ich mit dem Bau
der Rallye 180 mit 1,75 m Spw. mit
GFK-Rumpf und Hartschaumfldche. Im
Laufe der Jahre entstand auch eine
Rallye 235 GT mit verldngertem Rumpf
und 1,88 m Spw. mit Klarsichthaube
und Rippenfliche, die bereits mit beweg-
lichen Vorfliigeln und Landeklappen
ausgefiihrt wurde. Dabei hat sich auch
gezeigt, daf} die Vorfliigel die Langsam-
flugeigenschaften auch in Modellgrofe
verbesserten.

Nach niherem Vergleichen des Modells
mit dem Original stellte sich heraus, daf
der Rumpf zu schlank ausgefallen war.
Deshalb wendete ich mich an die Nieder-
lassung der Rallye-Deutschland, um ge-
nauere Unterlagen zu bekommen. Einige
Zeit spiter erhielt ich direkt vom Her-
steller eine sehr genaue und ausfiihrliche
Dokumentation, fiir das Entgegenkom-
men mochte ich an dieser Stelle meinen
Dank aussprechen.

Nun konnte ich mit der Konstruktion
des Modells beginnen. Zunéchst begann
ich im MaBstab 1:5, als sich heraus-
stellte, daB die Fldchentiefe sich gegen-
iiber jener des bisherigen Modells kaum

Flug + modelltechnik
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Zehn- und zwanzig Mal haben wir in der Redaktion hinschauen miissen, bis wir es endlich
glaubten: Es ist das %-Scale-Modell der Rallye, das hier vor der Rallye-Vertretung Deutsch-
land so echt aussieht

vergréBert, entschied ich mich doch fiir
den Nachbaumalistab 1:4.

Die Tragflichen in Holm-Rippen-Bau-
weise sind mit zwei Flachstdben an den
Rumpf ansteckbar. Das Tragflichenpro-
fil NACA 63 A 416 des Originals, so-
weit mir bekannt, bisher nicht an Model-
len eingesetzt, habe ich bei meiner
,Rallye® libernommen und keine Nach-
teile festgestellt. Die Vorfliigel, aus einer
Negativform in GFK hergestellt und zu
einem Profil ausgeschdumt, sind auf je
vier Gleitfiihrungen beweglich ausge-
fiihrt und iiber ein Torsionsrohr vom
Rumpf aus durch ein starkes Servo beti-
tigt. Die Profile der Querruder und Lan-
deklappen sind dhnlich Clark Y mit ge-
rader Unterseite. Die Querruder sind mit
speziellen Scharnieren am Ruderschwer-
punkt gelagert, um moglichst kleine Ru-
derkréfte zu erhalten. Diese werden iiber
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kurze Gestidnge von den in der Tragfla-
che eingebauten Servos direkt angetrie-
ben. Die Landeklappen als Fowlerklap-
pen ausgefiihrt, sind in je zwei Gleitbah-
nen gefiihrt und werden iiber einen zwei-
ten Torsionsantrieb angetrieben. Sie be-
wegen sich in den Gleitbahnen erst 20
mm gerade nach hinten, um dann auf 8°
Start- bzw. 30° Landestellung abgesenkt
zu werden. Durch das Ausfahren der
Landeklappen und Vorfligel wird die
Tragfliigelfiiche um einiges vergrofBert
und durch den entstehenden Spalt, der
sich gleichméfig verjiingt, wird die Stro-
mung auf der Oberseite der Tragfliche
und Landeklappe beschleunigt - so ist
eine langsamere Fluggeschwindigkeit
moglich.

Das Hohenleitwerk ist ebenfalls in
Holm-Rippenbauweise hergestellt und,
wie auch das Seitenleitwerk, mit Hohl-

kehlenscharnier ausgefiihrt. Alle Fla-
chen sind mit GFK-Laminat beplankt,
wobei dieses Laminat die gleichen Ver-
steifungsprofile auf der Oberfliche hat
wie die Blechbeplankung der Original-
maschine.

Der Rumpf besteht aus mehreren Bau-
gruppen: Der GFK-Motorhaube, dem
zylindrischen Rumpfmittelteil mit der
Kabinenhaube, dem konischen Rumpf-
hinterteil, dem Seitenleitwerk und dem
GFK-AbschluBstiick, unter dem beim
Original und auch beim Modell die
Schleppkupplung untergebracht ist. Das
Rumpfmittelteil, eine Holzkonstruktion
mit Sperrholzspanten und 3 mm Balsa-
beplankung, bildet eine sehr stabile und
steife Zelle. Das konische untere Rumpf-
hinterteil in gleicher Bauweise wurde an-
schlieBend drangehéngt.

Gleichzeitig wurde das obere Rumpfhin-
terteil mit dem Seitenleitwerk aufgebaut,
beplankt und anschlieBend beide Teile
zusammengeklebt.  Der  komplette
Rumpf wurde mit 80 g Glasgewebe und
Epoxy iiberzogen, gespachtelt und ver-
schliffen. Danach wurden die Urmodelle
fiir die Kabinenhaube und die Tragfla-
cheniibergiinge angefertigt und davon
die Negativform hergestellt.

Der Quadra 32 cm® ist hdngend einge-
baut und mit einem Zusatzddmpfer aus-
geriistet.

Im Mai war es nun soweit zum Erstflug.
Da wir Seitenwind an unserem Platz hat-
ten, fuhren wir zum benachbarten Club,
dem DJK-Karbach, die eine 180 m lan-

o & bE | -

Die Rye als Modell braucht se viel
Kraft. Erst die Kombination Quadra + Ge-
triebe brachte geniigend Leistung

Flug + modelltechnik
330-7/83



FMT-Scale-Dokumentation

Technische Daten des Modells

Nachbaumalstab: 1:4
Spannweite: 2435 mm
Lénge: 1 820 mm
Hohe: 700 mm
Fluggewicht: 14,8 kg
Flichenbelastung: 184 g/dm?
Motor: Quadra 32 cm® mit Getriebe

1:1,6

RC-Funktionen: Seiten-, Hohen-,
Querruder, Motordrossel, Landeklap-
pen, Vorfliigel, Schleppkupplung

ge Asphaltpiste besitzen. Nun wurde das
Modell zusammengebaut und von allen
anwesenden Piloten bestaunt und noch-
mals abgelichtet. Motor anwerfen und
Reichweite bei laufendem Motor {iber-
priifen, darauf folgten die ersten Rollver-
suche, nochmals Motor iiberpriifen und
die Landeklappen auf Startstellung, nun
Vollgas. Die Maschine rollt an, be-
schleunigt und, nach ca. 80 m leicht ge-
zogen, hob das Bugrad, rollt noch einige
Meter weiter und siehe da - das Modell
ist in der Luft. In einem flachen Steigflug
ging es auf Sicherheitsh6he. Es muBte
kein einziges Ruder nachgetrimmt wer-
den. Auf HGhe angelangt habe ich nun
die Landeklappen eingefahren, das Mo-
dell nahm Fahrt auf und ging in einen
geraden Horizontalflug tiber.

Es folgte das Testen von Langsamflug-
eigenschaften: Viertel Gas, Hohenruder
bis zum Anschlag, und die Rallye ver-

=

den. Die letzte Ausfiihrung ist %-Scale

Flug + modelltechnik
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Werner Seitz hat schon mehrere Mdelle diess Typs gebaut,

hélt sich im ModellmaBstab genau wie
das Original: Das Flugzeug fliegt mit
einem groBen Anstellwinkel weiter und
ist mit Quer- und Seitenruder gut steuer-
bar. Fihrt man zusitzlich die Lande-
klappen aus, wird das Flugzeug noch
langsamer, die Querruderwirkung ist
dann allerdings auch schwach und das
Modell muf3 mit Seitenruder gesteuert
werden. Der Stromungsabri3 ist nur
schwer und bei vollem Ruderausschlag
zu erreichen. Ich war sehr erfreut tiber
das gutmiitige, weiche Fliegen meiner
Rallye, bei einer Fldchenbelastung von
nahezu 200 g/dm? mufBte es nicht unbe-
dingt so sein. Lediglich die Motorlei-
stung liel zu wiinschen tibrig, das zeigte
sich vor allem beim Flug mit voll ausge-
fahrenen Landeklappen und Vorfliigeln:

die nach un h groBer wur-

Steigflug war kaum noch mdglich. Es
gab aber nicht viele Alternativen zur
Leistungssteigerung: Einbau eines Reso-
nanzrohres war nachtriglich nicht még-
lich. Da aber das Modell ohnehin mit
Ballast in der Rumpfnase flog, bot sich
als Losung der Einbau eines groferen
Motors oder eines Getriebes an. Ich ent-
schlo mich fir das AMT-Getriebe zu
meinem Quadra. Mit einer 22 x 10-Lat-
te und erhohtem Fahrwerk ging es an
den Start. Der Steigflug ist tiberraschend
gut geworden, der Motor noch leiser, die
Startstrecke mit Vorfligeln ca. 70 m
lang, das Flugbild zum Verwechseln
dem Original &hnlich. Inzwischen konn-
te ich mit der Rallye auch einige gute
Pliatze auf Wettbewerben belegen und
das Modell erfuhr nach und nach weitere
Verbesserungen, bis hin zum Bau einer
Negativform und des ersten GFK-
Rumpfes, der den bisherigen Holzrumpf
ersetzt, wodurch etwa 1,5 kg Gewicht
eingespart wurden.

Die Rallye 235 GT ist ein Modell fiir
Schauflug, Seglerschlepp und auch auf
Semi-Scale-Wettbewerben erfolgverspre-
chend. Der Bau setzt einiges an Erfah-
rung in Kunststoff- und Metallverarbei-
tung voraus, das Fliegen ist dagegen fast
einfach und so angenehm, daf3 auch ein
RC-Pilot ohne Grofimodellkenntnisse
das Flugzeug sicher beherrschen kann.

Ich baute das Modell nur als Einzelstiick
fiir mich, inzwischen hat sich bei mir
aber so viel an Material, Unterlagen
usw. angesammelt, daf} es schade wire,
diese nur in der Schublade zu behalten.
Wer sich also fiir den Bau eines solchen
Modells interessiert, kann sich an mich
wenden, ich kann mit Bauunterlagen, bis
zum gewissen Umfang auch mit GFK-
Teilen usw., helfen. Werner Seitz
Pfarrer-Nicolai-Strafie 2

6981 Collenbert/Main
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Dietrich Bertermann

MTB Konstruktion von RG-Segelflugmodelien
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- Formeln, Tabellen, Beispiele und Diagramme -

Konstruktion von
RC-Segelflugmodellen
A Aus dem Inhalt: Rechenprogramm zur Leistungs-
" berechnung
Die Strémung am Profil Graphische Bestimmung der Gleit-
Der Profilwiderstand zahl und Sinkgeschwindigkeit
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Diagrammen delle u.v.m.

Dieses neue MTB-Fachbuch zeigt mit Hilfe der erforderlichen Formeln und Diagramme die Zusammenhénge fiir Eigen-
konstruktionen und deren Berechnung auf.

Dem Leser erdffnet sich die Mdglichkeit, anhand von kiaren theoretischen Grundlagen optimale Leistungen aus dem
selbst konstruierten Modell zu erzielen. :

In véllig neuer Art durchleuchtet der Autor eine wichtige Thematik und erléutert anhand von sinnvollen Beispielen diesen
kompliziert erscheinenden Bereich im Flugmodellbau. Ein Fachbuch, das in keiner Flugmodellbau-Werkstatt fehlen sollte.

Umfang: 128 Seiten, Format A4 Best.-Nr. MTB-4 DM 25,-

Fragen Sie bei Inrem Fachhandler nach dieser Neuerscheinung oder - falls dort nicht erhéltlich - bestellen Sie direkt bei:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Postfach 11 28,7570 Baden-Baden
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Die Idee zum Bauen dieses Flugzeuges
kam, als mir beim Aufrdumen des Bo-
dens eine Deltafliche, bei der nach einer
»stehenden Neun* die Spitze samt Mo-
tortrager fehlte, in die Hénde fiel. Die
Flache genommen, ab in den Keller und
los gings. Drei Tage spéter hatte ich die
fertige Ente in der Hand. Doch nun be-
gannen die Schwierigkeiten. Wo ist der
Schwerpunkt bei so einem Vogel? Wie-
viel Motorzug und Sturz sind zu beriick-
sichtigen? Dieses Problem konnte ich
spdter durch die mit anderen Deltas (7)
gemachten Erfahrungen 16sen.

0° Sturz, 1° Seitenzug abhédngig von
links oder rechts drehendem Motor. Die
Sache mit dem Schwerpunkt war schon
schwieriger. Ich konnte in keiner Lite-
ratur etwas zum Schwerpunkt von Del-
taenten finden. So kam die Ente erst ein-
mal in die Ecke und neue Dinge wurden
angefangen. Irgendwann im Sommer
1979 packte mich dann doch der Ehr-
geiz. Ich wollte die Maschine zum Flie-
gen bringen. Deshalb Motor abgebaut,
Schwerpunkt geschétzt und durch den
Akku hingetrimmt. Dann bin ich zu
einer Wiese mit sehr hohem Gras gefah-
ren und habe die Ente einfach gegen den
Wind geworfen. Augen zu und auf das
erwartete Krachen gewartet. Nichts

Flug + modelltechnik
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kam. Augen auf und siehe da, der Vogel
lag friedlich in etwa 20 m Entfernung im
Gras. Bei folgenden Starts habe ich den
Schwerpunkt dann noch um 5 mm nach
vorne verlegt. Spéater, beim Fliegen mit
Motorkraft, habe ich dann festgestellt,
dafl man den Schwerpunkt um etwa 25
mm variieren kann, ohne daf} sich das
besonders nachteilig auf die Flugeigen-
schaften auswirkt. Lediglich der Riik-
kenflug ist bei zu weit nach vorne verleg-
tem Schwerpunkt nicht besonders gut.
Die wissenschaftlich vorgebildeten Leser
mogen ob solch primitiver Methoden die
Nase riimpfen, auf jeden Fall hat es ge-
klappt und der Vogel fliegt. Vielleicht ist
dieser Bericht ja eine Anregung fiir
solche, einmal etwas in der FMT iiber
die Schwerpunktermittlung bei Delta-
enten zu verdffentlichen.

Bauanleitung

Rumpf: Begonnen wird der Bau mit dem
Schiften der Seitenteile. Ich weil3, daf
diese Arbeit nicht von jedem gern ge-
macht wird, meine aber, dal Schiften
zum Flugzeugbau gehort. Wer diese Ar-
beit umgehen will, sollte einmal im nor-
malen Holzhandel nach 1,2 mm Sperr-
holz suchen. Dort kann man es in 1,5 m
Léange oft sehr giinstig erstehen. Man
sollte aber auf keinen Fall auf das Ver-
stdrken der Seitenteile verzichten. Nun
werden Balsa- und Sperrholzseitenteil
miteinander verleimt. Wéhrend der Trok-
kenzeit werden die Spanten und Hilfs-
spanten 10 bis 19 ausgeségt. Der Rumpf
wird auf einem Baubrett auf der Obersei-
tenbeplankung aufgebaut.

Skizze des Rumpfaufbaus

Baubrett

18
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Techn. Daten:

Spannweite: 990 mm
Lénge: 1280 mm
Profil Hauptfliigel: symmetrisch
Profil Vorfligel: symmetrisch
Motor: 6,5 ccm
Fluggewicht: ca. 2600 g

Nach dem Einleimen der Eckverstérkun-
gen werden die Spanten 10, 11, 12, 18
eingebaut. Dann wird die Spitze zusam-
mengezogen und nach dem Einbau der
Spornfiilhrung die Unterseitenbeplan-
kung aufgebracht. Dann wird das Vor-
derteil der Kufe Nr. 8 eingeleimt. Nun
kann der Rumpf vom Baubrett genom-
men und verschliffen werden.

Fliachen: Die Musterrippen fiir Delta-
flichen sdge ich aus 2 verschiedenen
Materialien. Die groflen aus mehrfach
verleimtem Sperrholz, die &uf3eren, klei-
nen Rippen sdge ich aus 2-mm-Alumi-
nium oder 1-mm-Stahlblech. Durch die-
se MaBnahme kiihlt der Schneidedraht
etwas ab und so ist die Schnittgeschwin-
digkeit auBen etwas langsamer. Auf
diese Art und Weise lassen sich auch
Deltaflichen sauber schneiden. Nach
dem Schneiden werden an die Kerne
Nasen- und Endleiste angebracht. Dazu
benutze ich 5-min-Epoxy. An die Haupt-
flichen werden die beiden Bowdenzug-
réhrchen, sowie die Aussparung fiir
Tank und Querruderservo angebracht
und mit 2-mm-Balsaholz ausgekleidet.
Dann wird der 10-mm-Sperrholzklotz
Nr. 45 an die Stelle nach Zeichnung ge-
klebt. Zum Aufbringen der Beplankung
gibt es nicht viel zu sagen. Das héngt
von der Erfahrung des einzelnen ab. Ich
habe verschiedene Methoden auspro-
biert. Gut und schnell lassen sich Delta-
flichen mit Hilfe von Weilleim herstel-
len. Man streicht Kern und Beplankung
mit verdiinntem WeiBleim ein und 146t
es etwa 3 Std. trocknen. Dann kann man
mit einem regelbaren Biigeleisen die Be-
plankung aufbiigeln. Wer diese Arbeit
noch nicht gemacht hat, sollte an einem
Probestiick die nétige Temperatur ermit-
teln. Selbstverstidndlich kann man die
Beplankung auch mit Epoxidharz in der
Negativform aufbringen. Die beiden so
hergestellten Deltaflichen werden ver-

Trotz des bedrohlichen Namens ,,Tyrann*
macht die Delta-Ente von C. H. Schwecke
einen sehr friedlichen Eindruck
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schliffen und sauber an den Rumpf an-
gepaflt. Dann wird der Hilfsspant Nr. 14
an den Vorfliigel angepaft und verleimt.
Diese Arbeit macht man zweckmaBiger-
weise am Rumpf. So pallt nachher alles
schon ineinander. Weiter werden aus
den ausgeschnittenen Teilen des Rump-
fes die Fiillstiicke Nr. 7a auf den Vorflii-
gel geleimt und zusammen mit dem
Rumpf verschliffen. Der 4-mm-Buchen-
diibel wird in Hilfsspant 14 geleimt und
der Fliigel wird mit dem Rumpf ver-
bohrt. Zunichst wird mit einem 4,8-mm-
Bohrer vorgebohrt, dann wird im Fliigel
auf 6,2 mm aufgebohrt und in Teil 15 ein
M6-Gewinde geschnitten. Die Arbeit
wiederholt sich am Hauptfliigel. Hier ist
daran zu denken, den Ausschnitt fiir die
Kufe, sowie die Verstdrkungen Nr. 39
vor dem endgiiltigen Verleimen anzu-
bringen. Nachdem in Teil 13 ein 6-mm-
Buchendiibel geleimt wurde, wird die
Bohrung im Spant 12 mit einer Rund-
feile so bearbeitet, da3 man die Fldche
nach unten aus dem Rumpf klappen
kann. Nach dieser Arbeit wird Flidche
und Rumpf vom Motorspant aus ver-
bohrt. Dabei empfiehlt es sich, die Zwi-
schenplatte Nr. 17 sofort mit zu bohren.

Zunéichst wird mit einem 3,2-mm-Boh-
rer gebohrt, danach werden Motorspant
und Zwischenplatte auf 4,2 mm aufge-
bohrt. In Teil Nr. 16 werden nun die
zwei 4M-Gewinde geschnitten. Wer kei-
nen Gewindebohrer zur Hand hat, kann
natiirlich auch Inserts M 4 einschrau-
ben. Als néchstes wird der Sporn in die
Fliche geleimt. Dann werden Hohen-
ruder und Querruder nach Zeichnung
hergestellt und verschliffen und mit
Scharnieren an den Fidchen angebracht.
Die beiden Seitenruder werden geschlif-
fen und mit Dreikantleisten an den Stel-
len laut Zeichnung befestigt.

Finish: Nachdem alles noch einmal
sauber verschliffen wurde, kann man mit
dem Finish beginnen. Ich habe die Fla-
chen mit Folie bebiigelt und den Rumpf
mit einer zur Folie passenden Farbe ge-
spritzt. Nach dem Trocknen kdnnen die
Endarbeiten vorgenommen werden. Da-
zu gehOren das Anbringen des Motors
mit Trdger, Tankeinbau, Servoeinbau,
sowie der noch fehlenden Bowdenziige
und des Sporns. Durch Bleieinbau in die
Rumpfspitze wird der Schwerpunkt.
nach Plan eingestellt.

Flug + modelltechnik
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FMT-Bauplan

Ein Delta ist schon ein ungewd6hnliches Mo-
dell, eine Ente noch mehr. Eine Delta-Ente
ist eine Raritit auf dem Flugplatz

Erstflug: Auf dem Flugfeld werden die
Funktionen noch einmal durchgecheckt.
Achtung! Das Hohenruder muf3 beim
Ziehen nach unten ausschlagen. Nach-
dem der Motor sauber eingestellt ist,
steht dem Erstflug nichts mehr entgegen.
Dazu schiebt ein Helfer die Ente leicht
nach oben gegen Wind. Er wird sehr
schnell merken, daf3 sie leicht wird und
elegant wegsteigt. Nun geht man auf
Sicherheitshohe und trimmt die Ente auf
sauberen Geradeausflug. Nach einigen
Gewohnungsrunden kann man das Flug-
zeug dann voll rannehmen. Tiefer Vor-
beiflug mit anschlieBendem senkrechten
Steigen sind eine Schau. Dazu vergrof3e-
re ich den Ruderausschlag des H6henru-
ders wihrend des Fluges auf 60°. Zur
Landung kann man die Maschine schon
langsam machen und sie kommt dann
gleichméfBig sinkend mit leicht nach
oben stehendem Vorfliigel herein. Eine
Schwiche soll nicht verschwiegen wer-
den. Kommt man zu schnell herein, ist
der Auftrieb am Vorfliigel noch so hoch,
dal3 es wieder zum Abheben kommt.
Dieser Vorgang wurde bei meinem
ersten Vogel noch durch einen federnden
Sporn unterstiitzt. Inzwischen habe ich
den Sporn gedndert (s. Zeichnung) und
habe jetzt schon Vollgaslandungen ge-
iibt. Dazu 143t man die Ente tief anflie-
gen und 148t sie langsam sinken. Gleich-
zeitig mit Aufsetzen ist voll zu drosseln
und voll zu driicken. Die Ente wird dabei
vorne durch das Hohenruder auf die
Erde gepref3t und die Reibung an Sporn
und Kufe bremsen sie bis zum Stillstand.
Solche Landungen sind natiirlich nur als
Notverfahren fiir einen versehentlich zu
schnellen Anflug zu empfehlen. Nun
wiinsche ich beim Bau und Fliegen des
Tyrann viel Spa3 und Freude. Ein En-
tenflugzeug wird auch auf Ihrem Flug-
platz eine Raritét sein und die Blicke der
Leute auf sich ziehen.

Flug + modelltechnik
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Stiickliste Tyrann
Nr.  Benennung Stiickzahl ~ Werkstoff/Mafe Abmessungen
1 Rippe/Hauptfliigel 1 Sperrholz 3 mm
1 Rippe/Hauptfliigel 1 Alu/Stahlblech 2 mm
1 Rippe/Hauptfliigel 1 Sperrholz 3 mm
1 Rippe/Hauptfliigel 1 Alu-Stahlblech 2 mm
5 Rumpfseitenwand 2 Balsa 5 mm
S5a Seitenwandverstérkung 2 Birken-Sperrholz 1,2 mm
6 Rumpfunterseite 1 Balsa 5 mm
7 Rumpfoberseitenbeplank. 1 Balsa 5 mm
7a  Fiillstiicke Balsa 5 mm
8 Kufe 1 Limba-Sperrholz 8 mm
8a  Kufenfiihrung 2 Sperrholz 1,5 mm
9 Spornfiihrung 1 Abachi Fertigteil
10  Spant 1 Limba-Sperrholz 8 mm
11 Spant 1 Limba-Sperrholz 8 mm
12 Spant 1 Limba-Sperrholz 8 mm
13 Hilfsspant 1 Limba-Sperrholz 8 mm
14  Hilfsspant 1 Limba-Sperrholz 8 mm
15 Vorfliigelbefestigung 1 Limba-Sperrholz 8 mm
16  Hilfsspant 1 Limba-Sperrholz 8 mm
17  Zwischenplatte 1 Birken-Sperrholz 4 mm
18  Motorspant 1 Limba-Sperrholz 8 mm
19  Hilfsspant 1 Limba-Sperrholz 8 mm
20  Motortrager 1 Aluminium Fertigteil
21  Kunststoffschraube 2 ohne Abbildung M4
22  Tank 1 Kunststoff 250 ccm
23 Kunststoffschraube 1 ohne Abbildung M6
24/25 Diibel 2 Buche 5/6 mm
26 Kunststoffschraube 1 ohne Abbildung M6
27  Sporn 1 Stahl 4 mm
28 Dreikantleisten 4 Balsa 10 x 10
29  Ruderanschlufl 1 Stahl Fertigteil
30 Holme 2 Balsa 10 mm
31 Nasenleisten 4 Balsa 10.x 20 mm
32  Endrippen/Vorfliigel 2 Balsa 4 mm
33 Hohenruder 2 Balsa 15 mm n. Z.
34  Endrippen/Hauptfliigel 2 Balsa 6 mm
35  Querruder 2 Balsa hart 10 mm n. Z.
36  Ruderhorn 2 Kunststoff Fertigteil
37  Bowdenziige 3 Kunststoff/Stahl Fertigteil
38 Ruderscharniere 10 Kunststoff Fertigteile
39  Kufenverstarkung 1 Balsa 10 x 10 mm
40  Servokasten 2 Balsa 2 mm
41  Fldchenbeplankung Balsa 1,5 mm
42  Tankkasten 1 Balsa 2 mm
43 Seitenleitwerke 2 Balsa hart 5 mm
44  Eckverstdrkung 4 Balsa 10 x 10 mm
45 Fldchenbefestigung 1 Sperrholz 8 mm
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Nach FMT gebaut

Fafnir
Fir den ,,Fafnir* bietet die FMT

inzwischen mehrere Baupline,
mein Modell begann ich aber zu
bauen, noch bevor Klaus Niet-
zer seine beiden Fafnir-Pline
verOffentlichte. Mein Fafnir ist
nach dem élteren Plan von H.
Ostertag aus dem Jahre 1970,
MT 555, entstanden. Die auf-
wendige Arbeit hat mir iiber
zwei Jahre viel Freude, aber
auch manches Kopfzerbrechen
bereitet. So nahm ich auch eini-
ge Anderungen vor, die Querru-
der erstrecken sich nun vom
,»Movenknick® bis zum Randbo-
gen, den Holm baute ich kon-
ventionell aus Kiefernleisten und
im hinteren Rumpfteil wéhite ich
anstatt der vorgesehenen grof3-
flichigen Kegelstumpfabwick-
lungen schmale Balsastreifen fiir
die Beplankung. Kleine, preis-
werte ,,Sanwa“-Servos direkt in
den Fliigeln steuern die Quer-
ruder an. Bespannt habe ich das
ganze Modell mit dem ,,Coverite
Antik“ von Multiplex; auch die
schwierigen  Flidchen-Rumpf-
Ubergénge und der Kabinenbe-
reich lieBen sich einwandfrei mit
diesem Material bebiigeln. Es
verleiht dem Modell das schone
,,Oldtimer“-Aussehen des be-
rihmten Originals, das von

Giinther Groenhoff, Peter Rie-

. Y

del, Hanna Reitsch und Heini
Dittmar geflogen wurde.
Grofles Aufsehen erregte der
neue Vogel auf unserem Flugge-
ldnde ,,Auberg®“ und stahl allen
HASW®, DG*, ,LS 1“ die
Schau.

Schon beim Erstflug beeindruck-
te uns das grandiose Flugbild
des Seglers. Auf den ersten
Hochstart mufite ich noch 4
Wochen warten, bis ein Wo-
chenende endlich schones Wet-
ter brachte. Der im Bauplan vor-
gesehene Starthaken schien mir
zu weit zu liegen und so sigte
ich noch eine weitere Nute in die
Landekufe, etwa 1,5 cm vor dem
Schwerpunkt. Auch an der
Hochstartleine erwies sich der
»Fafnir als ein gutmiitiger,
leicht zu fliegender Segler. Ich
mochte jedem Segelflugfreund
empfehlen, einmal einen Old-
timer ganz aus Holz zu bauen.
Es ist ein ganz anderes Verhdlt-
nis, das man dann zu dem ferti-
gen Modell hat, wenn jedes Teil
unter den Hédnden des Erbauers
zum vollendeten Ganzen heran-
wiéchst.

Nach ASTRAL und KOR-
NETT ist der Fafnir meine dritte
Konstruktion nach FMT-Bau-
pldnen, die mir eine grofle
Freude bereitet.

Hans Poetz, Miilheim

Maxi-Tobi Fly

Er hat mir sofort gefallen, der
Kleinsegler Tobi Fly in FMT
11/1980 (MT-Bauplan 817), zu
klein war er aber fiir meine Vor-
stellungen. Mit der Vergrofe-
rung des Bauplanes um das
1,6fache kam das Modell auf
eine Spannweite von 3,3 m, noch
gut transportabel, aber auch
groB3 genug, um in den ,,Bérten
hoch hinauf gehen zu kénnen.
Die Abmessungen wurden maf3-
stiblich vergrofert, beim Fliigel
wurde die Geometrie insofern
verdndert, als das letzte Drittel
als Trapez ausgefiihrt ist. Mit
einem Hilfsholm und einer Fla-
chenverbindung aus 12 X 1 mm
Flachstahl wurde der groBeren
Modellausfiihrung Rechnung ge-
tragen.

Gesteuert wird der grof3e ,,Tobi
Fly*“ iiber Hohe, Seite, Quer und
Storklappen, wegen meiner
iiberwiegenden ,,Flachlandfliege-
rei“ bekam das Modell einen
Hilfsmotor in die Rumpfnase.
Mit 2 300 g Fluggewicht ist der
3,3-m-Motorsegler noch ein
Leichtgewicht. Die Flugeigen-
schaften und Flugleistungen sind
sehr gut, festigkeitsméBig ist er
allen Belastungen gewachsen. In
den Kurven miissen die Quer-
ruder mit Seite unterstiitzt
werden, wenn man wirklich sau-
ber fliegen will. Damit eignet
sich der ,,Maxi Tobi Fly*“ auch
als Umsteigemodell fiir denjeni-
gen, der in der Klasse der Grofi-
segler mitmachen will.

W. Traxler, Ismaning

Smily und Hummel

Mein 14jdhriger Sohn Michael
hat seine ,,Motorfluglaufbahn®
mit dem Smily nach dem FMT-
Bauplan 827 begonnen. Er hat

die Zeichnung etwas vergrofiert,
einige Anderungen vorgenom-
men und alles selbst gebaut. Ich
war nur Berater, Testpilot und
zuletzt Instrukteur. Beide sind
wir von diesem Modell be-
geistert, es fliegt sehr stabil und
mit dem ,,Taifun Sprint“ mit
Drossel und 75-mm-Rédern
startet es auch von Graspisten.

e ALY (s d
Dem ,,Smily“ folgte die ,,Hum-
mel“ nach dem MT 706-Bau-
plan, auch mit diesem Modell
sind wir zufrieden.

Cec Carlo, Padova, Italien

Delta-Modell Starlet

Vor einiger Zeit haben wir das
,»Delta-Team Haltern“ gegriin-
det, in dem wir die nach MT-
Bauplan 360 gebauten Modelle
fliegen.

Der Segler 148t sich bei fast
jedem Wetter fliegen, gut auch
am Hang einsetzen und dank
seiner Flugeigenschaften ist er
auch fiir Anfanger geeignet.
Gibt man langsam Hohe, geht
das Delta in einen voll kontrol-
lierbaren Sackflug iiber und 1483t
sich im Sackflug auch zenti-
metergenau landen. Die Rippen
fertigte ich aus Kostengriinden
aus dem Hartschaum ,,Depfit“,
die Nasenbeplankung wurde mit
einer Kiefernleiste verstarkt.

F. Liicking, Haltern

Flug + modelltechnik
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Fur héchste Anspriiche an Prazision, Lebensdauer,
Stabilitat und Kunstflugeigenschaften.

_Schlulsr

—Superior— -Rotorkopf

Auswechselbare Blattverstellachsen, dreifach gela-
gert, mit Axiallager. Stabile, auswechselbare Blattver-
stellarme. Ganzmetall-Gabel-Blattanschliisse. Voll-
symmetrische Rotorblatter mit aufgesetzten Verstar-
kungen. Kugelgelagerte Kunstflugmischhebel. Insge-
samt 14 geschlossene Kugellager am Rotorkopf.
Rotordurchmesser 1,4 m, Blattbreite 65 mm, beste
AR-Eigenschaften. Kollektive Blattverstellung durch
Schiebestiick auf der Hauptrotorwelle.

—Suyperior— -Taumelscheibe

Spieleinstellbares, abgedecktes Kugellager. Spiel-
einstellbares, zentrales Stahlgelenkiager. Parallelo-
gramm-Mitnehmer fir die Taumelscheibe. Stabile,
gut gelagerte Winkelhebel zur Ansteuerung.

—Scperio— -Heckrotor

Vorne Kegelradantrieb, doppeit kugelgelagert in
Metaligeh&use. Heckrotor-Blattanschliisse doppelt
kugelgelagert. Heckrotorsteuerung vierfach kugel-
gelagert. Insgesamt 12 geschlossene Kugellager am
Heckrotor. Metall-Seitenleitwerk solide befestigt, mit
Hecksporn.

/' 4

LIpEr 1O~

—Suyperior— -Mechanik

Ganzmetall-Chassis, unten gespreizt, mit breiter
Kufenabstttzung. Gut sichtbarer 500 ccm-Tank zwi-
schen dem Chassis. Variable Motorhalterung fir 10
ccm-Motore. Kiihigebladse mit einbaufertigem Gebla-
segehduse. Autorotationsfreilaufin solider Ratschen-
ausfihrung. Hauptzahnrad auswechselbar fiir ver-
schiedene Untersetzungen. Gute Zugénglichkeit zu
Gluhkerze und Vergaser.

— Soperior— -Ausstattung

Fertig gestanzte Holzteile fiir den Vorbau. Kompletter
Vorbau mit zwei Schrauben schnell abnehmbar.
Moderne Kabinenform bis tiber die Mechanik. Metall-
teile schwarz eloxiert oder chromatiert. Insgesamt 40
geschlossene Kugellager serienmaBig.

—Superior— -Baukasten, Best.-Nr. 2800
Uberkomplett mit Werkzeug, Loctite und Fett. Viele
Baugruppen weit vormontiert. Sehr instruktive
Bauanleitung. Alle Baustufen perspektivisch darge-
stellt.

Fordern Sie gegen 6.- DM in Brief-
marken den Gesamtkatalog M

/1 s MODELLBAU

er—
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[ Eine bessndere Modellfiugkiasse: Pylon-Racing
! Experimentalflug: Schiagflichenantriebe 1
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| Bacplios: MTS5E nrasy "853 |
Impata 82, Motorisiertsr VWO, ein Meter-
| ein FIBSegler: enstis |

FMT, die alteste deutsche Fachzeitschrift fur
RC-Flug u. Flugmodellbau mit dem grdBten
Umfang.

Erscheint monatl. DM 4,80
Abonnement DM 57,60 (Ausland DM 69,-)

2 (G

y Aers-€arE (1 Sport
von Tamiya Yon aere-naut
l“w'ﬂarm'a mtmd Re¢

Auto-Model.

AMT-clie fohrenda

AMT, die fiihrende Fachzeitschrift fir Auto-

modellbau u. RC-Automodelitechnik.
Erscheint monatl.
Abonnement DM 48,— (Ausland DM 59,-)

DM 4,00

E:senbnhn

| 100 Jahre
$-Bahn Berlin

Eisenbahnrevue, die Zeitschrift fur alle
Freunde der Originaleisenbahn u. der Modell-
eisenbahn.

Erscheint alle zwei Monate DM 5,50
Abonnement DM 33,— (Ausland DM 44,-)

Wenn Sie fiir diese Modellbaufachzeitschrift einen oder zwei neue Leser finden, erhalten Sie als Priimie fir
Ihre Bemiihungen eines der niitzlichen Werkzeugsets fiir die Modellbauwerkstatt.

Fir 1 neuen Leser:

Fir 2 neue Leser:

Fiir 2 neue Leser:

Elektro-Hobby-Set

mit 3 Batterien als Energiequelle, 12 000 U/
Min., 12teilig, kompl. mit 2 Spannfuttern,
Spindelschutz sowie 8 verschied. Werkzeu-
gen in stabilem Kunststoffkoffer.

Elektro-Hobby-Set

12-Volt, anschlieBbar an Zigarettenanziinder
oder an Transformator. 13 verschied. Werk-
zeuge, 12 000 U/Min., Motor 1,8 A max. Last,
Spannbereich Futter 2,35 mm. In stabilem
Kunststoffkoffer.

(€ODFOR

Ich/Wir sind die neuen Leser und bestelle(n) die unten ange-
fithrte Zeitschrift fiir mindestens 12 Monate. Ich/Wir war(en) in
den letzten sechs Monaten nicht Bezieher dieser Zeitschrift.

)

Name + Vorname

Ich habe die/den neuen Leser geworben und méochte dafiir j

) Hobby-Set mit Batterie
[0 Hobby-Set mit 12 Volt
O Bohrmaschinen-Set

(fr 1 neuen Leser)
(fiir 2 neue Leser)
(fiir 2 neue Leser)

Name + Vorname

StraBe + Haus-Nr. StraBe + Haus-Nr.

PLZ + Ort PLZ + Ort

Gewiinschte Zeitschrift Unterschrift Datum + Unterschrift

> Wichtige rechtliche Garantie: Wir garantieren, daB Sie die-

) se Bestellung innerhalb einer Woche (Datum des Poststem-

pels) schriftlich widerrufen kénnen. Es geniigt eine Mittei-

Name + Vomame lung an den Verlag. Diese Garantie habe ich gelesen und be-
stitigt dies durch meine Unterschrift. (Nur Bestellungen mit

StraBe + Haus-Nr. beiden Unterschriften konnen bearbeitet werden.)

PLZ + Ort

Gewiinschte Zeitschrift Unterschrift Datum / Unterschrift des Vermittlers

Bohrmaschinen-Set

12 V, Stromversorgung Uber Zigaretten-
anziinder. 5-m-Kabel, 7 Bohrer, Bohrfutter
max. 6,5 mm. Motor 35 W/600 U/Min. Ge-
wicht: 710 g

Hinweis:

Thre Pramie kommt, sobald die Abo-Rech-
nung bezahlt ist! Bitte Coupon ausfullen
(Coupon auf Postkarte geklebt 60 Pf.,
Umschlag 80 Pf. Porto)!

So oder so einsenden an:

Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH,
Postfach 11 28,

7570 Baden-Baden 1




Freiflug

Uberwiiltigender
Sieg des
Leichtwindmodells

Bei den Deutschen Hangflugmeister-
schaften am 16./17. April 1983 am Hes-
selberg zeichnete sich formlich eine ko-
pernikanische Wende im Magnetflug ab:
Das Siegermodell flog im flachen Vor-
feld gut fiinfmal so lang wie die Wettbe-
werbszeit in fiinffacher Berghdhe!

Nach sieben Durchgéingen mit zusam-
men 1500 sec Flugzeit in iiber 100 m
Hohe hatten sich 14 von 53 Konkurren-
ten fiir das nachfolgende Superstechen
im kaum 30 m hohen Vorfeld an der
Siidseite des Hesselberges qualifiziert,
bei der EM 1979 schon Platz der Ent-
scheidung.
Wer sollte nun der Sieger sein? Doch
derjenige, der von der kleinsten Abflug-
hohe die langste Zeit fliegen konnte, und
dies war dann beim dritten Stechen ohne
Zeitbegrenzung der Fall. Nach dem
ersten Stechen mit fiinf und dem zweiten
mit sechs Minuten Maximalzeit kamen
vier Modellflieger ins Finale um 14.30:
Gaull flog 269, Samiec 533 und Baum-
gértner 605 sec mit Landung im freien
Vorfeld. Als die Modelle schon ohne
Thermikbremse aufgesetzt hatten, da
stand das Leichtwindmodell von Schu-
berth/Hof a. d. Saale noch in unglaub-
licher HOhe am strahlend blauen Friih-
lingshimmel, unverwechselbar mit weif3
schimmerndem Rippenfliigel in flacher
V-Form und mit leuchtend roten Balsa-
Steilohren. Schuberth ging wihrend der
Steigflugphase gemichlich unter seinem
Modell her, in der Standflugphase stellte
er sich in Auffangposition. Alles blickte
wie gebannt auf das fliegende Wunder:
Da 16ste der Zeitschalter, dessen Lauf-
zeit fiir Trainingsflige am h&uslichen
Kleinhang auf 15 Minuten verlingert
worden war, die Thermikbremse aus,
und nach 17 Minuten und 1 Sekunde
setzte das Modell auf. An die zwei Minu-
ten hatte allein schon der Sackflug ge-
dauert — so hoch war das Modell gestan-
den! Es hitte praktisch ein Vielfaches
der Siegeszeit fliegen konnen ... und
das bei einer Flugstrecke von wenigen
hundert Metern.
Woher kommt die phantastische Lei-
stung? Zwei Ursachen sind es:
- Erstens die uniibertroffene Steiglei-
stung eines groffldchigen, langsam

Flug + modelltechnik
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Siegermodell Klasse F1E der DMM 1983 Hesselberg.

Entwurf: Helmut Schuberth, Ernst-Reuter-Str. 104, 8670 Hof/Saale, Aeroclub Hof.
Fliigelfliche 35,34 dm?, Hlw.-Fliche 6,58 dm?, Schwerpunkt 50-60 % t, Gesamtgewicht
435 g, Fliigel o. Mittelst. 160 g, Rumpf Balsarohr. Besonderheit: Fliigel mit Torsionsrohr
aus Balsa, Papierbespannung ohne Stdrkantenbildung, Steilohren zur Aufwindzentrie-

fliegenden Leichtwindmodells, und
— zweitens die richtige Wahl des Start-
zeitpunktes.

Beide stehen in giinstiger Abhiingigkeit
voneinander: Bei einem langsameren
Modell ist man gezwungen, im Wind-
stdrke-Zyklus die Schwachwindphasen
zum Starten zu beniitzen - und diese
Schwachwindphasen leiten meistens
thermisch verstdrkten Aufwind ein. Das
Modell steigt dann im Doppelaufwind
zundchst hangauswirts. Nach kurzer
Zeit frischt der Wind wieder auf, und
das Modell bleibt in groBer Hohe iiber
dem Vorfeld stehen. Vergleiche dazu
auch FMT 3/1983, S. 230.

Fazit: Vielfache Maximalzeit an Klein-
héngen mit Leichtwindmodellen und ent-
sprechender Starttechnik — wer kann da
noch ein leistungsschwicheres Modell
bauen? Zur Zeit ist sogar ein Leicht-
windmodell fiir den Einstieg giinstiger
als die iiblicherweise verwendeten kleine-
ren und schnelleren Modelle, die mei-
stens auf Strecke gehen oder stdrkeren
Wind brauchen, den der Neuling aber
noch nicht beherrschen kann.

Ob es nun zur zitierten ,.kopernikani-
schen Wende“ im Kleinhangfliegen
kommt, hédngt von der Einstellung der
Modellflieger selbst ab — und besonders
von der Frage der Wertung: Wie hoch
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Freiflug

Freiflugmeisterschaft am Hang, ausgerichtet
vom DAeC und den Fernlenkfliegern(!) der
Gruppe Dinkelsbiihl. Das sehr leichte Mo-
dell von Schubert gewann mit grolem Vor-
sprung durch raumsparenden Dauer-Stand-
flug

soll man die Maximalzeit ansetzen, wenn
am Kleinhang einmal der Wind aussetzt
oder von der Seite kommt? Dann sind
eben zwei Minuten schon eine hervorra-
gende Zeit, und so fiihrt kein Weg an der
variablen Durchgangswertung vorbei,
wobei jede Durchgangsbestzeit als
100 % gezdhlt wird. Nur auf diese Weise
wird gewdihrleistet, da3 man nach langen
Flugzeiten auch einmal zuriickstecken
kann - und umgekehrt!

Hans Gremmer

Kennen Sie schon die neue
FMT-BAUPLAN-SONDERAUSGABE 1982/83“

Diese Sonderausgabe enthélt neben zahlreichen Tips zum Bauen nach Bauplénen
das gesamte Modell-Technik-Bauplanprogramm mit ca. 950 Bauplénen fir Flug-,
Schiffs- und Automodelle.

Erstmalig sind bei allen Plinen die technischen Daten umfassend angegeben und
ein alphabetisches Gesamtregister macht es leicht, den gewiinschten Bauplan auf-
zufinden.

Ein unentbehrlicher Ratgeber fiir jeden Modellsportfreund.

Best.-Nr. SA-5 DM 8,-

In Ergénzung und Erweiterung des groBen VTH-Bauplanprogramms bieten wir ab
sofort die nachstehenden interessanten Schiffsmodellbaupldne zusétzlich unseren
Lesern an:

Versorgungsschiff HOLSTENTOR
MaBstab 1: 50, Modellange 106 cm
Best.-Nr. SMT/V 4965 DM 22,25

Emspiinte um 1900 (Standmodell)
MaBstab 1: 50, Modelldnge 57 cm
Best.-Nr. SMT/V 4966 DM 12,50

Radaviso SALAMANDER

der Koniglich PreuBischen Marine
MaBstab 1 : 50, Modellénge 108 cm
Best.-Nr. SMT/V 4967 DM 22,25

Schnellboot Typ JAGUAR

MaBstab 1: 50 mit SpantenriB 1: 25
Modelldnge 85 bzw. 170 cm
Best.-Nr. SMT/V 4968 DM 19,—

Schwerer Kreuzer PRINZ EUGEN
MaBstab 1 : 200, Modelldnge 106 cm
Best.-Nr. SMT/V 4969 DM 22,25

Schnellboot S 142 (Typ 38)
MaBstab 1 : 50 mit SpantenriB 1: 25
Modelldnge 70 bzw. 140 cm

Best.-Nr. SMT/V 4970 DM 12,50

Flugkérperschnellboot Typ 148
MaBstab 1 : 50, Modelldnge 94 cm
Best.-Nr. SMT/V 4971 DM 19,—

Finkenwerder Fischewer
MaBstab 1 : 50 mit Spantenri3 1:25
Modelldnge 46 bzw. 92 cm
Best.-Nr. SMT/V 4972

Flugsicherungsschiff KRISCHAN 11
MaBstab 1 : 50, Modelldange 108 cm
Best.-Nr. SMT/V 4973 DM 15,75

Schnellboot STRAHL (Brave Typ)
MaBstab 1 : 25, Modelldnge 120 cm
Best.-Nr. SMT/V 4974 DM 19,—

Eilgutfrachter DEUTSCHLAND IV
MaBstab 1 : 50, Modellange 110 cm
Best.-Nr. SMT/V 4975 DM 12,50

DM 12,50

Segelschulschiff GORCH FOCK
MaBstab 1 : 100, Modelldnge 85 cm
Best.-Nr. SMT/V 4976 DM 19,—

Wassertrecker REKUM (VS-Antrieb)
MaBstab 1 : 25, Modelldnge 114 cm
Best.-Nr. SMT/V 4977 DM 25,50

Fischdampfer AACHEN
MaBstab 1 : 50, Modelldnge 96 cm
Best.-Nr. SMT/V 4978 DM 12,50

Tonnenleger OTTO TREPLIN
MaBstab 1 : 50, Modelldnge 98 cm
Best.-Nr. SMT/V 4979 DM 22,25

Tonnenleger OTTO TREPLIN
MaBstab 1 : 40, Modelldnge 122 cm
Best.-Nr. SMT/V 4980 DM 28,75
Norwegischer Heckfianger

MaBstab 1 : 25, Modelldnge 112 cm
Best.-Nr. SMT/V 4981 DM 19,—

Fragen Sie Ihren Fachhindler nach der Sonderausgabe und diesen Baupldnen
oder - falls dort nicht vorritig - bestellen Sie direkt zzgl. DM 3,- Versand-

spesen pro Bestellung bei:

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, PF 11 28, 7570 Baden-Baden
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Neuheiten & Hobbyschau

Cat

heifit das einfache, kleine Segel-
flugmodell, das die Firma Aero-
naut jetzt ausliefert. Zwei- oder
auch einachsgesteuert, Spann-
weite 1750 mm, ist es vor allem

fiir den Anfédnger konzipiert —
oder auch fiir denjenigen, der
sich noch schnell einen hand-
lichen Urlaubsflieger bauen will.
Hersteller: Aero-Naut
Bezugsquelle: Fachhandel
Preis: DM 98,-

Ergénzung zum FMT-Bericht

»Pilatus PG-XM*“
in der Mai-Ausgabe

Die Firma Friko teilt mit, daf3
inzwischen folgende Verbesse-
rungen am Baukasten gemacht
wurden:

Tragflichen mit einem  Profil-
strak und mit eingebauten Hol-
men unten und oben, Differen-
tialumlenkhebel vorgesehen
Kabinenhaube: Kabinenrahmen
mit Kabinenboden aus GFK
Motorhaube: GFK, einteilig und
verlédngert
Seitenruder
bauweise.
Alle GFK-Teile sind mit Po-
lyesterharz gefertigt, gegen Auf-
preis sind sie auch in Epoxi lie-
ferbar.

Diabolo demnichst
lieferbar

Mit dem Diabolo ist uns, der
FMT, eine schlimme Panne pas-
siert: Durch ein Versehen ist die-
ses Grofimodell von WiK, ohne
Zweifel eine der eindrucksvoll-
sten Neuheiten unter Motormo-
dellen der diesjéhrigen Niirnber-
ger Messe, in unserer Messe-
Sonderausgabe nicht genannt
worden.

in Balsa-Rippen-

Dabei ist das Modell, schon der
Grofle wegen, gar nicht zu iiber-
sehen: Spannweite 2090 mm,
Rumpflidnge 1650 mm. Bau-
weise des Modells ist gemischt,
d. h. Rumpf als Balsakasten mit
GFK-Formteilen und Motor-
haube, Fliigel und Leitwerk in
Styropor-Balsa-Sandwich. Das
Fliigelprofil ist ein Ritz 1-30-10.
Der Fliigel ist zweiteilig, der
Rumpf von oben, nach Abneh-
men der Kabinenhaube zugéng-
lich, man kann also bequem bei
der Montage und Wartung alle
Arbeiten ausfiihren, ohne das
Modell auf den Riicken legen zu
miissen.

Der Hersteller gibt als Flugge-
wicht 6-6,5 kg an, angesichts
der leichten Bauweise des
Rumpfes wird wohl dieser Wert
auch in der Praxis ohne weiteres
zu erreichen sein. Unter die
grole Motorhaube passen ver-
schiedenste Triebwerke, so da3
der Einsatzzweck und Geldbeu-
tel im Einzelfall entscheiden
werden: Getriebemotor, grof3e
Benziner, grofvolumige Gliih-
ziinder und kraftige, grofle Vier-
takter stehen zur Wahl.
Hersteller: W. Klinger, WiK-
Modellbau

Bezugsquelle: Fachhandel

Flug + modelltechnik
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Derschnelle

Holzkraftleim fur
Punkt-und
Flachenkleben.

Punktgenaues
Kleben mit der
Dosierspitze
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—

Sauberes
Flachenkleben |
mit der o8
praktischen
Verstreichkappe

L

Im Falle eines Falles - UHU
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sSommer-Preisausschreiben

3 Monate lang — in den Ausgaben Juni/Juli/August

So wird’s gemacht:

in dieser Ausgabe enthilt jedes 1/2- oder 1/1seitige Inserat der Firmen aero-naut, MEG, Meinberg,
ME-MO Meyer, Robbe, Simprop, Schéfer, Titan, UHU, MVM-Volz, Webra, Wik/World-Hobby, zwei oder
drei Buchstaben in einem Kreis.

Suchen Sie diese Buchstaben zunachst heraus. Die Reihenfolge spielt dabei keine Rolle.

Fligen Sie jetzt die Buchstaben in das unten stehende Lésungsschema sinnvoll ein. Dabei bleiben die heraus-
gesuchten Buchstaben immer zusammen und kénnen hdchstens durch ein Wortende oder einen -anfang
getrennt werden. Im Lésungsschema, dessen Punktanzahl jeweils den Wortern und Buchstaben entspricht,
sind bereits einige Buchstaben zur besseren Orientierung vorgegeben.

Das erste Wort des gefundenen Satzes ist gleichzeitig ein Teil der Gesamtlésung. (Das dritte und letzte
Wort finden Sie in der August-Ausgabe.) Die Gesamtldsung besteht also aus drei Worten.

Diese drei Worte senden Sie dann bis spatestens 31. August an den

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden.

Lésungsschema:
SRR EINID ST s BB B neerE e s AR et

Unter den richtigen Einsendungen kommen insgesamt 70 wertvolle Sachpreise, im Gesamtwert von iiber DM 6000,—, wie nachstehend
aufgefiihrt zur Verlosung:

aero-naut: 1 Baukasten STRATOS MVM-Volz: 10 Servos BS 35
Meyer: 1 Baukasten DRIVER 1 Microflame AutogenschweiBgerat
Robbe: 1 Fernsteueranlage PROMARS Webra: 1 Motor Speed 20
1 Baukasten ASW 19 Verlag fiir 1 Bausatz GFK-Modell Starfighter F-104
Simprop: 1 Baukasten BOX FLY Technikund 1 Bausatz GFK-Modell Guppy
1 Motor Super Tigre S 40 Handwerk: 1 Bausatz GFK-Modell SSE
Schéfer: 1 Baukasten Randy 11 Modellbaufiihrer incl. Nachtrage bis '83
1 Baukasten Little Joe 10 MTB 4 — Neuerscheinung: Konstruktion von
1 Baukasten Rivera RC-Segelflugmodelien
Titan: 1 Ladegerat Typ 333 incl. Ladekabel 5 FMT-Spezial: Ultralight-Magazine
UHU: 5 Klebstoffkoffer 15 FMT-Jubilaums-Sonderausgaben

Wir bedanken uns bei den aufgefiihrten Firmen fir die wertvollen Sachpreise.

Und nun viel SpaB und Erfolg
beim 2. Teil unseres Sommer-Preisausschreibens.




Elektroflug

Elektrofiug - das andere Fliegen

Es war Sonntag — und einer mit herr-
lichem Spéatsommerwetter dazu. Der
Familienrat beschlof3 einen Ausflug an
die nahe Nordsee. Natiirlich mufte einer
meiner beiden langjéhrig erprobten Elek-
trosegler mit, denn das Auge eines Flie-
gers will etwas am Himmel sehen und
nicht nur Deich und Watt. Am zu dieser
Jahreszeit diinn bevolkerten Strand
herrschte eine doch recht steife Brise,
und der Segler schnellte direkt mit lau-
fendem Motor aus dem Handstart in die
Hohe. Nach ein paar Metern merkte
man sofort den grundlegenden Unter-
schied. Dgr Wind ist stetig, in der Rich-
tung und in der Stérke. Fast keine Wir-
bel oder Boen sind zu spiiren. Bei ca.
200 m Hohe wird ausgeschaltet. Ther-
mik ist kaum vorhanden. Dort driiben
iiber dem Campingplatz ist manchmal
ein Hupfer zu spiiren oder weiter hinten
iiber der Deichlinie bei den Schafen. Das
Kreuzen vor dem Wind iiber dem Watt
und dem Vorland macht viel Spaf3. Ist
die Hohe abgebaut, wird erneut einge-
schaltet. Hat der Wind den Segler bei ge-
ringer Hohe zu weit abgetrieben - mit
Motorkraft bekomme ich den Vogel
immer wieder in Startnihe. Gezielte und
sichere Landungen auf dem breiten
Sandstreifen zwischen Standkorben und
dem Watt sind gar kein Problem. Natiir-
lich bleiben viele Strandldufer stehen und
beobachten das Modell eine Weile. Eini-
ge kommen heriiber und wollen mehr
wissen. Den erstaunten Ausruf: ,,Was es
nicht alles gibt?!“ hore ich ofter. Keiner

Zwei speziell fir den E-Antrieb entworfene
Segler. Die Modelle sind nicht fiir Wettbe-
werb, d.h. Geschwindigkeit und Strecken-
flug, konzipiert. In der Thermik sind sie aber
den heutigen Leistungsseglern gleichwertig

macht den Eindruck, als fiihle er sich ge-
stort oder hétte sonst irgendwelche Vor-
behalte.

Kein Lérm, alles wirkt ruhig und vollig
ungeféhrlich. Zwei Urlauber, die friiher
Modeliflug betrieben haben, zeigen fach-
minnisches Interesse. Nachdem einer
den schweren Antriebsakku in der Hand
wog, kam die Frage: ,,Warum eigentlich
elektrisch? So ein kleiner Verbrennungs-
motor wiegt doch viel weniger!“ Eine
lange Flugpause mufite ich einlegen, bis
wir alle Seiten erértert hatten. Denn es
ist viel mehr als nur die Gerduschlosig-
keit und Sauberkeit der Modelle, die
immer als das Positive am Elektroflug
genannt werden. Elektroflug ist ein ande-
res Fliegen, mit anderen Mdglichkeiten.
Dies ist aber wenig bekannt, wie ich in
vielen Gespriachen auch mit aktiven Mo-
dellfliegern immer wieder feststellte:

Der 2. Schritt wird oftmals vor dem 1.
gemacht!

Was meine ich damit? Es gibt viele am
E-Flug Interessierte, die ganz gut tiber
die Geritetechnik, also die einzelnen
Komponenten einer Ausriistung, wie
Motore, Akkus, Ladegerite usw. Be-
scheid wissen. Hieriiber erscheinen auch
eine Menge Artikel, und das Warenange-
bot ist ebenfalls reichlich, wenn auch die
groBen Modellbaufirmen etwas den
Riickzug angetreten haben. Die Mittel
zum Zweck sind also da — aber iiber den
Zweck herrscht Unklarheit. Es gibt zu
wenig Elektroflieger mit Erfahrung und
Phantasie, die anderen die neuen Még-
lichkeiten, die im Elektroflug stecken,
vorfiihren konnen und aus den Interes-
sierten begeisterte Anhédnger machen.
Der E-Antrieb wird landldufig immer

noch als Ersatz fiir den Verbrenner an-
gesehen, wenn dieser zu laut geworden
ist. Er kann und soll kein Ersatz sein.
Léarmprobleme lassen sich viel besser mit
4-Taktern 16sen, die auch wesentlich bil-
liger sind als ein E-Antrieb gleichstarker
Leistung an der Propellerwelle und mit
allem Zubehor. Ich will hier also die
Eigenstidndigkeit der Sparte E-Flug her-
ausarbeiten und von vielen neuen Mdog-
lichkeiten berichten, die sich dem er-
schlieen kOnnen, der auch mal etwas
anderes als das iibliche hin und her auf
dem Vereinsplatz will.

Zuvor noch ein Wort zur E-Technik, die
ich inzwischen bei allen Modellen durch-
géingig anwende: Motoren vom Typ Ma-
buchi 550 ohne oder mit Getriebe 1 : 1,5
(Graupner) bis 1 : 3 (robbe) und entspre-
chenden Luftschrauben, je nach Modell;
einfaches Schnell-Ladegerdt mit 10 Ohm
Drehpoti, Schaltuhr und Amperemeter,
wobei zur Spannungserhéhung ein
Wandler von 12 V auf 15 V vorgeschal-
tet wird oder auch ein 6-V-Akku grof3e-
rer Kapazitdt mit der Autobatterie in
Reihe geschaltet den gleichen Zweck er-
fiillt. Einfache, bewédhrte und preiswerte
Technik also, die auch garantiert zum
Erfolg fiihrt bei einem entsprechend kon-
struierten und gebauten Modell. Hier-
tiber liee sich viel schreiben, doch jetzt
zuriick zum Thema!

1. Der Elektrosegler

Der Elektrosegler ist fiir mich das uni-
versellste Fluggerét iiberhaupt. An ihm
werden auch die Vorteile des Elektroan-
triebes am umfassendsten deutlich. Fiir
mich liegt dabei die Betonung auf ,,Seg-
ler* und die Wettbewerbsmaschinen, die
Elektroantriebe mit Fliigeln, sollen nicht

Flug + modelltechnik
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Elektroflug

Solche Kunstflugflitzer sind auf den ersten
Blick einfach. Erfahrung in Leichtbauweise
wie auch beim Fliegen muf} man schon mit-
bringen. Eine der besten Konstruktionen und
auch im Wettbewerb erfolgreich ist die
»Schwalbe 18 von Helmut Meyer, FMT-
Bauplan 844

gemeint sein. Also besteht die Aufgabe
zunédchst darin, einen guten Segler zu
entwickeln, wobei sich ein Blick auf das,
was heute in der Klasse F3B geboten
wird, sehr lohnt. Vorbei sind die Zeiten,
wo Elektrosegler nur als langsame Ther-
miksegler vorstellbar waren, die kréfti-
gen Wind oder eine muntere Gangart
des Piloten am Steuerkniippel absolut
nicht vertrugen.

Die heutigen Forderungen sind: Moder-
nes Profil, leichte, aber stabile Bauweise,
etwa 30 g/dm? Flichenbelastung sind
anzustreben und erreichbar, gute Zu-
génglichkeit aller RC- und Antriebskom-
ponenten. Dies kann man aber nur mit
einem speziell entworfenen Modell wirk-
lich erfolgreich erzielen.

Wie sieht es mit einem Vergleich mit {ib-
lichen Seglern aus?

a) Fliegen in der Ebene

Die Konkurrenten gehen an der Winde,
am Gummiseil oder mit einem Verbren-
nungsmotor-Aufsatz in die Hoéhe. Die
letzteren scheiden wegen der aerodyna-
mischen Nachteile von vornherein aus.
Die Flugeigenschaften unseres E-Seglers
werden kein Stiick schlechter als die der
normalen Segler sein! Wir fliegen mit 30
g Fldchenbelastung, fiir viele aus dem
Baukasten stammende GFK-Styropor-
konstruktionen mit viel Blei in der Nase
ist es ein Mochte-gern-Wert. Fliegen Sie
Ihren E-Segler etwa in die Hohe, wo Ihre
Kollegen ausklinken und kreisen Sie ge-
meinsam hinunter. Der direkte Vergleich
iiberzeugt am besten. Wir erreichen mit
unserem guten E-Segler aber bereits mit
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50 % der Akkukapazitdt weitaus grof3e-
re Hohen als im Hochstart und konnen
in einem viel gréferen Radius auf Ther-
miksuche gehen, da wir beim Mif3erfolg
immer noch bequem mit Motorkraft
snach Hause®“ kommen. Bei unseren
dadurch moglichen, ausgedehnten Flii-
gen um den Platz herum macht man sich
mit der landschaftsbedingten Thermik-
entwicklung bestens bekannt.

b) Hangsegeln

Was hat ein E-Segler am Hang zu
suchen? Wenn’s blést, natiirlich nichts.
Ein E-Segler, so wie ich ihn vorgestellt
habe, ist aber bei schwachem bis mittle-
rem Wind sehr gut einzusetzen. Wenn
fiir die anderen der Aufwind vor der
Hangkante zu schwach ist — der E-Seg-
ler erreicht mit Motor schnell eine Hang-
iiberh6hung, wo der Aufwind wiederum
ausreicht. Mit ein paar Sekunden Motor-
laufzeit ist man dort und segelt im Hang-
aufwind, wihrend die anderen neidisch
zusehen. An unbekannten Héngen, be-
sonders in den Alpen, traue ich mit an-
fangs immer nur mit einem E-Segler von
der aufwindsicheren Hangkante weg. So
kann man gefahrlos die Luftbewegung
weiter drauflen im Tal oder an seitlichen
Berghidngen erkunden, ohne um die ga-
rantierte Riickkehr fiirchten zu miissen.
Und noch ein Vorteil bietet der E-Segler
fiir den Ungeiibten: Das Schwierigste ist
bekanntlich die Landung, zu leicht gerit
man hinter die Hangkante, und das Mo-
dell treibt hoffnungslos ab, Bruchlan-
dung und Fufmarsch sind die Folgen.
Ein E-Segler 1483t sich auch aus dieser
Situation retten.

Soweit mein Loblied auf den Elektroseg-
ler. Doch es gibt auch noch andere
E-Flugkategorien:

2. Das kleine Kunstflugmodell
Hat man einmal die Flugakkus und das

robbe-Geier mit Elektroantrieb, wegen der
héheren Flichenbelastung nicht so gut wie
die Seglerversion. Die Nurfliigel bieten aber
gerade fiir den E-Antrieb ein weites Experi-
mentierfeld

Ladegerdt angeschafft, so bendtigen
neue E-Modelle nur jeweils einen neuen
Motor, was auf mehrere Modelle gese-
hen die ganze Elektrofliegerei konkur-
renzlos preiswert werden lassen kann.
Der im Bild gezeigte kleine Kunstflug-
Flitzer ist bei einem Fluggewicht von
1 200 g ebenfalls so motorisiert. Bei Ver-
tretern dieser Klasse kommt es beson-
ders auf geringes Gewicht und luftwider-
standsarme Konstruktionen an, so daf3
dem Anfinger hierzu geraten werden
kann. Demjenigen jedoch, der auch die
fliegerischen Moglichkeiten mitbringt,
kann solch ein Modell mehr Spal}
machen als #hnliche V-Sportmodelle.
Figuren miissen exakter angeflogen und
voriiberlegt werden, um vorhandenen
Fahrtiiberschu mit auszunutzen. Die
Landung gestaltet sich weitrdumiger auf-
grund der hoheren Fluggeschwindigkeit
und des besseren Gleitwinkels.

3. Der Nurfliigler

Mit Vorteil 148t sich der E-Antrieb auch
bei den allgemein etwas stiefmiitterlich
behandelten Nurfliiglern einsetzen. Da
Motor und Akku getrennt untergebracht
werden konnen, gibt es kaum Schwer-
punktprobleme. Unkonventionelle Mo-
toranordnungen, wie z.B. die hochge-
setzte Plazierung in ein Seitenleitwerk
(Druckanordnung) sind auch bei Leicht-
bauweise gut moglich. Den abgebildeten
modifizierten Geier-E von robbe habe
ich auf ein Fluggewicht (ebenfalls mit 8
Zellen) von 1400 g abgespeckt. Das
Modell stieg erstaunlich, doch iiberzeug-
ten mich die sonstigen Flugeigenschaften
nicht ganz. Aber durch meine Bekannt-
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boote als Losungsversuch

Fiir Wasserflug konnte man sich schnell begeistern, hiitte man einen Teich in der Nihe, wo
man mit Verbrennern fliegen kann - und dies ist bekanntlich selten. Hier zwei Elektro-Flug-

schaft mit dem erfahrenen Nurfliigelflie-
ger Martin Lichte bin ich iiberzeugt, daf
bessere Losungen méglich sind.

4. Wasserflugmodelle

Zum Schluf} ein paar Séitze zu meinen
Bemiihungen um ein elektrisch getriebe-
nes Wasserflugmodell. Zum einen inter-
essierte mich, auszuprobieren, ob fiir
einen Wasserstart der Antrieb ausreicht
und zum anderen sah ich nur mit einem
absolut leisen Modell Mdglichkeiten,
eine geeignete Wasserfliche zu finden.
Das Bild zeigt Flugbootkonstruktionen,
die aber nicht zum eigentlichen Einsatz
kamen. Bei dem kleinen Flugboot
stimmte die Aerodynamik nicht ganz
und das grofere stiirzte beim 4. Testflug
aufgrund von Funkstdrungen ab, weil
ein Modellflugkollege den gleichen
Kanal benutzen wollte. Ich werde aber
auf jeden Fall noch einmal ein Flugboot
bauen und selbst, wenn es nicht aus dem
Wasser starten kann, so lassen sich
Wasserfldchen doch als Landeplitze er-
schlieBen. Wenn andere schon Erfahrun-
gen in dieser Richtung gesammelt haben,
so wire ich fiir eine Mitteilung dankbar.

Dipl.-Ing. Norbert Schnell

2000 Hamburg 52 2850 Bremerhaven

| Conrad KG, Hermann Hobbyhaus Hille
Ebertallee 226 Inh. W. Krdmer
Tel. 040/ 89 2110 Lloydstr. 3

Tel. 0471 /4 38 07

4200 Oberhausen 11
Bartz, Gebr.
Brandenburger Str. 7
Tel. 02 08 / 66 56 46

4250 Bottrop

Bastel Drache
Hochstr. 13
Tel.02041 /28091

4280 Borken

Hobby Blicker

Inh. Roelof Schomacker
Sternstr. 13
Tel.02861/2578

4300 Essen 11
Mellis, C. u. I.
Weidkamp 118

Tel. 02 01 /66 01 31

4330 Millheim
Vogel, Helga
Duisburger Str. 262
Tel. 02 08 / 5 33 00

4354 Datteln
Beforth, Klaus-Peter
Castroper Str. 2
Tel.02363 /81 11

4400 Miinster
Willmann, Walter
Goerdelerstr. 11
Tel. 02 51 /7 55 99

4600 Dortmund
Modell Pelzer 4630 Bochum
Inh. K. Walper Gorczicza, Helmut
Bissenkamp 17 Herner Str. 7

Tel. 0231/5717 75 Tel. 0234 /6 72 60

4690 Herne 2 4790 Paderborn
Jablonski, Waldemar Kaufmann, Heinrich
Gelsenkircher Str. 20 Jesuitenmauer 20
Tel.02325/73775 Tel.05251/22288

4905 Spenge
WeiB, Udo

Lange Str. 15
Tel.05225/34 14

5277 Marienheide
Klein, Hansgerd
Jahnstr. 1

Tel. 022 64 / 8152

5358 Bad Munstereifel
Moll, Franz

Werther Str. 24

Tel. 02253 /86 34

5750 Menden
Schifer, Heinz
Hauptstr. 14

Tel. 02373 /54 36

5800 Hagen

Modell Pelzer

Inh. Isbruch
Potthofstr. 2—4
Tel.02331/13477

5810 Witten
Schiéfer, Rudi
Wiesenstr. 25
Tel.02302/5 1886

5880 Ludenscheid
lihardt KG
Werdohler Str. 144
Tel. 023 51 /847 56

8540 Schwabach
Ludwig Modellbau
Auf der Aich 2

Tel. 09122/ 49 21
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Impellerantriebe und
ihre Anwendung

von Hermann Wieking

Mit der Entwicklung von leistungsstar-
ken Impellerantrieben begann eine neue
Ara im motorgetriecbenen Modellflug.
Der storende Propeller bei Diisenma-
schinen, speziell bei Scale- oder Semi-
Scale-Modellen, gehGrte somit der Ver-
gangenheit an.

GroBes Aufsehen erregte 1979 beim
Tournament of Champions in Las
Vegas die Vorfiihrung einer General
Dynamics F-16, die vom US-Hersteller
Byron vorgestellt wurde. Das Antriebs-
system, ein Impeller fiir 10-ccm-Moto-
ren, wurde ebenfalls von Byron entwik-
kelt.

Bei dieser F-16 handelt es sich um einen
sehr guten Nachbau der Originalmaschi-
ne, so daf} ich das Modell ein Jahr spéter
bei der DM Semi-Scale in Artland ein-
setzen konnte.

Die Skepsis aller Modellflugexperten vor
dem 1. Wertungsflug war grof3, denn
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noch nie war es gelungen, ein Semi-Sca-
le-Impellermodell vom Artldnder Rasen
in den Himmel zu bekommen.

Start! Das Impellersystem (Motor Rossi
R 61 ABC und Byron Impeller) dreht
mit voller Leistung, die F-16 beschleu-
nigt ziigig, und die Maschine hebt nach
ca. 30 Metern von der Graspiste ab und

Die Triebwerksgondel der Fairchild. Optisch
optimale Lésung mit dem Motor hinter dem
Rotor, auch das Resonanzrohr 1afit sich gut
unterbringen. Nachteile sind allerdings die
Storung der beschleunigten Luftstromung
und der etwas komplizierte Einbau des Mo-
tors im Bereich des Stators

Fairchild A 10, ein Eigenbaumodell des Ver-
fassers. (Die FMT berichtet demnéchst dar-
iiber.) Antrieb mit zwei Boss 601 Impellern

geht in einen steilen Steigflug. Die
Punktrichter ri3 es férmlich von den Sit-
zen, so etwas hatte man bei der DM
noch nicht gesehen.

Ein Semi-Scale-Jet ohne Propeller. Der
Beweis war nun erbracht, einsatz- und
leistungsfihige Antriebe sind keine Uto-
pie mehr. 1982 waren auf der DM im
Artland bereits 5 Jets mit Impeller ver-
treten.

Doch gehen wir noch einen Schritt zu-
riick. Anfang der siebziger Jahre schon
kam das amerikanische Triebwerk Tur-
bax I auf den Markt. Ein Magazin be-
richtete iiber erste Flugversuche, die
auch zufriedenstellend verliefen, doch
bald hérte man nichts mehr davon.
(Mittlerweile ist wieder ein verbessertes
Triebwerk auf dem Markt.)

Beim Luftzirkus in Harsewinkel wurde
Ende der siebziger Jahre ein Nachbau
eines Alpha Jets mit Impellerantrieb vor-
geflogen. Der Impeller sowie das Modell
war eine Entwicklung von Herrn Dipl.-
Ing. Heinrich Voss aus Bottrop. Das
Modell startete von der Graspiste und
hatte gute Flugeigenschaften. (Die FMT

Flug + modelltechnik
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berichtete seinerzeit ausfiihrlich iiber die

Entwicklung des Impellers und brachte Dpeganfstclnngiimpeller
unter der Nr. MT 806 einen Bauplan des Impellersystem Antriebsmotor Leistung/Schub* Luft- Rotor-
Modells.) einlaB & schaufeln
Das néchste Triebwerk, das auf den
Markt kam, war das in Schweden ent- Bauer BM 40/81 6,5-7,5 ccm ca. 2,5-3 kp 143 mm 6
wickelte Boss 601, das in diesem Jahr in Bauer BM 61-91/81 10-15 ccm ca. 3,5-5,2 kp 170 mm 6
modifizierter Konstruktion des Impeller- Byron Fan 10-13 ccm ca. 3,5-5,2 kp 155 mm 5
gehéiuses, Motortréigers und des Rotors Bo§s 601/602 6,5-10 ccm ca. 3,5-4 kp 135 mm 12
o 2 Axiflow RK 049 0,8 ccm ca. 0,5 kp 75 mm 5

auf dem Messestand der Firma Krick >

= q Axiflow RK 20 B 3,5 ccm ca. 1,5kp 95 mm 5
auf der Niirnberger Spielwarenmesse | 4 0 w0 Ri 40 6,5-7,5ccm  ca. 3,0 kp 130 mm 5
vorgestellt wurde. Das Boss 601/602 ist R T 7.5 cem ca. 3,0 kp = 5

fiir Motoren von 6,5 bis 10 ccm ausge-
legt.

Fast gleichzeitig brachte Midwest die
Axiflow-Impellerserie auf den amerika-
nischen Markt. Drei Impellerantriebe fiir
Motoren von 0,8/3,5/7,5 ccm.

* die Schubleistung ist abhiingig von der Leistung des verwendeten Antriebsmotors.

Skizze der Impeller-Antriebssysteme

Antriebsmotor vor dem Rotor Antriebsmotor hinter dem Rotor

Dann folgte Byron mit dem Byron Fan ﬁ

fiir Motoren von 10 ccm und zuletzt die B
Firma Bauer mit zwei Bauer-Impeller fiir » B
6,5- und 10-15-ccm-Motoren. ¥
Dieses ist der mir bekannte letzte Stand ;

der Entwicklung. B
Fiir alle Impellertypen trifft folgendes
zu: Je hoher die Leistung und die Dreh-

zahl eines Antriebsmotors, desto héher Rotor Stator Rotor Stator
ist der Luftdurchsatz und somit der

KDie BLAUEN kommen\

Mit dem Blauen Servo BS-35 kommt ein neues Hochleistungsservo
preisglnstig auf den Markt. Dank modernster Hybridelektronik HH
erreicht es ein HéchstmaB an Steligenauigkeit und -geschwindigkeit
bei einer Stellkraft von 3,5 kp/cm! Dies garantiert eine ausreichende
Leistungsreserve. Der spielfreie kugelgelagerte Antrieb sowie die pro-
blemiose Nullpunkteinstellung von auBen sind weitere Vorziige des
Blauen Servos. Die geringen AusmaBe des BS-35 (siehe Abbildungen
im MaBstab 1:1) machen es dank seiner Stiarke zum idealen Universal-
servo -unabhéngig davon, ob im GroB- oder Kleinmodell eingesetzt.

T

Tt

TLT
¥

i §

i 4

| §

i §

Joaassmmas

I

Technische Daten: 5-poliger Ferrit-Motor; kugelgelagerter Antrieb; Hybridelek-
tronik; MaBe: 19,5 x 39 x 38,5 mm; Gewicht: 45 g; Stellkraft: 3,5 kp /cm; Stellzeit
Mﬁr Vollausschlag:0,22 sec.; Stellgenauigkeit: £ 0,5%; Stromaufnahme: 300 mA

IisEEENANEEsEERADEanN |
et

T

HTr

(unter Vollast), 6 mA (ohne Ansteuerung)

SchwelBgerit im Miniformat.

Autogenes SchweiBen und Hartlbten bel
2.700 Grad C.

Das MICROFLAME-SchweiBgerat mit seiner ex-
trem spitzen Flamme ermdglicht feinste
Schweifl-, Hartlot- (auch Alu) und Létarbei-
ten ohne daB das Umfeld zu stark erhitzt wird
Das Komplettset
(s.Abb.) enthalt:
Brenner mit 2 Feinst-
dusensowie 1 Butan-
duse, 3 Butan- und
6Micronoxpatronen,

Das Blaue Servo BS-35 wird mit bereits angeschlossenen Steckern flr
folgende Fernsteueranlagen geliefert (bitte bei Bestellung angeben):
Graupner/IR, Multiplex, Microprop, Robbe und Simprop/ Becker/
Webra. Es sind verschiedene Stellhebel und -scheiben erhalitlich.

Einfiihrungspreis: DM 68,- (sfr. 59,-) /Servo bzw. DM 64,- (sfr. 55,-)/
Servo bei einer Abnahme von 5 Stiick. Preise fiir gréBere Stiickzahlen
auf Anfrage. Versand per Nachnahme oder gegen Vorauskasse zuzig-
lich Versandkosten. 12 Monate Garantie !

6 Silberlotstangen ¢ In der Schweiz :
mit FluBmittel, 2 Er-
seaichangenian. WM 2\ Modelibau
zunder sowie Ge- o
iy ! brauchs:r?weisung. = HersPerger & Ambiihl
| LSRR | robusten Kuns. Michael Volz Modellbau
stoffkoffer. 175.-- Am Stock 3 Dollikerstr. 26
Q:f:ngtfp:;sg Im rzam:: Lo 11:-; 6368 Bad Vilbel 3 (Massenheim) CH - 8707 Uetikon / See
'one, Brenndauer ca. min, 3 o -
wonoxpatrona, Brenndauer ca. 15 min, a,zy \ Tel. 06193 - 47817 Tel. 01-9205540
Flug + modelitechnik 607
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Schub. Die aufgefiihrten Schubangaben
sind durchschnittliche Leistungsanga-
ben. Bei der Eigenkonstruktion eines Im-
pellermodells solite man sich schon ein-
gehend mit den Einbaumdglichkeiten
eines geeigneten Impellers befassen. Von
der Konstruktion her unterscheidet man
grundsitzlich zwei Impellersysteme, die
gleichermaBen Vor- und Nachteile auf-
weisen, aber fiir die Auslegung eines Ei-
genbaumodells von Wichtigkeit sind
(z. B. Anordnung des Resonanzrohres).

Die Unterscheidungsmerkmale liegen in
der Anordnung des Antriebsmotors
(siehe Skizze).

1. Antriebsmotor vor dem Rotor

2. Antriebsmotor hinter dem Rotor

zu Pkt. 1: Die Anordnung des Antriebs-
motors vor dem Rotor finden wir bei den
Impellertypen der Firma Bauer und
Byron.

Vorteile:

- ungestorte Stromungsverhéltnisse hin-
ter dem Rotor, Stator kann voll wir-
ken, kein Leistungsverlust

— wartungsfreundliches System.

Nachieile:

- anlassen nur mit Starterverldngerung
durch das Schubrohr (Beschddigungs-
gefahr)

- problematischer Einbau von Reso-
nanzrohren bei Motoren mit Heck-
auslaB3. Auch der Einbau vom Byron-
Spezialrohr ist nicht immer mdoglich

- der optische Eindruck ist durch den
vor dem Rotor liegenden Motor ge-
stort (beim Einbau in Triebwerkgon-
deln).

608

zu Pkt. 2: Anordnung des Antriebmo-
tors hinter dem Rotor bei den Impellern
Boss, Axiflow und Turbax.

Vorteile:

— einfaches Anlassen mit normalem
E-Starter

- optisch guter Eindruck bei Einbau des
Impellers in Triebwerkgondeln (siehe
Bild ,,Fairchild*).

Nachteile:

— Stérung der Luftstrémung durch den
hinter dem Rotor angeordneten Mo-
tor, Resonanzrohr und Motoran-
schliisse (Leistungsverlust)

- umsténdlicher und komplizierter Ein-
bau des Antriebsmotors im Bereich
des Stators.

Um nun den Einstieg in die Impellerflie-
gerei zu erleichtern und fiir denjenigen,
der nicht sofort sein Modell selber kon-
struiert, habe ich eine Zusammenstellung
der einzelnen Impellersysteme unter Ver-
wendung geeigneter Motoren und Impel-
lerflugmodellen erstellt:

Impeller: Bauer BM 61-91/81
Antriebsmotor: Rossi R 61, 65, 81
ABC, OPS 61, 65 ABC

Flugmodell: Skyhawk A4 von Bauer

Impeller: Bauer BM 40/81
Antriebsmotor: Picco 40 Pylon, OPS 40
Pylon, KB 7,5 ccm Ducted Fan
Flugmodell: Heinkel HE 162 von Bauer

Impeller: Byron Fan

Antriebsmotor: Rossi R 61, 65, 81
ABC, OPS 61, 65 ABC

Flugmodell: F 16, Mig 15 von Byron, F
16 von Gleichauf

Impeller: Boss 601/602/Krick
Antriebsmotor: Rossi R 61, 65 ABC,
OPS 61, 65 ABC

Flugmodell: Sehr gut fiir Eigenbaumo-
delle geeignet, z. B. A 10

Impeller: Axiflow RK 049/Midwest
Antriebsmotor: Cox TD 051
Flugmodell: Skyhawk von Midwest

Ein inzwischen gut bekanntes Modell, die
F-16 von Byron

R, 3

¢ & s+

Der Steigwinkel der F-16 nach dem Start
kann alle Skeptiker iiberzeugen: Mit gutem
Motor hat ein Impeller genug ,,Power*

Fiir die groBen Impeller sind die stéirksten
Motoren gerade gut genug. OPS und Rossi
heiB3t die Losung. Von Rossi wird ein speziell
fiir Impeller modifizierter R 81 ABC gelie-
fert, Drehzahl bis 22 000 Upm, Schub 5,2 kg

Flug + modelltechnik
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Das kleinste Impellermodell, Skyhawk von
Midwest mit 0,8-ccm-Triebwerk. Das Mo-
dell wird mit Gummikatapult gestartet

Impeller: Axiflow RK 20B
Antriebsmotor: Rossi 20 Speed, Webra
20 Speed ABC

Flugmodell: F 86 von House of Balsa,
Jetster von Midwest

Impeller: Axiflow RK 40
Antriebsmotor: Picco 40 Pylon, KB 7,5
ccm Ducted Fan

Flugmodell: Heinkel HE 162 von Mid-
west

Die aufgefiihrten Kombinationen sind
aufgrund meiner Erfahrungen und Er-
kenntnisse zum Einstieg in die Impeller-
fliegerei geeignet. Es koénnen jedoch
auch andere Kombinationen gewihlt
werden.

Bezugsquellen: Impeller, Motoren und
Flugmodelle

Bauer Modell Cocal GmbH, 7070
Schwibisch Gmiind, Postfach 14 50

Byron Originals, Attn: Bruce Goldber-
son PO Box 279, Ida Grove, IA 51445.
Importeur in der Bundesrepublik: World

Hobby, Helmut Noll, Resserstr. 23,
4690 Herne 2

Boss 601/602: Klaus Krick Modelltech-
nik, 7134 Knittlingen

Midwest Products Co. Attn: Ed Rogala
400 S Indiana St. Hobart, IN 46342,
Importeur in der Bundesrepublik: Chr.

Wintrich, Hasswiesenstrae 22, 6074
Roédermark

House of Balsa, Attn: Don Dombrow-
ski, 20134 State Rd., Cerittos, CA
90701

Rolf Gleichauf Modelltechnik, Zeppelin-
stralle 12, 7710 Donaueschingen

Flugmodelibau

H.-D. Levin: RC-Elektroflug

Best.-Nr. FB 3014 24— DM
K. Meier: RC-scale-Flugmodelle

Best.-Nr. FB 3015 24,— DM
H. Drexler: Der RC-Pilot

Best.-Nr. FB 3016 32,50 DM
»Modellfiug, gestern und heute*

Best.-Nr. FB 3017 14,80 DM
Dipl.-Ing. B. Huber: Konstruktionsbuch

fiir RC-Mehrachsflugmodelle

Best.-Nr. FB 3018 24,— DM
D. Sommerfeld: R/C-Motorflugpraxis

Best.-Nr. FB 3019 9,60 DM
F. Heese: R/C-Modellflug

Best.-Nr. FB 3020 15,60 DM
F. H. Leisten: ,,R/C-Deltamodelle*

Best.-Nr. FB 3021 15,80 DM
K.-H. Denzin: ,,Bauen und Fliegen®

Best.-Nr. FB 3022 21,— DM
F. W. Biesterfeld: ,,Styropor-Flugmodelle®

Best.-Nr. FB 3023 7,80 DM
H. Squarra: Fernlenkflugmodelle

Best.-Nr. FB 3024 21,— DM
H. Drexler: Baupraxis fiir RC-Modelle

Best.-Nr. FB 3025 24,— DM
D. Schliiter: Hubschrauber - ferngesteuert

Best.-Nr. FB 3026 32,80 DM
M. Schuiz: Flugmodellprofile

Best.-Nr. FB 3029 34,— DM
M. Presnell: Flugmodeliprofile

Best.-Nr. FB 3030 19,80 DM
F. Perseke: Das Segelflugmodell - Teil 1

Best.-Nr. FB 3031 26,40 DM
F. Perseke: Das Segelflugmodell - Teil 2

Best.-Nr. FB 3032 33,20 DM
N. Butcher: Handbuch der RC-Praxis

Best.-Nr. FB 3034 33,20 DM

»Modell“~Fachliteratur fiir alle Modellbau-Bereiche:

Styropor-Tragfiichen-Herstellung

Dort/Degema: Handbuch Modell-

Best.-Nr. FB 3037 9,80 DM dampfmaschinen
Manfred Schulz: GFK-Rumpfherstellung Best.-Nr. FB 6005 38— DM
Best.-Nr. FB 3038 12,— DM
RC-Luftschitfe und Ballone
Best.-Nr. FB 3039 34,80 DM AUtomOde" ba u
Ralph Miilter: RC-Kunstflugmodelle H. Drechsler: Der RC-Fahrer
Best.-Nr. FB 3041 19,80 DM Best.-Nr. FB 4015 29,80 DM
Erich Ddubler: RC-Wasserflug D. Volks: Der RC-Buggy
Best.-Nr. FB 3042 24,80 DM Best.-Nr. FB 4007 12,— DM
M. Boog: Semi Scale Flugzeugmodelle D. Volks: Verbrenner-Rennwagen-Praxis
Best.-Nr. FB 3040 32,50 DM Best.-Nr. FB 4009 12,— DM
D. Volks: Elektroflug muB nicht teuer sein
Best.-Nr. FB 3048 9,80 DM .
Modellbau-Elektronik

i Erich Rabe: Moderne Fernlenkanlagen
SChlffs'mOde"bau Best.-Nr. FB 4507 24,— DM
H. Drexler: Der RC-Kapitéin Elektrik und Elektronik im Schiffsmodel
Best.-Nr. FB 3506 21,— DM Best.-Nr. FB 4510 30,60 DM
Th. Vieweg: Dampfmaschinen filr Retzbach: Drehzahiregler fiir elektrische
den Schiffsmodellbau Modellantriebe
Best.-Nr. FB 3507 24,— DM Best.-Nr. FB 4514 19,80 DM
E. Rabe: Schiffe - ferngesteuert Libbesmeyer: Eigenbau RC-Anl
Best.-Nr. FB 3508 21,80 DM Best.-Nr. FB 4515 22,80 DM
Friedrich K. Ries: RC-Jachtbaupraxis Dr.-Ing. P. Demut: Modellmotoren
Best.-Nr. FB 3509 12,— DM Best.-Nr. FB 6002 23,40 DM
K. P. Born: ,,R/C-Jachtsegeln® H. Sasse: ,, Tips und Kniffe*
Best.-Nr. FB 3510 14,40 DM Best.-Nr. FB 6003 12,— DM
F.-K. Ries: ,,Fernlenk-Segelboote* Erich Rabe: ,,Elektronik-ABC*
Best.-Nr. FB 3511 9,80 DM Best.-Nr. FB 6509 13,20 DM
Th. Vieweg: Schiffsmodellbau J. Gotz: Schaltungsbuch fir Amateurelektroniker
Best.-Nr. FB 3512 19,80 DM Best.-Nr. FB 6510 14,80 DM
Handb fiir Schiff: dellbauer
Best.-Nr. FB 3513 28,50 DM
H. Rehbein: RC-| Motoryachlen
Best.-Nr. FB 3515 16,80 DM 1]
A e B VERLAG FUR TECHNIK
Best.-Nr. FB 3516 26,20 DM UND HANDWERK GMBH
D. Volks: Modellschiff-Praxis
Best.-Nr. FB 3524 12,— DM Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden

Flug + modelltechnik
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Ein einfaches Modell
fiir den Hang

Als meine Eltern und ich entschieden
hatten, daf3 wir den nichsten Urlaub auf
Sylt verbringen wiirden, war mir sofort
klar: Ein Modell muf3 mit. Also wurde
mein 3-m-Segler und alle seine Einzel-
teile gemessen und gemessen, mit dem
Ergebnis, da3 der Familienrat ihn fiir
viel zu grof3 befand. SchlieBBlich sollten
vier Leute und Fahrrdder mit. Ich iiber-
legte hin und her, bis mir eine Woche vor
dem Start in den Urlaub die Idee kam.
Der Fliigel meines ,,Kleinen Uhu“ wird
zum RC-Segler ausgebaut.

Von meinem Hindler holte ich mir ein
3-mm-Balsabrett, zwei Leisten 5 X 5
mm und ein 10/9 mm Alurohr. An ei-
nem Nachmittag (die Hausaufgaben
wurden ,,vergessen®) entstand ein klobi-
ger Rumpf, in den meine nicht gerade
kleine Mars-Empfangsanlage gerade hin-
einpafite, mit einem 40 cm langen Alu-
rohr, an das das Leitwerk wie bei dem
FMT-Bauplan ,,Smily” befestigt wurde.

ﬁ

Die Bowdenziige fiir die Leitwerksanlen-
kung fiihrte ich aulen am Rohr entlang.
So iiber den Daumen gepeilt, bekam das
Modell eine EWD von 2° Ich erwartete
von meinem RC-Uhu keine iiberragen-
den Flugleistungen, beim Einfliegen auf
einer Wiese zeigte er aber doch einen
recht guten Gleitwinkel. An einen richti-
gen Hang konnte ich nicht mehr fahren,
da wir in den letzten Schultagen ,,Pro-
jekttage® hatten, mit dem Thema Mo-
dellflug, und dort wurde von 8 bis 17
Uhr fast ununterbrochen gearbeitet, ich
baute nach dem FMT-Bauplan den
,Wuschel“. Also wurde mein RC-Uhu,
auf ,,Chaofly* getauft, unerprobt auf
Sylt mitgenommen. Am Roten KIiff an-
gekommen, wurde mein Chaofly von
den dort anwesenden Modellfliegern be-

lachelt, aber auch gelobt. Mit dem be-
rilhmten Gefiihl im Bauch iibergab ich
meinen ,,Uhufliigel mit Containerrumpf™
dem starken Seewind. Er flog, war aber
ungemiitlich zu steuern, die Seite kam zu
stark, die H6he dagegen zu schwach an.
Die Landung war eher ein Absturz, der
aber ohne Schiden blieb. Nachdem der
Flieger durch eine halsbrecherische
Klettertour aus dem KIiff geborgen, das
Rumpfrohr wieder gerade gebogen und
die Ruderausschlige korrigiert wurden,
flog das Modell sehr gut. Lediglich in
engen Kurven muB man aufpassen, da
es sonst leicht abschmiert. Ich hatte auf
jeden Fall meinen Fliegerspall in den
Ferien, der mich nur wenige Mark koste-
te und beim Urlaubsgepdck nicht im
Wege stand. Martin Weif3, 15 Jahre

Jetzt lieferbar:

fur das Lose-Blatt-Werk:

Messenachtrage 1983

Die Nachtrage sind getrennt fir Band | und Il des
Grundwerkes lieferbar.

Gesamtnachtrag fiir Band | + Il

Nachtrag fiir Band |
Nachtrag fiir Band I

DM 16,—

DM 8,50
DM 8,50

Flug- und Modellbaufahrer

Mit diesen Erganzungslieferungen koénnen Sie jetzt
Ihr vorhandenes Grundwerk auf den neuesten Stand
bringen. Enthalten sind alle Messe-Neuheiten fir den
Flugmodell-, Motoren- und Fernsteueranlagenbereich.

Lieferbar durch den Modellbaufachhandel oder —
falls dort nicht lieferbar — zzgl. DM 3,— (Gesamtnach-
trag) oder DM 1,50 (Einzelnachtrag) fiir Versandspe-
sen durch:

Verlag fir Technik
und Handwerk GmbH
Postfach 11 28 - 7570 Baden-Baden
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die neue Zeitschrift aus
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Segelflug

Polaren der
Quaheck-Profile

In einer Artikelreihe (FMT 1 + 2/1983)
hat Dr. Helmut Quabeck seine fiir den
Modellflug entwickelten Profile verdf-
fentlicht. Leider gab es bislang von die-
sen Profilen, die von vielen F3B-Piloten
mit Erfolg geflogen werden, keinerlei Po-
laren.

Auf Bitten des Verfassers hat Prof. Dr.
Richard Eppler zwei dieser Profile mit
seinem Rechenprogramm nachgerech-
net, so dal3 wir in der Lage sind, hierfiir
die theoretischen Polaren zu verdffent-
lichen.

An sich ist das Nachrechnen von vor-
handenen Profilen, wenn einmal das
Rechenprogramm steht, nicht sehr auf-
wendig. Leider aber setzt ein solches
Rechenprogramm genaue Profilkoordi-
naten voraus, die nur in den Féllen mit
hinreichender Genauigkeit vorhanden
sind, wenn sie selbst gerechnet wurden.
So ist es dann notwendig, die Koordina-
ten mathematisch zu glétten, was nun
wiederum sehr aufwendig ist. Wir verof-
fentlichen daher in diesem Beitrag auch
die geglatteten Koordinaten des Profils
HQ 2,5/9.

Die ersten beiden Bilder zeigen die Ge-
schwindigkeitsverteilung der beiden Pro-
file HQ 2,5/8 und HQ 2,5/9 fiir ver-
schiedene Anstellwinkel.

Aus dieser Geschwindigkeitsverteilung
werden in dem Rechenprogramm spéter
die Auftriebs- und Widerstandsbeiwerte
errechnet.

Die vom Computer gezeigten Polaren

Bild 1
O] Re = 50000
1 o -——————-100000
{- -— 200000
HQ 2.5/8
0.5

Separation bubble warning
A upper surface
¥ lower surface

T. = boundary layer transition
S. = boundary layer separation
U. = upper surface

L. = lower surface

:
Separation bubble warning I
A upper surface H
V lower surtace ‘

0 5
T. = boundary layer tranaition
Bild 2 S. = boundary layer separation
U. = upper surface
L. = lower surface
A [ o Su.
2 Re = 50000 A et /e lw) !
1~ —————e 100 000
—-—-—-— 200 000
1 HQ 25/9
] i
i \‘
0.5 \

15

1Dgu 20 0

enthalten auf der linken Seite die Polaren
fiir die Re-Zahlen 50 000, 100 000 und
200 000. In die Polaren sind neuerdings
Symbole eingezeichnet, die darauf hin-
weisen, daB3 hier die Gefahr der Bildung
einer laminaren AblGseblase (Separation
bubble) besteht. ,,Upper surface” heillt
Profiloberseite, ,,Jower surface entspre-
chend Profilunterseite. Eine solche Ablo-
seblase verursacht bekanntlich zusétz-
lichen Widerstand, dessen Gréfle z. Zt.

aber noch nicht gerechnet werden kann.

Das niichste Diagramm gibt die CMo-
Werte und den Auftriebsanstieg iiber
den Anstellwinkel wieder, und schlief3-
lich sehen wir an der rechten Seite die
Umschlagpunkte der laminaren Grenz-
schicht zur turbulenten Grenzschicht
(boundary layer transition) und den
Punkt der Ablosung der Grenzschicht
an der Profilhinterkante (boundary layer
separation). Werner Thies

 relative to the zero lift line

Bild 4

-I HQ 2.5/8, geglattet

« relative to the zero lift Line

1

— 5 e

T r T T T T T 1

05 x/c 1
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Segelfiug

PANELVERFAHREN PROF IL HQ2.,5/9
PROFIL HQ2,5/9

N X
0 100,000
1 99.436
2 97,757
3 95,000
4 92,698
5 90.000
6 85,000
7 80,000
8 75,004
9 70,000
100 65,006
11 60,000
12 55.004
13 50,000
14 45,001
15 40,000
16 35.000
17 30,000
18 25,000
19 20,000
20 15.000
21 10,000
22 5,000
23 2.500
24 1,250
25 «500
26 0,000
27 «500
28 1,250
29 2,500
30 50000
31 10,000
32 15000
33 20,000
34 254,000
35 30,000
36 35.001
37 40,000
38 45,001
39 50000
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42 64,999
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44 T4,999
45 80,000
46 85,000
47 90,000
48 92,698
49 95,000
50 97,757
51 99,436
52 100,000

Y
0.000
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0406
+900
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1.770
2.600
3,400
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4,850
5.482
6,000
6.363
6,600
6,750
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6,844
6,780
6,610
627014
5,690
4.81014
3,500
2.510¢
1,790
l.1801¢
0.000
-e590 |
=¢910
-1,190)
-1.500
-1,820"
~-2.000
'20130
‘20210'
-2.230
-20188
=-24070
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‘1.600
-1.306
-,980
-0623
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«003
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0450
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300
145
0037
0.000

CA= ,37573 6,70702 ALN= 3,21 GRD,
9,04 PROZ,DICKE 0,0 PROZ.FLAP 0,0 GRAD
1.50 2,00 2,50 3,00 4,00 5,00 6,00
V-DISTR, FOR ABOVE ALFAI REL, ZERO LIFT DIR,
895  ,895 . 895 «894 «.893 892 .890
929 .930 2930 «931 «931 .931 2931
2966 ,967 .968 0969 $971 972 .973
.993 « 995 «996 2998 1,000 1,003 1,005
1.010 1,012 1,014 1,016 1,019 1,023 1,026
1,027 1,029 1,032 1,034 1,039 1,043 1,047
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1,075 1,079 1,083 1,087 14095 1,102 1,109
WSS SO TlaR0E Lol ol So0EE 3 siEl
1118 1,124 1,129 1,135 1,146 1,157 1,167
l.144 1,150 1,157 1.164 1.176 1,189 1,201
1.164 1,172 1.179 1,187 1.201 1,216 1,230
1,166 1,174 1,183 1,191 1,208 1,224 1,240
1.161 1,170 1,180 1.189 1.208 1,226 1,243
1,157 1,168 1,179 1,189 1.209 1.230 1,249
1156 1,168 1.180 1,191 1.214 1,237 1,259
1,159 14172 1,186 14199 1,224 1,250 1,275
1.165 1,180 1.195 1,209 1238 1,267 1,296
1,174 1,191 1.208 1,225 1259 1,292 1,325
1,176 14196 1.216 1.236 1,275 1,314 1,352
1.160 1,184 1,207 1,231 1.278 1,324 1,370
1,121 1.150 1,180 1,209 1.268 1,326 1,383
1,040 1,082 1,124 1,165 1248 1,330 1,412
.925 2982 1,039 1,09 1,210 1,323 1,435
.756  ,829 0903  ,976 1123 1,269 1,415
499 .596 693 «790 984 1,177 1,370
923 ,T62 600 L4439 L1l16 ,207 529
1.406 1.296 1,185 1.074 «853 631 0409
1.356 1,279 1,201 1,123 «967 .811 <656
1256 1,201 14146 1,091 981 870 o 759
1.175 1.137 1,099 1.060 .983 .906 .828
1,115 1,089 1.063 1,036 «984 «930 o877
1,089 1.068 1,048 1.027 . 985 0942 .900
1.081 1,063 1,046 1,028 . 992 .956 «920
1,077 1.062 1,046 1.031 1.000 «969 .937
1.072 1,059 1,045 1,032 1.004 977 . 949
1,069 1,057 1,045 1.033 1,008 «983 «958
1,062 1,051 1,040 1,029 1.007 ,985 0962
1,046 14036 1,026 1.017 «997 7T 957
e 0f2 T 1010149 Sl 0 R 0B 0 081 «9 84 966  ,948
1.012 1.005 e 9297 .989 974 .958 «941 -
996 .989 .982 . 975 0961 0947 0932
«971 « 965 +959 «953 0941 +928 915
.948 +943 .938 «932 921 910 <899
+933 .928 0924 «919 «910 0900 «890
.919 915 0911 907 «899 890 .882
.899  ,896 « 893 .889 . 882 .875 .R68
.883 .880 877 875 +869 .863 «857
« R84 .882. ,L880 «877 « 873 .867 ., 862
.889 .887 «885 .883 «879 874 .869
.89 .893 .89 .889 .886 .882 ,878
.889 888 .887 . 886 «883 «880 o877
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7,00

«888
°931
974
1.006
1,028
1.050
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1.116
1e146
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1,213
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1.255
1.261
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1.324
1,357
1.391
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Die Ansicht eines Werkswagens

RC 12E: vollkommene Leichtbauwel-

se, super Reedy rewind Leistung und un-
ser raffiniertes, neues VariLoc Differential
(Karosserie: 1 : 12 Ferrari 312P)

©1980 ASSOCIAIED ELEGIKRIUS

SPEED SECRETS OF THE TEAM

(oder: Welches Geheimnis steckt hinter der Schnelligkeit des TEAMS)

Unser VariLoc Differential ist die totale Leistung. PaBt ohne jede Anderung
in alle RC 12E's und erlaubt eine genaue Feineinstellung fir maximale Haf-
tung.

Einen ganzen Winter im Testeinsatz und ein eindrucksvol-
les Debut bei den Western Regionals. Des TEAM’s ,,top-
secret“-Differential war von Anfang an der Sieger.

Unser VarilLoc ist das bewahrte Renn-Differential fur 1: 12
Elektro, mit einstellbarer Sperre, geringem Gewicht und
einfacher Wartung. Einfach in irgendeinen RC 12E einge-
baut, bringt das VariLoc alle |hre Kraft auf den Boden, zu
jeder Zeit. Und der erhoéhte Wirkungsgrad des VariLoc
steigert Inre Laufzeit bedeutend.

@@@QQV

Die Power fiir das TEAM kommt vom Reedy Modified
05 . . . schon zweifacher USA-Meister.

Mehr als ein normaler Rewind, sind die handgearbeiteten
Reedy’s einzeln nach Wettbewerbs-Toleranzen gefertigt,
um die Fahrer der Modified-Klasse mit konserviertem Dy-
namit zu versorgen. Jeder Reedy ist auch noch in der
Drehzahl eingestellt und hat einen Probelauf im Werk hin-
ter sich, um perfekten Sitz der Kohlen zu gewahrleisten
und um das ,,Einfahren* Uberfliissig zu machen.

dynamische
SRR Prazisions-Auswuchtung

Das Herz des zweifach kugelgelagerten Reedy, dem wettbewerbsbewéhrten
Rewind.

Hochleistungsprodukte wie das VariLoc-Differential und
Reedy-Motoren verleihen Ihrem RC 12E den ,letzten
Schliff", den Sie fiir Wettbewerbe brauchen.

Aus diesem Grund gehéren sie zur Standardausristung
der Werks-Rennwagen des TEAMS.

ROAR Nationals Expert Class 1: 12 Scale E-Cars

Ausfuhrung: | Production Stock Modified

4 cell MRP RC12E
1978

6 cell e RC12E RC12E
1979 4 cell T RC12E

6 cell RC12E RC12E RC12E
1980 | 6 cell MRP RC12E RC12E

diese Klasse wurde nicht gefahren

TEAM ASSOGIATED

Rufen Sie an oder schreiben Sie fiir ein Freiexemplar von ,,Racing with the Team*, die offi-
ae zielle Werkszeitschrift des Associated-Teams.
Associated Electrics/1928 East Edinger/Santa Ana/CA 92705 (714) 547-4986

Erhiltlich im guten Fachgeschéft in Deutschland.



FMT-Bauplan

MT-Bauplan 875

Pneumatisches

Einziehfahrwerk
fiir Flugzeuge

bis 10 kg

Manches sieht auf den ersten Blick kom-
Dplizierter aus als es in Wirklichkeit ist.
Das gilt auch fiir Einziehfahrwerke, die
die meisten Modellflieger als aufwendi-
ges und teueres Zubehor kaufen.

Wenn man jedoch als Modellbauer Spaf3
auch an Metallverarbeitung hat und ent-
sprechendes Werkzeug besitzt, so kann
man auch ein Einziehfahrwerk bauen,
das preiswert und vor allem dem jeweili-
gen Modell genau angepafit werden
kann. Die FMT liefert die Unterlagen
dazu: In der letzten Ausgabe des vergan-
genen Jahres, der FMT 12, vergffent-
lichten wir einen Bauplan fiir ein mecha-
nisches, gefedertes Ein-Bein-Einzieh-
fahrwerk fiir grofie Segler und Motor-
segler als Ergdnzung zu unserem Bau-
plan MT 863 fiir den Motorsegler RF 3.

Fiir die Motorflieger, die ein Einzieh-
JSahrwerk fiir grofile Modelle suchen, hat
B. Henke nun eine stabile und einwand-

Flug + modelltechnik
330-7/83

Gewicht

Konstruktion: Bernd Henke

frei funktionierende Konstruktion ent-
wickelt:

Mit den Einziehfahrwerken ist es so eine
Sache. Fiir kleinere bis mittlere Modelle
gibt es eine grofle Zahl von Fabrikaten
auf dem Markt, die allesamt recht
brauchbar und in der Regel auch nicht
zu teuer sind. Anders sieht es aber bei
den Grofimodellen aus. Die wenigen
Typen von Einziehfahrwerken fiir diese
hohen Gewichte und Belastungen kosten
solche Summen, daf3 die meisten Modell-
flieger andere Wege gehen miissen: Ent-
weder werden nur Modelle bzw. Vorbil-
der mit starrem Fahrwerk ausgesucht
oder man baut alle die Spitfire, Mu-
stangs, Marchettis etc. notgedrungen mit
starrem Fahrwerk. Es sieht aber wirk-
lich unschon aus, wenn eine solche sonst
aerodynamisch ausgereifte Maschine die
»Beine permanent raushdngt®; der Wi-
derstand des Fahrwerks macht sich au-

Berdem auch auf das Flugverhalten be-
merkbar.

Vor diesem Dilemma stand ich, als ich
fir meine neue Quadra-angetricbene
Eigenkonstruktion die Frage des Fahr-
werks 16sen mufte.

Und wie so oft blieb mir am Ende nur
ein Weg: Bleistift in die Hand und versu-
chen, ein Fahrwerk zu entwerfen. Inzwi-
schen hat mein Modell etliche Starts
und Landungen hinter sich, und nicht
nur solche von der sanften Sorte.

Harte Acker-Notlandungen haben das
Fahrwerk auf die Probe gestellt; daB3 es
dabei keinen Schaden nahm und weiter
einwandfrei funktioniert, ist der Beweis
der Robustheit der Konstruktion. Das
Fahrwerk ist gut im Modell zugénglich
und daher auch wartungsfreundlich. Im
ausgefahrenen Zustand ist das Fahr-
werk verriegelt (selbsthemmende Verrie-

gelung).

Konstruktion:

Der Arbeitszylinder wird nicht verklebt,
sondern wie bei Industriezylindern mit 4
Gewindestangen verschraubt. Bei saube-
ren Drehflichen am Teil 0, 1, 2 ist er
ohne Dichtungen dicht.

Der Zylinder ist in 2 Lagerschrauben,
Teil 10, schwenkbar aufgehdngt. Damit
wird verhindert, daf die Kolbenstangen-
abdichtung durch Spiel in der Schwenk-
mechanik radial belastet und undicht
wird.

Das Fahrwerksbein (6-mm-Federstahl)
ist im Kipplager, Teil 14, verankert. Im
ausgefahrenen Zustand wird das Kipp-
lager in der Lagerstiitze, Teil 15, gehal-
ten und hat dadurch eine gute Léingsfiih-
rung (in Flugrichtung). Bei einer Acker-
notlandung verbog sich der 6-mm-Fe-
derstahl, aber die Mechanik nahm kei-
nen Schaden.

Auf eine Dampfung wurde verzichtet,
damit bei minimalem Druck das Fahr-
werk noch sicher ausfdhrt. Druckverlust
erkennt man im Fluge daran, wenn die
Réder durch ihr Eigengewicht leicht aus
der Tragfldche herausklappen.

Werkzeug: Kleindrehmaschine mit Frés-
einrichtung (z.B. Unimat 3), M2- und
M3-Schneideisen, M3-Gewindebohrer,
div. Wendelbohrer.

Bau: Da ich nur ein Dreibackenfutter
habe, war ich gezwungen, viele Teile aus
Rundmaterial zu fertigen. Die Strich-
Punkt-Kreise um Teil 1, 2, 14 geben die
Rohlinge an.
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FMT-Bauplan

Das fertige 2-Bein-Einziehfahrwerk vor dem
Einbau ins Modell. Vorn die Fahrwerksbeine
mit der Mechanik, in der Mitte das Steuer-
ventil, oben eine zum Druckluft-Behilter
umfunktionierte Fanta-Dose

Fiihren Sie alle Bohrungen bitte nicht
,.frei Hand*“ sondern nur in guten Bohr-
stindern (z.B. Vertikaleinrichtung der
Unimat 3) aus.

Kolben: Fertigen Sie als erstes die Zylin-
derrohre Teil 0. Diese Rohre bekommt
man als Meterware im Eisenhandel.
Achten Sie auf saubere Drehfldchen und
brechen Sie die Kanten. Entfernen Sie
dann etwaige Unebenheiten im Rohr mit
feinen Schmirgelleinen.

Fir Teil 1 hatte ich eine 5§ mm dicke
Scheibe 30 mm O angefertigt. Nun wur-
de vorsichtig der Zylinderrohrsitz ausge-
dreht. Dieser soll so weit sein, daf3 das

(o)
8) U-Scheibe 4
3
Messing

fotid M2 Hutter @ é
H2 Gewinde» mit Gewindestange

sfangen verloten S
‘fé’mm[ang

M= 241

?

5
%,

Pneumatisches
Einziehfahrwerk
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FMT-Bauplan

Stiickliste fiir ein Einziehbein
Werkstoff  Lfd. Nr. Benennung Malfle Stiick
Al.-Leg. 0 Zylinderrohr D16 x 1 x 34 1
Al.-Leg. 1 Zylinderriickplatte F30x5 1
Al.-Leg. 2 Zylinderfrontplatte 240 x 10 1
Al.-Leg. 3 Distanzplatte 25 x25x%x5 1
MS 4 Kolbenstange D4 x 54 1
MS 5 Schubbuchse I8 x 11 1
Al.-Leg. 6 Kolbenstangenfiihrung 210 x 7 1
Kunststoff 7 Kolben 14 x 10 1
Al.-Leg. 8 Schlauchstutzen D4 x 12 2
Al.-Leg. 9 45°-Winkel 8 x8 1
MS 10 Lagerschrauben I8 x 17 4
MS 11 Fiihrungsbuchse 10 x 7,5 2
Blech 12 Kipphebel 20 x 8 x 2 2
Blech 13 Trégerwinkel 35 x 14 x 2 60 lang 2
oder Al.-Legierung (Fensterrolladenbau)
Al.-Leg. 14 Kipplager D40 x 15 1
Al.-Leg. 15 Lagerstiitze 25 x 25 x 20 1
Feder-St. 16 Lagerbolzen 6 x 31 1
Feder-St. 17 Schubbolzen D4 x 31 1
Schrauben M3 8
Madenschrauben M3 4
Al = Aluminium, MS = Messing, Kunststoff = z. B. Werkstoff ,,S*
O-Ringe: Kolben = 2 Stiick innen 10 mm x 2 mm dick
Kolbenstangendichtung: 1 Stiick innen 4 mm x ca. 1,5 mm dick

Rohr gerade eingedriickt werden kann.
Weiter werden die 3-mm- und die vier
2-mm-Bohrungen angebracht; die letzte-
ren konnen unter der Vertikaleinrichtung
der Unimat exakt gebohrt werden. Die
Teile 1, 8, 9 werden mit einem guten
Zweikomponentenkleber geklebt.

Teil 2 wird wieder aus einem Rundmate-
rial @ 40 x 10 mm gefertigt. Im Drehbe-
reich kommt noch, von der anderen
Seite, der O-Ring- und Kolbenstangen-
filhrungssitz hinzu. Unter der Vertikal-

Flug + modelltechnik
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einrichtung werden wieder alle Quer-
und Léngsbohrungen ausgefiihrt. In die
Bohrungen & 4,5 mm, 2 mm tief, werden
spiter die verloteten M2-Muttern ver-
senkt eingeklemmt.

Die 1-mm-Bohrung im Schnitt BB (4
mm von rechts) fiir die Druckluftzufiih-
rung muf} nach dem Bohren wieder ver-
schlossen werden. (Gleichzeitig mit den
Teilen 6 und 8 klebte ich hier einen kur-
zen Stift ein.) Die Klebestellen wurden
im Backofen ausgehirtet. Der O-Ring

5.

=
s !
G

|

R A T
i

Detailaufnahmen des Zylinders mit und
ohne Kippmechanik

zwischen Teil 2 und 6 nimmt dabei kei-
nen Schaden.

Teile 4 und 5 werden am besten im ein-
gebauten Zustand zusammengelitet.
Schubbolzen vorher gut einfetten. Der
Kolben, Teil 7, soll ohne O-Ringe im
Rohr gut gleiten, aber nicht wackeln.
Die O-Ringe diirfen in den Nuten nicht
klemmen. Man nimmt am besten wih-
rend der ganzen Fertigung den Kolben
gar nicht aus dem Backenfutter heraus,
so wird ein guter Rundlauf aller Fldchen
erzielt.

Teil 8 ist ausgelegt fiir die Festo-Schldu-
che, PU-3.

Fahrwerkstréger: Der Sitz fiir Teil 12 an
der Lagerschraube, Teil 10, wird nach
der Bohrung im Teil 12 gedreht. Je weni-
ger Spiel, desto ruhiger steht das Fahr-
werksbein.

Die Abflachung am Teil 11 auf die
Langsnut im Teil 13 abstimmen. Teil 3

Der Fliigel von oben mit Steuerservo, dem
Gestinge zum Ventil und Schlauchanschliis-
sen
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FMT-Bauplan

Fahvwerk stevey vemtil

SChlaychirenn verschraubung_

M1:1
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R | ' N
Pneumatisches
Einziehfahrwerk
Seheibe |
anldten Rum/;/:cifen wand

wird aus 5-mm-Aluminiumblech gefer-
tigt. Die Trédgerwinkel 13 wurden paar-
weise aufeinander gelegt und zusammen
gebohrt und gefrist.

Teil 14, das Kipplager, wurde ebenfalls
aus einem Rundrohling gedreht und ge-
frist. Die Bohrung fiir den Lagerbolzen,
Teil 16, wurde passend auf den Lager-
bolzen ausgedreht.

Teil 15 wurde aus einem Klotz gefrist.
Wichtig ist, daf die Nut 15 x 12 auf Teil
14 abgestimmt wird.

In Teil 11 und 14 werden M3-Inbus-Ma-
denschrauben verwendet.

Flug + modelltechnik
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Bei der Endmontage des Fahrwerks soll-
ten alle Schrauben mit Schraubensiche-
rungslack eingesetzt werden.

Der Aufbau des Steuerventils geht aus
der Zeichnung hervor. Dieses Ventil
wird iiber einen 1,8-mm-Stahldraht be-
wegt. Zwei Stellringe schieben den Kol-
ben so, daf} er in den Endstellungen je-
weils biindig mit dem Geh&use ist.

Als Druckluftbehélter dient eine Getrén-
kedose (Fanta, Cola, Dosenbier), bei der
der Deckel durch einen neuen Boden er-
setzt wurde. Dieser Boden wird in die
Dose eingelGtet, nicht aufloten! Vorher
miissen noch von innen nach auflen zwei

normale Tanknippel in die Seitenwand
eingelotet werden, einer zum Fiillen,
einer zur Druckluftabgabe an das Steu-
erventil. Als Fiillventil dient ein {iber-
arbeitetes Autoventil. Mit einer Fuf3-
pumpe wird ca. 6 bar aufgepumpt. Zwi-
schen Tank und Steuerventil befindet
sich eine Verschraubung. Das Steuer-
ventil mit der Rudermaschine ist fest auf
der Tragfliche montiert.

Gewicht des kompletten Fahrwerks mit
100 mm & Rédern: 0,66 kg. Das Mo-
dell, in dem das Fahrwerk montiert ist,
wiegt 9 kg und hat eine Spannweite von
2,3 m.
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Im letzten Heft haben wir den Enya .90
4C, einen Viertakter mit 15 c¢cm?® Hub-
raum vorgestellt. Der Enya .60 4C mit
10 ¢m3® Hubraum ist weitgehend gleich
aufgebaut, so daf3 nur die vom gemein-
samen Konstruktionsprinzip abweichen-
den Details erldutert werden:

Die beiden Nockenwellen sind nicht bau-
gleich, kGnnen also nicht vertauscht wer-
den. Ferner ist nicht vorgesehen, den
Ansaugquerschnitt des Vergaserkiikens
zu vergroBern. Eine Leistungssteigerung
ist hier nicht mehr eingeplant und ein
Blick auf die Mefergebnisse zeigt, daf3
dies auch kaum mehr moglich sein wird:
Bereits die Leistung des normalen, ,,un-
frisierten” Motors liegt schon weit iiber
dem Standard vergleichbarer Trieb-
werke. Zuletzt soll noch erwéhnt wer-
den, dafl der Ventildeckel aufgrund der
geringeren Abmafle am Zylinderkopf
mit der Nockenwellenhalterung ver-
schraubt wird und deshalb mit einer
Papierdichtung versehen werden muf.

Zum Betrieb: Der Mustermotor sprang
mit der Choke-Einrichtung gut an,
brauchte jedoch gute 2 Stunden Einlauf-
zeit - fetter Lauf mit gelegentlichen
Lastwechseln. So drehte der Motor die
Top-Flite 14 Xx 6" -Luftschraube noch
nach 30 Minuten nur ’widerwillig’ mit
5000-6 000 UpM und nach 90 Minuten
zwar gleichméfBig, aber nur mit 8 500
UpM. Nach iiber 2 Stunden lag schlief3-
lich die Drehzahl bei 10 000(!) UpM.
Zu diesem Zeitpunkt wurde der Motor
zerlegt, um Hinweise auf die lange Ein-
laufzeit zu bekommen:
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FMT stelit vor:

ENYA
.60 40
von robhe

An Kolben, Laufbuchse, Pleuelstange
und Kurbelwelle waren keine Spuren
von Abrieb zu erkennen. Die Teile sahen
aus wie ladenneu. Das Ausla3ventil war
etwas dunkel verfirbt und der Ventil-
schaft, wie es normal ist, etwas verkokt.
Die Kipphebelwelle zeigte keine Lauf-
marken.

Die Nockenwellen allerdings lie3en deut-
liche Glanzmarken erkennen. Dies liegt
daran, da} sie, genauso wie bei dem
.90er, nicht fein bearbeitet, also lediglich
gefrist sind. Sie sorgten deshalb wohl zu
Anfang fiir eine etwas ,,holperige™ Ven-
tilsteuerung.

Am Startverhalten hat sich bis jetzt
nichts gedndert. Der Motor springt

Die Zwillinge von ENYA: Die beiden Vier-
takter mit 10 und 15 cm® Hubraum unter-
scheiden sich nur in wenigen Konstruktions-
merkmalen und natiirlich in der Leistung.
Schon der 60er verfiigt iiber soviel Kraft,
daB er fiir die meisten ,,Normal“-Modelle
vollig ausreicht.

sofort an, dabei ist es gleichgiiltig, ob er
warm oder kalt ist. Die Gemischeinstel-
lung wirkt etwas direkter als beim gro-
Ben Motor, 146t sich aber gut regulieren.
Der Motor neigt nicht zum Klopfen.

Zu Leistungsmessungen: Der gute Ein-
druck, den der Enya .60 von Konstruk-
tion und Verarbeitung her macht, wurde
auf dem Priifstand noch verstdrkt. Wer
sich ldngere Zeit mit den Viertaktern be-
schiftigt hat und die Leistungen in der
10-cm3-Klasse kennt, merkt den groflen
Leistungsvorsprung, den dieser Motor
aufweist. Dies ist kein Triebwerk mehr
nur fiir leichte, besondere ,,Viertakt-Mo-
delle”, sondern ein starker, robuster
Motor, den man ohne Bedenken einbau-
en kann. Dabei diirfte aus diesem Motor,
(das gleiche gilt fiir den Enya .90) noch
mehr herauszuholen sein: Bei dem Lauf
der Motoren hatten wir immer das Ge-
fiihl, daBl uns die richtige Luftschraube
fehlt, also ein viertakt-optimierter Pro-
peller. Die Verwendung der fiir Zweitak-
ter vorgesehenen Latten stellt ein Kom-
promif} dar, da das Leistungsoptimum
dieser Luftschrauben in der Regel bei zu
hohen Drehzahlen liegt. Beim .90er
Enya fiel jedesmal die 14 x 6
GFN/Krick auf, eine richtige ,,Schaufel*
mit sehr groBen Blittern, die bei den
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Motoren

(leisen) Drehzahlen um 9000 UpM das
gleiche leistete, wie andere Propeller erst
bei 11 000 UpM, wo auch ein Viertakter
zum lauten Motor wird! Dieser breit-
bléttrige Propeller, der fast der Elektro-
flieger-Kiste entstammen konnte, diirfte
in seiner Auslegung einem optimalen
Viertakt-Propeller (der erst erfunden
werden muf3) schon nah kommen.

Zusétzlich zu einigen Leistungsdaten mit
verschiedenen Luftschrauben wurden
auch Lédrmpegelmessungen durchge-
fiilhrt. Es sei in diesem Zusammenhang
bemerkt, daf3 solche Messungen mit den
Mitteln des Modellbauers nicht so ein-
fach zu standardisieren sind. Ein Motor,
fest verschraubt mit einem Priifstand
grofler Masse, wird sicherlich giinstiger
abschneiden als in einem Modell, das
unter Umstdnden wie ein Verstidrker
wirken kann. Daher wurde der 60er
Motor sowohl im Modell (HOBO mit
Styroportragfldchen), als auch an einem
leichten Metallpriifstand vermessen. In
allen Fillen wie es die MeB3vorschrift fiir
Modelle festlegt: 1 m iiber dem Boden,
7m Abstand im freien Geldnde bei
Windgeschwindigkeiten von weniger als
5 m/sec.

Als Schalldimpfer wurden fiir den
ENYA .60 4C verwendet:

a) Expansionsddmpfer (Kammer ohne
Einbauten) mit ca 12 ¢cm® Volumen

und in die Kammer hineinreichendem
Auslaf3rohr.

b) Expansionsddmpfer mit ca 24 cm?
Inhalt

Fir den ENYA .90 wurden folgende

Démpfer genommen:

¢) Expansionsddmpfer von ENYA mit
flexiblem Anschlu und ca. 100 cm?
Inhalt

d) Der zum Motor gelieferte Druckan-
schluf3

e) Absorptionsddmpfer von ca. 75 cm?
Inhalt, gestopft mit Stahlwolle.

Die Messungen wurden mit dem Klein-

geridt Typ SM6X von Interpower durch-

gefiihrt.

Es wird immer wieder behauptet, die

Viertakter hitten einen so niedrigen

Leistungs- und Schallmessungen ENYA .60 4C:

Luftschraube ~ Maf3 Drehzahi  Lidrm Démpfer Befestigung Schub
Super Thrust 13 x 6 3-10000 83 dB a) Modell 2,5 kp
Super Thrust 13 x 6 3-10000 84dB - Modelt 2,5 kp
Krick GFN 14 x 6 2- 7750 178 dB a) Modell 2,5 kp
Krick GFN 14 x 6 2- 7750 77dB a),b) Modell 2,5 kp
Airflow 14 x 5 2,5- 8750 76 dB  a),b) Modell 2,6 kp
Airflow 14 x 6 2,5- 8750 76dB  a), b) Modell 2,7 kp
Top Flite 12 x 8 2,5- 8800 78dB  a), b) Modell 2,3 kp
Top Flite 14 x 6 2,5-10250 80dB a), b) Modell 2,7 kp
Graupner Nyl. 12 x 6 2-11 000 82 dB a), b) Modell 2,4 kp
Graupner Nyl. 12,5 x 5 2-11000 82dB a),b) Modell 2,6 kp
Graupner Nyl. 12,5 x § 2-11 000 83 dB - Priifstand

Graupner Nyl. 12,5 x 5 2-11000 80dB a) Priifstand

Graupner Nyl. 12,5 x § 2-11000 77dB  a),b) Priifstand
Schallmessungen ENYA .90 4C:

Krick 14 x 6 9 000 80dB d) Priifstand

Krick 14 x 6 9 000 75dB <) Priifstand

Airflow 14 x 6 9 500 77dB  ¢) Priifstand

Graupner 12,5 x 5 10 000 92 dB - Priifstand

Graupner 12358%#5 10 000 84 dB d) Priifstand

Graupner 12,5 x 5 10 000 81 dB d), e) Priifstand

Graupner 125 x5 10 000 79dB  ¢) Priifstand
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Léarmpegel, da3 man auch ohne Schall-
ddmpfer fliegen kann. Solche Pauschal-
behauptungen sind mit Vorsicht zu ge-
nieflen. Ein Viertakter ist und bleibt eine
Verbrennungsmaschine mit allen, auch
akustischen Begleiterscheinungen. Wenn
es sich dabei um einen relativ gro3volu-
migen Motor mit hoher Leistung han-
delt, wie es die Enya-Viertakter sind, ist
ein Schallddmpfer unerldBlich. Anders
gesagt: Diese Motoren konnen mit
einem gegeniiber Zweitakter wesentlich
niedrigeren Lirmpegel betrieben werden,
wenn sie gut schallgeddmpft sind, was
aber auch ohne groflen Aufwand gut
moglich ist. Dariiber hinaus bleibt die
Tatsache, daf3 bei zwei dB-gleichen Aus-
puffgerduschen dasjenige von einem
Viertakter immer angenehmer klingt.
Die in der Tabelle am giinstigsten liegen-
den Schallddimpfer diirften auch schon
das Optimum an gerduschmindernden
Malnahmen am Auspuffsystem darstel-
len, der restliche Larmpegel hat, so der
subjektive Eindruck, andere Quellen:
Neben dem Propeller scheint im wesent-
lichen die grofle, unwuchtig laufende
Masse des Kolbens und seiner Ubertra-
gungselemente fiir den verbleibenden
Larmpegel verantwortlich zu sein ~ bei
einem einzylindrigen Motor eine unver-
meidbare, konstruktionsbedingte Eigen-
art.
Man kann davon ausgehen, daB bei
guter Schallddmpfung der beiden Moto-
ren beim Flugbetrieb ein Lirmpegel (7 m
Abstand) von 75-78 dB zu erreichen
sein mii3te. Mit diesen Antrieben kdnnte
man also die vielerorts lirmbedingten
Mittagspausen oder gar Motorflugver-
bote gegenstandslos machen. Dabei ist
die Leistung der beiden Viertakter so
hoch, dal} der Verzicht auf den Zweitak-
ter leicht fallen kann.

Volker Sindermann
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Doppelt gemoppelt

oder die zweifache Empfingerstromversorgung

von Fred Réder

So wie im Grofiflug die lebenswichtigen
Systeme ausfallsicher oder doppelt und
gar dreifach ausgelegt sind, so ist es
auch auf manchen Modellfluggebieten
genauso sinnvoll, die gleichen Forderun-
gen zu stellen. Wenn Modelle immer
grafler (und teurer) werden, die Motoren
und Vibrationen stdrker, der Stromver-
brauch der Servos héher, so ist auch die
Empfangsanlage grofleren Belastungen
ausgesetzt.

Verdoppelung der Servos fiir wichtige
Funktionen wie Quer- und Héhenruder
schafft eine grofie Sicherheitsreserve, die
aber nur solange besteht, wie eine aus-
reichende Stromversorgung gewdhrlei-
stet ist. Sicherheit wird hier meist mit
einer doppelten Stromversorgung gleich-
gesetzt, einem Thema mit vielen Varia-
tionen. FMT hat schon dfter einige Lo-
sungen aufgezeigt, zuletzt hat D. Behse
in seinem Bericht im letzten Heft kurz
auf Schaltungen hingewiesen, die man
selber aufbauen oder auch fertig kaufen
kann. Im nun folgenden Bericht geht
Fred Roder der Sache noch einmal auf
den Grund: Vorteile und Nachteile der
verschiedenen  Schaltungen, Abhilfe,
doppelte Stromversorgung mit Hilfe von
Akkus, die im Modell fiir andere Funk-
tionen vorgesehen sind:

Um es vorweg zu sagen: Bislang hatte
ich keinen aktuellen Anlaf3, an der Zu-
verlidssigkeit meiner Sinterzellen-Schnell-
ladeakkus zu zweifeln, die ich seit meh-
reren Jahren zur Empféngerstromver-
sorgung einsetze. Allerdings lade ich
nicht stidndig schnell, sondern sehr oft
hiibsch langsam, wie man das auch soll-
tes

Nein, AnlaB} iiber eine doppelte Empfén-
gerstromversorgung nachzudenken,
waren meine aufwendigen groflen Mo-
delle, verbunden allerdings mit den kur-
sierenden Gertlichten, daf3 doch anderen-
orts mal der eine und andere Akku aus-
gefallen sei.

Offenbar dachte man dariiber auch bei
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Firmen nach, denn neuerdings bietet
Multiplex eine sogenannte Akkuweiche
an, an die man zwei Empfiangerakkus
anschlieBen kann. Auch ein Fernsteue-
rungshersteller riistet seine PCM-Anlage
mit doppelter Empféngerstromversor-
gung und fiinfzelligen Akkus aus.

Ich habe mich nicht danach erkundigt,
wie die beiden den Anschlul zweier
Akkus bewerkstelligen, denn man er-
reicht dies recht billig mittels zweier Dio-
den, entsprechend dem Schaltbild 1 (D1
und D2), wenn Sie sich die Dioden D3
und D4 weg oder iiberbriickt denken.

Der Witz des Ganzen soll sein, daf3 bei
Ausfall, bei Unterbrechung oder Kurz-
schluf innerhalb eines Akkus, also zwei
ganz unterschiedlichen Zustdnden, die
Stromversorgung des Empféngers gesi-
chert bleibt. Die gezeigte Schaltung ge-
wihrleistet dies in beiden Féllen. Bei
Kurzschluf} im Akku A verhindert die
Diode 2 eine Entladung des Akkus B
und umgekehrt die Diode 1 bei einem
KurzschluB3 im Akku B die des Akkus
A. Soweit so gut. Nur, die Geschichte
hat einen kleinen Haken, ndmlich den,
daB eine Siliziumdiode einen Spannungs-
abfall von ca. 0,7 Volt verursacht, d. h.
uns steht jetzt nur eine um 0,7 Volt ge-
ringere Betriebsspannung fiir Empfénger
und Servos zur Verfiigung, mit der aber
nahezu alle Empfénger und normal bela-
steten Servos zufrieden sind, vorausge-
setzt, die Akkus sind immer schdén voll
geladen.

+E
D4

+ B =
D3
-E

Bild1 Die einfachste Losung, wenn auch
nicht ohne Nachteile: Zwei Akkus, die iiber
Dioden an den Empfinger angeschlossen
werden (Silizinmdioden R 250 M oder &hn-
liche ab 3 A).

Wem das aber nicht gefillt (ganz gefiel
mir dies auch nicht), der nimmt einfach
statt der bisherigen vierzelligen Akkus
flinfzellige, d. h. er fiigt eine Zelle hinzu,
oder aber er nimmt gleich zwei neue
fiinfzellige Akkus mit der Hélfte der bis-
herigen Kapazitdt. Damit gleicht er na-
hezu den Gewichtszuwachs aus und
liberkompensiert allerdings den Span-
nungsverlust. Nicht ratsam ist es nun,
den Empfinger und die Servos mit ca.
0,7 Volt mehr jubeln zu lassen. Die
Uberspannung eliminieren wir durch je
eine weitere Diode, entsprechend dem
Schaltbild 1 (D3 und D4), und die Rech-
nung ist wieder aufgegangen.

Damit wire dieser Beitrag — doppelt ge-
moppelt — oder wer das besser versteht,
doppelt geniht hilt besser, an sich schon
beendet, hitte mich das Thema nicht
noch zu folgender Uberlegung genétigt:
Wozu eigentlich einen zweiten Akku
nehmen, wenn man wie ich Modelle mit
Anlasser und 8- bis 10zelligem Anlasser-
akku besitzt, der ja die liberwiegende
Zeit ganz nutzlos mitfliegen darf. Konn-
te man nicht diesen Akku oder den Ak-
ku im Elektrosegler als Nothelfer und
Wichter einsetzen fiir den Fall, daf der
Empfingerakku nachldfit oder gar aus-
falit? Man kann.

Eine dafiir vorgesehene Elektronik muf
allerdings ihrerseits so ausfallsicher wie
nur moglich sein, insbesondere deshalb,
weil es keine einfachen Spannungswand-
ler gibt, die mehr als 1 Ampére aushal-
ten. Deshalb habe ich auf einen einzel-
nen Regler verzichtet, mit dem man eine
Spannung bequem auf den gewlinschten
Wert herabsetzen kann. (Einen entspre-
chenden fertig verdrahteten Regler, als
Akku-Ersatz, bietet beispielsweise die
Firma Schroff & Ritzer in Miinchen fiir
alle gidngigen Fernsteuerempfinger an,
der fiir Schiffe und Autos akzeptabel
ist.)

Ich dagegen schaltete zwei dieser Regler
(Bild 2) sozusagen in Kaskade, wobei
der erste ein 8-Volt-Positiv-Regler ist,
das heiBt, das positive Potential auf 8
Volt reduziert, dem als zweiter ein
6-Volt-Negativ-Regler folgt, der die ne-
gative Spannung, basierend auf plus 7,3
Volt, auf 6 Volt mindert. Die dazwischen
liegende Diode D5 setzt die positive
Spannung am Ausgang des 8-Volt-Reg-
lers auf 7,3 Volt herab, so daf3 selbst bei
einem Durchgang des 6-Volt-Reglers
keine volle Spannung des Anlasserakkus
an den Empfingereingang gelangen
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Bild 2 Eine etwas aufwendigere Schaltung, mit der ein zweiter, im Modell fiir andere Funk-
tionen wie z. B. E-Antrieb, Motoranlasser usw. vorgesehener Akku gleichzeitig zur Sicherung
der Stromversorgung des Empfangers herangezogen wird.

kann, hochstens eine iiber D1 zusétzlich
reduzierte Spannung von 6,6 Volt im
Leerlauf, die im Betrieb nahezu auf die
Spannung eines vollgeladenen Empfin-
gerakkus zusammenbrechen wiirde.
Auch hier also gilt das Rezept: doppelt
gemoppelt!

Damit nur noch der Empfinger und die
beiden Akkus angeschlossen werden
miissen, erfolgt der Regleraufbau, ein-
schlieBlich aller externen Dioden, fiir die
ich einen Typ zum Preis von 2,70 DM
wihlte, der sogar 10 Ampére aushilt,
auf einer gemeinsamen Platine. Als Lot-
stiitzpunkte dienten mir eingeschlagene
Lotosen. Die Regler sind dabei unbe-
dingt auf getrennten Kiihlkorpern zu
montieren. Die Anbringung der Platine
im Modell erfolgt vibrationsgedidmpft so,
dal3 die sich bei Last entwickelnde Wiir-
me frei abstrahlen kann.

Ein abschlieBendes Wort zum Verhalten
der Schaltung: Bei gut geladenem Emp-
fangerakku liegt dessen Spannung iiber
derjenigen des Reglers, deshalb flieBt aus
dem Regler tiberhaupt kein Strom. Bei
abnehmender Akku-Spannung gibt der
Regler kontinuierlich ansteigend Strom
ab. Er entlastet also mehr und mehr den
Empféngerakku. Bei dessen Ausfall tritt
er voll an seine Stelle.

Wer von vornherein mdochte, beispiels-
weise bei Elektroseglern, daB8 der Regler
immer einen wesentlichen Stromanteil
iibernimmt, braucht nur dessen Aus-
gangsspannung anzuheben. Dies kann
geschehen, indem man die Diode 4, die
der Spannungsreduzierung am Regler-
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ausgang um 0,7 Volt dient, weglif3t.
Uberbriicken Sie zunéchst probeweise
diese Diode und messen Sie die Betriebs-
strbme sowohl in einer Zuleitung des
Empfingerakkus als auch in einer des
anderen Akkus, und Sie wissen dann,
wieviel Strom woher kommt.

Wem das noch nicht geniigt, der kann
die Dinge insoweit nahezu umkehren,
dem Regler die Arbeit iiberlassen, dem
Akku aber nur die Sekundéarfunktion des
Wichters zuteilen, wenn ein nur vierzel-
liger Akku (kleiner Kapazitit) genom-
men und auch die Diode D3 weggelas-
sen wird. Dann liegt das Spannungsge-
falle zwischen Regler und Akku, je nach
dessen Ladezustand, bei 0,4 bis 1,2 Volt,
wobei nur noch der Regler Strom liefert,
solange der Flugakku etwas herzugeben
vermag. Ideal also fiir den Elektroflug.

Ansonsten benutze ich hinsichtlich der
Zellenkapazitit des Akkus den gleichen
Typ, den ich schon ohne Regler verwen-
dete, sofern ich mich auf die Hilfestel-
lung des Reglers beschrinke. Letzten
Endes soll ja nun nicht der Anlasserakku
meiner Verbrennungsmotormodelle {iber
Gebiihr zugunsten des Empféngerakkus
geleert werden. Hier erfiillt der Regler
lediglich seine unterstiitzende Wéchter-
aufgabe.

Wenn Sie allerdings Benzinmotoren be-
treiben, konnen Sie den Regler verges-
sen. Uber die Kardanwelle zum Anlas-
sermotor, von dort iiber die Kabel zum
Regler, gelangen zumeist -erhebliche
Ziindstorungen in den Empfanger.

Bei Motoren mit Funkenziindung ist

=
>
Lr2

AKKUS A und B
SZELLEN

S
AD1
ein  aus/laden
—B/Iadm
?+
& B A

Bild3 Wird ein bordeigener Anlasser in
Verbindung mit Benzinmotor verwendet,
scheidet der Anlasserakku als ,,Reserveak-
ku* fiir den Empfanger aus; die Gefahr der
Ubertragung von Stérsignalen von der
Ziindanlage iiber die Motor/Anlasser-Ein-
heit ist zu groB. Hier bietet sich nur ein
eigens fiir den Empfinger vorgesehener,
zweiter Akku an.

ausschlieBlich der zweite Empféangerak-
ku zu empfehlen, dessen praktische Ver-
drahtung Bild 3 zeigt.

Wenn man statt eines Schalters fiir S1
und S2 (2 x um) zwei getrennte Schalter
vorsieht, ergibt sich die Mdoglichkeit der
wahlweisen Zuschaltung eines jeden
Akkus an den Empfénger, beispielsweise
zur Priifung. Die Schalteranordnung ge-
wihrleistet liberdies, dafl der Empfénger
von Ladestromen ungefidhrdet bleibt, die
er zu Recht ilibelnehmen kdnnte.
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Wettbewerbe

Harsewinkel 83

Holiday in Air - gut gelungen

Peter-J. Hartwig war fiir FMT dabei

L4t man die Stunden in Harsewinkel
Revue passieren, bleibt es eine angeneh-
me Erinnerung. Das Chaos vergangener
Jahre, das immer dann entstand, wenn
beim groflen Schaufliegen Zeitnot war,
blieb diesmal aus. Lars Waegner war der
sachkundige und oft humorvolle An-
sager, und er hatte die Sache gut im
Griff. 100 Modelle kamen in die Luft
(gelegentlich auch nicht). Sicher: es kann
jeder Teilnehmer immer nur eine kleine
Kostprobe seines speziellen Kénnens ab-
geben, das ist aber vorher bekannt. Die
Zeiten der groflen Sensationen scheinen
vorbei zu sein. Oder eigentlich besser:
Das, was vor wenigen Jahren eine Sen-
sation war, ist heute perfektioniert und
wird gekonnter vorgeflogen. Die Fort-
schritte liegen im Detail: Impellermodel-
le mit guten Leistungen, Elektrokunst-
flug, Quarter-Scale enorm gut vorgeflo-
gen. Da fliegen Jugendliche ungeheuer
sicher, voller Freude, kleine Staffeln vor.
Alleine die Tatsache, da3 sich immer
wieder solche Staffelmitglieder zusam-
menfinden, ist in unserer heutigen Zeit
nicht selbstverstidndlich und deshalb be-
sonders lobenswert.

Zunéchst zu den ganz ,,groflen” Model-
len, in denen die Piloten aber selbst sa-
fBen: Walter Extra, deutscher Star-
Kunstflieger, kam in Begleitung einer
Reisemaschine mit seiner Pitts Spezial
und zeigte kurz vor Beginn des offiziel-
len Flugtages ein wirklich atemberau-
bendes Kunstflugprogramm. Den Beifall
horte er nicht, denn landen konnte und
durfte er auf der Kuhwiese des Ikarus
Harsewinkel natiirlich nicht. Das konnte
aber Manfred Heuer, bekannter Modell-
flieger, der mit seinem UL (Ultraleicht)
mit Dreizylinder-K6nig-Motor  diese
neue Flugsportart eindrucksvoll de-
monstrierte. Seine bekannte riesige Stieg-
litz durfte er im offiziellen Luftzirkuspro-
gramm nicht starten. Ein Gutachten des
DMFYV, wohl zu lange in der Schublade,

soll der Grund sein. Bei durchaus gutem .

Flugwetter, die Ikarus-Leute haben da
immer wieder Gliick, stromten die Zu-
schauer wieder in Massen heran, Harse-
winkel ist in dieser Hinsicht ein Phéno-
men.
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Weltmeisterlich présentierte sich wieder
Hanno Prettner. Die gezeigte Las-
Vegas-Figurenfolge schien nicht so ne-
benbei, sondern mit voller Konzentra-
tion geflogen, ein wirkliches Erlebnis.
Die Zugaben, bei denen 3, 2 und dann 1
Rolle in einen Vollkreis gepackt wurden,
war eine Demonstration besonderer
Art. Gerhard Reinsch zeigte mit der
Tiger-Moth mit Getriebe-Quadra und
auch mit der CAP 21, wie gut er aus
diesen Modellen fast Unmdgliches her-
ausholen kann. Aber auch die Kunstflie-
ger Stukenbrock, Wiist und Vemmer
ragten mit ihren Darbietungen heraus,
um nur einige zu nennen.

Ungeheuer laut wurde es, als das Team
Ollarius sein 7 kg schweres Deltamodell
mit Pulsostrahltriebwerk auf die Reise
schickte. 700 g Kerosin, mit 15%
Waschbenzin versetzt zur besseren Ziin-
dung, werden hier in wenigen Minuten
verfeuert. Frither waren diese Modelle
nur laut, jetzt sind sie wirklich schnell, es
wird von 300 km/h geredet.

Die Simprop-Staffel Schweiz hatte eine
ganze Palette schoner Modelle mitge-
bracht, unter anderem eine Staffel Deca-
thlon-Citabria. Unterstiitzt wurden sie
von Paul Behm, der immer eine ganze
Anhingerladung voll verschiedenster
Modelle, vom Elektrokunstflieger bis
zum Hubschrauber, mitbringt und ge-
konnt vorfiihrt. Es flogen Modellflieger
aus Holland, Belgien, der Schweiz,
Luxemburg neben Teilnehmern aus der
ganzen Bundesrepublik Deutschland.
Die Internationalitit war also gewahrt.

Die Ikarus-Jugend hat zwei wirklich
publikumswirksame Staffeln aufgebaut:
Eine Deltastaffel mit den Stratos-Deltas,
einfach herzustellende gut fliegende
Modelle, und die winzigen Zaunkonige
mit 0,8-ccm-Motorchen. Bei beiden Staf-
feln fliegt alles wild durcheinander mit
bis zu 14 Modellen gleichzeitig auf
engem Raum, und das kommt an. Die
Vogel-Airlines hatten den bekannten
Sticks wohl Hefe gegeben, sie waren auf
etwa 4,20 m Spannweite gewachsen, und
der Start der 6 Modelle sah schon urig
aus. Als Gag zeigte ein Mitglied der

Staffel mehrere Senkrechtstarts, bei
denen das Modell von zwei Helfern
senkrecht gehalten und dann bei Vollgas
losgelassen wurde. Das lustigste Modell
hatte wohl Christian Bosch mit seinem
riesigen Spezialmodell fiir Donald Duck.
Donald hatte wohl zuerst doch Angst
vor dem Start, hat er bekanntermaf3en
doch oft nur eine grole Klappe. Im 3.
Anlauf fafite er sich dann ein Herz und
stieg in luftige Hohen auf, brach den Ab-
schwung ob der unheimlichen Tiefe
unter ihm ab, riskierte dann aber sogar
einen schonen Looping. Die Zuschauer
spendeten Donald und Christian méch-
tig Beifall.

Eine technische Delikatesse waren die
immer besser werdenden Impellermodel-
le. Einer der Pioniere in dieser Sparte ist
der den FMT-Lesern aus seinen Beitra-
gen zum Thema Impeller bekannte Hein-
rich Voss. Seine F 16 mit 13-ccm-Rossi-
Motor, Modellgewicht 5,3 kg, flog ohne
zusdtzliche Starthilfe ausgesprochen gut.
Auch einige andere Impellermodelle
wurden von ihren Besitzern ausgereift
vorgefiihrt.

Es gab so ziemlich alles zu sehen, was
im Modellflug heute moglich ist. Hucke-
pack, bei dem das ganze Gespann
Kunstflug machte, die neu formierte
Rochen-Staffel, fliegende Teppiche,
Entenmodelle, fliegende Hexen, Pylon-
Racing usw. usw. Der veranstaltende
Club lud alle Teilnehmer als Dank zu
einem Essen ein.

1: Donald Duck in seiner Spezialmaschine
brauchte einen kriftigen Schubs, um in die
Luft zu kommen

2: Hanno Prettner wie immer in Harsewin-
kel dabei, dieses Jahr mit einer Stephens
Akro, Motor Tartan Boxer

3: Manfred Heuer kam mit seinem grofien,
80 kg schweren und bei Flugtagen schon
mehrfach geflogenen Doppeldecker ,,Stieg-
litz*; Schwierigkeiten mit einem DMFV-
Gutachten haben jedoch einen Start in Har-
sewinkel verhindert. So schwang er sich in
seinen UL-Scout und drehte selber seine
Runden iiber dem Harsewinkel-Flugplatz

4: Die zweite ,,bemannte* Einlage in Harse-
winkel, gegeniiber Heuers UL-Scout aber
mehr als zehnfach PS-stirker: Die Pitts mit
Walter Extra

5: Noch einmal die Spezialmaschine von
Donald Duck, gebaut von Chr. Bosch. Der
Konstrukteur erntete viel, viel Beifall: Es
geht auch anders als immer nur ,,Scale

6: Gloster Gladiator von Rusticus, ein Ver-
treter der letzten, modernsten Doppeldecker-
Generation

7: Das 7 kg schwere Deltamodell mit Pulso-
strahltriecbwerk vom Team Ollarius

Flug + modelltechnik
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Wettbewerbe

Nationaler Wetthewerb Leverkusen
in Scale- und Semi-Scale am 14./15. Mai

Der Einladung des riihrigen Luftsport-
clubs Bayer Leverkusen folgten 30 Mo-
dellflieger mit ihren schonen Nachbau-
ten. Die Teilnehmer kamen aus Bayern,
Baden-Wiirttemberg, Nordrhein-Westfa-
len und Niedersachsen. Die Veranstal-
tung war durch Hans Dieter Schulz und
seine Mannen und auch durch den Ein-
satz eines Computers fiir die Auswer-
tung hervorragend organisiert.

Der Club besitzt eine sehr gute
Grasbahn. Der Platz ist etwas schwierig
zu fliegen, da er direkt am Waldrand
liegt und sich Stau- und Walzenbildun-
gen bei bestimmten Windrichtungen zei-
gen. Die beiden schweren Beschidigun-
gen von Modellen hatten hiermit nichts
zu tun.

Die Scale-Klasse (DAeC) war etwas
mickrig mit 5 Modellen besetzt, aber die
Modelle konnten sich, wie alle anderen
auch, sehen lassen. Die Freunde von
Stand-off unter 6 kg waren mit 10 Mo-
dellen, die von Stand-off iiber 6 kg mit
15 Nachbauten dabei.

Anton Hrubesch startete mit einer Ryan
Spezial in blendender Bauausfiihrung in
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Scale. Das Modell war unter all den vie-
len schonen Flugzeugen ganz besonders
gut gemacht, und Anton siegte hier ganz
souverdn. Der ,,Altinternationale® Her-
bert Reger plazierte seine rote Zlin 126
vor dem immer besser werdenden Hans
Dieter Wahl, der seinen Oldtimer
Fokker D 6, der eine sehr hohe Baube-
wertung erhalten hatte, nach alter
Manier wackelig, aber sicher iiber die
Runden brachte. In der groflen Klasse
war das Modell von J. Schonthier, eine
riesige Robin Dr 400 mit Kavan-Boxer,
auffillig gut geflogen, und so siegte
Schonthier dann knapp vor Walter
Reger mit der PT 19 mit Bully-Motor
von Webra.

Bei den Motoren ist bei den kleineren
Modellen ein klares Bekenntnis zum
Viertakter zu erkennen. Da jetzt grofere
und sehr gut laufende Viertakter die
notige Kraft geben, stehen ausreichende
Viertakter-Typen zur Verfiigung. Die
Quadras, z.T. jetzt mit 50 ccm, be-
herrschten Stand-off iiber 6 kg eindeutig.
Natiirlich ist der herkommliche Zweitak-
ter auch dabei bei den kleineren Model-

len, aber auch in die Modelle, die damit
ausgeriistet waren, konnte man meistens
einen Viertakter setzen.

Sehr interessant war die F 86 H von W.
Mrotzek mit Bauer-Impeller-Antrieb mit
Webra 6,5 Speed. Mittels der Hilfe eines
Startwagens und eines Gummiseiles gab
es nach einigen Anldufen (Motor schnell
heif3?) sehr schéne Fliige und dem lange
schon experimentierenden Wolfgang
Mrotzek kann man dazu nur gratulieren.

P. J. Hartwig

Oben links:

Riesig: Die ,,Jodel“ von H. Kohlen, Antrieb
Quadra. Mit #hnlich grofier ,,Jodel* flog und
siegte in der ,,groBen* Klasse J. Schonthier
Oben rechts:

Ein seltenes Modell, auch wenn es Nachbau-
ten schon seit vielen Jahren immer wieder
gibt: Hier ein ganz hervorragend gebautes
Exemplar, Ryan spez. von Anton Hrubesch
Unten links:

Das amerikanische Fly Baby, ein Amateur-
flugzeug, hat viele Vorziige, die es zum
Modellnachbau prédestinieren: Einfache
Formen, modellméBig ausgelegte Proportio-
nen und Bauweise. Horst Wisst baute dieses
»Baby*

Unten mitte:

F 86 von W. Mrotzek, angetriecben mit
Bauer-Impeller und Webra 6,5 ccm

Unten rechts:

Der Eindruck tiuscht: Diese Fokker D 6
von H. D. Wahl ist eher ein kleines Modell
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Die CESSNA 177 ist wirklich ein ganz neues Modell mit hervor-
ragenden Flugeigenschaften. lhr Duraflex-Rumpf hat ein groBes
Plus. Er ist vorne, wo die gréBeren Beanspruchungen vorkom-
men, dicker als hinten. Dadurch sind sédmtliche Verstirkungs-
arbeiten uberfliissig und die Gewichtsverteilung ideal. Selbst-
versténdlich ist der Duraflex-Rumpf mit dem angeformten Sei-
tenleitwerk klebbar und bemalbar.

Die Querruder werden Uber Torrsionsrohr angetrieben, die
gleichzeitig als Lagerung beniitzt werden. Flachen und Héhen-
leitwerk sind aus holzbeplanktem Styropor. Der Schnellbau-
kasten enthédlt viel Zubehor wie Fahrwerke, Motortréger,
Spinner usw.

Einmal PICCO,
immer PICCO

Lieferung nur liber den Fachhandel
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Wenn Sie Leistung und Zuverl4ssigkeit brauchen, gibt es den passenden PICCO-Motor. Von 3,5 bis 15
ccm, Auto-, Flug- oder Rennbootmotoren, mit seitlichem oder HeckauslaB, mit Schalldam pfer oder Reso-
nanzrohr, ohne bzw. mit R/C verstellbare Hauptdiisennadel.

MEMO-MEYER AG, MEMO-MEYER AG,
Miinchner Str. 30 Miihleweg 23
8046 Garching b. Miinchen CH-2554 Meinisberg

Farbiger Hauptkatalog bei Inrem Fachh&ndler oder gegen DM 5,- in Briefmarken bei uns.



Wettbewerbe

Zum 10. Male hatte der Aero-Club der
Schweiz alle Elektroflieger nach Pfaffi-
kon eingeladen, um den Militky-Cup
auszufliegen. Dieses Jubildums-Elektro-
flug-Meeting fand traditionsgemdl3 eine
Woche vor Pfingsten, ndmlich am 14.
und 15. Mai statt und war fiir folgende
Klassen ausgeschrieben worden: Elek-
tro-Segelflugmodelle nach FAI, Elektro-
GroB-Segelflugmodelile ab 3,5 m Spann-
weite, Pylon-Racing fiir Elektro-Flug-
modelle mit max. 7 Zellen. Auflerdem
. war die Klasse Experimentalflug ausge-
schrieben worden, in der neue Entwick-
lungen auf dem Gebiet des Elektrofluges
vorgefiihrt werden konnten. Wie schon
in den Vorjahren hatte sich wieder eine
grofBe Zahl von Modellfliegern eingefun-
den, es waren insgesamt mehr als 70
Teilnehmer, die mit iiber 100 Modellen
an den Start gingen und die aus der
Schweiz, der Bundesrepublik , Oster-
reich, Holland, Frankreich, Italien,
Belgien und Schweden kamen. Bei strah-
lendem Sonnenschein wurde der Wettbe-
werb am Samstagvormittag er6ffnet, der
Vertreter des Schweizerischen Aero-
Clubs wiinschte einen guten Verlauf und
betonte, da nicht der Sieg, sondern die
Teilnahme, die Kameradschaft und das
Wettbewerbserlebnis das Wichtigste der
beiden Tage sein sollte.

Der Wettbewerb wurde mit der FAI-
Klasse der Segler begonnen und wegen
der grofen Teilnehmerzahl (55 gemelde-
te Teilnehmer) wurde mit zwei Modellen
gleichzeitig gestartet, das Uberfliegen
der Wendelinien wurde dabei mit unter-
schiedlichen akustischen Signalen gemel-
det. Nach anfinglichen Schwierigkeiten
bei der Streckenkontrolle, die wie in
- Pfiffikon iiblich mit genau ausgerichte-
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10. Internationales
Elektroflug-Meeting
in Pfaffikon

ten Spiegeln durchgefiihrt wurde, klapp-
te die Organisation sehr gut und nach
ca. 3 Stunden hatten alle 55 Teilnehmer
den 1. Durchgang absolviert. Es fiihrte
Johann Graf, gefolgt von Norbert Hiib-
ner, Fritz Geist, Charly Binder und
Denis Kuhn (alle aus der Bundesrepu-
blik). Diese Spitzenflieger zeigten ganz
ausgezeichnete Leistungen, und der Flug
von Johann Graf war besonders beein-
druckend: nach etwa 35 sec Motorlauf-
zeit hatte sein Modell schitzungsweise
250 m Hohe erreicht und er konnte dann
dank des prizisen Flugstiles mit ausge-
zeichneter Kurventechnik 16 Strecken in

Ergebnisse des 10. Internationalen Mi-
litky-Cups:
(jeweils die ersten drei Besten)

Klasse der FAI-Segelflugmodelle

1. Johann Graf 1091 Punkte
2. Norbert Hiibner 1050 Punkte
3. A. Hitzler 1014 Punkte
Klasse der Grof3-Segler (Semi-Scale)

1. Gerd Schweidler 1 148 Punkte
2. Giinter Hiickl 1135 Punkte
3. Daniel Bosshard 1 087 Punkte
Klasse Pylon-Racing

1. Denis Kuhn 282 sec
2. Uli Amacker 308 sec
3. Matthias Bosshard 311 sec

Klasse der Experimental-Modelle

1. Dieter Grupe 197 Punkte
2. Ludwig Retzbach 125 Punkte
3. Hansjorg Hifliger 113 Punkte

der zuldssigen Gesamtzeit (Steig- und
Streckenflug) von 3 min fliegen. Dal} in
der anschlieBenden Zeit-Flugaufgabe die
geforderten 5 min mit einer Ziellandung
im kleinen Kreis beendet wurde, war bei
diesem Experten schon fast selbstver-
stindlich. Neben solchen Spitzenleistun-
gen gab es in diesem Durchgang aber
auch leider einige Ausfille durch techni-
sche Schwierigkeiten und Fléchenbriiche
beim scharfen Kurvenflug, ein Zeichen
fiir die enorme Beanspruchung des in
dieser Klasse eingesetzten Materials.
Beim anschlieBenden 2. Durchgang die-
ser Klasse flog Norbert Hiibner die beste
Punktzahl, gefolgt von J. Graf, F. Geist,
U. Ambriihl, A. Hitzler und E. To6pfer.
An diesem 1. Wettbewerbstag wurde
auch noch der 3. Durchgang geflogen
und gegen 21.00 Uhr die Siegerehrung
im Festzelt durchgefiihrt. Aufler den
ersten 4 Pldtzen ging auch der Mann-
schaftspokal an Modellflieger aus der
Bundesrepublik, ein schéner Erfolg, der
fiir die im néchsten Jahr in Miinchen ge-
plante Weltmeisterschaft viel hoffen 143t

Ganz im Gegensatz zu den stark motori-
sierten Seglern der FAI-Klasse war das
Fliegen der Elektro-Grof3segler, die
mindestens 3,5 m Spannweite und ein
vorbilddhnliches Aussehen (Semi-Scale)
haben muf3ten. Der Flug dieser Modelle,
von denen 9 an den Start gingen und ins-
gesamt 2 Durchgiinge flogen, war ele-
gant und faszinierend. In groBerer Hohe
war das Flugbild von einem wirklichen
Segelflugzeug nicht zu unterscheiden,
und da nur ein Dauerflug von 10 min
mit méglichst wenig Motorlaufzeit gefor-
dert wurde, der mit einer Ziellandung
beendet werden muBlte, waren keine star-
ken Nerven bei den Piloten erforderlich,

Flug + modelltechnik
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Wettbewerbe

Dieter Grupe aus Berlin, Sieger in der Expe-
rimental-Klasse und Gewinner des Militky-
Pokals, mit seinem Elektrosegler mit Umlauf-
luftschraube. Diese Propelleranordnung hat
mehrere aerodynamische Vorziige und nicht
nur Modellflieger versuchen immer wieder,
diese mechanisch schwierige Nuf3 zu knak-
ken. Die FMT 11/1982 berichtete iiber einen
sehr schonen und sehr gut fliegenden Elek-
trosegler, den Dieter Jung aus GOppingen
baute. Auch bei den UL, motorisierten
Drachen, wird mit solchen Antrieben experi-
mentiert

sondern ein gutes Gespiir fiir die augen-
blickliche Thermikausbildung in der
Néhe des Startplatzes. Nach wunder-
schonen Fliigen in dieser Klasse stand
der Sieger fest, es war Gerd Schweidler
(Schweiz), gefolgt von G. Hiickl und D.
Bosshard.

Johann Graf Sleger der FAI Klasse Deut-
lich sichtbar die beiden nach oben ausge-
schlagenen Querruder, die so als Landehilfe
dienen

Dems Kuhn auch in Pylon- Rennen erfolg-
reich: Platz 1
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Mit dlesem Modell versuchte W. Dettweiler
einen neuen Geschwindigkeitsrekord aufzu-
stellen
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Der Sonntag stand ganz im Zeichen des
Pylon-Rennens, welches in diesem Jahr
nur fiir die sogenannte Schnuppi-Klasse
ausgeschrieben worden war, d.h. fiir
Modelle mit max. 7 Zellen von 1,2-1,4
Ah. Es hatten sich 28 Teilnehmer gemel-
det, die jeweils in Dreiergruppen starte-
ten und den Dreieckskurs von insgesamt
400 m Seitenlinge 10mal umfliegen
muflten. Es war erstaunlich, wie schnell
diese kleinen Flitzer die Wendemarken
umrundeten, und die schnellste Zeit des
Vorjahres von 166 sec konnte auf nur
136 sec verkiirzt werden. Rechnet man
eine wirkliche Flugstrecke von 4 500 m
fiir die 10 Runden, dann ergibt sich die
beachtliche Durchschnitts-Geschwindig-
keit von 120 km/h, die nicht nur durch
ein gutes Modell mit einem starken An-
trieb, sondern auch nur von einem erst-
klassigen Piloten erreicht werden kann,
der an den Wendepunkten ganz exakt
fliegt. Es konnten spannende Rennen be-
obachtet werden, die auch durch die bei
dem schonen Wetter zahlreich erschiene-
nen Zuschauer mit Begeisterung verfolgt
wurden. Nach drei Durchgiingen, von
denen der ldngste Flug gestrichen wurde,
stand der Sieger dieses Rennens fest, es
war Denis Kuhn (Bundesrepublik), ge-
folgt von den Schweizern U. Amacker
und M. Bosshard.

In den Pausen zwischen den Durchgin-
gen des Pylon-Rennens wurden von ver-
schiedenen Teilnehmern Rekordver-
suche im Streckenflug (im geschlossenen
Kreis) und im Geschwindigkeitsflug
durchgefiihrt. Besonders beeindruckend
waren natiirlich die Geschwindigkeits-
Flige, die von Fritz Geist und Werner

\

M,

Dettweiler durchgefiihrt wurden. Ob bei
diesen Rekordversuchen auch neue Re-
korde aufgestellt wurden, konnte bis
zum Schlu} des Wettbewerbs nicht in
Erfahrung gebracht werden.

Besonders interessant waren die in der
Experimental-Klasse gezeigten Modelle,
die neue Entwicklungen im Elektroflug
zeigen sollten. Es waren 10 Modelle zur
Beurteilung vorgestellt worden, aus-
schreibungsgemédfl wurde dann die Idee,
die technische Ausfiihrung und das
Flugverhalten von einem internationalen
Gremium bewertet. Neben zwei Enten-
flugmodellen waren ein Solar-Modell, ein
Nurfliigelmodell, ein Ringfliigelmodell,
eineTragschrauber, ein Mini-Flugmodell
und weitere interessante Konstruktionen
vertreten. Der bekannte Elektroflug-Pio-
nier Dieter Grupe aus Berlin konnte hier
den begehrten Militky-Cup gewinnen. Er
flog einen von ihm entwickelten Segler
mit einer hinter der Tragflache angeord-
neten Klappluftschraube und zeigte da-
mit ausgezeichnete Fliige. Den zweiten
Platz konnte Ludwig Retzbach mit sei-
ner Rennente erringen, welche bei der
Flugvorfiilhrung ganz ausgezeichnete
Leistungen zeigte und manches Vorurteil
gegen Entenmodelle vergessen lief3.

Zum Abschluf3 dieses gut organisierten
und harmonisch abgelaufenen Wettbe-
werbs fand ein Schaufliegen statt, wel-
ches mit mehreren Modell-Raketen-
Starts eroffnet wurde. Die Siegerehrung
fiir die restlichen Klassen beendete dann
dieses traditionelle Elektroflieger-Tref-
fen, welches allen Teilnehmern bestimmt
in guter Erinnerung bleiben wird.

Helmut Meyer
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Wettbewerbe

14. Wasserflugweitbewerb (Kunstflug
RC-3) der FAG Kaltenkirchen

Wieder waren sie (fast) alle da und
scheuten nicht die z.T. weite Anreise
nach Mihlenbarbek im siidlichen
Schleswig-Holstein: Die Wasserflieger
aus der Schweiz und den Landesverbin-
den Bayern, Berlin, Hessen und natiir-
lich Schleswig-Holstein.

20 Teilnehmer sind, gemessen an der ge-
ringen Zahl derer, die diese Sparte des

AuBer Konkurrenz dabei: Dornier-Wal von
J. Lummerzheim

V=
Der Antrieb des ,,Wal*“: Enya 40 Viertakter
in Tandemanordnung. Propeller: 10 x 6
Vierblatt, Zug und Druck
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Modellflugs in Deutschland, ja Europa,
pflegen, eine stattliche Zahl. Aber auch
die Bedeutung dieser Veranstaltung spie-
gelt sich darin wider, und sicher werden
alle, und vielleicht noch ein paar mehr,
im néchsten Jahr zum 15. (kleinen) Jubi-
ldumswettbewerb wiederkommen. Den
meisten geht es beim Wasserflug wohl
weniger ums Gewinnen um jeden Preis.
Dabei sein und etwas Besonderes zu
machen in Sachen Modellflug scheint
wichtiger.

So ist auch die Anreise von Jens Lum-
merzheim zu verstehen. Er nahm zwar
nicht am Wettbewerb teil, brachte aber
wieder etwas Besonderes mit. War es im
letzten Jahr sein Udet-Flamingo mit
0S-4-Takt-Boxer, zog er diesmal mit
einem Nachbau des legenddren Flug-
boots Dornier-Wal die Blicke auf sich.

Sieger Erich Diubler beendet die Riickfahrt
zur Startstelle

Im ganz aus Kiefer/Sperrholz aufgebau-
ten Modell stecken iiber 1200 Arbeits-
stunden (Spw. 1,8 m). Viele so schone
Fliige mit dem Sound der 2 Enya 40
Viertakter, wie sie das Flugboot in Miih-
lenbarbeck absolvierte, sind ihm noch zu
wiinschen.

Den wertvollen Ehrenteller fiir den Sie-
ger durfte diesmal Erich Déubler mit-
nehmen, der sicher zu den bekanntesten
und engagiertesten Wasserfliegern Euro-
pas zihlt. Michael Kroger von der FAG,
mehrfacher Deutscher Meister und
neben der Teilnahme mit der Hauptlast
der Wettbewerbsorganisation betreut,
unterstrich mit dem 2. Platz seine inter-
nationale Klasse.

Nach den an 2 Tagen ohne grof3e Hektik
geflogenen 3 Durchgingen waren noch
alle Modelle flugbereit, obwohl Wasser
verdammt hart sein kann. Daf3 aber
trotz einiger nicht so eleganter Starts
und Landungen, verursacht durch die
zeitweise etwas kritischen Windverhilt-
nisse am 2. Wettbewerbstag, alles heil
blieb, unterstreicht nur die Feststellung,
daB Wasserfliegen nicht geféhrlicher als
,,Landfliegen* sein muf.

Gute Kondition bewiesen auch die
Punktrichter der FAG. Sie wurden nur
einmal verunsichert, als némlich eine
Gruppe auf dem See beheimateter
Schwine einen sauberen Vorbeiflug vor-
fiihrte, und das mitten im Wettbewerb.

Vielleicht findet doch manch anderer
Modellflieger Interesse an dieser Sparte,
die Wasserratten wiirden es jedenfalls
begriifen. Eine kleine Einfiihrung in den
Wasserflug der Klasse RC-III wird
FMT in einer der nichsten Ausgaben
veroffentlichen. G. Ellerbrock

1983 (die ersten 10)

Ergebnisliste des 14. Wasserflugwettbewerbes der FAG Kaltenkirchen am 14./15. Mai

Name Verein 1.Flug 2.Flug 3.Flug total
1. Erich Déubler MFYV Peil3enberg (255) 290 287 577 Pkte.
2. Michael Kroeger FAG 267 287 (266) 554 Pkte.
3. Wolfgang Roth  Peiflenberg (230) 257 266 523 Pkte.
4. Bernd Wiese FAG (231) 236 266 502 Pkte.
5. Martin Skuppe =~ MFC Albatros Berlin (237) 242 244 486 Pkte.
6. Rolf Stadelmeier Peilenberg (23) 239 246 485 Pkte.
7. Marco Feretti RC Lugano (CH) 241 (234) 241 482 Pkte.
8. Manfred Greves MFC Wabhlstedt 235 (230) 243 478 Pkte.
9. Hans Hirschberger Peilenberg 215 261 (124) 476 Pkte.

10. Bernd Ellerbrock FAG (202) 226 246 472 Pkte.
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28. Jugend-Flu modell—Wettbewerb '83 ,,Der kleine UHU”.
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Graupner
macht das

e, e 2 = B S E

Denn mit dem Schnellbaukasten von
Graupner habt Ihr beste Chancen.

Er enthélt alles, was Ihr fiir den Wett-
kampf braucht. Viele vorgefertigte Teile,
ausfuhrliche Bauanleitung, Wettbewerbs-
bedingungen und die Teilnahmekarte.

il eee

JOHANNES GRAUPNER
ABT. U - POSTFACH 1242 - D-7312 KIRCHHEIM-TECK

Und das Schénste:
Den Graupner Schnellbaukasten gibt’s jetzt
zum Sonderpreis von DM 32,90 *.
Alles weitere im Gratisprospekt UP83. Jetzt bei Eurem Fachhandler.

* Unverbindlich
empfohiener Preis

im Preis erheblich reduziert.

Fir die Flugmodell-Werkstatt
und -Bibliothek:

Rohacell und seine Verarbeitun
Best.-Nr. FB 6001 friher D-M»-&:B%’jetzt DM 2,—

Aus der fir Scale-Modellbau-Freunde interes-
santen Reihe ,,Luftfahrt International® sind noch
zahlreiche Bande lieferbar.

Je Band friiher DM-6;= jetzt DM 3,—

Band-Nr. Bestell-Nr. Band-Nr. Bestell-Nr.

2 7050 14 FB 7061
3 FB7050 A 15 FB 7062
4 FB 7051 17 FB 7064
6 FB 7053 19 FB 7066
7 FB 7054 20 FB 7067
9 FB 7056 23 FB 7070
1 FB 7058 24 FB 7071
12 FB 7059 26 FB 7073
13 FB 7060

Jeder der Bande enthélt Dokumentationen ber
zahlreiche Flugzeu?typen des 2. Weltkrieges mit
teilweise unbekanntem Bild- und Skizzenmaterial.
Zum Preis von DM 2,50 haben wir ein Inhalts-
verzeichnis aller Bande, woraus Sie entneh-
n;eg kdnnen, welche Titel fiir Sie interessant
sind.

Bei Abnahme aller Béinde bezahlen Sie anstatt
DM 51,— nur DM 45,

Allgemeine Luftfahrt

Aus der Reihe: Flugzeuge der Welt in Farben
Ballons und Luftschiffe

Best.-Nr. FB 7001 friher DM-25 jetzt DM 15—
Kampfflugzeuge 1914-1919

Best.-Nr. FB 7308 friher DM-+4;80 jeizt DM 8,—
Interessante Typenbiicher:

Die Flugzeuge der deutschen Lufthansa
1926—heute

Best.-Nr. FB 7122 friher DM-59= jetzt DM 48—

Hier heiBt es zugreifen, solange der Vorrat reicht:

FMT-Restposten-Bazar!

Aus unserem umfangreichen Fachbuchprogramm iiber die Bereiche Flug-, Schiffs- und Automodellbau
sowie Uber die allgemeine Fliegerei, bieten wir lhnen — jeweils solange Vorrat reicht — interessante Rest-
auflagen an. Die Biicher haben teilweise durch die Lagerung geringe Schénheitsfehler und sind deshalb

Das groBe Flugzeu enbuch
Best-Nr. FB 70 t%xgr DM-68 jetzt DM 36,—

Die Weltkrieg-ll-Flugzeuge
Best.-Nr. FB 7009 f?ﬁhergDM*SB.’— jetzt DM 22,—

Die Hubschrauber der Welt
Best.-Nr. FB 7002 frilher DM-3Z~ jetzt DM 22,—

GroBflugschiff DO-X

Best.-Nr. FB 7091 jetzt DM 45,—

Aus der Reihe: Flugzeugtypenbiicher fiir die
Praxis

Cessna Flugzeuge Band 1
Best.-Nr. FB 72564  frither DM-8;90 jetzt DM 5,

Cessna Flugzeuge Band 2
Best.-Nr. FBg;zsg friher DM-8790 jetzt DM 5,—

Flugzeuge der Lufhansa
Best.-Nr. FB 7256  friher DM-8;90 jetzt DM 5,—

Flugzeuge der Quantas
Best.-Nr. FB 7259  friher DM-8;90 jetzt DM 5,—

50 zweimotorige Reiseflugzeuge

Best.-Nr. FB 7260 frﬁhergDM—g;sD' jetzt DM 5,—
50 moderne einmot. Sport- u. Reiseflugzeuge
Best.-Nr. FB 7261  friher DM-8;80 jetzt DM g,—

Messerschmitt Flugzeuge
Best.-Nr. FB 7262 " friher DM-8;90 jetzt DM 5,—

Junkers Flugzeuge u. Filugmotoren Band 1
Best.-Nr. FB 263g frﬂher%M—B:SO jetzt DM 5,—

Junkers Flugzeuge u. Flugmotoren Band 2
Best.-Nr. FB7264™ fruher 790 jetzt DM 5,—

Focke Wulf Flubgjzeu e
Best.-Nr. FB 72| riher DM-8790 jetzt DM 5,—

Dornier Flugzeuge
Best.-Nr. FB'7266 friher DM-8;90 jetzt DM 5,—

50 moderne Verkehrsflugzeuge

Best.-Nr. FB 7270 fr(]hegr DM?e-SO jetzt DM 5,—
50 moderne Flugzeuge der Land- und
Forstwirtschaft

Best.-Nr. FB 7272  friher DM-8;90 jetzt DM 5,
50 moderne Jéger

Best.-Nr. FB 7276  friher DM-8;90 jetzt DM 5,—
Arado Flu zeug;

Best.-Nr. FB 72 ‘ friiher DM-8-87 jetzt DM 5,

Fachwissen fiir den Flugsport

Flug ohne Motor

Best.-Nr. FB 04 DM 36,—
Segelflug, Motorsegler, Motorfiug

ngt.-Nr.gf-'B 05 DM 28,—
Wetter-Handbuch fir Piloten

Best.-Nr. FB 06 DM 38,—

| Schiffsmodellbau

Der Schiffsmodelibau nach historischen
Vorbildern
Best.-Nr. FB 3501 friher DM-24;= jetzt DM 15,—

| Auto-Geschichte |

Der VW-Kiibelwagen Typ 82 im . Weltkrie:
Best.-Nr. FB 4013 DM 2"8,—

I Auto-Rennsport l

Rennsport Impressionen
Ein Bildband der Superlative 3
Best.-Nr. 07 riher DM-867 jetzt DM 12,~

Bitte beachten:

Der Mindestbesteliwert betrigt DM 20,—
zzgl. DM 3, fiir Versandspesen pro
Auftrag.

Bestellungen fiigen Sie bitte einen Scheck
bei oder liberweisen im voraus auf Post-
scheckkonto Karlsruhe Nr. 4480-753

Verlag fiir Technik
und Handwerk GmbH
Postfach 11 28

7570 Baden-Baden

Flug + modelitechnik
330-7/83
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Wettbewerbe

1. Elektroflug-
Wetthewerh
in Bremen-Ristedt

Trotz Regenwolken wurden hervorra-
gende Leistungen gezeigt

Es sah zuerst so aus, als ob der Wetter-
gott etwas gegen den am 8. Mai ange-
setzten Wettbewerb hitte, denn beim
Eintreffen der ersten auswiértigen Teil-
nehmer am Vortage fing es an zu regnen
und hérte auch nicht bis zum vorgesehe-
nen Wettbewerbsbeginn wieder auf. Den
trotz dieser miesen Wetteraussichten
zum Wettbewerb gekommenen Teilneh-
mern ist schon ein grofler Optimismus
und Idealismus zu bescheinigen. Es war
eine gute Sache, daf ein ca. 10 X 10 m
grofes Schutzdach zur Verfiigung stand,
so daf3 alle Teilnehmer mit ihren Model-
len und Ladegeriten ein trockenes Plétz-
chen finden konnten. Durch dieses enge
Beisammensein kam erfreulicherweise
schnell ein reger Erfahrungsaustausch in
Gang, der manche neue Anregung
brachte. Gliicklicherweise horte der
Regen dann aber doch auf, und der
Wettbewerb konnte mit etwas Verspé-
tung beginnen. Ein gut eingespieltes
Helfer-Team sorgte fiir einen reibungslo-
sen Ablauf des Wettbewerbs, der sich
durch eine harmonische Atmosphére mit
ausgezeichneten Leistungen und einem
fairen Wettkampf auszeichnete. Es war
erfreulich, dal es wihrend des ganzen
Fliegens keine Briiche oder StOrungen
gab und trotz notwendiger Unterbre-
chungen durch Gewitterschauer konnte
in 3 der 4 Klassen ein volles Programm
mit 3 Durchgéngen geflogen werden. Es
war liberraschend, dal in der Klasse
MB/8 trotz der Beschrinkung auf max.

Das komplette VTH-Fach-
literatur-Programm in einem
iibersichtlichen Gesamt-
prospekt mit 32 Seiten
Umfang.

Ubersichtlich gegliedert in Flug-,
Schiffs-, Auto- und Eisenbahnbe-
reich.

Erhailtlich direkt beim Verlag ge-

8 Zellen fast die gleichen Leistungen wie
in der Klasse MB geflogen wurden, in
der die Modelle mit bis zu 12 Zellen aus-
geriistet waren.

Als AbschluBl dieser gelungenen Veran-
staltung sorgte die Siegerehrung mit der
Preisverteilung fiir zufriedene Gesichter,
denn zu den ,,Bremer Stadtmusikanten‘
in Gold, Silber und Bronze fiir die drei
ersten jeder Klasse hatten die groften
Modellbaufirmen wertvolle Sachpreise
gestiftet.

Auch wenn die Teilnehmerzahl an die-
sem Tag nicht besonders grof} war, hat
dieser Wettbewerb sicherlich viel zur
Leistungssteigerung des Elektrofluges im
norddeutschen Raum beigetragen.

Helmut Meyer

Ergebnisliste vom Elektroflug-Wettbe-
werb am 8. 5. 83 in Bremen-Ristedt
(Jeweils die drei Besten)

Klasse RC II M/B

1. Ralf Horr, Biebertal 1990 Pkt.
2. Peter Kruse, Norderstedt 1984 Pkt.
3. Jan David, Norderstedt 1967 Pkt.
Klasse RC II M/B-8 ‘

1. Uve Held, Delmenhorst 2000 Pkt.
2. Jan David, Norderstedt 1987 Pkt.
Klasse RC II K/A-7

1. Volker Keck, Stuttgart 1132 Pkt.
2. Helmut Meyer, Bremen 1104 Pkt.

Klasse Semi-Scale-Elektrosegler

1. Volker Keck, Stuttgart 2 000 Pkt.
2. Norbert Meyer, Bremen 1536 Pkt.
3. Thomas Hansen, Delmenh. 1061 Pkt.

Zwei Tage
Schilammschlacht

Vorausscheidung Siid der DM Segelflug
des DMFV beim MSV Biihl am 14./15.
Mai

Am Donnerstagabend fing es an, den
ganzen Freitag regnete es durch (an dem
Tag haben die Biihler von 8 bis 21 Uhr
alles aufgebaut - im Regen, versteht
sich).

Und am Samstag schien die Sonne!
Aber: auf dem Biihler Platz 1duft kein
Wasser so schnell ab und Teilnehmer,
Helfer und Fahrzeuge gaben dem Boden
den Rest. Bald war es fast {iberall
schlammig. Zum Gliick nicht auf der
Piste. Aufgrund des vorhergehenden
schlechten Wetters sind dann nur 36 von
den 60 angemeldeten Teilnehmern ange-
reist. BEs waren viele Piloten dabei, die
schon ofter auf Wettbewerben geflogen
waren, aber genauso viele hatten keine
Postlizenz oder keinen Versicherungs-
nachweis dabei. Das hatte so mancher
nicht ganz verstanden.

Das DMFV-Programm besteht aus zwei
Teilaufgaben. Teil A: Zeitfliegen 200
Sek. mit Ziellandung in einem mehrfach
unterteilten Landefeld. Teil B: Abfliegen
einer 100-m-Strecke innerhalb 200 Sek.

gen Voreinsendung von DM 1,20 Ergebnisliste (die ersten 5)

in Briefmarken. 1. Herrlinger, Chris-Irvin 944 Pkt

Verlag fiir Technik 2. Schulz, Wolfgang 922 Pkt.

und Handwerk GmbH 3. Schmidt-Boll, Thomas 892 Pkt.

Postfach 11 28 4. Bianchi, Peter 875 Pkt.

7570 Baden-Baden 5. Bannert, Georg 840 Pkt.
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so oft als méglich (pro Strecke 10 Punk-
te) und anschlieBend wieder eine Ziellan-
dung.

Nachdem das Helferteam sich einge-
spielt hatte, lief der Wettbewerb, so daf

am Abend zwei komplette Durchgénge

geschafft waren. Der Samstag brachte
wieder schlechtes Wetter mit, und trotz-
dem wurden an diesem Tag die besseren
Ergebnisse erflogen.

Das Zeitfliegen machte den meisten
keine groBen Probleme. Beim Strecken-
flug schieden sich dann die ,,Geister
(oder die Modelle?). Die besten Piloten
erreichten um die 15 Strecken. Ein Pro-
blem war aber das Landen. Oft rutschte
das Modell auf dem nassen Gras viel zu
weit. Natiirlich gab es auch Piloten, die
bei 5 von 6 Landungen das punkthdch-
ste Feld trafen, das waren dann auch die
spiteren Gewinner. Eine Landung im
mittleren Feld bringt 70, in den Feldern
davor/dahinter 50 und ganz auflen 30
Punkte. Damit ist klar, da3 eine gute
Landung sehr wichtig ist. So war auch
zu beobachten, daB eigentlich immer auf
Sicherheit geflogen wurde. Was bringt
schon eine Strecke mehr, gegeniiber
einer guten Landung.

30 Piloten haben sich fiir die DM qualifi-
ziert. Am 27./28. 8. treffen sie sich mit
den 30 Besten aus der Vorausscheidung
Nord in 5308 Rheinbach, um den Mei-
stertitel zu erfliegen. Am Schluf} sei noch
die Leistung von Albrecht Knorpp her-
vorgehoben: Er hat an den beiden Tagen
mit viel Fingerspitzengefiihl und seiner
Winde ,,Quickstart 2000 alle Starts
ohne Komplikationen durchgefiihrt.

-fs..
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FMT-Urlaubsberater

Kennen Sie
Arcachon?

Wenn nicht, dann sollten Sie sich diesen
Teil franzdsischer Atlantikkiiste fiir Ih-
ren néchsten Urlaub vormerken. Arca-
chon liegt etwa 60 km siidwestlich von
Bordeaux am Golf de Gascogne und ist
nicht nur durch Austernzucht und als
Badeort bekannt, sondern auch durch
die in Europa einmalige Diine ,,Pilat*,
einem gewaltigen Sandriicken, der auf
einer Lénge von 4 km bis zu 115 m hoch
iiber dem Meeresspiegel ansteigt. Fliegen
kann man hier praktisch alle Segelmo-
delle. Die besten Flugbedingungen herr-
schen im Sommer ab 17 Uhr, wenn der
Wind gleichméflig die Diine herauf-
streicht. Auch tagsiiber weht natiirlich
der Wind meist vom Meer, oft ist er
darin mit zerrissener Thermik vermischt.
Am siidlichen Ende der Diine bildet
diese eine kleine Bucht, wo sich enorm
starker Aufwind formieren kann. Hier
fliegen nicht selten bis in die Ddmme-
rung zehn und mehr Drachenflieger
gleichzeitig.

7 Lo il

Mit dem Landen gibt es keine Schwierig-
keiten, Platz ist genug und Hindernisse
keine. Die stark verwirbelte Leeseite soll-
te man auch an diesem Hang meiden.
Der einzige Nachteil der Diine zu Pilat:
Feinster Sand iiberall. Den Rumpf also
unbedingt abdichten, Sender, Kamera
und was man alles mitnimmt in Plastik-
tiiten verpacken. Eine Senderschutzhiille
leistet hier gute Dienste.

Zu weiteren Urlaubsaspekten: Unter-
kiinfte in Hotels oder auf Camping-
plétzen, ausgezeichnete Bademoglichkei-
ten mit unendlich viel Platz auf dem
Sandstrand, dazu zwei riesige SiiBwas-
serseen mit sehr warmem Wasser,
Motorbootverleih, Surfing etc. etc.

B. Kiich

Anm. der Red.: Um den Frankreich-Ur-
laubsberater vollstindig zu gestalten,
hier in Stichworten weitere, in den letz-
ten Jahren in FMT vorgestellte Urlaubs-
moglichkeiten fiir Modellflieger:

Bretagne: Siidlich von Brest: Menez-
Hom; ein baumloser Berg mit ganz aus-
gezeichneten Flugmdglichkeiten und
Atlantikblick, wo man auch immer

——=

franz. Kollegen trifft. Einsam, aber im
genauso guten Hangwind kann man am
Kiistenstreifen in Baie de Douarnez
fliegen, insbes. Lost March und Cap de
la Chevre und andere heidebewachsene
Buchten zum Atlantik. Orientierungshil-
fe: die Stadt Crozon.

Alpen: Bergstation Alpe d’Huez, 55 km
von Grenoble. Alpiner Hangflug auf
grolen Bergwiesen, Hangflug bei allen
Windrichtungen moéglich, oft Thermik-
anschluf}, Modellflugschule am Ort.

Vogesen/Elsa: Das Gegenstiick zum
Schwarzwald auf der anderen Seite des
Rheins. Wahrend aber im Schwarzwald
der Wald dominiert und wenig Gelidnde
zum Hangflug bietet, sind die Vogesen
mit ihrem ,,Petit Ballon® und anderen
Bergkuppen ideal.

Zu Frequenzen und Einfuhr von Model-
len: 27 MHz, 72 MHz und 40 MHz. 35
MHz noch nicht offiziell erlaubt. Nach
bisherigen Erfahrungen interessierten
sich die franz. Zollner genausowenig fiir
die Modelle und die Ausriistung wie
auch irgendwelche Frequenzkontrollen
seitens der franzOsischen Post bekannt
sind.

Inh. Roland Hauke

<__fModellflug-

SEGELFLUG-MOTORFLUG
Schulung durch EINZELUNTERRICHT

Detaillierte Informationen iiber Schulung und un-

seren Erfolgs-TRAINER
im Gratis-Info.

Superschnell- | - e e, W
baukasten L B
DM 295,~ =

SchloBgartenweg 3:7401Pliezhausen Tel.07127/71231

Flug + modelltechnik
330-7/83
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Neues auf dem Biichermarkt

deutschen Jagdfiugzeuge

Beﬂudznaﬂmehwﬁan

Riidiger Kosin
Die deutsche Luftfahrt

Band 4: Die Entwicklung der
deutschen Jagdflugzeuge

228 Seiten mit 16 Farbtafeln,
185 Fotos, 130 Zeichnungen
und Skizzen, zahlreiche graphi-
sche Darstellungen und Tabel-
len. Format 21,5 x 25,5 cm.
Leinen mit Schutzumschlag,
DM 56,~

Bernhard & Graefe
Miinchen

Das erste Jagdflugzeug
Deutschlands entsteht 1915 fast
ein volles Jahr nach Beginn des
Ersten Weltkrieges.

Neue Konstruktionen der Alli-
ierten erfordern neue, verbesser-
te Flugzeuge auf deutscher Seite,
die dem zahlenméBig iiberlege-
nen Gegner entgegentreten miis-
sen.

In den zehn Jahren nach Kriegs-
ende, als Deutschland alle Ent-
wicklungs- und Fertigungstétig-
keit fiir Flugzeuge verboten ist,
werden - in ausldndischen
Werkstétten versteckt — Flug-
zeuge gebaut. Die Regierung
muf} sich strikt an die Bestim-
mungen des Vertrages von Ver-
sailles halten. Ein von der sowje-
tischen Regierung zur Verfii-
gung gestelltes Flugzentrum in
Lipezk gibt die Moglichkeit, von
1922 bis 1933 Personal auszu-
bilden. Im geheimen wird die
Ausriistung der Reichswehr mit
Flugzeugen vorbereitet.

Auf dieser Basis beginnt von
1933 an eine Luftriistung, die
bedeutende technische Leistun-
gen und Fortschritte vollbringt,
aber infolge Uberstiirzung auch
manche Mingel in Technik und
Planung zeigt. Unter dem
Zwang der FEreignisse bleibt
keine Zeit, das Versdumte nach-
zuholen. Doch immer wieder ge-
lingt es, u.a. mit verbesserten

Verlag,
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Motoren dem Gegner zumindest
Gleichwertiges  entgegenzuset-
zen.

In einer letzten groflen Anstren-
gung werden Strahlflugzeuge ge-
schaffen, allein, es ist schon zu
spiét.

Zehn Jahre nach der deutschen
Kapitulation vom Mai 1945 be-
ginnt der Wiederaufbau von
Streitkriften, dem auch eine
Luftfahrtindustrie folgt. Nach
ersten tastenden Versuchen mit
neuen Konzepten werden in Ge-
meinschaftsarbeit mit anderen
europdischen Léindern zwei
Flugzeuge gebaut, ein leichtes,
der Alpha-Jet, und ein schweres,
der Tornado.

Dieses Buch ist unter der Best.-
Nr. FB 7204 direkt durch unse-
ren Verlag zu beziehen.

Aus derselben Reihe sind in glei-
cher Ausstattung bereits erschie-
nen:

Band 1: Kurt Tank - Konstruk-
teur und Testpilot bei Focke-
Wulf

Best.-Nr. FB 7201, Preis DM

56,~

Band 2: Flugmotoren und
Strahltriebwerke

Best.-Nr. FB 7202, Preis DM
56,

Band 3: Hubschrauber und
Tragschrauber

Best.-Nr. FB 7203, Preis DM
56,
Harald Fock

Marine-
Kieinkampfmittel
Bemannte Torpedos, Klein-U-
Boote, Klein-Schnellboote,
Sprengboote: gestern, heute und
morgen

200 Seiten, 127 Fotos sowie 146
techn. Zeichnungen, 4 Pline
etc., 1 Klapptafel. Format 21 X
27 cm. Efalinleinen mit Schutz-

umschlag, DM 68,-
Koehlers  Verlagsgesellschaft,
Herford

In jahrelanger Forschungsarbeit
hat der sachverstindige Verfas-
ser nach dem neuesten Quellen-
stand liickenlos das gesamte in-
ternational verfiigbare Material
iber Marine-Kleinkampfmittel
seit Beginn des 19. Jahrhunderts
zusammengetragen und ausge-
wertet. So entstand ein préziser
technik- und marinehistorischer
Abriff dieser Kleinkampfmittel,
ihres Einsatzes und dessen kriti-
sche Wertung.

- Modell-Spezial

Dietmar Volks

Elektrofiug muB nicht

teuer sein
48 Seiten mit 59 Abbildungen.
Format 17 x 24 cm. Broschur,
kartoniert, DM 9,80
Neckar-Verlag, Villingen-
Schwenningen

Diese neue Broschiire zeigt auf,
daf3 Elektroflug auch mit gerin-
gen Mitteln mdglich ist. Ange-
sprochen werden sich sicher Ju-
gendliche und all jene fiihlen, die
nicht grof3e Geldbetrége aufwen-
den wollen oder konnen. Fliegen
mit sieben bis acht Zellen und
preisgiinstigen Elektromotoren
als Alternative zum Hochlei-
stungselektroflug.

Dieses Buch ist unter der Best.-
Nr. FB 3048 direkt durch unse-
ren Verlag zu beziehen.

e

Dietmar Volks

Verbrenner-
Rennwagen-Praxis

64 Seiten mit 59 Abbildungen.
Format 17 x 24 cm. Broschur
kartoniert, DM 12,-
Neckar-Verlag, Villingen-
Schwenningen

Dieses Biichlein hilft dem RC-
Car-Neuling, den Einstieg in den

RC-Car-Sport zu finden und die
vielleicht auftretenden kleinen
technischen Schwierigkeiten zu
tiberwinden.

Dieses Buch ist unter der Best.-
Nr. FB 4009 direkt durch unse-
ren Verlag zu beziehen.

Dietmar Volks

Modellschiff-Praxis
Einfache flotte Modellboote

64 Seiten mit 67 Abbildungen.
Format 17 x 24 cm. Broschur,
kartoniert, DM 12,
Neckar-Verlag, Villingen-
Schwenningen

Diese Broschiire beschreibt ein-
fache, flotte Modellboote, deren
Montage, den Einbau von Elek-
tromotoren, Akkus und RC-An-
lagen und den Spaf3, den man
beim Fahren mit solchen einfa-
chen Modellen haben kann.
Dieses Buch ist unter der Best.-
Nr. FB 3524 direkt durch unse-
ren Verlag zu beziehen.

Rolf-Dieter Klein

Was ist Pascal?

124 Seiten mit 72 Abbildungen.
Format 17 x 23,5 cm. Leinen
gebunden, DM 28,
Franzis-Verlag Miinchen

Dies ist eine praxisnahe Einfiih-
rung und Arbeitsanleitung. Mit
Hilfe zahlreicher Beispiele er-
lernt es der Anwender, von An-
fang an mit Pascal zu program-
mieren. Gedacht ist das Buch
sowohl fiir den Anfénger als
auch fiir den Fortgeschrittenen,
der schon Programmiererfah-
rung in einer anderen Sprache
hat.

Der Anwender dieser Anleitung
ist nicht nur befdhigt, mit Pascal
zu programmieren, sondern
weil auch mit Mikrorechner-
Pascal-Dialekten umzugehen.

Flug + modelitechnik
330-7/83



Stephens Acro
Superschnellbaukasten
Best.-Nr. 011150

YA K 50 Spw. 2120 mm DM 385,—

Riédelmodell
10 Jahre F ist 10 Jahre Edelmodk
iy

Unverbindliche

Preisempfehlung
480,- DM
Heute noch Unterlagen gegen DM 2,— (Briefm.) anfordern bei: ngmuktmLm‘ %mmm
Airfly-Modelle MANFRED NOKER — Am Kickenberg 37 Py oo oo Fadomoat e ota
oatllenn:=tadtilfisiIe ;27 2 W S0RITS o e R e ST
. — AR ot
| £
. H=0K=M=EF S L
“ i ——
. (Heute Kaufen Morgen Fliegen | 4 =

Vom Salto iiber Kestrel 3,2, ASW 17 3,2, ASW 20 L 3,6 bis hin zur ASW 20 L mit 4,5 m Spannweite steht lhnen ein Mo-
dell fiir jeden Einsatzbereich zur Verfiigung.

Fiir weitere Informationen und Originalfotos DM 3,- in Briefmarken an:

oA m Fiber Glas Fliigel Unlimited, HochrhonstraBe,
72¢"GLAS FLUGEL v~ Postfach 46, 8741 Fladungen (20 km zur Wasserkuppe)
Tel. 097 78 / 12 43 Export in alle Lander
SAITO-4-Takt-Motoren

FA 40

5 ccm 5 ccm Marine 6,5 ccm
Best.-Nr. 7116/00 : Best.-Nr. 7116/60 Best.-Nr. 7117/00

6,5 ccm Marine
Best.-Nr. 7117/30

__'t, Be

7,5 ccm

13 ccm
Best.-Nr. 7117/40

Best.-Nr. 7117/50

Weitere Einzelheiten und techn. Daten im groBen »aero-naut«-Katalog. Lieferung nur iiber den Fachhandel, Katalog im Fachhandel oder gegen Voreinsendung von
DM 11,— (vom Ausland intern. Postcoupons) einschl. Versandspesen direkt von »aero-naut«-Modellbau, Postfach 384, D-7410 Reutlingen 1, West Germany.

Flug + modelltechnik 635
330-7/83



webra
Modelisport

Der neue Webra-Katalog
MK 15 ist da.

Sie erhalten ihn beim Fach-
hindler, oder gegen Ein-
sendung von DM 8,—direkt
von uns.

Webra-Modellbau GmbH
IndustriestraBe 287
D-8581 Weidenberg -

webra @a

PROPORTIONAL TERNSTFUERUNGSSYSTEM

*<\, Zeitschaltuhr 552 zur Ladezeitbegrenzung
Ladeabschaltautomatik 558

Das Schnelladen von NC-Akkus bietet dann
Probleme, wenn der Anfangsladezustand
des Akkus nicht bekannt ist. Bei der

Ladeabschaltautomatik spielt der
\  Anfangsladezustand des Akkus

keine Rolle, da die Abschaltung
automatisch nach Erreichen der

Volladung erfolgt. AnschluB an

eine 12 Volt Autobatterie.

Netzschnelladegerét 688 Elektronik
b, Zum unproblematischen Laden
% vom Netz 220 V~ fiir Antrieb,
. Sender und Empfanger, spe-
» Zziell fir RC-Cars. 1 Schnell-
. ladebereich mit konstantem
| Ladestrom und automa-
| tischer Anpassung an
| 1- bis 6zellige NC-Akkus.
& 2 Normalladebereiche je
50 mA, auch umstellbar
auf 100 mA durch Verbriickungs-
kabel. Das Netzschnelladegerat ist
3 geschiitzt gegen Uberlastung, KurzschluB,
~ Verpolung und Fehlbedienung.

Universal-

Ladegerét 222

mit Schaltuhr

Hohe Ladeleistung von 200 mA bis zu 8 Ladeberei-
chen. Damit lassen sich gleichzeitig bis zu 6 Akkus
auch mit unterschiediicher Zellenzahl und GroBe
laden. Alle Bereiche sind riickstromgesichert und
besitzen Ladekontrollampen. Die Schaltuhr macht
das Laden sicher und bequem.

Kleintransformatoren und Ladegerate

Transformatoren fiir alle Modell- und Auto-

Postfach 100624 - Telefon 0791-52200

GMBH D-7170 Schwabisch Hall

bahnen, zum Basteln und Experimentieren.
Kleinladegerit 333 = 100000fach bewahrt.

ITA




Stephens Akro

Spw. 2,04 m, Motor: 15-50
ccm, Gewicht ab 5,5 kg.
Einfiihrungspreis DM 395,—
mit Kabine und Verglasung.

Cessna 172

Spw. 2,76 m, Motor: 15-35
ccm, Gewicht ab 8,5 kg.

DM 535,-

fahrwerk und Plan.
Unterlagen gegen DM 3,—

Alle Modelle: Epoxy-Rumpf und Motorhaube, abachibeplankte
Styroporflichen (epoxyverleimt), sdmtliche Holzteile, Haupt-

in Briefmarken.

& .

PZL 104 Wiiga 35

Spw. 2,76 m, Motor: ab 35
ccm, Gewicht ab 10 kg.

DM 695,- (mit Kabinenver-
glasung DM 735,-).

Bdlkow 207

Spw. 2,16 m, Motor: ab 10
ccm Vier-Takter, Gewicht ab
4,2 kg.

DM 399,
glasung.

mit Kabinenver-

Der KAUZ

DM
59,80

Elektromk-
schalter der Welt in voll gekapseltem
Gehduse.

22 x 22 x 22 mm, 15 g, 15 Ampere, zum
Schalten von Motoren, Licht, Fahrwer-
ken, Aniassern und Zusatzfunktionen,
Jetzt noch universeller:
® Umpolbar

Ein: Kniippe| vor oder zuriick
@ Schaltpunkt einstellbar
@ Mit KurzschluBbremse
® Verzbgerung 0,1 sec, kein Flattern

Modellbau Dipl.-ing. D. Pfeiffer
WesterwaldstraBe 36 - 6250 Limburg 1
Telefon 06431/3890

Flug + modelltechnik
330-7/83

Solange Vorrat:

Schnellbausidtze - Fernlenksets

Nr. 3907 12 Kanal Fernlenkset
T-3012 H FM sss 35 MHz
DM 477,—
Nr. 3908 12 Kanal Fernienkset
T-3012 H FM sss 40 MHz
DM 477,—
Nr. 4259 K-8-BSegler GFK- Rumpf
Spannw. 2 800 mm
DM 259,-
Nr. 4645 Chico f. Motoren
v.1,5-2,0ccm DM 69,-
Nr. 4647 Delta X-1200 DM 139,-
Nr. 4649 Elektro-Max f. Motoren'
v. 3,2 ccm, Spannw.
1480 mm DM 50 -

Scheufele Modellbau

Tel. 0 7023 -28 90
Kirchheimer Str. 10

7315 Weilheim a. d. Teck

Rﬁdelmodell

10 Jah:

Superschnellbaukasten |
Best.-Nr. 010900

hnik
D 8930 Elringen - Tel. 082 49. 1463

=
‘sl:achnlschu Daten Modell: PFlgﬁr‘\ gs%l%r 3’93 Unverbindliche
pannwelte 3380 mm chenin .8 dmy’
Lange u A 1430 mm Leitwerkinh 7,65 dm’ Preissmpfehiung
Gewicht ca 3200g V-Form i pro Seite 450," DM
Biabels Schonborg 22 A-4523 i Touriara. -84
Toton 0TI 54 2805 L= ey m-mmlsummow
Fedlkmdll

Rodeimodsi laly
ine. Via Ormea 3. 1-10125 Tanno
Toaton 0117 88185

Fragen Sie Ihren Fachhéndler oder senden Sie uns DM 3~ in

Ingmﬂ ot
Valkeniaan 30, B-2218 Ranst. Belgwan.
unseren farbigen Neuheitenprospekt

elefon 058/ 962841
Wir senden Ihnen

Preis-Kniller

Terra Top

komplett mit 1 Servo nur 329,— DM
Promars

komplett mit 1 Servo nur 399,— DM
Combi 80 Sport

komplett mit 1 Servo nur 299,— DM
Varioprop E8

komplett mit 1 Servo nur 249,— DM
Super-Servo 3 kp/cm statt 98,50 nur  59,— DM

(mit Stecker fir MPX, Simprop, Robbe, Graupner)

Mini-Servos ab 39,— DM
Empf.-Akku-Packs Sinter-schnelladefdhig

250 mAh (mini) nur 22,— DM

500 mAh nur 18,— DM

1200 mAh nur 29,— DM
6,5 ccm Speed-Motor nur 129,— DM
Enya 45 RC nur 89,— DM
Enya 19 Vi nur 49,— DM
Taxi nur  99,— DM
Weitere Sonderangebote an RC-, Flug-, Schiffs-

und Auto-Modellen bis zu 50 % reduziert.

Bastler-Treffpunkt

5810 Witten, WiesenstraBe 25
Telefon 0 2302/ 5 18 86

a a Lenkbares Bugfahrwerk aus 2 x 6 mm Federstahl
( 2 DM 37,30

! ] Alu-Tropfenprofil f. Streben DM 4,85 G
Motortriger-Schalldimpferkombination, Idealldsung \

f. Quadra. Verbessert. Mehr Leistung. Vorbereitet f.
FEMA-Elektroeinbaustarter DM 06,90

sunshine modelle

Pilatus PC - XM

Spannweite 3,00 m ab DM 230,10

Spannweite 4,50 m ab DM 508,45

und viele andere Modelle liefern wir in reichhaltig
ausgestatteten Baukdsten. Auch GroBmodelle
u. Modelle fur Elektrofiug sind jetzt im Programm.
Fordern Sie Unterlagen an.

Gegen sine Gebiihr von DM 2,50 senden wir lhnengernunseren
neuen Katalog. (Wird bei Bestellung angerechnet.)

FRIKO-WERK, Gerkenstr. 6-8, 5757 Wickede-Ruhr, Tel. (02377) 572

Olakenweg 32
4760 Werl,
Tel. 02922/ 5172
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ENTWICKELT FUR HOCHSTE R/C ANSPRUCHE ;5" :

So stellt sich unser BRUMMER vor:
Hubraum: 50 ccm Schnuirlegespult ‘

4

4
{

!
fl

Leistung: 2.6 - 3.0 KW mit Resodampfer
Propeller: Bis 24 x 8 durch hohes Drehmoment
Gewicht: 2.100 g einschl. Selbstzlindung
Befestigung: Alutrager wie Q35

Abmessung: Sehr gedrungen daher
Austauschméglichkeit mit Q35

Erhéltlich Uber neuen Quadra Vertriebsweg.

Wir begriissen unsere neuen Vertretungen die ab
sofort den Fachhandel mit unserem
Gesamtprogramm betreuen —

WER VERGLEICHT-FLIEGT QUADRA!

Trinden Mfg. Ltd.,  WIK-MODELLE WORLD HOBBY— HELMUT NOLL
Kanada Ing. Wilfried Klinger Gmbh Resser Str. 23
7134 Knittlingen 4960 Herne 2

SCHRFER Flungde“bau Prospekt gegen

Nach 10 Jah Ferti fah DM 3,- in Briefmarken
ac ahren Fertigungserfahrung v d

jetzt selbst am Markt N eu NBehnahifie o
Durch Linie, Logik und Leistung :

wird Sie nicht nur unser Preis begeistern, sondern auch unsere Qualitét

Little Jo Rivera
Spannweite 130 cm Spannweite 240 cm Srannweite 300 cm
otor 2,5-3,5 ccm Allroundsegler mit QR Allroundsegler mit QR
Preis DM 155,- Preis DM 180,~ Preis DM 210,-

Twin Astir Sierra
Spannweite 350 cm Preis DM 415,- Spannweite 405 cm Preis DM 399,— Spannweite 335 cm
Spannweite 450 cm Preis DM 480,— Spannweite 508 cm Preis DM 499,- otor 10 ccm oder Viertakt 15 ccm Preis DM 585,—

Fa. Schifer Flugmodellbau — 8434 Berching/Staufersbuch Nr. 54 — Tel. 0 84 60 / 2 27

638
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Das Resultat einer kempromiBlosen Entwicklungsrich-
tung ist unser neuester
HOCHLEISTUNGSSEGLER

GCENTRON —§-

&’ Pirol Rodelmodell
Superschnellbaukasten 10 Jahre |
Best.-Nr. 01 1050 s
St
e il P

. . = =
74 \@ iz ey
. " e ~ Unverbindliche
Fertigmodell in bekannter Qualitat lechniachs Daten AE e Sewont] 190 Cragm Preisempfehiung
i . nwet
Walbkiappen / Querruder - T- Leitwerk Lings u A 1060mm Ges Flicheninhalt 3725 dm’ 195,- DM
Spannweite 3100 mm - Laminarprofil
i i | Rodeimoded Austria Mdm
Ein Modell fiir Anspruchsvolle! o s Shtober 2.A 4320 Lot s T 100 e
Fedeimode Italy: RadeimodeNl Schwelz. Rodetmodol Beigren/Holland
H modeilbau gmbh - herzog-georg-str. 78 Tty esrae 10128 Tormo Eop e e | S iedelene
EIsmnnn 8382 Iauingen . telefun []gu 72 I 36 36 Fragen Sie lhren Fachhéndler oder senden Sie uns DM 3,~ in Bri Wir senden thnen unseren farbig Sy
[ 1 |
SONDERVERKAUF n
Das fsh-team bietet an: es ur 1]
Simprop
Curareis0 ko S Modellbaveck sind nur unsere Restposten-Preise fiir folgende Brand-micro
ultiba & | - H -
Ace 20 H DM 83,- e s e prop-Artikel:
ﬁgg Sg E Bm gg _| ME-Aktion 7K Empf. ZF-Decoder DM 105,— 7K Empf. 27 MHz SSM DM 95—
Akromaster DM 123 £ d Empf. HF-Modul 27/35/40 DM 40,— 27 MHz Sender-Modul DM 41,—
Graupner Modelle: Send. HF-Modul 27/35/40 DM 67,—  komplett nur DM 128,—
Taxi - DM 124,- Robbe Verso Kunstflugsegler DM 198,— komplett nur DM 200,— Linear-Mixer fUr Pilot
Volksplane DM 106,- R?ll(:ibe Cap 21 RCIX DM 299,— Sender Favorit 4K mit Akku DM 200,— ab Bj. 80 DM 53,20
L WIK C = = -
g'::(r::aMaX DM 115, Carregag);aK;:\stﬂugtlefdecker Bm lgg_ Moci-Motor M8 RC 10 ccm, HeckauslaB, Schniirlesplilung usw. DM 173,—
Loft DM 139 Carrera Schirokko, schneller Alle Preise incl. MwSt., Versand, solange Vorrat, gegen Vorauskasse (Euroscheck)
tor Kunstflugtiefdecker (fertig) DM 199,— oder Nachnahme. Unter DM 300,— zuziigl. DM 7,— Verpackungs- und Portoanteil.
Bora DM 86, = § gl ,— Verp 0
Coach DM 186~ giultiplex Big Lift DM 249,90
Pa t D 1 raupner ASW 22 DM 198,—
Lt sa02 DM 185~ | Rodel ASw 15 DM 298, — MODELLBAU JUNGINGER - KAPPELSTR. 20 - 7920 HEIDENHEIM
Schirokk DIj217/2 [ SITRropIACE 0| Sltfertio) IERIDNII35e, TEL.07321/637 54
Rcbb o (= Cockpiteinrichtung 4 sitzig 1: 5 DM 35,— . 5
obbe
Pumall T DM 138,— Motoren:
Porter DM 165, Enya 60 XF AL CHR DM 279,—
Webra Speed 61 Champion DM 279,—
DAS BESONDERE AN T: Webra Speedy 1,8 ccm DM 110,— I.INII( UNFI‘
Ladegerét GEB?A 46— Webra Speed 20 3,5 ccm DM 150,— D]E TEC DER ZUK !
m. 6 Bereichen v. 25-500 mA RC-Anlagen: % hm 811e
- Robbe Promars 40/35 MHz DM 425,—
Alle Preise plus NN- und Versand- Robbe Compact 2 DM 150,—
kosten. Robbe Economic DM 140,—
Simprop SAM Jubildums-Set DM 459, —
VORRAT BEGRENZT MPX Combi-Sport 4/7 DM 398,—
Graupner Varioprop T 3014
»Das Fernsteuerhobby“ GmbH 35 MHz DM 395,—
6503 Mainz-Kastel
——>"""— (SpielFreizeit
Bei Anfragen und PFANNKUCH : é@
Bestellungen be- (PP A
ziehen Sie sich Kassel - Kénigsplatz bl 000,U/eeta AW s
- - I Nihere Information beim Fachhandel, oder direkt bei:
bitte auf die An- Tel.: (0561) 13893 Fa. S. Miadowitz
H H Molkereistr. 16, 7929 Heldenfin;
Zelge in FMT. Te‘l). 0e;3 23/6,1 58, g Verkauf nur iiber den Fachhandel.

VARIANT 300 A
JAllround’ Modell mit iberlegenen Fluglei-
s1ungen und besten Wettbewerbschancen

S annwelte 100 mm
Fluggewich

19
Ges.- Fléchenbalastung 29 g/dm‘

Super VARIANT 400 A
Hochleistungs-GroBsegler fir Hang- und
Thermik, auch mit Gummiseil Hochstart
einfach zu fliegen

4 030 mm

Spannweite
2500g
31g/dm?

Fluggewicht ca.
Ges. -Fléchen belastung

VARIANT SUS | ©) BAUWEISE

fliegen - sicher landen

einfach starten - problemlos

Eingebaute Flexibilitdt, damit Sie das jeweils optimale Modell an den
Start bringen, d. h. Flligel, Leitwerk, Rumpf und Steuerungseinbau sind
als Austausch-Baugruppen an verschiedenen Konfigurationen einsetz-
bar!

Die VARIANT-Komplettbaus#tze sind perfekt vorgearbeitet:

» mit GFK-Epoxy-Fertigrumpf, weiBes Oberflachenfinish

» mit Hartschaum/Fournier-Fertigfldichen, Epoxy verleimt

» mit Schréankung des AuBenfliigels und geschl. Nasenleiste

» mit Querruder und Stérklappen fertig ausgeschnitten

» mit allem Zubehdr zur Fertigstellung des Modells

Die Baugruppen-Systembausitze sind auch einzeln lieferbar

HORST RABEL
modeliflugzeuge

VARIANT 400 M Kranich
Elektrotlug GroBsegler fur hochste An-

sprilche
S annweite 3 850 mm
40009
Ges. -Flachenbelastung 45 g/dm?

Fi ugge wich!

Einfiihrungspreise

Direktbe- Neuheiten '83

stellungen Prospekt

i 017 100, BN 0,80 Ruck

er das | ck-

néchstgel. ! orto anfordern

Fachgeschft vorab Bauanlei-
. abgewickelt tung DM 10,-) .
8019 MOOSACH
Am Hang 11 - Tel. 0 80 91-41 20

Flug + modelltechnik
330-7/83
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Micro-Set

Ein Triumph der Miniaturisierung in der Modellbauelektronik! Mit dieser Anlage dringt
der RC-Modellbau in Abmessungs- und Gewichtsbereiche vor, in denen eine Funkfern-
steuerung bislang kaum mdglich schien.
Das Micro-Set (Empfénger mit Quarz, 2 Servos, Power-Pack und Schalterkabel) ermog-
licht Ihnen mit einem Gesamt-Einbaugewicht von nur ca. 120 g den Bau ganzer Scale-
Modellreihen, ausgesprochener Mini-Modelle, Elektro-Segler, 1/2-A-Modelle usw.
FM-MICRO-EMPFANGER (MaBe 58 x 26 x 21 mm ~ Gewicht 30 g)
Technische Daten: Frequenzbereich 27-35-40 MHz; Betriebsart Schmalband FM; Kanal-
abstand 10 kHz; Zwischenfrequenz 455 kHz; Betriebsspannung 4,8 V + 20%; Stromauf-
nahme ca. 6 mA; Empfindiichkeit ca. 3 uV; Temperaturbereich —15 °C bis +60 °C;
modernste IC-Technik, damit geringster Stromverbrauch. - Durch hochwertiges Filter
kompromiBioser 10-kHz-Betrieb — Rauschunterdriickung fiir extreme Reichweite - Ka-
nalwechse! durch Steckquarze — Stabiles bruchunempfindliches Kunststoffgehduse -~
Ebenso Ist es méglich, unsere Empfénger mit FM-Schmalband-Sendern anderer Herstel-
ler zu betreiben (bitte Sendertyp angeben). 148,- (5-Kanal)
FM-Quarze fir 27/35/40 MHz — Stiick DM 24,80
Das Micro-Servo ist eines der kleinsten Servos auf dem Weltmarkt, Technische Daten:
Micro-Servo schnell: GréBe 32 x 15,5 x 33 mm; Gewicht 21 g; Zugkraft ca. 1 000 p; Steu-
erzeit 2 x 0,2 Sek.; Stellgenauigkeit -+ 0,35 % 74,-
Micro-Servo stark: Zugkraft ca. 1 500 p; Steuerzeit 2 x 0,35 Sek. — Die anderen techni-
schen Daten entsprechen dem Micro-Servo schnell. 74,-
Im Lieferumfang ist ein Schnellbefestigungs-Rahmen enthalten.

Empfénger-Akku

Der Akku mit dem besten Leistungsgewicht! — 45 g - 4,8 V - 180

mAl - 22 x 22 x 45 mm anschluBfertig 19,90

Micro-Set komplett — bestehend aus:

Empfinger mit Quarz, 2 Servos mit Schnellbefestigungen, Power-
Pack, Schalter 319,90
Micro-Schalter mit Kabel 14,75

P A Direktversand ab Hersteller

eecraonie o6 08232 /229 2J

MODELLBAU 8933 Schwabstadl 8-10

Carbulin-
eSpeede

Carbulin-Speed-Oil ist ein spezielles synthetisches Oel, welches in mehrjéhrigen Ver-
suchen im Labor und in der harten Alitags- und Wettbewerbspraxis von uns optimiert
wurde und eine abgestimmte Additiv-Kombination erhielt. Dadurch laufen z.B. die mei-
sten Motoren deutlich kiihler als mit vergleichbarem Rizinussprit.

Viele Vereine, Wettbewerbsflieger und Einzelmodellflieger zéhlen bereits zu unseren
treuen Kunden.
Vorteile Vorteile Vorteile

Vorteile Vorteile

@ Keine Verharzung von Kolbenringen, Ventilen und Lagern

@ Keine Ablagerungen im und auf Zylinderkopf und Schalldampfer
@ Immer saubere Motoren und Modelle

@ Hohe Leistung

Vertrieb fiir Osterreich: A-8530 Deutschlandsberg,
Hauptplatz 9, Telefon 0 34 62/25 41 19

STT T el lrTLr
S Sricremiay frerficmr

Sofort Informationen mit Freiumschlag anfordern:

E. Hagemann, BeethovenstraBe 4

Die neue Dimension der Modell-Kraftstoffe!

Jetzt ist SchluB mit verharzten Motoren, verstopften Schalldémpfern und verschmutzten Modellen!

GHEMOZAIRY

[ ——————
D-7132 lllingen, Telefon 0 70 42/2 36 63 Vertretungen filr weitere européische Lander zu vergeben!

@ Gliihziinder-Kraftstoff ®
@ Carbulin-Speed-Oil ®

Ob in Kunstflug-, Speed-, Hubschrauber- oder Gebrauchsmotoren, ob Zweitakter oder
Viertakter, ob Motorenwinzling oder GroBtriebwerk, Carbulin-Speed-Oil sorgt dafir,
daB ihr Motor auch nach vielen Betriebsstunden noch wie neu aussieht (Modell 6/82).
Die Lieferung von Carbulin-Speed-Oil erfolgt mit Mischtabelle fiir Selbstmischer oder
als Carbulin-Speed-Gliihziinder-Kraftstoff. Der fertige Krafistoff enthalt das
umweltfreundlichere Propylenoxid an Stelle von Nitromethan!
Vorteile Vorteile Vorteile Vorteile
® Bessere Schmierwirkung gegeniiber Rizinusél, geringerer Abrieb
® Kein unangenehmer Rizinusgeruch, Riickstande klar und leicht abzuwischen
@ Auch bei tiefen Temperaturen im Winter kein Ausflocken.

Vertrieb in Deutschland auch iiber ihr Modellbau-Fachgeschiift:

MODELLBAU-VOSTER l {"I&l.‘—lidﬂ )\'I | ;

Miinchinger StraBe 3 - 7257 Ditzingen 1
Telefon 0 71 56/566 52
Modellbau Peter Fischbach
7 - 6305 t

Telefon 0 64 08 / 26 85

Vorteile

000000000000000000000000°
Funkfernsteuerungen

— Modellbauartikel —

Wir fiihren zu den Fernsteuerungen
auch das gesamte Zubehérprogramm
zu duBerst gilinstigen Preisen.

DAMIT SIE SICHER SIND,

das modernste und leistungsstérkste Modell zu bauen, um das Sle
andere beneiden werden, liefern wir Ihnen uitraleichte Werkstoffe, dle
in der Luft- und Raumfahrt erprobt sind:

GLAS-KOHLE-ARAMID-FASER

KOHLEFASERSTABE:
hochfest und ultraleicht, 300 mm lang

Dauer-Ladegerét GDA 200 fUr Sender- und Empf.-Akkus
(il

Postfach 12 04

f 057 72 / 81 29 (auch nach 18 Uhr)

preisliste an.

Ulmenweg 18

640

Sonderangebote:

Microprop FM-variomodul-Pilot 4/7 mit Servos und Akkus 469,— DM
Servo-Bausatz RBS 100 mit AnschluBkabel nach Wahl 35,— DM
Servo-Bausatz RBS 100 ohne Kabel 32,50 DM
FM-Europa-sport 4/6 mit 1 Servo, ohne Akkus 336,— DM
ECO FMS 4/4/1 ohne Akkus 27 und 35 MHz 269,— DM
FM Combi Plus 6/7/1 mit 1 Servo und Akkus 508,— DM
Terra Top FMS 4/8/1 ohne Akkus 354,— DM
Royal C 7/7/1 mit 1 Servo und Akkus 595,— DM
Pro Mars FMSS 4/8/1 ohne Akkus 425,— DM
Simprop SAM-FM-Junior-Set 4/7/2 mit Akkus 624,— DM
Simprop SAM-FM-Jubilums-Set 4/7/1 m. 1 Servo u. S-Akku 449,— DM
Webra FMSI Variomix 5+2 5/7/0 mit Sender-Akku 420,— DM
Mix-Modul 2 89,— DM
Webra Sport-Servo 49,50 DM
Webra FMSI 5-Junior 4/7/1 o. Akkus 325,— DM

Webra-Motoren mit Ersatztelldienst, Minikraft-Kleinbohrmaschinen und Zubeh&r

35,— DM

microprop, Multiplex, Simprop, Webra und Becker-FM-Anlagen ab Lager lieferbar.

Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch einen
guten u. preiswerten Fernsteuerungs-Reparatur-
service, Fordern Sie bitte unsere kostenlose

esamt-

Gerhard Faber - Funkfernsteuerungen
4992 Espelkamp
Verkauf: Breslauer StraBe 24

{
R
000000000000000000CGOCKOCOYS

8 mm @ fiir Spannweiten bis 2 m und 1,5 kg Fluggewicht DM 18,—
10 mm @ fiir Spannweiten bis 3 m und 2,5 kg Fluggewicht DM 19,—
12 mm @ fiir Spannweiten bis 4 mund 5 kg Fluggewicht DM 25,—

werden gemeinsam mit den passenden

ROHREN aus Kohlefaser und Aluminium
zur idealen

TRAGFLACHENSTECKVERBINDUNG
EPOXIHARZE einschl. Hérter 1kg-Dose
in z#hflissiger oder dnnflissiger Qualitat + 250 Gramm Spezialhérter

nur DM 19,99

- alle Preise Incl. MwSt. ab Hamburg -

KOSTENLOS

erhalten Sie unseren ausfiihriichen Katalog und unsere Beratung. Rund

um die Uhr fiir Sie verfligbar

A. SEEGEL . .
Kirchwerder Elbdeich 248

VERSANDHAUS X 2050 Hamburg 80

fiir den MODELLBAUER Tel. 040 /7 2390 49

N3N N3N NAN NAN N3N NIN NIN NIN NIN N3N NAN NN N3N

£861 "2 Z 519 "9 "PL WOA GNELN UBYSEW JIM

Flug + modelltechnik
330-7/83




db-Kurz-Wendelantennen

DBGM
Gummi-Fernsteuerantenne
fiir 35 MHz oder 40 MHz

maximal 35 cm lang

Wettbewerbserprobit!

Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,
volle Bewegungsfreiheit.

Die optimale Kurzantenne fiir
Fernsteueranlagen im 35-MHz-
oder 40-MHz-Bereich.

Lieferbar fir die

gebrduchlichsten
Fernsteuersender

Erhéltlich im Fachhandel
oder bei

db-electronic
Heimstéittenweg 1
D-8205 Kiefersfelden, Tel. 0 80 33/86 80

~.Die neue micro-control Modul
S FM-Sport 4/8, 1 Servo DM 252~ Bt
S 4
PCM-Modul, 2 Servos DM 1 246, //X
\1ade in Germany -= Service in Germany-
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,//Grundset: FM Sender, Modul, Empt.;
7 1 Servo DM 479,95
Bausatz 0. Servo DM 299,95. Baumappe DM 10,
(Schein i. Brief oder 14,—- DM NN). Kat. 83F DM 3,-
in Briefm. von neumann radio-elektronik
Heinkelstr. 3. 6806 Viernheim. Tel. 062 04 / 7 71 71

enqg

Modellbatﬁ‘%/ AR
Electronic',:x_‘ , \\/\ i)
Feinmechanik *f

Gravieren . - / M"
APP-STAR Kt 7

Postfach 011545
D-4330 Miilheim/Ruhr
Tel. 0208/56613
Telex 856 428 rpt

DIE WELT DER KLEIN-ELEKTRO-WERKZEUGE
e e e e G R

Gegen Voreinsendung von DM 4,- in Briefmarken
senden wir lhnen gern umgehend unseren Gesamtkatalog zu.

@ fast 100 verschiede-
ne Bausétze, vom kleinen
Sportmodell zu DM 9,50
d- iber das vorbildgetreue
ie Space Shuttle zu DM 69,50
bis zur 111 cm groBen

SATURN V zu DM 185,00

- ' /
fllegen m /e ® Mehr als 100 Einzel- und Er-

Q’e satzteile fur lhre eigenen Ent-
x>

i Alles fiir An-
Bauen Sie f / finger und Fort-
Raketen- \' _ geschrittene:

Modelle,

4 wicklungen.
& ® 24 verschiedene, fiir internatio-
/L nale Wettbewerbe zugelassenen

Treibsétze, die jedem Modell optimale
Flugeigenschaften geben.
® Startrampen, Kontrollgerdte, Ber-
gungssysteme, Zubehor, Fachliteratur.

® Komplette Anféngerausriistung ALPHA

mit Startrampe, Ziindkontroligert, Modeli-

bausatz, Treibsétzen u.a. fiir nur DM 79,50

Fordern Sie unseren Haupt-Katalog '83 mit Einfiihrung in die

Raketen-Modeiltechnik (Schutzgebiihr DM 5,00 in Briefmar-
ken oder Geldschein) oder kostenlose Prospekte an!

VESE Electronics and Scientific Equipment Wolfgang Carstens
Woifsberg 3a, D-2359 Hasenmoor, Telefon 0 41 95 / 2 48

\
chtu\'\g *
geues progra™™

Dieser Weg lohnt sich . . .

... sagen unsere Flugschuler!
FLUGZEUG- und HELIKOPTERKURSE
auch am WOCHENENDE
MODELLBAUSATZE, MODELLBAUBORSE
FREIZEITMOGLICHKEITEN fiir die Familie.

mthiguit SO

E. Seefeldt, Unditzstr. 1 7607 Neuried-Schutterzell

Flug + modelltechnik
330-7/83

Tel.:07808 /17 16
\_ J
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DIE LEBENSVERSICHERUNG FUR IHRE AKKUS!

GDA 300

EMPFOHLEN

VON

VARTA-
SONNENSCHEIN

UND
DIEHL-EAGLE-PICHER

Modellfilug
Tel.:074 02/73 37 SChUI@ RingstraBe 28 F

D-7213 Dunningen-Seedort

Fir ALLE Akkusorten nur ein Ladegert:
Fiir SCHNELL- und NORMALLADUNG.
Ein Uberladen der Akkus ist unméglich.
ENTLADEN vor der Ladung UNNOTIG.

SPANNUNGSABHANGIGES LADEN genau nach VORSCHRIFT
der Akku-Hersteller, deshalb 98 % Kapazitét beim Laden mit GDA
300 ohne Erwdrmung der Akkus beim Schneltaden.

Automatische Abschaltung oder Erhaltungsladung wahlbar. Jede
LadeschluBspannung einstellbar zwischen 0 und 17 Volt. Lade-
strom einstellbar zwischen 0 und 4 Amp. ’

Versorgungsspannung: 220 Volt und 12 Volt (Autobatterie).
MIT UND OHNE EINGEBAUTEM DC-DC-WANDLER.
ANZEIGEINSTRUMENTE ANALOG ODER DIGITAL.

Inre Vorteile:

Héhere Lebenserwartung ihrer Akkus durch Ladung genau nach
Angaben der Akku-Hersteller.

Nur noch ein Ladegerit fir alle Akkus. Laden zu Hause und auf
dem Flugfeld. Kostenersparnis bis 50 % und immer 98 % geladene
Akkus.

Europas starke Schule ist startbereit

zur professionellen Ausbildung fiir
Anfénger @ Fortgeschrittene @ Kunstflieger- und
Hubschrauberpiloten

00000000000000000000000000006000000-V-V-Well

..............0.0..Q.....................C.Q.........C....Q...O.........O.:

®
®
= >
GO 200 D 1 . . 2
GDA 200 e s Stehen Sie mit uns gemeinsam am Start
Akku-Dauerladegerat °
AL _ . 3 Erleben Sie die Kraft, die in uns steckt, und
Voltzahl des Senders einstel- e . genieBen Sie Ihren Erfolg, nach einer Woche
len, Akkus anschlieBen, fertig. o : 2 &
Kol Uberladen: maglieh, Zu- Lstarten, fliegen und landen zu kdnnen.
stand der Akkus erkennbar. o
bﬁ?\gkw%mﬁe%?ﬂsts% b'::- T Wir erreichen das Ziel mit einem durchdachten System,
wacht, dadurch stets randvoll stellen dazu modernste Elektronik, das gesamte Schulungsmaterial
?:gg‘,’iggf’ e e und unsere besten Trainermodelle zur Verfiigung
Uiber den Winter kommen.
Fachhéndler gesucht. P .
Bezugsquelle: ELEKTROHNO, D-7031 Magstadt, Marktplatz 8, o SChnﬂIIChe Garantle °
Tel.:-0 7159/ 443 21 Soliten Sie wider Erwarten nach einer Woche nicht starten, fliegen

und landen kénnen, erhalten Sie die volle Seminargebiihr riickerstattet.
@ Auf lhre Anfrage schicken wir gerne kostenlose Information ®

BismarckstraBe 9
7060 Schorndorf
Tel. 07181-5185

fir anspruchsvolle
Modellbauer
ein Begriff

1 x 100 x 1000 = 1,50 DM SondermaBe 2
Il Sondermabe o_10soov 12 Qualitat, Mikrofeinschliiff, zum SUPER-Prels
2 x 100 x 1000 = 1,85 DM 1,5 x 200 x 1500 = 6,85 DM .
3 x 100 x 1000 = 2,05 DM 105 x 100 x 1500 = 3,20 DM Versand ab 20 Brettchen sortiert.
4 x 100 x 1000 = 2,30 DM 2 x 100 x 1500 = 3,60 DM i
ol Pt noosiaat oM S o200 g 510N ngferung per Vorauskasse oder Nachnahme.
g x 133 x 1ggg = ggg gm 1,5 x 100 x 2000 = 5,20 DM Bei einer Bestellmenge von 200 DM Verpackung frei,
X X =3, . .
10 x 100 x 1000 = 4.30 DM Balsaleisten bei 350 DM Verpackung und Porto frei.
15 x 100 x 1000 = 5,90 DM 10 x 10 x 1000 = 0,85 DM : ' s £
20 %100 x 1000 - 7.85 DM o '8 1000 - 0,78 DM Pre!§e incl. MwSt. zuziigl. 6,- DM Verpackung,
30 x 100 x 1000 = 9,20 DM 5 x 10 x 1000 = 0,70 DM zuziigl. Porto.
642 Flug + modelltechnik

330-7/83



WEBRA

Sport 1,5 m Schalld. 75,20 DM
Sport RC, wie vor 94,40 DM
Speedy RC Standard 88,95 DM
Speed 20 mit Lager 127,50 DM
61 Blackhead 173,50 DM
40 Blackhead 164,— DM
Speed 61/TN Verg. 269,90 DM
Speed 61/Racing 269,90 DM
Speed 40/TN Verg.
Speed 91/TN Verg.
Bully 35 Glow
Bully 35 Benzin 534,90 DM
weltere Motoren auf Anfrage.
Ersatzteile am Lager.
MULTIPLEX

Elektrostarter bis 15 cm?, neue

massive Ausfihr. nur 98— DM
Multiplex Anlagen am Lager

Weltneuheit!

1motoriges Motormodell

GROB 110, bel uns als GroB-

modell, Spannweite 2,70 m,

Ldnge 1,60 m, Motor 15-30

cm?, Gewicht 6,8 kg, in zwel

Verslonen lieferbar:

1. Rohbausatz mit Epoxy-
Rumpf, Styropor-Fliachen

nur 280,— DM

2. Fast-Fertig-Modell mit GFK-
beplankten Fldchen und Leit-
werken und eingearbeiteten
Rudern in der Fiiche

Einflihrungsprels nur 480,— DM
Ausstsllungsmod. im Geschft!
GRAUPNER

JR Fernsteuerungen

fir den Einstieg: E4, 40 MHz, Set
mit 1 Servo 145,— DM
E8, 40 MHz,

Set wie vor 259,— DM
und fiir Fortgeschrittene

T 1014, Set wie vor 359,— DM
T 2014, Set wie vor 415,— DM
T 3014, Set wievor 429,— DM
T 6014, Set wie vor 455,— DM
alle in 27, 35 und 40 MHz

OS Motoren
FS 40, Viertakt 269,— DM
FS 80, Viertakt 468,— DM

FS 120, Viertakt 588,— DM
FT 120, Boxer, Viertakt

878,— DM
ROBBE
Fernsteuerungen
Starion Einfiihrungspreis
79,— DM

Terra Top, 1 Servo 345:— DM
Servos

RS 10 39,90 DM
RS 200 1 Stlick 52,50 DM

ab 3 Stlick 49,90 DM
Motoren

Enya €0, Viertakt ~ 460,— DM
Modelle
Robbe Dura,

Aktionspreis 189,90 DM

Zubehor KRICK

Robbe Lader 4, nur 44,90 DM Bausatz Reiher 199,— DM

Robbe Lader 7, nur 51,50 DM Bausatz Klemm 215— DM
Bausatz Melora,

gém:;g:mngen Segler,3m 189,— DM
Hegi Modelle

Treue Set 439,— DM Teddy, Anfingermod. 133,90DM

PCM-Set, Preis auf Anfrage Skylab Il, Baukasten 199,— DM

Bauer A 4 Skyhawk, Impeller-

Bronco, Doppeldecker 15 cm?

modell, Motoren 10-15 cm? 399,— DM
Bausatz 0. Turbine 378 — DM Picco Motoren Superpreise
Bauer Impeller 60-90 149,90DM 40 RC mit Disennadel-
Styroportragfiéchen, 1,60 m verstellung 250,— DM
Spannw. fiir RC 1 Modelle, 60 RC Seite und
Abachi-beplankt, Laminarprofi, Heck 299,— DM
15 % Profildicke, 80 RC 329,— DM

1 Paar nur 38,90 DM

Modellbau Liening, Liecker Str. 15a, 5138 Heinsberg, Tel.: 0 24 52 / 20 21

alle mit Resonanzrohrill

Besuchen Sie uns in unseren neuen Geschiftsriumen! Auf 250 m? zeigen wir ein riesiges Modellbauangebot.

Ob Baukasten oder Fertigmodell

RG-Sealer “RIRFISH'

bleibt weiterhin aktuell

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Flachen — jedes Teil
einzeln erhéltlich, daher immer flugfertig und preiswert

Baukasten — Airfish

2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige
Flachenbausatz 1840 mm
Flachenbausatz 2400 mm
Flachenbausatz 2700 mm
Rumpfbausatz mit Bowdenziigen
Hoéhenleitwerksbausatz, normal
Metalltrager mit Zechmann-Tank

Fertigmodell — Airfish

2400 mm mit Plan, Motortréger, Bowdenziigen,
sauber verschliffen, unlackiert

original Jedelsky
Bauweise — Austria

verpackungsfreier Schnellversand

Fertigflachen 1840 mm

Fertigflachen 2400 mm

Fertigflachen 2700 mm

Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen
Fertigh6henleitwerk

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis

Telefon 02772/2710

— Alleinvertrieb fir die Bundesrepublik Deutschland —

DM 120,—
DM 35,—
DM 40,—
DM 45,—
DM 75,—
DM 10,—
DM 20,—

DM 180,—
DM 55,—
DM 60,—
DM 65,—
DM 120,—
DM 20,—

BAU
KRAUSE

Modelle fiir
Profis und
jene, die es

und Leitwerk fe
300 cm, Profil E212

MODELL-

werden wollen.

Super Fli

Super Schnellbaukasten

Spannweite 180 cm
otor 15-20 ccm

und F-3-B. - Humr{:f GFK, Flﬁcheg
Ig. Spannweite

Columbus Stratos
HochleistunFssegler Hangsegler
Das Modeli fir Thermlk, Han Spannweite 260 cm

Profil E205

Modellbau Krause, Schelmenbergstr. 33, 7928 Giengen 3; Tel. 07322/5526

bec:ker' Funkfernsteuerungen

. . . damit Sie lhr Modell ,,im Griff” haben!

Ing. Horst Becker, Im Markwaldchen, 6115 Miinster 2, Kat. geg.DM 3,— in Briefm.

Flug + modelltechnik
330-7/83
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HELFE
START
BOXEN

Bewédhrte Starthilfe-
Artikel fir Fernlenk-
modelie aus Hart-PVC,
mit vielem Zubehor
und Kombinations-
moglichkeiten.

Information
bis 19.00 Uhr

THERMOFORM
M. Slobodda
Zur Kaule

5063 Overath-
Vilkerath
Tel.02206/87 88

Polyamid-Sell, @

Super
(Schiauchgummi 11 x 2,3 mm)

Briggliacher,

stoff, Metalltelie sind
1,0 mm.
DM 179,-
CH-5452 Oberrohrdorf

epoxydbeschichtet.
Die Preise enthalten
Mehrwertsteuer sowle

Nachnahme- u. Versandkosten.

Lieferbar im EG-Raum und
Firma HOBBY-TECHNIK,

edoch USA-Schiauchgummi
Bruno Emmesberger AG,

t0r GroBmodalle ab 3,80 m
Spannweite, Gerfitwie Standard,

Handkurbel und Bodenveranke-
rung. Selltrommel aus Kunst:

reich zoll- u. mehrwertsteus h

Alleinvertretung fir die Schweiz:

11 x 2,3 mm,

ab sofort lieferbar
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SCHAIRER GMBH

Postfach 17
D 7470 Albstadt 15

Tel. (074 31) 3527

Hobbycenter—

Jetzt auch Flichenbausitze fiir die Motormodelle lieferbar, bestehend aus dem fer-
tigen Styro-Kern mit angeschnittenem Randbogen sowie Abachi als Beplankung,

Schalen der Kerne als Montagehilfe.
Taxi/Snoopy/Charter/Lord/Terry/Bravo 20 etc. ausatz 24,50 DM

B
Fertigfidchen 49,90 DM

Jonny/Maxi/Monsum/Telemaster jun./Progo/Geier/ Bausatz 29,50 DM

Cherokee/PUMA Fertigfliche 59,90 DM
Telemaster sen./Blg Lift/Cosmo 3/Olympia Filpper/ Bausatz 44,50 DM
Commander/Comet/Comet spez./ Fertigfldche 89,90 DM

Seglerflichenbausitze f(r
Cirrus/Draco E385/ASW 17 E385/alle 3m Favorit/E387/ASW 17 NACA 6409
2,2 m/Mosquito/Piiot/Kestre! Wik/Alpha/ASK 14 64,90 DM

Fir PUMA und CHARTER weiB eingeféirbte GFK-RUMPFE mit Motorhaube,
keine Nachlackierung notwendig Stick 75,00 DM
Wir eréfinen In Kirze eine sténdige Ausstellung von Gebraucht-Flug-Schiffs-Auto-
modellen-Modelimotoren-Zubehér-Fernsteuerungen. Auch Sie kénnen hier ausstel-
len oder ein prelswertes Modell erstehen.

Hobbycenter . Bbhm, Viktoriastr. 12-14, 4060 Viersen 1, Tel. 02162/17778

644

Die Gelegenheit
Yon Freund zu Freund

Kleinanzeigen unter dieser Rubrik
werden unter folgenden Vorausset-
zungen verdffentlicht:

@ bei gleichzeitiger Vorauszahlung auf unser
PschKonto Karlstuhe Nr. 44 80-753

@ oder gleichzeitige Ubersendung eines
Schecks jeweils mit dem Hinweis ,Von
Freund zu Freund*

@ soliten Sie unbedingt eine Rechnung bend-
tigen, so erheben wir dafiir eine Gebiihr
von DM 5,

@ der Zeilenpreis (incl. Satzzeichen und Zwi-
schenrdume 30-33 Zeichen) betrégt incl.
MwSt. DM 3,-, die Chiffre-Gebiihr
DM 6,-

® Anzeigen kdnnen nur mit vollsténdiger
Anschrift verdffentlicht werden, die Tele-
fon-Nummer alleine geniigt nicht!

@ verwenden Sie bitte nach Moglichkeit die
hierfiir gedachte Auftragskarte, die jeder
FMT beigeheftet ist

@ erfolgt der Zahlungseingang zu spit, so
wird die Anzeige automatisch im néchsten
Heft verdffentlicht

@ schreiben Sie bitte deutlich und denken Sie
an die Anschrift im Anzeigentext! Vielen
Dank!

® AnzeigenschluB ist jeweils der 1. des Vor-
monats!

Ferienwhg. auf der Schwéb. Alb, 11
km zur Teck, sonnige Héhenlage (2-4
Pers., 70 m? Dachbalkon, Neubau)
28-38 DM/Tag. G. Bader, Nelkenweg
1, 7635 Hiilben, 071 25 / 62 62.

Suche alte deutsche Benziner; 4-Tak-
ter. W. Bungert, Mommsenstr. 75,
5000 Kdin 41; Tel. 0221 / 43 78 17.

Kaufe 4-Takter, Diesel, Oldies, Voll-
balsamodelle. M. Mandlier, Bahn-
hofstr. 41, 6973 Boxberg-Schwelgern;
Tel. 079 30 / 25 48.

Verkaufe Glasrovings, 250 g = 100 m,
DM 5,-. 200 m = DM 9,—. L. Bdume-
ner, Dorfstr. 20, 5912 Hilchenbach;
Tel. 027 33 /38 30.

Verk. Lift-Master, 2,45 m &hnl. Cess-
na mit Quadra, fliegt sehr gut, fir DM
730,—~. Th. Tinnes, Am Geisberg 51,
6601 Bischmisheim; Tel. 0681/
89 22 27.

Suche: Alte Motoren, speziell Ben-
ziner-Diesel-PreBluft u. Glihzilinder
bis 1965, auch defekt. Postkarte od.
Anruf geniigt. D. Rother, Welzen-
bachstr. 29, 8000 Miinchen 50; Tel.
089/ 1457 39.

Verk. 0S 40 RC + Kriimmer + Rohr +
Zubehdr DM 100,-. A. Gotz, Vorn-
holzstr. 85a, 8390 Passau; Tel. 08 51 /
5 32 96.

Ich baue lhnen lhr Modell nach
Wunsch. W. Diehl, Mozartstr. 28, 7521
Forst; Tel. 072 51 / 152 42.

Suche 6-Kanal Fernsteueranl. H.
Bischof, Kochstr. 5, 4550 Bramsche.

Restposten einer Hobbyaufgabe: DG
100, 4,5 m, neuw. Fiber-Glas-Fl.
Ezfw., n. eingefl., flugfertig, 699,—.
Jantar 1, 4,75 m, Koto-Furnier m.
Kohlef. flugfertig 395,-. Baukésten
neu! LSD Ornith, 3,5 m Fertigfl. + Rip-
pensatz 350,~. DG 100, 3,76 m u. 4,5
m incl. Storkl. u. Zubehor ges. 450,—.
Reiher 3,75 m GFK-Rumpf, Folie u.
Stérkl. 395,—. Rumpfe m. Plan, Haube
u. Rahmen: Ka6e 4,2 m (Mihm) + ferti-
ges Leitwerk 290,-. Twin Astir 45 m
(Bernardi) + fert. Leitw. 330,-. Kaul-
quappe, 5,8 m, (Mihlens.) + spez.
Flichenbef. 480,-~. Umfangreiche
Komplettanlg.: MPX Europa Sport 35
MHz, teilw. Garantie, 6K 395,-. MPX
Royal de Luxe 35 MHz, neu (volle Ga-
rantie) m. Diff.baust., 2 x Vollwegm.,
Knippelt. etc., Wechselquarze
1200,-. Lade/Erhaltegr. (vollautom.)
f. 2 Sender u. 6 E-Akkus 190,-. MPX-
Automatiklader, neu (Garant.) 150,—,
Div. Servos (teilw. Garant.) Hochstart-
einr. 11 mm auf Trommel u. sonst. Zu-
beh. Ausf. Liste gegen Freiumschiag.
K.-H. Brombach, Hohenweg 4, 5200
Siegburg; Tel. 02241 /38 19 81.

Verkaufe 1 4T JUPITER 220 Boxer,
DM 700,—. 1 TARTAN 44 ccm mit Tar-
tan-Rohren Glow DM 500,-. 1 Kavan
FK 50, Preis VB. 1 Echo Kioritz 40 ccm
DM 500,-. Hans Flad, Riederstein 13,
7205 Bottingen. Tel. 07429/ 1247
(ab 17 Uhr).

Aus Uberbestand zu verkaufen! 1
Jonny mit 0OS 6,5 ccm DM 160,-. 1 10
ccm OS, fast neu, DM 170,-. 1 15 ccm
0OS mit Kraftstoffpumpe, Reso-Rohr
und Motortriager, neu, DM 450,-. 1
Hubi DS 22, neu, mit 10er Gold Cup
DM 500,-. 1 Hubi DS 22 Bausatz DM
400,-. 1 Schliter Mini Boy mit
Schwimmer o. Mot., nur eingeflogen,
DM 450,-. 1 Hubi Cricket, neu, DM
380,-. 1 Super-Tigre 6,5 ccm, DM
120,-. 1 Pitts S 1 mit2 ccm Boxer Mo-
tor DM 250,-. 1 Alpina-Rumpf, Roh-
bau, DM 140,-. Alpina-Fldchen o.
Besp. mit Walbklappen und Leitwerk
DM 210,-. 1 ASK 14 mit 1,7 ccm Motor
DM 220, (3 m Spw.). Karl Luther,
Bibri 4, 7958 Laupheim; Tel. 073 92/
12 49 oder abends 1 02 09.

Verkaufe: 1 Jodel Robin v. Manfred
Noker, 2 m Spw., als Schieppma-
schine ausgebaut, mit 25 ccm Moki,
1a finish, nur einmal geflogen, Motor
neu! Fernsteuerung 6-Kanal Sender
Robbe Luna FM 2 8 Kanal Empfénger
u. Akku DM 3500,~-. H. First, Alzeyer
Str. 6, 6509 Eppelsheim, Tel. 0 67 35 /
2 88.

Verkaufe versch. Scale-Segler nach
FMT gebaut. W. Gwinner, Lange Str.
8, 7081 Reichenbach. 0 73 63 / 45 03.

he sauber gebauten und gut lack.
STAR RANGER RUMPF ohne Mecha-
nik. G. Hausmann, Heinrich-Pesta-
lozzi-Str. 8, 6903 Neckargemiind; Tel.
062 23 / 36 45 (ab 18 Uhr).

0S4-Takt 6,5 ccm, n. n. gel., DM
260,-. 0S4-Takt 13 ccm, n. n. gel., DM
440,—. 1a Rohbauten: Bl Jungmann
1,85 m, 1 Stampe IV 2,08 m, Tiger
Moth 1,85 m, 1 Twin-Astir Voll-GfK
WiK 3,6 m, n. org. verp. DM 895,-.
Bert Obermayer, Héhenmooser Str.
23,8201 Kohlstaff. Tel. 0 80 32 /58 75.

Verk. Segler v. Carr. Kestrel, 3,8 m
Spw., fast neu, DM 250,~. Nimbus 1,3
m Spw. mit Querr.-Storkl. DM 200,-.
Carr. Trainer mit Querr. flir Mot.
3,5-6,5 ccm DM 100,—. A. Harenberg,
Ramsenerstr. 18, 6719 Eisenberg. Tel.
06351 /66 03.

Verkaufe DG 100 und Speed-Astir,
sauber gebaut, scale 1:4 und 1:5. J.
Mesterheide, Nordbachweg 3, 4986
Rédinghausen. Tel. 0 57 46 / 7 25.

Verkaufel Zlin 50L von Topp mit 15
ccm Webra Speed fiir DM 950,-. M.
Agreiter, Schlichter Str. 12, 8453 Vil-
seck. Tel. 096 62 / 3 31.

Verkaufe Segelboot Tina von Krick,
kpl. m. Funkanlage und Segelwinde

Flug + modelltechnik
330-7/83



Die Gelegenheit

Von Freund zu Freund

DM 500,-. Thermikdedektor DM
100,—. Suche Sendermodul + Emp-
fanger 27 oder 40 MHz f. Simprop
SAM, billiges M-Segelboot oder Bau-
satz. W. RoBler, Friedrichstr. 55, 7515
Linkenheim 1. Tel. 0 72 47 / 34 85.

RC-I Leopard m. pneum. Einziehfw. u.
Motor, neu, DM 600,-. Phantom 1a
finish, neu, DM 350,-. Super Fly: 140
cm, neu, DM 250,-. Me 262 DM 200,-.
OS 3,5er, neu, DM 60,-. P. Adolfs,
Bergmannstr. 41, 5030 Hirth. Tel.
02233/31945.

Verk. MPX-Europa Modul 4/6 neuw.,
kompl. m. 4 Servos u. amerik. Segler
DM 800,-. R. Sakmann, Lindenhalde
3, 7031 Nufringen. Tel. 070 32 / 85 47.

Verkaufe: Segler Robbe NOVA 70,—-
DM. Mini-Airfish DM 70,~. Graupner
Fl.drachen DM 50,~. Graupner Kadett
mit neuem Taifun -,,Hobby" geg.
Gebot. H. Richter, Diekmannstr. 19,
4534 Recke. Tel. 0 54 53 / 19 66.

Achtung! Glnstig! Verkaufe OS FS 60
Viertakt, noch nicht gel., DM 400,-.
HB 61 PDP DM 180,-. OS 40 RC DM
120,—. 1200er Empf.-Akku f. Multiplex
DM 30,~. T. Demmelmeir, Bgm.-Erl-
Str. 6, 8176 Schaftlach. Tel. 080 21 /
72 68.

Verk. Taxi nageln. rot-gelb + Cos-
mos Fernst., 3 Servos, 14K-Empf. DM
500,- VB. B. Werner, 8551 Elsenberg
10. Tel. 091 91/ 1 31 45.

Verkaufe RC-GroBsegler, Mini-Nim-
bus 350 cm Spannweite, 90 % fertig-
gestellt, mit Extras. K. Schéfer, Stitt-
gerhofweg 6c, 5000 Kéin 40. Tel.
0221 /48 13 45.

Verkaufe: Multiplex Alpha DM 120,-.
Hochstartgummi + Seil DM 20,-. 3
Servos 4 DM 25,—. 1 Sender mit Akku
Empf. Ladeger. Robbe Mars FMM 35,
DM 300,-. H. Mbrstedt, Cappenberger
Str. 21, 4712 Werne. Tel. 02389/
47 46.

Achtung! Segelflieger! Mehrere Sell-
winden fiir Modelle bis 3 Meter
Spannweite mit starkem Motor zu ver-
kaufen. Ohne Seil Fallschirm Umlenk-
rolle DM 368,—. Kartheinz Marx, Lei-
wieser Str. 31, 6688 llingen 6. Tel.

06825/47443.

Weg. Aufg. Cessna 172 (Gr), T 28
Blcker Jungmeister, 3 St. RC | Lo-
Boy (Rohb,), Speed Conger + EZF
Bauk, Be 2 e (T. Clark), Salto m. GFK-
Flachen, Cumulus 2800 (Gr) Hubi: DS
22 (besch.), Super Heli-Baby +
Rumpfbaus. ,,Hughes“. Motoren: 15
ccm Webra, 10 ccm Super Tigre, 10
ccm Webra, 10 ccm Yamada ABC 10
ccm OS, 10 ccm OS 4-T, 8,5 Veco, 8,5
ccm OS, 6,5 ccm Enya, 3,5 0S8, 1,5
Cox. - RC: MPX-Royal m. Mischer u.
Wegbegrenzung, Empf. 2 x 4-6 K 1 x
9K, Servos: 10 x Micro, 3 x Mini, 1 x
Nano, 4 x PS3, 2 x Linear, 4 x IC. Zu-
sétzl. sédmtl. Kleinzeug wie Anlasser,
Schalter, Luftschr. usw. BEl GESAMT-
ABNAHME DM 5500,~. F. Sichart,
Oberschpf 3/b, 8160 Miesbach. Tel.
08025 / 84 57 oder 63 20.

Verk. Twin-Astir voll GFK, 2 Paar
Fldichen DM 650,—. W. Feldkétter,
Westfalenstr. 27, 4000 Dusseldorf.
Tel. 0211 /6519 18.

Zu verk.: Kunstflugsegler Spartan,
weiB-blaue K.flugstreifen, Schempp-
Hirth-Klappen, Profil NACA 2415,
Spw. 2,5 m fiir Graupner Servos,
Bestzustand, auf Wunsch m. 4 Servos

Flug + modelltechnik
330-7/83

u. Akku DM 350,-. K. Weirich, Steig-
str. 5, 7312 Kirchheim-Teck. Tel.
07021/49077.

Achtung! Leckerbissen flir Experten.
Grob 109, 4,20 m Spw. + OS Ft 120.
Ka6E, 4,20 m Spw., Schleppkupplg.
Pik 20 D, 3,80 m Spw. PiK 20D, 4,40 m
EZ-Fahrwerk, Schleppkplg. Kestrel
4,40 m Spw. Wolbkl., Schleppkplg.
Alles 1a gebaut. Franz Larcher, Drei-
Brunnenweg 21, 8205 Kiefersfelden.
Tel. 080 33 / 76 54.

Verkaufe Piper Tomahawk, Hegi mit
10er Webra Speed, 5 Servos, Empf.-
Akku DM 420,-. ASW 20 Spw. 2,5 m
mit Fldchenverw., 3 Servos Empf.
Akku DM 290,-. Neu Schnelibk. Kalif
3 m Segler 120,~. Neu v. Gar. Micro-
prop Pilot 4K 1298 DM 400,-. Neu
AMT 1093 DM 160,-. Bei Gesamtabn.
DM 200,- Rabatt. U. Lutfring, GroBe
Allee 50, 4290 Bocholt 4. Tel. 0 28 71 /
3 29 68.

Neu: Gr. Bell 212 Twin Jet kompl. mit
Motor + Zubehér, VB DM 700,-. A.
Schéttle, Eichenweg 17, 7300 EBIin-
gen/N. Tel. 07 11 / 37 58 42.

Achtung Sammler! Verkaufe Graupn.
Tipp-Anlagen und Zubehér. W. Ko-
pold, Hauptstr. 37, 8069 limendorf.
Tel. 084 57 / 5 68.

Mal selber fliegen! Segelfliegen in
Liilbeck. Laufend 2wdchige Kurse
zum A-Schein DM 750,~-. Fortgeschrit-
tenenschulung zum Privatpiloten-
schein. Unterkunft in Blockhiitten am
Platz. Info: Segelflugschule Lilbeck,
Flughafen Blankensee, 2400 Liibeck.
Tel. 04509/ 2077.

Verkaufe: Microprop Professional Va-
riomodul kpl. m. 2 Servos und
Ladeger. - RC Porsche Elek. Pr. n.
VB. T. Schneider, v. T. zu Solz-Str. 3,
6440 Bebra. Tel. 0 66 22 / 26 76.

Robbe Charter mit Querr.,, gutes
Finish, DM 150,—. LS2-Rumpf mit
Haube, HL u. SL DM 90,~. Asterix-
Rumpf mit Haube, HL u. SL DM 100,-.
Leichtsegler Kolibri flugfertig DM
150,-. MPX Micro-Servos & DM 50,~-.
R. Voit, Bienwaldstr. 55, 7512 Rhein-
stetten 1. Tel. 07 21 / 51 87 55.

Verkaufe Super Tiger DD WiK Motor
u. Reso 1a. J. Traxler, Ringstr. 42,
8303 Oberhatzkofen. Tel. 08781/
18 34.

Verkaufe im Auftrag: Baukasten Kos-
mos 3 Holz DM 220,-. Segler Phénix
220 cm, DM 180,-. Optimus u. Favorit,
fertig, je DM 250,~. Alfa 280 cm, DM
190,-. Thunder Tiger RC 20 DM 60,-.
Webra 40 RC, neu, DM 150,-, dto. ge-
braucht DM 100,~. Super Tigre G 21
gebr. DM 100,~, dto. G 60, neu, DM
220,-. Webra Champion, neu, DM
250,-. HB 25, neu, DM 100,-. HB 50,
neu, DM 140,-. PDP 40, neu, DM
150,-. HB 61, neu, DM 180,-. Alle Mo-
toren mit Schallddmpfer. Graupner
8-Kanal neuw. mit 2 Servos, 40 MHz
DM 280,-. 2-Kanal-Schaltstufen DM
30,~. Hans L. Ruchser, Mittl. Heer-
bergstr. 11, 8700 Wirzburg. Tel.
09 31/ 2 14 85 (nach 18.30 Uhr).

Kaufe OS 4-Takt-Motore 10 ccm,
auch beschédigt. Ulrich Huber, Tiroler
Str. 32, 8190 Wolfratshausen. Tel.
08171/78789.

Motorrad Eleck-Rider (Graupner) zu
verkaufen (nachgetunt). VB DM 120,-.
J. Weisensee, Marktstr, 13, 8723
Gerolzhofen. Tel. 0 93 82 / 4 57.

komplett mit:
EXPERT-Oberbecherpistole

5 m Gewebeschlauch incl. aller
Anschliisse Wasserabscheider
fir nur DM 498,- incl. MwSt. +
Porto + NN.

Auslandslieferungen MwSt.-frei.
Gesamtkatalog mit Neuheiten
gegen DM 4,50 in Briefmarken
Spitzenbereich

von 3-120 mm @ variabel!

Angebot des

EXPERT-KESSELKOMPRESSORANLAGE

SG-Werkzeuge

Postfach 16 41, Abtl. F3, 4790 Paderborn; Telefon 0 52 51/ 2 96 22
0000000000000 000000000O0FOC

EinbaumaBe: H 16, B 18, L 14 cm

NEU HELU-MOTOR 30SL NEU
Typ:

. Hubraum: ccm
-y = Hub: 44/32 mm
Verdichtung: 10:1
Leistung: 4,2 PS Gewicht: 2200g kom&)l. einbaufertig
Luftschrauben: von 18 x 8 bis 24 x 8 Benzin-Gemisch: 1 : 4

AuBerst ruhiger und leiser Lauf. Preis DM 625~ kompl. mit Befestigungs-
platte, Versand per Nachnahme oder Verrechnungsscheck.

HELU-Motor Modellbau P. Ludwig, Hauptstr. 49, 8431 Buchberg/Opf.,

Tel. 0 91 81 / 12 80 - Biete auch Schifer-Modelle an. Bitte anfragen

Zweitaktmotor m. Umkehrspl-
I4ugng. doppelt kugelgelagert

.. ACHTUNG! “

Preiswerte Elektronlk
Zum Beispiel Schnellader AL 101
* 1-7 Zellen Strom bis 4,8 Ampere
* Zeitschaltuhr x Prels 94,- DM
—_ 10 Tage Testzeit —_
— 6 Monate Garantie —
Rufen Sie doch an 02174/40884
oder fordern Sie schriftlich einen
Prospekt an
M. SCHMITZ Modelibau-Elektronik
Postfach 12 16, 5068 Odenthal 1

FLUGMODELL
= PILOTEN~—
AUSBILDUNG

RISIKOLOS! EINZELN! ERFOLGREICH! GANZJRHRIG!
Modelifiugschule SAFERcecer %05 Yonmers
Erste der Welt=Langste Erfahrung! Gratisinfo anfordern!

Modet

bauartikel

Michaelis
HarzstraBe 1

3428 Duderstadt 1
0T Breitenberg

Tel. (05527) 4328

“ Schnell * vielseitig
* preiswert

Sond bot nur ge Vorrat

reicht
Terra-Top 4/8/1 + Akkus + Lade-
kabel| nur DM 388,—
Combi-Sport 804/9/1 + Akkus + La-
kabi DM 428,50
!éabal

nur DM 188,—
MPX Mini-Servo a DM 73,50

ab 3 & DM 69,50; MPX Nano-Servo a
DM 55,50; ab 3 a DM 49,50; MPX
3 Stick zF-Decoder + HF-Modul 40
MHz ohne Quarz je DM 159,—

FERNSTEUERSPEZIALIST
MULTIPLEX, ROBBE

645
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JUPITER 220

Made in Germany
T 4 Motor der Zukunft; 37 ccm

]
o™
<
B
~ 6
- -
© 8
o E
o °*
T;.:
- £
x5
5
£ 0
O ol
£o
§5
]
Eh

Servo-AnschluBkabel, GFK-Luftschrauben bis

24 x 14.

<
(0
g
=
<
a

Neu:

super leise

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Barracuda, Ganz-GFK-Modell fir DM
900,- abzugeben. Werksneue F3B-
Ausfiihrung mit allen Extras. Neupreis
DM 1 150,-. L. Goertz, Kurbrunnenstr.
46, 5100 Aachen. 02 41/ 5079 28.

im Fachhandel

Das Modell fiir Anfinger und
Experten; seit mehr als 16 Jahren
erprobt und beliebt (viele Wett-
bewerbe) Ganzfertig-Segel-Elek-
tro-Motormodelle in 15 Ausfiih-

rungen. Auch Einzel- u. Ersatztei-
le lieferbar. Versand o. Abho-
lung. Auf Wunsch Einfliegen am
Ort. Eigenes Fluggeldnde sowie
Unterkunft vorhanden. Pension/
Bauernhof. IBA-Katalog DM 6,-,
Hausprospekt gratis.

Modellbauartikel
(Ferienhof)
_Josef Ax
Mittelstr. 19
5849 Holthausen/

Hochsauerland
Tel.02974/438

Wer schenkt Schiller kaputte oder
alte Modelle/Motoren? D. Singh,
Mechelnbusch 7, 2000 Hamburg 56.
Tel. 040/ 8176 59.

Verk. MPX Europa Sport 4/6 + 4 Ser-
vos + viel Zubehdr DM 400,—. Taxi +
3,5 Webra Speed, wenig gefl. 100,-.
Jonny v. WIK Rohb. 70,—. Bauk. Bravo
v. MPX 60,-. Rumpf GfK Twin-Astir
30,-. J. Raschig, |. d. Zlegelheide 9,
4290 Bocholt. Tel. 028 71 / 1 47 20.

Gelegenheit: Saito FA-45 m. Nach-
schalld. DM 320,-. Saito FA-40 DM
280,—. Motoren neu originalverp. W.
Korn, Fiirtherstr. 3a, 8501 Kalchreuth.
Tel. 09 11 /56 01 20.

Schleppkplg. G. Trepka, Frihlingstr.
27, 8901 Kissing. 0 82 23 / 83 17 nach
19 Uhr.

Verkaufe: Simprop SAM-jun. Set, 35
MHz, m. eingeb. Delta-V Doppel-Voll-
weg-Mix, Exponential u. Heli-Modul,
Senderpult, Neupreis DM 1269,- fir
DM 800,-. Verk. des Sets u. der Mo-
duln auch einzeln. 2 St SAM-7 Empf.
35 MHz 4 DM 120,—. 3 Tin Serv. a DM
50,-. 5 rote Servos a DM 20,-. Bosch
E-Starter DM 50,—-. Segler Hobby-
Hawk DM 200,-. GroBsegler Trias,
4,30 m m. Storkl. DM 150,-. Alle Prei-
se VB. Reinhard Tiemann, Allendorfer
Weg 49, 4971 Hillhorst. Tel. 0 57 41/
9147 ab 18 Uhr.

Verk. Bauk. Cap 21, 2 Fldchenpaare
VB DM 380,~. Christoph Floss, Talstr.
32, 5521 Bettingen. Tel. 06527/
13 60.

Verk. Robbe RS 60, 2 x neu, DM 80,—
3 x % J. alt 50,-/RS 70, 4 x % J. alt
90,-. Motoren: Champion 61F 150,—-.
Enya 60X 250,-. Picco P60 o. Verg.
190,—. Alle neu u. nur eingel. Robbe
Economic 8-K, 2 Serv. 270,-. H. Dix,
Minhlenf. 28, 4980 Biinde. 05223/
6 23 63.

1 Segl. Transportkiste mit Auszug aus
Plexiglas DM 200,-. 1 BK, neu, E-
Rasant DM 80,-. 1 Elt-Max, neu, DM
70,-. M. Wagner, Lortzingstr. 7, 7012
Fellbach. Tel. 07 11/ 51 35 06 (ab 18
Uhr).

DAS ANGEBOT VOM BASTLER FURBASTLER

Sonderangebote: Fernsteuerun Comgact 2/2/1 = 125,- DM, Compagt 2 2/2/1 27
MHZ — 145 -, wie vor 40 MHZ = 155,—, Starion 4/4/1 FM =275,-, Terra Top 4/8/1 mit
Akku und DG-Kabel 398,—, wie vor ohne Akku = 359,—, Promars 4/8/1 = 459
mars Mix 6/8/1 — 559,~, Promars Rex = 1 050,-, Servo RS 10 = 38,-, RS 200 = 47,50,
RS 250 — 55,90, RS 50 - 83,60, RS 60 — 74,—, RS 600 = 87—, RS 700 und 700 Speed =
117, 7 Kn. Micro Empf. — 135,~, 8 Kn. FM Empf. = 156,-, Teflonauspuffschiauch 16
@ x'25'cm = 15—, @ 20 x 6 od. 12 cm = 6,— bzw. 12,—, 10er Pack. Uhu hart & 35 g =
15.-, Ro Argo - 179,~, Ro Dlamant = 199,-, Hegi Piper PA 38 Tomah — 340,-, Bronco
—399,~, WIK Charly = 159,-, Enya 4 Takt 10 ccm = 465,—, 15 ccm = 575,-, Enya 21 x
Car = 165,~, Webra Bully mit und ohne Zundunq_.

Der Bastl tr. 11, 4800 Bielefeld 14, Tel. 05 21 / 44 53 95

,—, Pro-

repp

ZUGREIFANGEBOTE

Motoren: PIPER CHEROKEE

COX BABE BEE .049 DM 46,- Spw.1127 mm DM 79,

COX TEE DEE .051 DM 689,- BABY FLY, Spw. 885 mm DM 48,-

COX MEDALLION .049 DM 56,-  GLIDER FLAMINGO

COX MEDALLION .15 DM 76~  Spw. 1500 mm DM 65,-

THUNDER TIGER 15 RC DM 59,-  Rohbau-Motor dell

THUNDER TIGER 25 RC DM 69,-  Anfanger-Hochdecker

K & B VECO 19 RC DM 109,-  gpw, 1230 mm DM 129,

K &B 40 RC DM 146,—  Trainer-Hochdecker

K & B 40 RC m. Pumpe DM 176,-  gpw. 1524 mm DM 189,—

K & B 6,5 ccm RC REAR DM 182,~  Tiefdecker, Spw. 1 320 mm DM 189,-

K & B 6,5 ccm RACING DM 199,-  poppeldecker

K & B 61 RC m. Pumpe DM209,-  spw.1115mm DM 209,

FOX 19 RC DM 102,- Epoxy-Fertigrlimple:

FOXzsRG o DMis-  SPONESIPIONE DM 42-

SAITO FA 30 DM 228  Segler HIJAGKER DM 42—
Segler BEROLINA DM 79,-

Baukésten: Motorsegier CHAMPION DM 83,-

CESSNA177,Spw.1127mm DM 74,- Tiefdecker ALLROUND DM 89,

STEINKUHL-MODELLTECHNIK, Trampenauer Steig 8A,
1000 Berlin 27; Tel. 0 30 / 4 31 93 50

Breisinger

{ Das gréBte Schiffsmodell-Angebot in Deutschland aus einer Hand. \

Uber 500 versch. Baupléne, viele Bausatze, iber 5 000 verschiedene
Beschlagteile, Werkstoffe und Zubehor. Verlangen Sie bitte gegen
Voreinsendung von je DM 12— plus DM 2,- fiir Porto Katalog ,,B 10“
fur Baupldne und Bausétze oder Katalog ,,.BM 10 fiir Beschlage,
Werkstoffe und Zubehor. L.
Postscheckkonto Nr. 105 462-708 Stuttgart oder Uberweisung,
Scheck, Briefmarken. Lieferung nur an Privat. Besuchen Sie uns doch
samstags im Ladengeschéft. Wir fiinren auch ,,Stuart” und ,,Regner*
Dampfmaschinen mit Zubehdrteilen.

Helmut Breisinger, Bastlerzentrale, Postfach 10 05,
Pfleghofstr. 31, 7430 Metzingen, Tel.: 0 71 23 / 6 01 84
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Verkaufe: ASW 17, Tragfl. mit 3,12 m
Spw., Druckholm, Ballastrohren,
Storkl. u. E21, DM 250,-. Robbe Luna
35 MHz, 4K-Send., 8K-Empf., 2 Ser-
vos und Akkus DM 250,-. K.-D. Stein-
hoff, Eichenstr. 10, 3370 Seesen-En-
gelade. Tel. 0 53 81 /23 77.

Kavan-Alouette mit Motor, Ptsch,
neuw. VB DM 550,-. Varioprop C7/14
kpl. DM 450,-. Trico 2002, neu, DM
300,-. Robbe Delphin DM 75,—. GFK-
Rumpf ASW 20 v. MPX DM 100,-.
Styro-Balsa-Seglerflichen QR, LK
DM 150,-. Tausch gegen Simprop
SAM Elektronik moglich. J. Hansel-
mann, Weinbergstr. 13, 7151 Auen-
wald. Tel. 07191 /5 18 23 (ab 19 Uhr).

Verk. neuw. Robbe Mars FMM
40/4/8/2, 4 x ben. Neupr. DM 800,
fir nur DM 550,—. Mark Remmling,
Hinter den Reben 11, 7700 Singen 17.
Tel. 077 31/ 4 29 50.

Verkaufe wegen BW: 2 komplett-An-
lagen MPX Profi Modul + MPX 434
Professional. Beide Anlagen werkge-
priift und absolut neuwertig. Beide Bj.
10. 80, VB je DM 590,-. H. Wesseler,
Grossemast 44, 4426 Vreden. Tel.
0 25 64 / 47 65 nach 18 Uhr.

Verkaufe Twin-Astir, Spw. 4,26 m,
neu, DM 400,-. Graupner Beaver,
Spw. 1,14 m, DM 40,-. Dandy DM 35.
U. Seibel, Trifelsstr. 19, 6746 Hauen-
stein. Tel. 0 63 92 / 13 14.

Verk. Titan-Ladegeréit 222 mit Uhr
DM 80,-. Akkus 1 7,2 V/1,2 Ah DM
20,-. 2 4,8 V/1,2 Ah je DM 20,-. 2
6V/1,2 Ah je DM 25,-. 2 6V/9,5 Ah je
DM 60,-. Servos 1 S122 DM 20,-. 3
RS 20 je DM 30,-. Guido Bendzulla,
Schnellweg 6, 7000 Stuttgart 1. Tel.
07 11 /607 17 02.

Verkaufe: Carrera Schirokko + OS 25
FSR, DM 300,~. Lift 1002 + 3 RBS 100
DM 300,-. ASW 17 QR, Schieppk. DM
200,-. MPX Derby + OS4T 6,5 DM
400,-. Alle Modelle 100 % neuwertig.
N. Kucht, Blankstr. 1, 4703 Bénen.
Tel. 023 82 / 33 35.

Verkaufe neue SB 10, 3 m, QR und
neue Dura 2,8 m, R.-Fl., QR fiir je DM
320,-. M. Settinger, Schulstr. 15, 5501
Osburg. Tel. 0 65 00 / 82 80.

Styropor hellblau 40 + 60 mm, 1 x 2
m, Engel Verstell-Prop. DM 80,-.
Kavan-Starter 60,-. Versch. sauber
geb. Rohbauten billig, GFK-Bausétze,
Riimpfe, Styro an Abholer. H.-P. Hull-
mann, Waldstr. 37, 6704 Mutterstadt.
Tel. 06234 /12 80.

Verkaufe Carrera Kestrel, neue Fl. u.
2 Satz Leitw. spritzlack. 350,~. Mot.-
Segler ASK 14 200,-. OS 3,5 ccm, neu
iberholt, 45,—. OS 10 ccm 4-Takter,
neuwertig, 350,—. 1 Cessna 182 Holz-
bauw. 1,9 m Spw., Querr., Landekl.,
Blinkeinrichtung, Top Finish 490,-. Je
1 Fahriregler mit Poti u. Servoauto-
matic Il v. Graupner (60er Jahre) geg.
Gebot! Cl. Reinhardt, Am SchieBrain
15, 7532 Niefern. Tel. 0 72 33 / 46 20
(abends bis 21 Uhr).

Verkaufe Topp Twin-Comanche-C
Rohbau, 2 HB 61-Mot. 2 Std. gel. m.
SD Graupner Einziehfahrwerk. Zahlr.
Zubehor, kompl. DM 500,—-, o. Mot.
DM 350,-. GFK-Rumpf Mirage DM
30,-. Jos. Schlepp, Mayerhofer Str.
18, 8257 Armstorf. Tel. 0 80 81 / 35 89.

Achtung! Wer verschenkt bzw. ver-
kauft mir Bruchmodelle, alte Motoren
usw. Ich bastle sehr gerne, habe je-
doch nicht die ausreichenden finan-
ziellen Méglichkeiten, unserem scho-
nen Hobby nachzukommen. Meldet
Euch bitte. — Vielen Dank. M. Hipp-
chen, Stauden#cker 2, 6729 Worth 2.
Tel.07271 /417 12,

Verk. Webra 10er, fast neu, DM 120,—.
Cox 1,5 ccm, DM 40,—-. Hornlein 6,5
ccm, DM 40,-. Alle mit SD. E. Huber,
Allensteiner Str. 28, 7930 Ehingen.
Tel.07391/26 12.

Carrera Mistral, 4,5 m, Glasseidebe-
spannt DM 420,-. ASW-19, 2 Fl.4 m +
3,8 m, DM 380,-. Beide Mod. HSQLK

Verk. Robbe Terra Top 35 MHz mit
Akkus + 1 RS 20, 2 Mon. alt DM 350,-.
R. Skomudek, Untere Biilte 8, 4970
Bad Oeynhausen9.Tel.0 57 34 /34 34.

Sup. Tiger Doppeld. v. WIK, neu
200,-. Lanzet, Delta v. Robbe, neu,
140,—. Ausstellungsstiicke. 1 P. Ika-
rus-Fertifflichen, neu, Folle 70,—.
Gebhardt, Blumenweg 6, 2878 Wil-
deshausen. Tel. 0 44 31 / 39 50.

Flug + modelltechnik
330-7/83



Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Verkaufe: 4 RC1-Modelle Sultan 5,
neu und geflogen 300,— bis 500,—. 2
RC1-Riimpfe Mini-Deifin, neu, je DM
50,-. Bernd Holischer, Bierwelle 8,
4800 Bielefeld 15. Tel. 0 52 06 /41 06.

Modellflieger/46 sucht Anschl. an
Gleichgesinnte im Raum ER/N. G.
Zimmermann, obere Biich 14, 8520
Buckenhof. Tel. 0 91 31/ 5 61 89.

Verk. LSD-Ormith 3,53 m 300,- DM.
MPX pneum. Einziehfahrw. DM 150,-.
0OS 25 Schniirle, neu, DM125,—. H.
Meisner, Homburgstr. 35, 7201 Neu-
hausen. Tel. 0 74 67 / 5 64.

Verk.: RC Mo. Modell Stranger/Hegi
neu, originalverp. DM 275,-. HELFE
Startb. 2000 kompl. DM 350,-. Preise
VB. O. Nellesen, Markusstr. 10, 5216
Niederkassel 3. Tel. 02208/ 53 55
(ab 17 Uhr).

Verk.: Zlin 50 von Robbe, vorb. fiir
MPX, OSFS40 150,~. Ugly Stick mit
Webra Speed LS neuw. 350,-. U.
Ziliox, Hirschbergstr. 15, 6601 Schaf-
briicke. Tel. 06 81 / 81 87 41.

Verkaufe 2 Hubschrauber + viel Zu-
beh. Abg. v. Einzelteilen méglich.
Liste geg. Freiumschlag. A. RaBhofer,
Béckerfeldweg 2, 8391 Salzweg; Tel.
0851/ 4 44 15 (ab 18 Uhr).

Verkaufe GFK-Segler Barracuda, DM
450,-. Oldtimer Segler, 3,78 m, Relher
MTB 655, DM 400,-. Werner Knott,
Nietzschestr. 23, 5300 Bonn 2; Tel.
0228 /3217 86.

Verkaufe: Kunstflugsegler Trico 2002
v. Carrera, Spw. 2,02 m, n. nicht gefl.,
DM 300,-. Optimus v. Carrera, Spw.
2,80, Querr., DM 250,-. N. Blihrer,
Haldenweg 2/1, 7157 Murrhardt 2;
Tel. 07192 /59 36.

Verkaufe Robin DR 400, Spw. 190 cm,
Holzkonstr. von Hope mit Webra 90
Pumpe, Landekl., Elektrobordanias-
ser Fema, allen Akkus und Servos.
Ausstellungsm. flugfertig DM 1400,
Nur Selbstabholer. K. Kapfer, Schil-
lerstr. 13, 7108 Mdckmiihl; Tel.
06298 /79 13.

Verkaufe 1 Doppeld. Hobo m. o. oh.
Mot., 1 Taxi o. M. DM 80,—-. 1 Segler
Club Libelle 3 m Spw. GFK-Styro DM
120,—, 1 Segler Twin Astir v. Roebers,
Spw. 3,65 m, DM 295,-. 1 Muitiplex
Royal 35 MHz, 2 Servos DM 400,-. R.
Ihle, Bregenzer Str. 23, 7910 Neu-Ulm
8; Tel. 07 31 /71 19 85.

Verkaufe: Graupner Servo CL und CR
a DM 45,-. 1 Empfénger DM 150,-. 1
OS Max 61VF, DM 190,-. Uirich Hans-
mann, Wewerstr. 40, 5790 Paderborn;
Tel. 052 54 / 53 18.

unter Chiffre-Nr. 512 an den Verlag
fir Technik + Handwerk, PF 1128,
7570 Baden-Baden.

Verk. robbe Luna AMS35-6/2 Fe 4/76
2 Empfidnger, 2 Servos, Ladegert,
DM 250,-. Hochdecker GFK-Rumpf, 2
Tragfldchen, Spw. 170 cm, DM 130,-.
Kunstflugsegler Susy Cue Spw. 165
cm, DM 100,-. Webra 40RC, neu, DM
110,-. HB 15, neu, DM 80,-. OS 10 RC
DM 30,-. Oldtimer Taube Spw. 100
cm, DM 60,-. Klaus Schiitte, Scharn-
horststr. 66, 4600 Dortmund 1; Tel.
02 31 /82 35 29.

Hubschrauber D$-22 mit 10 ccm
Webra-Speed und vielen Ersatztellen
DM 400,-. M. Schwesinger, Dr.-Otto-
Str. 24, 8630 Coburg; 0 95 61 / 3 34 00.

S0S! Wer schenkt Schiiler (14) Mo-
delle, Motoren usw.? Danke! Oliver
Zechlin, Glockenweg 19, 8504 Stein.

Verk. HB 21 PDP DM 80,-, dto. Kr. +
RR DM 30,-. OS 30, wenig gel., DM
60,—. FMT Aviatik, 75 cm Spw., neu,
DM 65,-. F. Maier, Bahnhofstr. 20,
8019 Assling; Tel. 08092 / 16 96 (ab
20 Uhr).

Verkaufe: Graupner T14 Expert Fern-
steuerung 12 Kanal Empf. + Servos,
kompl. DM 550,-. 1 GroBsegler
Carrera Mistral 4,40 m, Rohbausatz,
DM 450,-. 1 Motormodell Sport 20 m.
6,5 Webra, DM 350,-. 1 Motormodell
Biue Angel 10er Webra, DM 550,-. 1
GroBsegler Hornet, 4,30 m (GFK) DM
500,-. Fr. Schmid, Lerchenweg 8,
7441 Unterensingen; Tel. 07022/
6 13 46.

Verkaufe Pylon-Rennmod. Arriba
(Sipa) m. 6,5 ccm Webra Speed, n. n.
gefl., DM 300,-. Rasant Speed (neu)
m. 3,5 ccm Webra + Dadmpfer + Reso-
Rohr DM 120,-. Perry-Pumpe f. 10
ccm Webra Speed (neu) DM 40,-.
Goldberg-Fahrw. (neu) m. Robbe RS
75 (180°, 4,5 kg) DM 150,-. Karl-J.
Rolefs, Rinkscheid 32, 5882 Meinerz-
hagen 2; Tel. 023 58 / 70 27.

Verkaufe: Udet Flamingo, 1986 mm
Spw. mit OS 10 ccm 4T, beides neu,
noch nicht geflogen, Preis DM 650,-.
Hermann Wulf, Sanddornweg 4, 2849
Goldensedt; Tel. 0 44 44 / 6 56 (nach
18 Uhr).

Verkaufe: Bauk. Hubschr. Zenith,
Schleppmodell Hummel (WIK), MPX-
Profi-C 27 MHz, Piper Cherokee
(Graupner) Bauk. Robbe Do-27 m. 2
GFK-RUmpfen, nur an Selbstabh.
Klaus Funker, Germanenstr. 76, 4620
Castrop-Rauxel 3; Tel. 02305/
8 14 54.

Jodel Regent 300/180, 2,28 m, neu.
Piper PA18 Rédel, 2,15 m, DG 200 m.
Fl. 418+498. Cumulus 2800, Sagitta
Carrera GFK-Rumpf SB 10, Helfe-Box
kompl. 2x4 | Kan. El. Starter. Alle Mo-
delle 1a geb. + lack. Verkauf n. Ver-
einb. + Besichtg. auch a. Blockver-
kauf. Einige Mod. voll ausger. MPX.
Paul Lauber, Alte Warte 13, 5920 Bad
Berleburg; Tel. 027 51/ 30 69 (nach
17 Uhr).

Raum Rhein/Main: Welcher erfahrene
Modellbauer und -flieger mit viel Zelt
(Schichtdiens?), der sein Wissen und
Kénnen anderen gerne vermitteln
méchte (und das auch gut kann),
mdchte sein Hobby nach und nach
zum Beruf machen? (Organisations-
talent wére von Vortell) Zuschriften

Flug + modelltechnik
330-7/83

Verkaufe: Graupner ASW 22, guter
Zustand, DM 200,-. . Vogel, Holleter
33, 4300 Essen; 02 01 / 1 84 37 31.

ASW 17, 4 m, DM 300,-. H. Deuschle,
Schelmenwasenstr. 3, 7060 Schdf.-
Haubersbronn; Tel. 071 81/ 6 81 11.

Zu verkaufen: Hochstartwinde THER-
MIKSCHLEPP 075 mit Stihl-Motor, 7
PS. NP DM 2700,-, VP DM 1500,-.
Modeliflieger-Club IKARUS, M.-Kuen-
Str. 5, 7912 Weissenhorn; Tel.
073 09 / 34 01, Herr Landle.

- Messerschmitt M 35

vollkunstflugtaugliches : Spannweite: 289 cm
Semi-Scale-GroBmodell mit - / Far Motoren
gutmiitigen Flugeigen- ’/ von 32 - 50 ccm
7 =
(zuzagl. Verpackungskosten,

schaften.
DM750;-
S M‘

P. F. Westenberger
Wilhelmstr. 1 -3
233 Kelkheim/Ts.

Tel.
06195/2678

Fertigbausatz:
GfK-Rumpf
mit Motorhaube,
Fahrwerk mit Verkleidun-
gen, Abachi-beplankte
Flachen u. Leitwerke,
montagefertig!

" Haben Sie
Propelier-Probleme?

Picco- u. Ros-
si-Motoren,
Rossi-Gl{ihker-

zen, K-Holzpro-
peller sowie Old-

das groBe Schneidgerate - Programm

timer, Rechts-

und  Linksldufer,

mehrfach verleimt,

brennstoffest  lak-

kiert, gerduscharm und ausgewuchtet;
aus eigener Produktion (alle MaBe in Zoll)
Dekorationpropeller 39" (1 m) DM 155,—;
49 "' (1,25 m) DM 244~

Deutscher Meister

des DMFV 1980, °81 + ’82
Semi-scale
Motormodelle

)

Z%aoz‘c e

Fischerst -10

Dreiblatt ,,Ahorn*
9x

T1x

12«

von 6-8
Héndler-Sonder-
konditionen. Liefe-
rung auf Wunsch
per Nachnahme
oder V-Scheck (plus
4,50 DM Versand-
kosten)

? -
ffc‘ i

Balsa im 10er und 5er Pack
auBerst preiswert —
Gr. 100 - 1000 mm

1,0 mm 15,50 DM 5,0 mm 27,95 DM °
1,6 mm 16,75 DM 6,0 mm 32,70 DM
2,0 mm 19,25 DM 8,0 mm 38,50 DM
3,0 mm 22,95 DM 10,0 mm 43,40 DM
4,0 mm 23,90 DM 20,0 mm 76,50 DM

Epoxyd-Rumpf ASW 20, 139,- DM.
Curare 139,- DM. Blcker-Jungmann
169,— DM. Do 27 169,- DM. Do 28
Bauunterlagen 39,— DM.

Carrera SB10 295.- DM. ASW17
225,- DM. Hegi Stranger 229,~ DM.

Irmgard Kraut
Modellbau-Versand
Am Ravelsberg 8
5100 Aachen

Tel. 02 41 / 16 53 45
bis 21 Uhr

Steigung 6, 8, 10 und 12

ot Snoopy 98,~ DM. ASW 15 265, DM.
A mit Gummi- oder robbe Zenith 300,- DM.
Z CO:-Antrieb

Liste anfordern!

Fernsteuerungen mit Vollgarantie

Katalog '82 mit Einfithrung, Bausatzen,
Plénen, COz-Motoren und Micro-Fern-
steuerung anfordern gegen DM 2,50 in
Briefmarken von

ESE Electronics and Scientific
Equipment Wolfgang Carstens
Woifsberg 3, D-2359 Hasenmoor
Tel.04195/248

Modellmotoren zu Tiefstpreisen
Schluter Service-Center

Zwischenverkauf vorbehalten

Verkaufe: Graupner Bauk. ASW 22 m.
Querr., DM 200,~. Getriebe Topp 1 x
15 ccm, DM 130,-. 1 x 10 ccm, DM
125,-. Rddel 2 x 10 ccm DM 250,-. 1 x
15 quer DM 190,- (neuw.). H.-J. Ru-
sche, An der Ziegelei 9, 4760 Werl-
Buiderich.

Héanel Fertigmodell

Exclusivkonstruktionen fiir hochste Anspriiche

Hochleistungssegler fiir alle Bereiche

Semi-Scale - GroBsegler
fiir Thermik-, Hang-
und Kunstflug.

=PILATUS =
y.- 2° 4
Semi-Scale * GroBsegler
fiir Hang-, Thermik-
und uneingeschrankten
Kunstflug.
Spannweite 375 cm
Ab DM 785.--

Voll-GfK-
Hochleistungssegler
fiir alle Bereiche.

Spannweite 240 cm
Ab DM 858 - -

Spannweite 440 cm
Ab DM 870.--

Gegen Riickporto (DM 2,50 Briefmarken) erhalten Sie Unterlagen mit Originalfotos.

‘ ' Matthias Hanel Modellbau - 7500 Karlsruhe 21
Tel. (0721) 72852 ‘ Ludwig-Windthorst-Straie 9
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Farbige cOckplt -Poster

in OriginalgroRBe

Segelflugzeud §-hug

essna Fal"-ﬂ’"’spe
Piper anfordem!

Boeing

Kroeber Druck
Postfach

6464 Linsengericht
06051-71919

Flugmodelibauer

Langjéhrig tétig in Entwicklung und
Konstruktion bei bekannten Her-
stellern

sucht neuen Wirkungskreis
Baue Modelle im Rohbau oder flug-

fertig.

Auch Einzelstiicke, Prototygen oder
II\/Ius’ter Speziell Segler/GroBseg-
er.

Zuschriften unter Chiffre-Nr. 515 an
den Verlag fiir Technik und Hand-
werk GmbH, Postfach 11 28,

7570 Baden-Baden.

Haben Sie schon unser preisglin-
stiges Epoxydharz und Glasseiden-
Eewebe getestet?
poxydharz inkl. Hérter lhrer Wahl
ké; ab 21,50; Glasseidengewebe
28-380 g 1 qm ab 6,80. AuBerdem
fuhren wir zu duBerst glnstigen
Preisen . Rédel-Modelle, Multi-
Ellex, Memo-Meyer Svenson, World
obby. Motoren: Rossi, Plcco Ci-
olla, Jamara 4-Takt.
ersand per NN oder Rechnung
Wolfgang Riickert, Modellbau
Doblweg 5, 8391 Ringelai
Tel. 08555/1517 (auch n. 18 Uhr).

[ aWA

\ Alarm bei Ausfall oder
- Abschalten des Senders
5 Alarm bei zu geringer
Empfanger-Akku-Spannung
® absolut betriebssicher,
da eigene Stromversorgung
- wieder aufladbar
® Alarmzeit ca. 10 Stunden

-0 Warn-Ortungs Modul )

® Gewicht 40 Gramm

® Abmessung 50 x 35 x 23mm

® Alarm durch Intervall-Piepton
ca.85dB/1m

Komplett mit Ladekabel +
AnschluBstecker
DM 59,50 + Porto u. Spesen

L Freitag&Dezséri - Hauptstr13 - 4006 Erkrath2 - &(02104)31249 J

OS 40 FS 4-T 239,-/0S 80 FS 4-T
447,-/WIK Charl 149,—/Jonn
119,-/JUPITER 220, 37 ccm, 2

PS '1 199,~/Starlet Gr. Nr. 4642
199, 50/Saito 120 T4, 20 ccm
549, '80/T 1008 309,—/T 1014
356,50/Gr. Expert FM 6014 449,
E 8 SSM 40 259,50/MPX-Profi-
1Saervo 89, 90/SVENSON Vicomte

E. Hi
V| P 714(')I l'}'f'iberg, Sonnenhalde

Gut eingefiihrtes
MODELLBAU-
FACHGESCHAFT
In Nordbaden

zu verkaufen

Zuschriften unter Chiffre-Nr. 516
an den Verlag fir Technik und
Handwerk GmbH, Postfach 11 28,

FM-UMRUSTANLAGEN - fabrikneu -
Sanwa FM 2 fir 2 Servos DM 89,
Sanwa FM 3 fir 3 Servos DM 119,—
Sanwa Modul fir 4 Servos DM 299,-
Sanwa Modul fiir 6 Servos DM 349,~
Simprop STAR fiir 2 Servos

Simprop STAR fir 4 Servos

Simprop CAR fir 3 Servos

Simprop SAM bis 7 Servos

Simprop PCM bis 6 Servos

Simprop PCM bis 10 Servos

MARKEN-SERVO (keine Bausétze) far
m SIMPROP m SANWA m MICROPROP
B GRAUPNER m ROBBE m MULTIPLEX
30 x 19 x 29 mm/33 g/1,2 cmkg DM 39,—
39 x 20 x 41 mm/50 g/2,5 cmkg DM 39,~
41 x 20 x 38 mm/42 g/2,0 cmkg DM 39,-
40 x 20 x 41 mm/52 g/3,1 cmkg DM 59,
10 Stiick RSH-Sinterzellen 1,2 V/1,2 Ah
DM 53,- / Akkupacks, pro Zelle DM 6,-
BRUNNENKANT ® POSTFACH 105
m SEIT 1953 m 6148 HEPPENHEIM
FACHHANDEL m Tel. 06252/ 2660

7570 Baden-Baden.

Super Micro Servo12g

das Kleinste und Leichteste

Neul Micro-Servo 17 g DM 89,~
Neu! Mini-Servo 25 g DM 69,~
Microempfinger 6-K. 33 g Sonderpreis
Super Microempfinger 4-K. nur 18 g
Sanyo rot 1,2 Ah ab 12 St. je 7,99
Geist u. Keller Motoren, Regler und Zu-
behdr. Neul Quadra 50 ccm.

Prospekte gegen 2,50 Rickporto.

FELDER
Skyline Modelltechnik

MONOBLOC

Automat. Tragfliigelkupplung
Fragen Sie lhren Fachhéndler.

Walter Kulpe 6744 Kandel
GfK-Modellflugtechnik, Pf 12 29

WollinstraBe 8, 5000 Kéin 71

Set-Kniiller
SVENSON Twinni und OSFS40
319,-/JUPITER 220, 37 ccm u.
GFK-Prop. 1199, —/SAITO 120
549,-/Nano-BB-Servo  75,~/SAl-
TO 90T 790,~/Rossi- Kerzen 5 St.
19,~/SAITO '45 339,/ Robbe Cup
21 339, —/VICOMTE  Svenson
1600 mm Spw. 138~ HOBO
Svenson Wayfarer 249.—.
EPS - 7971 Aichstetten - Alt. 76

BIG LIFT m. 12,5 ccm Hoérnl. DM
500,-, 0. M. DM 350,-. RC1 Condor
Bk. DM 230,-. Fertigmodell DM 300,-.
Brillant Derschug mit Landeklp. DM
320,-. TWIN ASTIR Roebers DM
280,-. Volkspl. DD Graupner DM
150,—. MUFT! 60 % fertig DM 90,-. Me
35 FR. FF. DM 150,-. Oldt. Bellanca,
70 % fertig, DM 100,-. Motoren: HP 21
PDP RC-Car 3,48 ccm, neu, mit Aus-
puff, DM 220,~. OS Max-H 60, 10 ccm,
DM 80,-. OS Max-S 30 DM 45,-. Horst
Geib, Lina-Hilger Str. 23, 6550 Bad
Kreuznach; Tel. 0671/ 66552
(abends).

Suche alle billigen Motoren von OS
bis 50 ccm, auch alt und defekt. G.
Koch, Brechtener Str. 280, 4600 Dort-
mund 16; Tel. 02 31 / 80 05 69.

Verkaufe: Mistral C, SB 10, Kestrel,
Motormodell Jonny o. Motor m. Reso-
nanzrohr. Preise: Mistral DM 500,-,
Kestrel DM 350,-, SB 10 DM 150,-
Jonny DM 100,~-. W. Wamsler, Im Gra—
ben 8,7076 Waldstetten Tel.07171/
427 82.

Schliiter Bell 222 Trainer, Graupn.
Kopf, 10 zusatzl. Kugellager, Freil.
kompl. mit Webra Black Head DM
650,-. Elektr. Drehzahlstabilisierung
DM 120,-. Webra T4 15 ccm Viertak-
ter, Vergaser am Kopf, 2 Laufstunden,
DM 320,-. Dr. Eickhoff, von Bockstr.
30, 4330 Mulheim/Ruhr.

Original-Lackierung, 1a finish, DM
550,—. Nur an Selbstabholer. Rudolf
Kissl, Miinchner Str. 47a, 8150 Holz-
kirchen; Tel. 0 80 24 /38 38 od. 19 38.

ASK 18, 420, Miniflip. 2 Rennb. Chico,
X1200 zu verk. Tausch geg. Hubi
mdgl. Su. Cockpit f. Cobra, Expert-
kopf f. Gazelle. Michal Neuhoff, Quil-
lerweg 5, 3582 Altenbrunslar; Tel.
056 62 / 37 58 (17 Uhr).

Zu verkaufen: Schluter 222 mit 10er
Webra, DM 350,- VB. S. Mawdsley,
Heidkamp 25. 4986 Rodinghausen 1;
Tel. 057 46 / 3 05.

Bausatz Ryan STA Spezial mit Webra
91 RS. Beides neu, umstédndeh. von
privat DM 750,-. C. Hanke, Parkallee
99, 2800 Bremen; Tel. 0421/
34 54 94.

Verkaufe Piper Cup J3, Spw. 2,82 m
mit Evra 190 31 ccm, fast neu, VB
DM 700,-. H. E. Garth, Am Hang 16,
3554 Gladenb.-Rémershausen; Tel.
064 62 / 63 96 (nach 17 Uhr).

Getriebemotor Webra Speed 61 RCG
10 ccm, 1 Stunde gelaufen, fiir DM
290,- zu verkaufen. Wolfgang Gillard,
Eichenwaldstr. 32, 8551 Pinzberg/
Ofr.; Tel. 0 91 91 / 26 49.

Verk. Taxi 130,~. Rasant-Speed TF
Rohbau 90,-. S1 Servo 45,-. HB12
65,—. OS Max 10 50,—. Rumpf u. Leit-
werk Hegi SB 7 100,-. Rumpf u. Leit-
werk Dura 120,-. Terry 115,- m. Mo-
tor 160,—. Akku 8/500 25,—. Akku. M.
Bréuer, Canterstr. 59, 8624 Ebersdorf;
Tel. 09562/ 16 23.

Verkaufe: Bergfalke, Spw. 3,20 m, VB
DM 290,-. W. Zagst, Aiblingerau 23,
8206 Kolbermoor; 0 80 61 / 50 82.

Verkaufe: Bauk. DO Giant 2,4 m, DM
390,-. Modelle: Hummel, neu, 390,~.
Magic 40 gebr. 200,-. KI. Hochd. m.
Cox 08 80,-. Klemm 25 2,9 m Spw.,,
gebr. 400,~. Roland Strasser, Oetzer
Str. 10, 8351 Thierhaupten. Tel.
08271/3724.

Verk.: Bauk. CAP 10, 2,4 m Noker mit
Rader 380,- Topp Twin-Comet m. 2
6,5 ccm Speed, evil. auch ohne. 2
Saison gefl. VB Getriebem. 15 ccm
Webra u. Ersatzt. + 3 Luftschr. 20 x 10
380,-. 2 Schalt-Servos Grp. 30,~ W
Georg, Karl-Link-Str. 22, 8729 Zeil.

Verk. Promars Rex mit Garantie bis
8/83, kompl. mit Empf., Schalter,
Batt.,, 4 RS 10 (NP 1200,-) fiir DM
780,- (VB). A. Kalis, Euinerstr. 41,
5522 Speicher; Tel. 0 65 62 / 23 49.

Achtung! Gelegenheit! Verkaufe Ziin
50L von Topp, vorbereitet f. 15 ccm

Verk. FW 44 Stieglitz, Spw. 2,0 m Roh-
bau fertig mit Quadra (neu), DM
750,-, 0. M. DM 450,-. Biicker B 131
Jungmann, Spw. 1,80, Rohbau fertig
o.M. DM 400,-~. Scale-Baukésten:
2motorige Mosquito fiir 2 x 6,5 ccm
Motoren geeignet, Spw. 1,65 m. B 25
fur 2 x 6,5 ccm geeig., Spw. 1,70 m.
Beide Bauk. VB DM 300,-. Alle Mo-
delle scale. M. Fiddler, Am Masen-
pfad 10, 6092 Kelsterbach; Tel.
06107 /87 13.

OSTERREICH

Achtung Osterreich, Siiddeutschland!
Tausche oder verkaufe Adolph Berm-
pohl mit Beiboot und sémtlichem Zu-
behor, halbfertig gebaut, gegen Bell
222 Trainer oder Super Heli Baby,
auch ungebaut oder reparaturbedrf-
tig. Angebote an Truschner Sepp,
A-5090 Lofer; Tel. 065 88 / 4 87.

SCHWEIZ

Hobbyaufgabe: Carrera SB 10, 506
cm, Fr. 350,-. Sagitta Fr. 200,—. Trico
neu Fr. 220,-. Carrera Trainer mit 6,5
ccm Webra Speed, eingeflogen, nur
Fr. 250,~. Peter Germann, Parallelstr.
2, CH-3714 Frutigen; Tel. 033/
71 36 48.

Flohmarkt

— GroBe Tombola -

J. Waider -
Tel. 0 6181 /8 38 96.

zu Gunsten der Aktion Sorgenkind
am 20./21. August 1983, von 9-18 Uhr

Verkauf von Flug-, Schiffs- und Automodellen.

Modelle werden noch zum Verkauf angenommen.

Hobby und Modellbau KG
Martin-Luther-King-Str. 30, 6450 Hanau 1

Information bei:

Wir stellen Flugmodelt und Fernsteuerung zur Verfligung
Wenn Sie abstlirzen sollten, ist das unser Pechlll

FLUBSGHULE FLETTHG

Fliegen lernen ohne Bauchlandung!

MODELLBAU
ACKERSCHOTT
5272 Wipperfirth,
-~ HochstraBe 40
Tel.02267 /17 15

Gutgehendes

Modellbaufachgeschaft
aus privaten Griinden im Raum Nordbaden abzugeben.

Zuschriften unter Chiffre-Nr. 517 an den Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH, Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden
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_ Die kleine Geschiftsanzeige

GFK-GROSSMODELL-LATTEN
Eigene Fertiqung fiir Motoren von 12
ccm bis 70 ccm. Uwe Asmus, Teich-
str. 10, 2360 Bad Segeberg; Tel.
04551/ 823 25.

Elektronischer Glihkerzenheizer
12/0,8-2 Volt. Nachteil: Etwas teurer
als 2-Volt-Akku. Vorteil: KurzschluB-
feste gleichbleibende Glithkerzen-
spannung vom 12 V-Startakku oder
vom Autoakku. Alu Box 70 x 60 x 35
mm. Ein hoher Frequenzton sowie
eine LED zeigen sofort an, ob Kerze
in Ordnung. Per NN DM 54,50. Dop-
pelgerit fiir Boxermotoren Alu Box
105 x 70 x 35 mm per NN DM 79,50.
Inform. anfordern. Wolfg. Brauers, A.
d. Haspel 42, 4154 Toenisvorst 1; Tel.
02151/ 79 04 77 (evtl. lange schel-
len lassen).

Enorm preiswert: Styropor-Balsa-be-
plankte RC 60 Modelle je DM 180,-.
Curare, Blue Angel, Atias, Taurus,
RC 40 Modelle je DM 170,- Tornado,
Mini-Delfin. Speed-Modell: Cobra
Speed DM 140,-. Seglerriimpfe: ASK
18 f. 3600 mm DM 100,-. ASK 18 f.
4300 mm DM 110,-. Salto f. 4 500 mm
DM 130,~. Speed Astir {. 3000 mm,
DM 70,-. Speed Astir komplett 3000
mm H.S.Q.St. DM 350,-. I. Gille, Mar-
tinstr. 6, 4730 Ahlen; Tel. 023 82/
23 42,

Flugzeugsperrholz, Birke, in der
Qualitdt von 0,6 bis 10 mm Stérke,
Kiefernleisten 1m, 1,5m,2 m, 2,5 m
lang. Metalon FL und PA Epoxyd-
harzkleber, Aluminium-Motortriger
versch. GréBen (auch fiir OS 4-Takt)
verkauft Franz Reinhardt, Am SchieB-
rain 15, 7532 Niefern; Tel. 07233/
46 20 - Liste geg. Rilckporto DM -,80.

RC-I-Flichen, alle Typen bis 2,00 m
Spannweite, Furnier DM 60,-. Balsa
DM 80,-. Modelifiichen Kott, Bim-
bergsheide 13, 4700 Hamm 1; Tel.
02381/81237.

HOBBY-KATALOG gegen DM 6,10 in
Briefmarken (Verglitung)
Heindl-Versand, Abt. M2

PF 445, 4930 Detmold;

Tel. 052 31/ 485 27.

RADIOAKTIVITAT suchen und mes-
sen mit dem ,,mini monitor. Neuarti-
ges und hochempfindliches Strahlen-
meBgerdt in Taschenformat ab DM
262,-. Fa. gentron, Heerstr. 149D,
6000 Frankfurt 90; Tel. 0611/
76811 44.
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Carrera- und Kavan-Versand einschl.
Ersatzteilen. Angebot des Monats:
Carrera ASW 17, 90522, DM 225,- +
Versandk. L. Leipner, Breitestr. 31,
7277 Wildberg. Tel. 0 70 54 / 55 10.

Servo-/Akku-Tester nur DM 39,50.
Mit diesem Gerét kbnnen Sie Fehler
in Servo und Akku schnell und sicher
feststellen. Durch die beiden Buch-
sensysteme paBt das Gerdt fir
Graupner-, Simprop-, Becker-, WiK-
und Webra-Anlagen. Informations-
material gegen Freiumschlag. FEMA-
Modelitechnik, Obere-Rebberg-Str.
11, 7620 Wolfach; Tel. 0 78 34 / 3 03.

Cirrus-Styropor-Tragflichen mit
Glasgewebe-Verstirkung DM 89,-.
Mit eingebauten Graupner-Lande-
klappen DM 119,—. Hermann Dunkel,
Flugmodellbau, Eching 20, 8059
Moosinning; Tel. 0 81 23 / 7 56.

Spesen.

kénnen.

7570 Baden-Baden.

Wir suchen einen einsatzfreudigen

VERKAUFER
IM AUSSENDIENST

dem wir die Betreuung unserer Modellbau-Fach-
handelskunden im Verkaufsbezirk Baden-Wiirt-
temberg iibertragen kénnen.

Eine kaufménnische Ausbildung, AuBendienst-
erfahrung und/oder Kenntnisse des Modellbau-
Facheinzelhandels wiren von Vorteil.

Wir erwarten von |hnen Eigeninitiative, Zuverlas-
sigkeit und Einsatzbereitschaft. Daftir bieten wir
ein der Aufgabe entsprechendes Gehalt, Auto und

Bitte senden Sie uns lhre’ vollstdndigen Bewer-
bungsunterlagen, damit wir gegebenenfalis einen
Termin fiir ein persénliches Gespréch vereinbaren

Zuschriften unter Chiffre-Nr. 518 an den Verlag fiir
Technik und Handwerk GmbH, Postfach 11 28,

Flug + modelltechnik
330-7/83

SERVO-
BAUSATZ
RBS 100

Absolut spielfreies, kleines und
leichtes Servo, fiir verschiedene
Anlagen geeignet.

Siehe auch Bericht in FMT 9/80

Servobausatz ohne

AnschluBkabel 32,50

Servobausatz mit AnschluB-

kabel fiir:

Robbe 34,—
Simprop/Becker 34,—
Multiplex 34,—
Microprop 34,—
Neu! Servo-Bausatz RBS 100,

fertig montiert mit

Servo-Kabel 39,50
Schnellbefestigung ab 4,40

Sonderpreise ab 10 und 25 Stiick
Versand per Nachnahme oder Voraus-
kasse.

ROLF WERNER - MODELLBAU
RingstraBe 2 - 6086 Riedstadt-Wolfs-
kehlen, Tel. 06158/7 1308

Anzeigen-SchluB fiir die
August-Ausgabe ist der 1. Juli

Inserentenverzeichnis (ohne Kleinanzeigen und Fachgeschfte)

aero-naut 635
APP-STAR 641
Associated 614
AX 646
Bastler-Treffpunkt 637
Becker 643
Beineke 649
Hobbycenter Bshm 644
Breisinger 646
Brunnenkant 648
Chemo-Air 640
Claas 643
Toni Clark 579
Das Fernsteuerhobby 639
db-electronic 641
Der Bastler 646
Eismann 639
Elektor-Verlag 611
Elektrohno 642
EPS 648
ESE 641/647
Faber 640
Felder Skyline 648
Fiber Glas Fliigel 635
Freitag & Dezséri 648
Friko 637
Frisch 637
Graupner §75/631/U3
Hénel 647
Heerdegen 642
Hobby+Modellbau KG 648
JAMARA 646
Junginger 639
Kavan 570
Kiinger (WiK) 638
CHK-Kraus 637
Krause 643
Kraut 647
Kroeber-Druck 648
Kulpe 648
Liening 643
Ludwig 645
Martor 647

MEG 605
Meinberg 571
Me Mo Meyer 627
Miadowitz 639
Michaelis 645
neumann 641
Noker 635
Noll (World Hobby) 638
Pfannkuch 639
Pfeiffer 637
Rébel 639
Robbe
Rédel 635/637/639
Rudolph & GroB 592
Riickert 648
Seegel 640
SG-Werkzeuge 645
Simprop U4
Sipa 640
sunshine 637
Schéfer 638
Schairer 644
Scheufele 637
Schluter 572/597
Schmitz 645
Schweighofer 645
Steinkuhl 646
Stoven 647
Thermoform 644
Titan 636
UHU 601
VIP 648
MVM-Volz 607
Webra 636
Werner 649
Westenberger 647
Flugschulen:
Albatros 648
Roland 633
lkarus 642
SAFE 645
Seefeldt 641
649




Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

5100 AACHEN

Ortmanns Modellbau

Adalbertsteinweg 269 - Tel. 02 41/ 54 16 16

3220 ALFELD/LEINE

§358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll

Wertherstr. 24, Tel. (0 22 53) 86 34
Das Fachgeschaft fir

Flug- und Schiffsmodellbau
Beratung — Verkauf — Ersatzteil-
Schnelldienst

MOHLE-MODELLBAU
FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE
Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen
wome DovEw A Telefon (0 51 81) 59 27
Das groBe Fachgeschift im Raum Slid-Hannover
FORTSCHRITTLICH - AKTUELL - PREISWERT
Ihr Fachberater flir Flug-, Schitfs- und Automodelibau

5760 ARNSBERG 1

8230 BAD REICHENHALL
SOHMID esnriiys
Modellbaufachgeschiaft

BahnhofstraRe 31 - Telefon (0 86 51) 38 44
R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3.— DM in Briefmarken
Mehrwertsteuer-Riickvergiitung fiir Osterreicher

Modelisportier kaufen beim Fachmann

Modellbau | Otterstedde
=

Flugzeuge - Schiffe - Autos
Praktische Bastelhilfe - Modellflug-Schulung

Arnsberg 1 (Neheim), Mendener Str. 36, Tel. 21164

2800 BREMEN 1

Biircloel
SPIELWAREN

das Fachgeschéft in der City mit Spezialabteilungen far Flug-,
Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modeite

28 Bremen 1, Carl-Ronning-StraBe
nahe SdgesiraBe — Telefon 31 30 00

2800 BREMEN 1 (NEUSTADT)

5760 ARNSBERG 2

Bastler-Treffpunkt
Fachgeschift fiir Modellbau und Hobby

N

Siegfried Suelzle, Gutenbergplatz 50-52
5760 Arnsberg 2; Tel. 029 31 /15355

S

8900 AUGSBURG

Das Fachgeschéft fiir Flug-,
Auto- und Schiffsmodellbau

ydellbouiechnyg

Augsburg-Gdggingen
ButzstraBe 1
Tel. 0821/94216

RC-Reparaturen werden in eigener
Werkstatte sorgféltig, schnell und
preiswert ausgefiihrt.

8900 AUGSBURG

IRMGARD TRABANT

Flug-, Schiffs- und Automodellbau — Funkfernsteuerungen
2800 Bremen 1, KornstraBe 21/23

Tel. (04 21) 554120
282 BREMEN-BLUMENTHAL 71

Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung

Eigener Parkplatz

H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 /60 07 82
Landrat-Christians-StraBe 77

3100 CELLE

7N
{1 ) Modellbau
B8y D. Urban

MODELLBAU M KG

Neuhiuser StraBe am Oberhauser Bhf., Tel. 0821/411875

Das Fachgeschiift mit der persdnlichen, fachkundigen Beratung.

Wir filhren: Aeronaut, Carrera, Daimon, Graupner, KDH, Krick, Lux, Mul-
tiplex, Noll, Revell-Hegi, Robbe, Rédel, Simprop, Schliter, Schroff und
Ritzer, Titan, Webra, Wik, Fachbiicher, Zeitschriften. Eisenbahn-, Pla-

stikmodellbau.

8900 AUGSBURG

Augsburger Bastlerzentrale

Mihtyov-llsrer~ GmbH

8900 Augsburg, am Leonhardsberg
Telefon 51 86 64

30 Jahre Modellbau

Am Hig. Kreuz @ Tel.05141/26754
4930 DETMOLD 1

Modellbau und Technik

Lagesche StraBe 2 - Tel. (0 52 31) 2 46 66
DIE ADRESSE im Raum Lippe

4600 DORTMUND

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN -HOBBY

modell
|:IE|ZEI‘

46 DORTMUND 1 TEL.571775

BISSENKAMP 17, ECKE LUTGEBRUCKSTRASSE

650

Flug + modelltechnik
330-7/83




Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

4600 DORTMUND 6400 FULDA
Y - Ostenhellweg 43 .
Tel. 02 31/ 52 73 82 Kirchner
zlqdfllbau- u. Flugmodelle
. P ; J Sl pielwaren
ygﬂﬂﬁiﬁﬁ'ggﬁu gunstigen Preisen. Blitzservice flir unsere Fachgeschift
Beachten Sie unsere giinstigen Monatsangebote Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

4000 DOSSELDORF

Modellbaucenter

Sozcirere

Das fiihrende Fachgeschéft in Diisseldorf

4000 Dusseldorf, Lindenstr. 216/Ecke Hoffeldstr., Tel. (02 11) 675344
Geschéftszeiten: Mo.—Fr. 9-18.30 Uhr durchgehend; Sa. 9-13 Uhr.

MODELLBAUCENTER BENRATH
HOBBY +SPIEL mIHRST MAMEROW

CACILENSTR. 2 Looo DUSSELDORF 13 TEL 0211/7187252

5160 DUREN

DAS FACHGESCHAFT FUR MODELLBAU + HOBBY

BASTLER-MAGAZIN, scholz
WeierstraBe 2 — Telefon 0 24 21 / 1 31 39

7012 FELLBACH-SCHMIDEN

@onzelmann

Modellspielwaren

) GmbH
Gotthilt-Bayh-StraBe 34
Telefon 07 11 /.51 40 15
7012 Fellbach-Schmiden

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modellbau — Fernsteuerungen — Techn. Spielwaren
Spielwarenhaus Paul Hinsche GmbH
Bertholdstr. 1-3 — Telefon 07 61 / 3 67 32

7800 FREIBURG/BREISGAU

24-Stunden-Fernsteuerservice fiir unsere
Kunden. Unibertreffliche Auswahl

Spezialgeschift fiir Modellbau und Versand

J“HISBH 7800 FREIBURG/Breisgau - Stiihlinger Str. 1
Telefon 07 61/27 24 62

5820 GEVELSBERG

Hobby-Shop

G. Flockenhaus

Fachgeschaft fir
Flug-, Schiffs- und
Automodelle
Wittener Str. 26
Tel. 02332/12391

6300 GIESSEN
o‘ * \
et O @

.0

Q‘Q QO QQ

bastier -
zentrule%
W.LONTHOFF

Bahnhofstr. 53, 63 GieBen
Modellbau GroBauswahl Tel. 06 41 /7 27 55

4830 GUTERSLOH

Seit mehr als 10 Jahren mit Service und Fachberatung im
Dienste der Kundschaft.

HOBBY-SPIELWAREN — Giinther Bentrup
HohenzollernstraBe 11 — Tel. 0 52 41 / 1 23 59

Das Fachgeschéft fir Flug-, Schiffs-, Auto- und Plastikmodell-
bau mit den giinstigen Preisen.

4830 GUTERSLOH

Das gréBte Modellbau-Fachgeschift am Platz
hat alles, was Sie brauchen, vom Ersatzteil bis zum
Fertigmodell — zu sensationellen Preisen!

Giinther Vogel, 483 Giitersioh, Teutoburger Weg 23
(Ndhe Miele-Werke)

Tel. 05241/7 7558 und 28601

2100 HAMBURG-HARBURG

6382 FRIEDRICHSDORF 1

Das FACHGESCHAFT in
Friedrichsdorf/Ts.

fiir Flug-, Schiffs- u. Automodelle
mit fachkundiger Beratung-Verkauf
u. Ersatzteil-Schnelldienst, eigene
Reparatur-Werkstatt vorhanden
Hugenottenstr. 33

Tel.06172/7 8743

Fiferbied

Ihr fihrender Fachhéndler
im Siiderelbe-Raum
Spezialisten-Beratung

2100 Hamburg-Harburg
Hélertwiete 21
Tel.040/77 38 98

2000 HAMBURG 76

Hamburg 76, Tel. 29 48 67 Besuchen Sie uns!

RC-Modellbaustudio Behrens Dem ungetibten Modeilbauer und Bastler
Hamburger Str. 116d % soll mit Rat und Tat geholfen werden.
U-Bahn Hamburger StraBe Modellbau - Hobby - Technik

Flug + modelltechnik
330-7/83

651




Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

2000 HAMBURG

Der Spezialist fiir Modellbau, Hobby, Freizeit

Hamburg 1:
Eppendorf:
Blankenese:
Harburg:

Gerhart-Hauptmann-Platz 1; Tel. 33 79 22
Hoheluftchausse 2; Tel. 33 79 22, App. 39
BahnhofstraBe 28; Tel. 86 02 42

Sand 12; Tel. 7 65 24 97

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL

Spielwaren Richter Tel.: 0 40 / 6 02 52 41

Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum
Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehdr

2000 HAMBURG 76

ten Sie’s?
&hﬁfsmmghlj%h@d 60 ere
Modellbau

Funkfernsteuerungen.
fl  Motore. Bausatze.
Bastelbedarf
‘lseratung vom Fachmann UMundsburg Lerchenfeld 7
L\

Zubehor- alles fiirden Bastler.
2 Hamburg 76
Schreyer =5 oo

4700 HAMM/WESTFALEN

Bastler-Zentrale Dierkes GmbH

SiidstraBe 20 - Tel. 023 81 /254 71
Flug- und Schiffsmodellbau, Fernsteuerungen, Zubehor

6450 HANAU

Hobby- und Modellbau KG
Martin-Luther-King-StraBe 30

6450 HANAU 1

Telefon 0 6181 /83896 14585

Flug-, Schiffs- und Automodelle von allen bekann-
ten Herstellern sowie groBe Auswahl an Zubehor.

3000 HANNOVER

FLUG-
SUHIEED: "o e
MODELLB AU Vahrenwalder Strae 102

3000 Hannover 1
3000 HANNOVER

Telefon (0511) 668579
Siegfried Schmittat

DeisterstraBe 64 — Telefon 05 11/441048
Flug- und Schiffsmodellbaubedarf

Schitfsmodelibau

3000 HANNOVER

MODELLBAU BOSSE Flug- und Schiffsmodellbau
Telefon 0511 /185 18

Am Marstall 1, 3000 Hannover 1

3000 HANNOVER

Giinter Leinemann

Flug- und Schiffsmodellbau
GeibelstraBe 14 - Tel. 05 11 / 80 55 37

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschéft
August-Claas-Strafle 25

4834 Harsewinkel; Tel. 05247 / 22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

2240 HEIDE

Wir haben die Technik im Griff

Das Haus mit der groBen
Modellbau-Fachabteilung

an der Westkiiste

Markt 14-16 - 2240 Heide
Tel.04 81 /6 10 22

6900 HEIDELBERG

Neu in Heidelberg auf
1500 m? Verkaufsflache:
Der Spiel + Freizeit Knoblauch

Das fiihrende Fachgeschaft
fiir Flug- und Schiffsmodellbau sowie
Eisenbahnen und Zubehdr.
AuBerdem groBer Hobby- und Bastelmarkt.
Einmalig in der Bundesrepublik:

Marklin Top Shop.
@ Der Spiel +
Freizeit
‘ Knoblauch

SophienstraBe 5-7,
am Bismarckplatz
6900 Heidelberg 1,
Telefon 06221/23275

5410 HOHR-GRENZHAUSEN

Diefenbachs Spiel- und
Modellbaushop

RheinstraBe 36a - Tel. 02624 / 3178
Das Fachgeschaft im Unterwesterwald, fiir RC-Cars, Flug- und
Schiffsmodelie.

Beratung — Verkauf — Ersatzteilservice. Speziell Hubschrauber
Schliiter Bell 222, Webra-Motoren und PB-Cars.

652

Flug + modelitechnik
330-7/83



Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

7500 KARLSRUHE

FREIZEIT

RitterstraBe-Telefon 25159

.7500 KARLSRUHE

obby
AUG

modellbau — bastelbedarf
AkademiestraBe 9—11
Telefon 0721/253 47

2300 KIEL

TModell+Habby

Kiel, Sophienblatt 50 B-T Modellbau total

Tel. 04 31/ 67 27 67

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschift

Am Mittelrhein fiihrend bis ins kleinste Teil

Wir fiihren alle Firmen, verniinftige Preise. Ersatzteil-Schnell-
dienst, Parkmdéglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 02 61 / 8 46 12
Maximilianstr. 42, 5300 Bonn, Tel. 02 28 / 65 12 21

5400 KOBLENZ

D=

pfeiffer @9

Flug- und Schiffsmodelle

Technische Spielwaren
Koblenz

Kornpfortstr. 1 Léhrstr. 101

Tel. 0261/33447

5000 KOLN

I"'l'l"l 5 Kéln 1, Blaubach 26—28

MODELLBAU W Am Polizeiprasidium — Tel. 02 21 /21 30 60

BEPIKUIN Das groBe Fachgeschit

6610 LEBACH

3 BALTES

Flug-,Schiff-und Automodellbau
PickardstraRe 21 - 6610 Lebach - Tel. 2807

lhr Fachgeschéft mit der groBen Modellauswahl!
BERATUNG - VERKAUF - WERKSTATT-SERVICE

7850 LORRACH/SCHOPFHEIM

Flug-, Schiffs- und Automodelle

@ Oy o i

MODELLBAU

Lorrach
07621/3629

Schopfheim  Weil
07622/ 30 31 07621/73598

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modellbau

Modclibavwerkstatt
Reichenbachstr. 2 - Tel. 04131 /37555

2400 LUBECK

Inh.: Katrin Dietrichs
MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51 / 7 88 00

6735 MAIKAMMER/PFALZ

OGRS gll' F;alrlt)ngr :rfn Modellbau-
LG astelbeda
e > SCHARFENBERGER

£,
W

Marktstr. 13, Maikammer

8905 MERING

Glithziinderkraftstoffe: Nitro-Methan
FARBEN-PFALLER, Augsburger StraBe 32, 8905 Mering,
Tel. 08233/9532

5000 KOLN

Hobby-Miiller wiirier-Schiefer

Koin-Braunsfeld, Maarweg 94
Telefon 02 21/ 54 2515 ‘

Ihr Spezialgeschéft fiir den Modellbau

6740 LANDAU

W. u. H. Anselmann

Modellbau und
Hobby-Artikel

"g(:* Im Grein 25

MODELLBAU ANSELMANN Tel 06341/86102

4050 MONCHENGLADBACH 2

F. + K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 Ménchengladbach 2
Telefon 0 2166 / 4 88 18

Flug-, Schiffs-, Automodelle, Fernsteuerungen, Zubehir

6950 MOSBACH

M. Lichter, HauptstraBe 93 (bei M6bel Kuch)
Telefon 0 62 61/ 1 53 94

Flug + modelltechnik
330-7/83

653



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

8000 MUNCHEN

M Ihr Partner fiir Modellbau  RADI0-RIM=
Telefon 0 89 / 5572 21

=it BayerstraBe 25 - 8000 Miinchen 2 - direktam Hauptbahnhof

8000 MUNCHEN 19

hr Fachgeschift in Miinchen West
Flug-, Schiffs- Automodellbau
Funkfemsteuerung

J.HOTZL Te1.089173406
8MUNCHEN 19

(WOTANSTRASSE 39

8000 MONCHEN 90
SCHROFF+ RITZE

lhr filhrendes Fachgeschiift fiir Fernsteuerungen
und Modellbau.
Fernsteuerservice

Flug- Schiffs-
Automodelle

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel.:089/6911958

8000 MUNCHEN 60

Hobby-Shop 5000 Miinchen 60; Tel. 88 51 21
Modellbau  Planegger Strage 11

8000 MUNCHEN 40

Modellbaubedarf

Ernst Zimmermann

Telefon 0 89 / 35 67 36,
RiesenfeldstraBe 16
8000 Miinchen 40

(@),

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf. Im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschéft
Goerdeler StraBe 11, Ruf 7 55 99

6680 NEUNKIRCHEN

Der Chef ist erfahrener Modeliflieger.
Wir bieten guten Service und groBe
Auswahl. Unser Sortiment steht
lhnen auf einer Verkaufsfliche von
275 gm zur Verfiigung. Eigene Werk-
statt. Schnellversand.

H. H. Lismann GmbH

\ Modellbau-Elektronik
BahnhofstraBe 10
6680 Neunkirchen/Saar
LISMANN Tel.06821/21225

4040 NEUSS/RHEIN

M. KLODEN,

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/247 15

NiederstraBe 35—37

8500 NURNBERG

HOBBY-ZENTRALE

KX

W.SORGEL

NURNBERG JAKOBSTRASSE 43-45

Tel 09

DAS MODELLBAUFACHGESCHAFT
mit eigenem Kundenparkplatz
Meine 40-jahrige Modellibauerfahrung
kommt meiner Fachberatung zu Gute!

8500 NURNBERG

'hllllh!l + modellbau Walter Markgraf

GugelstraBe 98
8500 Niirnberg
Tel. 0911/438100

"MARKGRAF

2900 OLDENBURG

8000 MUNCHEN 40

Modellbau Rudolf Kroh,
Papa-Schmid-Str. 2 - Telefon (089) 2603364

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

|
'MODELLBAU GUNTER OECHSNEF
Aubinger StraB3e 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Ihr Spi
noenherz MZ = sp;:l{warenhaus

GroBe Fachabteilung: Flug- und Modell-Technik
Prinzipalmarkt — Eing. Ludgeristr. — Tel. 02 51/ 429 42

Carl Wilh.Me

100 Jahre Qualitit und Leistung

Oldenburgs Fachhaus
fiir Heim, Hobby, Garten

2900 Oldenburg Haarenstrafle 15
Telefon 0441-27544

eyer

f
i

4440 RHEINE

Peters

Fachgeschift fiir Flug-, Schiffs-, Automodellbau

- Marktstr. 20 (Kundenparkplatz)
Rheine rostach 845 Ruf 05971/5 506768

654

Flug + modelltechnik
330-7/83



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

8200 ROSENHEIM

Fachgeschaft fir Flug- und Schiffsmodellbau
E. Wachinger

Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim
Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31/37328

8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschift fiir Modellbau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 19, Tel. 0 80 31 / 1 30 12

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

6390 USINGEN-ESCHBACH

INH.G.PISTOR

Fachgeschift fiir Flug-,
Schiffs- und Automodelle.
Fernsteuerung und Zubehor.

g
GroB- und Einzelhandel

von Flichenschutztaschen. X \

6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT
Das Fachgeschiift fiir RC-Flug-, Schiff- und Auto-
Modellbau und Hobby

R. Schiifer, WiesenstraBe 25, Telefon 02302/518 86

5900 SIEGEN

Fachberatun! goggaRnglg H

Wir sind bestens sortiert in Flug-, Schiffs- und Automodellbau. Ersatz-
teilservice ist unsere Stérke. Eigener Service fiir Fernsteuerungen

Freudenberger StraBe 11 (Ndhe Bahnhof), Telefon 02 71 /5 70 84

7900 ULM

Flugmodelle
Schiffsmodelle
RC-Cars
Fernsteuerungen

das groBe
Modellbau
Spezial-
geschaft

DonaustraBe 2
7900 Uim

& @759 es01s | Gl @] Gl0[m] 1 || Gesselel

4750 UNNA

IGGERICH

Fachberatuhg = von Anfang an

Wir sind bestens sortiert in Flug-, Schiffs- und Automodellbau.
Ersatzteilservice ist unsere Stdrke. Schliiter-Service-Center.
Eigener Service fiir Fernsteuerungen

Massener StraBe 96, Telefon 0 23 03 / 1 22 04

Flug + modelltechnik
330-7/83

6660 ZWEIBRUCKEN

Flug-, Schiffs-, Automodelle der fiihrenden Hersteller zu ginstigen
Konditionen. Fordern Sie Informationsschrift Modellbau an.

Gerhard Cleemann, Wolfslochstr. 48b, ggii. Palimann (Abfahrt beschil-
dert), 6660 Zweibriicken-West (Bubenhausen)

Tel. 063 32/ 1 71 21 — Mittwochnachmittag geschlossen

Holland

PIUNACKER/Holland

NODE I‘IBIIII\\' IB\' KERKWEG 16
PIJNACKER
. 01736 - 2205

(8] =/=/% /% /=

6sterrei_ch

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

OSTERREICHS GROSSTE AUSWAHL...

. kleinste Preise . . . beste Beratung . . .
Oft kopiert - nie erreicht!

MODELLBAU SCHWEIGHOFER

A-8530 Deutschlandsberg
S Hauptplatz 9
=l Tel.03462-2541/19

655



Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

OSTERREICH

A-9020 KLAGENFURT

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

v
KLAGENFURT
Bahnhofstrafe 25

A-5020 Salzburg

Bastlerzentrum

Gebriider Exmagl oﬁ"lr
S e//b
Auerspergstr. 56 €. ,6

A-5020 Salzburg
Tel. 06222 /7 2362,7 64 32

Auswahl

Beratung

Service  uun saihurs tan panmnon 0 -
A-1060 WIEN

SCHIFF
FLUGZEUG
AUTO

modellbau
pirker

A-1060 Wien,

Tel.(0222) 57 3158 Gumpendorferstr. 41

Sperl & Co

Fachgeschéfte fir den Flug- und Schiffsmodellbau,

A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 62 22
A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1140 WIEN 14

FUR JEDEN ETWAS:

MODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63

\

F. OSTERREICH
GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand

Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank

SCHWEIZ

CH-3013 BERN

g . ess
o "‘\ nat as“sie

mm prauchen’

Uber 5000 Artikel
ab Lager lieferbar.
K6 Modellbau Bern

¥/ Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern

Telefon 031 42 66 38

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodellbau
Elekironische Bauteile

MODELLBAU
ELEKTRONIK

NETTO-PREISE
KLARE PREISE

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 22 28 28, Telex 72 440

CH-8003 ZURICH

« Dasmoderne Fachgeschéﬂ mitreichhaltiger Auswahl

» Erstes Fach%esch ft mit elgener RC-Flugschulung.
Langjahrige Flug- und Modellbauerfahrung gewshr-
lelsten fachmé#énnische Beratung.

Modellbau H. F. Prassnegg
Steinstr. 68, b. Manesseplatz, 8003 Zdrich,
Tel. 01/461 3022

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 82,
fiir Flug- und Schiffsmodellbau plus 56seiti-
ger Neuheiten-Nachtrag gegen Vorauszah-
lung von sFr. 16,— (Porto sFr. 8,—) durch inter-
nationale Zahiungsanweisung. (Schweiz Fr.
10,- PC 80-1606)

C STREIL & CO., Rételstr.24, 8042 Ziirich

CH-8050 ZURICH

||95’
nat & sie
AN b"}':uche"’

Uber 5000 Artikel

ab Lager lieferbar.

K6 Modellbau Ziirich
Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Ziirich
Telefon 01 301 19 13

656

Flug + modelltechnik
330-7/83



OS MAX FT 120
Viertakt-Boxermotor
29,95 cm® Hubraum
Leistung 0,88 kW 3
(1,2 PS), Drehzahl ’ ;//
2000 ... 9000 U/min

i
F
/
i
I

7
Best-Nr. 1478 ‘,r././‘ I
DM 996 — i

® leicht und leistungsstark
® prazise, langlebig
® preisgunstig

Graupner

Jetzt im Fachhandel:
Neuer Graupner Hauptkatalog
36 FS mit Neuheiten '83

JOHANNES GRAUPNER Seibizaebungilicis0
D-7312 KIRCHHEIM-TECK Unverbindlich empfohlene Preise

OS ist der weltgroBte
Modellmotoren-Hersteller mit
der langsten Erfahrung in der
Fertigung von Viertakt-
motoren.




* Ladebuchse im Sender _
: * Dual-Diodenanzeige im Sender
Mit Superservo MM (3 kp/cm) zur Kontrolie des Betriebszustandes
~ Klein und sehr stark der Stromversorgung
* Kleiner Empfanger (64 x 34 x 21 mm, 40g)  * Mit CAR-Umschaltung
* AnschluB aller Simprop-Servos und bei 2-Kanal-Anlage [
des reichhaltigen Zubehors ist moglich * Langenverstellbare Steuerknippel jf |

35 MHz Best.-Nr. 0 20 0059
40 MHz Best.-Nr. 020 007 7 TAR 4 g

27 MHz Best.-Nr. 020 000 0
40 MHz Best.-Nr. 020 002 6

Lieferumfang
(i *:1 Sender STAR 4 bzw. STAR 8
' FM e,/ * 1 Empfanger STAR 4 bzw. STAR 8
/ 5 SIMPROP e * 1 MM-Servo !
| ELECTRONIC I| Boasal * 1 Akkuhalter mit SghalteranschiuB
R 00 | fur den Empfanger, *' 1 Quarzpaar

]Weltéré Angaben finden Sie im Simprop-Katalog *83 mit dem |nternat|onalen : SIM PROP
Modellbauptagramm’ auf ‘3Q4: Seiten. Der vierfarbige Katalog ist Uberall i ELECTRON'C
Fachhandel erhaltlich oder "direkt bei- SIMPROP. ELECTRONIC gegen Vor- . == { ; :
elnsendung von 990 DM + 8,~ DM Portoantele Briefmarken., 4 Gy Postfach 1440, 4834 Harsewinkel
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