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Der neue air jet Modelltechnik—Katang* ® 40 Seiten RC-Flugmodellbau @ Mit detaillierten
Beschreibungen ® RC-Flugmodelle fiir den Anfanger - his zum Wetthewerbsmodell fiir den
Profi ® air jet Modelltechnik — die Komplettbausétze mit Ferran-Fertigrumpf @ Ferran: Der
Kunststoff, der nicht klein zu kriegen ist ® Und viel Zubehdr - viele Ersatzteile; auch fir altere
Ferran-Fertigrumpf-Modelle ® air jet Modelltechnik — im frischen Aufwind ® Na dann @
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Modelltechnik

D-8501 Schwarzenbruck

airjet GmbH

Spitze!

[ [ g - auch als Viertakter
TOPP \VODELLC ‘gt s

Fritz-LUrmann-StraBe 10 - 5860 Iserlohn e

YAK 55

Spannweite: 1880 mm
2-Takt-Motor 15-20 ccm
4-Takt-Motor 15-30 ccm

Tragflachenhélften formgeprefit
mit GFK-Verstérkung und fertig
eingearbeiteten Halterungen.
Hohenruder ebenfalls form-
gepreBt.

Wolfgang Matts JOKER

F3B-Siegermodell
der EM 1984 in Genk
Spannweite: 1780 mm
Langhuber-Motor 10 ccm
4-Taki-Motor 15-20 ccm
Baukasten mit formgeprefiten
Flachen und Leitwerke.

Auch fir Einziehfahrwerk
lieferbar.

Exclusiv nurbei uns!




Impressum

Fachzeitschrift far Modelltechnik und -sport; fir
Fernsteuerung und Elektronik, Experimental-Mo-
delle und Aerodynamik; Luftfahritechnik und Flug-
zeug-Typenkunde; Neuheiten- und Hobbyschau

Verlag: Verlag fur Technik und Handwerk GmbH,
FremersbergstraBe 1, 7570 Baden-Baden, Tel.
(07221) 22725/31811, Telex 0781270 wesel-d,
Konten: PSchA Karisruhe 44 80-753; Volksbank
Baden-Baden 10 776 00. Osterreich: Osterr. Post-
sparkasse Wien Konto Nr. 7225.424. Schweiz: Post-
scheckamt Basel Kto. Nr. 40-13684-1

Herausgeber: Dr. Walter Berning
Dr. Hubertus Schenkel

Verlagsleitung und Vertrieb: Klaus Léhning
Redaktion: Michal Sip (Tel. 0 40/4 90 31 60)

Herstellung: Wolfgang Huck
Werner Schwan

Anzeigen-Leitung: Michael Essig

Amerika-Redaktion:
Jerry Nelson, PO Box 12863 , Reno, Nr. 89510

Fur unverlangt eingesandte Aufsatze kann keine
Verantwortung ubernommen werden. Mit Uber-
gabe der Manuskripte und Bilder an den Verlag
versichert der Verfasser, daB es sich um Erstver-
offentlichungen handelt und daB keine anderwei-
tigen Copyright- oder Verlagsverpflichtungen vor-
liegen. Mit der Annahme von Aufsatzen ein-
schlieBlich Bauplanen, Zeichnungen und Fotos
wird das Recht erworben, diese auch in anderen
Druckerzeugnissen zu vervielféltigen. Nachdruck
von Aufsatzen, Bildern und Bauplanen nur mit
ausdrucklicher Genehmigung des Verlags. Die
Verbffentlichung von Club-Nachrichten erfolgt ko-
stenlos.

Anzeigenannahme durch den Verlag. Zur Zeit giit
Anzeigenpreisiiste Nr. 22

Einzelheft ,Flug + modell-technik*: DM 5,20; im
Jahresabonnement/Inland DM 62,40; Ausland DM
74, {einschlieBlich Versandspesen). In den Prei-
sen sind 7 % Mehrwertsteuer enthalten.

Erscheinungsweise: Monatlich jewelils in der letz-
ten Woche des Vormonats.

Auslandslieferung: W. E. Saarbach GmbH, 5000
KdIn 1, Postfach 10 16 10. — Kubon & Sagner, 8000
Munchen 34, Postfach 68. — Dr. Dr. Rud. Trofenik,
8000 Munchen 13, ElisabethstraBe 18

Belgien: Scientific, 11a rue des Chartreux, Bru-
xelles — Benelux: Continental Hobby Press, Raam
8.13 Uden, Postbus 123, NL-Uden 5400 AC. - D&-
nemark: Rodovre Hobby & Legetoy. Roskildeve)
284. DK-2610 Rodovre N. J. Haase Bogimport
ApS, Lovstraede 8, DK-1152 Kopenhagen. - Finn-
land: Rautatiekirjakauppa Oy, Helsinki 10,
Kampinkatu 2 Frankreich: Modelavia, 15 Rue
Trousseau, F-7501 Paris. — Rlalien: Firma Spiel-
waren-Brunner, Lauben 33, Bozen. — Modell-Cen-
ter, Via Maffia 60r I-50125 Firenze — Move Volanti,
Piazzale Principessa Clothilde 8, Milano. - Luxem-
burg: Messageries Paul Kraus, Luxembourg-Gare,
Case Postale 2022 — Niederlande: De Muiderkring
N V. Bussum, Njiverheidswerf 17-21. — Osterreich:
Oskar Czepa, 9. Wahringer Gurtel 150, A-1090
Wien. — Morava & Co, Wollzeile 11, A-1011 Wien —
Walter Sperl, Wiedner. Hauptstr. 66, A-1040 Wien.
Schweden: Fa. Wentzel, Stockholm-C, Apelbergs-
gatan 48. — Schweiz: HOPE-Modellbau, Aarauerstr.
222, CH-5040 Schéftland. — A. v. Harnstein, CH-
4054 Basel KO-Modellbau Werner Koelliker,
Schaffhausenerstrae 411. CH-8050 Zurich 11. — K.
Schlei, DornacherstraBe 109, Basel — €. Streil &
Co., RotelstraBe 24, Zirich 6. — Akro-Modellbau,
UberlandstraBe 79, CH-8050 Zirich. — Siidamerika:
Livrario Alemania, Deutsche Buchhandlung, Caixa
Postal 109, Blumenau S.C./Brasilien. — USA und
Mexiko: Gerald Nelson, PO Box 12863, Reno, Nr.
89510

Zuschriften sind zu richten an: Verlag fir Technik
und Handwerk GmbH, Postfach 11 28, 7570 Baden-
Baden, Telefon 0 72 21/2 27 25/3 18 11, Telex
07 81 270 wesel-d

Der dieser Zeitschrift beigelegte Modell-Baupl.
stellt einen ergdnzenden und notwendigen Be-
standteil zum Gebrauch des Heftes dar. Zur ge-
werblichen Herstellung der MT-Bauplanmodelle
oder von Fertigteilen davon bedarf es der Geneh-
migung des Verlags. Werkstoff tellung
durch den Fachhandel hmi frei.

Druck: F. W. Wesel, Baden-Baden, Postf. 11 10

ISSN 0015-458 X

FMT 7 Juli 1985 Folge 354
34. Jahrgang 37. Jahrgang MTS 40. Jahrgang T + H

Computer Trag-Geo — Berechnung der geometrischen

MaBe von Tragflachen 583
Elektroflug Alles Gute kommt wieder — Starmax-Motoren 580
Experimentalflug Die Pirx-Story — Nurfliigel und F3B? 558
Fesselflug Uno — Das Modell des Europameisters 554
FMT-Bauplan MT 915: Semi-Scale-Segler ,Rhénbussard® 564
FMT-Scale- Messerschmidt M-35 567
Dokumentation
Freiflug Zahleinrichtung fiir den Saalflug 562
Jugendecke Anfangermodell ,Domino“ von Multiplex 573
Motoren Aus der Modellmotorengeschichte:

Die Ruppertmotoren 574

Zindadapter fir 4-Takt-Motoren 576
Motorflug . The Duke® von Svenson 552

Valkyrie — Eine Carl Goldberg Replika 561
RC-Elektronik Akkuladegeréat mit L 200 547
Reportage Sandown Park Racecourse — Model Symposium

‘85 582

F3B-Weltmeisterschaft 1985 in Waikerie 586

Nationaler Wettbewerb Scale und Stand-Off in

Leverkusen 592

1. Stand-Off Scale Italy / Giant Scale Contest 593
Saalfluglehrgang des DAeC in Sulzbach/Saar 594

F-Schlepp in Tarp 594
F1E — Saison begann nicht , Bleifrei* 595
Elektroflug-Wettbewerbe in Bremen und
Norderstedt 598
Wasserflug bei der FAG 600
Segelflug Champ 2000 — Motorsegler von Karthaus 548
Smaragd 2800 von SeiBler Kunststofftechnik 550
Urlaubsberater Karnten/Osterreich 595
Hangflug, Hangflug, Hangflug ... 596
Rubriken Inserenten-Verzeichnis 621
Nachrichten & Informationen 542
Nach FMT gebaut 569
Neues auf dem Bichermarkt 608
Neuheiten & Hobbyschau 607
Zu unserem Die Vielfalt der Flugzeugtypen macht den Reiz fiir Teilneh-
Titelbild: mer und Zuschauer bei Scale-WettbewerbengleichermaBen

aus. Horst Wisst stelite beim Leverkusener Wettbewerb die-
se Jodel D 9 mit einem Viertakter-Boxer Saito-Motor vor.
Aufnahme: Peter-J. Hartwig :

RedaktionsschluB fiir Heft 8/85: 28. 6. ‘85 / AnzeigenschluB fiir Heft 8/85: 3. 7. ‘85

Beilagenhinweis: Einer Teil-Auflage dieser Ausgabe liegen Prospekte der Firma Westfalia
bei. Wir bitten um freundliche Beachtung.



Informationsecke

An dieser Stelle erscheinen laufend Informationen Uber Neuheiten,
Zubehdre und Umbaumdglichkeiten, sowie Hinweise auf technische
Besonderheiten und Allgemeines zum Thema Modellhubschrauber.

Der ruhige Lauf eines Hubschrauberrotors ist unbedingte
Voraussetzung fur eine einwandfreie Steuerung und
stabile Fluglage des Hubschraubers. Dies ist abhangig
von der genauen Einstellung der Steuergestange und
vor allem dem ,Auswuchten” der Rotorblatter. Das
wurde bislang direkt am Rotor mit den montier-

ten Blattern vorgenommen. Gunstiger ist je-

doch ein Auswiegen der Blatter vor der

Montage, was noch den Vorteil hat,

daB man Reservebldtter fir die

Nachriistung auf dem Flug-

feld vorbereiten kann.

2358 Kaltenkirchen: Wettbewerb
F3A und F3B am 28. 7. bei der
FAG. Kontakt: Michael Kroe-
ger, Miihlenstr. 30, 2211 Witten-
bergen, Tel. 0 48 22 / 8 07
2358 Kaltenkirchen: Am
20.-21. 7. 85 trdgt die FAG Kal-
tenkirchen ihren 2. bundeswei-
ten Fallschirmflug-Wettbewerb
aus. Wieder geht es um den rob-
be-Pokal und wum wertvolle
Sachpreise in jeder der drei Klas-
sen: Herren, Damen, Jugendli-
che. Daneben lauft ein Ver-
gleichsfliegen jeglicher Flugap-
parate, die mit Para- oder Ro-
gallofliigeln fliegen, mit eigener
Motorkraft oder ohne. Bitte ei-
gene Schleppmodelle mitbrin-
gen. Ausschreibung bitte schnell
anfordern bei: Klaus H. Krebs,
Falkenried 1, 2000 Hamburg 20,
Tel. 0 40 / 4 20 36 31

2890 Nordenham: Der LSV We-
ser veranstaltet seinen diesjdhri-
gen Flugtag vom 7.-8. 9. 85. Be-
ginn Sa. 14.00 Uhr. Gastpiloten
mit interessanten Modellen und
guter Laune sind herzlich ein-
geladen. Camping mdglich.
Kontakt: Udo Jansen, Hes-
senstr. 23, 2890 Nordenham,
Tel. 047 31 /2 33 98

542

Die als NEUHEIT ’'85 ent-

wickelte Rotorblatt-Waage

macht dieses Auswiegen auf einfache

Weise moglich: Das fertige Rotorblatt wird

in die Halterung der Waage eingesetzt und das
Gegengewicht auf einer Gewindestange so ver-
dreht, bis Gleichgewicht eintritt. Dies ist sehr fein-

flihlig einstellbar. Aus einer beliebigen Zahl von Blattern

: wird so das schwerste Blatt ermittelt. Die so gefundene

Einstellung der Waage gilt als MaB fiir alle leichteren Blatter, die

jetzt durch Aufkleben von Folie dem schwersten Blatt angepaBt wer-

den. So lassen sich beliebig viele Blatter fiir Zwei-, Drei- und Vierblatt-

rotore zusammenstellen. Die Rotorblattwaage ist geeignet fur alle heute
Ublichen Rotorblatter mit 14 mm dicken Blattanschliissen, mit einer
Befestigungsschraube 4 @. Die Rotorblattwaage wird komplett montiert

geliefert. Eine ausfiihrliche Bedienungsanleitung liegt bei. Fragen Sie
Ihren Fachhandler nach der neuen Rotorblatt-Waage, Bestell-Nr. 1367.

Jetzt sofort lieferbar!

/),
ﬂll@l“ Modellbau, Ing. Dieter Schliiter

Dieselstr. 5, 6052 Mihlheim am Main

3330 Helmstedt: Am 7. 7. 85 fin-
det unser Modellflugtagab 10.00
Uhr statt. Der LSV Helmstedt
1adt alle Gastpiloten herzlich ein.
Der Flugplatz liegt am Rande
der Stadt auf einer 1 km langen
Wiese. Camping moglich. Kon-
takt: Erwin Purawetz, J.-S.-
Bach-Str. 37, 3330 Helmstedt,
Tel. 0 53 51 /33990

.

4700 Hamm: 7. Regionale Ju-
gendmeisterschaft der Modell-
Segelflieger am 3. u. 4. 8. 85 auf
dem Flugplatz des MFC Hamm
in Nordick. Jugendliche aus
NRW, die den Geburtsjahrgén-
gen 1967 bis einschl. 1973 an-
gehoren, sind herzlich eingela-
den. Geflogen wird ein nicht zu
schwieriges Flugprogramm, das
jeder, der sein Modell be-
herrscht, schaffen kann. Wir bit-
ten alle Eltern und Betreuer dazu
beizutragen, daB vielen Jugend-
lichen ein Kommen mdglich ist.
Kontakt: W. Miiller, Ostenallee
111, 4700 Hamm 1, Anmelde-
schluB 31. 7. 85

35

5140 Erkelenz: Auf dem Flug-
platz des FMV Erkelenz in
Kiickhoven findet am 18. 8. 85
ein Flugtag fiir Segler- u. Mo-
tormodelle statt. Gastpiloten
sind herzlich willkommen. Zu-
fahrt: LandstraBe Erkelenz—
Jackerath, hinter Kiickhoven 1.
Abfahrt rechts u. ca. 50 m weiter
links. Modelle bis 20 kg zugelas-
sen. Anmeldung bis 5. 7. 85.
Kontakt: Eberhard Mohring,
Rheinweg 203, 5140 Erkelenz,
Tel. 02431/ 7995 ab 18.00
Uhr.

5750 Menden: Der MC Menden
veranstaltet am 10. u. 11. 8. 85
einen RC Segelflugwettbewerb
auf seinem Fluggeldnde in Men-
den, Ost Siimmern. Gastpiloten
sind herzlich willkommen. Cam-
ping moglich. Kontakt u. Aus-
schreibung: Peter Braun, Von-
Liininck-Str. 39, 5750 Menden 1,
Tel. 023 73/6 15 33

6366 Wolfersheim-Berstadt: Am
6. und 7. Juli 1985 veranstaltet
die Modellfluggruppe Wetterau
Wolfersheim e. V. einen Wett-

bewerb um den Wetteraupokal
fiir Segelflugmodelle.

Der Modellflugplatz befindet
sich an der B 455 zwischen Wol-
fersheim-Berstadt und  der
Kreuzquelle.

Kontakt: D. Giintner, Butzba-
cher Str. 42, 6366 Wolfersheim-
Berstadt, Tel. 0 60 36 / 21 08

F 4

7442 Neuffen: Die MBG Neuf-
fen organisiert fiir Jugendliche
ab 15 Jahren vom 9.-18. 8. 85ei-
ne Modellflugfreizeit in den Vo-
gesen/Frankreich. Die Freizeit
wird auf Selbstkostenbasis
durchgefiihrt. Kontakt: Herbert
Muckenfuss, Tiibinger Str. 51,
7146 Tamm, Tel.: 071 41/
60 12 69

7470 Albstadt: Vom 31. 8. bis
1. 9. 85 finden die Modellflug-
tage des MBV The Firebirds
Albstadt statt. Modelle bis zu 20
kg zugelassen. Camping mog-
lich. Kontakt: Josef Eden, Than-
heimer Str. 42, 7470 Albstadt 3
7562 Gernsbach-Lautenbach:
Schauflugtag des MFC Albatros
Lautenbach am 27. u. 28. 7., bei
schlechtem Wetter am 3. u. 4. 8.

Flug + modelltechnik
354-7185
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Beginn 10.00 Uhr, Gastpiloten
willkommen.

Kontakt: Norbert Schillinger,
Im Wiesengrund 14, 7562 Gerns-
bach, Tel. 0 72 24 / 43 56

7700 Singen: TERMINANDE-
RUNG! Der Modellflugtag der
MFG Singen muBl auf den
21. 7. 85 verlegt werden. Die
Veranstaltung findet auf dem
Modellfluggelidnde in Aach (He-
gau) statt und beginnt um 10.00
Uhr.

7947 Mengen: Der MFV
Ostrachtal  veranstaltet am
23. 6. 85 ein 4-Takter-Treffen
auf seinem Modellflugplatz. Alle
Freunde und Gonner sind zu ei-
nem Erfahrungs- u. Gedanken-
austausch eingeladen. Kontakt:
Erich Ehrlinspiel, Sonnenhalde
20, 7799 Illmensee

8093 Rott/Inn: Die Modellflug-
freunde Hochstdtt richten am
17. 8. 85 den 3. Rosenheimer
Viertakt-Wettbewerb um den
Modest Rieder-Pokal aus. Ort:
Modellfluggelinde bei Rott/Inn.

Anmeldung bis 3. 8. 85 bei
Claus Illmer, Fischerstr. 13,
8208 Kolbenmoor, Tel.
08031/94353

8752 Waldaschaff: Freund-
schaftsfliegen im Segel- und
Elektrofliegen am 14. 7. 85.

Gastpiloten sind herzlich einge-
laden, an dem schénen Spessart-
hang mitzufliegen. Kontakt:
Max Baier, Lohrerstr. 121, 8752
Waldaschaff, Tel. 0 60 95 / 7 41
8920 Schongau: Der MFG Pei-
Benberg veranstaltet am
5-7..7.85 den XVI. Europa-

Cup fiir ferngesteuerte Wasser-
kunstflugmodelle der Klasse
RC-IIT und parallel dazu das
Lechpokalfliegen fiir Viertakt-
Wasserkunstflugmodelle. Aus-
tragungsort: Der Lechstausee
bei Schongau, Zufahrt ab Lech-
briicke Schongau. Kontakt:
Erich Déubler, Gartenstr. 9,
8120 Weilheim, Tel. 08 81 /
33 41

8920 Schongau: Segler-Schlepp-
Wettbewerb um den ,Lech-
Wanderpokal“ des MFC Schon-
gau am 13. 7. 85. Es sind hierzu
alle Interessenten herzlich ein-
geladen. Kontakt und Aus-
schreibung: Walter Bartmann,
Heisenbergstr. 7, 8920 Schon-
gau, Tel. 0 88 61 / 86 89

Ausiand

Osterreich
A-9771 Berg/Drautal: Oberdrau-
taler Modellflugwoche vom

24. 8.-1. 9. 85 auf der Emberger
Alm. Eingeschlossen ist ein
Hangsegelflugwettbewerb. Die
Veranstaltung wird vom MBC
Greifenburg/Berg und dem
Sporthotel ,,Glocknerhof* aus-
geschrieben und durchgefiihrt.
Anmeldung  bis  spétestens
28. 8. 85 beim ,,Glocknerhof™,
A-9771 Berg im Drautal, Tel.
00 43-47 12 /5 36

A-3071 Boheimkirchen: Int.
Viertaktwettbewerb und Schau-
fliegen vom 15. 8.-18. 8. 85 des
MC Boheimkirchen-Kirchstet-
ten. Gastpiloten sind herzlich
eingeladen. Anmeldung und
Ausschreibung bis Ende Juli bei:

Franz Hruby, Waasen 25, A-
3062 Kirchstetten, Tel. 0 27 43 /
84 51

A-9560 Feldkirchen: Die MBG
Feldkirchen/Kirnten veranstal-
tet am 13.-14. 7. 85 auf der Ger-
litze/Ossiachersee einen alpinen
Modell-Segelflugwettbewerb
(Spw. ab 3 m). Am 17. u.
18. 8. 85 findet in Feldkirchen
ein Elektroflugmeeting mit G-
stewertung statt. Alle sind herz-
lich eingeladen. Anmeldung bei:
Rudolf Arnold, Rabensdorf 30,
A-9560 Feldkirchen
A-Villach/Kirnten: Die Modell-
flugsektion der ASKO Villach
veranstaltet am 27. und 28. Juli
1985 das 15. Burgfliegen von der
Burgruine Landskron bei Vil-
lach-Kérnten. Geflogen wird das
internationale F3F Hangflug-
programm sowie ein Programm
fiir GroBsegler ab 4 m Spann-
weite ohne Gewichtslimit. Ge-
startet wird von der Burgruine
Landskron, 167 m tiber dem
Landefeld, durch eine Start-
mannschaft. Zur Vergabe gelan-
gen Pokale, Urkunden und
Sachpreise. Campiermdglichkeit
am Platz. Wer also in seinem Ur-
laubsgepick noch Platz fiir einen
Hangflitzer oder GroBsegler hat,
ist von den Villacher Modellflie-
gern herzlich zu diesem Wettbe-
werb eingeladen. Nennungen
bitte bis 14. 7. 1985 an Renate
Hoffelner, A-9500 Villach, Wii-
stenrothstraBe 7, Tel. 0 42 42 /
27013

Mit FMT
immer
informiert!

4700 Hamm

7. Regional-Jugendmeisterschaft
im Modell-Segelfliegen um den
Wanderpokal des Oberbiirger-
meisters der Stadt Hamm am 3.
und 4. August 1985

Aufgerufen sind alle Jugendli-
chen, nach dem 31. 12. 1966 ge-
boren, im Besitz giiltiger Lizenz
und Versicherung . .. und na-
tiirlich eines Segelflugmodells.
Der Hammer Modellflug-Club
unter der seit Jahren bewéhrten
Leitung von Willi Miiller will na-
tirlich auch in diesem Jahr
wieder seinen Beitrag zur Ju-
gendférderung leisten. Jeder Pi-
lot (Pilotinnen sind besonders
willkommen) in der geforderten
Altersklasse, der in der Lage ist,
sein Modell einigermafen zu be-
herrschen, hat hier eine recht gu-
te Chance, einen der ersten Plat-
ze zu erobern.

Auch in diesem Jahr wird wie in
den Vorjahren keine Startgebiihr
erhoben. — Das Taschengeld ist
eh zu knapp. —

Der Modellflugplatz Nordick
liegt nordlich der Hammer
Stadtgrenze und bietet ein gro-
Bes, gepflegtes Areal mit Club-
heim und Maoglichkeiten zum
Campen. Im ibrigen ist der
Hammer-Club beriichtigt fiir
frohliche Gastlichkeit . .. und
wahres Fliegerlatein.

Hier kurz und konzentriert die
Wettbewerbsbedingungen: Wer
kann teilnehmen? Alle Jugendli-
chen aus Nordrhein-Westfalen,
die im Besitz einer giiltigen Ver-
sicherung und Funklizenz sind
und den Geburtsjahrgingen
1967 bis 1973 angehoren. Geflo-

Telefon: (02 28) 64 10 79

1. Internationales Pylon-Racing
am 14. und 15. September 1985
in Karbach- Marktheldenfeld
Bundesrepublik Deutschland .
® in Zusammenarbeit it der DTG Karbach |

@ Auskunft und Anmeldung erfoigt Gber den %
Deutschen Modeliflieger-Verband e.V., -

HeilsbachstraBie 22, 5300 Bonn 1, BRD,

Europacup _
des DMFV im
Pylonracing _
F3d

Flug + modelltechnik
354-7/85
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gen werden je nach Teilnehmer-
zahl zwei oder mehr Durchgén-
ge, von denen mind. zwei gewer-
tet werden. Gewertet werden:
Der Start an der Winde mit max.
10 Punkten. Die Flugzeit, vom
Ausklinken des Seiles bis zum er-
sten Aufsetzen des Modells, von
180 Sekunden mit max. 180
Punkten. Die Gleitlandung inner-
halb einer festgelegten Landefla-
che mit max. 70 Punkten. Max.
30 Zusatzpunkte werden verge-
ben, wenn innerhalb der Flugzeit
3 vorher festgelegte Zielpunkte
iiberflogen worden sind.

Zur Nullwertung des Fluges

fiihrt eine Landung, die auBer-
halb der vorher festgelegten Fla-
che des Modellfluggeldndes er-
folgt ist.

Kontaktadresse: W. Miiller,
Ostenallee 111, 4700 Hamm 1,
Tel. (0 23 81) 8 85 34.

1. Start: 3. August 1985, 14.00
Uhr.

Wir bitten alle ,,erwachsenen®
Modellflieger, unseren Nach-
wuchs zu unterstiitzen, indem
dafiir Sorge getragen wird, dal3
viele Jugendliche mit Eurer Hilfe
und Eurem PKW diese Veran-
staltung erreichen kénnen.

Ja, - bis dann — in Hamm

Tonn Menker

In eigener Sache

Wie baut man ,Stacheldraht“ in den Nurfliigel ein,
wie ,hobelt“ man eine Laufbuchse aus?

Dies und manches mehr erfihrt der aufmerksame Leser in der
FMT. So stand in der Bauanleitung fiir den Nurfliigel ,,Mani Fly"
in der Ausgabe 5/1985: ,,Als Verbindung vom Servo zum Ruderhorn
sollte 3 mm & Alurohr bevorzugt werden, 2 mm Stacheldraht er-
wies sich als zu schwach.” Aus einer wenig dlteren FMT stammt
die Motorbeschreibung, dessen Laufbuchse eine ganz und gar un-
gewdhnliche war: Sie war ausgehobelt. Es wdre lustig, wdre es nicht
so drgerlich. Woher kommen nun solche ,,Bolzen", hat der Redak-
teur etwa gar keine Ahnung vom Modellflug? Der ,,Redaktor” hat
es bekanntlich ,,schwor” und es unterlduft ihm manches, was ihm
nicht hditte passieren sollen. ABER: Soviel versteht er von der Ma-
terie auf jeden Fall, als daf3 er mit allem anderen als mit Stachel-
draht anlenken wiirde und auch bei dem seltsamsten Motor kann
er nicht an eine ausgehobelte Laufbuchse glauben, wo es eine aus-
gehonte ist.
Solche Fehler werden also nicht am Redaktionstisch geboren, sie
passieren in der Druckerei bei der Textverarbeitung. Das wére an
sich nichts Besonderes, schon immer unterliefen dem Setzer bei
seiner anstrengenden und stundenlange Konzentration verlangenden
Arbeit Satzfehler. Diese wurden beim Korrekturlesen gefunden und
anschliefiend ausgemerzt. Nun ist eine Druckerei heute anders, als
sie es friiher war. Die Zeiten dndern sich, die Zeiten gehen vorbei,
wo friiher eine Kirche stand, da steht heute eine Brauerei, und in
diesem Sinne fortfahrend, wo frither ein Setzer stand, da steht heu-
te? Richtig geraten, ein Computer, d. h. eine elektronische Licht-
satzmaschine. Sie ist so schrecklich modern, schnell und wirtschaft-
lich, wie es die Computer mal sind, mit dem einzigen Nachteil, daf3
es mit manchem nicht mehr so richtig klappt — wie es bei den
Computern mal so ist. In unserem Falle haben wir und die Druckerei
gewisse Probleme damit, die mitunter zahlreichen Text- und Satz-
fehler rechtzeitig zu finden und zu beseitigen. (Wenig Trost vermag
uns die Tatsache zu spenden, daf3 auch edle Biicher aus sehr re-
nommierten Verlagen heute selten ganz ohne Druckfehler ausgelie-
fert werden.) Jedenfalls, wir bemiihen uns, die Probleme schnell-
stens und in Zusammenarbeit mit allen beteiligten Computern zu
kldren und zu beseitigen. Bis dahin wollen wir die Ergiisse des
elektronischen Druckfehlerteufels fiir eine FMT-Silversterausgabe
sammeln. Und Sie, die aufmerksamen Leser, méchten wir um etwas
Nachsicht bitten. Wir hoffen, bald auch die widerspenstige Technik
in den Griff zu bekommen.

m.s.
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Deutscher
Modellflieger-Verband e. V.

Geschiiftsstelle: Heilsbachstr. 22;
5300 Bonn 1; Tel. 02 28 / 64 60 60

Wetthewerbe des Deutschen Modellfliegerverbandes

Deutsche Meisterschaft des
DMFYV 1985 fiir Semiscale-
Segelflugzeugmodelle

23.-25. 8. auf dem Fluggelidnde
des MFG Eversberg. Anmelde-
schluB ist der 2. 8. 1985
Teilnahmeberechtigt sind alle
Modellsportler (also nicht nur
DMFV-Mitglieder), die im Be-
sitz einer Postlizenz und einer
ausreichenden Versicherung
sind. Zugelassen sind alle Nach-
bauten von manntragenden Se-
gelflugzeugen; ehemalige Sieger-
modelle des Eversberger Semi-
scale-Fliegens diirfen nicht ein
zweites Mal teilnehmen.

Das maximale Startgewicht der
Modelle betriagt 20 kg. Aus-
schreibungen, Anmeldeformula-
re bei: DMFV-Geschiftsstelle,
Wettbewerbsleiter: J. K. Hoff-
mann, Graf-Gottfried-Str. 4a,
5780 Bertwig-Velmede, Tel.

0291 /5573 52, priv. 0 29 04 /
28 48

Deutsche Meisterschaft des
DMFV 1985 fiir Scale-Segel-
flugzeugmodelle

23.-25. 8. auf dem Fluggelinde
des MFG Eversberg, Anmelde-
schluB ist der 2. 8. 1985

Eine Parallelveranstaltung zum
Semi-Scale-Wettbewerb, bei dem
Voll-Scale-Segler eingesetzt wer-
den.

Wettbewerbe fiir GroBfmodelle
6508 Alzey: 24. 8., am Sonntag,
25. 8. groBe Modellschau
Kontakt: Peter Frank, St. Gallus
Ring 51, 6508 Alzey 2, Tel
06731/419 69

8075 Vohburg: 28. 9., am Sonn-
tag GroBmodellflugtag
Kontakt: E. Griner, Friih-
lingstr. 15, 8075 Vohburg, Tel.
08457/17 84

Modellflieger trauern
um F. W. Biesterfeld

Einer der bekanntesten deut-
schen Modellflieger hat uns
fir immer verlassen: Ing.
Friedrich-Wilhelm Biester-
feld starb am 19. Mai im Al-
ter von 54 Jahren. Beschei-
den und zuriickhaltend in sei-
ner Person, hat er den inter-
nationalen Modellflug mit
geprigt. Vom Freiflieger zum
virtuosen Fesselflieger mit
Meisterehren, als einer der
ersten im RC-Flug, als Fach-

buchautor, als Konstrukteur
von Fessel-, Delta- und Hub-
schraubermodellen, um nur
einiges aus seinem Wirken zu
nennen. 1984 steuerte er das
Solarmodell von H. BruB
zum bestehenden Dauer-
Weltrekord. Bis zuletzt ar-
beitete er rastlos an der Idee
des Senkrechtstarters; es war
sein letzter Wunsch, etwas
Neues in die Tat umzusetzen.
Nicht nur seiner Familie,
auch den Freunden in seinem
Modellflugclub Hameln und
in aller Welt wird er sehr
fehlen. PJH

Neues von den Antik-
Modellfliegern

Immer mehr ,,Oldtimer* finden
den Weg zu dieser Gemein-
schaft.

Bei der dritten Veranstaltung,
die im April in der weltbekann-
ten Hugenottenhalle in Neu
Isenburg bei Frankfurt/Main
stattfand, kam man aus dem

Staunen nicht heraus, wie viele
Modellflieger sich fiir diese In-
teressengemeinschaft der Antik-
Modellflugfreunde Deutsch-
lands interessieren.

Karl Vey, 1. Vorsitzender des
Flugsportvereins Neu-Isenburg
und Archivar des DAeC begriiB3-
te alle Anwesenden, F. Mink
und A. Ohmann iibernahmen
dann den Vorsitz der Veranstal-

Flug + modelltechnik
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tung, bei der viele Fragen dis-
kutiert wurden, so die zukiinfti-
ge Orientierung der IGAMD,
die Hohe der Beitrdge im Hin-
blick auf die Zugehorigkeit der
Gemeinschaft zum DAeC und
andererseits die Tatsache, daB
die meisten Anwesenden tiber ih-
re Vereine dem DAeC ange-
schlossen sind und dadurch ei-
nen doppelten Beitrag zu ent-
richten hédtten, u. a. m. An der
Jugendarbeit fithrt bekanntlich
kein Weg vorbei, und aus diesem
Grunde wurden fiir den Bereich
des Nordens Friedhelm Mink,
fiir den Bereich Mitte Alfred Oh-
mann und fiir Stiddeutschland

Stephan Schmidtchen als An-
sprechpartner fiir die Jugend
vorgeschlagen und gewéhlt.
War man schon am Anfang er-
staunt iiber die zahlreichen Teil-
nehmer dieser Veranstaltung in
Neu-Isenburg, dann kam man
erst recht aus dem Staunen nicht
mehr heraus, als einige der an-
wesenden Modellflieger iiber ih-
re Schitze an antiken Baupld-
nen, Bichern und Zeitschriften
berichteten. Friedhelm Mink
wird diese katalogisieren und
fast zum Selbstkostenpreis die
Kopien an interessierte Mitglie-
der weitergeben.

Auch wurde anregeregt, ein Mo-

dellflug-Museum  aufzubauen
bzw. zu unterstiitzen. Dabei
wurde gedacht, dieses Modell-
flug-Museum mit in den Rah-
men eines Luftfahrt-Museums
einzuordnen.

Der nédchste Treffpunkt der An-
tik-Modellflieger ist der Wett-
bewerb fiir Saalflugmodelle am
29. und 30. Juni 1985 in der Hu-
genottenhalle in Neu-Isenburg,
und hier werden alle vorhande-
nen Antik-Flugmodelle in einer
besonderen Ausstellung an die-
sen beiden Tagen zu sehen sein.
Und dann werden am 11. Au-
gust 1985, auf dem ,heiligen
Berg“ des Segelfluges, der Was-

serkuppe, nach der Otto-Lilien-
thal-Gedenkfeier alle Antik-Se-
gelflugmodelle im Fluge vorge-
stellt.

Fiir alle Interessenten die Kon-
taktadressen:

Friedhelm Mink, Im Wiesen-
grund 9, D-5778 Meschede-Gre-
venstein, Tel. 02934/ 450
(nach 17.00 Uhr)

Alfred Ohmann, Theodor-
Heuss-Str. 46, D-6078 Neu-Isen-
burg, Tel. 0 61 02 / 61 79
Pressedienst:

Heinz Tonn, Am tiefen Born 4,
D-6367 Karben 3, Tel. P
06039/ 41795 D 069/
6 90 45 61

Biicher- und Bauplan-Service
in englischer Sprache

Neben dem schon jahrelangen Service mit den amerikanischen Zeitschriften ,,Radio Control Modeler« (RCM) und
»Model Airplane News*“ (MAN), bietet VTH jetzt allen Flugmodellsportlern die Mdglichkeit, englische Biicher und
amerikanische Bauplane direkt iiber unseren Verlag zu beziehen!

— Die Auslieferung kann aus technischen Griinden erst 5—6 Wochen nach Auftragseingang erfolgen —

An original amerikanischen Bauplénen, jeweils mit englischer Baubeschreibung, bieten wir an:

Don Prentice, 1969, S: 1470 mm, L: 1260, P: gerade,
Unterseite, A: 7-10 ccm, RC: Quer, Hohe, Seite, Motor,
B: ein schones Modelt mit einfachen Flugeigenschaften,
R: Holz, T: Holz. Best.-Nr.: MT 0002 — DM 24—

PBY-2 Catalina

Scale-Flugboot

BudChappeIl 1976, S: 1690 mm, L: 1100 mm, G: 2260 g, P:

Clark Y mod., A: 2 X 1,7-2,5 ccm, RC: Seite, Héhe, Motor.

B: Das wohl berihmteste amerikanische Flugboot, wie es

auch von Jacques Cousteau benutzt wird. R: Holz, T: Holz.
Best.-Nr.: 0004 — DM 36,—

Bird of Time

Hochleistungssegler

Dave Thomburg, 1979, S: 3000 m, L: 1250 mm, G: 1160 g,
P: gerade Unterseite, RC: Seite, Hohe (RC-Hochstarthaken),
B: Wetthewerbssegler in typisch amerikanischer Bauart, es
ist mdglich, bis zu 1100 g Zusatzgewicht zu laden. R: Holz,
T: Holz. Best.-Nr.: 0007 — DM 24,—

o

Playboy Sr.
Old-Time-Modell der 30er Jahre
Paul Denson, 1975, S: 2030 mm, L: 1085 mm, G: 1360 g,
P: nach innen gewdlbte Unterseite, A: 5-6 ccm, RC: Hohe,
Seite, Motor, B: Ein Modell der 30er Jahre von Joe Elgin.
Paul Denson hat es fir Femsteuerung modifiziert. Titelbild-
modell der FMT 1/83. R: Holz, T: Holz.

Best.-Nr.: 0001 — DM 24,—

Hochleistungssegler

Lee Renaud, 1982, S: 2000 mm, L: 1010 mm, G: ab 850 g,
P: Eppler 205, RC: Seite, Hohe, Stdrklappe (Quer), B: Segel-
flugmodell in typischer amerikanischer Bauweise, geeignet
far RC IV und F3B. KompromiBlos auf einfaches Handling
ausgelegt, aber auch mit Querruder zu bauen. R: Holz, T:
Holz. Best.-Nr.: 0008 — DM 36,—

Kunstflug-Scale-Modell
Don Condon, 1976, S: 1450 mm, L: 960 mm, G: 3050 g,
P: halbsymmetrisch, A: 7-10 ccm, RC: Quer, Hohe, Seite,
Motor, B: Ein Kunstflugmodell in den Abmessungen eines
RC-I-Modelles, aber einmal mit etwas anderem Aussehen
und zudem noch Scale. R: Holz, T: Holz.

Best.-Nr.: 0003 — DM 24,—

Pou de Ciel

Scale-Modell

Randy Wrisley, 1981, S: 1680 mm, L: 920 mm, G: 2490 g, P:
S-Schlag, A: 5-6,5 ccm, RC: Flachenverwindung, Motor, B:
Nachbau eines der interessantesten Modelle der Geschichte
der Fliegerei. Siehe auch Bericht in FMT 4/83. R: Holz, T:
Holz. Best.-Nr.: 0005 — DM 29,50

Sémtliche Bicher und Baupléine kénnen gegen Vorein-
sendung des Betrages zzgl. DM 3,— Versandspesen auf
das Postscheck-Konto Karlsruhe Nr. 4480-753 direkt
durch den Verlag bezogen werden.

Quarter—Scale-ModeIl
Gene Wallock, 1982, S: 2150 mm, L: 1310 mm, G: 4750 g,
P: Clark Y, A: 10 ccm 4-Takt, RC: Seite, Hohe, Quer, Motor,
B: NachbaumaBstab zum Original — ein Amateurflugzeug der
30er Jahre — 1:4. R: Holz, T: Holz.

Best.-Nr.: 0006 — DM 39,—

Abkiirzungen: S = Spannweite, L = Lange, G = Gewicht, P = Profil, A = Antrieb, RC = Femsteuerfunktionen, B = Bemerkungen, R = Rumpf, T = Tragflache
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Deutsche Modellflug-Rekorde

(Stand: 1. Mai 1985)

Klasse F1A — Segel-Freiflugmodelle

17) Dauer

Helmut Kunz, Faurndau

Wanger Linde — Goppingen, 20. 6. 1954
41 min 10 s

18) Strecke in gerader Linie

Ulrich Miiller, Oer-Erkenschwick
Flugplatz Werl, 3. 5. 1953

73,90 km

Klasse F1B — Freiflugmodelle

mit Gummimotor

1) Dauer

Hans Jorg Seidel, Heidelberg-Schlierbach
Flugplatz Braunschweig-Waggum,

1. 8. 1954

6 min 33 s

Klasse F1C — Freiflugmodelle
mit Kolbenmotor

5)Dauer

Helmut Gebauer, Solingen
Flugplatz Hilden, 27. 5. 1954
1h27 min 10 s

6) Strecke in gerader Linie
Kurt Kuhl, Marburg
Afféller Wiesen, 6. 12. 1952
104,40 km

Klasse F1D — Saalflugmodelle

32) Dauer

I) Decken-Kategorie bis 8 m
Alfred Klinck, Saarlouis
~Sporthalle West*, Dillingen, 3. 7. 1983
17 min 39 s

a) Papierbespannte Saalflugmodelle
(F1D - P1)

Giinter Maibaum, Kdln
w~Sporthalle Kartduserwall“, Kdln,
8.9.1979

11 min 59 s

b) Filmbespannte Saalflugmodelle
(F1D - M1)

Giinter Maibaum, Kéln
KoIn-Wahn, ,,Sporthalle®, 26. 11. 1978
11 min42 s

d) Filmbespannte Saalflugmodelle
(FID - M2)

Alfred Klinck, Saarlouis
»Sporthalle West“, Dillingen, 3. 7. 1983
17 min 39 s

II) Decken-Kategorie 8-15 m

Kurt Vogler, Oberhausen

Kéln, ,,Sporthalle“, 25. 5. 1978

14 min 34 s

a) Papierbespannte Saaflugmodelle
(F1D - P1)

Lutz Nagel, Diisseldorf

Koln, ,,Sporthalle”, 15. 5. 1977

8 min 33 s

b) Filmbespannte Saalflugmodelle
(F1D - M1)

Ginter Maibaum, Koln

Koln, ,,Sporthalle“, 15. 5. 1977

8 min25 s

c) Papierbespannte Saalflugmodelle
(FID - P2)

Werner Wetzel, Miilheim/Ruhr
Kdln, ,,Sporthalle”, 25. 5. 1978

10 min 28 s

d) Filmbespannte Saarflugmodelle
(F1ID - M2)

Kurt Vogler, Oberhausen

K6ln, ,,Sporthalle”, 25. 05. 1978
14 min 34 s

IIT) Decken-Kategorie 15-30 m
Max Hacklinger, Essen

Dortmund, ,,Westfalenhalle“, 10. 7. 1960
30 min 29 s

a) Papierbespannte Saalflugmodelle
(F1D - P1)

Giinter Maibaum, Koln
Dortmund, ,,Westfalenhalle“, 19. 8.979
13 min 50 s

b) Filmbespannte Saalflugmodelie
(FID - M1)

Gerald Weinkopf, Stuttgart
Dortmund, ,,Westfalenhalle*, 10. 7. 1960
14 min 59 s

c) Papierbespannte Saalflugmodelle
(F1D - P2)
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Giinter Maibaum, K6ln

Dortmund, ,,Westfalenhalle®, 5. 9. 1960
16 min 16 s

e) Papier- und filmbespannte Saalflug-
modelle (F1D - U)

Max Hacklinger, Essen

Dortmund, ,,Westfalenhalle®, 10. 7. 1960
30 min 29 s

IV) Decken-Kategorie iiber 30 m
Karl-Heinz Rieke, Berlin
Cardington/GB, 22. 9. 1962

45 min 40 s

a) Papierbespannte Saalflugmodelle
(F1D - P1)

Giinter Maibaum, Koln
Lakehurst/USA, 4. 7. 1974

16 min 57 s

c) Papierbespannte Saalflugmodelle
(FID - P2

Werner Wetzel, Mithlheim/Ruhr
Cardington/GB, 27. 8. 1978

19min5s

d) Filmbespannte Saalflugmodelle
(F1D - M2)

Kurt Vogler, Oberhausen
Cardington/GB, 28. 8. 1978

36 min 3 s

e) Film- und papierbespannte Saalflug-
modelle (F1D - U)

Karl-Heinz Rieke, Berlin
Cardington/GB, 22. 9. 1962

45 min 40 s

Klasse F1F — Drehfliigler-Freiflugmodelle
mit Kolbenmotor

13) Dauer

Giinter Maibaum, Kéln-Riehl

Flugplatz Kassel-Waldau, 9. 8. 1956

11 min 18 s

15) Hohe

Walter Andersch, Holnburg

Flugplatz Beilngries/Opf., 28. 8. 1966
1200 m

Klasse F2A — Fesselflugmodelle

27) Geschwindigkeit I (Motoren bis
2,5 cm?®)

Josef Frohlich, Bochum

Hradec Kralove/CSSR, 28. 7. 1974

266,67 km/h

28) Geschwindigkeit II (Motoren
bis 5,0 cm?)

Josef Frohlich, Bochum

Stuttgart, 2. 9. 1967

266,67 km/h

29) Geschwindigkeit III (Motoren bis
10,0 cm?)

Josef Frohlich, Bochum

Stuttgart, 25. 9. 1966

274,81 km/h

30) Geschwindigkeit IV (RiickstoBmo-
toren)

Horst Diemer, Sindelfingen
Bochum, 23. 7. 1961

266,67 km/h

Klasse F3A — Land-Fernlenkflugmodelle
mit Kolbenmotor

20) Dauer

Winfried Kaiser, Norderstedt
Kaltenkirchen, 25. 6. 1972

12h 11 min 33 s

21) Strecke in gerader Linie
Winfried Kaiser, Norderstedt
Garstedt, 19. 10. 1968

32,10 km

32) Geschwindigkeit

Werner Kiseberg, Harsewinkel
Harsewinkel, 14. 4. 1968

320,0 km/h

31) Strecke in geschlossenem Kreis
Jiirgen Rother, Neumarkt/Opf.
Flugplatz Sondersfeld, 4. 8. 1979
468,0 km

Klasse F3A — Wasser-Fernlenkflugmodelle
mit Kolbenmotor

48) Dauer

Winfried Kaiser, Norderstedt
Bargfeld, 15. 4. 1971

6 h 18 min 17 s

49) Strecke in gerader Linie
Winfried Kaiser, Norderstedt
Norderstedt, 3. 10. 1971

49,95 km

52) Strecke in geschlossenem Kreis
Winfried Kaiser, Norderstedt
Bargfeld, 1. 5. 1972

238,85 km

kann.

liger geht es nicht.

Inserieren Sie mal in der FMT-Rubrik

»Vyon
Freund zu Freund“!

Verkaufen - Kaufen - Suchen - Tauschen
Wie auch immer, es lohnt sich auf jeden
Fall!

Bei einem Zeilenpreis von DM 3,— erreichen Sie mit
lhrer Anzeige zehntausende von Leser. Eine opti-
male Resonanz, wie Sie lhnen nur FMT bieten

Machen Sie einen Versuch, denn einfacher und bil-

Verlag fiir Technik
und Handwerk GmbH
Postfach 11 28

7570 Baden-Baden

Klasse F3B — Segel-Fernlenkflugmodelle
24) Dauer
Winfried Kaiser, Norderstedt

Sylt, 3. 7. 1969

17h 43 min 0 s

25) Strecke in gerader Linie
Winfried Kaiser, Norderstedt

Sylt, 9. 7. 1969

25,40 km

26) Hohe

Georg Friedrich, Erding-Klettham
Flugplatz Rana, CSSR, 30. 7. 1967
1312m

33) Geschwindigkeit

Dietrich Altenkirch, Neumiinster
Sylt, 21. 9. 1978

172,1 km/h

34) Strecke in geschlossenem Kreis
Winfried Kaiser, Norderstedt

Sylt, 5. 7. 1969

201,0 km

Klasse F3C — Hubschrauber-Fernlenkmo-
delle mit Kolbenmotor

35) Dauer

Walter Andersch,
Kirchheim-Heimstetten

Miinchen, ,,JFM-Modellflugplatz®,
30. 12. 1979

3h35min6s

37) Hohe

Heinz Péllmann, Plattling

Flugplatz Deggendorf, 31. 7. 1974
1058 m

38) Geschwindigkeit

Giinter Wachsmuth, Fuldabriick
Uetze, 16. 10. 1983

101,36 km/h

39) Strecke in geschlossenem Kreis
Dieter Schiiiter, Miihlheim am Main
Wetzlar, 14. 7. 1978

30,50 km

56) Geschwindigkeit im geschlossenen
Kreis

Michael Davideit, Langenhagen
Uetze, 16. 10. 1983

72,217 km/h

Klasse F3C — EH Hubschrauber-Fernlenk-
flugmodelle mit Elektromotor

35.5) Dauer/S

Kurt Schreckling, Leverkusen
Pfiffikon/ZH, CH, 3. 6. 1984

5 min 29 s

Klasse F 3 C — ET Tragschrauber-Fern-
lenkflugmodelle mit Elektromotor

35.6) Dauer/S

Helmut Meyer, Bremen

Ristedt, 10. 3. 1984

4 min 59 s

Klasse F3E — Fernlenkflugmodelle mit
Elektromotor

59) Dauer/S

Harald Dilcher, Braunschweig
Wolfsburg, 31. 8. 1982
1h35min58s

61) Hohe/S

Herbert Krottenmiiller, Pirbaum
Malsch, 20. 7. 1979

758,2 m

62) Geschwindigkeit in gerader Linie/S
Fritz Geist, Offenbach
Klein-Auheim. 5. 6. 1977

189,56 km/h

63) Strecke in geschlossenem Kreis/S
Harald Dilcher, Harle

Flugplatz Oerlinghausen, 13. 3. 1983
31,0 km

65) Dauer/P

Heiner Bartels, Gottingen

Wetzlar, 11. 6. 1976

3h12min0s

66) Strecke in gerader Linie/P
Rudolf Diedrich, Gottingen
Flémalle/B., 18. 8. 1979

78,22 km

69) Strecke in geschlossenem Kreis/P
Heiner Bartels, Gottingen
Kaltenkirchen, 19. 8. 1979

73,05 km

71) Dauer/SOL

Friedrich Wilhelm Biesterfeld
Hameln, 20. 6. 1984

3h4min54s

Flug + modelltechnik
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Akkuladegerit
mit L 200

\

Trotz der Vielzahl der angebote-
nen kduflichen Akkuladegerite
und der Selbstbau-Akkuladege-
rite, mochte ich eine Akkulade-
schaltung vorstellen, die in der
Einfachheit des Aufbaues und
der Betriebssicherheit hervorra-
gend ist.

Der Aufbau dieser Schaltung ist
billig, die Bauteile sind bei jedem
Elektronikladen oder Elektro-
nikversand erhéltlich. Das Herz-
stiick dieser Schaltung ist das IC
L 200, ein spannungs- und
stromprogrammierbarer Regler.
Verglichen mit schon bestehen-
den Reglern, bietet der L 200
erstmals die Moglichkeit, auch
den Ausgangsstrom zu pro-
grammieren.

Die wichtigsten Daten:
Max. Eingangsspannung 40V
Max. Eingangs-/

Ausgangsspannungs-

differenz 32V
Ausgangsspannung

einstellbar 3-30V
Ausgangsstrom

einstellbar 0-2 A

Der L 200 ist kurzschlufifest, bei
thermischer Uberlastung erfolgt
eine Begrenzung der Ausgangs-
leistung. Weitere Vorteile sind
gutes Temperaturverhalten und
niedrige Ausgangsspannungsein-
stellung. Durch die Vorteile des
IC L 200 1aBt sich mit sehr we-
nig Aufwand eine Akkulade-
schaltung realisieren.

Mit dem Widerstand R1, der in
Verbindung mit R2 als Span-
nungsteiler arbeitet, wird bei
noch nicht angeschlossenem
Akku der Endwert der Lade-
spannung (Herstellerdaten be-
achten) eingestellt, wihrend mit
R3 der Ladestrom bestimmt
wird. Die Berechnung dieser
Widerstédnde ist anhand der For-
meln vorzunehmen. Der Wider-
stand R2 kann wahlweise ein
Festwiderstand oder ein Poten-
tiometer sein. Bei dem Wider-
stand R3 treten ab einem Lade-

Flug + modelltechnik
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strom von 1 A sehr kleine Wi-
derstandswerte auf und es sollte
deshalb ein  Festwiderstand
(Parallelschaltung) Verwendung
finden. Zum Abgleich eignet
sich fast jedes Vielfachmef-
instrument. Die Diode D1 ver-
hindert beim Abschalten der
Eingangsspannung bei ange-
schlossenem Akku eine Zersto-
rung des IC. Der Widerstand R4
dient als Schutz bei Verpolung.
Die Kondensatoren C1 und C2
dienen dazu, etwaige Welligkei-
ten der Ein- und Ausgangsspan-
nung zu glitten. Es ist ratsam,
das IC auf einem entsprechen-
den Kiihlkérper zu befestigen,
um bei eventuell anfallender
Verlustleistung eine bestmdg-
liche Aussteuerung zu erhalten.

Eine Erweiterung der Schaltung
mit einer LED hat sich als vor-
teilhaft erwiesen (sieche Strom-
laufplan). Diese Erweiterung ist
auf der Atzvorlage nicht vorge-
sehen, 148t sich aber auf der Pla-
tine noch nachtréglich unter-
bringen. Uber die Dioden DI,
D2, D3 wird ein Spannungsab-
fall von 3 x 0,7 V = 2,1 V her-
vorgerufen, welcher fiir den Be-
trieb einer LED mit dem Vor-
widerstand R5 bendtigt wird.
Die LED zeigt an, ob der Strom-
kreis geschlossen ist und ist zu-
gleich ein Indikator fiir den
Ladevorgang. Will man sich
noch ein Ldmpchen spendieren,
das in Reihe mit dem Wider-
stand R4 geschaltet ist, so hat
man eine Verpolungsanzeige.

Es bleibt noch viel Spall beim
Nachbau zu wiinschen, sowie
immer volle, schonend geladene
Akkus. Hans Maier

Quellen: L 200 Spannungsregler
von SGS, Anwendungsbeispiele,
Herausgegeben von SGS-Ates
Deutschland, 8018 Grafing bei
Miinchen

Q- R1 1k 1/8W
R2 Spanrungsabglzich
R3 Stromabgleich

O Ua

R4 150 W
RS 27 1/8W
D1 1N4004
D2 1N4004
D3 1N4004
D4 LED

C1 0,22uF 60V

c2 0,22uF 60V

IC L200

L1 Lampe 12V 50mA

Re=R1 (527 ~1) 1/8M

R3= 1/8W

0,45V
Tlad

(R3=0 Imax=2,5A)

= (in d=r Atzvorlaga nicht
anthalton)

Platinenvorlage 1:1

ov==Ts
- (/1S

CHM 83

2

—a=—6-0
|

Auswirkungen von langen Ser-
voanschlufikabeln auf die Emp-
fangsanlage.

Es ist heute iiblich, Servos di-
rekt an die Ruder zu bauen. Da-
zu miissen die Servoanschluf3-
kabel verlingert werden. Da-
durch konnen aber die Emp-
fangsverhdltnisse negativ beein-
Sluft werden.

Man muf zwischen drei ver-
schiedenen Auswirkungen un-
terscheiden.

1. Das sog. Antennengegenge-
wicht wird verdndert. 2. Es be-
steht die Maglichkeit von HF-
Einstrahlungen auf die langen
Zuleitungen. 3. Bei Verwendung
von Sstarken Servos koénnen
.Spannungsabfille entstehen.
Bei Anderungen des Antennen-
gegengewichtes verringert sich
die Reichweite des Empfingers
u. U. ganz erheblich. Abhilfe:
Antennenlitze weit weg von lan-
gen Kabeln verlegen und sog.
Trennfilter verwenden. Durch
diese Trennfilter wird auch das
zweite Problem vermieden, HF-
Einstrahlungen auf die langen
Kabel werden unterdriickt. HF-
Einstrahlungen treten vor allem
dort auf, wo starke Storsender
stehen, z. B. Rundfunk-, Fern-
seh- oder Militdrsender.
Spannungsabfille auf der Ser-
vozuleitung ergeben ebenfalls
unkontrollierte Servoausschld-
ge, aber immer nur bei den Ser-
vos mit verldngerten Anschlufs-
kabeln. Abhilfe: , Elko” (Elek-
trolytkondensator) so nahe wie
maoglich beim Servo zwischen
Plus und Minus am Kabel an-
schlieflen. Die ,, Kapazitdt” soll-
te min. 50 uF betragen. Weitere
Fragen beantwortet der Her-
steller Threr Fernsteuerung si-
cher gerne. Um die oben be-
schriebenen Erscheinungen
nachzuweisen, geniigt schon ein
einfacher Reichweitentest. Da-
bei sollten Sie immer die gleiche
Reichweite erzielen.

Ihr

Wbear ortoteci

Klaus Westerteicher
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Segelfiug

Dieses Modell ist fiir Antrieb mit
Verbrennungs- oder Elektromo-
tor vorgesehen, beim Verbrenner
wird ein 3,5 ccm Triebwerk vor-
geschlagen, das Testmodell wur-
de mit einem leistungsfihigen
2,5er bestiickt.

Zuerst, wie immer, zum Bauka-
steninhalt: Fin GFK rot einge-
farbter Rumpf (Polyester), Trag-
fliche in zwei Hailften als balsa-
beplankte Styroporkerne, Bal-
sabrettchen fir Leitwerk, Anlen-
kungsmaterial, Motortréger,
also praktisch alles bis auf Be-
spannmaterial. Der Rumpf fillt
mit 260 g relativ schwer aus und,
was negativer auffiel, wenig
druckfest, d.h. daB sich die
Wandungen ziemlich leicht
durchbiegen lassen. Dies ist wohl
durch seinen viereckigen Quer-
schnitt mit abgerundeten Kan-
ten bedingt, weil die Winde ei-
nes Kastens immer weniger steif
sind als die eines Rundzylinders.
Hier wollen wir allerdings schon
etwas vorgreifen: diese geringe
Druckfestigkeit, die man beim
Anfassen des Rumpfes bemerkt,
macht den Rumpf im Ganzen
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Motorsegler von Modellbau Karthaus
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Champ 2000,
technische Daten

Spannweite: 2020 mm
Lénge: 1180 mm
Fliigelfldche: 40 dm?

Fluggewicht mit V-Motor:
1500 g

Fliachenbelastung: 32,8 g/
dm?

RC-Funktionen: Hohe/Seite/
Quer, Motorregler bei E-
Version

Hersteller, Vertrieb: Modell-

bau Karthaus, Rombrocker

Str. 9, 5860 Iserlohn

nicht deshalb schwach: als wir zu
einem Flug ohne eingeschalteten
Empfinger starteten, endete die
»Stecklandung® bis auf einige
Schrammen folgenlos.

Bei der Montage der Einbauten
kleben wir entweder mit Poly-
esterharz oder, bei anderen Kle-
bern, machen wir erst Probe.
Nicht alles, was gut klebt, klebt
auch auf Polyester. Ist der
Rumpf innen ausgebaut, wird er
lackiert (oder auch nicht) und als
nichstes kommt das Leitwerk

Flug + modelltechnik
354-7/85




Segelflug

dran, fiir das Balsabrettchen
dem Bausatz beiliegen — fiir das
Hoéhenruder reichte das Material
aber nicht, besser gesagt: nicht,
um das Ruder aus einem Stiick
zu fertigen.

Fliugel: Die Nasenleiste und
Randbogen sind angeklebt und
verschliffen, die Querruder und
deren AnschluB am Fliigel miis-
sen mit den vorliegenden Balsa-
leisten ergdnzt werden. Die
Oberflache der Balsabeplankung
bedarf noch eines Uberschliffs.
Beide Flugel werden in bekann-
ter Weise stumpf zusammenge-
klebt und mit einer GFK-Lage
verstarkt.

Nach dem Finish — Folie oder
Papier — und den SchluBarbeiten
kam nun die Flugerprobung
dran. In der knappen Bauanlei-
tung steht nichts iiber die Ru-
derausschlidge. Unsere Erfah-
rung: auf Querruder reagiert der
»Champ“ sehr empfindlich,
Ausschldge daher ganz klein
wéahlen. Hohenruderausschldge
normal, bei Vollausschlag lassen
sich sogar ,,eckige* Kunstflugfi-
guren fliegen. Die Reaktion auf
Seitenruder ist dagegen sehr
schwach, eine VergroBerung des
Ruders ist daher angebracht.
Die Steigleistung ist schon mit
einem 2,5 ccm Motor sehr gut,
so daB auch eine Elektroausrii-
stung, die wir natiirlich bei un-
serem Exemplar nicht auspro-
biert haben, trotz des hoheren
Gewichts gute Flugleistungen er-
warten laBt.

Wie ldBt sich nun der Champ
2000 kurz beschreiben: Ein Mo-
torsegler, bei dem der Schwer-
punkt auf das Wort ,,Motor* zu
legen ist, denn zum Thermikflug
muB der Bart schon sehr kréftig
sein. Das Modell ist sehr wendig
und es lassen sich alle Kunst-
flugfiguren, mit Ausnahme de-
rer, die eine deutliche Seitenru-
derunterstiitzung verlangen, sehr
gut fliegen. Der Kunstflug ist da-
bei keineswegs ,,mide“, denn
das widerstandsarme Modell
setzt einen FahriiberschuB gut
bei der nichsten Figur um. Die
Spannweite von 2 Metern 1dBt
den Flug eindrucksvoller und
eleganter erscheinen, als es bei
einem kleinen ,,Flitzer* der Fall
ist.

Nun gehen wir hier soviel auf
den Kunstflug ein, dabei ist der
»-Champ 2000 natiirlich auch
ein Modell, mit dem man geruh-

Flug + modelltechnik
354-7185

Ein Kompromif8 heifit nicht im-
mer ,,halbe Sache*, es kann auch
heiBen, Vorteile zu vereinen. Das
trifft z. B. fiir das Konzept eines
Motorseglers:  Eigenstartfahig
von der Kkleinsten Wiese, kunst-
flugtauglich und dabei wie ein
Segler fliegend. So ist auch der
»Champ 2000“

sam fliegen kann, mit Motor
Hoéhe machen und die dann in
einem langen Segelflug wieder
abbauen. So vielleicht auch ein
idealer Flieger fiir den Umsteiger
vom Segel- auf Motorflug. Ir-
gendwann wird’s aber keiner las-
sen konnen, an den Kniippeln
etwas mehr zu rithren, zumal der
,Champ 2000“ dazu gute
Voraussetzungen bringt.

Bei einem Preis von wenig iiber
200,~ DM bleibt unterm Strich
ein durchaus positiver Eindruck
von diesem Modell.

(Und -~ wenn einmal der einzige
Propeller zu Bruch geht, so wie
es uns ergangen ist: Nicht ver-
zagen, zum néchsten Hang fah-
ren. Wir haben es ausprobiert,
geht auch primal)

MFC Kuttenberg
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Segelflug

Karl Klassen stelit vor:

2800

Modellbau Erlangen

von SeiBler Kunststofftechnik —

Wer, wie ich, seit vielen Jahren
Wettbewerbe der Klasse RC IV
im siidddeutschen Raum fliegt (sie
heiB3t jetzt F3B-E), der kennt ei-
nen jungen Mann, der immer
wieder bei der Siegerehrung ,,auf
dem Treppchen* steht. Es ist der
sympathische Helmut SeiBler.
Anfangs konstruierte er seine
Segler fiir sich selbst und sie wa-
ren immer mit duBerster Prizi-
sion gebaut. Eben aus diesem
Grunde traten bald andere Teil-
nehmer an ihn heran und fragten
ihn, ob er ihnen nicht auch so ein
Modell bauen kdnnte. So wurde
Helmut SeiBler zum ,,Unterneh-
mer“ — und das Gewinnen eines
F3B-E-Wettbewerbes in Siid-
deutschland noch schwieriger.
Helmut hat inzwischen eine
saubere Werkstatt in Erlangen,
die sich ,,Kunststoff-Technik-
Modellbau* nennt und wo auch
der SMARAGD 2800 her-
kommt, den er mir zum ,, Testen*
gegeben hat — und den ich gar
nicht mehr testen brauche, da ich
schon oft gegen ihn verloren
habe.
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Was ich tun will — und in diesem
Falle gerne tue — ist eine genaue
Beschreibung dieses Prézisions-
Hochleistungsseglers, der es wert
ist, auch nordlich der ,,Weil-
wurstgrenze* bekannt und geflo-
gen zu werden. Nicht viele wer-
den ja Gelegenheit haben, diesen
,»Edelstein SMARAGD* bei der
kommenden Deutschen Meister-
schaft bei Hamburg zu besichti-
gen, fiir die sich SeiBler qualifi-
ziert hat.

Wenn man den Karton getffnet
hat, ist die erste Uberraschung,
daB die Fertigflichen und die
Leitwerke in genoppten Schutz-
taschen geliefert werden. (Was
habe ich schon alles an ,,Pack-
material“ gesehen). Das Staunen
geht weiter, wenn man die Fli-
chen herauszieht: Die Brems-
klappen sind genau biindig ein-
gebaut, die Nasenleiste und der
Randbogen genau verschliffen
und mit der Endleiste koénnte
man fast ein Brot aufschneiden,
so messerscharf ist sie. Wie
macht der SeiBler das? Ein Glas-
gewebestreifen ist eingebaut und

genau bis auf diesen das Profil E
387 geschliffen. Die Querruder
sind spaltfrei durch ein von Hel-
mut selbst gefertigtes Kunst-
stoffteil aus weiem Microbal-
lon mit Balsaeinlage. Auch die
Einfassungen sind aus diesem
Material, wie auch die Wurzel-
rippe, die alle Bohrungen ent-
hédlt. Die Torsionsrohre zu den
Querrudern sind auch schon im
Fliigel eingebaut — und so be-
gann bei mir der Bau des Mo-
dells erstmalig mit dem Bebiigeln
der Flachen, der Querruder, des
Hohen- und Seitenleitwerks!
Nichts hétte ich noch nachschlei-
fen k6nnen, ich hatte nur Sorge,
daB mir beim Weiterbau die
sauberen Balsateile verschram-
men konnten.

Genauso sauber wie die Holztei-
le ist der Rumpf aus Glasgewe-
be. Jetzt weil man, warum der
Helmut seinen Betrieb ,,Kunst-
stoff-Technik* nennt. Aalglatte
Oberfldchen und eine ganz feine
Naht zeichnen ihn aus. Nach
meiner Devise wird so ein
Rumpf erst gestrichen, wenn er

Erinnerung an den Winter. Unser
Autor K. Klassen gehort zu den
Segelfliegern, die im Winter auf
Thermiksuche gehen — und dabei
oft auch Erfolg haben

Wenn die Finger und die Akkus
mitmachen, ist das Winterfliegen
das schonste Fliegen

durch einen Absturz reif dafiir
ist — meiner ist inzwischen neu
gespritzt, woran aber mein 7
Jahre alter Sender und der sibi-
rische Winter in diesem Jahr
schuld war. So ein Absturz mit
einem Testmodell muBte ja ein-
mal kommen — es ist zwar pein-
lich, gibt aber gute Aufschliisse,
auf die ich noch zu sprechen
komme.

Wer nun glaubt, daBl er gar
nichts mehr machen braucht, ist
allerdings im Irrtum. Das Schon-
ste am SMARAGD ist — wenn
man ihn fertig hat, dal man nur
das Hohenleitwerk und die Fla-
chen anstecken braucht und
flugbereit ist! Querruder und
Bremsklappen kuppeln automa-

Flug + modelltechnik
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Segelflug

tisch ein. Dafiir braucht man al-
lerdings einige Zeit fir die Ar-
beiten am Rumpf, die man ge-
nau nach der guten Bauanlei-
tung und in aller Ruhe machen
sollte. Ich wollte etwas schlauer
sein als der Konstrukteur und
habe dadurch etwas langer ge-
braucht. Mir war aufgefallen,
daB die Bohrungen am Rumpf
alle um 1/2 mm groBer angege-
ben waren, als die Fldchenver-
bindungen und die Kupplungen
zu den Querrudern. Ich bohrte
und feilte alles ,,ganz genau* und
prompt ,,zwickte es hier und da
beim Zusammenstecken. Da-
durch, daB der Kohlestab und
zwei zusitzliche Verbindungen
schon mit der V-Form versehen
sind, ist es besser, wie in der An-
leitung zu verfahren, weil man
dann alles noch geringfiigig ver-
drehen kann, bis die Fliigel ge-
nau an der Wurzelrippe sitzen,
ohne daB irgend etwas klemmt.
Man merkt, dal die Bauanlei-
tung kein Ergebnis einer 0-Serie
ist.

Trotz aller Prizision — eine Stelle
am SMARAGD hat schon man-
chem Besitzer VerdruBl bereitet.
Es ist die Hohenleitwerksbefesti-
gung, die dem Baukasten bei-
liegt. Bei harten Landungen
kann sie herausfliegen, beson-
ders dann, wenn das Messing-
rohr vor der Verklebung nicht
sorgfiltig entfettet wurde.

Um noch sicherer zu gehen, hat
Herr SeiBler in den neuen Plinen
2 Rohrchen (Teile 22 a) einge-
zeichnet, die man vor dem Ein-
bau der Mechanik an besagtes
Rohr anléten soll. Ich kenne zu-
mindest einen, der nicht gut 16-
ten kann, und so flog mir beim
oben beschriebenen Absturz das
Hohenleitwerk samt beschriebe-
ner Mechanik heraus. Jetzt sitzt
es wieder fest, weil ich zwei Koh-
lerovings um das Rohr geklebt
habe. Wenn ich wieder einen
SMARAGD baue, werde ich
dem Helmut die Mechanik brin-
gen, damit er mir selbst die
Rohrchen (zur Strafe) hart ver-
16ten kann.

Obwohl der Rumpf sehr schlan-
ke Konturen hat, 146t sich die
RC-Anlage gut unterbringen,
weil er im Querschnitt etwas
quadratisch gehalten ist. Der fer-
tige Segler, dem ich inzwischen
die neue MICROPROP-PCM-
Anlage gestiftet habe, wiegt
1 650 g und hat eine Flichen-

Flug + modelltechnik
354-7/85

belastung von 29 g/dm? Aller-
dings habe ich statt dem beilie-
genden Kunststoffrohr fiir das
Seitenruder aus Gewichtsgriin-
den Litzen verwendet. Bei dieser
fiir einen Querrudersegler sehr
geringen Flichenbelastung und
bei der hervorragenden aerody-
namischen Auslegung ergibt sich
fast von selbst die so gute Segel-
leistung auch in der Ebene, die
der SMARAGD schon in so vie-
len Wettbewerben bewiesen hat.
Fiir mich wurde dieser Segler
nach dem Einbau der neuen

PCM-Anlage zum ,,Winterkonig
84/85%, denn Thermikfliige im
Winter machen noch viel mehr
Freude als im Sommer. Beson-
ders sind auch die guten Start-
und Landeeigenschaften zu lo-
ben, so daB er zu meinen Lieb-
lingsseglern zéhlt.

Die Fa. SeiBler bietet diesen Seg-
ler auch noch mit Spannweiten
von 2 600 mm und 3 100 mm an
und in 30 Varianten mit und oh-

ne Querrudern, Kohlehalterung
und Kohleholm, sowie Ballast-
stange und anderes. Je nach
Wunsch schwankt der Preis zwi-
schen 320, bis 575,— DM, wobei
die teuerste Ausfithrung mit al-

len ,,Zutaten* auch noch Wolb-
klappen hat. Ich selbst finde die

SMARAGD 2800

BKunststoffF-Technik
Modellbau

Spannweite
Linge

echnische Daten

Tragflicheninhalt
Hohenleitwerksinhalt
Gesamtfldcheninhalt
Tragflichenprofil

2800 mm

1320 mm

52,6 dm?

6,6 dm’

59,2 dm*

Eppler 387 mod.

Helmut SeiBler
Kurt-Schumacher-Str13172
8520 Erlangen
Tel.09131/57220

.

Fliigel aufstecken und fertig: Alle Anlenkungen schlieBen automatisch

2,80 m-Ausfithrung mit Quer-
rudern, Kohleholm und Kohle-
stab als Fliigelverbindung als ei-
nen verniinftigen Mittelweg und
der kostet in vorziiglicher Aus-
fithrung genau 500, DM. Ein so
perfekter Segler kann nicht bil-
liger sein und das ist sicher fiir
viele Modellflieger sehr schade.
Trotzdem erlebte ich es schon
sehr oft, daB Besitzer dieses Mo-
dells immer wieder auf den
SMARAGD von SeiBler schwo-
ren und ihn nochmals bestellen.
Ich kénnte mir gut vorstellen,
daB schon in Kiirze auch ,,im ho-
hen Norden“ die SMARAGDE
in der Luft herumfliegen.
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Motorflug
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Svenson hat eine Reihe oldti-
merdhnlicher Flugmodelle im
Programm, erinnert sei an den
einfachen ,,Vicomte“ fir kleine-
re Viertakter. Der ,,Duke® ist in
etwa eine Fortsetzung des Er-
folgsmodells Vicomte, fiir Vier-
takter von ca. 10 ccm und mit
Querrudern. Er erinnert sehr an
alte Flugzeuge, ist aber doch
mehr eine freie Schépfung. Ich
fand ihn auf Anhieb sympa-
thisch, was natiirlich nicht wert-
frei ist, sondern meiner Modell-
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Fiir FMIT im Test: ,,The DIIkE“,

Der Webra-Viertakter sieht unter der Motorhaube richtig passend aus

richtung in etwa entspricht.

Der Baukasten ist wirklich einer
und setzt etwas SpaBl am Bauen
auch voraus. Bis auf die Réder
ist der Inhalt komplett und von
guter Qualitdt, dazu preiswert.
Zu empfehlen ist dem Hersteller,
2 Leisten 8 x 8 Balsa mehr hin-
einzutun, denn davon werden
jede Menge verarbeitet und ir-
gendwie kommt man am Schluf
nicht ganz aus. Der Bauplan ist
klar gezeichnet und muB jeweils
zusammengeklebt werden, damit

ein Oldtimer ohne Vorhild von Svenson im Vertrieh Jamara
Motorisiert mit Webra Viertaktmotor T 4/60

P. J. Hartwig

der Rumpf bzw. die Tragflichen
in einem Stiick aufgebaut wer-
den konnen. Vielleicht kein Erst-
lingswerk fiir einen angehenden
Modellbauer, aber nach , Air-
fish“ und ,,Charter” kein Pro-
blem.

Der Rumpf besteht zunédchst aus
zwei Seitenhélften, vorne voll be-
plankt, hinten ein Gitterrumpf.
Ich habe mir vor einiger Zeit ei-
nige 90°-Winkel aus ca. 10 mm
starkem Sperrholz mit etwa 25
cm und 10 cm Schenkelldnge

ausgesigt, die ich auf Zeichnun-
gen fiir Modelle mit eckigem
Rumpfquerschnitt aufnagele
und die Riimpfe dann dazwi-
schen so aufbaue, daBl ich die
freie Fldche zwischen den
Rumpfseitenwdnden nur noch
mit Spanten und Stegen ,,aus-
fiille“. Mit dieser Primitivhelling
werden alle Riimpfe miihelos ge-
rade. Beim Duke habe ich den
Kopfspant im Rumpfinnern mit
etwas Glasmatte verstarkt fiir
lingere = Lebensdauer.  Der
Rumpfriicken bis zum Balda-
chin besteht aus einem grofBen
Stiick Balsaholz, welches in die
passende Form zu schleifen ist.
Hier empfiehlt es sich, den Klotz
auf dem Rumpf mit etwas Se-
kundenkleber aufzuheften, die
Form endgiiltig fertigzustellen
und dann wieder den Klotz ab-
zuldsen. Der Rumpfriicken triagt
den Baldachin und wird vorne
am Kopfspant mit einem Rund-
holz und hinten mit zwei Nylon-
schrauben gehalten. Die Locher
hierfiir von unten bohren und
dann den Rumpf erst unten be-
planken. Im Diibelbereich habe
ich an den Rumpfriicken vorne
1 mm Sperrholz zur Verstarkung
geklebt.

Das Fahrwerk sollte erst nach
der Rumpfbespannung befestigt
werden, so wird verhindert, da3
Sprit an das Holz kommt.

Fiir den Tragfliigel sind saubere
fertige Rippen im Baukasten,
mit gerader Unterseite. Das Pro-
fil ist dhnlich Clark-Y. Empfeh-
lenswert ist der Einbau des Ser-
vos fiir die Querruder vor dem
Beplanken des unteren Mittel-
teiles. Die Endleiste war auf bei-
den Tragflichenseiten im Be-
reich der Querruder nicht ganz
gerade gezeichnet. Nachdem ich
die Endleiste sofort vor dem
Verleimen richtig in die Ab-
schnitte Querruder/restliche
Tragfliche geschnitten habe,
konnte alles ohne Zug/Druck
verleimt werden. Héhen- und
Seitenleitwerk sind eine einfache
Konstruktion als ,,ebene Platte*
und ganz schnell fertig. Der
Sporn ist ein Rundholz wie beim
Vicomte, erstaunlich simpel und
funktionstiichtig. Der ganze
Rohbau ist sehr stabil und ziem-
lich leicht. Als Beize fiir das un-
bespannte Modell wird Kaffee
empfohlen. Das mit dem Kaffee
habe ich schnell aufgegeben und
dunkle Beize aus dem Malerbe-

Flug + modelltechnik
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Motorflug

Technische Daten:
Modell ,, The Duke*
Hersteller: Svenson-Belgien
Vertrieb: ~ Jamara-Modell-
technik Leutkirch
Spannweite: 1 685 mm
Flicheninhalt total: 60 dm?
Fluggewicht: 3500 g
Flichenbelastung: 50,8 g dm?
Motor im Test: Webra T 4 60

(10 ccm)

RC Anlage im Testmodell:
Meinberg PCM

Preis Baukasten: ca. DM
190,

darf angerithrt und den gesam-
ten Rohbau damit gestrichen.
AnschlieBend wurde mit Gewe-
befolie ,,antik“ bespannt. Die
durchschimmernde dunkle Far-
be des Holzes gibt der fliegenden
Kiste einen Hauch von Museum
und das paBt zum ganzen Vogel
und Romantiker werden ihre
Freude daran haben. Die Mo-
torhaube ist aus recht wider-
standsfdhigem Kunststoff und
kann z. B. mit UHU-Allplast ge-
klebt werden. Auch ein Pilot in
passender GroBe liegt bei in
Form von zwei Kunststoffteilen.
Diese miissen zusammengeklebt
und bemalt werden. Ein solches
Oldie-Modell braucht einen Pi-
loten, sonst fehlt was. Als An-
trieb bietet sich fiir dieses inter-
essante Modell natiirlich ein
Viertakter an. Zum Einbau kam
der Webra T 4-60 mit Walzen-
drehschieber. Der robust aufge-
baute Motor hat nun einen voll
gekapselten Zahnriemen. Der
TN-Vergaser rutschte gegeniiber
dem 40er Viertakter von Webra
ein ganzes Stiick tiefer, was ver-
schiedenen Fluglagen entgegen-
kommt. Dafiir ist das Drossel-
kiiken jetzt ebenfalls wie bei
manchen anderen Motoren nicht
mehr in eingebautem Zustand
sichtbar, In Verldngerung der
Drehschieberbohrung ist der
Abgaskriimmer angebracht und
direkt daran ein kleiner Expan-
sionsschallddmpfer von ca. 13
Kubikzentimeter Inhalt. Inzwi-
schen gibt es noch eine andere
Version mit biegsamem Metall-
rohr. Die sonstigen wesentlichen
Elemente des interessanten ven-
tillosen Viertakters entsprechen
im Aufbau dem 40er Viertakter
von Webra.

Mich interessiert eigentlich im-
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mer der Praxisbetrieb und we-
niger, was auf dem Priifstand ge-
messen wird. Das fertige Modell
Duke wiegt flugfertig bei mir
3400 g. Davon gehen 638 g auf
den Motor mit Schalldimpfer.
Es ergeben sich ca. 50 g/qdm
Gesamtflichenbelastung.  Als
Kraftstoff verwendete ich Me-
thanol mit 14 % synth. Ol (Car-
bulin). Der Motor sprang willig
an und brachte nach einigen
Standlaufen ca. 9 500 U/pm mit
der 12,5 x 6 Zoll Graupner-
Kunststoff; ein respektables Er-
gebnis. Der Leerlauf darf nicht
zu mager sein, der Motor kann
sonst bei schnellem Gasgeben
absterben. Im Leerlauf klingt
der Motor viertaktertypisch; bei
Vollgas ist er subjektiv nicht sehr
leise. Trotzdem — als ein Zwei-
taktermodell zusammen mit dem
Duke flog, war der Webra-Vier-
takter nicht mehr zu horen,
ebenfalls nicht, als in der Nihe
ein Hubschrauber schwebte. Un-
sere Messung am Boden in 1 m
Hohe und 10 m Abstand war 82
dBA, was mit dem einfachen
MeBgerét ehrlicherweise nur ein
Cirka-Wert ist. Die immer zwei-
takternden Modellflugkamera-
den empfanden den Motor
durchweg als leise. Im ganzen
Drehzahlbereich gibt es keine
Locher und der TN-Vergaser ist
einfach einzustellen. Der Webra
4 T 60 ist fiir nicht zu groBe
Luftschrauben ausgelegt und
sollte etwa die gemessenen Dreh-
zahlen bei 9 000 bis 9 500 U/pm
haben, um eine gute Leistung zu
bringen.

Das Modell machte keinerlei
Probleme bei den ersten Fliigen
und der Motor ist wohl die obere
Grenze, denn das Modell geht
bei Vollgas sehr schnell, was mit
Oldtimerfliegen dann nichts
mehr zu tun hat. Das ergibt
dann auch recht schénen einfa-
chen weitrdumigen Kunstflug,
was ich dem Bauplan nach dem
Modell nicht angesehen hatte.
Im Langsamflug ist der Duke
sehr zahm, auch bei voll gezo-
genem Hohenruder nickt er nur
iiber den Kopf und sackt durch.
Mehrere Leute fragten, welches
Original da nachgebaut sei. Es
sieht auch wirklich ,,vorbildge-
treu” aus, wenn das Hochdek-
kermodell mit Halbgas und dem
Viertaktersound  dahinbroselt
und langsam zur Landung her-
einkommt. Ein schénes Ubungs-

= %

»The uke sieht aus wie emldtimer und man mocte fast auf eine

Verwandtschaft mit Dupertussin der friithen Jahre tippen; beides stimmt
jedoch nicht, das Modell ist eine freie Konstruktion

modell fiir Scale-Wettbewerber
ist es auch. Durch den hochge-
setzten Fliigel ist die Fluglage je-
derzeit besonders gut zu erken-
nen. Etwa beim 20. Flug kam
dann die groBe Schaueinlage:
Bei recht wilder Kurbelei gab es
plotzlich einen Knall, der Rumpf
hatte sich von der Tragfliche ge-
trennt. Jemand rief noch ,,abfan-
gen“, doch wie das ohne Trag-
fliche? Dann steckte der Rumpf
im weichen Friihlingsacker ne-
ben dem Flugplatz. Einige Zeit
spiter kam die Tragfliche an.
Im Eimer war nur der Kopf-
spant, sonst nichts.Was war pas-
siert? Die Muttern fiir die Ny-
lonschrauben, die am Baldachin
die Tragfldche halten, sind eine
schlechte Konstruktion. Zwar
konnen diese Teile von zwei Sei-
ten angebracht werden, die ei-
gentliche Mutter ist aber einsei-
tig offen und das hilt dann woh!
doch nicht. Abhilfe ist die Siche-
rung der Schraube von unten mit
einer Mutter aus Metall zusitz-

lich. Die vordere Nylonschraube
aus dem Baukasten war sowieso
zu kurz. Oder unter den Balda-
chin wird noch eine Sperrholz-
verstarkung von ca. 3 mm ge-
klebt und normale Einschlag-
muttern M 6 werden verwendet.
Vielleicht ist es fiir andere Er-
bauer des Duke gut, wenn sich
dieser Schwachpunkt bei meinen
»Testfliigen* so drastisch gezeigt
hat.

Fliegerisch ist der Duke sehr
harmlos einzustufen. Ganz ein-
fach zu starten und zu landen,
unkritisch im Langsamflug, sehr
wendig bei einfachem Kunstflug.
Das starre Fahrwerk neigt nicht
zum Uberschlag und auch nicht
zum Springen.

Ein wirklich empfehlenswertes
Modell fiir einen Vjertaktmotor.
Der verwendete Webra-Viertak-
ter erwies sich mit jedem Flug als
zuverlédssiger und starker Trieb-
ling fiir ein solches ,,Oldtimer-
Modell*“.
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Das Modell
des Europameisters

Der Gewinner der Europamei-
sterschaft im Fesselkunstflug
1983 in Utrecht/Holland — S.
Cech aus der CSSR — fdhrt einen
,,Uno“, bei dem er sich auch den
Namen fiir sein Modell auslieh.
Und weil der Uno kein groBes
Auto ist, ist sein ,,Modell-Uno*
auch transportfreundlich ausge-
legt, mit einem bei Fesselflug-
modellen nicht {iblichen ab-
nehmbaren Fliigel. S. Cech be-
treibt seit Jahren sehr erfolgreich
wettbewerbsmiBig den Fessel-
kunstflug, daneben noch den
RC-Elektroflug. Beide Katego-
rien haben auch viel gemeinsam:
die Modelle miissen aerodyna-
misch durchdacht und sehr leicht
sein.

Der Uno ist eine sehr moderne
Konstruktion fiir den Spitzen-
kunstflug. Der interessierte Fes-
selflieger kann nach unserem
Kurzbauplan ein Modell erstel-
len, fiir dessen Erfolgschancen
auf einem Wettbewerb allein das
Konnen seines Piloten entschei-
dend ist. Das auf den ersten
Blick einfache Modell bedarf

aber der Ruhe und Ausdauer in
der Werkstatt. Etwa 300 Stun-
den Baugzeit sind realistisch.
Zum Bau: das ganze Modell ist
im Hinblick auf das geringste
Fluggewicht konstruiert. Der
Fliigel ist ohne Beplankung. Der
Hauptholm ist aus zwei Kiefer-
leisten 3 x 5 mm und 5 mm Bal-
sasteg (durchgehend) zusam-
mengeklebt, auf den fertigen
Holm sind dann die Rippen aus
2,5 mm Balsa aufgeschoben. Die
Endleiste bildet der Hilfsholm
Balsa 3 x 5 und die Balsaleiste
10 x 14 mm. Die Nasenleiste
aus Balsa 10 x 25 mm ist nach
dem Ankleben ins Profil ver-
schliffen. Die Fliigelmitte ist
nach dem Einbau der Steuerung
(T-Stiick) mit 2 mm Balsa be-
plankt. In der linken Fliigelhalf-
te ist die Leinenfithrung einge-
baut, in der rechten dann die
Ballastaufnahme (ca. 20 g). Die
Flaps sind aus Vollbalsa ver-
schliffen, die Fliigelmitte ist mit
110 g Glas verstérkt.

Der Rumpf: Die Seitenteile (Bal-
sa 3 mm) sind vorn mit 0,8 mm
Sperrholz verstirkt. Die Spanten
1-4 sind aus 3 mm Sperrholz, die
restlichen aus 3 x 10 mm Bal-
saleisten. Der Motortréager (Sph.
6 mm) ist beidseitig mit GFK-
Printplatten  verstdrkt.  Der
Rumpfdeckel und Rumpfboden

Bei einem so gestalteten Rumpfvorderteil wird die maximale Luft-
schraubenwirkung erzielt.

sind aus Balsaklotzen verschlif-
fen und innen auf eine Wand-
stirke von 3 mm ausgehdhlt.
Das Seitenleitwerk ist aus 10 mm
Balsa, das Ruder an zwei Alu-
streifen — 1 mm stark — aufge-
héngt.

Das Hohenleitwerk: sehr leicht
gebaut, die Flosse aus zwei 7 mm
Balsabrettchen  zusammenge-
klebt, verschliffen, anschlieBend
wieder getrennt und innen aus-

gehohit., Das Ruder wird aus
leichtem 10 mm Balsa verschlif-
fen. Die Flosse ist in der Mitte
mit einem 30 mm breiten Strei-
fen Glasgewebe verstirkt.

Das Fahrwerk ist zweiteilig, aus
2,5 mm Hartalu, die Beine in den
Rumpf gesteckt und mit einer
M4-Schraube  gesichert. Die
Radkésten bestehen aus Voll-
balsa und sind auBen mit Glas-
gewebe bezogen. Der Sporn ist
2 mm Stahldraht.

Der ganze Rumpf ist bis zu der
Endleiste des Fliigels mit 30 g/
dm? Glasgewebe bezogen, eben-

S. Cech, Gewinner der EM
in Utrecht. Auch in
Harsewinkel

hat man seinen
Spitzenfesselflug
bewundern
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Fesselflug

so verstdrkt sind die Rumpf-Fli-
gel- und die Rumpf-Leitwerk-
Uberginge.

Die Steuerung: im Fliigel sind 1
mm Stahlseile verlegt, die Schub-
stangen der Steuerung sind aus
2,7 mm Stahldraht (Fahrrad-
speichen) gefertigt, bis auf die
Schubstange zum Hohenruder,
eine mit Kohlerovings versteifte
6 mm Balsaleiste, die im Rumpf
nicht gelagert bzw. gefiihrt wird,
um Reibungsverluste zu vermei-
den. Bei der Steuerung ist auf
Leichtgingigkeit und Spielfrei-
heit zu achten, alle Lager miissen
verschleiBfest (Stahlstifte) gestal-
tet werden.

Das Finish: Bei Fesselflugmo-
dellen ist dies ein besonderes und
ein langwieriges Kapitel. (Beim
Prototyp 110 Arbeitsstunden).
Das fertige Modell wird dreimal
mit Porenfiiller behandelt und
zwischendurch leicht iiberschlif-
fen. Der Fliigel ist mit dickerem,
der Rest des Modells mit diin-
nerem Papier iiberzogen. Es fol-
gen sieben Anstriche mit Spann-
lack, jeweils einen Tag getrock-
net und mit 320er Sandpapier

geschliffen. Die néchsten vier
Anstriche mit weiem Poly-
urethanlack wurden mit 400er
Sandpapier geschliffen, in den
letzten beiden Arbeitsgdngen
nafB. AbschlieBend wurden die
Farbdetails angebracht.

Der Motor und Tank: Der Su-
pertigre 46 hat einen Vergaser
ohne Drosselkiiken, Durchmes-
ser 6,5-6,8 mm. Mit einem 12/7
Propeller dreht er 7500-8 000
Upm. Der Tank hat 100 cm?.
Fliegen: Das Austrimmen des
Modells bis zur Wettbewerbsrei-
fe nimmt viel Zeit in Anspruch.
Stimmt der Schwerpunkt exakt
mit dem Bauplan iiberein, wer-
den die weiteren Korrekturen
durch Motorzug, Seitenruder-
stellung, Ballast im AuBenfligel
und Verstellung der Steuerleinen
an deren Ausgang am Innenfli-

gel durchgefiihrt, und zwar mit
dem Ziel, daBl das Modell auch
in den iiber dem Kopf gefloge-
nen Figuren genug Leinenzug
hat. Ich wiinsche viele Wettbe-
werbserfolge. S. Cech

Graupner Holen Sie sich Ihr Exemplar

im Fachhandel!

Schutzgebiihr DM 9,50

Modelle
Modellmotoren
Elektronik

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK
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Wenn ich so dreimal im Jahr
zum Friseur gehe, ist dieser
Meister der Schere immer
sauer. Das liegt nicht daran,
dafi ich ein so schlechter Kunde
bin und nur ,Rasen midhen”
wiinsche, sondern ich bin fiir ihn
kein Gesprdchspartner — ich
habe ndmlich keine Ahnung von
Sport.

Er meint Fufball, und ich habe
ihm gesagt, dieser Industrie-
zweig interessiere mich nicht.
Nun sitze ich hier mit meinem
,,Saumdfig geschnittenen Rasen
auf dem Kopf* und denke nach,
was Sport eigentlich ist.
Fupfballsport, Motorsport, Ski-
sport, Reitsport, Freizeitsport,
Leistungssport, Berufssport. In
diesem Zusammenhang denke
ich an Ablosesummen, Werbe-
honorare, Geschdft und Politik.
Sport ist ein harter Kampf ge-
worden um Erfolg — oder ,weg
vom Fenster”. Nun hat der Be-
griff Sport aber doch noch ir-
gendwelche Ideale wie Kame-
radschaft, Ehrensache, Hilfsbe-
reitschaft usw. Kann man aber
einen Kampf fiihren mit diesen
Idealen, ich sehe hier einen Wi-
derspruch und bin mir gar nicht
so sicher, ob es anzustreben ist,
dafi unsere Liebhaberei ein
Flugmodell-Sport wird — viel-
leicht bleiben wir dabei: Mo-
dellflug sinnvolle Freizeit!
Vielleicht experimentieren wir
auch hier mal.

Die Freizeit sinnvoll gestalten
mit konstruktivem Nachdenken,
handwerklichem Geschick beim
Bau unserer Modelle, Fliegen
bei kameradschaftlicher Atmo-
sphdre in ,frischer Luft und
korperertiichtigendem  Hand-
start nach Motorstart durch
hilfsbereite Gleichgesinnte — und
das alles ohne Kampf,

Wenn es so ist, dann bitte —
Flugmodelisport.

Bewahren wir uns die alten
Ideale!

e
4

Jupp ,,Fiirchtegott* (Wimmer)
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Nurflugel und F-3-h?

Reinhard Sielemann/Hans-Jiirgen Unverferth

Die folgenden Zeilen werden ein-
gefleischten Nurfliigelfreaks das
Licheln eines ,,deja vu“ ent-
locken. Wenn wir hier also Alt-
bekanntes verzapfen, bitten wir
um etwas Nachsicht aus dieser
Ecke.

Eigentlich schildern wir den
Ausbruch und die Verlaufsform
einer Infektion. Nur wére es ver-
fehlt, vor ihr zu warnen: Uns er-
scheint sie — bis jetzt — als sehr
angenehm.

Solche Geschichten fangen alle
gleich an: Man schaut iiber den
eigenen Zaun — bei uns besteht
er aus dem F-3-b Reglement —
und stellt fest: Es gibt da diese
sonderlichen Menschen, die
glauben, ihre Sportgerdte ohne
Leitwerke und Riimpfe durch
die Luft bewegen zu miissen.
Dies wire zu ertragen, konnte
man sich einreden, daB es dabei
um so etwas wie eine selbstge-
wihlte Erschwerung oder dhnli-

Ein Nurfliigel. Nichts Neues am Modellfliegerhimmel und doch nach
wie vor ein hochinteressantes Geriit. Seit Jahrzehnten verfolgt und
beschreibt die FMT die Entwicklung der Nurfliigel sehr ausfiihrlich.
Der neueste Trend geht dahin, eine F-3-b taugliche Konstruktion zu
schaffen. R. Sielemann und H. J. Unverferth haben es versucht

ches ginge. (Bekannt aus der Re-
ligion). Aber so ist die ungeheure
Faszination der Nurfliigel nicht
zu begreifen. In den verklirten
Blicken fachsimpelnder Einge-
weihter gibt es noch etwas an-
deres zu erkennen: Die — meist
verschwiegene — Vorstellung —
eines verborgenen Leistungspo-
tentials in den Schwanzlosen.
Deshalb ist es iibrigens auch
sinnlos, einen dieser Enthusia-
sten nach der Leistungsfahigkeit
seines Gerétes zu befragen: Jeder
gibt unumwunden zu, es sei be-
stimmt 30 % schlechter als ein
gutes Normalmodell. DaB3 dieses

hochstens die halbe Wahrheit ist,
haben wir inzwischen gelernt.

Aber wir wollen am Anfang be-
ginnen: Wer in den letzten Jah-
ren miterlebt hat, welche Lei-
stungssteigerungen der Modell-
segelflugsport durch die F-3-b
Klasse erfahren hat, dem liegt
der Gedanken nahe, daB} dies be-
sonders in konstruktiven und
bautechnischen Fortentwicklun-
gen einerseits, in einem radikalen
Umdenken (plus dies ermogli-
chende Profile) andererseits be-
griindet liegt. Letzteres wiirden
wir mit dem Stichwort: ,,Ab-

Flug + modelltechnik
354-7/85
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schied vom Papierflieger um-
schreiben wollen.

Es liegt eigentlich nichts néher,
als eine solche, inzwischen be-
wahrte Konzeption auch auf die
mehr exotischen Bereiche existie-
render Konfigurationen anzu-
wenden. Man kann das natiirlich
fiir fruchtlos halten; wer sich al-
lerdings in der Technikgeschich-
te auskennt, der weiB}, wieviel
Jahrzehnte z. B. der im Prinzip
zu aufwendige Drehschalter sich
gegeniiber funktionaleren For-
men durchhalten konnte, nur
weil er der Tradition einer Licht-
regulierung durch ,,Drehen* ent-
sprach (Gas/Petroleum). Etwas
Skepsis gegeniiber dem Selbst-
verstdndlichen kann also nicht
schaden.

Wir begannen mit einer Be-
standsaufnahme, bei der sich
Reinhard Werners Buch als gro-
Be Hilfe erwies. Da gab es das,
was garantiert ,,flog“. Also etwa
den ,,Windfreak* und 4hnliche
fliegende Bretter mit durchge-
henden S-Schlag-Profilen und
offener Bauweise. Und da gab es
unsere Herangehensweise: Wir
akzeptieren, was sich 150 m
senkrecht stiirzen 14Bt, um sich
dann durch eine 2 x 150 m
MeBstrecke bewegen zu lassen —
horizontal, versteht sich. Damit
schieden die meisten Nurfligel-
Konzeptionen von vornherein
aus. Hétte es nicht die erfolgver-
sprechenden Versuche von Curt
Weller und Florian Leuchter ge-
geben, wir hitten die Sache wohl
fallengelassen und doch erst ein-
mal unser nichstes F-3-b Modell
in Angriff genommen. Gliickli-
cherweise gibt es in solchen Mo-
menten Freunde, die bereits iiber
20 Jahre dem Nurfliigel hul-
digen. Klaus Brunswicker lich
uns zum richtigen Zeitpunkt die
,»Geschichte der Horten-Nurflii-
gel“. Zugleich hatte er den neuen
Eppler-Strak gebaut (E 222-E
230), der sich erfolgversprechend
verhielt. Die Entscheidung war
gefallen: Ein Pfeilfliigel muBte
her. Ohne Rumpf und ohne geo-
metrische Schrinkung. In der
»Mitte“ ein flottes Profil mit
noch ausreichendem ca,,. Win-
glets zur Verringerung des in-
duzierten Widerstandes. Das
ganze ,hart“ gebaut. E 224 an
der Wurzel, E 230 als Endprofil.
Wir kramten die in der Literatur
auffindbaren Methoden zur
Schwerpunktberechnung  her-

Flug + modelltechnik
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Innenleben, Reihenfolge v.l.n.r.: Empfinger, davor ein Diodenstecker,
der zur Verbindung Servo-Empfinger dient. (Im anderen Fliigel ist die
Steckerbuchse eingebaut.) Verbindungsstahl, Empféingerakku, hinter
der Nasenleiste befindet sich die zweite Arretierung

Die Aufstecknase (keiner behauptet, daB sie schon ist) und die Befe-
stigung der Winglets

aus: Was macht man mit 3
unterschiedlichen Werten, die
erzeichnet“ worden sind? Wir
probierten sie aus: Von Flur-
schiden (Schwerpunkt zu weit
vorne) bis zu Pilotengefdhrdung
(zu weit hinten) reichte das
Spektrum der folgenden Erfah-
rungen. Wir lernten dabei, wie-
viel so ein Schwanzloser aushalt
— rein mechanisch gesehen —, die
Nerven des Piloten dagegen
rechnen inzwischen mit allem.
Dann war er gefunden, der
Schwerpunkt natiirlich, ruhig
und langgestreckt zog er seine
Bahn, der Nurfliigel natiirlich,
den Hang hinaus und wieder re-
tour. Von nun an begann die Er-
probung: Ruderwirkung reicht —
zumindest das Hohensteuer —
der erste Stromungsabrif fithrte
zu einem wunderschonen Flach-
trudeln — also Schwerpunkt 2
mm weiter nach vorne usw. In-
zwischen haben wir ,,Pirx“ im
Griff. Der Hochstart klappt,
auch wenn er etwas weniger Ho-
he in der Elektrowinde ergibt, als
mit einem Normalmodell. Wir
mochten uns zu allen fibrigen
Disziplinen eigentlich nur sehr
vorsichtig duBern: ,Pirx*“ ist
wendiger als alles, was wir bisher
geflogen haben. Dies betrifft so-
wohl Bewegungen um die Quer-
als um die Langsachse. Die bis-
herigen Speedflugerprobungen
ergaben Flatterfreiheit und Zei-
ten um 11 Sekunden. Eindeutig
besser ist die Steiggeschwindig-
keit in engen Thermikbérten. Et-
was schlechter das Sinken bei
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bdigem Wetter ohne nennens-
werten ThermikeinfluB. Frap-
pierend erscheinen uns dagegen
nach ersten Tests die Gleitflug-
leistungen: Wir haben bereits fiir
die zweite Serie den Einbau
wirksamer Landehilfen konzi-
piert.

Zusammenfassend 148t sich sa-
gen: Die Nurfliigelkonfiguration
erscheint uns auch fiir die Klasse
F-3-b nicht aussichtslos zu sein.
Der neue Eppler-Strak verbindet
ausreichende Sinkleistungen mit
ausreichenden Geschwindig-
keitspotentialen und hervorra-
genden Streckenflugchancen,
ohne eine geringe Fldchenbela-
stung vorauszusetzen. Unser
Prototyp fliegt mit 29,5 g/qdm
(= 2 kg) zufriedenstellend. Ver-
suche mit einer Aufstecknase,
die das Gesamtgewicht durch
Verringerung der Trimmblei-
masse auf 1 770 g beschrinken,
verschlechtern die Durchdring-
fahigkeit bei stirkerem Wind
und die erreichbare Spitzenge-
schwindigkeit. Versuche mit ca.
2 500 g sind in Vorbereitung.

Baubeschreibung/Konstruktion

Die folgenden Beschreibungen
kénnen anhand der Detailauf-
nahmen nachvollzogen werden.

Mit aufsteckbarer Nase. Durch Vorverlegen des Ballasts konnte dessen
Gewicht reduziert werden. Der dadurch erleichterte Nurfliigel wurde

nicht unbedingt ein besserer Flieger

Aufbau: Wir verwenden fiir das
Tragwerk einen Hartschaum-
kern aus Styrodur 3000. Bedingt
durch die relativ hohe Profil-
dicke hat sich bislang keine Not-
wendigkeit fiir einen Holmein-
bau ergeben. Lediglich im Wur-
zelbereich der Tragfliche sowie
am Beginn der Querruder sollten
Mehrfachverstdrkungen aus 80
g/qdm Glasseidengewebe vorge-
sehen werden. Die Messinghiil-
sen fiir den Flachstahl werden in
einen  Sperrholz-Balsa-Kasten

¥ /'\

gesetzt und im Kern eingeharzt
(V-Form beachten/Kern sorgfil-
tig schleifen/Servokabel und An-
tenne einlegen). Wir verwenden
aus Kostengriinden fiir die Be-
plankung 0,5 mm Koto-Furnier.
Im Endleistenbereich sorgt ein
eingezogenes Gewebeband fiir
eine standfeste und diinn aus-
schleifbare Endfahne. Der roh-
baufertig verschliffene Flieger
wird durch Aufbringen von 40 g/
qdm Gewebe auch duBerlich ge-
hirtet. Wir empfehlen dringend

. PIRX"
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zum Ausgleich des Spieles in der
Flachstahlbefestigung zwei Ar-
retierungen vorzusehen. Als
Stromversorgung wird ein 450
mAh-Akku durch Zerlegen in
flache Form gebracht. Er findet
ebenso wie das Trimmblei in
Aussparungen im Nasenbereich
Platz. Der Empfénger zwéngt
sich in einen Kasten auf der Pro-
filunterseite, der gleichzeitig als
Sporn und Griff fungiert. Die
Servos sind im Fliigel unterge-
bracht: Wir verwenden die sehr
preiswerten, aber nicht beson-
ders leichtgewichtigen RBS 100.
Das zeigt iibrigens, wieviel Platz
im AuBenfliigel vorhanden ist.
Da wir als Anfdnger auf dem
Gebiet der Schwanzlosen alle
nur erdenklichen Fehler ge-
macht haben, hier ein paar Hin-
weise: Die Servos gehdren na-
tiirlich so weit wie moglich nach
vorne. An den Flichenenden
sollte jeder Tropfen Klebeharz
etc. zweimal umgedreht werden,
bevor er auf den Flieger kommt.
Auch die Winglets — wir nehmen
inzwischen leichtes 4 mm Balsa
— kosten kriftig Nasenblei, falls
sie schwerer als 10-12 g sind.
Vielleicht noch ein Wort zu den
Ruderausschldgen: Differenzie-
rung der Querruder fithrt zu
nicht beabsichtigten Nebenwir-
kungen (Hoéhenrudermomente).
Mit je 9 mm fiir Querruder und
je 8 mm fiir Hohenruder ist der
Nurfliigel sehr gut beherrschbar.
Die Hochstarthakenlage ist aus
der Bauskizze zu ersehen. Wir
haben verschiedene Versuche
mit Schwenkhaken durchge-
fiihrt. Wahrscheinlich lag es an
falscher Formung des Hakens,
aber wir hatten ungefihr 50 %
vorzeitige Ausklinker. Aus die-
sem Grund benutzen wir derzeit
einen konventionellen Starrha-
ken. Hinsichtlich der Sicherung
der zusammengesteckten Trag-
fligel gibt es bekannterweise
verschiedene Moglichkeiten, die
von Automatikschellen, wie sie
an Fahrzeugkiihlerschlduchen
Verwendung finden, bis hin zu
Tesafilm reichen: Man sollte un-
bedingt darauf achten, daB ein
»LOsen“ bei harten Aufsetzern
moglich ist.

Fazit: Wir glauben mit diesem
Entwurf einen sicheren Einstieg
in die Nurfliigelei anbieten zu
konnen. Weiteres miissen die
Wettbewerbserfahrungen  des
kommenden Sommers zeigen.
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Motorflug

Es gibt unzdhlige Modelle, die
Carl Goldberg in den letzten 50
Jahren entworfen und geflogen
hatte. Eins davon war seine le-
gendére ,,Valkyrie“, gebaut und
geflogen 1935. Als Antrieb dien-
te damals ein Forster-Benziner
mit stolzen .99 — sprich ca. 17
ccm. Das einzige, was man heute
noch von diesem Modell weil3,
daB es bei Erfillung seiner
Pflicht bei den US Nationals
weggeflogen ist.

Die Geschichte, die Form und
der Reiz solcher Aufgabe waren
die Griinde, die einen gewissen
Leo O’Reilly aus Sydney im fer-
nen Australien dazu bewogen, es
nachzubauen. (Ubrigens Leo
O’Reilly ist nicht irgendwer. Er
gehort zu den bekanntesten Mo-
dellfliegern und -Héndlern Au-
straliens. In der letzten Zeit auch
durch seinen Sohn, den heute
schon legenddren Mike O’Reilly,
der in diesem Jahr als Mitglied
des Australischen Teams schon
die finfte F3B Weltmeister-
schaft absolvierte.)

Der Nachbau der ,,Valkyrie* er-
wies sich als zeitraubendes und
nicht einfaches Unterfangen.
Obwohl Carl Goldbergs Model-
le iiberall bekannt sind, ist schon
das Beschaffen der nétigen Un-
terlagen ein gehoriges Stiick Ar-
beit. Aber im Winter 83/84 (in
Australien war Hochsommer)
war Leo dann soweit.

Das Modell wurde gebaut aus
demselben Material wie das Ori-
ginal. Also nur Balsa, Kiefer und
Sperrholz. Uber die Probleme
des Baus braucht man nicht zu
sprechen — die Fotos sprechen ei-
ne klare Sprache.

Im April 1985, nach einer fast
einjahrigen Arbeit, war es dann
soweit. Die ,,Valkyrie“ stand in
ihrer ganzen Schonheit da. Als
wir Leo besuchten, lieB er sich
breitschlagen und holte das Mo-
dell aus der Werkstatt und FMT
war die erste Zeitschrift, die es
fotografieren konnte.

3000 mm Spannweite, 2 300
mm Linge. Das Modell wiegt
ohne Bespannung schlappe
2 000 gr. Bezogen wird die Re-
plika stilecht mit Seide oder Ny-
lon. Folie wire sicherlich ein Sa-
krileg. Das Modell wird verse-
hen mit einer RC-Anlage fiir Sei-
ten- und Héhenruder sowie Gas.
Den Antrieb besorgt ein Vier-
takter Enya 60.
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Valkyrie, Goldbergs erstes motorisiertes Modell. Aufnahme aus dem

Nalkyrie”
— Eine Garl Goldberg Replika
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Nichts Eckiges, Kantiges an diesem vor fiinfzig Jahren entworfenen
Modell; auch heute hat es nichts von seiner Schonheit verloren.
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Ein Wahnsinnsmodell aus einer
Zeit, als Modellbau noch ein
Abenteuer und gekonntes Hand-
werk war.
Wann bauen Sie Ihre erste Re-
plika?

Jan David

Garl Goldherg
1912-1985

Einer der letzten grofien

Pioniere ist gestorhen

Im Januar 1985 erlag Carl Gold-
berg in Californien einer schwe-
ren Krankheit.

Allen é&lteren Modellfliegern,
aber auch jenen unter den jiin-
geren, die sich mit Theorie und
Geschichte des Modellflugs be-
fassen, ist der Name Carl Gold-
berg ein Begriff, der Name eines
Mannes, der den Modellflug
iber Jahrzehnte in seiner Ent-
wicklung beeinfluBte und auf
vielen Gebieten gestaltete, Mo-
dellkategorien ins Leben rief,
Modellkonstruktionen und L&-
sungen erfand, verbreitete und
verbesserte. Es hétte den Mo-
dellflug auch ohne Carl Gold-
berg gegeben, es wire aber ein
ganz anderer Modellflug gewor-
den, ein weniger interessanter
und mit weniger originellen Mo-
dellen.

In jeder Modellflugsparte war er
aktiv, seine Konstruktionen
wurden tausendfach nachge-
baut, kopiert und weiterentwik-
kelt.

Carl Goldberg starb an AIDS,
jener mysteridsen, bisher unheil-
baren Krankheit, an der er sich
durch Bluttransfusionen bei sei-
ner Bypass-Herzoperation 1981
infizierte.
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Freiflug

inrichtung

Zahle
fur Saalflug

Dipl. Ing. H. Héandler
Neuffenstr. 3, Tel. 44108
7311 Schilerbach

Abbildung 1

® /1o-15°

Mit das wichtigste Hilfsmittel
fiir den Saalflieger ist eine Auf-
ziehvorrichtung fir den Gum-
mistrang des Saalflugmodells.
Oft werden hierzu selbstgebaute
Gerite oder umgebaute Hand-
schleifmaschinen verwendet. Es
gibt auch bereits im Fachhandel
spezielle Aufziehmaschinen zu
kaufen. Die Ubersetzungen lie-
gen bei diesen Vorrichtungen im
Bereich von i = 1:5 bisi =
1:16. Eine Umdrehung an der
Kurbelwelle bewirkt je nach
Ubersetzung demnach 5 bis 16
Umdrehungen am Einhéngeha-
ken fiir den Gummistrang. Da
die Aufziehzahlen fiir den An-
triebsgummi von Saalflugmodel-
len bis zu 2 000 betragen, miissen
zur Ermittlung der Aufziehzah-
len die Handkurbelumdrehun-
gen der Vorrichtung gezihlt wer-
den. Diese sind dann mit der
vorhandenen Ubersetzung zu
multiplizieren. Beispiel: 15 Um-
drehungen der Handkurbel er-
geben beii = 1:8 gleich 15 x
8 = 120 Umdrehungen am Ein-
héngehaken. Dabei gibt es oft
Zihlfehler, sei es durch Stérun-
gen beim Zihlen oder durch
Verzdhlen selbst. Was lag hier
néher, als einen Taschenrechner
fiir diese Arbeit einzusetzen. Mit
dem Taschenrechner muf} also
z.B. die Summe 5 + 5 + 5. ..
oder 8 + 8 + 8 ... je nach
Ubersetzung und Umdrehungen
der Handkurbel gebildet wer-
den. Auf dem Taschenrechner
sind zu dieser Summenbildung
jeweils abwechselnd nacheinan-
der zwei Tasten zu driicken, da-
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mit das Ergebnis im Anzeigen-
feld erscheint. Wie sich das me-
chanisch bewerkstelligen 148t,
zeigt die Prinzipskizze Abb. 1.
Zu Abb. 1: Die Hebel (1) und (2)
sind gemeinsam unabhingig
voneinander auf der Achse (3)
gelagert und werden jeweils
durch separate Zugfedern (4) in
Nullstellung bis an den An-
schlagdraht (5) nach oben ge-
zogen. Wird nun die Nocken-
welle (6), mit den gegeneinander
versetzten Hebeln, gedreht —
z. B. durch die Antriebswelle der
Aufziehmaschine — driicken die
Hebel (1) und (2) abwechselnd
auf die betreffenden Tasten und
kehren danach wieder in die
Nullstellung zuriick. Es erscheint
nach der ersten Umdrehung und
dem Driicken der +-Taste, z. B.
8, nach der zweiten 16 . . . usw.
im Tastenfeld.

Das Ganze ist mechanisch je-
doch nur mit groBem Aufwand
zu 16sen. Es wurde deshalb nach
einer anderen, einfacheren Mog-
lichkeit gesucht.

Nach einigem Probieren ist es
gelungen, den Taschenrechner
der Marke Casio ML-82 so zu
programmieren, daB zur Sum-
menbildung jeweils nur eine Ta-
ste gedriickt werden muB}. Die
Programmierung geht folgender-
maBen: Zuerst die Taste fir die
Ubersetzungszahl, z.B. 8, ein-
mal und danach die +-Taste
zweimal betdtigen. Zum Zihlen
der Hakenumdrehungen braucht
jetzt nur noch die =-Taste in-
tervallmiBig gedriickt zu wer-
den. Dann erscheint jedesmal im

Anzeigenfeld die dazugehorige
Summe, sprich Umdrehungszahl
der Hakenwelle. Diese ,,Pro-
grammierung” gilt aber nur fir
den verwendeten Taschenrech-
ner Casio ML-82!

Nun zur praktischen Ausfiih-
rung:

In Abb. 2 ist eine fiir diese Me-
thode als Aufziehmaschine um-
gebaute Handschleifmaschine (i
= 1:8) mit dem montierten Ta-
schenrechner Typ Casio ML-82
zu sehen. Auf die Kurbelwelle ist
ein abgekropftes Winkelteil aus
Aluminiumblech ~ geschraubt,
das mit jeder Umdrehung einmal
einen Hebel betitigt, der fest auf
die =-Taste driickt. Ein entspre-
chend bemessener Gummiring
dient zur Fixierung des Hebelen-
des auf die =-Taste.

Abb. 3 zeigt die Einzelteile der
Abb. 2.

Fiir die Programmierung des
Zdhlvorganges wird das Hebel-
ende von der +-Taste abgeho-
ben, der Taschenrechner einge-
schaltet, die Zifferntaste 8 ein-
mal und die +-Taste anschlie-
Bend zweimal gedriickt. Nun
kann, nach Einhdngen des Gum-
mistranges, der Aufziehvorgang
beginnen. Wobei jederzeit die
vorhandene Aufziehzahl im An-
zeigenfeld abzulesen ist. Das Ge-
rit ist schon seit 1981 in Betrieb
und hat sich bewahrt! Je nach
Taschenrechner ist die Program-
mierung mit der Betdtigung nur
einer Taste zur Summenbildung
anders vorzunehmen. Bei eini-
gen Taschenrechnern fehlt je-
doch dazu die Moglichkeit! Man

muf} das vorher herausfinden.
Die Aufziehmaschine kann man
mit angebautem Taschenrechner
zum Aufziehen des Gummi-
stranges auch in die Hand neh-
men, sie braucht nicht unbedingt
festgeschraubt zu werden.

Die Abbildungen 4, 5 und 6 zei-
gen einen abgednderten Nach-
bau dieser Moglichkeit (von
Herrn Ondraczek) mit einer han-
delsiiblichen ~ Aufziehmaschine
der Ubersetzung i = 1:5 und
dem Taschenrechner vom Typ
SOVRIN 128. Hier ist der Pro-
grammierschritt: Hebel abheben,
Rechner einschalten, Ziffernta-
ste 5 driicken und nach dem Los-
lassen des Hebels und Einhin-
gen des Gummistranges mit dem
Aufziehen beginnen. Der Beti-
tigungshebel driickt dabei auf
die +-Taste. Im Anzeigenfeld ist
wiederum die Anzahl der jewei-
ligen Umdrehungen des Auf-
ziehhakens sichtbar. Der Ta-
schenrechner wird durch den
entsprechend bemessenen Gum-
miring auf dem passend gebo-
genen Aluminiumblech gehalten
und 4Bt sich einfach wieder ent-
fernen. Dieser Gummiring fixiert
gleichzeitig das gebogene Hebel-
ende mit geringem Druck auf die
+-Taste. Wichtig fiir einen
Nachbau ist, daB der Zahlimpuls
nur von der Kurbelwelle oder
Kurbel abgenommen wird. Au-
Berdem muB fiir die Version ein
dafiir geeigneter Taschenrechner
verwendet werden, bei dem man
— nach dem Programmieren —
den erforderlichen Summie-
rungsbefehl mit der intervall-
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Freiflug

Abbildung 2

méBigen Betdtigung nur einer Taste ausfith-
ren kann.

Eine Anmerkung zum Schlui: Der Verfasser
ist sich bewufBit, daB die hier vorgestellte
Konstruktion mit relativ vielen mechani-
schen Ubertragungsteilen arbeitet und daB
auch mehr oder weniger ,.elektronische” Lo-
sungen realisierbar sind. So z. B. der Einbau
eines Kontaktes direkt in die Aufziehma-
schine und die Weitergabe, dessen Impulse

Abbildung 3

dann iiber eine entsprechende Verdrahtung
direkt an den Rechner, was freilich nur bei
einigen Taschenrechnern moglich ist. Man
kann auch weitergehen: Wer versucht es mit
IC-Zihler, Dekoder, Sieben-Segment-LED-
Anzeige sowie einer kontaktlosen Abnahme
der Zahlimpulse?

Auf jeden Fall ein erfolgreicher Nachbau
und wenig GummiriB sind zu wiinschen!
Dipl.-Ing. H. Héindler

Abbildung 4

Abbildung 5§

Flug + modelltechnik
354-7185

Abbildung 6

fiir Motor- und Segelflug-
modelle

DIE
HELICOPTER-KURSE

PROFESSIONELLE
AUSBILDUNG FUR
ANFANGER,
FORTGESCHRITTENE
UND KUNSTFLUGPILOTEN
MIT ERFOLGSGARANTIE

GRATIS-INFORMATION

O Motormodell IKARUS-
O Hubschrauber MODELLFLUG-
O Segelflug SCHULE

Ringstr. 28F - D-7213 Dunningen-Seedorf

TELEFON 0 74 02 / 73 37

563




FMT-Bauplan

MT-915:

Semi-Scale Segler
Rhonbussard

Konstruktion: Klaus Nietzer

Original:

1933 entwickelte Hans Jacobs
den Rhénbussard, der durch
sehr gute Flugleistungen und
einfachen Aufbau bei den Flie-
gergruppen weite Verbreitung
fand. Der ovale, sehr kriftig di-
mensionierte  Rumpf war am
Fiihrersitz genligend hoch, um
ohne kostspielige Verkleidung
den Piloten zu schiitzen. Das
Hohenleitwerk war mit einer
Démpfungsfliche versehen und
auf dem Rumpf gelagert. Das
Seitenleitwerk besaBl gegen Be-
schidigungen einen langen
Schleifsporn.

Modell:

Es hat doch ldngere Zeit ge-
dauert, bis dieses Modell zum
Erstflug starten konnte. Ein Ju-
gendlicher unserer Gruppe, Rai-
ner Lippacher, hatte sich ent-
schlossen, diesen nicht allzu
schwierigen naturgetreuen Seg-
ler zu bauen. In dem Buch ,,Die
berithmtesten  Segelflugzeuge*
von Georg Briitting ist eine
schone Dreiseitenansicht und ein
gutes Foto. Im Maf3stab 1:5 ent-
stand der Plan, und, wie bei ei-
nem Jugendlichen nicht anders
zu erwarten, doch etwas verzo-
gert, erfolgte der Erstflug zu
Pfingsten 1982 auf der Wasser-
kuppe. Es ist nicht gerade an-
genehm, einen solchen Start bei
einer groflen Anzahl Zuschauer
durchzufiihren. Doch der Rhon-
bussard zeigte sich von seiner
guten Seite. Das Modell flog auf
Anbhieb, die Hohenruderwirkung
war etwas ,,zu gut“, die sonsti-
gen Ruderwirkungen ausgegli-
chen, die Fluggeschwindigkeit
etwas schneller als die des ,,Faf-
nirs*.
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Die Bauausfiihrung: Sperrholz-
Balsa-Kiefer, bespannt mit Per-
lon. Anlenkung der Querruder
iiber einen zentral eingebauten
Mitnehmerhebel. Selbstver-
stdndlich kann in jeden Fliigel
ein Mini-Servo eingebaut wer-
den und die abgebildete Hebel-
position 61 kann zur Betétigung
von Bremsklappen herangezo-
gen werden. (Das Original hatte
keine Bremsklappen). Es ist da-
bei darauf zu achten, daB der
zweite Gabelhebel um 180° ver-
dreht eingebaut werden muf}, da
ansonsten eine Klappe auf- und
die andere zugeht. Die Fliigel
werden auf 2 x 5 mm Stahl-
drihte gesteckt, hier kann auch
Federbandstahl verwendet wer-
den. Ein Gummiring oder eine
Zugfeder sichert den Fliigel vor
dem Herausgleiten. Das HL-
Werk ist durch zwei Bolzen fi-
xiert und durch eine Schraube
gehalten. Ein Vierkantrohr,
10 x 10 innen, dient zur Auf-
nahme des Abwurffahrwerkes.
Bei VergroBerung der V-Stellung

auf 5° je Seite kann auch ohne
Querruder geflogen werden.

Sinnigerweise beginnen wir mit
dem Aufbau der Tragfliigel. Der
Plan ist an der angegebenen Stel-
le X zusammenzukleben und mit
einer Folie zu schiitzen. Pos. 1
wird aus Sp. gefertigt und dient
als Schablone zur Herstellung
der Rippen im geraden Teil des
Fliigels. Fiir den konischen Teil
verwenden wir die Rippen 1 und
15, trennen jedoch vorher die
Rippenenden an der angegebe-
nen Stelle. Die Rippen fiir den
rechten und den linken Fliigel
konnen in einem Block gefertigt
werden, miissen spéter jedoch
paarweise angeglichen werden!
Aufheften des unteren Haupt-
holmes auf den Plan, Aufstecken
der einzelnen Rippen auf den
Plan, die Sperrholzrippen im
AnschluBlbereich werden ge-

meinsam durchbohrt, ebenso die
Formrippe Pos. 46 fiir den
Rumpf, aufsetzen auch dieser
Rippen auf den Holm. Dabei ist
die Rippe Pos. 1 um 2° schrig
anzufiigen. Einsetzen des oberen

Hauptholmes und der Nasenlei-
ste. Untere Endleistenbeplan-
kung zusammenkleben und vor-
sichtig unter die Rippenenden
schieben. Hilfsholm Pos. 9 an-
kleben. Nach antrocknen Fliigel
vom Baubrett l0sen, wenden,
Unterseite leicht tberschleifen,
vor allem im Bereich der Nasen-
leiste, und vordere zugeschnit-
tene Beplankung aufkleben.
Nach dem Trocknen Fliigel
wiederum aufheften, Steckver-
bindung einkleben. Verstei-
fungsstiicke Pos. 16, passend
von Rippe zu Rippe, einfiigen.
Fligeloberseite leicht iiberschlei-
fen und vorbereitete Nasenbe-
plankung aufbringen, damit er-
hélt der Fliigel seine endgiiltige
Steifheit. Dies bedeutet, dall der
Fliigel bis zum Austrocknen auf-
genagelt bleiben mufl! Winkel-
und Umlenkhebel fiir Querruder
einbauen. Die Querruder werden
aus den Formteilen Pos. 10 u. 11
verleimt und nach der Skizze
schrig passend zu der Profilform
zugeschliffen. Ruder provi-
sorisch am Fliigel befestigen und
Anlenkung ergidnzen. Die Fli-
gelhdlften verbleiben in diesem
Zustand.

Héohenleitwerk: Die vorbereitete
untere Beplankung wird auf den
Plan geheftet, die Léngsgurte

Das Weitwinkelobjektiv macht Spannweite und Streckung etwas gro-
Ber, als sie in Wirklichkeit sind. Der ,,Rhonbussard® als Modell ist ein
eher langsamer Segler mit geringer Fléichenbelastung; das enge Kreisen

in Thermik ist seine Stirke

Flug + modelltechnik
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FMT-Bauplan

Pos. 19 und die Randstiicke, so-
wie die Querstege Pos. 20, auf
der Beplankung passend zusam-
menleimen, Fiillstiick Pos. 22
einfiigen. Nach dem Antrocknen
vom Plan l6sen, leicht uber-
schleifen und obere Beplankung
aufziehen. Die Flossen aus den
einzelnen Teilen zusammenfiigen
und, wie in der Skizze ersichtlich,
zuschleifen. Rohr auf Feder-
stahldraht schieben und den
Mitnehmerbiigel biegen. Flosse
und Ruder iiberschleifen und mit
Scharnieren versehen.

Rumpf: Die aus Sp. vorgefertig-
ten Rumpfspanten werden auf
ein Baubrett lings einer Mittel-
linie winklig und im angegebe-
nen Abstand aufgeklebt, siche
Skizze! Mit kleinen Balsaecklei-

MT-915

Semi-Scale Segler
Rhonbussard

Konstruktion: Klaus Nietzer

Technische Daten:

Spannweite: 2,86 m
Léange: 1,16 m
Fluggewicht: ca. 2,7 kg
Gesamtflache: 68,5 dm?
Flichenbelastung: 38 g/dm?’
Einstellwinkel Fl: ok
(Profilunterseite)

EWD: 22
V-Form: 5
je Seite

Profil: Clark Y mod.
Schwerpunkt: ca. 80 mm

von Nasenleiste gemessen
RC-Funktionen: Seiten-,
Hohen-, Querruder, ggf.
Schleppkupplung und
Bremsklappen

Der dieser Ausgabe der FMT
beiliegende Bauplan fiir das
Modell ,,Rhonbussard®“ ist
aus drucktechnischen Griin-
den um etwa !/3 verkleinert.
Alle Angaben in Bauplan,
Bauanleitung und Stiickliste
beziehen sich auf die grofe,
nach dem Originalbauplan
gebaute Version des Modells.
Dieser Bauplan in Original-
groBe (2 Blatt AQ) ist unter
der Best.-Nr. MT 915 G zum
Preis von DM 29,50 im Mo-
dellbaufachhandel oder, so-
fern dort nicht vorratig, di-
rekt im Verlag erhltlich.

Flug + modelltechnik
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Montage des Rumpfes

vom ,,Rhénbussard® auf der Helling

nach dem Rumpfbeplanken einsetzen /r’

G. Briitting, Motorbuch Verlag

Das Original, abgebildet im Buch ,,Die

beriih

S g i

mtest

en Segelflugzeuge*,

mern kann deren Halt verstarkt
werden. Einfiigen der Lingsgur-
te, ankleben der beiden An-
schluBrippen, Rumpf so weit als
moglich durch zugeschnittene
Balsastreifen (3 mm) beplanken.
Dampfungsfliche des Seitenleit-
werks aus einzelnen Leisten zu-
sammenfiigen, beplanken und
verschleifen. ACHTUNG! Der
Rumpf verbleibt immer noch auf
seiner Heling. Steckverbindung
einpassen, Fliigel aufschieben,
V-Stellung iberpriifen. Vorge-
fertigte Hohenruderauflage pas-
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FMT-Bauplan

send aufkleben (0°-Einstellwin-
kel, kann durch Messen zum
Baubrett hin iiberpriift werden).
Zentralen Hebel fiir die Quer-
ruderanlenkung einpassen. Sei-
tenruder aus den angegebenen
Teilen zusammenfiigen und nach
Schnitt G-H verschleifen, pro-
visorisch an der Dampfungsfli-
che befestigen. Servos, Bowden-
zige und Gestinge einsetzen.
Ruderfunktionen sowie Schlepp-
kupplung  iiberpriiffen  und
Rumpf erst jetzt vorsichtig vom
Baubrett 16sen. Uberstehende
Hilfszapfen abschleifen, noch
fehlende Lingsgurte und Klotz
fiir den Hochstarthaken einpas-
sen und fehlende Beplankung
aufbringen.  Fihrersitzverklei-
dung aus den Teilen 4043 zu-
sammensetzen und einpassen,
wobei die MaBe fiir das Grund-
brett Pos. 43 vom Rumpfaus-
schnitt abgenommen werden.
Sporn zusammensetzen, anpas-
sen und verschleifen. Die Ver-
kleidung Pos. 51, einen Balsa-
klotz, grob zuformen und zwi-
schen die Rippen einsetzen und
dann zum Rumpf hin verschlei-
fen. Die vorgefertigten Fliigel
werden nun noch im Bereich der
AnschluBrippe beplankt. Ankle-
ben der Aufleimer und anpassen
des Randbogens.

Abwurffahrwerk nach Skizze zu-
sammenbauen. Modell insge-

samt iiberschleifen und bespan-
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Ein neuer Segler von Klaus Niet-
zer und einer aus der Reihe seiner
bekannten Semi-Scale Konstruk-
tionen, die im Bau relativ wenig
Aufwand mit sich bringen, um so
mehr Freude jedoch beim Fliegen
dank der guten Leistungen. Fiir
unseren jetzigen Bauplansegler
gibt es auch einen GFK-Rumpf
bei der Firma Paul Beck in 7419
Hiilben

nen, die Felder des Fliigels mit
Perlon und den Rumpf mit Pa-
pier. Das Modell dreimal mit
Spannlack lackieren und das ge-
samte Modell mit weiBem Uber-
zugslack versehen. Rumpf im
vorderen Bereich, wie angedeu-
tet, weinrot. Das Seitenruder,
wie angegeben, schwarz-weil-
rot. Die Buchstaben D-Hessel-
berg, wie aus dem Plan ersicht-
lich, mit scharfem Messer aus
schwarzem Klebepapier aus-
schneiden und im vorderen
Rumpfbereich aufkleben. Mo-
dell am angegebenen Schwer-
punkt auswiegen — und das Mo-
dell ist flugklar. Es ist ratsam,
den ersten Start am Hang zu ver-
suchen, um sich mit dem Modell
vertraut zu machen und um
dann erst den Hochstart zu wa-
gen. Beim Hochstart empfehle
ich, den Haken moglichst weit
vorn zu schrauben und dann
nach und nach zuriickzuneh-
men, bis ein guter Steigwinkel er-
reicht ist!

Stiickliste Rhénbussard
Pos. Benennung Werkstoff Abmessung Stck. Bemer-
kung
1 Rippe Sp. 4 mm 6
2 Rippe B. 1,5 mm 48
3 Endrippe B. 3 mm 2
4 Hauptholm Kiefer 3 x8 4
5 Nasenleiste B. 6 x 6 2
6 Rohr Ms. S innen 4
7 Gabelhebel Graupner 2
8 Beplankung B. 1,5
9 Hilfssteg B. 3 mm 2
10 Formteil B. 15 x 10 2
11 Endleiste B. S x 12 2
12 Stege B. 3 mm 32
13 Befestigung  Sp. 3 mm 2
14 Randbogen B. 2 zuform.
15 Endrippe Sp. Schabl. 4 mm 1
16 Hebel Graupner 2
17 Versteifung B. 1,5 54
18 Scharniere 14
19 Leiste B. 8 mm 4
20 Stege B. 3 mm 14
21 Endleiste B. 5 mm
22 Fillstiicke  B. 8 mm 3
23 Bep. B. 1,5
24 Versteifung  Sp. 0,8 2 Fixierg.
25 Diibel Buche 5 2
26 Gabel St. 37 2 1
27 Rohr Ms. 2 ¢ innen Gabun
28-30 Rumpfspant Sp. 4 mm Gabun (Pappel)
31+ 32 Rumpfspant Sp. 6 mm
33-36 Rumpfspant Sp. 3 mm
37 Rumpfspitze Sp. 4 mm 1
38 Kufe Sp. 4 mm 1
39 Sporn Sp. 3 mm
4043 Haubenteile Sp. 3 mm
%) Langsgurt  Kiefer 3 x 10 4
45 Langsgurt  Kiefer 5%x5
46 Deckrippe  Sp. 4 mm .
47 Formteil B. 15 mm 1
48 Versteifung B. G.u Z
49 Steckverb.  Fe.-St. 57 2
50 Auflage Sp. 3 mm 1
51 Formklotz B G.u. Mod. 2
52 Rumpfspitze B.
53 Léngsgurt B. 8 mm 2 in Streifen
54 Beplankung B. 3 mm
55 Klotz Kiefer
56 Rohr Ms. 4 (F i
57 Achse Ms.-Rohr 3 f innen
58 Hebel St. 37 1 mm
59 Hebel St. 37 1 mm
60 Befestigung  Sp. 4 mm 2
61 Mitnehmer St. 37 37 2
62 Aufnahme Ms.o.Blech biegen
63 Nasenstiick B. 8
64 Stege B. 3 mm
65 Beplankung B. 1,5 1
66 Formteil B. 1
67 Endstiick B. 2
68 Fiillklotz B. 1
69 Klotz St. 37 10 x 10 x 30 1
70 Fe-St. S x380 2
71 Rad 60 &
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GroBe Erfolge, auch auf Wett-
bewerben, konnte  Messer-
schmitt in den spédten zwanziger
und frithen dreiBiger Jahren mit
seinen Flugzeugen verbuchen.

Technische Daten M-35 b:
Motor:
Siemens Sh-14a, 150 PS
Argus As-8b, 135 PS

Vielleicht die bekannteste, wenn Spannweite: 11,57 m
auch in nur geringer Stiickzahl Lénge: 7,48 m
gebaute Maschine war die M 35. Hohe: 2,75 m
Das Flugzeug war fiir Reise- und Leergewicht: 500 kg
Kunstflug konzipiert; Willi Stor Zuladung: 300 kg
machte die M 35 tiber alle Gren- Héchstgeschwindigkeit:

zen bekannt, auch Vera v. Bis- 230 km/h
sing trug zum guten Ruf des Reisegeschwindigkeit:

195-215 km/h (nach Mo-
tor und Zuladung)

Landegeschwindigkeit:
75-85 km/h

Flugzeugs bei, als sie damit in
Berlin 1936 den internationalen
Kunstflugwettbewerb gewann.

Motorisiert wurde die M 35
hauptséchlich mit dem 150 PS
Siemens Sh-14a, eine Maschine
flog auch mit dem Argus As 8§ B
mit 135 PS.

Zwei Versionen gab es von der : :
M 35: Die M 35 a, die einen nung, die luftgefederten Beine

Townend-Ring hatte, dadurch T ‘ n hatten einen sehr langen Feder-
crienenst | [flesserschmitt | piici
Durchmesser kleiner gehalten | ‘ auf schlechten Flugplétzen star-
werden, iiber den Kipphebeln ' ten und landen. Die Réder hat-
wurden’ 7 ,,Hocker* angeformt. | ten Bremsen, der Schleifsporn
Die in dieser Scale-Dokumenta- | war s.teuerbar. o

tion vorgestellte M 35 b hatte I e : Flugeigenschaften: Fiir die Flug-

dagegen eine glatte, zylindrische
Form. Der Rumpfriicken der M
35 b war hinter dem Pilotensitz

etwas erhoht.
Zum' Aufban: Der Fliigel war (Aus: Deutsche Sportflugzeuge, P. Pletschacher, Motorbuch-Verlag)  flug Hohe schnelllund gefahrlos
abbauen, ohne die Gefahr des

Zysislisglind Zzum pranspost Abschmierens. Zum Trudeln

bzw. Abstellen in der Halle lie- : :
Ben sich die Fligel an den Hier im Bild die M 35 a mit anders gestalteter Haube; fiir die Kipp- muBten alle drei Ruder voll Clly
ventile wurden Hocker angeformt, shnlich, wie es bei den Hauben der  gesetzt werden, sobald man eines

D f ankla}p i, it i Biicker-Doppeldecker der Fall war loslieB, war das Trudeln beendet.
doch iiber einen Beschlag mit

dem Rumpf verbunden; eine da- g — el R e g et = 3 E
mals beliebte Losung, die heute  [[792 - ) ; T 25 :
fiir moderne GFK-Motorsegler
wiederentdeckt wurde.

Der Fliigel, in Holzbauweise er-
stellt, war zweiholmig, bis zum
hinteren Hilfsholm war er sperr-
holzbeplankt, der Rest stoffbe-

Das Fahrwerk: Freitragend, also
ohne Verstrebung und Verspan-

: ; leistungen sprechen am besten
i Reise-/ Kunstflugzeug, Deutschiand 1933 die Wettbewebserfolge. Dabei
: war die Maschine sehr eigensta- -
bil und so lieB sich z. B. im Sack-

SPanne , seemge  gEEGIY BEECER
Der Rumpf: Geschweillte Stahl- BHESYE DBaJati GEBERe

rohrkonstruktion mit formge-
benden Holzleisten an den Sei-
ten, oben Sperrholzrumpfriik-
ken. Die beiden Sitze waren
dank seitlicher Klappen gut zu-
ginglich, der Pilotensitz war der
hintere, der Vordersitz wurde
mit einer Abdeckung verschlos-
sen, wenn einsitzig geflogen wur-
de.

Das Leitwerk: Die Flossen sperr-
holzbeplankt, die Ruder stoff-
bespannt, Innenaufbau Holz.
Fiir die Trimmung konnte man
die Hohenflosse im Flug verstel-
len.

Flug + modelltechnik 567
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Nach FMT gebaut

N %

Doppelsitzer, mit einem 150-PS-Motor iiber 200 km/h schnell, mit
einem einfachen Fliigel ohne Landeklappen aber auch bei knapp iiber
70 km/h noch voll steuerbar. Wie so oft, wird man auch bei der M 35
nicht den Eindruck los, daB es vor dem Krieg fiir den Sportflieger

bessere Flugzeuge als heute gab

Die Reisegeschwindigkeit des
Doppelsitzers mit 150 PS Motor
betrug rd. 200 km/h, es handelte
sich also um eine aerodynamisch
recht saubere Maschine, die aber

gleichzeitig auf eine Landege-
schwindigkeit von 70 km/h (!)
ausgehungert werden konnte,
bei einem Fliigel ohne Lande-
klappen!

Zum Nachbau der M 35 als
Modell:

Nachdem ich eine 2,3-m-M 35
gebaut und einige weitere Nach-

bauten gelegentlich  fliegen
konnte, will ich hier einige Tips
weitergeben.

Tragflichen: Die starke Zuspit-
zung des Fliigels 148t manchen
Modellflieger die Stirn runzeln.
Wenn man verniinftig, d. h.
leicht baut, kann man den Fliigel
malstiblich bauen, ohne dal er
kritisch wird. Durch die spitzen
und dadurch leichten Fliigelen-
den gewinnt man an Wendigkeit.
Der Schwerpunkt: Dieser sollte
anfangs bei 20 % liegen, nach

griindlicher EingewOhnung
kann er schrittweise nach hinten
verlegt werden. Ein zu weit hin-
ten liegender Schwerpunkt de-
monstriert sich allerdings nicht
in einer Tendenz zum Abschmie-
ren, sondern in mangelnder Sta-
bilitit um die Querachse.
Die Motorwahl richtet sich na-
tirlich nach Modellgré8e und
den eigenen Prioritdten und
Moglichkeiten; es ist nur darauf
zu achten, daB das Triebwerk ei-
ne ausreichend grofle Latte dre-
hen kann, denn der Durchmesser
der Haube ist groB und dadurch
wird ein GroBteil des Propeller-
kreises abgeschirmt.

Bruno Schmalzgruber

Nach FMT
gebaut
|

Me 109, nach MT-Bauplan
337

Die Me 109 habe ich nach dem
FMT-Bauplan in der G 6 Aus-
fithrung gebaut und bin von den
Flugeigenschaften des Modells
begeistert. Das Flugzeug 146t
sich wie ein gutes RC-I Modell
sauber durch die Figuren steuern
und hat obendrein noch ein an-
sprechendes Flugbild. Bei einem
Fluggewicht von 3,3 kg ist das
Modell mit 6,5 cm® Zweitakter
genau richtig motorisiert. Ich
baute auch eine zweite Version
mit dem GFK-Rumpf von der
Firma Steinkuhl, mit dem man
auf 4,1 kg Fluggewicht kommt.
Auch dieses Modell fliegt sehr
gut, nur ist ein 10 cm?® Motor an-
gebracht.

Flug + modelltechnik
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Entgegen dem Bauplan sollte
man das Fahrwerk etwas mehr
nach vorn verlegen, um die ge-
legentliche Kopfstandneigung

des Modells bei hastigen Lan-

dungen zu verringern.
Mein nédchstes Projekt ist eine
Me 109 mit Einziehfahrwerk

nach dem leicht modifizierten

FMT-Bauplan.
Hans-Michael Berndt, 2430 Neu-
stadt
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Theorie und Praxis

OPTERIX: Untersuchungen zur Profilwahl
und Flachengeometrie fur 3-m-Segler

Teil 1: Wie man das Prohlem angehen kann

Dr. Horst Torunski

Praktiker werden beim Lesen der
Uberschrift gestdhnt haben:
»Schon wieder eine Optimie-
rungsrechnung, wir wissen auch
so, was geht.“ Lesen Sie weiter!
Obwohl praktische Erfahrung
unersetzlich ist, filhren sorgfil-
tige Uberlegungen zu besseren
Eigenkonstruktionen und be-
wahren vor Fehlkdufen leider
immer wieder angebotener ,,Su-
permodelle mit im wahrsten
Sinne des Wortes unglaublichen
Leistungen.
Optimierungsrechungen gibt es
zur Geniige — leider meist pra-
xisfremde. Ich gehe davon aus,
daB die meisten Modellflieger
fiir ihre Eigenkonstruktion einen
Fertigrumpf kaufen oder einen
,,ubrig gebliebenen*“ Rumpf ver-
wenden wollen. Fiir die Rech-
nung habe ich einen ,,Flamin-
go“-Rumpf angenommen, eben-
sogut ist jeder andere Rumpf mit
ca. 0,7-0,8 m Leitwerkshebel
verwendbar. Die vorgegebene
Spannweite von 3 m bildet einen
guten Kompromil zwischen Lei-
stungsvermdgen und Transport-
freundlichkeit.

Als RC-Ausriistung wurde 3-
Achs-Steuerung und Stoérklap-
pen angenommen, Akku 1200
mA. So geriistete Riimpfe wie-
gen ca. 1-1,2 kp incl. Seitenleit-
werk, Finish und Trimmblei. In
der Rechnung wurde das
Rumpfgewicht mit 1,1 kp ange-
setzt.

Fiir die Fldche wurde Styropor/
Balsa-Bauweise = angenommen
(Baustyropor, ca. 20 kp/m?® zum
Randbogen verjiingte Kiefern-
gurte — 10 x 3 auf 5 x 3 mm,
Vollbalsa-Steg, Glasgewebever-
starkung im Wurzel-, Holm- und
Endfahnenbereich). Solche Fla-
chen sind recht proifiltreu und
im Flug praktisch unzerstérbar.
Messungen an 7 so aufgebauten
Fldchen ergaben Gewichte von
1,5-1,8 kp/m? abhingig von
Spannweite und  Streckung
(2-3,4 m, Finish Folie oder Be-
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schichtung mit Glasgewebe 25 g/
m?, farbl. Lackierung). In der
Rechnung wurde die aus den
MeBwerten abgeleitete Formel
a) verwendet.

Da bei gegebener Spannweite
das spezifische Fldchengewicht
zunimmt, der Flicheninhalt ab-
nimmt und das Rumpfgewicht
konstant ist, wichst mit der
Streckung die Fldchenbelastung

des Modells. Es ist daher Unfug
(trotzdem mehrfach publiziert!),
bei gegebener Spannweite Mo-
delle mit Streckungen von 10-20
bei konstanter Flichenbelastung
von z. B. 3 kp/m? zu berechnen.
Bei den genannten Vorgaben be-
trigt die Flachenbelastung eines
sonst gleichen Modells bei Strek-
kung 10 ca. 2,7 kp/m?, bei Strek-
kung 20 aber 4,3 kp/m?!

Z=ta/ti
0.97 9 [e] (o] N /6
A
075 \q,. o 0\’\\ ;\
/s 78,
\ N "?C ls /s /9 \
06 % SN, ©° oM
\ eﬁé‘ \\\ \
045 <8 \ o o o
\\ B=3m
T T T T T T I
S= 1 20
Abb 1: Abhingigkeit von Streckung, Zuspitzung und Wurzeltiefe der

Tragfliche bei 3 m Spannweite

101 Leitwerksflache
{dm?2)

Leitwerksstreckung

g| Leitwerkshebel =0.76m
=5

Streckung
Flache

025

005

20107

015

Abb. 2: Die Fliche des Hohenleitwerks wurde abhiingig von Strek-
kung und cmg,s-Wert des Fliigelprofils berechnet (s. Text). Beispiel:

E 392.

Optimierungsrechnungen fiir ein
3-m-Modell mit Streckung 10
sind ohnehin witzlos, obwohl
sich tatsdchlich fir einige hiufig
im Modellflug verwendete Pro-
file rechnerisch die beste Lei-
stung bei Streckungen von 10-12
und Zuspitzung = Rechteckflii-
gel ergibt. Die mangelhafte Wen-
digkeit eines solchen Modells
148t jedoch theoretisch mogliche
Flugleistungen bald vergessen.
Zudem kann man die sich bei so
geringen Streckungen ergeben-
den Profiltiefen an iiblichen Fer-
tigriimpfen gar nicht realisieren.
Messungen der Profilanformung
an zahlreichen Fertigritmpfen
passender GroBe ergaben Tiefen
von 19-23 cm. Die Anformung
anderer Profile ist unproblema-
tisch, wegen Kabineneinschnit-
ten und Einschniirungen der
Riumpfe 148t sich die Wurzeltiefe
meist nur geringfiigig &dndern.
Abb. 1 zeigt die im Wurzeltiefen-
bereich 19-23 cm mogliche Va-
riation von Streckung und Zu-
spitzung (Z = AuBentiefe/Wur-
zeltiefe). Mit den gerechneten
Zuspitzungen 0,45 bis 0,9 ist hin-
reichend genau der Bereich zwi-
schen Rechteck- und beziiglich
induziertem Widerstand optimal
zugespitzter Einfachtrapezfliche
abgedeckt.

Angenommen wurde eine Ein-
fachtrapez-Fldche. Der induzier-
te Widerstand wurde nach For-
mel b) berechnet, deren Kern ist
die von Schmitz (1) fiir Recht-
eckfliigel ermittelte Zunahme
des induzierten Widerstandes im
Vergleich zur idealen elliptischen
Auftriebsverteilung. Der Faktor
1/(2-Z)1.5 beriicksichtig die Wi-
derstandseinsparung durch die
Fliigelzuspitzung.

Zur Berechnung des Profilwider-
standes wurden die Flichen
~segmentiert”, das heiBt, der Wi-
derstand wurde fiir die der mitt-
leren Tiefe der jeweils 20 Seg-
mente entsprechenden Re-Zahl
ermittelt. Die Widerstandsbei-
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werte wurden aus von Althaus
(2) gemessenen bzw. von Eppler
(3, 4) berechneten Polardiagram-
men abgegriffen, Unterschiede
der Polaren werden spéter erlau-
tert. Die aus den Althaus-Mes-
sungen ersichtliche Re-Zahl-Ab-
hingigkeit der Anstellwinkel/
Auftriebsbeiwert-Funktion wur-
de vernachldssigt. Der hier ent-
standene Fehler hat jedoch nur
bei hohen Zuspitzungen (0,45,
0,6) praktische Bedeutung. Dies-
beziiglich besonders Re-Zahl-
empfindliche Profile erreichen —
wie wir sehen werden — die beste
Leistung ohnehin mit gering zu-
gespitzen Fliigeln.

Fir das Hohenleitwerk wurde
ebenfalls Balsa/Styropor-Bau-
weise angenommen, Gewicht 10
g/dm?. ErfahrungsgemiB sind
stark gewdlbte und Wolbklap-
penprofile mit grofer Druck-
punktwanderung bei groflen
Neutralpunktriicklagen ange-
nehmer zu fliegen. Bei gleicher
Rumpf- und Flichengeometrie
brauchen wir also gréBere Ho-

henleitwerke als bei relativ
Druckpunkt-festen ,halbsym-
metrischen“ Profilen. Daher

wurde bei der Berechnung der
Leitwerksfliche die Neutral-
punktriicklage abhidngig vom
cmgys-Wert des Flachenprofils
nach Formel c) vorgegeben, die
fiir die Stabilitat des Modells um
die Querachse giinstige recht ho-
he Werte ergibt. Die Leitwerks-
streckung wurde mit S vorgege-
ben. Der erforderliche Auftriebs-
beiwert des Hohenleitwerkes
wurde ausgehend von symmetri-
scher Anstrémung des Leitwerks
bei 0,8 ca,,, des Tragfliigels be-
rechnet. Formel d) dient zur
schnellen Berechnung des Wi-
derstandsbeiwertes  (Leitwerk)
und ergibt mit Windkanalmes-
sungen des Profils NACA 0009
gut iibereinstimmende Werte.

Abb. 2 zeigt, daBl man bei Fli-
gelprofilen mit geringer Druck-
punktwanderung und grofBer
Streckung mit sehr kleinen Leit-
werken auskommt. Praktisch
sollte man sich mit etwa 5 dm?
(= 100 mm Leitwerkstiefe) als
MindestmaB begniigen, um aus-
reichende Wirkung im Langsam-
flug sicherzustellen. Erfordert
das gewdhlte Fliigelprofil ein
grofes Leitwerk, kann die Strek-
kung des Leitwerks bedenkenlos
erh6ht und das Leitwerk ent-

Flug 4+ modellitechnik
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sprechend kleiner dimensioniert
werden.

Zur Berechnung von Rumpfrei-
bungs- und Interferenzwider-
stand (am Fliigel-Rumpf-Uber-
gang) habe ich mich an den von
Radespiel (5) im Windkanal er-
mittelten Werten orientiert und
Formel e) entworfen, die mit den
Messungen gut itbereinstimmen-
de Werte ergibt.

Bei der Rechnung wird der ca-
Bereich in 0,05 ca-Schritten, die
Streckung von 14-21 um 1 stei-
gend und die Zuspitzung mit den
Werten 0,45, 0,6, 0,75 und 0,9
durchlaufen. Die Widerstands-
beiwerte des Fliigels werden zwi-
schen den im Rechner gespei-
cherten Polaren abhingig von
der sich aus ca-Wert, Flichen-
belastung und Profiltiefe erge-
benden Re-Zahl nach der von
Schwetzler/Renken (6) beschrie-
benen Methode interpoliert.
Bekanntlich ist ein Rechner ohne
Programm dumm, wir miissen
also definieren, was ermittelt
werden soll (ist doch klar: das
»beste” Profil mit der ,,optima-
len“ Flichengeometrie!). Die
Optimierung nach bester Gleit-
zahl oder geringster Sinkge-
schwindigkeit hat kaum Bedeu-
tung fiir die Flugpraxis. Wichti-
ger ist, daB ein Profil in mog-
lichst groBem Geschwindigkeits-
bereich brauchbare Leistungen
garantiert — natiirlich ist diese
Erkenntnis nicht neu. Schwetz-
ler/Renken (6) haben fiir ihre
Optimierungsrechnung den Ge-
schwindigkeitsfaktor ,a“ defi-
niert (,,0“ = Geschwindigkeit
bei bester Gleitzahl / Geschwin-
digkeit bei geringster Sinkge-
schwindigkeit). Wie ungliicklich
diese Definition ist, sicht man an
den  Geschwindigkeitspolaren
zweier sonst gleicher Modelle
mit den Profilen E 193 und FX
60-100 (Abb. 3). Nach der De-
finition von Schwetzler/Renken
ergibt sich fiir das Eppler-Profil
ein wesentlich groBerer Ge-
schwindigkeitsbereich als fiir das
Wortmann-Profil — nur ist die
Leistung des letzteren nahezu im
gesamten so definierten Bereich
deutlich besser!

Ich habe den Quotienten aus
max. Fluggeschwindigkeit bei
Gleitzahl 10 und minimal méog-
licher Fluggeschwindigkeit bei
Gleitzahl 15 gewdhlt, um den
Geschwindigkeitsbereich eines
Universal- und Hangflugmodells

. VVsmin
Vy _
(m/s)
] &l
1 RENKEN/ V. \
| SCHWETZLER ;""" =26z max \
i VVsmin
15 E193 FX60-100
i =170 22
Vmax
1 F—Gllhzn 2.61
min
- Gz 15 v
. mosz]O
2 ; T T L e e ey
6 10 Vx(m/s) 20

Abb. 3: Berechnete Geschwindigkeitspolaren sonst gleicher Modelle
mit den Profilen FX 60-100 und E 193 (s. Text).

zu definieren. Abb. 3 zeigt, daB
das Profil E 193 auch nach dieser
Definition einen groBeren Ge-
schwindigkeitsbereich hat, die
Relation ist nun aber auf ein bes-
ser der Flugpraxis entsprechen-
des MaB reduziert.

Fiir die Thermik-Eignung eines
Modells spielt der genannte Ge-
schwindigkeitsbereich keine
Rolle. Da wir aber auch in der
Thermik kaum jemals im Pola-
renpunkt des geringsten Sinkens
fliegen, habe ich hierfiir den Ge-
schwindigkeitsbereich (maxima-
le Geschwindigkeit bei Sink-
geschw. 0,5 m/s minus minimale
Fluggeschw. bei Sinkgeschw. 0,5
m/s) definiert.

Beide Geschwindigkeitsbereiche
habe ich nach Versuchen mit
verschiedenen Optimierungsan-
satzen gewdhlt, weil ich sie fiir
praxisgerechte Kriterien fiir die
Beurteilung der Flugleistung ei-
nes Modells halte. Ich bin auf ei-
ne kritische Diskussion ge-
spannt, da ich keinesfalls glaube,
die ,endgiiltige Wahrheit“ ge-
funden zu haben!

Die Geschwindigkeiten Vmax-
Gz10s Vming,s, Vmaxygs,
Vminyys werden durch lineare
Interpolation zwischen den je-

weils néchstliegenden Werten
fiir Geschwindigkeit und Gleit-
zahl bzw. Sinkgeschwindigkeit
ermittelt. Das (schnelle) Verfah-
ren ist aerodynamisch nicht kor-
rekt, die bei der engen ca-Abstu-
fung der Rechnung entstehenden
Fehler sind jedoch vernachlds-
sigbar. Bei zahlreichen Profil/
Fliigelgeometrie-K ombinatio-
nen ist bei maximalem Auf-
triebsbeiwert die Gleitzahl noch
besser als 15 bzw. die Sinkge-
schwindigkeit kleiner als 0,5 m/s.
Vmings und Vminygs wurden
dann der ca,, entsprechenden
Fluggeschwindigkeit  gleichge-
setzt, da Extrapolieren dariiber
hinaus nicht zu einem groBeren
Geschwindigkeitsbereich, son-
dern in der Praxis zum Stro-
mungsabril fithrt!

Um den Profilvergleich bewilti-
gen zu kdénnen, muBten ,,Opti-
mierungszahlen®“ definiert wer-
den, die die berechneten Werte
verkniipfen und auf einen Blick
zeigen, ob eine bestimmte Profil/
Flichengeometrie-K ombination
fir das geplante Einsatzgebiet
besser ist als eine andere. Ein
Universalmodell sollte einen
moglichst groBen Geschwindig-
keitsbereich bei guten Gleitzah-
len und kleinen Sinkgeschwin-
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digkeiten haben, die max. Gleit-
zahl sollte moglichst hoch und

die geringste Sinkgeschwindig-
keit moglichst klein sein, daher

Op-U = (Vmaxygs — Vminygs) ———— — F1.

VmaxGuO sznx
Vming,s  Vsmin

(Die Faktoren F1, F2, F3 trans-
formieren die berechneten Opti-
mierungszahlen zwecks Uber-
sichtlichkeit in die gleiche Gro-
Benordnung. F1 = 0,24, F2 =
12, F3 = 0,1)

Bei iberwiegendem Thermik-
Einsatz des Modells ist der Ge-
schwindigkeitsbereich bei guten
Gleitzahlen von geringer Bedeu-
tung, ebenso die Gleitzahl selbst,
daher:

Op-T=

(Vmaxyy;s — Vminvsgs)

Vsmin

Capmax ' F2.

Den Faktor cap,, habe ich hin-
zugefiigt, um der praktischen Er-
kenntnis Rechnung zu tragen,
daB Profile mit hohem maxi-
malem Auftriebbeiwert im Ther-
mik-Flug besser sind als ,,schnel-
le* Profile, die im Geradeaus-
Flug z. T. sogar niedrigere Sink-
geschwindigkeiten ermdglichen.
Die Definition der Optimie-
rungszahl fiir ein iiberwiegend
am Hang eingesetzes Modell hat
mir einiges Kopfzerbrechen be-
reitet. Wichtig ist die Maximal-
geschwindigkeit bei noch guter
Gleitzahl, noch wichtiger ein
groBer Geschwindigkeitsbereich
(daher ins Quadrat gesetzt). Mit
diesen Vorgaben ergab die Op-

niinftig* hohe Streckungen, da
mit zunehmender Flichenbela-
stung die maximale Geschwin-
digkeit bei gegebener Gleitzahl
bis hin zu Streckungen weit
oberhalb des untersuchten Be-
reiches zunimmt. Es zeigte sich,
daB mit zunehmender Streckung
und Flichenbelastung die ge-
ringste Sinkgeschwindigkeit des
Modells zunéchst gar nicht oder
nur geringfiigig, oberhalb einer
profilabhéngigen Grenze aber
sehr schnell schlecher wird. Qua-
driert erwies sich die geringste
Sinkgeschwindigkeit als wirksa-
me ,,Bremse“ vor dem ,,gesun-
den Modellfliegerverstand* wi-
dersprechenden Losungen, da-

timierungsrechnung ,sunver-  her
Vmaszm)Z 1
- Op-H=|———") :Vmaxg,'——F3.
L2 (lenGzﬁ G0 (Vin)?

Wenn Sie jetzt einwenden, mit
anderen Definitionen konne
man andere optimale Losungen
erhalten, haben Sie vollig recht.
Ich halte aber die gewéhlten Kri-
terien fiir praxisgerecht. So hat
auch der Faktor 1/(Vsyy)? der
Optimierungszahl Op-H durch-
aus praktische Bedeutung: Es
werden ,,optimale” Losungen
verhindert, die ein garantiert
sehr schnelles Modell ergeben
wiirden. Dieses Modell wiirde
aber nur bei seltenen ,,Super-
Wetterlagen“ die notwendige
Hohe erreichen, um ,,mal richtig
heizen* zu kénnen. Es war nicht
meine Absicht, ein extremes
Leichtwind-Modell zu optimie-
ren (da fliegen Sie besser einen
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»Amigo® oder enge Verwandte),
ebensowenig bin ich der Frage
nachgegangen, welche Profil-
Streckungs-Zuspitzungs-Kom-

bination bei Windstirke 10 am
Hang maximalen Lustgewinn
vermittelt. Alle Optimierungsan-
sdtze ergeben ein universell ein-
setzbares Modell, unterschieden
wurde, ob das Modell iiberwie-
gend am Hang oder in der Ebene
am Seil eingesetzt werden soll.

Um den Artikel in Grenzen zu
halten, habe ich die Kenntnis
grundlegender aerodynamischer
Zusammenhidnge und Formeln
vorausgesetzt. Wenn Sie interes-
sierter Laie auf diesem Gebiet
sind, empfehle ich als Lektiire
die von Werner Thies verfalite

Einfithrung zur Eppler-Profil-
sammlung (3) und das Buch von
Franz Perseke (8). F. W.
Schmitz’ beriihmtes Werk (1) ist
als Einstiegslektiire schwer ver-
daulich.

In nédchsten Heft werden Ihnen
die Ergebnisse vorgestellt, die
sich beim Vergleich von 14 Pro-
filen mit von R. Eppler berech-
neten Polaren ergeben haben.
Bis dahin verbleibe ich mit
,.Holm- und Rippenbruch®!

Verwendete Ndherungsformeln:
a) Fldchenbaugewicht

B = Spannweite in m,

S = Streckung

gr = 0,43-(4/B + /S);kp/m?)

b) induzierter Widerstand des
Fligels

cwi=<1 +

¢) Neutralpunktriicklage

ca?

0,008-8)_
n-S

(2_Z)|.5

Np = 12 4 63 -(— cmypys); %

d) Widerstandsbeiwert des Leit-
werksprofils (NACA 0009)
ca;, Rey = Auftriebsbeiwert
und Re-Zahl des Leitwerks

ca,> 28 )
= 0,036 —
W ( 20 Re”

€) Rumpfreibungs- und Interfe-
renz-Widerstand

cwy ;1= 0,008 (ca — 0,3))
+ 0,0025
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Der Domino ist so ausgelegt,
daB es jedem Anfénger gelingen
miite, das Modell fertigzustel-
len. Im Baukasten sind der aba-
chibeplankte Fliigel, Einzelteile
fiir den Kastenrumpf, Kabinen-
und Kleinmaterial. Klebstoff,
Bespannpapier und Lack muf
man sich noch beschaffen.

Die Bauanleitung und der Bau-
plan liefern auch dem weniger
Erfahrenen geniigend Informa-
tionen. Das Holz war in unserem
Kasten recht gut, lediglich fiir
die parallelen Rumpfwinde wur-
den verschiedene Holzhérten
verwendet, woraus nach dem
Zusammenbau ein leichter Ver-
zug resultierte. Der Rumpfist als
Kastenrumpf ausgebildet und
die Seitenwédnde zusdtzlich
durch Balsasperrholz verstarkt;
einige Nacharbeit war hier er-
forderlich. Das Leitwerk wird
aus mehreren Teilen zusammen-
gesetzt, wobei die Maserung der
Teile schrig zueinander verlduft.
Die Leitwerksflichen werden
dadurch verzugsfest.

Das Hohenleitwerk kann ab-
nehmbar gemacht werden, in-
dem es mit zwei Schrauben am
Rumpf befestigt wird. Ein gro-
Ber Vorteil fiir Jugendliche, die
das Modell mit dem Fahrrad
zum Flugplatz transportieren
missen. Die Halterung mufl
man dann allerdings etwas ver-
stirken, bei mir war die Festig-
keit nach dreimaligem Abneh-
men nicht mehr optimal. Ich
klebte daraufhin das Hohenleit-
werk an den Rumpf fest.

Doch im groBen und ganzen ist
der Domino-Rumpf im Verhilt-
nis zum Bauaufwand sehr stabil
und formschoén. Nach dem
Grundieren und Verschleifen
wurde der Rumpf zweimal mit
Spannlack und einmal mit Klar-
lack gestrichen.

Der Fliigel: An die abachibe-
plankten Styroporkerne muf
nur noch die Nasenleiste geklebt
und verschliffen werden, und in
die Fliigelwurzel miissen je zwei
Messinghiilsen fiir Flichenrund-
stdhle eingeharzt werden. Die V-
Form ist in die Fligelhdlften ein-
gearbeitet, so daB ungebogene
Stihle Verwendung finden; ein
groBer Vorteil gegeniiber V-for-
migen Verbindungsstihlen, die
sich bei harten Landungen ver-
drehen und die V-Form dadurch
verdndern.

Schnell sind die wenigen Arbei-

Anfangermodell Domino von Multiplex

ten am Fligel erledigt. Mehr
Zeit kostet die genaue Ausarbei-
tung der Fliigelauflage am
Rumpf, denn vom genauen Sitz
des Fligels, der mit Gummirin-
gen auf den Rumpf geschnalit
wird, hingen entscheidend die
Flugeigenschaften ab.

Die Flachen habe ich grundiert,
mit Papier bespannt, mit Spann-
lack und Klarlack gestrichen.

Gewichtsbilanz des fertigen Mo-
dels: Fliigel 610 g, der Rumpf
820 g (incl. 180 g Blei und RC-
Anlage). Insgesamt 1 430 g, nur
30 g tiber dem Katalogwert. Der
von mir erflogene Schwerpunkt
liegt 8 cm hinter der Nasenleiste,
also 1,5 cm weiter vorn als bei
der im Plan angegebenen
Schwerpunktlage, bei der das
Modell schwanzlastig flog. Den

Der ,,Domino“ von Multiplex, ein einfacher, kleinerer Ubungssegler.
Dank der Fertigfliche ist die Bauzeit kurz

Technische Daten des
Modells:
Spannweite: 2 300 mm
Linge: 1 165 mm
Gewicht: ca. 1400 g
Flachen-
belastung: ca. 32 g/dm?
RC-Funktionen: Hohen-,
Seitenruder
Hersteller: Multiplex
Bezug: Fachhandel

Hochstarthaken habe ich an der
angegebenen Position eingeklebt
und bis heute keine Verdnderung
vornehmen miissen. Der Hoch-
start am Gummiseil klappt ein-
wandfrei und ohne Ausbrechen,
nach dem Ausklinken hat der
Domino einen flachen Gleitwin-
kel und marschiert auch noch
gut bei mittelstarkem Wind. In
der Thermik kann eng gekurvt
und schnell Hohe gewonnen
werden.
So hat ein Beginner mit dem Do-
mino ein Segelflugmodell, mit
dem er das Fliegen erlernen und
spiter auch die ersten Thermik-
fliige erleben kann.

H. Behrens, 15 J. ahreJ

Flug + modelltechnik
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Motoren

Das Interesse von Franz Rup-
pert an Modellverbrennungs-
motoren begann schon in den
spiaten 30er Jahren. Von Beruf
Motorenschlosser, war es fiir ihn
kein Problem, die damals iib-
lichen Zweitakt-Benzinmotoren
mit Kolbensteuerung, wie z.B.
den Kratmo-4 nachzubauen und
auch eigene Ideen mit einflieen
zu lassen.

Der erste, der fiir Ruppert-
Motoren so typische ,,Boxer*,
entstand aber erst 1950. Es han-
delte sich um einen wasser-
gekiihlten  Zweizylindermotor
mit Funkenziindung und 5,5
ccm Gesamt-Hubraum, der zu-
néchst fiir den Einbau in Schiffs-
modelle oder als stationérer
Kleinantrieb gedacht war (Abb.
1).

Angeregt wurde der Entwurf
dieses Motors durch die Abbil-
dung des Kroeber-Kleinflugmo-
tors — ebenfalls in Boxer-Kon-
figuration — in dem Buch ,,Der

Erster Ruppert-Boxer mit Funkenziindung (1950)

Aus der Modellmotorengeschichte

Die Ruppert-
Modelimotoren

Facharbeiter im Flugzeugbau®
aus 1942.

In Zusammenarbeit mit dem
spéter bekannten Fernlenkflieger
Karl-Heinz Stegmaier wurde aus
diesem ersten Ruppert-Boxer
mit Fremdziindung ein Selbst-
ziindermotor  (Boxer-,,Diesel*)
mit zunédchst 6,5 ccm Hubraum
entwickelt.

Dieser Motor besafl noch das
Kurbelgehduse des Benziners
und wurde durch individuell an-
gefertigte Drehteile erginzt. Die
Zylinderkopfrippen waren bei
diesen ersten Ruppert-Boxern
noch konzentrisch um den
Kompressionshebel herum ange-
ordnet (Abb. 2). Der Motor soll-
te auch die von Stegmaier ent-
wickelte  Fernsteuerung  mit
pneumatisch betriebenen ,,Ru-
dermaschinen mit Druckluft
versorgen und besal} eine La-
mellenpumpe auf dem hinteren
Kurbelwellenende.

6,5-ccm-Boxer-Selbstziindermotor aus der ersten Kleinserie

7,5-ccm-Boxermotor aus der zweiten Serie (ca. 1956)
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10-ccm-Gliihziinder nach dem Gleichstromspiilungsprinzip

Flug + modelltechnik
354-7/185



Motoren

¢

20-cem-Gliihziinder-Boxer mit Gleichstromspiilung

Spétere Ruppert-Boxer bestan-
den ganz aus Guflteilen mit zwei
separaten Gehdusehilften, ei-
nem vorderen und einem hin-
teren Kurbelwellenlagerteil,
letzteres mit angegossenem
Pumpengehduse (Abb. 3). Die
unteren Pleuellager waren unge-
teilt, was eine zusammengesetzte
Kurbelwelle bedingte. Gerade
dieser sehr aufwendigen Kurbel-
wellenkonstruktion widmete
Franz Ruppert groBe Aufmerk-
samkeit und entwickelte sie zu
hoher Perfektion und Haltbar-
keit.

Diesen Aufwand im Rahmen ei-
ner rationellen Industrie-Serien-
produktion zu treiben, ist aller-
dings kaum mdéglich. Die ab

1957 von Webra in Ruppert-
Lizenz gebauten Boxer-Motoren
(s. Bericht FMT 12/83) waren in
diesem Punkt sehr problema-
tisch und Kurbelwellenbriiche
waren nahezu an der Tagesord-
nung. Die Produktion wurde
dann auch relativ rasch wieder
eingestellt. Mit dem steigenden
Bedarf an immer stidrkeren und
hubraumgréf3eren Motoren spe-
ziell fir den Modellkunstflug
wurde die Kapazitdt der Rup-
pert-Motoren von anfangs 6,5
iber 7,5 und 8,5 auf schlief3lich
9,6 ccm gesteigert. Die letzten
Ruppert-Selbstziinder-Boxer er-
hielten ein neues, weniger auf-
wendig herzustellendes und zu
justierendes Gehéduse, das nur

noch aus zwei Halbschalen mit
integrierten Lagerteilen bestand
(Abb. 4).

Diese Motoren waren im Gegen-
satz zu den friiheren Boxern, die
im vorderen Lagerteil ein Kugel-
lager besaflen, vollstindig gleit-
gelagert. Das Druckluftpumpen-
gehduse entfiel und ein Walzen-
drehschiebervergaser  ersetzte
den alten Axialschiebervergaser.
Wie alle Dieselmotoren zeichne-
ten sich die Ruppert-Motoren
durch hohes Drehmoment bei
relativ  niedrigen Drehzahlen
aus. Allerdings war der in Abb.
3 gezeigte Motor in der Lage,
eine 32 x 15 Luftschraube mit
11 000 Umdrehungen zu betrei-
ben, fiir einen Motor mit 7,5

Doppelkolbenmotor mit Gleichstromspiilung

ccm Hubraum sicher eine be-
achtenswerte Leistung.

Nach Beendigung der Klein-
serienproduktion Ende der 7Qer
Jahre widmete sich Franz Rup-
pert der Konstruktion von Mo-
toren mit aufl3ergewohnlichen
Spiilungssystemen. Einem 1978
gebauten, nach dem Gleich-
stromspiilungssystem funk-
tionierenden Einzylinder - z. Zt.
befinden sich ein Kleinmotor,
der im ,,Einvierteltakt” arbeitet
— das heift, pro Kurbelwellen-
umdrehung vier Arbeitstakte hat
- in der Entwicklung. Vielleicht
wird hieriiber in Zukunft noch
ndher zu berichten sein.

Dr. W. Sturm

Fotos: Sturm (1), Ruppert (6)

TIP Nr. 1

fir die regelméiBigen Leser

der ,,Flug- und Modell-Technik”
und alle, die es noch werden
wollen.

TIP Nr. 2

2 TIPS

Wenn lhre FMT-Sammlung Liicken hat, kénnen Sie
dltere Hefte — solange Vorrat reicht — zum absolu-
ten Sonderpreis von nur DM 3,50 inel. Versandspesen
bei uns nachbestellen.

Sie bestellen ganz einfach unter Angabe der Heft-
nummer und bezahlen parallel dazu den errech-
neten Betrag auf unser Psch.Kto. Karlsruhe Nr.
44 80-753 im voraus ein. Natirlich kénnen Sie der
Bestellung auch gleich einen Verr.-Scheck beifi-
gen.

vih

Fur die Archivierung lhrer jefzt vollsténdigen FMT-
Sammlung bieten wir lhnen die praktischen Sammel-
mappen mit der einfachen Stabmechanik an. Am
besten bestellen Sie diese Mappen bei Ihrer Heft-
nachbestellung gleich mit. Die Bestell-Nr. lautet:
$M-1und eine Mappe kostet DM 11,—zzgl. DM 3,—
Versandspesen. Bei der Bestellung von mehreren
Mappen, zahlen Sie natirlich nur einmal DM 3, fur
den Versand.

Wofiir Sie sich auch entscheiden, lhre Bestellung richten Sie bitte an:
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH - Postfach 1 28 D-7570 Baden-Baden
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Die Einzelteile nach dem Umbau fiir den Antrieb
des Ziindgebers durch die Nockenwelle bei einem

OS-Motor.

kiert.

Die montierte Einheit. Auf dem Propellermitneh-
mer wird durch ein kleines Zeichen der OT mar-

Ziindadapter fur 4-Taki-Motore

von Josef Holland

Seit Erscheinen des OS FS 40 be-
fasse ich mich mit dieser Bauart.
Mit der Vollgasleistung sowohl
meiner beiden OS FS 40 als auch
mit dem im letzten Jahre ge-
kauften FS 61 bin ich vollauf zu-
frieden, aber mit dem bekannt
instabilen Leerlauf war ich es
nicht. Ich muB hier einfiigen, ich
beniitze nur unnitrierten Kraft-
stoff. Hilfsschaltungen zur Be-
heizung der Glithkerze hatte ich
auch im Einsatz. Der mitgefiihr-
te 1,8 Ah-Akku wurde meistens
wahrend des Flugbetriebes leer,
und es kam zu Motorabstellern
beim gedrosselten Flug. Das war
sehr unschon. Also flog ich
wieder ohne diese Hilfseinrich-
tungen mit hoheren Leerlauf-
drehzahlen, dabei waren aber die
Modelle im Landeanflug ziem-
lich flott, auch nicht gerade
schon.

Daraufhin habe ich mir bei mei-
nem Hindler das Angebot an
elektronischen Ziindanlagen an-
gesehen. Das waren Becker, Ka-
van, Webra, in alphabetischer
Reihenfolge. Ich entschied mich
fiir die Anlage von Ing. H. Bek-
ker, mit dem kleinen Geber. Die-
se Anlage ist klein und leicht.
Mein OS FS 61 wurde damit
ausgeriistet mit festem Ziindzeit-
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punkt, und einen OS FS 40 habe
ich ebenfalls damit ausgeriistet,
spendierte diesem aber noch eine
mechanische Ziindzeitpunktver-
stellung. Herr Prof. Demuth hat-
te mir im Gespriach gesagt, daB3
fiir diese kleinen Motore 12°
Vorziindung ausreichend seien.
Dieser Wert lieB sich mechanisch
gut realisieren.

Eingebaut hatte ich die Anlage
nach Anleitung des Herstellers,
das heiBit, den Gebermagneten in
den Propellermitnehmer einge-
bohrt und eingeklebt. Meine
Verstellvorrichtung mit der Spu-
le dariiber. Nun herrschte eitel
Freude iiber den sauberen Leer-
lauf, bis ..., ja bis ich beim

Flugbetrieb eine andere Luft-
schraubensteigung erproben
wollte. Das ging dann so, Luft-
schraube ab, eine mit anderer
Steigung drauf, anlassen und ka-
putt war meine schone Verstell-
vorrichtung.?? Ich hatte eine
Taipan gegriffen, und nicht be-
dacht, daB diese ja hinter ihre
Auflageflache zuriickgreift. Was
jetzt? Na, Glithkerze rein, Leer-
lauf héher und der Flugbetrieb
war fiir den Tag gerettet.

Das Ergebnis meiner dann fol-
genden  schlaflosen  Nichte
mochte ich Thnen zum Nachbau
vorstellen. Ich beniitze nun die
Nockenwelle dieser Motoren-
baureihe als Antrieb fiir meinen

Hilfsvorrichtung zum exakten Einstellen des Ziindzeitpunktes

2588
0°

Ziindgeber. Diese liegt ja quer
vorne iiber der Kurbelwelle, und
durch den Anbau meines Ziind-
adapters bin ich véllig aus dem
Luftschraubenbereich weg. Ein
weiterer, und wie ich meine, sehr
wichtiger Vorteil ergab sich da-
bei zwangsldufig. Die Ziindan-
lage braucht nur noch die Hélfte
der sonst iiblichen Ziindfunken
zu liefern. Das heiit konkret,
man kann mit gegebener Akku-
kapazitédt fast die doppelte Be-
triebszeit fliegen kann oder man
kommt fiir die gleiche Betriebs-
zeit mit der halben Akkukapa-
zitit aus. Auf eine mechanische
Ziindzeitpunktverstellung habe
ich jetzt verzichtet. Fa. Becker
bietet eine elektronische Verstel-
lung an, diese habe ich mir be-
stellt.

Die MaBangaben auf den vor-
gestellten Zeichnungen sind fiir
den OS FS 61. Fiir den OS FS
40 ist lediglich das Loch im Hal-
teblech am StoBelgehduse anzu-
passen. Fiir den OS FS 20 miiBte
das Halteblech komplett ange-
paBt werden und wahrscheinlich
auch der Durchmesser der Ma-
gnetscheibe.

Nun einige Erlduterungen zum
Umbau. Zunichst die Nocken-
welle ausbauen, dazu Kipphe-
beldeckel abbauen, Kipphebel
ausbauen und StoBelstangen
entnehmen. Deckel vom
Nockenwellengehduse abbauen.
Wenn Sie nun den sichtbaren
StéBel nach oben driicken, soll-
ten Sie die Nockenwelle heraus-
ziehen kénnen, laut Fa. Graup-
ner. Bei meinem Motor reichte
dies nicht, ich muBte zusétzlich
den Zylinderkopf 16sen, um das
StoBelrohr etwa 1,5 mm anhe-
ben zu kdénnen.

Zentrieren Sie nun die Nocken-
welle auf der Drehmaschine auf
genauen Rundlauf und bohren
in den Zapfen ein Loch von 2
mm ¢, und zwar von der Seite,
auf der sich auf dem Nocken-
wellenrad der Korner befindet.
Tiefe etwa 8-10 mm. Keine
Angst vor der angeblich harten
Nockenwelle, der Kern ist nicht
hart. Mit einem HSS-Bohrer
bohrt es sich bestens und an-
schlieBend versehen Sie die Boh-
rung mit einem Gewinde M 2,5.
Dann spannen Sie die Nocken-
welle, mit einer Wéscheklammer
als Schutz um den Nocken, in
den Schraubstock und feilen mit
einer Dreikantfeile eine Nut mit-

Flug + modelltechnik
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Zusammenstellung

Mutter

Messing M 2

Schraube

Massing M 25x8

Mutter

Messing M2

Schraube

Staht M 2,5x19

Stift

Stahl___ ™ mm 7mm lang

Haltablech

Scheibe

3 | Skhiblech 0,25mm dick
2

Aly

Mittnehmer

1 JAlw
!

§~.N-~NN\N

k. | Benepnyng

{ Werks f of f

tig quer iiber den Zapfen. Dann
entfernen Sie aus dem Nocken-
wellengehdusedeckel das Kugel-
lager, hierzu den Deckel anwir-
men, das Lager féllt dann alleine
heraus. Nun durchbohren Sie
den Gehiusedeckel auf der
Drehmaschine mit einem Bohrer
8 mm, entfernen die Spéne, wir-
men den Deckel an und setzen
das Lager wieder ein. Siehe
Bild 1.

Nun fertigen Sie die Drehteile
nach Zeichnung und feilen an
der Innenseite des Mitnehmers
den Dreikantzapfen an und pas-
sen diesen in die Nut an der
Nockenwelle ein. Verschrauben
Sie nun provisorisch den Mit-
nehmer mit der Nockenwelle. Es
sollte kein wesentlicher Rund-
aufschlag auftreten, ansonsten
mubB die PaBstelle nachgearbeitet
werden.

Zum Wiedereinbau der Nocken-
welle verfahren Sie wie folgt.
Stellen Sie die Kurbelwelle auf
OT. Die Strich-T-Markierung
auf dem Luftschraubenmitneh-
mer, Bild 2, steht an der oberen
Gehéusetrennfuge. Schieben Sie
jetzt die Nockenwelle so in das

Flug + modelltechnik
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Gehiuse, daBl der Korner genau
senkrecht nach unten steht.
Driicken Sie mit dem Finger die
Nockenwelle in das Gehduse
und drehen die Kurbelwelle et-
was vor — etwas zuriick — und
wieder genau auf OT. Der Kor-
ner muB jetzt wieder genau senk-
recht nach unten stehen. Keine
Angst, ein Zahn zu friith oder zu
spat fillt deutlich auf. Setzen Sie
den Gehdusedeckel auf und be-
festigen diesen provisorisch. Zie-
hen Sie jetzt den Zylinderkopf
fachgerecht fest, setzen die Kipp-
hebel und StoBelstangen ein,
und korrigieren das Ventilspiel.

Fertigen Sie das Halteblech nach
Zeichnung aus Dosenblech. An
den Dbeiden Schrauben M
2,5 x 10 schleifen Sie die Kopfe
auf die halbe Dicke und verléten
diese im Halteblech. In der Mitte
des StoBelgehduses bohren Sie
ein Loch von 2 mm @ und ver-
sehen dies mit Gewinde M 2,5.
Dann schrauben Sie den Halter
an den Motor an mittels der bei-
den Schrauben vom Deckel und
der Schraube M 2,5 x 8. Auf
die beiden M 2-Schrauben sollte
jetzt die Geberspule passen.

In die Bohrung 4 mm @ im Um-
fang der Magnetscheibe kleben
Sie den Magneten mit der Farb-
kennung schwarz oder orange
nach auflen ein. Die 1 mm &
Querbohrung dient der Veran-
kerung des Klebstoffes, und man
erkennt im montierten Zustand
die Position des Magneten.

Die einzige, etwas Geduld for-
dernde Arbeit beginnt jetzt,
ndmlich die Montage des Adap-
ters und das Einstellen des
Zindzeitpunktes. Setzen Sie den
Adapter durch die Gehduseboh-
rung auf die Nockenwelle und in
die Dreikantnut. Mit der
Schraube M 2,5 x 19 befesti-
gen Sie dann die Magnetscheibe
auf dem Adapter, aber nur
handfest. Drehen Sie nun die
Kurbelwelle, so dreht der Ma-
gnet an der Spule vorbei. Der
Spalt zwischen Magnet und Spu-
le soll etwa 0,1 bis 1,0 mm be-
tragen. Erforderlichenfalls die
beiden Locher im Blechhalter et-
was nacharbeiten. Ich stelle auf
etwa 0,2 bis 0,3 mm ein. Stimmt
dies, stellen Sie die Kurbelwelle
auf die OT-Marke, achten aber
darauf, daB es der Ziind-OT ist.

Sie wissen doch, im Bereich des
Zund-OT dirfen sich die Ventile
nicht bewegen, sonst wire dies
der Ventiliiberschnitt und Sie
miiiten 360° weiterdrehen.
Halten Sie also die Kurbelwelle
im Zind-OT und drehen die
Magnetscheibe so, dal der Ma-
gnet der Spule gegeniibersteht.
Zum genauen Einstellen des
Zundzeitpunktes habe ich mir
ein einfaches Hilfsmittel gefer-
tigt, wie auf Bild 3 gezeigt. Auf
einen Streifen Karton habe ich
einen Winkel von 3° gezeichnet,
den Karton auf etwas Sperrholz
geklebt und mittels Schelle am
Kurbelwellengehduse befestigt.
Eine alte 12" Luftschraube habe
ich zum Zeiger umgearbeitet und
so auf der Kurbelwelle befestigt,
daB in Stellung Ziind-OT der
Zeiger genau auf der 0°-Linie
liegt, Bild 3. Bitte beachten Sie,
je groBer der Zeigerdurchmesser,
um so genauer die gewiinschte
Einstellung.

Und jetzt geht’s los. Legen Sie
die Ziindanlage neben den Mo-
tor, stecken die Kerze in den
Stecker, die Kerze braucht keine
Verbindung mit dem Motor,
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Der fertig montierte Geber. Zwei Vo

rteile gewinnt man mit dieser Konstruktion: Auch durch weit iiber den

Propellermitnehmer nach hinten ragende Propellerblétter kann der Geber nicht mehr beschiidigt werden
und, noch wichtiger, es wird nur jeweils beim Arbeitstakt geziindet, also nicht wie sonst iiblich, bei jeder
oberen Kolbenstellung. Das heilit, man kommt mit einem Ziindakku fast doppelt so lange aus!

und schalten die Ziindanlage ein.
Drehen Sie jetzt die Kurbelwelle
iiber den Todpunkt hin und her,
so springt jeweils ein Ziindfunke
iiber. Nun gilt es, die Magnet-
scheibe so zu justieren, daB beim
Drehen der Kurbelwelle in Lauf-
richtung der Ziindfunke dann
springt, wenn der Zeiger 3° Vor-
zindung zeigt. Sie konnen ganz

langsam drehen und dabei auf
den Winkel und den Zeiger se-
hen, den Funken hoéren Sie. Es
wird mehrerer Versuche bediir-
fen, bis die Einstellung stimmt,
auch nach dem Festziehen der
Schraube muf3 noch alles stim-
men. Bitte unbedingt kontrollie-
ren.

Nach einem Probelauf des Mo-

tors die Einstellung nachkon-
trollieren und wenn i. O., bohren
Sie durch die 1 mm @ Bohrung
in der Magnetscheibe den Adap-
ter an und verkleben in der Boh-
rung den 1 mm ¥ Stift.

Wollen Sie noch etwas zur Be-
triebssicherheit beitragen, dann
nehmen Sie die Befestigungs-
schraube des Adapters noch ein-

mal heraus, aber ohne diesen zu
verdrehen!, und setzen die
Schraube mit etwas Loctite oder
Farbe am Gewinde wieder ein.
Die Bilder 4 und 5 zeigen den
kompletten Anbau.

Sollten Sie Ihren Motor nach
rechts liegend eingebaut haben
und dieser dann zuviel Ol an der
Nockenwelle ausblést, so ferti-
gen Sie einen passenden Ring
aus Dichtungsfilz (K fz-Zubehdr-
handel) und setzen diesen zwi-
schen den Adapter und den
Nockenwellenlagerdeckel.
Noch schnell einen Vorschlag
fiir Besitzer von Motoren mit
Zahnriemenantrieb der Nocken-
welle oder des Drehschiebers.
Kleben Sie den Magneten in das
groBe Zahnriemenrad, machen
ein Fenster in die Zahnriemen-
abdeckung und befestigen die
Geberspule so an der Abdek-
kung, daB Sie die Geberspule zur
Justierung des Ziindzeitpunktes
verschieben kdnnen. Sie haben
dann all die Vorteile, die am An-
fang dieser Abhandlung be-
schrieben sind.

GEITNER GFK - MODELLBAU

Voll - Gfk - Segelflugmodelle fiir héchste Anspriiche

Jahrelange muhevolle und kostspielige Ent-
wicklungsarbeit ist notwendig um Modelle wie
,LOPAL*, . STARBIRD* oder ,MINI-STARBIRD*
entstehen zu lassen. Neue Technologien muB-
ten entwickelt und erprobt werden, um die Fe-
stigkeit zu erreichen, wie sie heute beispiels-
weise von F 3B — Spitzenpiloten verlangt wird.

WIR SETZEN NEUE MABSTABE IM GFK -
MODELLBAU !!!

Durch unsere langjéhrige Erfahrung im Gfk-Mo-
dellbau und die standige Weiterentwicklung
unserer Modelle haben wir heute einen Quali-
tatsstandard erreicht, der auch Sie Uberzeugen
wird!

GEITNER - Modelle sind nicht billig aber preis-
wert, denn wir verwenden nur die besten — da-
durch leider auch die teuersten — Materialien.
Und dennoch: QUALITY FIRST bleibt auch wei-
terhin unsere Devise.

Unsere Fertigmodelle sind wirklich fertig!! Sie
brauchen tatsachlich nurmehr die RC-Anlage
einbauen.

Neu: alle Modelle jetzt auch in der preisgunsti-
gen Fast-Fertig-Version erhaitlich.

»OPAL*

Hochleistungssegler mit

optimalen Flugeigenschaften.

Ob Parterreakrobatik am Hang,

Thermikschnuffeln in der Ebene, RC IV

oder F 3B — der. OPAL (iberzeugt in allen Béreichen.

OPAL: Spw. 2,80 m, Fliigelflache 57 dm?, Fluggewicht ca. 2200 g, Profil E 205

AuBerdem lieferbar: STARBIRD: Die F 3B - Kampfmaschine, Spw. 3,10 m, Flugelfliche 70 dm?, Fluggewicht ca. 2600 g, Profil HQ 2/9.
STARBIRD — das Modell das auch beim 4-Strecken-Speedflug nicht schlapp macht!

MINI-STARBIRD: F 3B - Wettbewerbsmodell, Spw. 2,60 m, Fliigelflache 57 dm?, Fluggewicht ca. 2200 g, Profil HQ 2/9. Mini-Starbird — das
Modell, mit deni auch Sie vorne mitmischen! Weitere Modelle in Vorbereitung!!!!!!!
Unsere ausfuhrliche Produktinformation 1985 erhalten Sie in der BRD gegen Zusendung von 5 DM als Schein oder in Briefmarken. In Oster-
reich, Finnland und Schweden gegen 5 internationale Antwortscheine der Post.

Hersteller und Vertrieb in Osterreich: Modellbau Geitner, A-8911 Admont 54, Tel.: 03613/206 84

Alleinvertrieb BRD: Modelibau R. Breier, Diirrenmettstetterstr. 15, D-7240 Horb-Dettingen, Tel.: 07482/296 ab 18 Uhr.
Finnland: Timo Kitula, Suntionpolku 3, SF-21310 Vahto, Tel. 321/57 6566 ab 18 Uhr.

Schweden: Hobby-Center, Ringgatan 18, S-70342 Orebro, Tel.: 019/1261 40
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Computer

Vielerorts werden Computer
schon zur Auswertung auf
Wettbewerben eingesetzt.
Meist mit Erfolg — muf ich
vornweg sagen. Denn, obwohl
oft beldchelt, hat es doch den
Vorteil, spéitestens am Ende ei-
nes Durchgangs sofort den ak-
tuellen Stand zu erfahren.
Teilnehmer auf Wettbewerben
haben aber auch des ofteren auf
die Computer-Auswertung ge-
schimpft. Sie haben dann Mdn-
gel oder Fehler in der Auswer-
tung dem Rechner in die Schuhe
geschoben. Ich habe das auch
schon erlebt, muf3 aber sagen,
daf3 es eigentlich nie am Com-
puter selbst lag, sondern am
Mensch”.

Drei Hauptpropleme haben sich
dabei herauskristallisiert: 1. Das
Programm muf} vor dem Wett-
bewerb auf Herz und Nieren ge-
prift sein und der Bediener muf3
sich unbedingt und 100pro-
zentig damit auskennen. 2. Die
technischen  Voraussetzungen
miissen erfiullt und erprobt sein.
Damit meine ich insbesondere
die Stromversorgung, da Com-
puter auf Stromaggregate sehr
sensibel reagieren. 3. Wenn im
Einzelergebnis zu rechnen ist,
soll das um Himmels willen der
Computer tun — das macht er
immer prdzise und gleichmdpig.
Die Zeitnehmer u. d. diirften
nur notieren was Sie stoppen
und messen. Merke: Auch der
Einsatz eines Computers setzt
voraus, daf} die Helfer genau in
die Regeln und vor allem in den
Auswertungsmodus eingewiesen
werden!

Es soll auch schon vorgekom-
men sein, dafi — nachdem der
Rechner wegen Problemen mit
der Stromversorgung ausgefal-
len war — der Veranstalter nicht
[fahig war, die Auswertung ,,mit
Hand"“ durchzufiihren!?

Frank Schwartz

IFA$="R" THENTM=TJ : GO T0330
IFA$="T"THENTM=(TJ+TA) /2 :G0TO336
IFA$="RT" THENTZ=TJ

TH=(TI+T2)/2: TY=(T2+TAI /2

Flug + modelltechnik
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TM=(TH%(S/2-0)> +TY%0>/(S/2)
F=TM%S/10600

PRINT" TRAGFLAECHEN-GEOME TRIE"

READY 280

1 298
18 REM EREREfedrkrnsy 77 300
20 REM ¥TRAGFLAECHEN# 310
38 REM ¥¥GEOMETRIE*¥¥ 320
49 REM #¥F.SCHWARTZ¥* 338
58 REM ¥¥¥JUNI1984 %% 348 PRINT"L
68 REM JORXR¥KEXEEERES 350
70 PRINT"L" 368 PRINT
88 PRINT” TRAGFLAECHEN-GEOMETRIE" 378 PRINT
98 PRINT : 388
188 PRINT 390
118 PRINT"SPANNWEITE IN MM ® 488 PRINT
128 INPUTS 410
138 PRINT"GEOMETRIE (R/T/RT/TT)>" 428
148 INPUTA$ 438 PRINT
158 PRINT" INNEN-TIEFE IN MM" 448
168 INPUTTJ 450
170 IFA$="R"GOTO26@ 468 PRINT
180 IFA$="T"ORA$="RT"GOTO218 470
1980 PRINT"ZWISCHENTIEFE IN MM" 480
280 INPUTTZ 498 PRINT
210 PRINT"AUSSENTIEFE IN MM" 588 PRINT
228 INPUTTA 518 PRINT
238 IFA$="T"GOTO260 520
248 PRINT"OHR-LAENGE IN MM" 530
258 INPUTO 540
268 PRINT"GEWICHT IN G" 558 END
276 INPUTG READY.

PRINT"MITTLERE TIEFE"
PRINTINTC(TM+.5) MM

PRINT"FLAECHENINHAL T"
PRINTINT(F%18+.5> /18" QDM"

PRINT"STRECKUNG"
PRINTINT(S/TM¥18+.5>/18

PRINT"FLAECHENBELAS TUNG"
PRINTINT(G/F ¥16+.5> /18" G/QDM"

PRINT"NEUE RECHNUNG???"
PRINT" (J/N>"; : INPUTBS
IFB$="J"THEN7®

Das im Listing vorkommende ,,inverse Herz*, ein Sonderzeichen beim Commodore, bedeutet: Bildschirm

frei.

TRAG-GEO

Berechnung der
geometrischen MaBe
von Tragflachen

Tragflichen-Geometrie ist ein
kurzes Programm, mit dem man
ganz schnell einmal die geome-
trischen Daten eines Modells er-
rechnen kann. Zusitzlich wird
auch noch die Flichenbelastung
errechnet.

Nach Eingabe der mit MafB3band
und Waage zu ermittelnden Da-
ten (Spannweite, Flachengeo-
metrie, Wurzeltiefe, gegebenen-
falls End- und Zwischentiefe und
Linge des Ohres sowie des Ge-
wichts) bekommt man am Bild-
schirm ausgegeben: die mittlere
Flachentiefe, den Fliacheninhalt,
die Streckung und die Fldchen-
belastung.

R = Rechteckfliche, T = Tra-
pezfliche, RT = Rechteck-Tra-
pezfliche und TT = Trapez-
Trapezfldche.

Daten, die man immer gern von
seinem Modell wissen mochte.
Man kann dieses Programm
aber auch als Eingabeblock fiir
eigene Programme verwenden.
Oder durch Anpassen der Varia-
blennamen mit bestehenden Pro-
grammen verbinden, welche als

Eingabe die hier errechneten Da-
ten erwarten. So lassen sich an-
dere Programme auf der Einga-
beseite vereinfachen.

Geschrieben ist es auf dem VC-

20 in der Grundversion, aber
auch unverdndert lauffihig mit
allen Speichererweiterungen und
auf dem C 64.

Frank Schwartz

Hardcopy der Bildschirminhalte bei Ein- und Ausgabe.

TRAGFLAECHEN-GEOMETRIE

TRAGFLAECHEN-GEOMETRIE

SPANNWEITE IN MM

7 3200

GEOMETRIE (R/T/RT/TT)
£ Tl

INNEN-TIEFE IN MM

? 215

ZWISCHENTIEFE IN MM
? 205

AUSSENTIEFE IN MM

? 150

OHR-LAENGE IN MM

? 600

GEWICHT IN &

? 1950

TRAGFLAECHEN-GEOMETRIE

MITTLERE TIEFE
190 MM

FLAECHENINHALT
38 QDM

STRECKUNG
10.5

FLAECHENBELASTUNG
27.6 G/GDM

NEUE RECHNUNG???
(J/NY? N

MITTLERE TIEFE
198 MM

FLAECHENINHALT
63.3 DM

STRECKUNG
16.2

FLAECHENBELASTUNG
30.8 G/QDM

NEUE RECHNUNG?7?7?
(J/ND? J

TRAGFLAECHEN-GEOMETRIE

SPANNWEITE IN MM
7 2000
GEOMETRIE
20
INNEN-TIEFE IN MM
? 210
AUSSENTIEFE
? 170
GEWICHT IN G
? 1050

(R/T/RT/TT)

IN MM
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Elektroflug

Wieso ,. kommt wieder*“? Vor der
85’er Spielwarenmesse waren die
genannten Motoren doch noch
gar nicht auf dem Markt, oder?
Die zu besprechenden ,, Treiblin-
ge“ wurden bereits vor Jahren
von der Firma Carrera vertrie-
ben — und waren dort als , klei-
ner und groBer Bithler” bekannt.
Der Erfolg und die weite Ver-
breitung der Motoren lieB uns
Elektroflieger lange nach Rest-
exemplaren dieser Modelle su-
chen, nachdem Carrera sich aus
dem Markt zuriickgezogen hat-
e

Nun sind sie ja — zum Gliick —
wieder da.

Starmax 40 und 48 bilden den
Auftakt zu einer Elektro-Motor-
Testreihe, die verschiedene Fa-
brikate mit dem im folgenden
vorzustellenden MeBverfahren
besprechen wird. Die notwendi-
gen Formeln werden wir nur in
diesem ersten Beitrag vorstellen.

Mefverfahren

Zur Anwendung kam das von
Karl Kapfer in FMT, Heft 11
und 12 Jahrgang 1977 vorgestell-
te und von Helmut (,,Multi-
plex“) Schenk ausgeknobelte
MeBverfahren.

Um die Ausgangsleistung zu
messen, ist das Drehmoment zu
ermitteln. Wer kann das schon
mit den iiblichen Gerédten eines
Modellbauers? Ublich soll hei-
Ben: Digital-Multimeter (Volt,
Ampere) und Drehzahlmesser.
Bei mir taten fiir Spannung und

580

Alles Gute

2  kommt wieder

Test der robbe Motoren Starmax 40 und Starmax 48

W. Tabak

Drehzahl handelsiibliche Gerite,
fiir die Strommessung ein La-
bormefigerét (bis 30 A Gleich-
strom) gute Dienste.

Die vermessenen Latten waren:
7 x 4und 7 x 6 Taipan

7 x 5 Graupner grau

8 x 45,8 x 6 und 9 x 4.5
Ishida

9 x 6 Master Airscrew

11 x 6 Kavan

8 x 4 Klapp- und 14 x 6 —
Klappluftschrauben mit 50 mm
Mittelstiick von Zinger — also
Latten quer durchs Angebot oh-
ne Bevorzugung einer Marke.
Das MeBverfahren soll hier nur
mit den relevanten Formeln er-
ldutert werden. Die Ableitungen
stimmen unter der Annahme,
daB das Reibungsmoment des
Ankers unabhéngig von der
Drehzahl ist und wir die Hyste-
reseverluste vernachléssigen
koénnen. Der dadurch entstehen-
de Fehler soll sich laut Schenk in
der gleichen GréBenordnung wie
der Gerdte-MeB- bzw. Ablese-
fehler bewegen. Auf geht’s:

(A)

26
24

22

20

18

16

12

Entladestrom

10

Graphik 1

1,2 Ah - Zellen

(min)

0 2 4 6 8

1025012, 4T B N1 81 s 20 282 2

Entladezeit

mit den entsprechenden Indizes,
also P;, (Eingangsleistung), P,y
(Ausgangsleistung, My (Rei-
bungsmoment), n; (Leerlauf-
drehzahl), I; (Leerlaufstrom).
Es gelten die drei Grundglei-
chungen:

M=B*I — Mg =
B* (I -I) )

U=B*w + R*I )
I1
m=§6*nzn*0.1047

U R*Mi
=g

©)

Wenn wir also die Konstanten B
und R kennen und w; (entspricht
Leerlaufdrehzahl) sowie U und I
messen, so sind alle anderen
Werte berechenbar, wie

Abkiirzungen:

Strom I (Ampere, A)
Spannung U (Volt, V)

Widerstand R (Ohm, V/A)

Leistung P (Watt, V*A)
Drehmoment M (Newton * meter, Nm)
Drehzahl n (1/min)

Winkelgeschwindigkeit @ (1/min)

Generatorkonstante B (Newtonmeter Nm)
Ampere A

Wirkungsgrad

¢ (eta) (ohne Dimension, angegeben in %)

Pw=0*B*(1—1I)=

©*M )
Pyi= UM )
100 x P,
e(%)=—P’¥= ©)
n*IT*B*(I—T,)* 100
30*U*1

B und R sind leider in den Fir-
menunterlagen nicht angegeben,
berechnen sich aber aus

U,*I, —U,*I
st a21d ] ; 2 10
L%, — I *
R=U2*ml_Ul*m2 (8)

Iz*(l)l ——Il*(l)z

wobei bei Gleichung (8) auch di-
rekt mit n statt o gerechnet wer-
den kann. Da R abhingig von
der Motorentemperatur ist, soll-
ten alle Messungen bei gleicher
Temperatur durchgefithrt wer-
den. Die beiden Messungen fiir
I; und I, sollten recht weit aus-
einanderliegen, um evtl. MeBfeh-
ler zu vermeiden. Um sicher zu
gehen, werden natiirlich mehrere
Messungen zur Berechnung der
so wichtigen GroBen B und R
herangezogen.

Flug + modelitechnik
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Elektroflug

< u ]
I
Versuchsanordnung:
Zur Ermittlung der in der Ta- Auswertung

belle angegebenen Werte mul
nur mit Gleichung (7) B berech-
net werden. R dient z. B. zur Er-
mittlung des Wirkungsgradma-
Ximums Epgy.

Was ist nun mit den tabellari-
schen Werten anzufangen?

1) Sie erlauben, die ungefdhre
Stromaufnahme wédhrend des
Fluges abzuschitzen. Hieraus
kann die Belastung der Schalter,

L (1 i \/IL* R)z (9) Kabel,etc. ermittelt werden. Un-

U gefdhr deshalb, weil im Flug die
Die Priiflinge
Hier die wichtigsten Starmax 40 Starmax 48
Herstellerdaten:
Linge ohne Welle (mm) 1 78
Motordurchmesser (mm) 40 48
Wellendurchmesser (mm) 3157, 5
Gewicht (p) 230 330
Anker Tpolig 12polig
Nennspannung (V) 12 16
Betr. Spannung (V) 9-14 12-20
Leerlaufdrehzahl 15 800 13 100
Dauerstrom (A) 6 7
max. P, (W) 145 220
max. P, (W) 220 330
max. Laststrom (A) 16 18
empfohlene Latten 7%x4-6 8 x4-6

8 x4-5 9x4-6

Soweit also die mit einer Lupe
zu entziffernden Daten auf dem
beiligenden Datenblatt. Beide
Motoren sind sowohl als Links-
als auch Rechtsldufer zu verwen-
den und verfiigen iiber auswech-
selbare Kohlenschachte,

Die Starmixe liefen nach Vor-
schrift mit gesteigerter Span-
nung —und damit auch Drehzahl
— mehrere Stunden ein. Der
spannungsabhingige Leerlauf-
strom sank nach dieser Prozedur
auf die in der Tabelle angebenen
Werte.

Motorkenndaten:
Starmax 40 Starmax 48

B 0,0062
R 022

0,011
0,24

Flug + modelltechnik
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Drehzahl steigt, bzw. die Strom-
aufnahme abnimmt.

2) Die Motorlaufzeit 148t sich
abschédtzen. Die tiblichen 1,2 Ah-
Zellen geben ihre Kapazitit
mehr oder weniger effizient her,
abhéngig von der Stromstirke
(s. Graphik 1).

3) Sinnvoll ist es, bei der Aus-
legung einen hohen Wirkungs-
grad des Motors anzustreben.
Obwohl der Gesamtwirkungs-
grad des Antriebes natiirlich
auch vom Luftschraubenwir-
kungsgrad abhéngt, ist der Mo-
torwirkungsgrad ein wichtiger
Faktor. Da es sich bei den Mes-
sungen um Standwerte handelt,
ist zur Erzielung des jeweils an-
gegebenen Wirkungsgrades die
Drehzahl im Stand niedriger zu
halten.

Fazit:

Der 40er Starmax mit seiner 3,17
mm Welle (Mabuchi-MaB) ge-
nauso wie der grofe Bruder ma-
chen einen wesentlich besseren
Eindruck als ferndstliche Kon-
kurrenten.

Von ihrer Auslegung her wollen
beide Motoren drehen. Durch zu

Motor: Starmax 40

groBe Latten wiirgt man beide
Motoren nur ab. Der kleine
scheint sein optimales Einsatz-
gebietbei 7 x 6 und ca. 10 Zel-
len (¢ > 60%) zu haben.

Der groBe sollte bis 9 x 5 ein-
gesetzt werden, da hier mit £ >
70% bei bis zu 15 Zellen gear-
beitet werden kann.

Latte Zellen I B n I 15 €
5 4,0 24,76 7200 0,65 15,6 63,2
1/ 5,6 43,68 8600 0,7 27,4 62,6
Hon A 8 7,2 63,36 9950 0,75 41,7 65,8
10 9,9 107,91 11 800 0,85 69,3 64,3
12 12,8 163,84 13600 0,92 104,99 64,0
13 14,4 198,72 14100 0,96 123 61,9
5 41 23,37 6 600 0,62 149 63,8
7 6,2 48,36 8650 0,7 30,9 63,9
7 %5 8 8,6 74,82 9400 0,72 48,0 64,3
10 14! 116,55 11 100 0,84 739 634
12 13,9 168,19 12200 0,89 103 61,3
13 15,0 195 12800 0,93 116,69 60,0
5 6,4 38,4 6 600 0,64 24,7 64,2
7 8,9 67,64 7700 0,7 41 60,6
7 % 6 8 10,8 92,88 8 600 0,72 56,3 60,6
10 13,5 139,05 9800 0,83 80,6 58,0
12 16,5 194,7 10 600 0,88 107,5 55,2
13 17,6 22528 11400 092 123,5 54,8
Motor: Starmax 48
Latte Zellen 1 P n IL T
10 52 59,28 8 600 0,78 43,8 73,8
12 7,0 94,5 10 000 0,81 71,3 75,4
756 s 7,9 115,34 10 600 0,84 86,2 74,7
15 9,8 159,74 11 800 0,9 121500 7557,
18 13,3 252,7 13 300 0,97 188,9 74,7
7 4,3 31,8 5000 0,71 20,7 65,2
8 53 44 5400 0,73 28,4 64,6
10 755 74,25 6 700 0,75 52,0 70,1
8 x 4 12 9,2 104 7 500 0,78 72,7 69,9
Klapp 13 10,1 121,2 8 000 0,79 85,8 70,7
15 13 179,4 8900 0,82 124,8 69,6
18 16,7 270,54 10 000 0,9 182 67,2
20 19,0 332,5 10 500 0,93 218,5 65,7
8 6,2 55,18 6 000 0,74 37,7 68,3
10 8,6 92,88 7 500 0,77 67,6 72,8
12 11,2 138,88 8400 0,8 100,6 72,4
8 x 6 13 11,9 154,7 8 750 0,81 111,8 72,3
15 14,2 207,32 9450 0,84 145,4 70,1
18 16 265,60 10 300 0,91 179 674
20 23 4439 11 500 0,99 291,4 65,6
7 10,4 62,4 2 700 0,68 30,2 48,4
8 11,5 73,6 3 000 0,69 3743 50,7
14 x 6 10 16 129,6 3300 0,72 58,0 448
Klapp 12 19,2 174,7 3600 0,74 76,5 43,8
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Sandown Park Racecourse
The 1985 Model Symposium

In England gehen die Uhren ein
biBchen anders und auf manches
mufl man vorbereitet sein: Auf
die aus vollig unerwarteter Rich-
tung kommenden Autos oder
darauf, daB3 die Pubs zwar zwei-
mal am Tag gedffnet haben, was
aber noch lange nicht heif3t, daB
man immer dann ein Bier be-
kommt, wenn man mochte; vor
allem fiir die an ihre Kneipen-
anarchie gewdhnten Berliner
und Hamburger eine harte Um-
stellung.

Aber auch die Modellfliegerei ist
anders in England als auf dem
Kontinent, anders als in
Deutschland, anders als in
Frankreich oder in Italien.

Den englischen Modellsport in
zwel Tagen kennenzulernen, in
Aktion alle Sparten zu erleben,
das Marktangebot présentiert zu
bekommen: eine solche ,,Mo-
dellbaubildungsreise” steht in
keinem Reisebiiroangebot. ,,The
Model Symposium* des Elm-
bridge Model Club bietet aber
jéhrlich eine solche Mdglichkeit,
sich in zwei Tagen relativ um-
fassend iiber den englischen
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Flug-, Auto- und Schiffsmodell-
bau zu informieren. Das ,,Sym-
posium® ist eine Verkaufsaus-
stellung, auf der die meisten eng-
lischen Modellbaufirmen vertre-
ten sind; gleichzeitig ist es ein
Flugtag, auf dem viele der aus-
gestellten Modelle vorgeflogen
werden, daneben finden RC-
Car-Rennen statt, sowie friedli-
che Fahrten und {ble See-
schlachten im Bassin der RC-
Schiffer.

Man stelle sich vor: Die Niirn-
berger Spielwarenmesse wire fiir
jedermann offen, und man
konnte dort alles, oft mit Mes-
serabatt, kaufen. Finde man
dann das Modell seiner Wahl, so
briuchte man nach eingehender
Baukasteninspektion nur ein we-
nig zu warten, um im Laufe des
Tages das Modell vor der Aus-
stellungshalle auch noch vorge-
flogen zu bekommen. Wenn man
sich also etwas so Unmogliches
vorstellt, dann weil man, was
»The Model Symposium*® ist.
Das alles findet man im ,,San-
down Park Racecourse®, einer
groBen Sportanlage, die eine

Pferderennbahn, ein Golfplatz
und ein Modellflugplatz in ei-
nem ist, mit einem Tribiinen-
komplex fiir mehrere Tausend
Zuschauer, gelegen in dem vor-
nehmen Londoner Vorort Esher.
Ein Wochenende im Mai ist je-
des Jahr im Kalender der engli-
schen Modellbauer rot angestri-
chen und sofern man nicht
krank ist, fahrt man nach San-
down.

Der Veranstalter: Es ist der Elm-
bridge Model Club, einer von et-
wa 50 Modellbauclubs in Lon-
don und Umgebung, der in
Sanddown seinen Modellflug-
platz hat, zumindest jenen fiir
leise Modelle, wiahrend mit Mo-
tormodellen anderswo geflogen
wird. (In einem gleichen sich die
Modellflieger in England und in
Deutschland — sehr viel ist ihnen
verboten.)

Fiir die Show gibt es allerdings
keine Flugeinschrdnkungen in
Sandown und selbst die Fluglot-
sen in Heathrow und Gatwick,
zwei der grofSten Londoner
Flughéfen, die beide nur einige
Meilen von Sandown liegen, sind

informiert, damit keine Ver-
kehrsmaschine an jenen zwei Ta-
gen zu nah an das Sportstadion
herankommt.

Seit zehn Jahren veranstaltet der
Elmbridge Club die Show und
seit zehn Jahren ist er darin sehr
erfolgreich. Auch in diesem Jahr
gab es wieder einige Aussteller
mehr, obwohl die wirtschaftliche
Lage in England auch auf die
Modellbauindustrie nicht ohne
Auswirkung blieb. Z. B. einige
bekannte RC-Anlagen aus engli-
scher Fertigung verschwanden in
den letzten Monaten vom Markt
(Micron, Cotswald, Skyleader);
hierzu hat aber auch die japani-
sche Konkurrenz ihren Teil bei-
getragen.

Die Ausstellung: Im ersten
Stockwerk der Hallen sind die
Aussteller mit Flug-, Auto- und
Schiffsmodellen, im Erdgeschol3
sind Eisenbahnen, Werkzeug
und Dampfmaschinenmodelle
ausgestellt (engineering hall);
vor den Tribiinen ist dann der
RC-Modellftugplatz, auf der
Riickseite der Fesselflugkreis,
Bahnen fiir RC-Autos und
Schiffsbecken.

Die Flugmodelle: Sie stellen in
Sandown die absolute Mehrheit
der ausgestellten Exponate dar,
wobei es sich iiberwiegend um
einheimische Produkte handelt.
Die Importe aus der BRD, USA
und Japan sind meist zu teuer fiir
den englischen Markt. Dabei,
das ist nicht zu tibersehen, haben
die Baukisten englischer Pro-
duktion oft nicht den Standard
und die Ausstattung, wie man sie
hierzulande erwartet und meist
auch bekommt. Dies héngt aber
auch etwas mit der Mentalitit
des englischen Modellbauers zu-
sammen. Er sucht vielfach nicht
nach einem bis ins letzte Detail
perfekten Fast-Fertigmodell; der
Preis der importierten Bauka-
sten ist wohl nicht der einzige
Grund, warum man wenig von
ihnen in England sieht. Anders
gesagt: Es wire zu einfach, alles
nach der Gleichung ,,wenig Geld
= einfache Modelle* zu urteilen.
Erstens ist England kein armes
Land und die Engldnder keine
armen Leute, sehr viele von ih-
nen sind wohlhabend oder aus-
gesprochen reich, wenn sie auch
mit ihrem Reichtum gelassener
leben und weniger auffallen als
viele Neureiche anderswo. Und
es gibt auch wohlhabende Mo-
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dellflieger. Die Tatsache, daf
man in England, nach der Aus-
stellung in Sandown zu urteilen,
mit einfacheren Baukéisten und
Modellen zufrieden ist, kann al-
so daran liegen, daB man auf
manches nicht so viel Wert legt,
was anderswo wichtig ist. Ge-
nauso, wie man auch in guten
englischen Hausern mit schiefen
Tiren, undichten Fenstern, wak-
keligen Lichtschaltern, vorsint-
flutlichen Wasserarmaturen und
manchem anderen recht komfor-
tabel lebt und keinen AnlaBl
siecht, deshalb die Handwerker
zu alarmieren, genauso nimmt
man vielleicht sein Hobby an-
ders. Es konnte sein, daB der
englische Modellflieger nicht so
sehr nach immer Besserem, im-
mer GroBerem, immer mehr
»3cale” strebt; er kann zwanzig
einfache kleine Modelle bauen
und mit ihnen zufrieden sein.

Sein Kollege auf dem Festland
ist dagegen mit seinem zwanzig-
sten Modell bei beachtlicher
FlugzeuggréBe,  Vorbildtreue
und dem Einsatz der aufwendig-
sten Technologien und Elektro-
nik angelangt, und hat dabei in-
zwischen ein Mehrfaches an
Geld als sein englischer Kollege
fiir das Hobby ausgegeben. So
der — sicherlich etwas oberfldch-
liche — Eindruck von der San-
down Exhibition, vor allem
dann, wenn man sie mit der we-
nige Monate zuriickliegenden
Niirnberger Messe vergleicht.
Man sollte aber keine allzu
schnellen Urteile fillen. Es wird
schon stimmen, daB in England
eher einfache Modelle geflogen
werden; genauso stimmt es aber,
daf} in England seit Jahrzehnten
die besten Scale-Modelle entste-
hen.

Auch die Verbreitung des RC-

Ganz alt und ganz modern: oben ein ,,Falcon® aus dem Jahre 1949,
darunter ein grofler Nachbau der Embraer ,,Tucano®“. Die ,,Tucano®
hat eine Spannweite von ca. 195 cm, einen GFK-Rumpf und Sand-
wichtragfléichen. Der Bausatz in sehr guter Qualitit war auch einer
der teuersten in Sandown: 125, £. Die ausgestellte ,,Tucano* wurde
auch mehrere Male vorgeflogen. Gesehen bei The Leicester Model

Centre, Melton Road, Leicester LE47AJ

Hubschraubers in GroBbritan-
nien relativiert den Eindruck
von ,einfachen, billigen“ Mo-
dellen deutlich. Das gleiche gilt
auch fir die Segler: Wihrend in
Nirnberg den meisten Modellen
irgendeine ASW, DG usw. Pate
steht, wird man in Sandown ge-
legentlich an den guten alten
Amigo erinnert. Vielleicht wol-
len aber viele Engldnder gar kei-
ne ASW, DG usw. haben? Bevor
man aber auch hier ein schnelles
Urteil, in diesem Falle iiber den
Entwicklungsstand des RC-Se-
gelflugs fillt, sollte man sich erst
z. B. die Ergebnislisten der Eu-
ropa- und Weltmeisterschaften
in F3B zur Hand nehmen.
Kurz nun zu den einzelnen Mo-
dellflugsparten:

Segler: die ,,Amerikanische
Schule“ (oder ist es die Engli-
sche?) dominiert, also leichte
Thermiksegler mit doppelter bis

dreifacher V-Form, ohne Quer-
ruder, mit geringer Flichenbe-
lastung, keine Speedflieger, in
den Thermiksteigeigenschaften
aber uniibertroffen. Wem es nur
auf ein mdglichst langes Oben-
bleiben ankommt, ist mit sol-
chen Seglern gut bedient. Vielen
Englidndern scheint es darauf an-
zukommen. Die SeglergroBe um
2,5-3,5 m, daneben aber eine
Reihe kleine Exemplare, unter
anderem auch Modelle fiir die
hochinteressante, preiswerte und
dennoch anspruchsvolle 2-m-
Klasse, die in Deutschland leider
bisher nicht Fuf} fassen konnte.
Hangsegler: Die Englinder ha-
ben viel Kiiste, sic haben Wales
und Schottland, also Hinge ge-
nug. Dort fliegt man viel Exoti-
sches: Tornados, Mirage,
»Lockheed U 2 und sonstiges
militdrisches ~ Uberschallgerit
wird mehr oder weniger genau

Hanno Prettner in Sandown: Er flog seinen Calypso, seinen groBien
Skybolt und ein winziges Delta, flog an beiden Tagen mehrere Male
und erntete viel Applaus. Hanno kam mit ganzer Familie; der Vater,
wie immer dabei, aber auch seine Mutter und seine Freundin

e
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nachempfunden und als Hang-
segler eingesetzt. Aullerdem wer-
den aber natiirlich ,,normale®
Dreiachssegler geflogen.

Das also der Eindruck von der
Abteilung ,,Soaring” in San-
down. Wer will, kann auch in
England natiirlich Segler von
Graupner, robbe, MPX und an-
deren kaufen. In der Voll-GFK-
Klasse waren die Segler der deut-
schen Firma ,,Glas Fliigel“ aus
Fladungen zu sehen.

Motorflug: Semi-Scale in mittle-
rer Grofe mit Schwerpunkt bei
Weltkrieg I-Fliegern und Sport-
flugzeugen der 30er und 40er
Jahre. DreiBig bis fiinfzig Pfund,
also 150-200 DM, sind fiir einen
Baukasten auszugeben, bei dem
natiirlich ein GFK-Rumpf nicht

Double Vision hiefien diese Krea-
tionen von ,,Clive Hall Models*,
GFK-Doppelrumpf mit zwei 40er
Motoren, ohne Fahrwerk und
sehr schnell. Eine robuste Kon-
struktion, die auch die nicht sehr
sanften Landungen ,auf dem
Bauch® vertrug

erwartet werden kann. Wie man
auf den Ausstellungsstinden
sah, kann man aus solchen Bau-
kdsten sehr gute, mitunter Spit-
zenmodelle bauen.

Neben diesen vielen, zum Teil
sehr schonen und originellen
Semi-Scale-Nachbauten, gab es
auch in Sandown die Sparte der
sogenannten ,,Zweckmodelle®,
die so genannt werden, weil man
keine noch blédere Bezeichnung
finden konnte. Wie dem auch
sei, das ,,Zweckmodell® zeichnet
sich oft durch einen Mangel an
Schonheit und Eleganz aus; dop-
pelt und dreifach galt es fiir diese
Sparte in Sandown — wenn man
auch hier von Ausnahmen ab-
sieht.

An den Aktivitdten auf dem Im-

Rk

AuBerhalb der Ausstellungshallen, im Freien vor einem Zelt war eines
der schonsten Modelle zu sehen. Nicht jeder mag alte Doppeldecker,
dieser ,,Jabberwock® beeindruckte aber jeden durch hervorragende
Verarbeitung. Der kunstflugtaugliche Doppeldecker wird vom Kon-

peller-Sektor in England gemes-
sen, gab es auf der ,,Exhibition
wenig solche Modelle zu sehen.
Hubschrauber: Die Englédnder
lieben ,,Engineering®, es ist kein
Zufall, daB soviel in der Technik
in England erfunden wurde. Das
spiegelt sich auch im Modellbau
wieder, z. B. in den wunderscho-
nen Nachbauten von Dampf-
maschinen und Dampfwalzen.
Diese Begeisterung fiir Maschi-
nen, Motoren, Metallverarbei-
tung ist wohl der Grund dafiir,
daB das Hubschrauberangebot
in Sandown so erstaunlich grof3
war. Der Hubi, der kleine Flug-
apparat, der soviel Hebel, Gelen-
ke und Réder wie eine Dampf-
maschine hat und wie diese auch
schén geolt werden muB, dieser

Neue englische 4-T-Motoren ,,Laser® in .61, .75, .90 und .120 Grofie
von AGC, London Rd., Apsley, Hempstead, gefertigt. Sehr gute Ver-
arbeitung, Gehiuse und Zylinderképfe sind aus Vollem gefriist, Preise
der Ventilviertakter 120-250 £

strukteur Don Stothers auch als Wasserflugzeug geflogen. Spannweite
165 cm, angeboten werden Baupliine, einzelne Baugruppen und kom-
plette Bausitze. (D. Stothers, 184 Station Rd., Ratby, Leicester
LEGOJP)

RLEY

MR o

P
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Viele Vorbildgetreue auch unter den Hubschraubern. Hier eine Si-
korski SH-3D/Sea King

Sehr viele Hubschraubermodelle, viele Hersteller und viel Betrieb an
deren Stéinden. Hier Morley Helicopters
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RC-Hubi scheint in England die
besten Lebensbedingungen ge-
funden zu haben. Fa. Schliiter ist
natiirlich auch hier bekannt und
war in Sandown mit einem
Stand und mit D. Schliiter per-
sOnlich vertreten. Ebenfalls E.
Heim, der seine Bausétze in Eng-
land vertreiben 148t und dessen
Flugvorfithrungen auch die kith-
nen und Hubi-erfahrenen Briten
staunen lieBen. Wenn es die Ja-
paner nicht gegeben hitte, so
hétte E. Heim allen die Show ge-
stohlen; so muBte er aber teilen,
und zwar mit dem ,,Kalt Heli-
copter Display Team®. Rollen-
kreis mit einem Hubschrauber?
Die Kalt-Leute fliegen ihn!
Schliiter, Heim, Kalt, Hirobo
und Morley Helicopters als Her-
steller in Sandown, dazu eine ei-
gene Zeitschrift, der ,,RC-Heli-
copter®, aufwendig und gut ge-
macht.

Was bleibt noch aus dem Bereich
Modellflug? Die RC-Anlagen
heien meist Futaba, IR und
Sanwa. An ZubehOr war nichts
Weltbewegendes zu sehen, dafiir
eine Unmenge billiger Raéder,
Propeller, Holz und Kleinkram;
ja, hitte man es im Kopf, was
man zu Hause braucht . . .!
Das wire es also, zur Enttiu-
schung der Elektroflieger, falls
einer bis hierher gelesen hat.
Aber nach Sandown zu urteilen,
ist England nicht das Land, das
eine baldige groBangelegte Elek-
trifizierung  verspricht. Nach
Sandown zu urteilen, wohlge-
merkt.

Was bleibt von der Ausstellung
ist ein sympathischer Eindruck
von der ganzen Show, trotz oder
wegen mancher Unvollkommen-
heiten. Die freundliche Atmo-
sphire, die Bereitschaft zuzu-
héren und zu helfen. Jeder Her-
steller nimmt sich, soweit es der
Andrang zulidBt, die Zeit, tiber
seine Modelle zu diskutieren, er
akzeptiert auch ohne weiteres
Kritik an seinem Produkt. Dabei
verlduft alles in einem lockeren
Umgangston, als ob man sich
vom Flugplatz her kennt.

Auch in England gibt es das Pro-
blem der Fachgeschifte und des
konkurrierenden Versandhan-
dels, man sieht es jedoch gelas-
sener. Als mir ein Fachhindler
aus Manchester die Situation
schilderte und sagte, auch er lie-
be das ,Mail-order“-Geschaft
nicht, gleichzeitig jedoch ganz
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Bilder der Ausstellung. Es gab profess
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»Micro-Mold“ und es gab solche, die mit viel weniger auskamen . . .

ionelle, sehr aufwendige Ausstellungsgegenstinde wie z. B. den von

Das Leben in Sandown: Die Modellflieger und ihre Frauen, die Fesselflieger, bei denen es immer lustig
zugeht, und die Herren Modellflieger, die soeben einige Rollen billige Folie erstanden haben und nun
stundenlang fachsimpeln. Was zeigt der Herr in der Mitte? Vielleicht so etwas: ,,Mindestens so hoch muB
das Profil am Fliigelende sein . . .“ Die Themen sind auf jeden Fall auf der ganzen Welt gleich

freimiitig zugab, der Kunde hiit-
te wohl auch Vorteile vom har-
ten Konkurrenzkampf, da wuBte
ich, daB ich in Sandown und
nicht in Niirnberg war.

Die Hilfsbereitschaft der Eng-
lander ist bekannt und auf der
Show verkorperte sie Mr. Ha-
zelwood vom Elmbridge Model
Club, der mit seiner Frau fast
rund um die Uhr anwesend war,
um alle Wiinsche zu erfiillen,
Chauffeur zu spielen und vieles
mehr.

Ein kurzer Brief von mir nach
England kurz vor der Show und
3 Tage spdter war Mr. Hazel-
wood am Telefon: mit der

Unterkunft und so weiter gehe
alles klar. Er war auch iiber halb
London gefahren, um uns auf
dem Flughafen abzuholen und
unternahm alles, um unser Los
zu erleichtern, als wir um halb
zwOlf nachts feststellten, daB ein
mit gleichem Flugzeug gekom-
mener, des Lesens nur bedingt
méchtiger Mitreisender mit un-
serem Koffer verschwand; so
standen wir da, 2 Erwachsene
mit kleinem Kind und Fotota-
sche als Gepack, wahrend drau-
Ben fiir die nédchsten drei Tage
die FEisheiligen in reinster Form
einkehren sollten. In netter Er-
innerung bleibt manches andere,

auch das Bankett am Samstag-
abend. — Damit wechseln wir ins
Kulinarische iiber, das in Lon-
don eine besondere Bedeutung
hat — keine Nationalkiiche der
Welt, die nicht mit Restaurants
in London vertreten ist. Aber es
gibt mehr als nur Essen in Lon-
don und allein die Museen kénn-
ten einen Vierwochenurlaub aus-
fiillen; der Kurzbesucher sollte
das Museum of Science in South
Kensington mit seiner Luftfahrt-
abteilung unbedingt einplanen.
Ja, dann wire noch die Musik,
die Pubs, die Theater, aber das
ist alles ein anderes Kapitel . . .

M.S.
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Die Chinesen, zum ersten Mal bei
einer WM F3B. Die Erfahrungen
und die technische Ausriistung
reichten nicht, um im vorderen
Feld mitmischen zu kénnen. Doch
es kann sich schnell éindern; wenn
die Chinesen in einer Sportart an-
fangen, so lassen auch Spitzenlei-
stungen nicht lange auf sich war-
ten. S. auch 3-S-Skizze ihres Mo-
dells

Klaus Bliimler flog den ,,Jmpuls®
der Fa. Rowing

" P r :

Zweiter Bericht von der

F3B-Meisterschatt
1985 in Waikerie
(Australien)

Jan David

Bemerkungen zum Speed

Als ich im letzten Heft die Be-
hauptung aufgestellt hatte, die
F3B-Wettbewerbe sind im End-
effekt Meisterschaften im Speed,
hatte ich dafiir nicht nur gute
Griinde, sondern genug Belege.
Die Resultate der -einzelnen
Runden sprechen auch in Wai-
kerie eine klare Sprache. Wenn
man nur die Speed-Punkte aus-
werten wiirde (mit einem Strei-
cher), wiirde die Reihenfolge so
aussehen:

1. Blanchard ST
2. Decker 5679
3. Dyer 5651
4. Worrall 5584
5. Liese 5571
6. Wasner 5563
7. Blumler 5 531
8. Aichholzer 5 316
9. Villani 5157
10. Fischer SHIT.

Die tatsdchliche Plazierung:

1. Decker D)

2. Worrall (GB)
3. Wasner A)

4. Blanchard (GB)
5. Liese (D)
6. Fischer (D)

7. Aichholzer (A)

8. Bliimler D)

9. Bird (AUS)
10. Dyer (GB)

Also ist nur ein einziger ,,.Lang-
samer® — ndmlich der Australier
Bird — unter die ersten Zehn ge-
kommen, und das dank seiner
uberdurchschnittlichen Leistung
in ,,Dauer“ und ,,Strecke”. So
muBte er das Handicap von etwa
700 Punkten, die er an den
Schnellsten (Blanchard) verloren
hatte, mit FleiBarbeit wieder
reinholen. Es mul} schon ein
iiberdurchschnittlicher Pilot
sein, der mit Zeiten zwischen
21,2 und 24,1 noch den 9. Platz

Fiir diesen Augenblick hat sich
fiir die drei die Reise gelohnt:
Decker, Worrall, Wasner bei der
Siegerehrung

des Championats schafft. Denn
100 Punkte pro Runde im Speed
zu verlieren, ist eine von den
leichtesten Sachen der Welt. So
mufBte man fiir 900 Punkte in
den verschiedenen Runden eine
Leistung bringen zwischen 20,5
und 21,8 Sekunden.

Es wird immer wieder dariiber
gesprochen, daB die alte Rege-
lung der zwei Strecken pro
Speed-Aufgaben kommen sollte.
Die deutschen F3B-Piloten flie-
gen es immer noch. Das mag
zwar interessant sein — ob es
sinnvoll ist, zu Hause 2 und im
Ausland 4 zu fliegen, mull mir
zuerst jemand beweisen.

Noch ein Wort zu ,,Strecke*

Obwohl die Aufgaben zur
»Strecke” von CIAM FAI 1983
fiir vier Jahre auf 12 beschrdnkt
blieb, haben sich die Befiirworter
der gruppenbezogenen Wertung
durchgesetzt. Danach ist es mehr
oder weniger dem Veranstalter
uberlassen, ob die 12 Strecken
oder die neue Regelung geflogen
wird — sprich: ob die Anzahl der
Strecken offen ist und nur die
Flugzeit bei den vier Minuten
bleibt. Warum es diesmal in
Australien nicht geklappt hatte
und warum die ermiidenden
schwachsinnigen Strecken geflo-
gen wurden, dariiber gibt es ver-
schiedene MutmafBungen. Fakt
ist, daB die Verantwortlichen fiir
die Meisterschaft kalte Fiile be-
kamen vor einem Verfahren, das
sich nocht nicht eingeiibt hatten.

Notiz zam Dauerfliegen

Bei einigermafien brauchbarem
Wetter ist es fiir die meisten kein
Problem, sechs Minuten zu flie-
gen. Was ein Problem bleibt,
sind die Uber- und Unterschrei-
tungen der Zeit und Landung.
Wer sich eine Zeitdifferenz von
mehr als 5, 6 Sekunden leistet
und deren Landepunkte weniger
als 90 sind, hatte leicht 50 bis 60
Punkte gegeniiber den 1 000 des
Ersten verloren. Ubrigens — aus-
gerechnet Landungen waren das
Problem, mit dem sich Klaus
Bliimler plagen muBte.

Flug 4+ modelltechnik
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Modelle und Technik

Das Auffilligste an diesem
Championat war eigentlich, daf3
kaum Auffilliges zu sehen war.
Entweder sind die technischen
und manchmal auch finanziellen
Moglichkeiten des Competitors
erschopft, oder man hatte bereits
gefunden und modifiziert — nur
Kleinigkeiten. Ein  wirklich
neues Modell war die ,,Calypso
6“ von Stuart Blanchard. Der
Konstrukteur bediente sich der
wenig verwendeten Auslegung
des Fliigels mit einem geraden
Mittelstiick und angepflanzten
,»Ohren®, die fiir die notwendige
V-Form sorgten. So ist die Fla-
che enorm leicht und fest. Der
Aufbau ist eher konventionell,
keine Vollschale, keine Negativ-
Formen. Das Profil ist ein E 374,
das eigentlich iiberhaupt nicht
passen diirfte. Aber jeder, der
lacht, sollte sich dieses GeschoB
in der Luft ansehen. Der Flieger
kann einfach alles! Stuart Blan-
chard bekam fiir seinen ,,Calyp-
so*“ auch den Preis der Presse fiir
besondere technische Leistung.
Das deutsche Team hatte sich
zum Teil auf Altes, Bewdhrtes
verlassen — und gut daran getan,
zum Teil Neues erprobt — und
ging baden. Wihrend Ralf Dek-
ker und Reinhard Liese ihre al-
ten Modelle flogen, die sie auch
absolut perfekt in der Hand hat-
ten, hatten Blimler und Fischer
neue Kreationen aus dem Hause
Rowing benutzt. Roland Som-
mer konstruierte den ,,Impuls*
speziell fiir die Bediirfnisse der
F3B-Klasse. Wie sich gezeigt
hat, haben seine ,,Impulse ein
Potential an Leistung, das noch
erflogen werden muB. Es war
keineswegs ein Fehler des Desi-
gners Sommer, daB die zwei
nicht so flogen, wie man es von
ihnen erwartet hatte und wie sie
es selbst erfofft hatten. Gert
Schroéter als Team-Manager sag-
te: ,,Wir haben die Weltmeister-
schaft als Team verloren. Es ist
eindeutig darauf zuriickzufiih-
ren, daBl die zwei, obwohl gut
vorbereitet, ein verhdltnismiBig
neues Fluggerdt verwendet hat-
ten, das sie in extremen Situatio-
nen einfach noch nicht ganz be-
herrschten.“ Harte Worte, aber
die Resultate geben Schroter
recht.

Es gab eine ganze Menge Hi-
Tech in Waikerie zu sehen. Die
Verwendung von Negativfor-

Flug + modelltechnik
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Ralf Decker und Dieter Pfeffer-
korn arbeiten an einem Teleskop-
fliigel fiir F3B. Das Modell war
zwar noch nicht wetthbewerbsreif,
dennoch haben sie es in Waikerie
vorgefiihrt. Erstaunlich, wie sie
ihre Entwicklungsarbeiten und
-ziele offenlegen. Ein anderer
wiirde vielleicht ein solches Mo-
dell bis zum ersten Wettbewerbs-
einsatz geheimhalten

men zur Herstellung von Fli-
chen ist zwar kein MuB} — garan-
tiert allerdings die Maoglichkeit,
jederzeit nahezu identische Pro-
dukte herzustellen mit fast iden-
tischen Flugeigenschaften. Es ist
auf jeden Fall klar, daB die in die
Oberfliche und Festigkeit inve-
stierte Arbeit, ob mit Hilfe der

RC-

Helﬂluftba]lone

modellbaureihe

‘Wolfgang Horr

Der Gewinner aus ,,Germany“

Form oder ,,freihdndig®, den Se-
gen der guten Leistung mit sich
bringt.

Auf den ersten Blick unauffallig
waren die Modelle der Osterrei-
cher. Wasner verwendet fiir sei-
nen ,,Quasar* heute schon klas-
sische Beplankung: 1,5 mm Bal-
sa kaschiert mit 85 g Glas, ge-
stiitzt mit zwei halbierten Styro-
Kernen. Der Karl hat seinen 3.
Platz nicht geschenkt bekom-
men. Sein Modell und sein fas-
zinierend konstanter Flugstil ha-
ben ihn an die Spitze gebracht.
Gleiches kann man von Giinther
Aichholzer sagen. Sein Modell
»Discus“ ist eine moderne lei-

vih

Wolfgang Horr

Best.-Nr. MBR-1

; :...l....--..-...-........---...-..
' Neverscheinung bei

RC-HeiBlufthallone

Band 1 aus der Reihe

»MBR" (Modellbau-Reihe)
56 S. Umfang mit zahlreichen
Skizzen und Abb.

Verlag fiir Technik

und Handwerk GmhH
Postfach 11 28, 7570 Baden-Baden

stungsfahige Konstruktion, von
der man sicherlich noch héren
wird.

Das Modell von Weltmeister
Ralf Decker ist oft vorgestellt
und in FMT gar minutiés be-
schrieben worden. Es bleibt nur
festzustellen, daB sein ,altes*
Modell immer noch das non plus
ultra an moderner Technologie
im Modellbau représentiert.
Was aus der Werkstatt Decker-
Pfefferkorn auf uns zukommt,
hatte Ralf — diesmal nur in einer
Schauvorfiithrung — gezeigt: sei-
nen neuen Telescop-Fliigel. Die
Funktion ist scheinbar einfach:
der Innenfliigel steckt in einge-
fahrenem Zustand in dem AuB-
enfliigel drin. Nach Betdtigung
des Telescop-Antriebs kann man
die Spannweite um etwa 90 cm
vergroBern. Ob dies die Geheim-
waffe der nichsten Jahre sein
wird, muB} sich noch im harten
Wettbewerb zeigen. Immerhin
haben Decker-Pfefferkorn wie-
der die Nase vorn.

Profile

Eigentlich alles quer durch den
Garten: viele Quabecks zwischen
1,5% und 2,5 % Wolbung und
zwischen 10 % und 8 % Dicke.
Altbewidhrtes aus der Eppler-
Kiiche E-205, E-193, E-178 und
wie schon erwihnt, Blanchard
mit seiner E-374, die vorziiglich
funktionierte. Man sieht aber
auch schon einige RG 14 und
RG 15 von Girsberger — Wasner.
Legou und Decker (an seinem
TELE) haben sie verwendet.

DM 12,80
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Das F3B-Modell der chinesischen Mannschaft

,»Calypso 6%, das Modell von Stuart Blanchard
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Wingspan 3056 mm
Wingarea 67.87 dm?
Aspect ratio 13.57
4 Horizontal stab area 7.79 dm?
Stab factor - horizontal stab 0.5
- rudder 0.035
Weight  min. 2800 gr
max. 3400 gr
g Wing loading min. £1.26 gr/ dm?
max 50.10 gr/dm?
Wing airfoil RG 15/ 8.93%
Horizontal stab airfoil Naca 0007
Ll

»Quasar® von K. Wasner

Winden

Der Ruf nach einer Einheitswin-
de mit einer nivellierten Leistung
von 1 000 bis 1 500 Watt wird
lauter. Die Widersacher dieses
Gedanken argumentieren damit,
daB es notwendig sei, sich die
Winde zum Modell zu stricken
und nicht umgekehrt. Es wird
sich zeigen, ob man einen Her-
steller finden kann, der Elektro-
motoren mit einer verhdltnis-
méBig niedrigen Leistungs-
streuung finden wiirde, der als
Kern der neuen Winde dienen
kann. In Waikerie war eigentlich
nur die amerikanische Winde
mit dem Schwungrad etwas
Neues.

Fernsteuerungen

Die Tendenz geht eindeutig zu
Anlagen mit Wechselmodulen,
gegebenenfalls mit gewisser
Speicherkapazitit, denn die

Funktionen und ihre gegenseiti-
gen Mischverhéltnisse sollten ge-
speichert werden und jederzeit
abrufbar sein. Héufig wurden
verwendet die Mischungen:
Flap-Hohe, Hohe-Flap, Brem-
se-Hohe, evtl. als Combi-
Switch. Bei Verwendung von ge-
teilten Flaps wird zur inneren
Wolbklappe das Querruder au-
tomatisch zugemischt. Nur in
wenigen Fillen arbeitet die
Wolbklappe partiell oder voll als
Querruder zusammen.

Fazit des Championats

Auf jeden Fall mu man damit
rechnen, daB die guten Piloten in
ihrer Leistung noch weiter zu-
sammenriicken. In diesem Jahr
trennten die ersten Finf nur
Bruchteile von Prozenten vom
Weltmeister. So war Worrall nur
0,2 % schlechter als Decker,
Wasner 0,4 %,  Blanchard

Flug + modelltechnik
354-7/85
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1puls
Konstruktion: Roland Sommer
Spannweite: 3100 mm
ST R Linge: 1515 mm
1/;,__: Flicheninhalt: 67 dm?

Profil HQ 219 mod.
Geflogen von:

K. Bliimler (8. Platz)
H. Fischer (6. Platz)

i L

»Impuls¥, eingesetzt von Bliimler und Fischer, entwickelt von der Fa. Rowing

0,76 % und Liese 0,81 %. Noch
der Zehnte (Dyer) hatte eine Dif-
ferenz, die kleiner war als 5 %.

Mit anderen Worten: Eine Stei-
gerung der Leistung wird in den
néchsten Jahren wahrscheinlich
eher vorwirts trippeln als vor-
waérts schreiten. Es kann uns
zwar mit nationalem Stolz erfiil-
len, daB sich viele in dieser Ka-

AuBerhalb des Wettbewerbs geflogen: ,,Tele — F«

D. Pfefferkorn

tegorie an den Deutschen orien-
tieren und der nichste Cham-
pion zuerst Minner wie Decker
und Liese schlagen muB. Es be-
steht allerdings kein Grund, sich
auf den Lorbeeren auzuruhen.
Die Konkurrenz schlift nicht.
Ralf Decker sicher auch nicht.

Zum SchluB ein Zitat von dem
neuen Weltmeister: ,,Es klingt

vielleicht seltsam, aber diese
zweite Weltmeisterschaft war fiir
mich trotz allem einfacher als die
erste. Ich habe fest damit gerech-
net, daB der Reinhard Liese
Weltmeister wird. Es hat bei ihm
alles gestimmt und die Leistun-
gen der letzten Jahre sprachen
eindeutig fiir ihn. Er hitte es ver-
dient.“

, ein F3B-Modell mit Teleskopfliigel von R. Decker und

3240

2320
le———560—

ao

t
180/
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Spannweite: max 3240 mm
min 2320 mm

Fligeltlache: max 70,48 dm"2
min 51,50 dm=2

Steckung: max 14,89
min 10,45
Héhenleitwerkstldche: 6,6 dm~2
Fluggewicht: 3100 g
Flachenbelastung: max 60.¢9 g/dm°2

min 43498 g/dm"2

Tragtiigelprotll: Wurze! RG15/9,23%
Mitte RGIS5/9,45
AuRan RG15/9,44%

Hohenleitweksprofit: NACA 63A006

Bauwslse: GFK, CFK, Balsa,
Rohacell

Steuerung: H3henruder

Seltenruder
Querruder
Wélbklappe

Teleskopantrieb

TELE-F F38Modell 1984/85

von Dieter Pfefferkam und Ralf Decker

What's going on in F-3-B
im Juli

Auch die erste Hilfte dieses
Jahres zeigte deutlich, daf} sich
der Vormarsch der Quabeck-
Profile fortgesetzt hat. Aller-
dings ist auch ersichtlich gewor-
den, welch konstruktive Anfor-
derungen  Wolbklappenprofile
hinsichtlich  Flatterfestigkeit
und Starthdrte stellen. Ralf
Decker hat nun einen Weg ge-
zeigt, tendenziell auf Verwdl-
bung verzichten zu konnen. Nur
diirfte die variable Spannweite
auch fiir den iiberdurchschnitt-
lich engagierten Piloten die
Schmerzgrenze darstellen.
Bleibt eine Idee, die vom
Schweizer |, Spartakus”-Team
prakitiziert worden ist: der Va-
rio-Schwerpunkt. Bei den Auf-
gaben des F-3-B-Programmes,
bei denen es auf bestes Gleiten
ankommt, ist wéihrend des Flu-
ges der Schwerpunkt an den
nach hinten verlagerten Druck-
punkt anzundhern, fiir eine enge
Wende — also fiir das Erfliegen
eines hohen ca dagegen — kénnte
der Schwerpunkt nach vorne ge-
fahren werden. (Sparen wir uns
‘mal die Erorterung der Vorteile
momentfreien” Fliegens). Es
wdre also idealer méglich 1. ein
Starrprofil zu verwenden, 2. auf
Ballastzugaben zu verzichten.
(Natiirlich kann man auch ohne
»Vario® ,42%ig" fliegen; man
sollte dann nur aus dsthetischen
Griinden bei Hochstart, Wende
und Landung weggucken. )
Also: Wer hat Erfahrungen mit
Schwerpunktverschiebung ~ —
konstruktiv und fliegerisch? Bit-
te schreibt via Redaktion. Wir
konnten dann einen Ubersichts-
bericht zusammenstellen.
Tschiiff

Mawce ) e

1w feh C

Hans-Jiirgen Unverferth
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Nationaler Wetthewerh Scale und Stand-Off in Leverkusen

Die besondere Wiirze dieses Tra-
ditionswettbewerbes in der Bun-
desrepublik war das 2. Ausschei-
dungsfliegen fiir die geplante Eu-
ropameisterschaft in Amay/Bel-
gien. So waren in Leverkusen in
der Scale-Klasse doch 9 Teilneh-
mer erschienen, wihrend es in
Stand-Off insgesamt 28 waren.
Mit 37 Teilnehmern war der
Wettbewerb riesig interessant
und das schien auch dem Wet-
tergott zu gefallen, der in das
Geschehen mit prachtvollem
Sonnenschein bei manchmal
bdigen Winden eingriff. Fliege-
risch muB man in Fiihlingen, wo
der Flugplatz des LSC Bayer-
Leverkusen fiir die Flugmodelle
zu finden ist, umsichtig und kon-
zentriert auf der Hut sein, denn
gerade am ersten Wettbewerbs-
tag lag der Platz im Lee des an-
grenzenden Waldes und man-
ches Modell machte oft nicht
das, was der Pilot wollte.

Die Damen und Herren vom
veranstaltenden Verein hatten
ganze Arbeit geleistet, in Lever-
kusen-Fiihlingen ist der Teilneh-
mer nebst Anhang wirklich be-
treut. Horst Specht hatte erst-
mals die Leitung dieser groflen
Veranstaltung,  Lampenfieber
hatte er nicht. Gefallen hat
wieder die Computer-Unterstiit-
zung; auf dem Ausdruck hatte
jeder in Minutenschnelle, was al-
les verkehrt gebaut und geflogen
wurde.

Neben bekannten Namen wie
Steinberger, Reger, Merken-
schlager, Hrubesch und vielen
anderen waren einige Neulinge
dabei, die sich wacker behaup-
teten. Von der berithmten Wett-
bewerbsmiidigkeit war jedenfalls
gar keine Rede. Die Typenviel-
falt auf so einem Wettbewerb
macht wohl auch den meisten
SpaB, denn da kann jeder nach
einer schnellen F 86 K beispiels-
weise eine olle Bleriot dahinzuk-
keln sehen. Da fliegt die BE 2 e
neben der Vickers FB 27, der
ACROSTAR neben der Klemm
L 20 usw. Das macht die Sache
auch fiir Zuschauer interessant,
sofern diese wenigstens einen
Doppeldecker vom Diisenjéger
unterscheiden konnen.

Die Viertakter beherrschen die
Modelle bis ca. 7 kg, die Benzi-
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ner die groBeren ,,Brocken®. So
hat die riesige YAK 55 von
Franz Maier gar einen 100-ccm-
KING-Motor in der Schnauze,
und wenn der bei Vollgas los-
geht, dann ist der Bir am Him-
mel los. Aber nur kriftemaBig,
die Lautstirke ist zivil. Willi
Suck hat dagegen eine Tiger-
Moth mit ca. 223 cm Spannwei-
te, excellent gebaut, mit einem
nur 10-ccm-OS-Viertakter be-
stitckt, ein ausreichender Motor,
wie Willi iiberzeugt ist. Im 2.
Durchgang ging das dann auch
ganz gut, nur Aufwirtsfiguren
gehen natiirlich nicht.
Wolfgang Weber hatte seine
schéne DO 17 2-mot aufgemo-
belt und setzte sich mit schnel-
lem Flug in der Klasse iiber 6 kg
an die Spitze. Bis 6 kg Stand-Off
zeigte das Steinberger-Team aus
Miinchen mit Jiirgen Steinberger
am Steuerkniippel, was sauberes
Fliegen ist, womit in dieser Klas-
se der Sieg in Ordnung ging. Mit
der ,,First-Class“ BE2e fiir Scale
kam Jiirgen in der Scale-Klasse
auf Platz 2. Donnerwetter! Sie-
ger in Scale wurde souverdn
Max Merckenschlager mit der
excellenten Bristol Scout.

Luftsportclub Bayer Leverkusen
Wettbewerb 18./19. 5. 85
Ergebnisliste (die ersten 5)

e
R S P

Aktion in 3 Akten: Willi Suck
l:iBt den Motor an seiner groBen
Tiger-Moth zum Wertungsflug
an (Bild oben). Der Helfer kann
Willi kaum noch halten (Bild mit-
te). Wer landet hier? Sender und
Tiger-Moth haben noch die glei-
che Hohe iiber Grund (Bild un-
ten).

Platz Name Modell Bau Flug Ge-
samt
Scale
1 Merkenschlager, M. Bristol Scout Dx 2877 3 065 5942
2 BE2e x 2711 2926 5637
3 Steinberger, J. Ryan Spezial 3042 2219 5261
4 Hrubesch, A. Tiger Moth x 3000 1932 4932
5 Suck, W. Tornado 1 884 2776 4 660
Oott, W.
Stand Off unter 6 kg
1 Steinberger, J. BEZe 1470 1741 3211
2 Hartwig, P.-J. Udet Flamingo x 1 555 1436 2 991
3 Reger, H. Zlin 126 1335 1263 2598
4 Steger, N. F8 K 1170 1352 2522
5 Berghofer, H. Udet Flamingo x 1380 945 2325
Stand Off iiber 6 kg
1 Weber, W. Do 17E 1645 1571 3216
2 ‘Wasmun, R. Vickers FB 27 x 1673 1453 3126
3 Pichler, R. T 66 Harvard 1725 1355 3080
4 Wahl, H. D. Fokker EV x 1718 1310 3028
5 Maier, F. YAK 55 1378 1567 2945

x = Viertakter

Die Stunden in Leverkusen wa-
ren von viel Heiterkeit und
Frohsinn geprigt, aber auch von
durchweg einmaligen Flugzeug-
nachbauten und Modellpiloten,
die damit trotz manchmal widri-
ger Winde gut damit umzugehen
verstanden.

Peter J. Hartwig

Flug + modelltechnik
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Italien:
1. Stand-0ff Scale Italy Giant-Scale Contest

Wie fliegt man in Italien? Schnell,
vorn muf3 es ein OPS, ein Rossi
oder ein Picco sein und Schall-
dampfer sind verboten. Stimmt
natiirlich nicht, wenn auch ein
Kornchen Wahrheit in dieser

auch Scale gebaut und das nicht
klein. R. Sgarzi schickte uns ei-
nige Bilder vom ersten italieni-
schen Wettbewerb fiir Stand-Off
und Grofimodelle:

um die ,, Tecnomodels Trophy*
ausgetragen. Der Erfolg der
Kombination von Stand-Off
und ,,Giant* wird sicherlich zur
Etablierung dieser Veranstal-
tung fithren, wobei die Regeln
noch weiter ausgearbeitet wer-
den, so wird z. B. die Einfiihrung
einer eigenen Segler-Klasse er-
wogen.

Der Termin fiirs ndchste Jahr:
Wieder der 25. April. Und, wich-
tig, am 7. und 8. September 1985
findet die ,International F4C
and Giant Scale Trophy* statt,
offen auch fiir Teilnehmer aus
dem Ausland. Kontakt: Gruppo
Aeromodellistico R/C Mach
Aurora, Via Gian Carlo Sismon-
di, 50, 1-20133 Milano, Tel.
7351 71

Der Wettbewerb fand am 25.
April bei Melzo statt und wurde

reichlich vereinfachten Vorstel-
lung stecken mag. Es wird aber

Der spektakuliirste Flieger: Eine SR 71, gebaut von Modellfliegern aus
Brescia. Antrieb: 2 x Pulsostrahltriebwerk!

= =

Auch in Italien beliebt: CAP 20 als GroBmodell:
Bonfatti gewann in ,,Giant-Scale*

Diese polnische RWD 8 wurde von Tomelleri in
»Giant Scale“ eingesetzt

Eine riesige ,SVA* von Chiorda, erster Platz in
»Giant-Scale/military*

Eine ,,FL 3* von Taccani (Giant-Scale) In ,,Giant-Scale* flog Perini diesen Starfighter

Flug + modelltechnik
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Liebe Semi-Scale-Freunde,
liebe Scale-Enthusiasten

Endlich brach nun doch die Son-
ne durch und es konnte so richtig
losgehen mit der Fliegerei. Ich
hoffe, Ihr schneller Hirsch oder
Thre alte Drahtkommode fliegen
so, wie Sie sich das vorgestellt
haben. Klaus Fiirst und einige
Unentwegte hatten sich ein
,Oldtimertreffen” —nicht fiir al-
te Knaben, sondern Nachbauten
alter Flugzeuge — vorgestellt
und dieses auch in den Fach-
zeitschriften angekiindigt. Die
Resonanz war fast 0, die Idee ist
also gestrichen. Schade, denn da
sollte abseits vom Betrieb der
manchmal hektischen Wettbe-
werbe was anderes entstehen auf
der Basis eines Fliegertreffens,
wie es beispielsweise die Ama-
teurflugzeugbauer  (manntra-
gende Gerdte) des dfteren
durchfiihren. Gestrichen ist auch
die Europameisterschaft, doch
so ganz wufite das in Leverku-
sen, dem zweiten Ausschei-
dungsfliegen dafir, auch nie-
mand. Wiederum schade, denn
die Klasse der vorbildgetreuen
und vorbildihnlichen Flugmo-
delle, besser Flugzeugmodelle,
hdtte durch eine solche Veran-
staltung an Reiz gewonnen.

Dafiir lief sich der Nationale
Wettbewerb in Leverkusen ganz
fantastisch an. Ich sage Ihnen
und Euch, das war ,,Spitze*.

Ubrigens wird Modellflug in an-
deren Lindern oft anders publi-
ziert und aufgenommen. Bei der
Woodvale Rallye in England,
die neben Wettbewerben in Sca-
le, Stand-Off und RC I noch al-
lerhand drumherum hat, gibt es
bis ca. 90 000 (Neunzigtau-
send!) Zuschauer.

Bis demndchst,

Thr und Euer

P, Frirgec. %UFAA/

Peter-Jiirgen Hartwig
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Saalfluglehrgang des DAeG
in Sulzhach/Saar

Der zweite DAeC-Lehrgang die-
ser Art — der erste lief 1984 —
hatte den Bau eines P1-Modells
zum Ziel. Gegeniiber dem TH-
Modell bietet das P1 drei
Schwierigkeiten: hohler Rumpf,
mit Draht verspannte Fldche
und extremer Leichtbau. Das
Material war eigens fiir den
Lehrgang in USA bestellt wor-
den. Da sich zwélf Teilnehmer
meldeten, der Lehrgang aber nur
auf zehn ausgelegt war, mufte
der Lehrgangsleiter  Alfred
Klinck auf eigene Vorrdte zu-
_riickgreifen.

*Als ,,Hausaufgabe“ hatten die
Teilnehmer bereits vorher die
Hellinge hergestellt, die zum Bau
der Flichen und Leitwerke be-
nutzt werden. Die Teilnehmer
aus Baden-Wiirttemberg, Hes-
sen und dem Saarland hatten
zum groBten Teil bereits Erfah-
rungen mit TH-Modellen ge-
sammelt, was die Arbeit fiir den
Lehrgangsleiter doch sehr er-
leichterte. Die Technik des
Rumpfwickelns bereitete durch
die Anwendung der richtigen
Kniffe keine groBen Schwierig-
keiten. Einige der feinen Leisten
— Querschnitt 0,8 x 0,7 mm —,
aus denen Tragflichen- und
Leitwerksholme gebaut werden,
gingen zwar zu Bruch; eigentlich
gab es aber erstaunlich wenig
Schiden. Der Rohbau und das
Bespannen ging den Teilneh-
mern im allgemeinen recht flott
von der Hand. Die groBte Klip-
pe, die vor den ersten Flugver-
suchen gemeistert werden muB-
te, war das Verspannen. Die
Chromnickeldriahte sind viel
diinner als Haar; man ahnt sie
eher als man sie sieht, und oft
passiert es, daB statt des liberste-
henden Endes der eigentliche
Spanndraht zerschnitten wird —
was dann unserem Markus aus
Riegelsberg auch prompt unter-
lief! Trotzdem waren von Frei-
tag neun Uhr bis Sonntag elf
Uhr alle Modelle so weit, daB
nach einem kurzen Vortrag iiber
den Umgang mit Gummi ab ein
Uhr geflogen werden konnte.

594

Hier erwies sich einmal mebhr,
daB die vorliegende Konstruk-
tion zwar nicht weltrekordver-
dichtig, aber fiir den Anfinger
dafiir vollig problemlos ist: ei-
nige Modelle flogen sofort, an-
dere muBten nur geringfiigig
korrigiert werden. Es zeigte sich
auch, daB im Saalflug sorgféltige
Arbeit unerldBlich ist. Die
schénsten Modelle flogen am be-
sten, auf Anhieb iiber fiinf Mi-
nuten mit halbem Strang.
Als Nachtrag sei noch zu berich-
ten, daB zwei der Lehrgangsteil-
nehmer bei der Landesmeister-
schaft in Stuttgart mit dem Lehr-
gangsmodell iiber 6 Minuten flo-
gen und auf vorderen Plitzen
landeten.
Dem Aero-Club Sulzbach, sei-
nem Freiflugreferenten Jiirgen
Werth und den Helfern aus Ki-
che und Keller sei fiir die Be-
treuung gedankt.

A. Klinck

Modell der Klasse P1 von
Alfred Klinck

Rumpfrohr Wandstidrke 0,3,
Leitwerkstrager 0,2, Leisten
0,8 x 0,7 hochkant, Rippen

0,7 x 0,7, Rumpfverspannung
2 Fiden Tungsten, Fliche Ni-
chrome, Propeller: Mittelholm
und Vollbalsablitter 0,3 dick,
groBte Breite 28, Durchmesser
280, Steigung 400
Modellgewicht 800 bis 1 000
Milligramm

Gummi 1 x 1, zwei Féden je
nach Modellgewicht 200 bis 250

lang (halber Strang)

F-Schiepp in Tarp

,»Seglerschlepp, den gibt es im
Norden gar nicht.“ Dieses
Vorurteil endgiiltig zu widerle-
gen, hatten sich die drei Vereine
FAG Kaltenkirchen, MFC Tarp
und MFG Heidenau 1984 vor-
genommen.

Dieses Jahr hatte der MFC Tarp
zum 1. Mai eingeladen. 15
Teams meldeten bei anfingli-
chem, vielversprechendem Son-
nenschein. Im ersten Durchgang
verschlechterte sich dann das
Wetter zusehens, Regen setzte
ein und die Wolkenuntergrenze
sank auf 150 m. Trotzdem wur-
den iberwiegeng gute Leistun-
gen gezeigt, nur ein Team ver-
zichtete wegen Regen. Nach der
Mittagspause wurde der Regen
durch Wind (Sturm) abgeldst.
Helfer, die die Modelle vorm
Start am Boden hielten und nach
der Landung wieder einfingen,
waren gefragt. Wie bei der FAG
im Vorjahr war die ,,Vorbildge-
treue* dahin, denn bei solchem
Wetter fliegt auch kein bemann-
ter Segler. Zum Teil wurde die
hochstzuldssige Gesamtzeit von
acht Minuten bis auf die letzten
Sekunden ausgereizt, um so eine
moglichst lange Schleppzeit zu
haben, da die Segelflugmodelle
fiir die 200 Sekunden Gleitflug
eine  groBe  Ausgangshohe
brauchten.

Besonders betroffen war aus
dem Team Kroeger/Johannsen
Seglerpilot Heinrich Johannsen,
der mit dem Grunau Baby den
langsamsten Segler aller Teilneh-
mer besal.

Gewicht war Trumpf beim beim
Sturm in Tarp. Die 6 kg schwere
DG 200 von P. Poppe hatte wenig
Probleme

Im dritten Durchgang gab es
dann kaum noch Verschiebun-
gen in der Platzierung.

Sieger: Michael Kroeger/Hein-
rich Johannsen (FAG)

Platz 2: Die Vorjahressieger Jiir-
gen Brodersen/Max Hornecker
(MFC Tarp)

Platz 3: Michael Kroeger/Peter
Poppe (FAG/MFC Kropp)
Peter Poppe setzte seine 6 kg
schwere DG 200 ein, die bei die-
sem Wetter mit Abstand am be-
sten ging, was er selbst allerdings
nicht so recht glauben wollte.
Michael Kroeger flog mit der
Clark Piper und dem neuen Ti-
tan Motor. Jiirgen Brodersen
setzte eine Cranfield mit 22 cm?
Tartan, und Max Hornecker sei-
ne ASW 22 von Multiplex ein.
Bei diesem ,Expertenwetter*
blieb von der Idee fiir diese sehr
sichere und attraktive Startart
fiir Segelflugmodelle zu werben
sicherlich nicht viel {ibrig, ob-
wohl es keinen Bruch gab, so
daB niemand seine Teilnahme
bereuen muBte.

M. Kroeger
Ergebnisse, die ersten 5
Platz  Startnr. Name Club 3. DG Gesamt
1. DG2. DG
1 15 Kroger, Michael ~ FAG-Kaltenkirchen
Johannsen, Hein- 794 722 x705 1 516
rich
2 05 Brodersen, Jiirgen MFC-Tarp e. V.
Hornecker, Max 757 740 x678 1497
3 12 Kréger, Michael FAG-Kaltenkirchen/MFG-
Poppe, Peter Kropp
647 737 x386 1384
4 03 Buske, Heinz FTG-Borstel-Hohenrade
Schiimann, Sénke 716 x570 631 1 347
5 07 Lund, Hans Her- MFC-Tarpe. V.
mann 619 586 725 1344

Lund, Gerhard

Flug + modelltechnik
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I-Ssn begann

Die vier an zwei April-Wochen-
enden angesetzten F1E-Wettbe-
werbe im B-Kader hatten 43
Meldungen zur Folge, aber
2 x 2 gab nur 2!

Beim ersten Doppeltermin, dem
13./14. April, war nur der Sams-
tag an der wunderschénen Bils-
kuppe im Vogelsbergkreis wett-
bewerbsgeeignet. Bei Schauer-
wolkenwetter mit Bden bis zu 12
m/s aus West legten sich viele
Modelle buchstiblich quer, und
.»Bleifrei* ging iiberhaupt nichts.
Zu Recht setzte deshalb die um-
sichtige Wettbewerbsleitung in

nicht ,,Bleifrei!

den fiinf Durchgéingen Maxi-
malzeiten von ,nur* 180 s an,
immerhin eine beachtliche Frei-
flugleistung. Manche Teilneh-
mer lieBen die Modelle an dem
schénen Wiesenabhang vom
HangfuBl weg langsam die Kup-
pe riickwiérts hinaufschieben.
Die Flugzeiten geniigten fir
raumsparende Fliige und fiir die
Siegerermittlung — zwei Favori-
ten waren zum SchluB3 punkte-
gleich: H. Schuberth/Hof und P.
Kuttler/Oberkotzau bei Hof/
Saale.

Der zweite Doppeltermin, 27./
28. April, am fast schon legen-

dédren Himmelberg in der Schwi-
bischen Alb bot geradezu das
Parallelstiick: Nur der Samstag
wiederum Flugtag, Wind fast
noch stirker aus West, aber den-
noch 5 x 300 s Maximas (Frei-
flug!), wiederum zwei Favoriten
punktgleich: P. Schréder/Miin-
chen und Th. Groh/Hof.

Das Rezept der erfolgreichen
Magnetflieger: Nur  direkte
Steuerung mit perfektem Druck-
ausgleich um die Magnetachse
anstelle von Servomechanismen,
Kenntnis der zwolf méglichen
Kurvenursachen und der Tatsa-
che, daBl das Normalwetter ein-
fach immer Windwetter ist — al-
les andere sind Wunschvorstel-
lungen!

Natiirlich hatten manche Teil-
nehmer auch Beweise ihrer Win-
terarbeiten dabei:

So hatte W. Giinther/Miinchen
eine per Funk auslébare Ther-
mikbremse konstruiert, die uns
die Industrie nicht liefern konn-
te. Reiner Cura/Wetzlar 16ste
das Problem der Thermikbrem-
sung bei Leichtwindmodellen
mit aufklappbaren Seitenleit-
werksfliigeln. Herbert Schmidt/
Neumarkt (Obpf.) zeigte extrem
leichte und feste CF-Rohre fiir
Fliigel sowie maschinell gefertig-
te Fliigel in Geodiitik.

Alles in allem wird man sich der
Starkwindfliegerei weiter wid-
men miissen. Zur Endausschei-
dung im B-Kader, die am 21./22.
September am Hesselberg zu-
sammen mit der Deutschen Mei-
sterschaft stattfinden wird — ein
Ausflug lohnt sich! — wird man
das Blei gleich an den Modellen
lassen.

Hans Gremmer

Notizen der B-Kader-Ergebnisse
Klasse F1E

1. B-Kader Wettbewerb
Bilskuppe:

1. H. Schuberth 900 P., 2. P.
Kuttler 900 P., 3. St. Schroder
877 P., 4. W. Gunther 846 P., 5.
P. Schréder 842 P, 6. S. Piittner
824 P.

2. B-Kaderwettbewerb
Himmelberg

1. Th. Groh 1500 P., 2. P. Schro-
der 1500 P., 3. H. Schmidt 1480
P., 4. B. SchiiBller 1455 P., 5. S.
Piittner 1410 P.

Zwischenwertung:

1. P. Schréder, 2. S. Piittner, 3.
W. Giinther, 4. H. Schuberth,
5. Th. Groh, 6. St. Schréder

(Bis zur Fertigstellung des Ma-
nuskriptes ist keine Ergebnisliste
beim Autor eingegangen!)

Urlaubsherater
Karnten,
Osterreich

Der Gerlitzen in Kérnten, auf
den in einem fritheren FMT-Ut-
laubsberater bereits hingewiesen
wurde, ist zu einem Berg mit
vielseitigen modellfliegerischen
Aktivitdten geworden. Dort wer-
den jdhrlich Landesmeister-
schaften im Hangflug durchge-
fiihrt, es werden GroBseglertref-
fen und Staatsmeisterschaften
ausgetragen.

Der Berg ist von allen Seiten be-
fliegbar, die Hangwinde ent-
wickeln gute Thermik und der
dortige Alpengasthof Pacheiner
bietet nicht nur Unterkunft, son-
dern fiir die Modellflieger auch
eine Werkstatt, Ladestation fiir
die Akkus und der Wirt stellt
beim regen Flugbetrieb auch ei-
ne Frequenztafel auf.

Flug + modelltechnik
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Am 13./14. 7. findet ,,Alpenflug
fiir GroBsegler” statt. Zum Ba-
den 14dt der Ossiacher See, einer

der wirmsten Seen in Osterreich.
Mit einem Sessellift kommt man
vom Alpengasthof direkt hin.

Auskunft: Pacheiner’s Alpen-
gasthof, A-9520 Gerlitzen, Tel.:
042 48 /28 88
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Deutschland

Riedberghorn, Balderschwang,
Oberallgiu, Bundesrepublik,
1 780 m, FMT, Mai 1985, S. 415
Rhon Bayerische Hochrhon,
Bundesrepublik, Eckehardt
Frotscher, Albert- Schweitzer-
StraBe 12, 6450 Hanau 6, Tel.
06181/7199%4

Rhin, Gersfeld, Bundesrepublik,
Hotel Sonne, 6412 Gersfeld,
AmelungsstraBe 1, Tel. 0 66 54 /
303

Diine, Heiligenhafen, Bundesre-
publik, FMT Aug. 1981, S. 326
Kiiste, Helgoland, Bundesrepu-
blik

WeiBles Kliff, Rotes KIiff, Insel
Sylt, Bundesrepublik, FMT Mai
1983, S. 396

Dérnberg, Kassel, Bundesrepu-
blik, FMT Aug. 1981, S. 729
Teck, Kirchheim, Bundesrepu-
blik

Bayerischer Wald, Konzell, Bun-
desrepublik, Xaver Schedlbauer,
Forstring 5, 8441 Konzell, Tel.
099 64 /427

Diine, Kraksdorf/Heringsdorf,
Bundesrepublik, FMT Aug.
1981, S. 326

Gomnittzer Berg, Neustadt/
Liibeck, Bundesrepublik, FMT
Aug. 1981, S. 326

Arnsberg, Rhon, Bundesrepu-
blik, FMT Mai 1985, S. 414
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Bodefeld, Sauerland, Bundesre-
publik

Willingen, Sauerland, Bundesre-
publik

Murgtal, Schwarzwald, Bundes-
republik, Hotel Schiitzen, 7292
Klosterreichenbach/Beiers-
bronn, Tel. 0 74 42 / 35 94
Miillberg Glashiitte, Poppenbiit-
tel, Hamburg, Bundesrepubli
Hillerse, Northeim bei Gottin-
gen, Bundesrepublik

Hohnstedt, Edesheim/Northeim
bei Gottingen, Bundesrepublik
Steinbruch bei Edesheim, Nort-
heim bei Géttingen, Bundesre-
publik

Kreidacher Hohe, bei Heidelberg
(Abtsteinach-Siedelsbrunn),
Bundesrepublik
Elbe-Seitenkanal, Uelzen, Bun-
desrepublik, FMT Mirz 1979, S.
166

Rhon, Gersfeld, Bundesrepublik,
Pension Breidung, Backtrogweg
3, 6412 Gersfeld, Tel. 0 66 56 /
17 13

Wasserkuppe, Gersfeld/Rhon,
Bundesrepublik, Fam. W. Plitt,
Siedlung 9, 6412 Gersfeld, Tel.
06654 /664
Meckenbacher
Rheinland-Pfalz,
blik

Lippe, Schieder-Schwalenberg,
Bundesrepublik, Fam. Pape, Ol-
bergstraBe 12, 4938 Schieder-

Hohe, Kirn,
Bundesrepu-

Hinge hzw. Hangfluggehiete, nach Landern geordnet, soweit
vorhanden mit Kontaktadressen hzw. Referenzen erganzt:

Schwalenberg 1, Tel. 0 52 82/
87 01

Danemark

Diine, Hanstholm, Danemark,
Peter Bech, Sondergaerdsjet 43,
3500 Jaerlose, FMT, Juli 1983,
S. 578

Hochplateau, Hanstholm, Déne-
mark, FMT Mai 1979, S. 269,
FMT Mai 1980, S. 441
Limfjord, Insel Mors, Déne-
mark, Modell, Juni 1982, S. 383
Rodhus Kliff, Jammerbucht, Dé-
nemark, FMT Juli 1983, S. 578
Bovgbjerg, Lemvig, Didnemark,
FMT 3/1978, S. 143

England
Devils Dike, Bringhton, England

Croke Peak, Bristol, England
Beacon Hill, Malvern, Worche-
ster, England

Butts Lane, Wilmington/East-
bourne, England

Long Man, Wilmington/East-
bourne, England, FMT Mairz
1979, S. 166

Mona Gowan, Colnabaichin,
England/Schottland

Nun haben wir sie beisammen, lange nicht alle zwar, aber dennoch
eine ganze Menge: Die befliegbaren Hdnge im In- und Ausland,
eine Zusammenstellung, die immer wieder und vor allem vor der Ur-
laubssaison gesucht wird. Denn es kann einem Modellflieger nichts scho-
neres passieren, als ein paar Fufiminuten von seinem Urlaubsquartier einen
guten Hang zu finden. Und es kann ihm nichts schlimmeres passieren, als ein
paar FuPminuten von seinem Urlaubsquartier einen guten Hang zu finden, das
Modell aber nicht mit in den Urlaub genommen zu haben.
Um die Wahl des Ferienzieles zu erleichtern, hat die FMT vor vielen Jahren den
. Urlaubsberater als eine feste Rubrik eingefiihrt. Unsere vorliegende Zusammen-
stellung beruht zum grofen Teil auf den Einzelbeitrdgen aus diesem Urlaubsberater,
erginzt um eine Reihe weiterer bei uns bisher nicht genannten Hdnge. .
Es steckt viel Arbeit in dieser Hangliste, Arbeit, die die Modellflieger aus Holland investiert
haben, Prof. Dr. W. M. J. Schiésser aus Helmond und seine Kollegen, die seit Jahren ihren
Computer mit Hangadressen fiittern. Schonen Dank fiir ihren FM T-Beitrag, im Namen aller Leser,
die von ihm auf ihren Reisen profitieren konnen. Und eine Bitte zum Schluf: Ist Ihnen ein brauchbarer
Hang bekannt, in unserer Liste aber nicht aufgefiihrt: Schreiben Sie uns kurz dariiber, damit wir die
Liste laufend vervollstindigen konnen

Frankreich

le Semnoz, le Saleve, Col de Sai-
sies, Annecy, Frankreich

Dune de Pilat, Arcachon, Frank-
reich, FMT Juli 1983, S. 633

le Plateau de Super-Bagneres,
Bagneres de Luchon, Pyrenee,
Frankreich

Cap de la Chevre, Douarnez,
Frankreich, FMT Juli 1983, S.
633

Lost March, Douarnez, Frank-
reich, FMT Juli 1983, S. 633
Alpe d’Huez, Grenoble, Frank-
reich, FMT Juli 1983, S. 633

Jle Connex, Notre Dame de
Vaulx, Vizille, Grenoble, Frank-
reich

Menez Hom, Halbinsel Crozon,
Bretagne, Frankreich, FMT J uli
1983, S. 633

Ban d’Ordanche, la Bourboule,
Frankreich

Haute Languedoc,
Frankreich

Puy Mary, Le Lioran, Frank-
reich

la Cote de Delme, Metz, Frank-
reich

Diine, Plonecat, West Bretagne,
Frankreich

Pente de la Condamine, Saint
Etienne, Frankreich

Hohneck, Vogesen, Frankreich,
FMT Juli 1983, S. 633

Petit Ballon, Vogesen, Frank-
reich, FMT Juli 1983, S. 633

Lacaune,
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Urlaubsberater

lalien

Pordoi, Canazei, Dolomiten, Ita-
lien, FMT Nov. 1983, S. 991
Passo Turchino, Genua, Italien,
FMT Sept. 1984, S. 752
Jaufenpass, Meran, Italien, Peter
Vinante, Tel. 04 73 / 3 33 33,
FMT Jan. 1981, S. 66
Timmelsjoch, Meran, Italien, Pe-
ter Vinante, Tel. 04 73 /3 33 33,
FMT Jan. 1981, S. 66

Monte Boletto, Oberhalb Como,
Italien, 1 000 m, FMT Sept.
1984, S. 752

Livo, Oberhalb Gravedona, Ita-
lien, Nordlicher Teil des Comer
Sees, FMT Sept. 1984, S. 752
Hirzer Hochplateau, Saltaus,
Passeiertal, Italien, Peter Vinan-
te, Winkelweg 42, Meran, Tel.
04 73 /3 33 33, Gondelbahn zur
Staffel-Hiitte, Ass. Alm., FMT
Jan. 1981, S. 66

Monte Tomba, Verona, Italien,
FMT Sept. 1984, S. 752

Tanas, Vinschgau Tal, Italien,
Peter Vinante, Winkelweg 42,
Meran, Tel. 04 73/ 3 33 33,
FMT Jan. 1981

Spanien

Timanfaya Vulkan, Lanzarote,
Kanarische Inseln, FMT Nov.
1983, S. 1 006

Seo de Urgel, Siidlich Andorra,
Spanien

Garraf, Castelldefels, Vilade-
cans, Gava, Begues, Spanien,
FMT Mairz 1982, S. 250
Tibitabo, bei Madrid, Spanien,
FMT Mirz 1982, S. 250

Flug + modelltechnik
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Diine, Haamstede, Niederlande
Engelsman Diine, Insel Ameland,
Niederlande

Westliche Kiiste, Insel Texel,
Niederlande

Knardijk, Zwischen Harderwijk
und Lelystad, Niederlande
Langevelder Slag, Zwischen
Noordwijk und Zandvoort, Nie-
derlande

Osterreich

Emberger Alm, Oberes Drautal,
Berg/Drautal, Osterreich, Hotel
Berghof, Fam. Putz, A-9771
Berg/Drau, Tel. 047 12 / 5 56
Emberger Alm, Oberes Drautal,
Kiirnten, Osterreich, Fam. Sey-
wald, Hotel Glocknerhof, A-
9771 Berg/Drautal, Kirnten,
Tel. 047 12 / 5 36, Modeliflug-
schule

Gerlitzen/Kiirnten, am Ossiacher
See, Osterreich, FMT April
1978, S. 214

Zillertal, Fuegen, Osterreich,
Fam. Steger, Pension EdelweiB,
A-6263 Figen/Zillertal, Tel.
052 88/29 64

Zillertal, Fiigen, Osterreich,
Pension Christina, A-6263 Fii-
gen/Zillertal, Tel. 05288/
24 04, Fam. Ram

Emberger Alm, Gaugen, Greifen-
burg, Osterreich, Pension Trixi,
Beatrix Liesinger, A-9761 Grei-
fenburg 180, Tel. 0 47 12 / 3 16
Emberger Alm, Oberes Drautal,
Greifenburg, Osterreich, Pen-
sion Fichtenheim, Herbert Satt-

leger, A-9761 Greifenburg, Em-
berger Alm, Tel. 047 12 / 7 94
w274

Emberger Alm, Oberes Drautal,
Greifenburg, Osterreich, Mi-
chael Stocker, Wassertheuer 1,
A-9761 Greifenburg, Bauernhof
Emberger Alm, Oberes Drautal,
Greifenburg/Kérnten,  Oster-
reich, Marktgemeinde Greifen-
burg, A-9761 Greifenburg/
Kérnten, Tel. 047 12 /216 A
Gaugen, Greifenburg/Kérnten,
Alpengasthof Gaugen, 1 600 m,

Balthasar Brandner, Tel.
04712 /745
Nockenberge, Kleinkirchheim,

Turracherhéhe, Osterreich, Ho-
tel Schneekonig, A-9564 Fal-
kertsee/Patergassen, Tel.
0427574 11

Klemmertal, Leogang/Zell am
See, Osterreich, Zwolferkogel
(1 800 m), Reiterkogel, Schatt-
berg (2 097 m)

Siidliches Salzburgerland, Lun-
gau, Osterreich, Gasthof Post,
A-5580 Unternberg, Tel.
06474/ 6211, FMT April
1983, S. 346

Teichalpe, Ost Steiermark,
Osterreich, Theo Jeitler, A-8230
Hartberg, Sommeralm, Stuh-
leck, Masenberg, Hochwegsel
Sternhofe, Troistein, Rostalm, St.
Johann, Pongau, Osterreich,
FMT April 1982, S. 320
Salzburgerland, St. Koloman,
Osterreich, Fam. Willi Stuber,
Oberlangenberg 35, A-5423 St.
Koloman

Koralpe, St. Stefan, Kirnten,
Osterreich, Alpengasthof Wald-

rast, A-9431 St. Stefan, Kérnten,
Tel. 043 52 /22 77

Eggalm, Tuxertal, Osterreich,
FMT Aug. 1981, S. 729

Schweiz

HahnenmoospaB,  Adelboden,
Schweiz, Herr Spori, Berghotel,
Tel. 033 /73 21 41 u. 73 19 58
HahnenmoospaB,  Adelboden,
Schweiz, Christian Ruch, 5743
Uerkheim, Segelmodellflugschu-
le, 2 000 m

Benkerjoch, Auenstein, Schweiz
Altmatt, Dietikon, Schweiz
Metschalp, Frutigen, Schweiz
Hang am Zaeziwill, Grosshoch-
stitten, Schweiz

Spirstock, Hoch-Ybrig, Schweiz
Wasser/Wasserngrat, Saanen,
Gstaad, Schweiz, Berghaus Eg-
gli, Modell, Aug. 1980
Veysonnaz, Sion, Schweiz, 1 700
Flumser Berge, Maschgachamm,
Tannenbodenalp, Schweiz, M.
Bereiter, CH-8898 Flumserberg,
Tel. 085 /3 19 71, Alpine Mo-
dellsegelflugschule, FMT Mirz
1983, S. 240

GSSR

Rana, Louny, CSSR, FMT Mai
1979, S. 269

Kamenec, Radnice bei Pilsen,
CSSR, FMT Mai 1979, S. 269
Chopok, Niedere Tatra, Slowa-
kei, CSSR, FMT Maj 1979, S.
269
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Falko Hille mit dem von ihm entwickelten,
erfolgreichen Elektrosegler

,Elektrogremlin 6* heifit das Modell von
U. Held. Platz 1 in F3E/E

Elekiroflug-Wetthewerh in Bremen-Ristedt

H. Meyer

Schon zum 9. Male wurde in
Bremen der Elektroflug-Wett-
bewerb ausgetragen, der tradi-
tionsgemédB immer Anfang Mai
stattfindet und fiir viele Elektro-
flieger die erste Gelegenheit ist,
die im Winter gebauten Modelle
in einem Wettbewerb einzuset-
zen. So fanden sich am 5. Mai
wieder zahlreiche Elektroflieger
auf dem Modellflugplatz in Bre-
men-Ristedt ein, um ihr Kénnen
zu zeigen und sich im fairen
Wettkampf mit den iibrigen
Teilnehmern zu messen. Zum er-
sten Male wurde in diesem Jahr
neben der F3E und F3E/E-Klas-
se die sogenannte ,,Hanseaten-
Klasse“ geflogen, die ein relativ
einfaches Flugprogramm ver-
langte und den mit {iberstarken
Antrieben ausgeriisteten Model-
len keine Vorteile bieten sollte.
Es wurden ndmlich zwei Gleit-
fliige von je 4 Minuten Dauer ge-
fordert, die nach einem beliebig
langen Steigflug ohne ein erneu-
tes Einschalten des Motors aus-
zufithren waren. Die schwach
motorisierten Modelle konnten
also ohne Punktverlust so lange
steigen, bis die erforderliche Ho-
he erreicht worden war, die kiir-
zere Motorlaufzeit der stdrker
motorisierten Modelle (es waren
maximal 14 Zellen zugelassen)
konnte also keine Vorteile brin-
gen. Am Ende des ersten 4-min-
Gleitfluges muBte eine Linie in
max. 5 m Hohe tiberflogen wer-
den, der zweite 4-min-Gleitflug
endete mit einer Ziellandung im
15-m- bzw. 30-m-Kreis und wur-
de mit 20 bzw. 10 Punkten be-
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wertet, fiir die Gleitfliige wurde
fiir jede Sekunde ein Punkt ge-
geben, bei der Uberschreitung
der 4-min-Gleitflugzeit wurde je
Sekunde 1 Punkt von den 240
Punkten abgezogen.

Mit diesem Programm, welches
ohne groBen Aufwand an Mo-
dellen und Motorisierung geflo-
gen werden konnte, sollte ver-
sucht werden, eine groBere Zahl
von Elektrofliegern zur Teilnah-
me an Wettbewerben zu bewe-
gen; die recht hohe Zahl von 19
Teilnehmern in dieser Klasse
zeigte die Richtigkeit des Grund-
gedankens.

Bei giinstigem Wetter, es war
schwachwindig, anfangs bei be-
decktem Himmel recht kalt und
spiter bei aufreiBender Wolken-
decke teilweise sonnig, konnten
gute Flugleistungen registriert
werden. Die Klasse F3E scheint
langsam an Beliebtheit zu verlie-
ren, denn hier gab es nur 4 Teil-
nehmer. In der Klasse F3E/E,
bei der die Zellenzahl mit max.
10 festgelegt worden war und der
Aufwand damit begrenzt wurde,
war mit 9 Teilnehmern eine we-
sentlich groBere Beliebtheit fest-
zustellen.

Es war der reibungslosen Orga-
nisation und den unermiidlichen
Helfern zu verdanken, daf} trotz
der groBen Teilnehmerzahl in je-
der Klasse drei Durchgéinge ge-
flogen werden konnten. Die ab-
schlieBende Siegerehrung mit der
Vergabe der zahlreichen von der
Modellbau-Industrie zur Verfii-
gung gestellten Sachpreise bil-
dete den AbschluB.

Wettbewerbsergebnisse:
Hanseaten-Klasse
1. Detlev Schwezler,

Delmenhorst 2 000 P.
2. Uve Held,

Delmenhorst 1998 P.
3. Arnd Dirks,

Ganderkersee 1 990 P.
Klasse F3E/E

1. Uve Held,

Delmenhorst 2 000 P.
2. Falko Hille,

Gifhorn 1921 P.
3. Ragnar Sanftenberg,
Bockhorn 1 906 P.
Klasse F3E

1. Robby Robrecht,
Kaltenkirchen 2 000 P.
2. Falko Hille,

Gifhorn 1814 P.
3. Fred v.d. Lanken,
Quickborn 1678 P.

E-Flug Wetthewerh in

Norderstedt

Am 28.4.1985 fand bei der
MFGN in Norderstedt ein E-
Segler Wettbewerb um den
,.Norderstedter Pokal® statt. Da
es an diesem Sonntag recht kalt
war, ein Wind von 5 m/sec wehte
und es vereinzelt Schnee, Regen,
Schauer gab, hatten sich zum
Wettbewerbsbeginn nicht allzu-
viele Teilnehmer angemeldet.
Gegen die Kilte stand ein be-
heizter Clubraum zur Verfi-
gung. Es wurde ein sogenanntes
Jedermann-Programm geflogen.
Dieses sah so aus: Startfreigabe
des E-Seglers und Steigflug mit

tet, sollte ein Gleitflug von 5 min
Dauer mit anschlieBendem Tor-
durchflug erfolgen. Nach dem
Tordurchflug begann ein erneu-
ter Steigflug mit unbegrenzter
Motorlaufzeit und  danach
wieder ein Gleitflug von 5 min
Dauer mit anschlieBender Lan-
dung im 30-m-Kreis. Die Be-
grenzung der Zellenzahl lag bei
max. 10 Zellen. Wegen des kal-
ten und windigen Wetters schaff-
ten es nur wenige Piloten, die ge-
forderten Zeitfliige einzuhalten.
Nachdem 3 Durchginge geflo-
gen worden waren, wobei der

unbegrenzter Motorlaufzeit, schlechteste gestrichen wurde,

wurde der E-Motor abgeschal- sahen die ersten Plitze so aus:
H. Meyer

Pl. Name Punkte Verein

1 Meyer, Norbert 2 000 MFC Stieglitz

2 Langhinrichs, Jorg 1 786 FAG Kaltenkirchen

3 Meyer, Helmut 1350 MEFC Stieglitz

5
e L 5

Norbert Meyer aus Bremen und Jérg Langhinrichs von der FAG Kal-
tenkirchen belegten die ersten beiden Plitze
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Lapt uns heute wieder mal iiber
Wettbewerbe sprechen. Warum
ich davon anfange? Ganz ein-
fach: Mitte Mai fand traditio-
nell der Millitky-Cup im schwei-
zerischen Pfdffikon statt. Es ist
zwar der E-Wettbewerb iiber-
haupt, aber die diesjihrige Be-
teiligung war einfach sensatio-
nell! 44 Startende in der F3B-
und itber 70(!) in der 7-Zellen-
Klasse. Dies zeigt, dafi es mit
dem E-Flug wieder aufwdrts
geht, und das auch ohne Hilfe
der grofien Firmen. Es macht
auch offensichtlich Spaf, zu ver-
gleichen, von anderen zu lernen.
Und dafi man zum Spaf} am
Fliegen nicht unbedingt ein 30-
Zellen-Geschof8 haben muf, hat
sich schon ldngst rumgespro-
chen. Auch die 7-, 8- und 10-
Zellen-Wettbewerbe haben ih-
ren Reiz. Im deutschen Norden
wird die sogenannte Hanseaten-
Kilasse geflogen: zwei Steigfli-
ge, Motorlaufzeit ohne Begren-
zung. Nach dem Ausschalten er-
folgt ein jeweils 300-Sek.-Gleit-
flug. Nach dem zweiten Gleit-
[flug kommt die klassische 3015
m Landung.

Warum ist dieses Programm
gut? Ganz einfach: Jeder Ma-
buchi-Pilot hat die gleichen
Chancen zu gewinnen wie ein
Profi mit einem 300-Mark-Mo-
tor. Ob 7 oder 14 Zellen — alles
unwichtig.

Ubrigens: Ich bin persinlich der
Meinung, man sollte die 10 Zel-
len, die so fantastisch einge-
schlagen hatten, auf 14 Zellen
aufstocken. Wir brauchen nicht
zu tun, als wdre es moglich auch
die 10 Zellen ohne einen ,hei-
fen” Motor zu gewinnen. Also
die 60 sec Vorgabe weg. 4 Zel-
len dazu, kleinere Latte, oder
hochstens einen neuen Anker.
2 x 7 Zellen kann man genau-
so gut ohne Wandler laden,
2 x 7 sind 2 x Snoopy o A.,
2 x 7 sind eine optimale Lei-
stung mit minimalen Mitteln.

T et

(Tel. 0 40 / 5 22 28 65)
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Die Tradition erhalten

Best.-Nr. 2022
empf. VK-Preis: DM 238,—

Ein beliebter universeller Tiefdecker.

Vorgefertigter Rumpf aus
Balsa- und Sperrholz.

Natiirlich von

Vorgefertigte Tragflachen aus
Balsa. Mit Querruder. Steuer-

bar tiber 3 Achsen.
Spannweite: 1480 mm
Motor: 3-6 ccm

1000 Berlin

TRENTO - ITALY

Gut zu wissen, daB alle unsere Erzeugnisse
in folgenden von SCORPIO empfohlenen
Geschaften stets erhaltlich sind.

Werken Spielen Schenken

SchloBstraBe
Tel.030/7 921555

2000 Hamburg

RC Modellbaustudio Behrens

Hamburger Str. 116d
Tel. 040 /29 48 67

2820 Bremen-
Blumenthal

Modellbau Hasselbusch

Landr.-Christian-Str. 77
Tel.04 21 /6 09 07 82

6382 Friedrichsdorf

Modellbau Roux

Hugenottenstr. 33
Tel.06172/787 43

7000 Stuttgart 40

Hobby Ecke Rot

Adalbert-Stifter-Str. 101
Tel.07 11 /84 36 30

8801 Geslau

Best.-Nr. 2001
empf. VK-Preis: DM 204,—

Modellbau W. Schmidt

Birkenstr. 3
Tel.098 67 /4 87

=

Best.-Nr. 2027
empf. VK-Preis: DM 245,
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E. Déubler als Starthelfer, das Modell ,Schocker* von Hirschberger.
Ein Flugzeug mit einmalig perfektem Finish

Wasserflug hei der FAG

16. Wasserflugwetthewerb (F 3A-W2) und 2. Viertakt-Wasserflugwetthewerb der
FAG Kaltenkirchen am 18./19. 5. 1985

Man koénnte aus den Berichten
der Vorjahre iiber diesen tradi-
tionsreichen Wettkampf zitieren:
Das Sommerwetter stimmte, die
Organisation war gegliickt, mit
tatkraftiger Unterstlitzung der
FAG-Aktiven und Helfer wurde
das Flugplatz-Inventar zum
Wettbewerbsort, dem Heidhof-
see (zwischen Bad Bramstedt
und Itzehoe) verfrachtet, aufge-
baut, wihrend die Damen
wieder einmal fiir die ausgezeich-
nete Bekostigung aller Beteilig-
ten sorgten.

Zum fliegerischen Teil:

6 Durchginge, je 3 fiir 2- bzw.
4-Takter wurden an den 2 Tagen
absolviert. Mit 17 Startern bei
den 2-Takt-Kunstfliegern blieb
die Teilnehmerzahl im Rahmen
der Vorjahre. Aufschwung gab
es erwartungsgemilB im 4-Takt
Wettbewerb mit 7 Piloten gegen-
iber deren 4 im letzten Jahr.
Kaum Uberraschungen brachte
die Plazierung im F 3A-W. Wie
so oft, machten Michael Kroeger
(FAG), Deutscher Meister und
Europacupsieger, und Erich
Daubler (Preiflenberg) den Sie-
ger unter sich aus. Bernd Eller-
brock (FAG) kniifte mit dem 3.
Platz an erfolgreiche frithere Zei-
ten an. Jochen Dober aus Berlin,
einer der Initiatoren des RC-
Wasserfluges, nahm zwar keinen
Siegerpokal, dafiir aber die sil-
berne Ehrennadel der FAG fiir
seine 15. (!) Teilnahme an diesem
Wettbewerb entgegen.
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Eine groBe, bis in die letzte Einzelheit scaleausgefiihrte Klemm von

o

Lummerzheimer. In Wasserflugversion soll sie beim Bodensee-Pokal
fliegen. Motor Saito Boxer

Zwei Modelle der reguliiren Viertakt-Klasse: ,,Keule“ von Hirschber-
ger (Saito-Boxer) und ,,Calypso“ von Roth

Ergebnisse Wasserflug F 3A-W2 (2-Takt), die ersten 10 von insges.

17 Teilnehmern

Platz Name Verein Gesamt-
leistung
(Pkte.)
1 M. Kroeger FAG 625,3
2 E. Daubler MFYV Peillenberg 598
3 B. Ellerbrock FAG 534,7
4 H. Hirschberger =~ MFV Peillenberg 518,7
5 W. Roth MFV Peillenberg 513,3
6 B. Wiese FAG 512
7 M. Greve jun. MFC Wabhlstedt 510,3,
8 H. Spéttl MCG Bregenz (A) 501,3
9 G. Ellerbrock FAG 485,3
10 H. Johannsen FAG 470
Wasserflug 4-Takt
1 W. Roth MFYV Peillenberg 638.3
2 E. Daubler MFYV Peiflenberg 596.7
3 M. Kroeger FAG 5923
4 H. Spottl MCG Bregenz (A) 386.63
5 J. Lummerzheim  MFG Donaueschingen 374.7
6 H. Hirschberger MFYV Peillenberg 358
7 Th. Ott Balsania Filder 188

Bei den 4-Taktern ging es span-
nender zu, woran auch die Mo-
toren nicht ganz unschuldig wa-
ren. Dennoch wird es nur eine
Frage der Zeit sein, bis diese
Triebwerke auch im Kunstflug
und bei der Wasserarbeit mit ih-
ren langen Drosselphasen die ge-
wohnte Zuverldssigkeit errei-
chen. Immerhin benutzte kein
Teilnehmer eine Kerzen-Zusatz-
heizung und alle hielten sich mit
Nitromethan-Anteilen sehr zu-
riick.
Es siegte schlieBlich Wolfgang
Roth (Peienberg/Alsfeld) mit
seiner Eigenkonstruktion Calyp-
so F und OS 61 FS, ein Modell,
das auch in der Landversion
mittlerweile viel Beachtung fin-
det. E. Ddubler erreichte auch
hier Platz 2, diesmal vor M.
Kroeger.
Die neueren OS-Einzylinder
(10-20 ccm) und der Saito 90
Boxer wurden in diesem Wetl-
bewerb eingesetzt.
FAG-Wasserflug wiire unvoll-
stindig ohne ein neues Modell
von J. Lummerzheim (Donau-
eschingen). Diesmal brachte er
seine Scale Klemm 25, ca. 5 kp
leicht, mit Saito Boxer und 2,60
m Spannweite, nach Originalun-
terlagen gebaut. Einige Details
der Zelle und die Schwimmer
waren noch nicht fertig. Beim
Graupnerpokal, der im Septem-
ber am Bodensee ausgeflogen
wird, diirfte diese Klemm aber
zu den Leckerbissen zdhlen. Die
Kunstflugpiloten miissen kurz-
fristiger planen: Anfang Juli geht
es in Schongau (Bayern) um den
Europacup. Die Generalprobe
bei der FAG lief zumindest fiir
die deutschen Teilnehmer viel-
versprechend.

G. Ellerbrock
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Aus dem
\lereinsiehen,
Teil 5

Aktive Teilnahme an einer
Versammliung

Karl Quabeck

Im letzten Beitrag dieser Reihe
wurde dargelegt, welche Mog-
lichkeiten einem Versammlungs-
leiter fiir die Verhandlungsfiih-
rung und somit fiir die ord-
nungsgemifle Abwicklung und
Durchfithrung einer Versamm-
lung zur Verfiigung stehen. In
diesem Beitrag soll nun aufge-
zeigt werden, in welcher Weise
der Versammlungsbesucher auf
den Versammlungsverlauf Ein-
fluB nehmen kann.
Um aktiv in einen Versamm-
lungsablauf eingreifen und da-
mit weitestgehend das Versamm-
lungsgeschehen  mitbestimmen
zu kénnen, stehen dem Besucher
im allgemeinen folgende Mittel
zur Verfiigung:
1. Die Antragstellung,
2. die Wortmeldung,
3. der Ruf ,,Zur Geschiftsord-
nung® und
4. die Abstimmung.
Zu 1: Dieser Bereich ist recht
komplex. Deshalb soll hierauf
ein wenig vertiefend eingegangen
werden. Grundsétzlich ist die
Antragstellung in 4 Bereiche auf-
zugliedern:
a) Antrige, die zum Bereich der
Berufsgegenstidnde gehdren,
b) Antrige zur Tagesordnung,
¢) Dringlichkeitsantrige und
d) Spontanantréige.
Wir wollen nun einmal etwas ge-
nauer untersuchen, wie sich die
einzelnen Antragsformen von-
einander unterscheiden bzw. wie
sie gegeneinander abzugrenzen
sind:
Zu a): Nach § 32 BGB werden
die Angelegenheiten des Vereins
normalerweise durch BeschluB3-
fassung in einer Mitgliederver-
sammlung geregelt. Damit ein
BeschluB giiltig werden kann, ist
der Gegenstand, iiber den be-
schlossen werden soll, bei der
Berufung der Versammlung zu
bezeichnen. Der BeschluBigegen-
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Die Tradition erneuern

@"iegta#

Best.-Nr. 2029
empf. VK-Preis:
DM 234,30

=

So leicht zu
fliegen wie ein Trainer!

GroBe Tragflache, stabiler Flug, serStverSt ndIICh von

auch bei niedrigen Geschwindig-

keiten. Verstellbarer Schwerpunkt,
tber 3 Achsen zu steuern.

Motor: 6—10 ccm. Vorgefertigter
Rumpf aus Balsa- und Sperrholz.
Vorgefertigte Tragflachen aus
Balsa.

TRENTO - ITALY

Gut zu wissen, daB alle unsere Erzeugnisse
in folgenden von SCORPIO empfohlenen
Geschaften stets erhaltlich sind.

i | FriedrichstraBe 145
4000 Diisseldorf Hobby-Laden Korfmacher Tel.02 11 /31 36 39

4050 Ménchengladbach Modellsport-Technik Lonny ~ ffincenburgsir 240

Friedrichstr. 7
4790 Paderborn M.M.Z. Modellbauzentrum Tel.05251/277 82

4953 Petershagen Modellshop Petershagen ?;“g*gt;g? /82155

; BergstraBe 27
6305 GroBenbuseck Peter Fischbach Modellbau Tol.0 64 08/ 26 85

8100 Garmisch Unterfeldstr. 5
Partenkirchen Modellbau R. Blonk S e

Best.-Nr. 2004
empf. VK-Preis: DM 198,—
Best.-Nr. 2021 empf. VK-Preis DM 183,30
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Theorie und Praxis

stand ist also jedem Vereinsmit-
glied mit dem Berufungsschrei-
ben (Einladung) in geeigneter
Weise und in hinreichender
Form bekanntzugeben. Als ,,ge-
eignete Weise“ ist in der Regel
eine dem Ladungsschreiben bei-
gefiigte Tagesordnung anzuse-
hen. ,Formell hinreichend be-
zeichnet” ist der BeschluBgegen-
stand immer dann, wenn bei dem
einzelnen Mitglied keine Zweifel
dariiber aufkommen konnen,
woriiber in der Versammlung
verhandelt und was beschlossen
werden soll. Jedes Mitglied ist so
eindeutig iber den BeschluBge-
genstand mittels der Tagesord-
nung zu unterrichten, daB es ge-
gen Uberraschungen geschiitzt
ist, ausreichend Gelegenheit hat,
sich auf den Stoff des BeschluB3-
gegenstandes vorzubereiten,
nicht auf Vermutungen {iber den
wahrscheinlichen Zweck ange-
wiesen ist und dann danach seine
Teilname an der Versammlung
ausrichten kann. Es wird der Be-
rufungsgegenstand stets so ge-
nau zu bezeichnen sein, wie es
der Einzelfall erfordert. Ist z. B.
beabsichtigt, die gesamte Sat-
zung zu dndern, dann geniigt es,
wenn ,Satzungsidnderung® als
Bezeichnung in der Tagesord-
nung angegeben wird. Sollen da-
gegen aber nur Teile der Satzung
gedndert werden, geniigt die vor-
herige Bezeichnung nicht mehr.
Es muB} mindestens sichtbar ge-
macht werden, welche Satzungs-
teile gedndert werden sollen,
z. B. in folgender Form: ,,An-
derung der § 8, 24, 36 Abs. 2 der
Satzung“, o. 4. Der Wortlaut
der beabsichtigten Anderung
braucht aber nicht angegeben zu
werden. Das kann in der Ver-
sammlung geschehen.

Grundsitzlich ist davon auszu-
gehen, daB iiber die Vereinssat-
zung, den Zweck des Vereins
und nicht zuletzt iiber seine Exi-
stenz stets die Mitgliederver-

sammlung zu befinden hat. Alle
Antrége, die sich hierauf bezie-
hen, sind als Berufungsgegen-
standsantrdge zu betrachten.
Ferner gehoren zu dieser Gruppe
noch jene Antrége, die sich auf
die  Verhandlungsgegenstinde
beziehen, deren - Behandlung
durch die Vereinssatzung aus-
schlieBlich der Mitgliederver-
sammlung vorbehalten sind. Es
miissen demgemédB alle derarti-
gen Antrige normalerweise so
rechtzeitig vor einer Mitglieder-
versammlung beim Vereinsvor-
stand eingereicht werden, daB
dieser sie als Berufungsgegen-
stand in die Tagesordnung auf-
nehmen kann. In der Regel wird
in der Satzung nicht der Zeit-
punkt der Einberufung der Mit-
gliederversammlung auf ein ge-
naues, fiir jedes Jahr bestimmtes
Datum festgelegt sein. Vielmehr
ist es in den meisten Fillen sat-
zungsgemdB dem Vorstand
iberlassen, zu welchem Zeit-
punkt er die Mitgliederver-
sammlung (ordentliche) einbe-
rufen will. Dem einzelnen Mit-
glied wird deshalb dieses Datum
gewOhnlicherweise nicht be-
kannt sein. Aus diesem Grunde
sollte jeder Vorstand bereits ei-
nige Zeit vor der Berufung der
Mitgliederversammlung be-
kanntgeben, daBl am Datum ,,X*
die Versammlung stattfindet.
Dadurch ist gewédhrleistet, daf3
jedes Mitglied die Moglichkeit
erhilt, Berufungsgegenstandsan-
trige rechtzeitig einzureichen.
Auch kann dann dem Vorstand
nicht vorgeworfen werden, Ini-
tiative und aktive Mitarbeit im
Verein behindert oder sogar un-
moglich gemacht zu haben. Ich
meine, daBl eine solche Vorge-
hensweise des Vorstandes nicht
nur ,,guten Stil“ zeigt, sondern
auch das Vertrauen zwischen
ihm und der Mitgliedschaft er-
zeugt.

Aus eigener Erfahrung sei hier

angemerkt, daf} es immer wieder
vorkommt, daf3 Antrédge, die zu
denen vorgenannter Art ge-
héren, in einer Versammlung be-
handelt werden, obwohl sie nicht
durch die Tagesordnung zuvor
bekanntgemacht worden sind.
Es mag dahingestellt bleiben, ob
Absicht oder auch nur Unkennt-
nis dahinterstehen, in jedem Fall
kann aber dann eine solche Ver-
sammlung angefochten und muf3
gegebenenfalls wiederholt wer-
den.

Zu b): Eine weitere Moglich-
keit fiir den Versammlungsbe-
sucher, den Ablauf einer Ver-
sammlung mitbestimmend
beeinflussen zu kénnen, besteht
darin, Antrdge zur Tagesord-
nung zu stellen. Betrifft dieser
Antrag allerdings einen Beru-
fungsgegenstand, so ist die Be-
handlung dieses Antrages durch
die Mitgliederversammlung nur
dann zuldssig, wenn der berufe-
ne Gegenstand in der Tagesord-
nung bereits hinreichend be-
zeichnet ist (s. Ausfithrungen zu
a):). Vielfach ist in den Vereins-
satzungen festgesetzt, dall An-
trige zur Tagesordnung spéite-
stens bis ,,X-Wochen* vor Ver-
sammlungstermin beim Vor-
stand einzureichen sind. Werden
bei Vorliegen einer solchen Sat-
zungsmitbestimmung  Antrdge
nicht rechtzeitig, also verspétet
abgegeben, so konnen sie in der
Versammlung auch dann noch
behandelt werden, wenn die
Mehrheit der Versammlungsbe-
sucher beschlieBt, sie trotz der
Verspétung in die Tagesordnung
aufzunehmen.

Zu c): Ebenfalls die Moglich-
keit, auf den Versammlungsab-
lauf EinfluB zu nehmen, wird
durch die Eingabe von Dring-
lichkeitsantrdgen erreicht. Als
dringlich sind aber nur solche
Antrige zugelassen, deren Ein-
bringung sich erst nach Ablauf
des Einreichungstermines als

notwendig erweist. Verspitet
eingereichte Antrége sind an sich
keine Dringlichkeitsantrige.
Wird ein solcher Antrag von den
Versammlungsteilnehmern  je-
doch im Rahmen der satzungs-
méBigen Bestimmungen als drin-
glich erachtet, so muB er zur Dis-
kussion und ggf. zur Abstim-
mung gestellt werden. Grund-
sdtzlich ist die Zulassung dieser
Antridge nur moglich, wenn un-
zweifelhaft die Dringlichkeit be-
griindet ist.

Beispiel: Vor Beginn der Ver-
sammlung wird bekannt, daB
durch einen Gerichtsbeschlul
ein Vereinsgegner vorldufig ein
Flugverbot durchgesetzt hat. Da
zur Abwehr dieses Verbotes Eile
geboten ist, wird der Antrag ein-
gebracht, sofort GegenmalBnah-
men zu ergreifen.

Ein solcher Antrag ist dringlich
und begriindet. Dringlichkeits-
antrige konnen an sich nicht
griindlich genug durchdacht
werden. Oft haben schon eine
Reibhe von Dringlichkeitsantri-
gen die gesamte Tagesordnung
umwerfen lassen. Auch fehlen
oft die Grundlagen und notwen-
digen Voraussetzungen fiir sach-
gerechte Beschluf3fassungen.
Dieser Sachverhalt sollte bereits
bei der BeschluBfassung tiber die
Aufnahme von Dringlichkeits-
antrdgen in die Tagesordnung
bedacht werden.

Zu d): BeeinfluBt werden kann
ein Versammlungsablauf auch
durch Antréige, die nicht zu ei-
nem Tagesordnungspunkt ge-
horen. Aus diesem Grunde
braucht der Versammlungsleiter
sie an sich nicht zulassen. Be-
schlieBt die Versammlung jedoch
die Zulassung, hat er sich dem
BeschluB zu fiigen. Von Spon-
tanantrigen sind allerdings
Sachantrige zu unterscheiden,
d. h. solche Antrége, die sich aus
der Behandlung eines Tagesord-
nungspunktes ergeben.

Y //{UBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE IR

MAVAN Begriff fiir Qualitét

LINDENASTSTRASSE 56 - D 8500 NURNBERG 10 - TELEFON (09 11) 36 40 95

Farbiger Katalog (mit ausfiihrlichem technischen Hubschrauber-Anhang) und Neuheiten bei Ihrem Fachhéndler oder

direkt von uns gegen Voreinsendung von DM 10,—

in Briefmarken erhéltlich.
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Neuheiten & Hobbyschau
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ausgeliefert.

Messeneuheit.

Von WiK an den
Fachhandel ausgeliefert:

Die Messeneuheiten von WiK,
der Segler VOR-250 und der be-
kannte ,,Charly® in einer Ver-
sion fiir Viertakt-Motoren, sind
nun im Fachhandel erhiltlich.
Zu den Modellen: VOR-250,
vom bekannten italienischen

Hersteller Aviomodelli, hat eine
Spannweite von 2 500 mm, das
Fliigfelprofil ist an der Wurzel
Clark Y, das zum Fliigelende hin
in E 387 tbergeht.

Neuer Elekiro-Segler

Die Firma SN-Models brachte
einen neuen E-Segler auf den
Markt. Die Spannweite betragt
2 m. Das Modell wird mit GfK-
Rumpf und abachibeplankten
Styroporflichen und Hoéhenleit-
werk geliefert. Gesteuert werden
Quer-, Héhen- und Seitenruder,
sowie der Motor. Der nachtrag-
liche Einbau von Storklappen ist
moglich. Vorgesehen ist der Ein-

Flug + modelltechnik
354-7/85

Das Fast-Fertigmodell VOR-250 wird nun von WiK an den Fachhandel

Der Viertakt-Charly fiir 10-13 ccm Viertakter, ebenfalls eine

Es handelt sich um ein Fast-Fer-
tigmodell (Kunststoffrumpf,
Flachen aus beplanktem Hart-
schaum, Nasen- und Endleisten
miissen noch angeklebt werden),
der ,,VOR-250“ wird um zwei
Achsen (Seite/HGhe) gesteuert.
Bei dem Viertakt-Charly wurden
gegeniiber der bekannten Ver-
sion fiir 6,5-10 ccm Zweitakter
einige Details so gedndert, dal
das Modell nun mit einem 10-13
ccm Viertakter ohne irgendwel-
che Umbauten ausgeriistet wer-
den kann.

Bezug der Modelle: Fachhandel

buchi oder Hochleistungsmotor.
Das Gewicht mit 10 Zellen,
Geist-Motor 30/6-Getriebe, Re-
gler und 5 Microservos betrigt
1 950 g. Der Flair ist sehr wen-
dig und mit einer Fldchenbela-
stung von 40 bis 45 g/dm? noch
gut fiir den Thermikflug geeig-
net. Mit entsprechender Ausrii-
stung verspricht er gute Leistun-
gen im  F3E-10-Zellen-Pro-
gramm. Eine spezielle Wettbe-

werbsausfithrung mit Kohle-
rumpf und leichten Flidchen ist in
Vorbereitung.

Hersteller: SN-Models, Nette-
gasse 44, 5024 Pulheim-Stom-
meln, Tel. 0 22 38 /1 36 22
Preis: 264,—- DM

Hobby Money

Hobby Money heit der Geld-
service fiir den Modellbauer, ei-
ne Finanzierungshilfe fiir gro-
Bere Hobby-Anschaffungen.
Die Aktion ist in Zusammenar-
beit mit Rodel-Modellbau ins
Leben gerufen. Die gewiinschte
Ausriistung, Modelle u. 4. kann
man in Raten bezahlen. Bei den
von dem Anbieter angefiihrten
Preis- und Finanzierungsbeispie-
len fallt auf, daB bei bestimmten
Teilzahlungen keine Kreditko-
sten und Gebiihren entstehen; so
kostet z. B. eine Rodel-ASK 21
mit Bremsklappen und Schlepp-
kupplung It. Katalog DM 745,-,
bei Teilzahlung iiber ,,Hobby
Money* sind in 12 Monaten zu
entrichten: 1 x 52—, 11 x 63,
DM, was zusammen ebenfalls
745,— DM macht. Bei lingeren
Laufzeiten sind die Kreditkosten
und Gebiihren sehr gering.
Informationen: Hobby Money
Harald Hoffmann, Cronenber-
ger Str. 168, 5600 Wuppertal 1

Polytex-Bespannfolie

Diese lackierbare Textil-Biigel-
folie zeichnet sich durch eine
Reihe von Vorziigen aus: Keine
Vorbehandlung des Holzes né-
tig, auch ohne Nachbehandlung
absolut Kraftstoffest. Lackier-
bar mit allen Lacken. Schrump-
fung bis 25 %. Hoher Tempera-
turbereich (ab Styropor-Seide).
Neuartiger HeiBsiegelkleber,
keine Blasenbildung auch nach
langer Sonneneinwirkung.

Woodlock

ist ein neuer Porenfiiller, fiir Bal-
saholz und Gewebematerialien
geeignet, klebt Risse im Holz
und verhindert das ,,Fuseln® bei
manchen Gewebematerialien
vor dem Lackieren. Die Polytex-
Folie und den Woodlock-Poren-
fiiller liefert die Firma: B.i.G., A.
und M. Biermann, Miihlacker
Str. 77, 7130 Miihlacker, Tel.:
07041 /46420

Neues von Geitner GFK/
CFK-Modellbau

Die Firma Geitner ist bekannt
fiir sehr aufwendig gebaute Lei-
stungssegelflugmodelle in Fer-
tighauweise; daneben werden
diese Modelle jetzt auch in der
preisgiinstigeren ~ Fast-Fertig-
Version angeboten. Neu ist
Mini-Starbird, der kleine Bruder
des erfolgreichen  Starbird:
Spannweite: 2,60 m, Profil HQ
2/9, Fluggewicht ab 2 200 g. Au-
Berdem sind fiir Starbird, Opal
und Mini-Starbird Kevlarrimp-
fe und Kohleflichen lieferbar.
Die neue Produktionsinforma-
tion 195 ist in Deutschland ge-
gen 5— DM als Schein oder in
Briefmarken, aus dem Ausland
gegen 5 int. Antwortscheine der
Post erhiltlich.

Bezugsquelle BRD: Modellbau
R. Breier, Diirrenmettstetterstr.
15, 7240 Horb-Dettingen. Bezug
Osterreich: Modellbau Geitner,
A-8911 Admont 54

Phantom mini von Rodel

Rodel hat nun die Phantom mini
zur Auslieferung gebracht. Die-
ses Modell hat eine Spannweite
von 880 mm.

Mit einem 1,.5 ccm-Motor aus-
geriistet und lber 4 Achsen
steuerbar, ist jede Kunstflugfi-
gur damit zu fliegen. Mit einem
empf. VK-PUreis von DM 98—
kommt man so zu einem preis-
werten und rasanten Flugver-
gniigen.

Wie vom Hersteller zu erfahren
war, lduftt die Produktion des
ebenfalls als Messe-Neuheit vor-
gestellten ,,Muli“ auf vollen
Touren, so daBl auch bald mit
der Auslieferung an den Fach-
handel gerechnet werden kann.
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Neues auf dem Biichermarkt

|

Band 2

Modefl Fachbuch INU

Dieter Althaus

Profilpolaren fiir den Mo-
deliflug, Band 2

Windkanalmessungen an Profilen
im kritischen Reynoldszahlbe-
reich.

Format DIN A4, Broschur. 192
Seiten, DM 36,60. Neckar Verlag

Bereits mit Band 1 hat Dieter
Althaus ein Grundlagenwerk ge-
schaffen , das sich weltweiter Be-
liebtheit erfreut, handelt es sich
hierbei doch um die ersten ge-
messenen Polaren an Profilen
speziell fiir den Modellflug.

Mit Band 2 liegt nun die Fort-
setzung vor, wobei jetzt die neue-
sten Profile, insbesondere HQ-
Profile, vermessen wurden.

Klaus Hiinecke

Das Kampfflugzeug von
heute

Technik und Funktion

260 Seiten mit 439 Abbildungen,
Grofiformat 235 x 270 mm, ge-

Verlag

Jeder Einsatz moderner Kampf-
flugzeuge, sogar ihr bloBer ,,di-
plomatischer Einsatz“, macht
heutzutage Schlagzeilen. Im Ge-
gensatz zur Héiufigkeit ihres
Auftretens in den Tages-Ereig-
nissen steht die Tatsache, daB
nur relativ wenig iiber die Tech-
nik dieser faszinierenden Ma-
schinen zu erfahren ist. In diese
Licke zielt die neue, fundierte
Dokumentation, verfa3t von ei-
nem Fachmann aus der Luft-
fahrt-Industrie.

MEIN HOBBY: |
SCHIFFSMODELLE

f

Wolfram zu Mondfeld

Mein Hobby: Schiffsmodelle

Anleitungen zum Bau von
Stand- und Fahrmodellen

240 Seiten mit iiber 1 000 Strich-
zeichnungen und 20 s/w-Fotos,
DM 26,—, Mosaik Verlag, Miin-
chen

Wolfram zu Mondfeld macht
dem Leser dieses Buches die
breite Palette der Moglichkeiten
deutlich, die dieses Hobby bietet,
und vermittelt in eingidngiger

Einige der vorgestellten Titel sind direkt iiber uns zu beziehen:

Zeichenketten

Titel Bestell-Nr. Preis
Seefahrt unter Segeln 7527 DM 19,80
Drachenmodelle z. Selberbauen 3059 DM 19,80
Mein Hobby — Schiffsmodelle 3531 DM 26,~
Das Kampfflugzeug heute 7146 DM 59,—
Profilpolaren f. d. Modellflug 2 3060 DM 36,60
Die Programmierpraxis der techn. naturwis- 5558 DM 58,—
senschaftlichen Taschenrechner

Stets zu Diensten — Dein Computer 5511 DM 38,—
Einfihrung Programmspr. Basic 5536 DM 19,80
Mathematik per Computer 5549 DM 19,80
Basic: Die perfekte Behandiung von 5550 DM 19,80

Bestellungen werden gegen Vorkasse (Verr.-Scheck) oder gegen Nachnahme aus-
gefiihrt. Versandkosten pro Bestellung: DM 3,—
VERLAG FUR TECHNIK UND HANDWERK GMBH

Postfach 11 28 - 7570 BADEN-BADEN

Form jene Kenntnisse, Techni-
ken und Tricks, die es ermogli-
chen, auch schon ein erstes oder
zweites Modell zu einem befrie-
digenden AbschluB zu bringen.

Drachen

Modelle zumSelberbauen

HUGENDUBEL

Drachen - Modelle zum
Selberbauen

128 Seiten, Format 205 x 277
mm, zahlreiche Zeichnungen u.
Bauskizzen, Verlag Hugendubel,
DM 19,80

Heutzutage ist Drachenbauen,
bei der Verwendung von moder-
nen Materialien, zugleich ein
technisches und ein dsthetisches
Vergniigen, das auch etwas mit
Kunst, Therapie und sogar Pad-
agogik zu tun hat. Ob der Dra-
chen alleine oder in der Gruppe
gebaut wurde, er erfreut jeden
Zuschauer, wenn er am Himmel
schwebt.

Das vorliegende Buch bietet mit
seinen Anleitungen eine Verbin-
dung der traditionellen und der
modernen Bauweise.
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Neues auf dem Biichermarkt

Cupnpular ys3idndlish

Einfihrung in
die Programmier-
sprache

Susan Curran/Ray Curnow
Einfithrung in die Pro-
grammiersprache BASIC

. Basic”, Band 4303, 191 Seiten,
92 Abbildungen, DM 19,80. Fal-
ken-Verlag, D-6272 Niedernhau-
sen/Ts.

Wenn wir ein Problem haben,
das der Computer fiir uns 16sen
soll, dann entwerfen wir erst ein-
mal einen Plan in unserer eige-
nen Sprache. Wir miissen unsere
Gedanken dann aber in einer
Computersprache ausdriicken.
Der Computer iibersetzt seiner-
seits die Anweisungen in Ma-
schinenencode: ein komplexes
Muster aus Nullen und Einsen,
die fiir elektrische Impulse ste-
hen, mit denen der Computer ar-
beiten kann.

Das Buch ,,Basic* (Falken-Ver-
lag, D-6272 Niedernhausen) bie-
tet eine leicht verstdndliche Ein-
fiihrung in die Programmier-
sprache, die praktisch alle Heim-
computer sprechen. Es wendet
sich an alle Jugendlichen und Er-
wachsenen, die in Basic pro-
grammieren lernen wollen, und
setzt keinerlei Vorwissen voraus;
die Beispiele sind teilweise sogar
ohne Computer nachvollzieh-
bar.

Die hier verwendete Version
Microsoft-Basic ist auf allen
gingigen Computern einsetzbar.
Mogliche Differenzen zu ande-
ren Basic-Dialekten und enspre-
chende Abhilfe sind im Anhang
aufgefiihrt.

Die Programme sind mit FluB-
diagrammen und variablen Li-
sten zum leichteren Verstédndnis
versehen. Ein eigenes Kapitel be-
handelt Fehlersuche, Fehlerur-
sachen sowie Abhilfeméglichkei-
ten.

Flug + modelltechnik
354-7/85

Haugg
Stets zu Diensten:
Dein Computer s ueesomer

[ TR

Friedrich Haugg

Stets zu Diensten — Dein
Gomputer

Ein unterhaltsamer Streifzug
durch die Computertechnik ohne
viele Zahlen und Formeln.

228 Seiten, 172 Abbildungen, 6
Farbtafeln und 15 Tabellen.
Lwstr-geb. DM 38,-, Franzis
Verlag Miinchen

Wie eine Reise ist dieses Buch.
Wie eine interessante Reise ins
Computerland. Eine solche
Fahrt unterbricht man nicht
gern. Wird hier doch auch schon
die Grundlage fiir den Umgang
mit einem Homecomputer ge-
legt.

Allerweltsbiicher iiber Compu-
ter gibt es reichlich. Dieses hat
jedoch die Eigenschaft und den
Vorteil, daB es bereits ganz dicht
an die Praxis der Hardware und
Software heranfithrt. Und das
mit vielen bildhaften Beispielen.
Die technischen Hintergriinde
des Computers werden hier
niichtern und leicht verstédndlich
dargestellt.

Prof. Dipl. Ing. Adolf Andersen/
Prof. Dipl. Ing. Martin Zirpel
Die Programmierpraxis der
technisch-naturwissen-
schaftlichen Taschenrech-
ner

Eine reichhaltige Programm-
sammlung fiir programmierbare
Taschenrechner.

249 Seiten, 123 Abbildungen, 19
Tabellen. Lwst-geb. DM 58,—.
Franzis Verlag, Miinchen

Sollte es noch jemand geben, der
auf die wissenschaftlichen Ta-
schenrechner nichtachtend hin-
unterblickt, so wird er durch die-
ses Buch eines besseren belehrt.
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Die simple Eingabe von Zahlen-
werten und das Abhaspeln einer
kurzen Rechenoperation, auch
in der hoéheren Mathematik,
nun, das ist inzwischen eine
Selbstverstindlichkeit, von der
niemand mehr spricht. Hier aber
geht es um Programmierarbeit
und das ist wesentlich mehr, als
eine schlichte Bedienungsanlei-
tung bieten kann.

Wer das Buch angelesen hat,
merkt, dafl die Autoren hervor-
ragende Pddagogen sind. Wer
eie Themenvielfalt aufgespiirt
hat, merkt, daB sie an einer
Fachhochschule lehren.

Busch
Basic: Mathematik
| per Computer

Eine Software-Sammiung in Basic

Rudolf Busch

Basic: Mathematik per
Computer

Eine Software-Sammlung in Ba-
sic. 133 Seiten, 32 Abbildungen.
Lwst-kart. DM 19,80. Franzis
Verlag

Mit Hilfe dieses Buches kénnen
Sie sich endlich auf leichte Art
zahlreiche mathematische Mog-
lichkeiten ihres Computers zu-
nutze machen.

Schritt fiir Schritt erlernen Sie es,
Probleme, die der Computer
kiinftig rechnerisch fiir Sie 16sen
soll, so zu definieren, dal} das zu
einem fiir den Computer ver-
stindlichen =~ Basic-Programm
fithrt. Der Autor ist IThnen dabei
Seite fir Seite eine sichere Hilfe.

Franzig
Computer-Bibliothak

Busch
Basic: Die perfekte Behand-
lung von Zeichenketten

Eine Software-S8ammiung in Basic

123578
ABCD
DM27.50 :
£§()+/2 :

Franzis’

Rudolf Busch
Basic: Die perfekte Be-
handlung von Zeichenket-
ten

Eine Software-Sammlung in Ba-
SiC.

90 Seiten,

Lwstr-kartoniert
Franzis-Verlag

13 Abbildungen.
DM  19,80.

Das Anfertigen von Listen aller
Art sowie das aufgabengerechte
Suchen darin, das sind nur einige
Beispiele fiir das weite Feld der
Zeichenketten oder Stringbe-
handlung.

Nimmt dieses Thema einen
wichtigen Platz in der kommer-
ziellen Datenverarbeitung ein, so
finden sich auch iiberzeugende
Anwendungen im privaten Be-
reich. Der Benutzer dieses Ban-
des lernt das ,,Manipulieren
von Zeichenketten unter allen
denkbaren Gesichtspunkten.
Das geht nach der bewéhrten
Methode a la Busch, Schritt fiir
Schritt. Zahlreiche Beispiele hel-
fen, die einschldgigen Funktio-
nen und Kommandos ein-
zuiiben. Das reicht von der Zah-
lenzerlegung iber ein System
von Bestell-Nummern bis zur
Textcodierung. Dabei erhélt
man automatisch die richtige
Routine fiir den Aufbau der ei-
genen Programme. Ganz gleich,
ob fiirs Geschift oder fiir zu
Hause.
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MODELLFLIEGER — URLAUB

SEGELFLUG-MOTORFLUG
Schulung durch EINZELUNTERRICHT

Detaillierte Informationen tber Schulung und
unseren Erfolgs-TRAINER im Gratis-Info.

NEU NEU NEU NEU NEU NEU
Alpine Segelflugwochen in den Karntner Nockbergen
am Falkertsee. Schulung fir Umsteiger, Fortgeschritte-
ne und Konner. Einweisung auf Dreiachsmodelle im

Der Supertrainer h
Steuerung tiber 3 Achsen, im Rumpf inte-
griertes Resonanzrohr. Der echte Trainer

Co-Piloten-System. 1. Kurs: 21.9,-28. 9. ! : - e
! ¢ sy Anfanger. B Schulbetrieb in der
Info bei Roland oder Ferienhotel Schneekénig. {\:rode“ﬂuggsirhuleelim Einsatz.
2. Kurs: 28. 9.— 5. 10. Schnellbausatz: Epoxy-Rumpf, be-
Kennwort Segelflug-Alpin. plankte Styroporil. u. viel Zubehdr, Spw.

1850 mm, Mot. 6,5-10 ccm DM 295,—

Inh. Roland Hauke

<~ (Modellflug-Schule ROLAND

SchloBgartenweg 3 - 7401 Pliezhausen - Tel. 0 71 27 / 7 12 31

) Ihr Hobbyurlaub D)
Bei Anfragen und Bestellungen e st o oo s it -7
- n " " - ichtungen. Thermik- und Hangflug und fiir lhre Familie
beziehen Sie sich bitte auf die N o R e gy i

Alpine Segelflugwochen In den Karntner Nockbergen am Falkertsee. Schulung fur Umsteiger,

" " H {1 B -} - : -289.
Anzeige in ,Flug + modell-technik T 55810 s o patons.

NNV FitneB-
Wander- E\)’lékz/;w'ochen

1 Woche

Erlebnis <=5 I==> Juni-Oktaber
2 ) - . ) (1800 m) Karnten
Urlaub, Modelifliegen und Wassersport in Lippe / Halbpengion o™ 5
im Kneippkurort Schieder - fiir die ganze Familie Komfortzimmer, Sommer + Winter: Rustikalhotel
Komfortable Ferienwohnungen fiir 2-8 Personen. Wasch/Trockenautomat, Kinder- (60 Betten), Hallenbad, Sauna, Massage, Kosmetik, Sport — SpaB, Kegelbah-
wagen/Kinderbett vorhanden. nen, TT, Hobby-Betreuungsprogramm und viele freie Extras! Frihstiicks-

Gepflegter Modellflugplatz mit Rasenpiste. Hangflugmdglichkeiten in der N&he.
Bastelraum fiir Reparaturen im Haus. Vielerlei Freizeitmdglichkeiten, wie Minigolf,
Tennis, Reiten, groBer Kurpark, Freibad, kleines Hallenbad, See mit Strandbad,
Wandern in waldreicher Umgebung. Nachsaison verbilligt. 04:9

Ferienwohnungen Pape — Anruf geniigt: 0 52 82 /87 01 und 1813 (41,0

OlbergstraBe 12, 4938 Schieder-Schwalenberg 1

buffet, Salat-, Dessertbuffet, Grill-Fondueabend. Wandernadel, gef. Wande-
rung, Picknick. Kinder und Hunde willkommen. Raum Bad Kleinkirch-
heim/Turracher Hohe, Ferienhotel ,Schneekénig”, Fam. Glatz,
A-9564 Falkertsee/Patergassen, Tel. 0043/4275/4 11

Ferien — im Einklang mit der Natur.

rien . o
W';"s"s‘i?ﬂﬂggfe‘ia?ﬁn Achten Sie bei Achtung Rhénurlauber!
einem Auslands- Neu! Modellbaufachgeschift in Gersfeld/Rhén
- luggefénde - i Modelle Fern or
G|g;eg§sngggp freut sich auf Ihren Be- urll:an auf die GIasfasesrtﬁﬂ‘relrs?gtlﬁgfgr}Gfk)ZUbeho
Pt Fﬁ’:ﬁ;ucgf:s‘;ﬁj;'%iﬂt rrequenz- Modelibau Wasserkuppe, Peter Beres

066547230 : bestimmungen des Miillrain 1, Tel. 0 66 54 / 5 52, 6412 Gersfeld/Rhon

jeweiligen Landes! Ferienwohnungen in Gersfeld und Obernhausen
Gastehaus Jager, 6412 Gersteld/Rhon

) l Alpengasthof W

PACHEINER

Herrliche Lage auf der Gerlitze
Modelisegelflugparadies
Sessellift und Gondel

zum Ossiachersee
Hiittenatmosphare

Alpengasthof Pacheiner
Polling 20

9520 Sattendorf, Karnten
Tel. 04248/28 88

2229
)
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Schulung vom Anfénger bis zum Experten.

Schulbetrieb ganzjahrig, 5- u. 2-Tagekurse. Withelm-Bartelt-StraBe 7

Fir das Beste gibt es kein Ersatz.

Modehgsoive 5 5//5@/‘

D-7609 Hohstatt, Tel. 078 08/17 16

Info-Prospekt kostenlos!
Autobahn 5, bei Offenburg.

@ mit Qualitatsfernsteuerungen fir jeden Geldbeutel

@ Uber 50 Flugmodellen aller Klassen

® dem weltbekannten Billing-Schiffsmodellprogramm

@ rasanten RC-Cars

@ Motoren von 1,8 —50 ccm mit viel Power

@ preisglinstigem, umfangreichem Zubehér:
z. B. SUPERFINISH-Farbprogramm fiir das perfekte
Finish, Elektromotoren, Luftschrauben,
und...und...und...

Machen Sie es wie SAM, und holen Sie sich den neuen, starken
SIMPROP-Katalog bei Ihrem Fachhdndler. Oder fordern Sie ihn bei

SIMPROP direkt an gegen Einsendung von c
’SIMPROP

DM 8,60* + DM 3,— Portoanteil in Brief-

verpackungsfreier Schnellversand

Ob Baukasten oder Fertigmodell

H £ I L I original Jedelsky
ﬂu HII Bauweise — Austria

bleibt weiterhin aktuell

Kurze Bauzeit — stabile Holzkonstruktion — keine Bespan-
nung. Variabel mit verschiedenen Fliachen — jedes Teil
einzeln erhéltlich, daher immer flugfertig und preiswert

Baukasten — Airfish

2400 mm mit Plan, Motoraufsatz, Bowdenziige DM 140,—
Flachenbausatz 1840 mm DM 40—
Flachenbausatz 2400 mm DM 45—
Flachenbausatz 2700 mm DM 50—
Rumpfbausatz mit Bowdenziigen DM 80,—
Hoéhenleitwerksbausatz, normal DM 15—
Metalltrager mit Zechmann-Tank DM 20—
Fertigmodell — Airfish

2400 mm mit Plan, Motortrager, Bowdenziigen,

sauber verschliffen, unlackiert DM 195,—
Fertigflichen 1840 mm DM 60,—
Fertigflachen 2400 mm DM 65—
Fertigflachen 2700 mm DM 70—
Fertigrumpf mit Leitwerk, Bowdenziigen DM 130,—
Fertighdhenleitwerk DM 20—

Kostenlose Prospekte

MODELLBAU CLAAS

Marktplatz und TurmstraBe, 6348 Herborn/Dillkreis
Telefon 027 72/2710

— Alleinvertrieb flir die Bundesrepublik Deutschiand —

marken.

o bindlich hlener Verk i e CIRONIC
prvernclichiemprchienar,erkautsprole 2 Postfach 1440, 4834 Harsewinkel

BismarckstraBe 9
7060 Schorndorf
Tel. 071 81 - 6 65 99
flr anspruchsvolle
Modellbauer
ein Begriff
: 3,10 DM 6,20 DM ; : -
Balsaholzbrettchen SondermaBe SRUTEESiech Balsadreikantleisten 7ot
8 mm 7fach 3,90 DM 7,80 DM 1000 mm Iang bg‘ehs‘
1,5 X 250 x 1500 mm = 12,20 DM : 7 )
s e b Birkenflugzeugsperrholz = oo “\52
1a Qualitat L = S 0T 08mm  3fach 2,70DM 540DM B % 8mm=1,000M 59
A . s 1,5 X 100 x 1500 mm = 3, : { i 10 X 10 mm = 1,05 DM E
Mikrofeinschliff zum ;= & 00~ o = e ov 1 mm 3fach 270DM 5,40 OMIRLIEE A = 10 DM
H i 1,2mm  3fach 2,80 DM 5,60 DM ,

SUPER-Preis 3 x 100 x 1500 mm = 5,25 DM T o e e e R |
1 x100 x 1000mm = 1,850M *5 100X 2000 mm = 6,50 DM 2 mm Sfach 3,70DM 7a0om TNIETEINIEIS g
1,5 % 100 x 1000 mm = 1,950M  Birkensperrholz 25mm  Sfach 4,40 DM 880DM 2x 5mm=050DM 5 x 10 mm = 0,90 DM
2 x 100 x 1000 mm = 2,20 DM 3 mm 5fach 4,60 DM 920DM 3 x10mm=085DM 6 x 6 mm = 0,75 DM

: x 100 / ,
3 x 100 x 1000 mm = 2.40 DM :b'r':fnfsu"sﬂzgh :54;;&':"' 3 go oM 4 mm 7iach 560DM 11,20DM 4 x 4mm=060DM 6x 8mm = 0,90 DM
4 x 100 x 1000 mm = 2,80 DM N et S ATach 2'60 DM 5'20 DM 5 mm 9fach 6,50 DM 13,00DM 4x 8mm=075DM 8 x 8 mm = 1,00 DM
5 x 100 x 1000 mm = 3,10 DM g 4tach 2'90 DM \5'80 DM 6 mm 12fach 6,90 DM 13,80DM 5x 5mm = 0,65 DM 10 x 10 mm = 1,20 DM
6 x 100 x 1000 mm = 3,55 DM T : : 8 mm 16fach 7,50 DM 15,00 DM
8 100 x 1000 mm = 4,40 DM | versand ab 20 Bretichen sortiert. Liefering | Balsaleisten 1000 mm lang 1500 mm lang

10 x 100 x 1000 mm = 4,95 DM per Nachnahme oder Vorauskasse. Bei einer Nz ) — 055DM 5 % 10 mm = 0,85 DM

15 x 100 x 1000 mm = 7,00 DM | Bestellung von 200,— DM Verpackung frei, bei xESimm =", e 3 x 5mm = 0,90 DM

20 x 100 x 1000 mm = 9,20 DM 350,— DM Verpackung und Porto frei. Preise 5x 5mm=060DM 8 x 8mm =0, 3 x 8mm=1,10 DM

30 x 100 x 1000 mm = 12.30 DM | inkl- MwSt. zuziiglich 6,00 DM Verpackung | 5 x 8mm = 0,80 DM 10 x 10 mm = 1,00 DM 3 x 10 mm = 1,30 DM

i und Porto. PREISLISTE 1985/1 in allen Querschnitten lieferbar

Flug + modelltechnik
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Fragen Sie Ihren

Phantom-mini
Best.-Nr. 01 1320

Technische Daten:
Spannweite: 880 mm

e Lénge 0.a.: 780 mm
£ Motor: 1,5 cem
,/ Gewicht: 710 gr
Iohann Brabetz Schonberg 22. A o Toutmisie. £-84100 Orange
-4923 Lohnsberg, X
Tekelon 077 5412805 7SS0 Tolephone’ 90/ 34 1860
oceimadellsy: Rodeimodol Schweiz Rodeimadell Baigien/Holland
ot Line. Vis Ormes 3.1-10125 Tonno Hoby Techlk Emmisbergor Bruggiachec | Engelan, Mode! Telstranic,
Tebefon 0111 651836 Ci1 5452 Obenommdor Teefon 0S8/ 562841 Vaikenisan 30, B-2218 Ranst Belgien

oder SigungDM3 - in Wir senden Ihnen postwendend unsaren farbigen Neuheitenprospekt

NEUHEIT 1985

HOCHLEISTUNGSSEGLER

GCENTIRON

Voll-GFK-Modell
Voll-CFK-Flache

auch fur F3B

Fertigmodell in bekannter Qualitat
Walbklappen / Querruder - T- Leitwerk
Spannweite 3100 mm - Laminarprofil
Ein Modell fiir Anspruchsvolle!

Neuheiten-Katalog
gegen DM 10,—/
Schein (incl. Porto)
u
eismann

modellbau gmbh - herzog-georg-str. 78
8882 lauingen - telefon 09072/ 3636

Scale - GroBsegler

L75-F6E

Die TS-DG 300 darf sich wirklich Scale-GroBsegler nennen. Denn mit 4,60 m
Spannweite, dem eleganten Flugbild und den hervorragenden Leistungen er-
leben Sie das echte GroBsegler-Fliegen-Gefahl!
Informieren Sie sich beim Konstrukteur und GFK-Hersteller
Tel. 07483/ 1086
oder beim Tragfliigelhersteller
—
MODEILTECHNIR Tel.07426/ 2795

Thomas Schmidt, Dorwiesen 10/1
$-modell
Alexander Rothenbacher, Dipl-Ing. (FH),
In Deutschland nur Direktvertrieb

db-Kurz-Wendelantennen

DBGM
Gummi-Fernsteuerantenne

fiir 35 MHz oder 40 MH2z

maximal 35 cm lang

Wettbewerbserprobt!

Vollelastisch, kein Abbrechen mehr,
volle Bewegungsfreiheit.

Die optimale Kurzantenne fiir
Fernsteueranlagen im 35-MHz-
oder 40-MHz-Bereich.
Lieferbar fiir die
gebrauchlichsten
Fernsteuersender

Erhéltlich im Fachhandel
oder bei

db-electronic
Heimstittenweg 1
D-8205 Kiefersfelden, Tel. 0 80 33/86 80

7245 Starzach 1 (Bierlingen)
——AlRO = Hauptstr. 41, 7211 Frittlingen;
WOUPER PREISE

A P
RC-Seg von

AKROBAT — Windspiel voll kunstti lich

Detlef Draheim
Dies ist die Kunstflug-Version des ,Windspiel', ausgereift in der Konstruktior und
vielfacher Wettbewerbssieger. Extrem wendig, gut fir schwierige Fiugfiguren wie z. B.
Rolle, Vorwartslooping usw. Durch das verwendete Fligelprofil unproblematisch im
HCl'clfenflug In der Linienfiihrung ebenso elegant und naturdhnlich wie das ,Wind-
spief'.

Super-Schnellbaukasten
DM 168,50

Epoxy-Rumpf; alle Holzteile vorge-
fertigt. Flachenaufhéngung aus Me-
tall; Umlenk- und Anlenkhebel far
alle Ruder.

Hochwertiger Epoxy-Rumpf

M 89,~
Kabinenhaube DM 6,80

Technische Daten:
Spannweite 2340 mm - Lénge 1250 mm

SiPd

ksolange Vorrat

Wieder S uUP ER
lieferbar! M Technische Daten:
Groge

o N o e >+

Zugkratica 4500p
Steuerzeil 24025 ack
o T E Steligenauigkeit = 0,2 %
<- Belnebs Spannung 4.8V
o N N
Pi) AN

- 58x26 =x21mm MICRO:
‘FM 5 KANAL EMPF{I'NGER

'
) Technische Daten:

 Frequenzbereich 27 —35- 40 MHz )
) Betriebsart Schmalband FM , .
+ Kanalabstand 10 kHz 4

: Zwischenirequenz 455 KHz N
| Betriebsspannung 4.8V * 20%
' Stromaufnahme ca 6 mA

1 Empfindiichkeit ca 3 iV

' Temperaturbereich=15°C bis + 60°C &
' W

' Au* Grund unserer kompromiBlosen Technik ist es Seibst- o
. verstandiich moglich, unsere Empfanger mit FM-Schmal- ¢
.L band Sendern anderer Hersteller zu betreiben

_‘._‘m
Weiteres Prospektmaterial anfordern!

&~ 08232/2292

8933 Schwabstadl 8-10

alle uni Farben
und Transparent
rot — gelb — orange

Versand p. NN

Fluggewicht ca.1500 g - Flachenprofil E-374

608

Flug + modelltechnik
354-7/185



Wolf-R. Saver Modellbavu

Reichenbachstr. 2, 2120 Liineburg, Tel. (041 31) 3 75 55

Wir biirgen fiir Spitzenqualitat!

Preisliste gegen 1,— DM in Briefmarken. Lieferung gegen
Nachnahme oder Vorkasse.

Keine Mindestabnahmemenge!

Balsaholzbrettchen 1. Wahl!

Microfeinschliff! '
1 mm Stick 1,40 DM =
1,5 mm Stiick 1,50 DM
2 mm Stiick 1,70 DM
3 mm Stick 1,90 DM '
4 mm Stick 2,20 DM n
5 mm Stiick 2,40 DM
6 mm Stiick 2,90 DM '
8 mm Stiick 3,60 DM

10 mm Stiick 3,90 DM .

15 mm Stiick 5,80 DM

20 mm Stiick 7,90 DM '

Alle Brettchen 920-1000 mm lang und 100 mm breit, -

gleich dick!

Klebstoffe + Harze
5-Min.-Epoxy neue Spitzenqualitat
nach 10 Min. schieifbar
Sekundenkleber 2049
Laminierharz reaktiv-steuerbar,
incl. Harter 30—90 Min. 1000 g 19,90 DM
Wir fuhren alle Arten von Geweben und Béndern wie Glas,
Kohle, Aramid, etc.

z. B. Kevlar-Kohle-Gewebe 190 g/m?, 90 cm breit

1 m — 49,90 — 1. Wahl (das gelb-schwarze Zeug)

z. B. Epoxy-Fertigbeplankung 0,2 mm dick supersteif in
Sandwich! m? 49,90 DM

500 g 19,90 DM
8,90 DM

Methanol 1 Liter 1,29 DM
Rizinusol

1. Pressung 1 Liter 8,90 DM
Nitromethan 1 Liter 34,— DM
Kraftstoff 80/19/1 10 Liter 29,— DM

Wir fohren fast alles! Wir handeln nur mit Modellbauartikeln!
Wir bauen auch firr Sie! Diese Angebote sind Ausziige aus
unserem Lieferprogramm.

Leisten, Leisten, Leisten . . . Preisliste anfordern!

Ein Besuch lohnt sich immer!

Einsatz im Modelibau oder fiir Roboter-Herstellung. Bauanleitun-
gen mit Ubersichtlicher Bebilderung. Motore 1-9 V DC, typisch 3 Volt.

B-1 Schnelles Vorgelege 16:1 fiir Feinstbohrmaschinen, Dragster-
Cars und andere Modellautos. Motor mit Halterung, 2 Achsen und
Halterungen, Vorgelege.
BN 68000

Getriebe-Kit B-1 kpl. DM 7,80

B-2 Vorgelege 300: 1. Einsatz fiir laufende Roboter, Boxer, elektro-
nisch gesteuerte Tiere, Exzentersteuerungs-Motor, Motor- und

Getriebehalterung. 2 Achsen und Halterung.
BN 68001 Getriebe-Kit B-2 kpl. DM 9,80

B-3 Transmissionsantrieb. Einsatz flir Boote, Schaufelrader, Auf-
ziige u. Transmissionsantriebe. Transmissionsrader 30/20/11 mm @,
Umlenkrollen. Motor mit Halterung.

BN 68002 Transmissionsantrieb B-3 kpl. DM 7,80

B-5 Transmissionskit. Einsatz wie B-3, jedoch mit 50 und 25 mm-
Transmissionsradern.
BN 68003 Transmissionskit B-5 kpl. DM 7,80

B-7 Vorgelege 64:1. Antrieb fir Kettenfahrzeuge, Gabelstapler,
Schwerlastfahrzeuge und RoboterfiiBe. Motor und Halter. Getriebe-
block. 2 Achsen mit Halterung.

BN 68004 Getriebekit B-7 kpl. DM 8,80

B-8 Vorgelege 38.4/345.6/3110.4:1. 3 Stufen-Getriebe. Auch fiir
Exzentereinsatz. Universell fir alle Einsitze. Motor mit Halterung,
Getriebe 2 Achsen mit Halterung, Exzenter-Teile.
BN 68005 Getriebekit B-8 kpl.

B-4 Batterie-Schaltkasten. Universell fiir alle Getriebe und Trans-
missionen. Schaltkasten mit Schalter Ein/Aus/Ein sowie Batterie-
halterung fiir 2 Mignonzellen.

BN 68006 Batterie-Schaltkastenkit
BN 95034 Mignonzelle 1,5 V

DM 11,80

DM 3,80

je DM 1,—
Kostenlosen Katalog anfordern

Biihler Hobby-Versand - Postfach 32, 7570 Baden-Baden
Bilhler Shop - WaldstraBe 46 - 7500 Karlsruhe

Flug + modelltechnik
354-7/185

AnzeigenschluB fiir
die August-Ausgabe
ist am 1. Juli!

EMCO COMPACT 54
Bearbeitungs- ‘
zentrum far
Technik-Fans
Drehen,
Gewinde-

schneiden.
Bohren und

UNIMAT SL prompt

g\uch Zubehdr und
satzteile von
lieferbar)

————

Spitzenweite 350 mm

Jchbaue meine Eisenbahn-
modelle mitder COMPACT 5,
well sie hdéchste Préazision
und Vielseitigkeit vereint.”

Gewinner des EMCO
Internationalen
Modellbau-

i | i

s il >R

Produkte fiir Bitte schicken Sie
mir detailliertes

[, Y YTEY mfo-Material tiber
p‘ ® ct die COMPACT 5.
eizel Postfach 1160,

i Gertrude Esca D-8227 Siegsdorf

— FM/7
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71
géldEsr\:éJm% I:ELIgEé / Fliegende Raketenmodelle fiir
GEM,SIEIHR.FICE; HOBBY - SPORT - SCHAU
PROGRAMM ! Fallschirm/Strémer-Riickkehr oder Gleitilug

fast 100 verschiedene Bausétze: vom kleinen Sport-
modell Uiber vorbildgetreue Nachbauten (u.a. Space
Shuttle, Saturn, Mercury) bis zu futuristischen Model-
len - Einzel- und Ersatzteile, Zubehor, Plane
u.a. Balsaholz ab 0,6 mm

Sperrholz ab 0,4 mm
Mikro-Fernsteuerung

Fordern Sie unseren Katalog 85/86 mit Einfilhrung in die Rake-
tenmodelitechnik an! (Schutzgebtihr DM 2,50 in Briefmarken)
— AuBerdem im Programm: Peanut-Modelle, Modellbau-
Werkzeug, Computer-Literatur.

ESE Electronics and Scientific Equipment

Wolfgang Carstens, Wolfsberg 3A, D-2359 H .
Tel: 04195/ 248

!mmu-‘amAmu 3 Mg -numm!
3 |

Morgens kaufen —
mittags fliegen

Weltweit einziger Hersteller von
Fertigmodellen, Tragflachen in
Rippenbauweise, flugfertig lak-
kiert.

Inhalt: 20 Segel- und Elektro-
flugmodelle mit Einbautips fir
RC-Anlagen.

Katalog gegen Einsendung von
DM 6,— bei

IBA-Flugmodelibau
J. Jahn, Sidring 102
5628 Heiligenhaus

PIPER PA 22 TRI-PACER

JAMARA Modelltechnik, Mailand 5, 7970 Leutkirch,
Tel. 07561/ 4498

Spannweite 2235 mm

Motor 15-20 ccm

1/4 scale mit Querruder
Neuheitenprospekt gratis anfordern.

problemlos im Bau und im Flugver-
halten

Schnellbausatz mit viel Zubehor
komp!. nur 499,—

0000000000000000000000000000000000
® Achtung, neue 4T-Modelle Achtung, neue 4T-Modelle ®

® Little SANDY, Spw. 1,30 f. 6,5/7,5 cm®, 4T, s. Bericht 2.84 MFI DM 185,—.
® Middle SANDY, Spw. 1,50 f. 10 cm?, 4T, Holz, R. Sty. Balsa Fl. usw. DM 239,—
[ d Big SANDY, Spw. 1,80 f. 15/20 cm?, 4T, Holz, R. Sty. Balsa Fl. usw. DM 280,— @
@ Rogas Super Fly, Spw. 1,30 1. 6,5/7,5 cm?®, 4T (solange Vorrat reicht) DM 170,—
@ Pitts Spez. S1S, Spw. 1,28 m DM 275,— @
Diabolo, Spw. 2,50 m, Motor bis 100 cm? DM 590,—.
® Zlin 50L, Spw. 2,14 m, Motor 25 bis 40 cm® DM 370,—
Atlas RG1 Modell, Spw. 1,60 m oM 220— @
Husky, Spw. 1,80 f. 10/20-cm3-4T, Rumpf Holz, Flache Sty. Balsa DM 390,—
@ Ziin 50L, Spw. 1,70 m f. 15/20 cm?® 4T GFK/Styro DM 425— @
Bordiiberwachungselektronik LD-Anzeige + Unterspannungsanzeige DM 20,—@
Elektronikladegerét, nie mehr leere Akkus, s. Bericht MFI 3.85 DM 118,—

.Servo, kein Bausatz, 3,1 kg Zugkraft, Kabel nach Wahl, 41 x 20 x 42 nur DM 38,50 ®

@ Hier unser neuester, sein Name SKY FLASH fir Motoren von 15/20 cm?, 4T. Rumpf Balsa @
@ fastfertig. Lénge 1,48 m. Steckilachen Balsa/Styro. von Metterhausen, Spw. 1,85 m. Motorh.
Epoxy, Kabinenh., Fahrwerk usw. usw. Ein Mitteldecker nicht nur fir Experten. SKY FLASH °
® kostet kompl. DM 449,—. Zu beziehen sind alle Modelle bei
® B.B. MODELLBAU, SUDSTR. 13, 5411 HILGERT, TEL. 0 26 24 / 50 55
U.P. MODELLBAU, LUISENSTR. 18, 6831 PLANKSTADT, TEL. 062 02/1 35 43
@ U.B. MODELLBAU, HAUPTSTR. 49, 6902 SANDHAUSEN, TEL. 062 24 /5 26 24
@ Fordern Sie fiir 4,— DM unseren umfangreichen Katalog an

RBS 100

Absolut spielfreies, kleines
und leichtes Drehservo fiir
verschiedene Anlagen.

Servobausatz ohne AnschluBkabel

und flr Graupner

Microprop
und fiir Graupner

Rolf Werner Modellbau

An- Verkauf
RC-Modellbau ‘ :(omr“nssmnh
nzahiungnanme
PINKE ~v 9
Modelle Motoren
Softfly DM 152,~ Webra 61 DM 190,
ASW 22 elek. DM 259, Speed 40 DM 240,-
Senior S 2000 25 ccm DM 334,
Telemaster DM 199, T 4 15¢cem DM 430,
Dimona DM 349, T 4 80 ccm DM 434,
DG 100 DM 219~ T 4 40 ccm DM 279,-
Aerofly DM 174,
Elek. Cat DM 115~
Buffalo 40 DM 208, Billstedter Hauptstr. 2,
Domino DM 164, 2000 Hamburg 74
Aero Star DM 186,— Tel. 0040/7 3204 68
Servo- Servo-
Bausatz Bausatz

Servobausatz mit AnschluBkabel fiir Robbe,
Simprop, Becker, Webra, Multiplex, Microprop

Servobausatz fertig montiert mit AnschluBkabel
fiir Robbe, Simprop, Becker, Webra, Multiplex,

Schnellbefestigungen ab DM 3,50. Sonderpreise ab 10 und 25 Stlick.
Versand per Nachnahme oder Vorauskasse.

Postfach 13 27, 6086 Riedstadt-Wolfskehlen, Telefon 0 6158 /7 13 08

RBS 102

Neues splelfreles und starkes
Linear-Servo flir
verschiedene Anlagen.

RBS 100 RBS 102
31,- 32,~
34,- 35~
34,50 35,50
39,- 43,-
39,50 43,50

e peraualitat

Jum Superpreis

nur pM 378,

Seit wir Motoren fiir Gromodelle verkaufen,
haben wir weiter nach dem idealen Antrieb
gesucht. Jetzt sind wir Oberzeugt: Wir haben fir
Sie den optimalen GroBmodell-Motor

DM 29,50

: Mofortrﬁger Best.-Nr. 3890
by

:= - 53 R g \Unser Titan ZG 38 bietet sichtbare Spitzen-
iy - e ! - 0 qualitit und ist bei in seiner
‘hohen Préisi Zuverlassigkei

610

CREATION

Hochleistungs-Segler, auch fiir Wettbewerb

ca. 2800 mm
ca. 2000 p

Spannweite:
Gewicht:

Gesamtflacheninhalt: ca. 54,3 qdm
Tragflacheninhalt: ca. 37 qdm
Streckung: ca. 16

Profil: E193-E 387

Serge Natanek 5024 Pulheim 3
! Nettegasse 44 ' Tel. 02238/13622

Qualitst muB nicht
teuer sein!

Baukasteninhalt: weiB  eingeférbter
Epoxy-Rumpf, Kabinenhaube, Fertig-
geschliffene Tragfldchenhélften mit
ausgeschnittenen Querrudern, GFK-
verstarkt, 8-mm-Flachenstahl, fertigge-
schliffene Hohenruder und Zubehér.

Flug + modelltechnik
354-7/85



(13 — - SRTR—— p— - . —
H 113
PREIS-KNULLER ,die echte®.
PCM-Umsteigeraktion: Royal-MC, Europa-PCM, Robbe-Supra-PCM, Proft 2000 Pcm G rob 1 1 o : Scale M 1 :4 &
Graupner 6014 PCM, Simprop PCM, Webra Space PCM Sets ab DM 448,-| Spannw. 2,65 m
Supra FMSS m. Akku nur DM 459,- PCM 8/8/1 nur DM 798, ‘hier stimmt einfach alles: Aussehen-Original, MaBstab, Qualitit- L'a‘ngt; 1'72 = |
T™ 2014 4/7/1 nur DM 349,- T 6014 4/8/1 Aktionspreis a.Anfr. Ausfiithrung, PREIS! \ AT L = 3
Terra Top 4/8/1 mit Akkus nurDM 389- T 5016 F 8/8/1 nur DM 789,-| Ideal {. vorbildl. Seglerschiepp, Kunstflug, natiirlich auch fiir alle ol S P 3
Super Micro Servo 2,6 kp/cm nurDM 59~ Micro Servo 1,2 kp/cmnur DM 42~ SCALE-Freunde ein Leckerbissen! o e ca. 8-10tkg
Univ.-Servo 3,2 kp QUGBS0 3ERIRS)700 PUIY 2. Mit 30/35 ccmjideal motoris. — . i je nMoL
Nano, RS 200, C 501nurDM 56~  8-Kanal FM-Empf. nur 119~ h Schie : : 5 ) Ausfiihrung.
Micro-Servo 30x28x12 mm, 1,2 kp/cm nur DM 89,- tauchiSchiepo) . 4 Motoren 30-50 ccm
Servokabel i. Robbe, MPX, Simprop nurDM 3,70/ 10 St. nur DM 35,-
Motoren: OS, Enya, Webra, HB, Cox, OPS, HP, Picco, Rossi CMB
Enya 19 RC nur DM 69,— 19X RC nurDM 119,- 40X RC nur DM 159,-
Enya 4T 46 nur DM 289,— -60 nur DM 326~ -90 nur DM 409,-
0S8 4-Takt-Motoren besonders preiswert Pr.a.Anir.
HP 4-Takt-VT 21 nur DM 216,~ -VT 49 nur DM 276,— i A
HB 25 nur DM 109, Perry-Vergaser ab DM 15,- kompl. Bausatz mit: HM-QuaIitéts§poxyrumpf, Mot. Haube, EP-Schalen-Seitenruder, Flachen-Hitw.-
Webra 61 m. Dampfer nur DM 199,- 40-60-80 4-Takt PraAnfr. 'Styro/Abachi EP-verkl., spez.-Bug-Hauptfahrwerke; alle erf.-Holz u. Kieinteile/Anlenkteile. KURZE.
Super Tigre S 2000 nur DM 276,- -2000/25 nur DM 345, BAUZEIT! £
g:gbh:?(;:l?o?'?mérgorgzgéﬁﬁnessgvulru?(:ﬁslllggb—ur?rupgr Tlare)8 3000 Soﬁff;'gpﬁﬁgt Lieferung nuri{berlhren Fachhandler, q'der.,dirgkl“ beiuns gegen Vorkasse/,
Zilndkerzen fiir Zindanlagen  nur DM 25,90 - Gluhkerzen ,heif* 10 st. nur DM 36,~ Nachnahme. nahere INFO-Unterlagen Uber weitere Modelle, Motore, Zube-
Webra Ziindanlage nur DM 159,— -hdr.gegen 5,—- DM in Schein od.Briefm.
Power-Panel mit Kraftsioffp. nur DM 79,~
Fertigmodelle: -Modellbau
Me 109 m.E.-Motor 1080 mm nur DM 99—~ Mustang m. Querr,, 1020 mm nur DM 1089,- Marienstr.9, 8069 Scheyern, Tel. 08441/ 66 30
Mirage m. Cox-Motor — Piper Arrow m. Cox-Motor nur DM 128,— (auBerhalb d. Geschaftszeit autom. Anrutbeantworter)
Progo mit lenkb. Bugfahrw. nur DM 269, - vergleichbares Mod. nur DM 179,-
Jodel R 2000 1700 mm nur DM 266,— Piper Super Cup 2100 mm nur DM 314,-
Karo Ass nur DM 249,— ASW 17 2800 mm nur DM 239~
Flamingo 2560 mm nur DM 214, Contest 2870 mm nur DM 279,— [ F 4 |
LS 3 3200 mm nur DM 329,~ ASW 22 4000 mm nur DM 459, S B &
Ultralight Chinok 1985 mm nur DM 239,- DG 100 2200 mm nur DM 189~
Taxi |l - Volksplane nur DM 99,- Trend-Duo 40 nur DM 129,
Big Lift nur DM 238,— Svenson Vicomte m.Zub. nur DM 139,
Robbe Eltra nur DM 159, Nova nur DM 99,
Aerofly nur DM 142,- MPX Buffalo 40 nur DM 169,- Hochetartperts Slare
Cessna 172 mit Fertigrumpf, Spw. 1300 mm statt DM 230,— nur DM 149~ ostanend sua: 30 m USA Schaucngumi
Trainer mil Fertigfldchen, Spw. 1460 mm nur DM 98- 150 m Polysmi Sell 0 0.8 mm
Krick-Klemm 35 nur DM 229~ -8G nur DM 239,- -Reiher nur DM 209, 2 S J g 1 Ercveranherungssiit mit Schmu und
RC-Hubschrauber Schliter, Graupner, Robbe ab DM 399, Eabbe Auaiorichiung it Handiusbel und o o Pl
Gr. Elektro-Hubschrauber st. DM 545,— nur DM 369, Setrommel aus Kunstsiot!. Metaineke 3 Belestigungaschrauben
Balsaholz 1. Wahl 1000 x 100 mm - 10er Preis ab 5 mm auch 5-Stiickweise P o
1mm 1490 15mm 16- 2mm 18~ 3mm 19,40 4mm 2290
5mm 2490 6mm 29- 8mm 36- 10mm 41— 15mm 57,50
Balsa- u. Kiefernleisten b. 1500 mm-Flugzeugsperrholz Birke und Buche Erveinie und Dibende AR X
Luftreifen 88 mma, Paar nur DM 8,90 5 Paar nur DM 39,—— Hochstartgerit Super ® e oo M e
Bugeliolie gelb-orange-rot-blau-schwarz 10 m nur DM 39,90 0 itre und ot Modelker Soaciirsinours Gumt vamiéoss W 558
Sekunden-Kieber 20 g 3 St nur DM 21— wie Standard, jedoch e
Hochleistungs-Starterakku 12V/10 Ah nur DM 99,—— Povonss St S o
Elt Max - 30 nur DM 65,- -50 nur DM 69,- -30 G nur DM 98,— Hanokuroel
Kevlar-Gewebe 60-230'g m2 ab DM 59— SC';AlgERhQ'T;‘bH e iou o
ostiac

Besuchen Sie uns! — Weitere Angebote am Lager! — Angebot gultig solange Vorrat!

Bastler-Treffpunkt
5810 Witten, WiesenstraBe 25
Telefon 023 02 /5 18 86

o Seca i ":“‘"’“' D-7470 Albstadt 15 Swa™™  sane crmisserer s
Liet I -4
Asanasungen wuss o Tel. (07431) 73527 Ch 5483 Omerronrdor

X UFT-8OY

Fuhrend in Kleinpropellertechnik. Wir bieten Qualitits-Modellkraft-

stoffe 3 eisen!
Nl j‘ A § 'l‘ l‘: l{ 1‘ l l{ S (: l{ ]3 “r Garantieren Rizinus 1. P:sl:ung,lrle?nsete:lrlll;thanol und Nitromethan!

R 0/ 1 Liter ab 50-Ltr-FaB DM 3,10
3 49 /0

¥ Q 5 Liter Kanne DM 21—

shiar \\09 10 Liter Kanne DM 34,—

@ 30 Liter Kanne DM 91—

Propeller der Master Airscrew werden seit 6 Jahren hergestellt und sind o 5 % 1 Literab 50-Ltr.-FaB DM 4,30

in Leistung und Lebensdaur Kaum zu (ibertreffen. Gefromt nach dem Q& 5 Liter Kanne DM 27—

Einspritzverfahren glasgefiilltem Nylon, sind sie stets sorgfiltig \O 10 Liter Kanne DM 49—

ausbalanciert. Jetzt erhaltlich in 22 Gréfien, inklusive 5 Grégen fir Q 30 Liter Kanne DM 129,—
Ye-A-Motoren und unserer neuen Serie fiir Viertakter. Erhaltliche Grogen Reinstes Rizinus 1 Liter DM 9,50 — Nithromethan 1 kg DM 38,—

umfassen u.a.: 12x6, 13x6, 14x6, 14x8 und 16 x6. Weltweiter Verkauf. Preise zuziiglich Verpackung und Mehrwertsteuer.

4-Takt-Gemisch und gréBere Mengen auf Anfrage.

WINDSOR PROPELLER CO. Fa. Chemie und Modell-Versand Miiller

Tesconi Ct., Santa Rosa, California 95401 ArgentalstraBe 6/2, 7988 Wangen 4, Neuravensburg
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FJARIO . Direrstr. 11, 8782 Karlstadt/M., Geschaftszeit: 8—12 Uhr
\Po.o..s,,steme I H - U g St reich Telefon: 093 53/14 03, nach 19 Uhr: 0 93 51/10 97
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Spitzenfinish flr Modelle

Traumhaft schéne Lackierungen sind mit
dieser Anlage fiir jeden leicht machbar. Ob
Uni-, Tarn-Metallic oder 2-K-Lack, jeder
Farbauftrag erreicht die Oberflachengite
einer fachm. Profispritzlackierung. Der
Spritzbereich der EXPERT-Pistole reicht
vom Spritzgriffel bis hin zur flaichendek-
kenden Pistole fiir 1/4-Scale-Modelle.

Kesselkompressor mit einstellbarem
Uberdruckventil, WasserablaB, komp! mit
EXPERT-Pistole (0,5er Diise), 5 m Gewe-
behochdruckschlauch incl. aller An-
schliisse DM 399,—~ + NN., wie Abb.
DM 459,— + NN. Kesselkompressor w.
0. beschrieben

einzein DM 325,— + NN

Neuheiten 85 gegen DM 0,80 in Briefmarken.

sparen
Auslandslieferungen MwSt.-frei.

Sie jetzt

Postfach 1641, 4790 Paderborn, Abt. F, Tel. (05251) 279 36 ;

Flohmarkt....c..

Ladenhiter, antiquarisches und Vorfihrmodelle zu stark reduzierten Preisen

Modellbau keomold

7022 Leinfelden-U Mohenhei

Str. 4, Tel. 0711/7545236

Zu verkaufen

gut sortiertes Modellbaufachgeschiéft zentral gelegen
im Rhein/Main-Gebiet.

Zuschriften richten Sie bitte unter Chiffre-Nr. 603 an den
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH, Postfach 1128,
7570 Baden-Baden

i Wir  lief amtliche  ,

Bei Anfragen u_nd A hliche A
Bestellungen beziehen Zubehdr sowie Gewin-

Sie sich bitte auf die

deschneidwerkzeuge ﬂ
ab M1 bis M4.
Anzeige in FMT!

=== Sie erhalten unsere Li-
ey Sten ,FM“ gegen Frei- ‘

m umschlag. \

Hans-H. Honig, Holser Heide 32,

SONDERANGEBOTE

4796 Salzkotten 7

4-Takt-Motor Saito FA-120,20 ccm DM 498,--,
Bully mit Zindung DM 535,--, WebraMotor 10
ccm mit Schalld. DM 169,-~, Servos 2,2kg ab

DM 29,70, Ladegerét 22-500 mA, 7 Bereiche
DM 48,--, Super E-Starter DM 99,—~, Empf. Ak-
ku 4,8/1,2 AH DM 29,90, Empf. Akku 4,8/500
mA DM 16,90, 5-Min-Epoxi, 200 gr. DM 14,90,
Epoxydharz mit Harter, 1 kg, zum Laminieren
DM 24,-~, Léthilsen M2, 50 St.DM 9,--, Gabel-
kdpfe M2, 50 St. DM 21,~- Silikon-Kraftstoff-
schlauch, dickwandig, 10 m, DM 18,-—, Balsa-
brettchen 1,5 mm, 10er Pack DM 18,——, Jodel
Robin, Spw. 1,68 m, FR,FF DM 499,~-,Karo AS,
GFK-Segelflugmodell, Spw. 2m, DM 250,—-.
weitere Artikel auf Anfrage --- solange Vorrat
reicht!

Modellbau M. Lichter, Hauptstr. 93,

6950 Mosbach, Tel. 06261/15394

BALSA: (sottier) 15 mm -
DM 1,70; 2 mm - 2,00; 3 mm - 2,30;
4 mm - 2,60; 5 mm - 2,85; 6 mm -
3,30;8mm-3,95; 10mm-4,35; 15
mm - 7,00; 20 mm - 8,00

sunshine

4760 Werl, Olakenweg 32, Tel. 0 29 22/ 51 72

! LUFTSCHRAUBEN'!

2 Blatt Luftschrauben (gewuchtet)

18x 6 18x 8 18 x 10 18 x 12 14,— DM
20x 6 20x 8 20x10 20 x 12 20 x 14 20,- DM
22x 6 22x 8 22x10 22x12 22x 14 30,— DM
24x 6 24x B8 24x10 24 x 12 40,— DM
24 x 14 24 x 16 46,— DM
26 x 8 26 x 10 48,— DM
26 X 12 26 X 14 52,— DM
28 x 8 28 x 10 56,— DM
3 Blatt Luftschraubenhalter Aluminium SpritzguB 90 @ 38,— DM

Luftschraubenblatter fur 3 Blatthalter Preis je Blatt

18 x 6 8,20 DM 18 x 8 9,20DM
20 x 6 11,20 DM 20 x 8 12,20 DM

22x81420DM 22 x 10 15—D

18 x 10 9,80 DM
20 x 10 12,80 DM

M
Press! Werner, Wiesenweg 2, 8481 Eslarn, Tel. 0 96 53 / 2 04 ab 18.00 Uhr.

612

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

gabe ganz vorne im Heft.

gengenommen.

Auftrags-Karten firr private Kleinanzeigen finden Sie in jeder FMT-Aus-

Private Kleinanzeigen-Auftrdge werden nur gegen Vorauskasse entge-

AnzeigenschluB ist jeweils der 1. des Vormonats!

1000

Suche: beschadigten Webra 4T7-M. M.
Gebauer, Hagelberger Str. 4, 1000 Ber-
lin 61. Tel. 030/ 7862643 2)

3000

Sparkziindung fiir Webra-Bully kompl.
95-. R. Moses, Wiesenstr. 12, 3101 La-
chendorf. Tel. 05145/ 1968 (24)

Piranha (Webra) 3,25 ccm HB + Reso
90,— DM. Mini Fly m. 6,5 ccm Webra +
Vox Schalldampfer 150,— DM. Mulitibat
(Simprop) 100,— DM. Box Fly Doppel-
decker 120,— DM. 3,5 ccm VT HP von
Robbe 180,— DM. Saito 5 ccm VT fast neu
N 180,— DM. OSF 60 10 ccm VT 220,
DM. Bausatz Bell Huey von Hegi mit HB
60 Stamo 800,— DM. M. Brause, Theo-
dor-Heuss-Str. 5, 2280 Westerland. Tel.
04651/ 25285 (9)

2000

Verkaufe: Graupner Fernsteuerung, be-
stehend aus: Sender 3814, Superhet
3714, 2 Stiick 4-Kanalbausteine 3743,
Servos: 6 Stck. 3765, 5 Stck. 3830, 3 Stck.
3766, 1 Senderakku, 2 Empfangerakkus,
Stromversorgungs-, Verldngerungs-
und Umpolkabel, Quarze usw. komplett
550,— DM VB. Dieter Siaby, Sandberg 3,
2990 Papenburg 1. Tel. 04961/ 7546
(22)

Piper J3 v. T. Clark, gelb-schwarz, ohne
Bruch DM 700,~. Quadra DM 160,—. Udo
Stamer, 2401 Gr. Gronau. Tel. 04509/
1289 (36)

Atari u. Schneider-Programme Pro-
gramme zur Speicherung von Profilda-
ten und zur Berechnung aerodynam.-
und KonstruktionsgroBen. Durch Ein-
gabe von 6 GréBen kann die opt. Kon-
struktion errechnet werden (29 GroBen).
Schneider-Cass. 40,—. Atari-Disk. 45,—.
Werner Kopf, Hauptstr. 40, 2224 Buch-
holz (38)

Preiswert: Ein fliegender Rasenméher
150,~. Schnellbaus. FW-Stieglitz (Topp)
325~ und Airlifter (Roga) 325,-. Webra
Bully m. Zindung neu 480,—. Webra Sp
61 R m. Getriebe neu 300,—. Webra Sp
61 F Racing neu 250,—. Webra Sp 91 m.
Zindung u. Getriebe, Ersatzteilen, we-
nig gel. 330,~. Herm. Déding, Bahn-
hofstr. 25, 2849 Goldenstedt. Tel. 04444/
2537 (60)

Suche: Plan oder evtl. Bausatz Mr. Mul-
ligan (Bud Nosen). Herm. Déding, Bahn-
hofstr. 25, 2849 Goldenstedt. Tel. 04444/
2537 (60)

Verk. Mot. Segler Webra Dimona m. OS
FS 40 mSD, 73 dBA u. 2 Fl. m. Bremskl.
u. div. Zubeh. VB 650,—. A. Hahn,
Hauptstr. 12, 2351 Warder, Tel. 04392/

4458 (67)
Suche perfekten Modellbauer Ham-
burg-Bremen-Cuxhaven. Zuschriften

bitte unter der Chiffre-Nr. 602 an den
Verlag fiir Technik und Handwerk, Post-
fach 1128, 7570 Baden-Baden (78)

Suche: Brand/Microprop Fernst., auch
einzein. Hermann Grosch, Hakenstr.
160, 2811 Blender. (79)

Bell 212 3 Flugstd. 550,—- DM VB. Kiemm
25 Scale mit Motor, 1 Flugstd. 450,—. Al-
les Top-Zustand. E. Temme, Akazienstr.
6, 2944 Wittmund |, Tel. 04462/ 1396
(96)

Verkaufe: Quadra 35 mit Kombidampfer
+ 2 Luftschrauben Neupreis 450,— nur
225,— DM. Robbe Eco 4-Kanal kpl. 250,~.
35 MHz-Baukédsten original verpackt:
Duo 40 140,—. Robbe Eltra 160,—. Robbe
Puma W 149,~. Graupner Ultraleicht Nr.
4910 220,-. Topp Mini Flipper 225,-.
Graupner Chinok Nr. 4628 240~ H.
Hommel, Brunnenstr. 44, 3590 Bad Wil-
dungen, Tel. 05621/ 4314 (27)

Verk. RC| Kobra mit Webra Champ Rohr
u. Ausp. Einziehfw. Ers. Fl. div. Zub.
390,-. 1 Wik Salto 80,— DM. Aribert Ro-
schel, Breslauer Str. 44, 3540 Korbach.
Tel. 05631/ 1618 (28)

Lo 100 280 cm 550,— DM. ASW 17 Scale
4 m W. Mihm VB. Gewalt Hornet 420 cm
Rippe halbfertig 260,~ DM. Sender +
Empf. Promars Mixer + Sonderfkt.
390,- DM. Rédel Piper f. F-Schlepp 215
cm + 22 Tartan 600,— DM. H. Vogt,
Roeckerstr. 63, 3062 Biickeburg. Tel.
05722/ 1789 abends. (41)

E-Sniff m. Motor + Klappls 220,— DM.
Competitor HQ mit QR Klappen + LK
n. n. gefl. 400,~ DM. E. Hochberg, Am
Hopfengarten 5, 3340 Wolfenblittel. Tel.
05331/ 42069 (43)

Gelegenheit: Verkaufe gegen Gebot Yak
50 von Top, 3% geflogen, 1a-Finish, PT
17 von Topp, Eigenbau Biicker Jung-
mann Spw. 170, Fun Fly Spw. 200, Super
Fun Fly 300 Spw. u. 1 Robbe Getriebe
mit Erweiterungssatz neu Nr. 7630 +
7631. H. Hildebrandt, Miihistr. 12, 3430
Witzenhausen. Tel. 05542/ 8849 nach
17 Uhr (53)
Verkaufe: Quadra '82 mit Resorohr Toni
Clark, noch nicht gelaufen und Zubehér
DM 340,—. Frank Dohrmann, Hamburger
Str. 35, 3300 Braunschweig. Tel. 0531/
339568 (98)

4000

Verkaufe: schone Segler an Selbstabh.
ASK 18 3,56 m HSQL 375,— DM. ASW 15
3,20 m 340,— DM. Beide Maschinen Spit-
zen-Finish flugfertig, F. Roscher, Ernst-
Lemmer-Str. 50, 4000 Dusseldorf 13. Tel.
0211/ 706878 ab 19 Uhr (15)

Schiiiter-Hubi ,,Gazelle®. F. Schulte-
Mattler, Filderstr. 54, 4130 Moers. Tel.
02841/ 16236 (32)

Zu verkaufen: Hubschrauber Schliter
Superior, ohne Motor, 850,— DM VHB.
Rolf Steller, Am Plass 3, 4930 Detmold.
Tel. 05231/ 32051 (45)

Fertigm. Mirage / Motor nur 130,— DM.
GFK-R. 2 m WK-Flachen 40, / Acro R.
HLW, def. 50,— / Thermaris R. 40—/ M-
Boot R., Kiel, Ruder, GFK-Mast 120~/
Carina BK 30,— / Styrok. NACA 6409 / 2
m 15~ /P./EI93 /3 m 25~ /P.K.A. Krum-
me, Am Adlerhorst 5, 4970 Bad Oeyn-
hausen 1. Tel. 05731/ 95358 (49)

Curare 40 GFK 120,—. Puma HD 100,
Taxi 50,—. Cessna Spw. 150 cm 80,

Flug + modelltechnik
354-7185
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Baghira 80,—. Piper-Super-Cup Robbe
Neuheiten ‘84 teilfertig 250,—. S40RC
neu 130,—. 2 X OS40RC 6 Mon. alt je
90,—DM. 2 x 20RC je 50,—. E. Wegmann,
Gewerbehof 15, 4712 Werne. Tel.
02389/ 6737 nach 19 Uhr. (62)
Baukasten Hegi Piper PA 18 DM 180,—.
Graupner Servos 4 x CL,1 X CRaDM
40,—. 10er Resorohr Minivox High Speed
DM 35,—. E. Tschritter, Baroper Str. 223,
4600 Dortmund. Tel. 0231/ 754239 (82)

Verk. Super Rochen in orig. Lack. R-
Staffel Versmold u. U. mit Motor, Flie-
gende Scheibe u. Maxitragfldche, Prei-
se VB. B. Vogt, Versmolder Str. 12, 4502
Rothenfelde. Tel. 05424/ 4687 (83)

5000

Verk. Schluter Jet Ranger Rumpf mit
Haube u. Kleinteile 190,~. Picco P 80 m.
Rohr neu 260,~. R. Felden, Irminenstr.
8, 5503 Konz. Tel. 06501/ 2927 (4)

Bell 222 Schllter neuwertig mit Robbe
16-Kanal VB 1400,~. Rennboot mit 10er
Webra und Robbe 8-Kanal! und E-Starter
VB 750,—. Klaus Schumacher, Les-
singstr. 12, 5064 Rosrath. Tel. 02205/
2830 ab 18 Uhr (5)
FM 6014 m. 4 Servos + Akkus wenig
gebr. VB 650,—. HB 20 m. 2 Schalid. VB
100,—. Starter 90,~. Ladeger. 40,—. Se-
glerr. 80,—. Rohb. Motormodell 50,-.
Boot f. gebaut f. E + V-Motor 80—. E.
Frenken, Severinsweg 28, 5138 Heins-
berg. Tel. 02452/ 88547 (7)

Hornet, Terry; Taxi; BMW (Asso) Do 27
Baron. Janoli (FMT), Kwik-Fly Bauk. Ci-
tabria, Lanzet, Tulura, Wega, Katy, Ju-
nior, Atlas. H.-U. Wallenweber, Unter-
westhausen 1. 5630 Remscheid. Tel.
02191/ 71364 (21)

Verk. Delta 60— Charter m. Webra
Speed 40 170,—. FMT-Hobby m. OS 20 u.
HFJ-16, m. OS 15, je 70,—. Amigo 100,—.
Modelle gut erhalten. Alle Preise VB. A.

Steinhauer, Sudermannstr. 4, 5227
Windeck-Rosbach. Tel. 02292/ 1246
(25)

Verkaufe: Segler Styro m. 2 Fl. u.
M.aufs. VB 40,-. Frp. E-Max VB 50,-.
Motor Cox 2,5 ccm VB 70,~. Hochstart-
winde Eigenb. VB 130,—. U. Weisch, Trie-
rer Str. 22, 5501 Igel. Tel. 06501/ 2567
n. 17 Uhr (30)

Verkaufe: 1 6-Kan.-Anlage Robbe Luna
35 MHz + Zubehdr; 1 600 mA-Akku, 1
Kleinladegerat; 1 Huckebackbaus., 1
Modelitransportbeh. fir Fahrrider, 1
Transportanhanger (Westfalia) fir Mo-
fas etc. Versch. Zubehér gratis. Preise
nach Vereinb. Th. Menn, Siegenerstr.
53, 5928 Laasphe 5. Tel. 02754/ 556
(59)

Verk. wegen Zeitmangel an Seibstabh.
Terry v. Grp. mit Mot. u. Zubeh. 120,
DM. ASW 17 v. Carr. 22 m 60— DM.
Alpha v. MPX 2,8 m 150,- DM. Tucan v.
Topp, 2 m 200,— DM. Fernst. Luna v.
Robbe mit 2 Empf., 3 Empf.-Akkus, 3
Schalterk., 8 Servos 450,—~ DM. Gesam-
tabn. 850,— DM. Mod. auch einzeln. L.
Lamberty, JUnkerather Str. 5, 5531 Esch,
Tel. 06597/ 4215 nur Do.-Abend bis
Sonntag. (93)
Motorspatz Spw. 4,23 m mit 10 ccm 4T-
Motor, Verstelluftschr., Miiller Tragfl. m.
Storkl. 1100,— DM. Hangflitzer Wisper
Spw. 2,45 m, GFK-Oberfl. 350,— DM. P.
Frohn, Lindenstr. 44, 5030 Harth  (97)

Flug + modelltechnik
354-7/85

Segler: Mistral 4,45 m, Ridge-Rover
2,63-3,38 m Simp. flugfertig. Salto Wik,
Ridg. Rov. Baukasten MPX-Profi-2000
Sender o. komp. zu verkaufen. Math.
Granderath, Bhf.-Str. 115, 5162 Nieder-
zier 2, Tel. 02428 / 735 (100)

Verk. Robbe Cap 21 ab 100,-. Alpha-Jet
ab 100,~. Sen. Telemaster 150,—. Moki
258 + RR 270,-. Picco 40 SE + RR
180,—. Racing 61 + RR 210,-. Eltmax-50
50,—. Monoperm + Pile 6V-neu 18,—.
Mod. nur an Abh. J. Wolter, Héhenstr.
1, 5529 Nusbaum. Tel. 06522/ 376 (107)

6000

Verkaute/Tausche Kunstflugmodell ge-
gen Helikopter Modul fiar MPX 2000. M.
Baur, Weidenweg 27, 6729 Worth 2. Tel.
07271/ 4730 (10)

Quadra 35, 2 Sommer gefl. mit Schalld.
u. Lufts. org. verpackt VB 180,—. K. Vahr-
son, Hessenstr. 23, 6330 Wetzlar. Tel.
06441/ 46340 (11)

1 SAM Anlage zu verkaufen, 1a Zu-
stand, komplett ausgebaut fir Kunst-
flug, 35 MHz, 11 Contest Speed, Akku-
Alarm, groBe Akkus, db-Antenne, viele
Kleinteile, Senderpult, VHB 1300,— DM.
ASW 17 von Carrera + Hochstartseil
eingeflogen 100,— DM. Magic von Sim-
prop, Bau angefangen 250,- DM. Sper-

ber von Schliiter, fertiggebaut 200,— DM.

OPS 6,5 Speed 3,5 PS kpl. 350, DM.
Webra Speed, 6,5 70,— DM. Einziehfahr-
werk von Topp pneumatisch 150,—~ DM.
Modellbaukasten mit Inhalt 300, DM.
Alle Preise VHB. Jan Friedrich, Kiefern-
weg 26, 6550 Bad Kreuznach. Tel. 0671/
64222 (20)

Sammlerraritét: Fiug- u. Modell-Tech-
nik-Hefte, VI. Jg. 1958, Ausg. 3140 in
orig. FMT-Sammelmappe. Exz. Zustand
mit allen Baupl. Angebote an: Guido
Almstedt, Alfred-Mumbé&cherstr. 67c,
6500 Mainz (39)

Biicker Student Holz 2,30 m, Saito 80T
o. Motor 540~ DM. Skyboit Doppeld.
Holz 2,0 m 50 ccm HELU o. Motor 480,—
DM. Fotos. H. Wohlers, Holderlinweg 14,
6365 Rosbach. Ab 1. 7. gesch. 069/
7596417 (7-15 Uhr) priv. 06007/ 1403
(48)

YAK 50 v. Metterhausen 1a-Finish m.
elektr. Einziehfahrw. Preis VB. YAK 50
Bau 650,- DM. Dalotel 230 Bau 500,—
DM. Quadro Bau 400~ DM. P. Biehl,
Taubenweg 7, 6610 Lebach 3. Tel.
06887/ 2797 (47)

DD &hnl. HOBO 200,—. LS1 180,—. ASW
17 200,— DM. Webra mit 6,5 250,~. Ra-
sant 100,—. G. Wiedersum, NuBgraben
21, 6470 Budingen 1. Tel. 06042/ 2692
(51)

Modeliflieger vermietet Ferienhaus in
der Rhon, N&he Wasserkuppe. Bastel-
keller vorhanden. Hans BroBmann,
Mihlengrund 5, 6416 Poppenhausen.
Tel. 06658/ 1280 (56)

Verkaufe: T. Clark Piper J3 1a fliegend
und gebaut, Schieppk. Super-Coverite-
Finish, komplett mit Webra-Bully Meth.
Topp Motortrager-Schallddmpfer +
Benzinzindung und eine Menge wert-
volles Zubehér zum Festpreis von
1100,—. Toni Wehner, Rexerstr. 2, 6415
Petersberg 4. Tel. 0661/ 69466 (ab 17
Uhr) (57)

Achtung Sammler! Verkaufe geg. Ge-
bot: 2 kompl. Telekont 5 K. Anlagen. M.
Karl, Im Winkel 7, 6531 Weiler. Tel.
06721/ 36138 (65)

sich durch
Nurim Hochstl
Fachhande! N )

<
erhiitlich! B l G 7130 MUHLACKER
(2 Y1) @® Muhlackerstrale 77

Telefon (070 41) 464 20

Servo RBS 100/101/102 Svenson Modelle

Sunny 99~ Vicomte 138~
Bausatz 0. Kabel 31— 32— 32— Twinnyd 92~ The Duke 165~
Bausatz m. Kabel 34,— 35— 35— WesterlyJ 105~ Bristol Scout 219~
Fertigservo PintoJ 119~ Fieseler Storch 538,—
m. Kabel 39— 43— 43—

Akkupacks 1,2 Ah VARTARSH 1,24,8 V 27,90, Ssagggf)’()xljo M?S?"e

6V 3572V 40,84 V4596V 51— Basic 2000 195~  Mistere3000 249
Akku 12 Vi6 Ah gasdicht 64,50, Mignonzellen 1,2V/  Savana 35 185 Milvus 165,—
0,5 Ah DM 3,20 ab 10 St. & 2,90 Katalog DM 3,20 (in Briefmarken)
Servo-AnschluBkabel LEICHTmodelitechnik, Sandweg 22, 8752 Mainaschaff
Telefon 0 60 21 / 7 47 04 auch nach 18.00 Uhr

Super SoftFly 198~

je St DM 38,70
_ab 10 5t. je DM 3,20

Haben Sie Freude am Modellbau und
konnten Sie sich vorstelien, dies zu
lhrem Beruf zu machen?

Sind Sie dynamisch und arbeiten gerne mit Menschen
zusammen?

Wenn ja, dann bewerben Sie sich fiir die Stelle:
Fachverkiufer fiir die Bereiche
Flug- Schiffs- und Automodellbau

Bitte ibersenden Sie uns lhre Bewerbungsunterlagen.

Conzelmann-
Modelispielwaren GmbH,

Postfach 1345,
7012 Fellbach-Schmiden,
Tel.-Nr. 07 11-514015

Das Fachhaus fif Modelitechnik

almann

Modellspielwaren

~—Schiffsmodelle Dampfmaschinen—~

Wir verkaufen nicht nur tber 500 verschiedene Bauplane und Bausitze fir
Schiffsmodelle aller Art, sondern auch tiber 5000 Beschlag- und Zubehérteile
wie Wellen, Propeller, Motoren, Fachbiicher, Holzer, Leisten und viele Klein-
teile. Wir fihren auch alle Dampfmaschinen und Zubehérteile der Firmen
»Stuart« und »Regner«. Unsere Kataloge Nr. »B 10« fir Bauplane und Bau-
sétze, oder Katalog Nr. »BM 10« fiir Beschlagteile und Zubehér kosten je
DM 14,—. Dampfmaschinen Katalog Nr. »D 2« kostet DM 7,~ (Katalogpreise
einschl. Versandkosten). Nur Voreinsendung auf Postscheckkonto-Nr.
105462-708 Stuttgart, oder Scheck, Briefmarken.

Geschéftszeiten: Mo—Di und Do—Fr 9—12 und 14—19 Uhr. Samstags 9—14 Uhr.
Versand nur an Privat in alle Lander.

Helmut Breisinger Bastlerzentrale — Posttach 10 05
PfleghofstraBe 31 - 7430 Metzingen - Tel. 071 23/ 6 01 84

N

)

Stickabzeichen

Preisbeispiel bis 10 cm &
bei beliebiger duBerer Form:
- 30 Abzeichen ... DM 7,30 je Stiick
:, 90 Abzeichen ... DM 6,90 je Stiick
é 100 Abzeichen ... DM 5,90 je Stiick

" unabhangig vom Schwierigkeits-

'wj grad und der Anzahl der Farben.

Eltviller StraBe 7 - 6238 Hofheim-Wallau
ﬁoggn&z! Telefon 06122-6847

-
Sport

613



Michaelis
Harzstrafe 1

3408 Duderstadt 1
07 Breitenberg

Tel. (05527) 4329

* Schnell * vielseitig
* preiswert

Sonderangebote nur solange
Vorrat refcht o
Farnsteuerung-Super-Star 12 FM. eine 6 kanal FM Anlage
bereits fur 6Ser
2X Cual-Rale, 1X Delta-V Mixer, Standgastnmm, Elektron.
Tnmm, Senderladebuchse, Hohenverstellb Steuerknuppel,
1 FM Quarzpaar, 1 kleiner Mini 6Kanal Emplanger FM, Sen
der+Emplénger Akkus 1,2V 500mAh, Sender+Emplénger
Ladekabel, 1XMM-Servo heferb in 40+35MHZ etzt nur
439,-DM
Es sind noch MPX Servos am Lager
MPX Profi Servc 65086 stuck nur 89,-DM
MPX Pico-BB-Servo 65115 stuck nur 82.-DM
MPX FM-Quarze 35/40/27 MHZ Res1 St 15.85 DM
Verlangen Sie die Sonderliste MPX
das Servo zum Knullerpreis.
Belnebsspannung  4,8-6 V
Leerlaul Stomauln 4 mA
Siromaufnahme
max.670mA
Stellmoment  ca. 32,3 Nem
Drehbereich ca.2x45
Stelizet ca 015s
Gewicht ca.50g 3 St nur 119,-DM
Abmessung chne Flansch Servohatter
43 mm x 39 mm x 19mm ca.  nur 6,20 DM
Verlangen Sie mein Gesamiprogramm 1985

Lieferbar mit
AnschiuBkabe! fur

ROBBE Graupner.
Simprop, Multiplex,
zum Preis von
4350 DM

Neu: Ihr Fernsteuerspezialist fur
ROBBE. GRAUPNER und SIMPROP.

Groupner

RC-Hubschrauber

Ersatztelldlenst

Scheufele Modellbau

Kirchheimer StraBe 10
7315 Weilheim a. d. Teck

Nacht 83 43

ﬂ (0 70 23) Tag 28 90

Styropor-Flachen, fertig verklebt/verschliffen oder als Bausatz

Fir Modell Charter/Snoopy/Lord/Terry/Bravo 20 Taxi/Taxi 2/Technicoll 10 MG
Jonny/Maxi/Monsurm/Tel. Master jung/Progo/Geier/Cherokee/Puma

Tel. Master sen./Big Lift/Commander

Alpha MPX, ASW 22 Graupner, Fiesta MPX
GFK Fertigrumpf weif8 mit M. Haube fir Charter

NEU — GFK Rumpf/Leitwerk/M. Haube/Fertigfléchen fir

Charter kompl. Set 145,50 DM
Nitromethan (handeisubllch) 2,5169,50 DM
Kontaktkieber fur Styro-Flachen

HOBBY CENTER S. B

Sonderangebote:

Webra Space Combi-Set PCM 4/7/1 mit Akkus
Europa Sprint 4/7/1 mit 1 Servo

SAM-PCM-20 / 7K14 kompl. mit 1 Servo + Akkus
Royal mc 4/10/1

Supra PCM B/9/1 mit Akkus -Sonderpreis-
Terra-Top FMS 4/8/1 kompl. mit 1 Servo + Akkus
Combi Sport 4/7/1 mit 1 Servo, 0. Akkus

Starion FMS 4/4/1 m. 1 Servo

Becker aerosport 600

Combi PLUS 5/7/1 mit 1 Servo u. Akkus

Promars 4/8/1 kompl. mit 1 Servo

HP-4-Takt VT-21 3,56 ccm

Webra 4-Takt T4/40 6,5 ccm
Webra 61 RC Blackhead, 10 ccm
Titan-Universal-Ladegerat 222 mit Schaltuhr
Enya 19 x RC 6 5,5 3,25 ccm m. Schallddmpfer

Dauer-Ladegerédt GDA 200-4

4er Akku-Pack 4,8 V
5er Akku-Pack 6,0 V

32,- DM
38,-DM

microprop-Zubehdrartikel zu Sonderpreisen
SSM-Empf. 40 MHZ
Prof. Servo lin. m. Melallgetriebe

12 Federkontaki-Buchsen
microprop-Kabel u. sonst. Zubehor vorrétig.

Ulmenweg 18

c
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Seglerfliichenbausatz fiir Cirrus, ASW 17 E385, ASW 17 Naca 6409,

Funkfernsteuerungen
- Modellbauartikel -

Wir fiihren zu den Fernsteuerungen
auch das gesamte Zubehdrprogramm
zu duBerst glinstigen Preisen.

Webra Space-Grund-Set FMSI 4/7/0, umristbar auf PCM

Simprop SAM-FM-Junior 4/7/1 mit 1 Servo und Senderakku
208,-DM, HP-VT-49, 8 ccm
Enya-4-Takt, 10 ccm DM 345,-, 15 ccm DM 423,-, 20 ccm

Titan-Netz-Ladegerat Typ 603 mit 7 Ladebereichen
Dauer-Ladegerét GDA 200-2 fur Sender- und Empf.-Akku

Mignon-Zelle 1,2 V/500 mAh 3,80 DM - ab 10 St. Je

Einzelzelle 1,2 V/1200 mAh 6,50 DM - ab 10 St. je

6er Akku-Pack 7,2V
PB-Akku 12 V/6,5 Ah

10 Stick Microprop Servo-AnschluB-Kabel mit Var.-Stecker

Wir verkaufen nicht nur, sondern bieten auch elnen guten
fachgerechten und preiswerten Fer
service fir Multiplex- u. Microprop-Fernlenkanlagen. Fordem
Sie bitte unsere neue kostenlose Gesamtpreisliste an.

Gerhard Faber - Funkfernsteuerungen o

Postfach 12 04
72/ 81 29 (auch nach 18 Uhr)
00000000000000000000

49,90 DM Bausatz 26,90 DM
59,90 DM

Bausatz 32,90 DM

89,90 DM Bausatz 46,90 DM

64,90 DM
79,50 DM

29,— DM

51 1
Styrofix 1 kg 17,90 DM

ktoriastr. 12-14, 4060 Viersen 1; Tel. 02162/17776

499,-DM
849-DM
Pra.Anfrage
1025,-DM
Pra.Anfrage
PraAnfrage
419,-DM

Pra.Anfrage
469,~DM
485,-DM
274,-DM
536,-DM
264,~-DM
180,- DM
118,~- DM
52,- DM
139,-DM
135,-DM
165,-OM

3,60 DM
5,95 DM
45,-DM
68,-DM

4992 Espelkamp
Verkauf: Breslauer StraBe 24

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Top Angebot: Sopwith Pub, 1a finish,
Voll-Scale (engl. Doppeld.-Jagdflugz. v.
1916-18), Spw. 1,80 m. Oldtimermotor
gut. Zustand, KRATMO 10, neuer E-
Kunstflugsegler d. Fa. Geist, 2 m Spw.
Preis alles VB. D. Holz, Rumpenheimer
Str. 26, 6052 Mdihlheim/Main, Tel.
06108/ 4175 od. 069/ 442437 (68)

Suche: 1 ccm-Motor G-Mark 061 mit
Auspuff. Anruf od. Postkarte. S. GroBl,
Mittelheimer Str. 10, 6204 Taunusstein
4. Tel. 06128/ 41692 (70)

Hallo Videofreunde! Luftzirkus Harse-
winkel '85 mit besonderen Attraktionen
f. 95 m DM 70,—. Thomas Tinnes, Zum
Rechen 2, 6601 Kleinblittersdorf. Tel.
06805/ 1481 (85)

Verkaufe: Simprop PCM 20, Allround-
und F3A-Modul, Sender, Empfénger,
Akkus, Kabel, alles neu, DM 900,-.
Graupner 6014 FM, Sender voll ausge-
baut, Empfanger, Akkus, Kabel, alles
neu, DM 900,—. Webra FMSI 5, Normal-
und Hubi-Modul, Sender, Empfanger,
Akkus, Kabel, DM 350,—. A. Kroneisen,
Niddagaustr. 85, 6000 Frankfurt 90, Tel.
069/ 781725 (91)

Verk. Oldtimer Antoinette 2,70 m Spann-
weite, 2,10 m Lange, 22 ccm Tartan,
Preis VS. R. Seifert, Ludwig-Rinn-Str.
20, 6301 Wettenberg 3. Tel. 0641/ 82218

(99)

Spitzenmodelle Wilga 35 v. Frisch Spw.
277 cm m. Verglas. Innenausb. 1300,—
DM. Circus v. Réga Spw. 210 cm, 750,—
DM. Dalotel v. Roga, Spw. 230 cm, gef.
pneum. Einziehfw. AMT 850,-. alle Mod.
super-Fin. Spritzlack. Neuwertig fir Tar-
tan-Boxer vorges. W. Bossler, Nacht-
weide 112, 6085 Nauheim. Tei. 06152/
61505 (102)

7000

Sammler! Verkaufe alte Modelldiesel-
Glows. A. Kurz, Schénbergstr. 18, 7812
Bad Krozingen. Tel. 07633/ 13497 nach

19.30 (12)
Suche alten Graupn. Empf. FM 35 mit
Rundst. Best. Nr. 3714, R. Fink,

Schubartweg 45, 7082 Oberkochen. Tel.
07364/ 5475 (16)

Verk. Schliter Bell 222 mit 2 Rotorkdp-
fen 500,— DM. Mult. Kreisel neuw. 150,—
DM. RC-Buggy Rowdy Baja mit Motor
0OS Max 21 FSR-CABC 3,48 ccm mit Ol-
stoBdampf. 350,— DM. Uwe Vogel, 7517
Waldbronn, Ettlinger Str. 145. Tel.
07243/ 67843 (23)

Verkaufe: ASW 17 6 m Spannweite kom-
plett mit Rudermaschinen, flugfertig,
Preis VHS. Selbstabholer bevorzugt. Ab
18 Uhr. J. Weinstein, Erlenweg 5, 7505
Ettlingen Tel. 07243/ 13946 (26)

GroBmodell Stephens Akro Spw. 212 mit
25 ccm Moki, beides neu, fir VB 850,—
zu verkaufen. Ewald Schéfer, Berliner
Str. 22, 7742 St. Georgen 1. Tel. 07724/
4490 (29)

Verk. DC 3, Spw. 360 cm 600,—. Bo 209
Monsun 240 cm Spw. 330,—. Tartan 22
ccm, neu, DM 300,-. Quadra g. erh.
180,~. Heinz Schweikert, Schwimm-
badstr. 19, 7520 Bruchsal. Tel. 07251/
15254 (31)

Verkaufe: F3B Optima 200,~. Hangseg-
ler 250,—. Anfangermodeil + 2,5 ccm
Motor 250,—. Hegi Stranger BK mit 2 Fl&-
chen 250,—. 10 ccm Schnuerle Max +
Rohr + Zubehdr 300,-. Graupner Maxi
Speed + elektr. Fahrtregler + 2 Renn-

motoren 200,-. R. Zwicker, Schorndor-
fer Str. 8, 7333 Ebersbach, Tel. 07163/
6140 (37)

Verk. OS 6,5 ccm 4-Takt 2 Std. gel. 190,—.
FT 120 Gemini Fab. neu 630,-. Super
Tigre 6,5 ccm m. Resonanzrohr Fab.
neu 280,—. G 109 4,20 m, 870,—. Bauk.
Chipmunk 190,-. W. Wamsler, Im Gra-
ben 8, 7076 Waldstetten. Tel. 07171/
42782 ab 16 Uhr (40)

Verkaufe: SB 10 4,8 m Spw. v. Gewalt
neu 1 Std. gefl. 450,— DM. H. Brunke,
Bismarckstr. 84, 7410 Reutlingen. Tel.
07121/ 45938 (46)

ASW 17 5 m neu GFK besch. 690,—. ASW
19 3,20 m QR/LK 295—-. ASW 19 2 m v.
Gewalt 195,—-. Salto 5 m Rumpf + H.
200,-. BK Optima 250,—. Akkuspritzp.
80,—. Nautic fahrb. 120,—. H. Haas, Sper-
berweg 5, 7315 Weilheim/Teck 2. Tel.
07023/ 6443 ab 18 Uhr (50)
Verkaufe aus Zeitmangel: Segler MPX
Alpina DM 430,—. Motoren: 60er 4T Max
DM 300,—. OS FS 120 neu DM 480,-. HP
61 R-RC Gold Cup neu 270,~. 2 Mot, HP
61 RC Gold-Cup mit Haas-Getriebe DM
400,~. Bucker Jungmann Rohbau 1/4
Scale DM 350,-. Baukasten Acro MPX
DM 200,—. H. Frick, Allmendstr. 6, 7531
Neulingen 1; Tel. 07237/ 275 (63)

Verk. Helimax 40 m. 50er OS Max, ein-
wandfreier Zustand, wegen Umstellung
auf Rumpfversion VB DM 800,~. R.
Frommelt, Vaihinger Str. 68/1, 7130
Mihlacker 6. Tel. 07042/ 16235  (72)

RC1X Fans! Verkaufe Wik Daibolo super
Finish (Gfk-Oberfl. 2K-Lack) mit Webra
Bully neu (TN-Verg.) nur eingeflogen,
Preis VB. Wik Commander DM 240,-.
Delta X1200 DM 130,-. Delta Stratos DM
70,—. Topp Combidédmpfer f. Bully DM
100,-. R. Schwab, Entenhof 10, 7410 De-
gerschiacht. Tel. 07121/ 352986 Mo—Fr.
7.30-17 Uhr (73)

Verkaufe: 10er Webra Speed u. 10er
PDP je 150, DM. Baukasten Biicker
Jungmeister Aeronaut 340,— DM. Tho-
mas Walker, Rostocker Str, 3, 7300 Ess-
lingen. Tel. 0711/ 314915 (80)
Verkaufe: Segler Salto H101 5 m Spw.
Quabeck Profil Wolb-KI. F.-Schl. Kuppl.
neuwertig, 1a Super-Finish, fliegt super,
m. pass. Transportkiste DM 1400,~. Mo-
torsegler Sperber v. Gewalt 3 m Spw.
m. EZ-Fahrw. LK 1a Super-Finish, ein-
geflogen, m. pass. Transp.kiste DM
850,~. Segler Jantar v. Tscheulin 5 m LK
F-Schlk, DM 450,—, nur Selbstabholer,
wochentags ab 18 Uhr. H. Kettenbach,
Im Deutel 1, 7442 Neuffen, Tel. 07025/
4595 (81)

Verk. Jodel-Robin 190 cm Spw. mit We-
bra-Bully-35, Benziner-Ziindung Reso-
Rohr 1000,—. ASW 15 3 m 300,—. ASW 19
Scale 375 cm 500,— DM. ASW 19 440 cm
600,—. H. Rewenda, Obere Hardstr. 18,
7923 ltzelberg. Tel. 07328/ 4181 ab 17
Uhr (84)

Biigelgewebe 1,50 m breit, 12,~/m. Mu-
ster per Freiumschlag. Jirgen Ass-
mann, Agn. G. Str. 11, 7178 Michelbach.
Tel. 0791/ 3819 (86)

0S-FS80 eingel. DM 300,—~ m. Zubehor.
AEG-Stich- u. Laubs. Vors. DM 150,—. B.
Peyers, Ringstr. 11, 7896 Wutdschingen.
Tel. 07746/ 5690 (88)

Akrobat Kunstfl. Tiefdecker, sauberes
Finish, eingefl. 125~ 1 HB 20 + Re-
sorohr 80,-. C. Lehmann, Hauptstr. 18,
7615 Zell a. H. Tel. 07835/ 1800  /89)

Flug + meodelltechnik
354-7/185



Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

ASW 22 v. Gewalt, 2,70 m Spannw. Pirol
v. Rddel, Zlin 50L v. Robbe, leicht besch.
OS Max 6,5 ccm 4-Takter, wenig gel. Va-
lentin-Taifun ta-Finish. M. Scholz,
Sonnhalde 20, 7062 Rudersberg 1, Tel.
07183/ 8966 ab 19 Uhr (90)

Verkaufe: 2 Sender Eurosport v. Mic-
roprop 12 Kanal + 4 Servos MPR 30 +
2 Akkus + 2 Empf. Typ P40FM-E Preis
600,— DM. J. Gruhier, Immenschwang
15, 7930 Ehingen. Tel. 07391/ 2460 (94)
Verk. Kunstfl. Tiefd. 1,5m + 7,5 0S Max
m. Reso + 2 Fl. 300,— DM. Elektr. Segl.
2,85 m + 2 Akk. 150,- DM. MPX Karo
Ass 250,~. MPX 27 MHz 4K. Send. m. 3
Empf. 120,—~ DM. G. Holewa, Amselweg
16, 7251 Flacht. Tel. 07044/ 32334 n. 17
Uhr (101)
Simprop SAM, 14-Kanal, vol! ausge-
baut, 3 Servos VB 450,~. Robbe Luna 5
Kanal 3 Servos VB 200,—~. Rédel Ka6e
4,20 m VB 300,—. Kern Saito 2,60 Kunst-
stoffflichen VB 180,~—. Wanitschek HP 18
4,20 VB 200,—. Segelboot Taifun 50,—.
Graupner Commodore 50,~. M. Déring,
Bihlenstr. 79, 7038 Holzgerlingen. Tel.
07031/ 41415 ab 19 Uhr (104)
Verkaufe wegen Hobbyaufgabe: Hubi
Helimax 60, wenig geflogen, 490,—. Tief-
decker Super Sicroly 180,~. Graupner
Expert Speed Car mit 3,5er Motor 300,—.
Buggy mit 3,5er Motor 200,—. S. Gétzen-
berger, Barbarossastr. 11, 7087 Esslin-
gen. Tel. 07365/ 5934 (105)

8000

Seltene Motoren fiir antike Flugmodelle.
G. Everwyn, Dachsteinstr 12A, 8 Miin-
chen 82. Tel. 089/ 4307833 (1)

Suche: Alte Motoren, speziell Benziner-
Diesel-Pressluft u. Glihzdnder bis 1965,
auch defekt. Postkarte od. Anruf geniigt.
D. Rother, Welzenbachstr. 29, 8000
Minchen 50. Tel. 089/ 145739 3)
Verk. Hochstart-Schlauch 8 x 2 mm 30
m DM 70,—. Richard Hoffmann, Erfurter
Str. 28, 8500 Narnberg 90, Tel. 0911/
392043 ab 17 Uhr (6)

Verkaufe: Baukasten YAK 50 von Topp
450,—.Motor Tartan 44 Glow neu 750,~.
R. Giinther, Quetschenweg 186, 8670 Hof/
Saale, Tel. 09281/ 64575 8)
Suche dringend Schallddmpfer fiir Qua-
dra 50. Fred Roder, 8901 Bonstetten.
Tel. 08293/ 6837 (74)

1. A. aus NachlaB glinstig abzugeben
z.T. neu Motor Webra 40 DM 140,—. Mo-
tor Webra 91 mit Resorohr DM 250,—.
Enya 19 VI, DM 80,—. OS Max 19 DM 80,—.
OS Max 60 SR, DM 180,—. 0OS Max 25,
DM 80,—. Webra 20 DM 90,-. 1 Sender
Multiplex Royal DM 200,-. K. Nietzer,
Rosenstr. 6, 8853 Wemding.

FW-180 240 cm von Kuhimann mit Haas-
AMT-Ezfw, rep.bed. 250,— DM. Biicker
Jungmann 180 cm mit 25 ccm Moki, flug-
ber. 250,— DM. Suche Clark Piper-J3.
Bernd Scheifele, Ringstr. 36, 8862 Helm-
brechts. (18)

Verkaufe: Bauk. ASW 19, Carrera, 90—
DM. Cap 21, Topp 202 cm, 450,~ DM. K.
H. lwan, Bergwiesenweg 2a, 8501 Riik-
kersdorf. Tel. 0911/507222 (33)
Blackburn Spannweite 2,35 m, seiden-
bespannt mit neuem 20 ccm Saito-Vier-
takter DM 1450,— VB. F. Rupp, Pfarrstr.
4, 8011 Zorneding. Tel. 08106/ 22934
(34)

Flug + modelltechnik
354-7/85

Verk. Webra Speed 20 neu 110,—. Simpr.
SAM-Empf. 35 MHz m. Quarz 120,—.
SAM-Sender-Modui m. Q. 45-. Simpr.
Akku 4/500 10,—. Segler Dura 2,80 m.
neu 320,—. Speedmod. Skyrunner f. 3,5
ccm 150,—. Simpr. Anlasser SS6 40,—.
Suche: Deltas f. 3,5-10 ccm Motoren. M.
Brauer, Canterstr. 59, 8624 Ebersdorf.
Tel. 09562/ 1623 (35)

Meinberg Digicont 1 Jahr alt, DM 650,—.
MPX Profi 434 MHz, original verpackt
DM 700,~. Motor Kavan FK 50 neu DM
1700,—. Tiger Moth Simprop fertig ge-
baut, super Finish, DM 1700,—. Tiger
Moth Simprop fertig gebaut, Super Fi-
nish, DM 1200,—. Spannw. 2,24 m. Seg-
ler DG 100 Spannweite 4,20 m, sauber
gebaut, DM 600,—. E. Deutsch, 8850 Do-
nauwérth. Tel. 0906/ 22549 (42)

Suche: Schaltplan fiir Grundig-Sender
«Varioprop C14 FM 35" Bj. 1976.
Proksch, Stadtwald 13, 8765 Erlenbach.
Tel. 09372/ 71739 (44)
Verk. neu Merco 61 10 ccm mit Schalld.
140,—, u. neu Merco 35 5,7 ccm 60,~.
Franz Schwarz, Sportplatzstr. 48, 8318
Bodenkirchen (52)

Verkaufe: Yak 50 von Topp 2 m Spw. mit
Webra Bully meth. und Haas Einzfw.
Reso-Rohr innen 1a-Finish VB DM
1250,-. W. Blumhagen, Gossenber-
gerstr. 1a, 8631 Ahorn-Wohlbach. Tel.
09565/ 2117 (54)
Motorsegler ASK 16 Spw 2,82 m m.
Ezfw. u. 3,5 0S, DM 350,—; Blcker Jung-
meister, n. FMT gebaut, Spannw. 1,40 m
mit Motor 6,5 OS, Preis 380,— DM. Schul-
gleiter Mosch nach FMT gebaut,
Spannw. 2,02 m 400~ DM. R. Stumpf,
Regerplatz 7, 8 Manchen 90. Tel. 089/
483622 (55)
Verk. Tartan 22 Glow neu DM 280,—, we-
gen Umstellung auf PCM. 1 SAM FM 35-
Sender ausgeb. m. 1200 mA S-Akku,
Delta-V-Mixer, Leertrimm, Exponental
+ 2 Empf. m. Quarze kpl. 650,—. G. Sell-
ner, Plinganserstr. 29, 8398 Pocking.
Tel. 08531/ 8171 ab 18 Uhr (58)

Verkaufe: Enya 90-4c, wenig gel. f. DM
320,—. Webra Black Head neu 110,~ DM.
K.-H. lwan, Bergwiesenstr. 2a, 8501
Riickersdorf. Tel. 0911/ 507222 (61)

NEU!

JAY PLUS

@ ausbaufihiges Modulsystem fiir
ELEKTRONIC + MODELLBAU

nur DM 98,—
-- Info anfordern
S.A.M. PRODUCTION EUROPE S.A.
30, RTE DE DIEKIRCH
L-7440 LINTGEN/LUX.
Tel. 00352/329951/52

mmles zum Styroporschneiden

DEHO-Sch hll

o. Holzlatte DM 36,50
DEHO-Schneidedraht Nr. 101 DM 10,
DEHO-Styromaster 1 Nr. 701 DM 198,50

tur 18/28/45/90/110/140 cm Schneideldngen
DEHO-Styromaster 2 Nr. 751 DM 248,75
Gerdt mit Temperaturregler fur 10..140 cm
Schneideldngen
DEHO-Schneidedraht-Trafo |,

Nr. 202, 120W DM 69,50
fur 18/28/45/90/110/140 cm Schneideldngen
DEHO-Schneidedraht-Trafo Nr. 203,

180 W DM 98,50
fur 18,28,45,90,10,140,160,180 cm Schneidel.
Kabel + Kleint. SetfiirTrafo202 DM 33,95
Kabel + Kleint. SetfiirTrafo203 DM 37,25
Versand per Nachnahme oder Vorkasse, ab
DM 250,- portofrei

Fa. DEHO E. HoBbach,
MoorstraBe 1,
8430 Neumarkt
Tel. 09181/32768

DAS ANGEBOT VOM BASTLER FUR BASTLER

I@16x25cm=15~;1820x10cm=11,—; Compact2 27 =159,—;
Compact 40 MHZ mit2 RS200=199,~; Gr. 6014 u. 6014 PCM = Pr. auf Anir.; Terra Top 4/8/1=379,—;Um-
steigersets: Sender+ Empf. + Quartzpaar, Terra Top =289,-; Supra PCM =795,—; Compact 40=95,~; Ser-
vos: SIMM=45,—; RS 10=238,—;RS 200=58,—; RS 1.000=115,~; C 505=38,—; RS 500=99,-; Servohalter
RS200 = 4,50; Ro Batt.-Box 8122 = 12,~; Ro 8KnFM Empf. 27 MHZ = 99,-; 7 Kn Micro FM Empf. = 159,~;
Nova Segl.= 110,~; Wik Charly = 140,—; Puma Il Hochd.= 120,—; Ro Unimat = 200,~; Wanit. LS-V = 185,—;
Ro Progo =259,-; Ro Ecureuil=1.100,~; Enya 19X = 130,-; Enya: 60 4C = 360,—; 90 4C=440,—; 1204C =
550,-; OS 80 4T = 300,-; Ro Presto Allr. montiert m. Kéfig u. Schalld. =399,~ Teilweise Einzelstiickel

bote: Teflonat

Der Bastler, TreppenstraBe 11, 4800 Bielefeld 14, Tel. 0521/44 5395

Cessna 172 H 2,74 m/ab 30 cm°>
Super-Schnellbaukasten:

Neuer GfK-Rumpf mit vielen angeformten
Details;von innen einzusetzendetiefgezogene
Klarsichtfenster, GfK-Seitenruder, GfK-Rand-
bégen, GIK-Hauptfahrwerke, 2 x 6-mm-Bug-
fahrwerk, beplankte Tragfléachenhéiften und
Leitwerke, Streben aus Alu-Tropfenprofilrohr,
vorgearbeitete Holzteile DM 549,50

4780 Werl, Olakenweg 32, Tel. 02922 5172

Verkaufe: Viertakt Kalt FC1 neuw. mit
Schachtel gegen Gebot. I. Marquardt,
Breitenbachstr. 11a, 8190 Wolfratshau-
sen. Tel. 08171/ 29246 ab 20 Uhr (64)

Verk. GDA 200 neu 90,— DM. Drehzahi-
messer 50— D. Gieske, Philosophen-
gang 2 1/2, 8720 Schweinfurt. Tel.
09721/ 16301 (66)

Verk. Grp.-Cirrus 75, 3 m, Querr. Storkl.
DM 200,—. Cliff-Hawk 2 m, Rumpf leicht
besch. DM 80,~. R. Jenert, Hauptstr. 34,
8341 Julbach. Tel. 08571/ 3900 ab 20
Uhr (69)

Verkaufe: MPX Akro DM 150,—. Rumpf
Trico (Carr.) DM 50,-. Eigenb.-Segler
DM 100,~. 3,5er Webra Speed (1 Std.
gel.) DM 100,—. OS Max 10 DM 50,—. Div.

Kleint. Segler. Christian Herbert,
Ringstr. 2, 8741 Hohenroth. Tel. 09771/
7022 (71)

FW 190 Spw. 188 mm (Topp) erstkl. Sca-
letack. 500,— DM. Jet, Spw. 150 mm 120,—
DM. OS FS 60 neu 400,— DM. GMark 30
5 Zylinder Sternmot. 400,— DM. Neu
Bauséatze Scirocco Carrera 150,— DM.
Passat 150,— DM. Loft 150,— DM. Favorit
290,— DM. G. Keupp, Sonnleite 10, 8700
Wirzburg. Tel. 0931/ 272314 n. 18 Uhr

(74)

E-Flug-Regler mit FETs
Platine Nr. 34 a 9 Beschr. 15,
Tellsort. R, C, T, Bremse, kplt. Bausétze:
KNE-8-71 DM 119,-/B KNE-4-11 DM 154,-/B
BUZ11 a 21,- a 19~/5 a 17,50/10 a 16,50/25
BUZ71a6- a550/5 a5-/10 a4,30/50
NEU MINI-E-Flug-Regler mit FETs

Neue kleine Platine Nr. 35, max. 48x36 mm hatfur
6 FETs a 2p Platz. Gewicht max. 28p bei 6 FETS,
(ggf. + 6p fir AK) fur 30A mittlerer Dauerstrom oh-
ne zus. Kuhiprof. Mit opt. Kopplung, , VSF*, ,ERU*,
4FUS* und ,ULA". Eine 5V Empf. Vers. (+ DM 10,~
fiir LM2940, neuer 5V-Regler Set mit Drosseln)
hat auch Platz, auch zum Puffern.

MKE 6-71 Baus. fur 15A 98- Fertig: 159,~
MKE 5-11 Baus. fur 25A159,~  Fertig: 239,
Elektronik-! ler, Relais, Platinendienst,

LM2940 CT 5V, Drosseln, fur Prospekt DM 2,- in
Porta.

Rudolf Nessel Tel.:06182-1886
Giselastr. 35 6453 Seligenstadt
Feinbleche, Schrauben, NE-Metalie,

E+V-Motoren, Leisten, Sperrholz, Balsa-
Brettchen.  Bauermann-Fertigmodelie,
Flug-Modelibaukésten + Zubehér, M+T-
Katalog DM 6,-, Bauermann-Katalog
DM 6,—. Jamara-Katalog DM 4,50 in
Briefmarken oder Scheck.

Modell + Technik

Bruckwiesenstr. 7, 7323 Hattenhofen
Tel. 07164 /3120 ab 17.30 Uhr

JAMARA Modelltechnik - Mailand 15
7970 Leutkirch - Telefon 07561/4498
JAMARA 40 elektr. Ziindung, Hubraum 37 ccm;

Gewicht 1,9 kg; Leistung 3,0 PS stérungsirel
und \dbraﬁonsann. auch als JAMARA 40 quick-
start mit automatischer Stal odet
als JAMARA 40 glow mﬁ Glihz(ndung; Ge-
wicht 1, 55 ku, Leastung PS
A 85 s!ekir Zindung; Hub-
raum 64 ccm, Gewicht 3,0 kg, Lei-

GroSmodell-
flugzeuge
entwickelt
worden.

m guten Fachhande!

Neu: Katalog '85 gegen Voreinsen-
dung von DM 3,- in Briefmarken
anfordern.

=.*V|DEO?:?I=

® Air-show J. Salis om 99~

® Salis Oldtimer-Raritiiten om 99,~
II ® Veteranen 1914-1918 om 59,- ll
[ ] \AFI"%R-BIRDS WW-2 oM 74,~

jzeuge im 2 Wettkrleg)
Il ® Flugshow Ramstein '85

| |
om 89,~
oM BB,—

O Modell-Heli-Préisentation/30 min. nm 76,
O Flugzeug-Modellbau/40 min.
O Modelishow Dortmund '84/50 min. w 98,

Sandorprclu'
l| O Flugshow Ramstein '83/60 min.  om 49,~ II
O Segelflugparadies Teck/30 min. om 34~

O Filmibersicht auf Video/30 min. om 19,50
Telefon-Bestellung 02381-13007
Tag + Nacht- SEQUENZ Fim-GmbH - Sudenwall 4 - 4700 Hamm 1 |.

O Flugshow Ramstein '84/40 min.
O Luftzirkus Harsewinkel/B0 min.

QL Jiguini 23y
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Wir haben es nicht nétig, unsere Prei-
se zu verschweigen! (wie einige unse-
rer Konkurrenten) — Unsere Preise kon-
nen sich wirklich sehen lassen! — Verglei-
chen Sie doch einmall — Und was unsere
Qualitat anbelangt, die ist Uber jeden
Zweifel erhaben!! — Sie sollten uns
auch einmal ausprobieren — wie schon
tausende zufriedener Kunden vor lh-
nen! — Die nachiolgenden SONDERAN-
GEBOTE machen lhnen den EntschluB
besonders leicht! (alle Angebote sind
Rohbaufertigmodelle)

3

=i (42

Eleganter 4-Meter-Segler! Profil Ritz 2;
Einsatzbereich: Hang- u. Thermikflug;
SONDERPREIS DM 349,— (1)

SCHWALBE - das unibertroffene All-
roundmodell mit dem enormen Ge-
schwindigkeitsbereich! Profil E 180; Spw.

2000 m; SONDERPREIS DM 175,~!

AZELLE

Ein Model! fir peﬁeme;.kﬂﬁ;ﬁlug; Spw.
2000 m, Profii halb-symmetrisch; SON-
DERPREIS DM 169,-!

FM-MARKEN-FERNSTEUERUNGEN
35/40 MHz Umsteiger-Set ab DM 119,~
PCM Umsteiger-Set ab DM 479,
+ fabrikneu + Garantie + Service +
MARKEN-SERVO DM 29,~ — verwendbar flr
KRICK/SANWA B MICROPROP W SIMPROP

GRAUPNER B ROBBE B MULTIPLEX
VARTA-RSH-Sinterzelle 1,2 V/1,2 Ah
m. L. DM 5,50/SANYO-SCR-rot DM 7,50
u Info gegen Freiumschlag ]
BRUNNENKANT B POSTFACH 105
W SEIT 1953 B 6148 HEPPENHEIM
FACHHANDEL m Tel. 06252 /26 60

Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Achtung Hubis: 1 Jet Ranger Schliit. 1a-
Lack + Motor Webra Speed + Damp-
fer. 1 Bell 222 GFK-Rumpf, 1A-Lack +
Mot. OS 61 FSR + Dampfer. 1 Jet Ran-
ger Rumpf tA-Lack, 1 LO 100 Bausatz
Spw. 225 cm, Rumpf Styrofl. Styrohltw.
+ Kabinenhaube. F. Larcher, Dreibrun-
nenweg 21, 8205 Kiefersfeiden. Tel.
08033/ 7654 (76)

Qurh

Elektroflug?!!

Wir liefern das Zubehor, seit Jahren be-
wahrt!

@ Elektronikschalter mit und ohne
Empféngerstromversorgung.

@ Hochirequenz-Elektronik-Regler mit
Power-MOS-Endstufe, ebenfalls wahl-
weise mit oder ohne Empféngerver-
sorgung.

® Der neue ELS-soft
Sanftanlaufschalter ideal fiir Getriebemo-
toren.

Alle Schalter und Regler sind mit einer
elektronischen Akkuiiberwachung aus-
gerustet, die eine Tiefentladung verhin-
dert.

@ Preiswerte Akkuladegerate

@ Elektroflugmodelle von Zimmermann-
Modellbau, Metzlersreuth 60, 8586 Gef-
rees

lhre Adresse:

Jirgen Benker, Modellbauelektronik,
Griinstein 32, 8586 Gefrees

Prospekte gegen 1,20 DM Riickporto

Weitere Sonderangebote: (Abbildun-
gen in frilheren FMT-Ausgaben)
Cliff-Hawk 2700 mm, V-Leitwerk
DM 229,—
Super Thermaris 3500 mm DM 329,-
Bergfalke MU 13e, 3200 mm, Storkl.
DM 299,-

Kostenlosen Prospekt anfordern!
SNE, BEINEKE-MODELLBAU,

&7y -\ WIESENSTR. 5

l,}@; D-8523 BAIERSDORF;
9 Tel. 091 33/56 06

nur Versandhandel (In- u. Ausland)

NEU! Meine Modelle konnen Sie auch
flugfertig durch die Fa. REKO, 5276
Wiehl; Tel. 02262 /4013 ab 17 Uhr,
erhalten!

8500 Nirberg 30 Telefon 0911/463037

Carrera-Trimmy. A. Lind, Bar-
lachstr. 40, 8070 Ingolstadt. (77)

Verk. Bauk. Chester Jeep v. Wintr. Spw.
2 m, N.P. 745, fur 650,— DM. Bauk. Kes-
sy N.P. 148,- fir 80,- DM. Yak 55 Bauer
Rohbau f. 580,— DM. Quadra n. eingel.
f. 280,— DM. G. Werner, Karl-Link-Str. 22,
8729 Zeil, Tel. 09524/ 7395 (87)

2 elektr. Segelflugzeuge neu, mit
Fernst., abzugeben. Joh. Otto, Walpur-
gisstr. 11, 8 Miinchen 80. (92)

Verkaufe: Robbe Ogar 500,—. Segler Li-
belle L-13 450,~. Suche ASK 16, Grob
109, SF 34. H. Heidler, Rechenstr. 39, 89
Augsburg 21. Tel. 0821/ 83581 (95)

0S-Max 15 ccm m. Getr. DM 250,—. Evra
Benz. 32 ccm 2 Stck. 4 DM 130,—. ASW
22 5,8 m Gew. R. DM 550,—-. Gee-Bee
Eig.bau 2 m Mot. bis 50 ccm DM 200,-.
S. Hustler 40 ccm Meth. m. Toppverg.
DM 180,—. Bergfalke Gew. R. 4,20 m DM

Hallo Impeller-Freunde! Verkaufe Phan-
tom Semi-Scale-Rumpf und Fertigmo-
dell fiir 61/81er Impelier ab DM 249,-.
H. Koudelka, Stauffenbergstr. 18, 6050
Offenbach. Tel. 069/ 856474

Motor Tune up Kit Gliithkerzenstrom an
Bord. Ruhiger Leerlauf, auch bei hén-
gend eingebauten Motoren. Keine Mo-
tor im Landeantl Steuer-
strom 0-15 mA. DM 45,-. Bitte Fern-
steuer-Fabrikat angeben. AuBerdem:
Emptfinger-Akku-Reserveschalter ohne
Stromverbrauch, Ladegerite, Ortungs-
Module, Microschalter, 2K-Lack, Pro-
pekte gegen Freiumschl DOHMEN
Elektronik, Kapellenweg 3, 8037 Ol-
ching. Tel. 08142 / 15070

350,—. D. Prechtel, Sparengasse 15, 8831
Nennslingen. Tel. 09147/ 371 (103)

Heim Bell 222 h Bauk. MPX Modul-Emp-
fanger 35 MHz + 2 Profi + 2 Micro-Ser.
+ 550 Akku + Schalter 380,—. Picco 60
ABC neu oh. Rohr 230,—. S. Dichtl, Bahn-
hofstr. 77, 8019 ABling. Tel. 08092/ 5233

(106)

SCHWEIZ
Zu verkaufen: Piper Cup J3, Spw. 2,82
m ohne Motor 750,— sFr. Elektro Ein-
ziehfahrwerk 100,— sFr. Taxi Il mit Motor
Graupner 100,— sFr. Y. Dag. Lindenweg
9, CH-3053 Miinchenbuchsee. Tel. 031/
862243 ab 20 Uhr (19)

NIEDERLANDE

Panther A Diesel/Elektr.-antrieb, mit 10
ccm HB Stamo incl. auf alle Funktionen
Fernsteuerung MaBstab 1:10 Gew. 32
kg. VB DM 2000,—. H. Kragtwyk, Weth.
Ramstr. 124, 1107 CR Amsterdam. Tel.
020/ 971360 (13)

OSTERREICH

Verk. Terra Top 4/8 35 MHz + 2 Servos
+ Lader 7 v. Robbe um 3500 &S (500,
DM). Holger Kossdorff, A-1130 Wien.
Tel. 825316 (75)

Die kleine Geschidftsanzeige

HOCHFLEXIBLE RINGWELLSCHLAU-
CHE aus Edelstahl zu verkaufen, ideal
zur Auspuffveriéngerung. Innendurchm.
9 mm DM 5,50, 1 mm DM 6,— 13 mm DM
6,~. 17 mm DM 6,50 je pro 10 cm. H.
HAAS, Romerstr. 16, 7242 Dornhan 6.
Tel. 07423/ 5745.
TELESKOPFAHRWERKE in verschiede-
nen GroBen. Problemlos nachriistbar.
Ab 25,- DM/Stck. Auch Sonderanferti-
gungen mdglich. Heinz Westemeyer,
Dr.-Rentzing-Str. 18, 3538 Marsberg.

Enorm preiswert: Styropor-Balsa-be-
plankte RC-60-Modelle je DM 180,~: Cu-
rare, Blue-Angel, Atlas, Taurus. RC-40-
Modelle je DM 170,—: Tornado, Mini-Del-

Bordakku-Tester, geeicht, fiir nur DM
29, bei Bauer, Eichenstr. 29, 8059 Gei-
senfeld. Tel. 08452/ 2466

fin. Speed-Modell: Cobra-Speed DM
140,—. Seglerriimpfe: ASK 18 f. 4300 mm
DM 110,—. Salto f. 4500 mm DM 130,-.
Speed Astir f. 3000 mm DM 70,~. Speed

NC-Akkus

SANYO-SC 1200 NC-Akku (gelb)

6er Pack DM 45—
ab 5 6er Pack DM 43,—
ab 10 6er Pack DM 41,—

National High Ampere Typ P120SCP

6er Pack DM 41,—

ab 5 6er Pack DM 39,—
Einzelzelle DM 5,95
ab 50 Zellen DM 5,80
ab 100 Zellen DM 5,60

I. Koinzack, Klapperstr. 19
4300 Essen 14
Tel. 02 01 /58 55 49

616
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Ersatzteildienst fur OS-, HB- und Webra- Motoren,
fur MPX-, robbe- und Simprop-Fernsleuerungen.
% Schititer-Service-Center

3% Wedico-Gesamtprogramm

Super SUPA Angebote

Supra FMSS 4/8/1 RS 200 399,— DM
Supra PCMS 8/9/1 RS 200 635,—— DM
mit Akkus 500 mAh 8174, 8176 709,— DM
Starion 4/4/1 RS 200 278— DM
RS 200 55,95 DM

Graupner Fernsteuerungen und Zube'hdir ab
Lager lieferbar

Expert FM 6014 4/8/1 Aktionspreis
Graupner Cessna 152 209,— DM
Achtung! Preissenkungen!

Bei Enya- und HP-Motoren.

Enya Viertakt-Motoren

46-4C 289,— DM 60-4C  325—DM
90-4C 407,— DM 120-4C  535—DM
neu R 120-4C, 2,1 PS 649,— DM
HP VT-21-4-Takt 204,— DM
0S MAX Motoren Preise auf Anfrage

-Viertakt, -Mehrzylinder -Zweitakt.
Titan Lader 603 (7 Ladenbereiche)
Anderungen vorbehalten.

Massener StraBe 96, 4750 Unna
Telefon 023 03/1 22 04

52— DM

Air-Jet-Modelle; versch. Carrera-Origi-
nalteile am Lager, auch f. dlt. Baumu-
ster. Liste gg. Freiumschlag. L. Leipner,
Breitestr. 31, 7277 Wildberg. Tel. 07054/
5510

Neu: »Viertakt-Synthetik-Supertreib-
stoff“. Endlich gibt es den Vieriakt-
Treibstotf. Additive verhindern Koros-

Astir kompl. 3000 mm H.S.Q.St. DM
350,-. I. Gille, Martinstr. 6, 4730 Ahlen;
Tel. 02382/ 2342.

RCI-Fldchen, alle Typen bis 2 m Spann-
weite, Furnier 65,—-, Balsa 85,- DM. Mo-
dellflichen KOTT, Bimbergsheide 13,
4700 Hamm 1; Tel. 02381/ 81237.

GFK-GROSSMODELL-LATTEN

sion im Motor zum erschwinglich
Preis. Viertakt-Super 20 | DM 139,-. 10
| DM 76,-. 5 | DM 46,—. Zweitakt-Super
mit Leistungszusatz und Additiven zur
Korossionsverhinderung 20 | DM 90,-,
10 | DM 48,—, 5 | DM 29,—. Modellbau -
KUSTNER, Suhlburger Str. 58, 7177
Untermiinkheim. Tel. 0791/ 72764.

100 ccm.

UWE ASSMUS, MODELLBAUTECHNIK,
Teichstr. 10, 2360 Bad Segeberg; Tel.
04551/ 82325,

Ei Fertigung, fiir Motore von 12 bis

Machen Sie Gebrauch von unseren

Service-Karten!

In diesem Heft zwischen den Seiten 588-591

Flug + modelitechnik
354-7/85



SSMODELLE ” CHNIS
B e T son200m | INSERENTEN-VERZEICHNI
Piper Tri-Pacer M 1:3,0 Spw. 2,96 m
Fokker DR. 1 M 1:3,0 Spw. 240 m
Alle Modelle in GFK-Sandwichbauweise. Informationen gegen Freiumschlag
von Air Jet uz2 Natanek 610
DURO-TECHNIK - Otto Bange Bange 617  Nessel 615
Industriegebiet Enkerbruch — 4788 Warstein Bastler-Treffpunkt 611  Pfeiffer 617
Benker 616 Pinke 610
Beineke 616 Press! 612
Super Micro Servo 14 g Haben Sie Propeller- EB!'--I'G' 013 S?Imfld oz
Das leichteste mit Metallgetriebe - ohm 614 ode 608
Neul SIMlcro Empt 44 269 199 oM oder Larmprobleme? Breisinger 613 R&G 604
E-Flugregler 20 V/ ] I Briigmann 610 S.AM. 615
e st e o v g Wi iglomvon |  Brusnenkant 616 Saer 609
Motorautsatz fir Segler zum Einklappen 8-80"". Rechts- Buhler 609 SG-Werkzeuge 612
Prospekt gegen 2,50 DM Rickporto ()L;gd Linksléufer, Claas 607 Sequenz 615
FELDER Siyline Modelitechnik Pidimer g3 glund Clark 610  Simprop 607
WollinstraBe 8, 5000 Kéln 71 L Sé’r‘sg 8- | Conzelmann 613  Sipa 608
Programm in__ Anti- Das Modell 616 sunshine 612/615
schall. db-electronic 608 Streich 611
Alle MaBe in Zoll. Deho 615 Schairer 611
ﬂ: Ur Elektrofiug und Anlasser \ Dekorationspropeller 39" (1 Meter) Der Bastler 615  Scheufele 614
. DM 155~ Eismann 608  Schiuter 542
l_\leu: GFK—ub_grzogene Holzpropeller, Esca 609 TS-Schmidt 608
uber 200 % stérker! ESE 610 Topp U2
T Dreiblatt . Faber 614 Rolf Werner 610
D M .= Felder Skyline 617 Wiggerich 616
@ Geitner 578 Windsor Propeller 611
59 80 ; Graupner 557
[] Heerdegen 607
Kleinster und leichtester Elektronik- < Honig 612 Flugschulen:
schalter der Welt in voll gekapseltem (0] IBA 610 Roland 606
Gehduse. = :
(= i-punkt 613  lkarus 563
22 x 22 x 22mm, 15 g, 15 Ampere, zum = Jamara 610/615  Seefeldt 607
Schaiten von Motoren, Licht, Fahrwer- Kavan 602
ken, Anlassern und Zusatzfunktionen. o
Jetzt noch universeller: c Koinzack 616  Veranstaltungen:
@ Umpolbar - QO Kraut 617  DMFV 543
Ein: Kniippel vor oder zuriick o)) Leicht 613
® Schaltpunkt einstellbar c Lichter 612 Urlaub
o Mit K_urzschluﬁbremse ; g) Mabhler 611 Beres 606
Verzbgerung 0.1 sec, kein Flattern pmdardikraut Michaelis 614  Gastehaus Jager 606
odellbau Dipl.-Ing. D. Pteiffer b 5100 Aachen 9 Modell-Service-Extertal 599/601 Hotel Pacheiner 606
WesterwaldstraBe 36 - 6250 Limburg 1 o)) Tel. 0241 / 16 53 45 Modell + Technik 615 “Ferienwohnungen PAPE 606
ilelelonl0eiGAS0 Miuller 611 Hotel Schneekonig 606

Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

1000

M“‘m‘é Modellbau-Gebhardt
@ Flug-, Schiffs- Auto- und Panzer-Modelle, Zubehér und viele Extras.
SSiae  Beachten Sie bitte meine Aktions-Angebote. Tel. 030/2 62 31 30 2000 HAMBURG 76

2000

2000 HAMBURG 74

Flug-, Schitfs-, Automodellbau

L. Pinke
Billstedter Hauptstr. 2, 2000 Hamburg 74; Telefon: 0 40 / 7 32 04 68

Werkraum mit Fachhilfe fiir Anfdnger steht bereit.

Motore, Zubehdr. Lerchenfeld 7,

2 Hamburg 76,
r-lSchrever :

Der Spezialist

Wenn's um Modellbau, Hobby + Freizeit geht . ..
Hamburg 1: Gerhart-Hauptmann-Platz 1: Tel. 33 79 22
Eppendorf: Hoheluftchaussee 2; Tel. 33 79 22, App. 39
Blankenese: BahnhofstraBe 28: Tel. 86 02 42

(U-Mundsburg)
Tel.: 040/2 27 08-0

2000 HAMBURG 65-POPPENBUTTEL

Spielwaren Richter Tel.: 040/ 602 52 41 2100 HAMBURG-HARBURG

Heegbarg 31, im Alstertal Einkaufszentrum

Flug- u. Schiffsmodellbau — Funkfernsteuerungen u. Zubehor ﬁ & E ° [
2000 HAMBURG 76

Ec-ngodellbasl:rstl;?‘i;odBehrens De"m ungeiibten Modellballfjer unddBastIer 2100 Hamburg-Harburg lhr fuhrender Fachhéndler

amburger Str. - soll mit Rat und Tat geholfen werden. o q i i -

Hamburg 76, Tel. 29 48 67 Besuchen Sie uns! Holertwiete 21 e Sqderelbe G
U-Bahn Hamburger StraBe Modellbau - Hobby - Technik Tel.040/77 38 98 Spezialisten-Beratung

Flug + modelltechnik 617

354-7/85



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

2000

2120 LUNEBURG

Wolf-R. Saver Modelibav

Modclibavwerkstatt Pelchenbachel 2

Tel.04131/37555

2150 BUXTEHUDE

St.-Petri-Platz 1-3
2150 Buxtehude, Tel. 0 41 61 / 38 66

‘, Immer preiswert: vom Ersatzteil bis
zum Fertigmodell.
Balsa im 10er und 5er Pack

2400 LUBECK

Inh.: Katrin Dietrichs
MiihlenstraBe 56, Telefon 04 51 / 7 88 00

2800 BREMEN 1

Prircloel
SPIELWAREN

das Fachgeschéft in der City mit Spezialabteilungen fiir Flug-,
Auto-, Schiffsmodellbau, RC-Fernsteuerungen, Exclusiv. Modelle
Carl-Ronning-StraBe nahe SogestraB3e — Telefon 31 30 00

2820 BREMEN-BLUMENTHAL 71

3220 ALFELD/LEINE
MOHLE-MODELLBAU

FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE
Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. L hol:
Telefon (0 51 81) 59 27

Das groBe Fachgeschéft im Raum Sid-Hannover

Fortschrittlich, aktuell, preiswert - Ihr Fachberater fir Flug-, Schiffs- und Automodellbau

4000

uowE UODELLBAU

4000 DUSSELDORF

4000 Dusseldorf, Lindenstr. 216/
el bercertey Ecke Hoffeldstr, Tel. (02 11) 6753 44

Geschéftszeiten: Mo.—Fr. 9-18.30 Uhr
durchgehend; Mi. ab 13 Uhr geschlossen;

Sa. 9-13 Uhr.
Das fiihrende Fachgeschaft in Diisseldorf

4000 DUSSELDORF 13

UTml MODELLBAUCENTER BENRATH
HOBBY + SPIEL wﬂsr MAMEROW

TEL0211/7187252

CACILIENSTR. 2 Looo DUSSELDORF 13

4040 NEUSS/RHEIN
M. KLUDEN, NiederstraBe 35—37

Modellbau — Fernsteuerungen — techn. Spielwaren
Telefon: 02101/24715

Flug- + Schiffsmodellbau + RC-Anlagen — Fachkundige
Beratung H. u. E. Hasselbusch, Tel. 04 21 /6 09 07 82

Landrat-Christians-StraBe 77

4050 MONCHENGLADBACH 2

3000

3000 HANNOVER

Siegfried Schmittat
DeisterstraBe 64 — Telefon 05 11/44 1048

Flug- und Schiffsmodellbaubedarf

3000 HANNOVER

GEORG BRUDERN
Inhaber Konrad Ziegenhals
Vahrenwalder StraBe 102
3000 Hannover 1

Telefon (0511) 668579

[

Flug- und

Schiffsmodellbau

3100 CELLE
1o\ Neue Str. 25
\(I/) Modellbau Tel. 0 51 41/2 67 54
B8] D. Urban

618

F. + K. Modellbau Fiihrer und Kerkhoff
Wickrather Str. 57, 4050 Ménchengladbach 2
Telefon 0 2166 / 4 88 18

Flug-, Schiffs-, Automodelle, Fernsteuerungen, Zubehtr

4178 KEVELAER 1
Ihr Fachgeschift

R@hffﬁ@h@ am Niederrhein

Flug-, Auto-, Schiffsmodellbau
HauptstraBe 35-37 - Telefon 028 32/7 86 09

4400 MUNSTER/WESTFALEN

Walter Willmann, Miinster/Westf., im Aaseemarkt
Modellbaufachgeschéft, Goerdeler Str. 11, Ruf 7 55 99

4440 RHEINE

Fachgeschéft fiir Flug-, Schiffs-, Automodellbau
- Marktstr. 20 (Kundenparkplatz)
Rheilne rosttach 845 Ruf 05971/ 5 50 67-68-69

Flug + modelltechnik
354-7/85



Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

4000

4600 DORTMUND

og:u_ — Ostenhellweg 43
SWO\M Tel. 02 31 /5273 82
Modellbauartikel zu giinstigen Preisen. Blitzservice fiir unsere
Fernsteueraniagen.

Beachten Sie unsere giinstigen Monatsangebote

4600 DORTMUND

IHR SPEZIALIST FUR: MODELLBAU + EISENBAHN -HOBBY

4600 Dortmund 1, Bissenkamp 17, Ecke LiitgebriickstraBe, & 57 17 75

4830 GUTERSLOH

Das gréBte Modellbau-Fachgeschift am Platz

hat alles, was Sie brauchen, vom Ersatztell bis zum
Fertigmodell — zu sensationellen Prelsen!

Giinther Vogel, 483 Giitersioh, Teutoburger Weg 23
(Nahe Miele-Werke)

Tel. 052 41/7 7558 und 2 86 01

4834 HARSEWINKEL/WESTFALEN

C. Andrees Modellbaufachgeschift
August-Claas-StraBe 25

4834 Harsewinkel; Tel. 0 5247 /22 18
SIMPROP-Service am Platz - SIMPROP-Artikel-Versand

4930 DETMOLD 1

Modellbau und Technik

Lagesche StraBe 2 - Tel. (0 52 31) 2 46 66
DIE ADRESSE im Raum Lippe

5000

5100 AACHEN

Ortmanns Modellbau

Adalbertsteinweg 269 - Tel. 02 41/ 54 16 16

5160 DUREN

BASTLER-MAGAZIN Scholz
WeiherstraBe 2, Tel. 02421/131 39
Das Fachgeschiift fiir Modellbau + Hobby

5358 BAD MUNSTEREIFEL

Franz Moll

Wertherstr. 55, Tel. (0 22 53) 86 34
Das Fachgeschaft fir

Flug- und Schiffsmodellbau

Beratung — Verkauf — Ersatzteil-Service

5400 KOBLENZ

pfeiffer

Flug- und Schiffsmodelle
Technische Spielwaren

Tel. 0261/33447

Koblenz
Kornpfortsir. 1 Léhrsir. 101

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab-Modellbau-Spezialgeschift

Am Mittelrhein fihrend bis ins kleinste Teil

Wir flihren alle Firmen, verninftige Preise. Ersatzteil-Schnell-
dienst, Parkmdoglichkeit, Brenderweg 28, Tel.: 02 61 / 8 46 12
Maximilianstr. 42, 5300 Bonn, Tel. 02 28 / 65 12 21

5410 HOHR-GRENZHAUSEN

Diefenbachs Spiel-
und Modellbaushop e 026243178

Das Fachgeschaft im Unterwesterwald, fiir RC-Cars, Flug- und
Schiffsmodelie. .

. Beratung - Verkauf - Ersatzteilservice. Speziell Hubschrauber
Schllter Bell 222, Webra-Motoren und PB-Cars.

5810 WITTEN/RUHR

BASTLER-TREFFPUNKT

Das Fachgeschiift fiir RC-Fiug-, Schiff-
und Auto-Modellbau und Hob!
R. Schéfer, WiesenstraBBe 25, Tel. 02302 /5 18 86

5000 KOLN
5 Kéin 1, Blaubach 26—28, Am Polizeiprasidi
!alo!!!!al!!' Tel. 0221 /213060 e
DEREUM Das groBe Fachgeschift

5000 KOLN 30

MODELLSPORT IFA 4’00 o
im Westcenter GmbH Q(e [ ] F{]
5000 KsIn 30 — Bickendorf %
Venloer StraBe 601-603, Tel. 0221 /5 80 12 45 o‘lqk

Flug + modelltechnik
354-7185

5900 SIEGEN

w IGGERICH

Fachberatung - von Anfang an

Wir sind bestens sortiert in Flug-, Schiffs- und Automodellbau. Ersatz-
teilservice ist unsere Stérke. Eigener Service fir Fernsteuerungen

Freudenberger StraBe 11 (Nahe Bahnhof), Telefon 02 71 /5 70 84

619



Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

6000

7000

6390 USINGEN-ESCHBACH

Fachgeschitft fiir Flug-,

Schiffs- und Automodelle.
Fernsteuerung und Zubehdr.
GroB- und Einzelhandel

von Fldchenschutztaschen.

6390 Usingen-Eschbach - Grundgasse 6 - Tel. 06081/3369

6400 FULDA

Kirchner
Flugmodelle

Modellbau- u.
Spielwaren
Fachgeschift

Rhabanusstr. 30, Tel. (06 61) 7 41 88

6660 ZWEIBRUCKEN
=t = ?Ssge Zweiercl)(en-Wes1
DEILILBAIH - eloa a0 /17121
@ . N S T Lj] B C H E MelthNochnachmittag
geschlossen

Flug-, Schiffs-, Automodelle der fuhrenden Hersteller zu glnstigen
Kondmonen Fordern Sie Informationsschrift Modellbau an.
Gerhard Cleemann, Wolfslochstr. 48b, ggii. Pallmann (Abfahrt beschildert)

Der Chef ist erfahrener Modellflieger.
Wir bieten guten Service und groBe
Auswahl. Unser Sortiment steht ihnen
auf einer Verkaufsflache von 275 gm
zur Verfugung. Eigene Werkstatt.
Ersatzteil-Schnelidienst.

H. H. Lismann GmbH

6680 NEUNKIRCHEN
Modellbau-Elektronik
BahnhofstraBe 10

LAY Tel.06821/21225

6735 MAIKAMMER/PFALZ

lhr Partner im Modellbau-
Bastelbedarf
SCHARFENBERGER
Marktstr. 13, Maikammer

5“\\\\\[115(05'{,7
OPELLBAy
06321 \0/ 5052 SO

,
s

7012 FELLBACH-SCHMIDEN

Conzelmann

Modelispielwaren

Gotthilf-Bayh-StraBe 34
Telefon 07 11 /51 40 15
7012 Fellbach-Schmiden

7210 ROTTWEIL/NECKAR

Alols Merz, HauptstraBe, geg. d. Postamt
Modellbau-Fernsteuerungen

7500 KARLSRUHE

modellbau — bastelbedarf
AkademiestraBe 9—11
Telefon 07 21/25347

i....
‘,ull “'n.
AT “Sreen

LS ‘gn‘r‘,.

Ritterstraiie Telefon 25153

7800 FREIBURG/BREISGAU

Modellbau — JURISCH

Ihr leistungsfahiger Partner im Freiburger Spielzeugiand.
Bertoldstr. 22—24 - Tel. 07 61 /2 43 36

7850 LORRACH/WEIL

Flug-, Schiffs- und
Automodelle, Fernsteue-
rungen und samtl. Zubehér

@ MDDELLBAU
Lorrach Weil

07621/3629 07621/73598

6750 KAISERSLAUTERN

Hans-Peter Elsenbast
Modellbau-Fachgeschéaft

Erlenstr. 29 - Tel. 0631/68152
6750 Kaiserslautern

620

7900 ULM

Flugmodelie

Schiffsmodelle
das groBe RC-Cars
Modellbau Fernsteuerungen
Spezial-

geschaft

DonaustraBe 2
7900 Uim

@ (0731) 68015 @@@'ﬁmm@ gw

Flug + modelltechnik
354-7/85




Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

8200 ROSENHEIM

80 00 Fachgeschaft fiir Flug- und Schiffsmodelibau

E. Wachinger
Ebersberger Str. 2, 8200 Rosenheim
Neben der Loretto-Wiese, Telefon 080 31/3 73 28

8000 MUNCHEN

Telefon 089 / 55 72 21

M Ihr Partner fiir Modellbau RADIO-RIM=| ooy eFFeLTRICH

BayerstraBe 25 - 8000 Miinchen 2 - direkt am Hauptbahnhof

Gliihziinder-Kraftstoffe Rasano—-—’

Brigitte Muuhs-Reick, Holzleite 4, 8521 Effeltrich
bei Erlangen, Telefon 0 91 33 /27 78

8000 MUNCHEN 19
Modellbau & Hobby

"Wllihr Fachgeschiitt in Miinchen West
Flug-, Schiffs-, Automodellbau
® Flinklemsievering ' 8900 AUGSBURG

J.HOTZL el 080 173406

8 MUNCHEN 19 - odellbautechnik jf s s gn go
s Das Fachgeschiéft fiir Flug-,
MEIWYEI Auto- und Schiffsmodelibau

Augsbura-Géaai RC-Reparaturen werden in eigener
Kla%ie:rgémofgmge" Werkstatte sorgfaltig, schnell und
Tel. 0821 /942 16 preiswert ausgefiihrt.

8000 MUNCHEN 40

( Modelibau-Bedarf
Ernst Zimmermann
8000 Miinchen 40
Riesenfeldstr. 16, Tel. (0 89) 35 67 36 8900 AUGSBURG

Neuhauser StraBBe
am Oberhauser Bhf.
8000 MUNCHEN 40 MODELLBAU KG Tel. 08 21 /4118 75

Modellbau Rudolf K oh, Wir fuhren: Aeronaut, Carrera, Daimon, Graupner, KDH, Krick, Lux, Multiplex, Noll,
Papa-Schmid-Str. 2 - Telefon (0 89) 2603364 Revell-Hegi, Robbe, Rédel, Simprop, Schlter, Schroff und Ritzer, Titan, Webra, Wik,
Fachbiicher, Zeitschriften. Eisenbahn-, Plastikmodellbau

Das Fachgeschéft mit der personllchen, fachkundigen Beratung.

8000 MUNCHEN 60

Hobby-Shop 5000 miinchen 60; Tel. 88 51 21 8900 AUGSBURG
Modellbau  Pianegger StraBe 11

= Augsburger Bastlerzentrale

"
’ MaAlyov-llsresr~ GmbH
8000 MUNCHEN 90 8900 Augsburg, am Leonhardsberg

Flug- Schiffs. Telefon 51 86 64
SCHRDFF + anZE AuSniodelle 30 Jahre Modellbau

Ihr filhrendes Fachgeschitft fiir Fernsteuerungen

und Modellbau.
Fernsteuerservice

Tegernseer Landstr. 34, 8000 Miinchen 90
Tel.:089/6 911958

Holland

8032 MUNCHEN-LOCHHAM

VIODELLBAU GUNTER OECHSNE

Aubinger StraBe 4
8032 Lochham, am S-Bahnhof, Telefon (0 89) 87 29 81

PIUNACKER/Holland

A\\IIIII BOUW 4 BY gﬂiﬁiﬂﬁ
‘ . .t I 01736 - 2205
WA 5/=/=/%/% /=

Flug + modelltechnik ' 621
354-7/85

8200 ROSENHEIM

L. GEBHARDT — Fachgeschift fiir Modellbau
Eisenbahn-Hobby, Max-Josefs-Platz 18, Tel. 0 80 31 / 1 30 12




Modellbau-Fachgeschifte empfehlen sich

OSTERREICH

A-1140 WIEN 14

OSTERREICH

A-2334 VOSENDORF

FUR JEDEN ETWAS:

@ MODELLBAU

KIRCHERT

1140 Wien, Linzerstr. 65, 02 22 / 92 44 63

KAVAN  ssEss
F. OSTERREICH
GroB- und Kleinhandel — Import — Export — Versand
Lieferant der GK-Standard-Bauelemente + GK-multitank
A-1040 WIEN
SPERL
Sperl & Co

Fachgeschafte fiir den Flug- und Schiffsmodellbau,

A A-1040 Wien, Wiedner Hauptstr. 66, Tel. 57 6222
oberie| A-1170 Wien, Hernalser Hauptstr. 16, Tel. 432373

A-1160 WIEN

MJM@EEE‘%
Jt oy T oea | A

A-1060 WIEN

SCHIFF
FLUGZEUG

modellbau
pirker

A-1060 Wien,
Gumpendorferstr. 41

AUTO

Tel.(0222) 57 3158

A-5020 SALZBURG

Bastlerzentrum

Gebruder IEmngyl Mo or
Auerspergstr. 56 %ee?//ball
A-5020 Salzburg Yol ‘'

Tel. 06222 /72362,7 64 32

A-9020 KLAGENFURT

JAHRZEHNTELANGE ERFAHRUNG
IN
HOBBY UND MODELLBAU
mit bester Fachberatung

Q
STECKE 5,
L&
N %
KLAGENFURT

BahnhofstraBe 25

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG

~ Die Nummer 1 in Osterreich
unerreichte Auswahl — bekannt preiswert — Spitzenservice
Modellbau Schweighofer
= Import-Export
g A-8530 Deutschlandberg,
T Hauptplatz 9
e Tel. 03462/2541 19

622

+/\

R/
I om
BMUNous = 58
Fachgeschift fir Modellbau und Modellbahn

A-2334 Shopping-City-Stid, Eingang 1, Tel. 0222 /69 13 63
NN-Postversand in alle Bundeslander! Bitte Nettopreisliste anfordern!

A-2544 LEOBERSDORF

Seit 10 Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Tel. 0 22 56 / 31 88

SCHWEIZ

CH-3013 BERN

e H B Ko Modellbau Bern
t alless Uber 5000 Artikel
& o :v:?: cfl':n ! ab Lager lieferbar.

Lorrainestrasse 8, CH-3013 Bern, Telefon 031 42 66 38

CH 6000 LUZERN

Auto-, Flug-, Schiffsmodellbau
Elekironische Bauteile

MODELLBAU
HUNZIKER ) £ EKTRONIK

Bruchstrasse 50-52, CH-6003 Luzern
Tel. 041 - 22 28 28, Telex 72 440

NETTO-PREISE

KLARE PREISE

6010 KRIENS

5 PILATUS - MODELLBAU + HOBBY
CH-6010 KRIENS

® Wir beraten Sie

® Wir haben Erfahrung

@ Tdglicher Postversand

SchioBweg 4, Tel. 0 41 / 45 68 66, Bei der Pilatus Bahn

CH-8042 ZURICH

208seitiger illustrierter Katalog, Ausgabe 84/85, fur Flug-
und Schiffsmodellbau gegen Vorauszahlung von sFr. 16,—
(Porto sFr. 8,-) durch internationale Zahlungsanweisung.
(Schweiz Fr. 10,— PC 80-1606)

C STREIL & Co., Rotelstr. 24, 8042 Ziirich

CH-8050 ZURICH

H 8 Ké Modellbau Ziirich
pat a“s‘,:’ Uber 5000 Artikel
bvrl:: chen! ab Lager lieferbar.

' Schaffhauserstr. 411, CH-8050 Zirich, & 01 301 19 13

Flug + modelitechnik
354-7/85




Modeliflugsport-Kalender 1985

Internationaler
Modellflug-Sportkalender 1985

FAl-Weltmeisterschaften

14.-19. 7. Fernlenk-Hubschrauber (F3C); London/Ontario (Kanada)
14.-19. 7. Fernlenk-Pylonrennen (F3D), Fernlenk-Motorkunstflug (F3A) und Freiflug
(F1A/B/C); London/Ontario (Kanada)
27.8.-2.9. Raketenflug; Jambol/Bulgarien
-
FAl-Europameisterschaften
4.-7.17. vorbildgetreue Flugzeugmodelle (F4C); Amay/Belgien
8.-14,17. Fesselflug (F2A/B/C/D); Manchester/England
1.-4. 8. magnetgesteuerter Hang-Freiflug (F1E); Melchsee-Frutt/Schweiz
9.-13. 10 Saarflug (F1D); Slanic Prahova/Ruminien

Internationale FAI-Wetthewerhe
Freiflug

1.-4. 8. Eur kal F1E; Melchsee-Frutt/ i

23.-25.8. Int. Wettbewerb Poitou, F1A/B/C/G/H, 1/2 A; Thouars/Frankreich
24. 8. Soko-Cup F1A/B/C; Mostar/Jugoslawien

31.8-1.9. Eifel-Pokal F1A/B/C; Ziilpich/Deutschland

8.9. Cansiglio-Pokal F1E; Cansiglio/Italien

26.-29. 9. Kolibri-Pokal F1A/F 1E; Spitzerberg/Osterreich

12. 10. Pokal der Republik (F1A/B/C); Zagreb/Jugoslawien

2./3.11. Int. Freiflugwettbewerb F1A/B/C); Miihlethurnen/Bern CH
Fesselflug

20./21. 7. Mecsek-Pokal F2A/B/C; Pécs/Ungarn

3./4.8. Dutch Combat International; Amerongen/Niederlande

17./18. 8. Int. Wettbewerb der Lumburgse; Genk/Belgien, Vieugels (F2A/B/C)
24./25. 8. Int. Wettbewerb F2D; Briinn/CSSR

8.9. Coppa d’Oro F2A/F2C; Villa S. Martino/Italien

21./22.9. 20. Int. Wettbewerb F2A/F2B/F2C; Bochum/Deutschland
Fernienkfiug

21.-30. 6. Get-Together-Electric (F3E); Lommel/Belgien

23.-30. 6. Soar-Together (F3B/F3F); Lillechammer/Norwegen

29./30. 6. Summer Criterium F3B; Amay/Belgien

5-7.7. Mittsommernacht-Meeting F3B; Riyskiléi/Finnland

5-7.7. Europa-Pokal F3A Wasserflug; Schongau/Deutschland

5-7.7. Intern. Wettbewerb F3A; Bratislava/CSSR

6./7.17. Trofeo Brianteo F3C; Desio/Italien

6./7.7. Int. Freundschaftsfliegen, F3A und Vier s Rei /Schwei
6./7. 7. Intern. Oberdsterreichisches Wanderpokalfliegen F3A; Enns/Osterreich

Nationaler
Modellflug Sportkalender 1985

Fir die Teilnahme an den F.A.L-Wettbewerben ist eine giiltige internationale Sportlizenz Modellflug der Fédéra-
an allen anderen Sportveranstaltungen bendtigen eine

tion Aér ique Inter le erforderlich. Teil
giiltige Sportlizenz des Deutschen Aero Clubs, offene Wettbewerbe ausgenommen.

Internationale F.A.l.-Wetthewerbe in der
B.R.Deutschiand

5- 1.7 Europa Cup F3A Wasserflugmodelle; Schongau/BY
24.-25. 8. 14. Ludwig-Krédmer-Cup, F3B; Dortmund/NW
3L8- L9 Eifel-Pokal, F1A, F1B, F1C; Ziilpich/NW
21.-22.9. 20. Int. Wettbewerb, -Bochum 1985 - F2A, F2B, ,2C; Bochum/NW

Deshalb unser TIP:

Nationale Wettbewerhe des DAeC
Freiflug

28.-29. 9. 3. und 4. B-Kader-Leistungswettbewerb F1A, F1B, F1C; Homburg(Ohm)/HE
21.-22.9. Deutsche Mei haft und Deutsche Ji isterschaft F1E; Hesselberg/BY
3.~ 4.8 Deutsche Jugendmeisterschaft Freiflug (alle nationalen Klasse Ebene);
Braunschweig/NI
1. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D; Dortmund/NW
2. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D, Deutsche Meisterschaft und Deutsche
Jugendmeisterschaft Saalflug; Dortmund/NW =
3. B-Kader-Leistungswettbewerb F1D; Dortmund/NW
2.- 4.8 1. und 2. C-Kader-Leistungswettbewerb F1A, F1B, 1C; Braunschweig/NI
25.-21.5 1. und 2. C-Kader-Leistungswettbewerb F1E; Wasserkuppe/HE
Fesselflug
3L8- 1.9. Kader-Leistungswettbewerb F2A/B/C; Schwalmtal/NW
21.-22.9. Kader-Leistungswettbewerb F2A/B/C; Bochum/NW
Kader-Leistungswettbewerb F2D; Miinchen/BY
8.- 9.6. Kader-Leistungswettbewerb F2D; Oberhausen/NW

Ende Sept.-Anfang Okt.  Kader-Leistungswettbewerb F2D; Oberhausen/NW

Fernlenkflug
3L.8- 1.9. 2. B-Kader-Lei tbewerb F3B; L h /NI

7-8.9. 3. B-Kader-Leistungswettbewerb F3B; Liinen/NW

2.- 4.8. Deutsche Meisterschaft F3B - E und K; Heidenau/HH

9.-13. 10 Saarflug (F1D); Slanic Prahova/Ruminien

14.-15.9. 3. B-Kader-Leistungswettbewerb F3E mit C-Kader; Freystadt-Neumarkt/BY

1. Kader-Leistungswettbewerb F4C
2. Kader-Leistungswettbewerb F4C

Raketenflug

10.~11. 8. Deutscher Wettbewerb und B-Kader Leistungswettbewerb S1AY, S3AY, S4A,
S6AY; Stellau-Wrist/SH
21.-22.9. B-Kader-Leistungswettbewerb S1AY, S3AY, S4A, S6AY; Stellau-Wrist/SH

Weitere Modellflug-Sportveranstaltungen

21.-22. 9. Int. Oktoberfest Pokal F3B; Miinchen/BY
Herbert-Steinhauer-Pokal - offener Wettbewerb fiir vorbilddhnliche funkfern-
gesteuerte Flugzeugmodelle (auch fiir Nichtmitglieder des DAeC); Hofheim
(Weilbach)/HE

Sonstige Veranstaltungen

Anfragen und Anmeldungen bitte an dic jeweils angegebene Anschrift

10.-18. 8. Zeltlager fiir jugendliche Modellflieger (13-18 Jahre) (Gunter Kirch, Kasernenstr. 17,
6603 Sulzbach/Saar, Tel.: 0 68 97 / 41 27); Saarland
4.-10. 10. Trainingslehrgang F1A (Dieter Dauser, Am NuBbaum 33, 6336 Solms-Oberbiel,
Tel.: 0 64 41 / 29 24 57); Hirzenhain/HE
5.- 6.10. DAeC-Wochenendseminar Fernlenk-Hubschraubermodelle (Dieter Konig,
Lortzingstr. 21, 4670 Liinen, Tel.: 0 23 06 / 65 05); Oerlinghausen/NW
12.-13. 10. DAeC-Woct inar El delle (Dieter K&nig, Lortzingstr. 21,
4670 Liinen, Tel.: 0 23 06 / 65 05); Oerlinghausen/NW
18.-20. 10. Trainingslehrgang F1E (Bernhard Schiifler, Offenbacher Str. 29, 6052 Miihl-

heim/Main, Tel.: 0 61 08 / 6 76 72); Hirzenhain/HE

Warum ist ein FMT-Abonnement fiir engagierie Flugmodellsportler so vorteilhaft?
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Benutzen Sie die Bestellkarte am Anfang des Heftes und ordern Sie sich die
unibersehbaren Vorteile eines persénlichen FMT-Abonnements.

Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH - Postfach Tl 28 - 7570 Baden-Baden
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\ VTH-Leserservice !“'

- Das Angebot des Monats -

Die bisherige Resonanz unserer Leser auf diese neue VTH-Leseraktion ist Uberwaltigend.
Die findigen FMT-Leser haben schnell erkannt, daB aufgrund dieser Aktion so ganz nebenbei
einiges gespart werden kann.

Obwohl es sich bei unseren Angeboten Monat fir Monat um im Preis stark reduzierte Artikel
handelt, stammen dieselben aus der laufenden Produktion unseres umfangreichen Bauplan-,
Blcher- oder Kalenderprogramms.

« + o Und hier unser Juli-Angebot!

20 cem V-Motor

Glahkerzenmotor: fur GroBmodelle

Bohrung: 25 mm Leistung: 2,5PS
Hub: 22 mm Drehzahl: 8200 U/min.
Gewicht: 7609 Luftschraube: 14 X 7,5

Bestell-Nr. MT-821
Normalpreis: DM 19,50
jetzt nur: DM 9,—

Rally-Kunstflugmodell

Spannweite: 1700 mm Antrieb: 10 ccm

Lange: 1300 mm RC: Seite, Hohe, Quer,
Gewicht: 35009 Motor, Landeklappen
Flachenbel.: 74 g/dm? Rumpf: Holz

Profil: Symm. Tragfliche: Holz

Bestell-Nr.: MT 713-G Normalprels DM 24,-  jetzt nur DM 13,

Seselflusmodell
oMucha Standard*

MaBstab: 1:5 Flachenbel.: 36 g/dm?
Spannweite: 3040 mm Profil: Clark Y12 %
Linge: 1230 mm RC-Funktion: Seite, Hohe Quer
Gewicht: 2400 g Rumpf +

Flachen: Holz

Bestell-Nr. MT 738-G Normalpreis DM 29,50  jetzt nur DM 18,—

Bestellungen richten Sie bitte unter Zurechnung von DM 3,— Versandpauschale per Einzahlung auf PschKto.
44 80-753 in Karlsruhe oder unter Beifigung eines Verr.-Schecks an:

\Verlas fiir Yechnik und Handwerk GmbH - Postfach 1l 28 - 7570 Baden-l!adenj




